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A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

A vasiti piac fejlodésének nyomon kovetésérol szolo kilencedik jelentés, a 2012/34/EU

1

europai parlamenti és tanacsi iranyelv 15. cikkének (4) bekezdése alapjan

FO MEGALLAPITASOK

A vasuti piac megbizhatd nyomon kovetése alapvetd fontossdgii a piac fejlddésének
megértéséhez és a megalapozott szakpolitikai dontések meghozataldhoz.

Ez a jelentés a 2022-ig tart6 iddszakra vonatkoz6 adatokat tartalmazza, és az dgazat késébbi
fejleményeire hivatkozik, amennyiben azok rendelkezésre allnak.

A 2018-2022-es id0szakra vonatkozdan tobb {6 megallapitas is sziiletett:

Utasforgalom: a Covid19-vilagjarvany 2020-ban az utasforgalom meredek, 46 %-os
visszaesését idézte eld 2019-hez képest. Ezt erdteljes fellendiilés kovette: az EU-27 teljes
vasuti utasforgalma 2022-ben elérte a 395,5 milliard utaskilométert, és az utazok szdma
csak kis mértékben maradt el a 2019-ben regisztralt 411,8 milliard {f6tol.

Aruforgalom: a vasuti arufuvarozas tekintetében a tonnakilométerben mért csokkenés
2020-ban enyhébb volt (2019-hez képest 8 %), mivel a vilagjarvany idején az
arufuvarozas teriiletén tovabbra is kritikusak voltak a gazdasag szdmara nyujtott
szolgaltatasok. 2022-re a teljes aruforgalom csaknem elérte a vilagjarvany eldtti szintet,
azaz 416 milliard tonnakilométert.

A vasuti utasok modalis megoszlasa: a vasiti utasok modalis megoszlasa az EU-27
szarazfoldi szallitdsan beliil kismértékben, a 2018. évi 7,8 %-rdol 2022-ben 8,1 %-ra nétt,
annak ellenére, hogy 2020-ban a vilagjarvany miatt 2,4 szdzalékpontos csokkenés
kovetkezett be.

Nagysebességii vasit: az EU-27 nagy sebességii halozata 2018 és 2022 kzott csaknem
1 100 km-rel boviilt, és elérte a 12 015 km-t. Ez a novekedés a nagy sebességli vasuti
agazat eldmozditdsa irdnti hosszu tavu elkotelezettséget mutatja, igazolva, hogy képes
hatékonyan versenyezni mas kozlekedési modokkal.

Vasuti foglalkoztatas: 2022-ben mintegy 900 000 f6t foglalkoztattak az EU-27 vastti
agazataban, ami 2018-hoz képest enyhe csokkenést jelent.

Az uj belépdk piaci részesedése: 2022-re az 0j belépdk 49 %-os piaci részesedéssel
rendelkeztek a vasuti arufuvarozasi dgazatban (a 2018. évi 39 %-hoz képest), és 21 %-os
volt a részesedésiik a kozszolgaltatasi kotelezettség keretében nyujtott személyszallitasi
szolgaltatasokban (ez 8 szazalékpontos ndvekedés 2018-hoz képest). A kereskedelmi
személyszallitasi szolgaltatasok terén is fokozddott a verseny: az uj belépdk 12,6 %-os
aranyt képviseltek a piacon (+6,6 szazalékpont).



e Vasiti kiadasok: 2022-ben a vasutak 0Osszkoltsége (infrastruktira-kiadasok + a
kozszolgaltatasi kotelezettségek ellentételezése) az EU-27 lakosaira szamitva
178,31 EUR volt, ami 2018-hoz képest 29 %-os nominalis novekedést jelent. Ugy tiinik
azonban, hogy a ndvekedés nagy részét az inflacié okozta.

2  MODSZERTAN

Ez a kilencedik kiaddsa a vasuti piac fejlédésének nyomon kovetésérdl szold jelentésnek,
amelyet a Bizottsag a 2012/34/EU iranyelv' 15. cikkének (4) bekezdése alapjan kétévente
nyujt be az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak. E jelentés célja, hogy az EU vasuti piaccal
kapcsolatos szakpolitikdjanak Osszefiiggésében attekintést nyudjtson a vasuti piacokon
bekovetkezett f6bb fejleményekrdl®. A kilencedik jelentés elsésorban a 2018 és 2022 kozotti
fejleményekre Osszpontosit, hivatkozva a jelentéstételi idészakon talnytléan e jelentés
elkészitésének idopontjaig fennallo tendenciakra €s szakpolitikai fejleményekre.

A tagéllamok és Norvégia altal benyujtott, a vasiti piac nyomon kovetésével kapcsolatos (a
tovabbiakban: RMMS) adatok mellett a jelentéshez ,,Az EU kozlekedése szamokban” (EU
transport in figures) cimii statisztikai zsebkdnyv®, az Eurdpai Unid Vasati Ugynokségének
jelentései®, az Eurostat adatai®, a kiilonféle dgazati szervezetek altal 6sszegytijtott statisztikak,
valamint el6adasok és tanulmanyok is forrasként szolgaltak. Amennyiben az RMMS-rendelet
az egyetlen forras, az adatok dsszehasonlithatosaganak biztositasa érdekében a jelentés a 2018
¢s 2022 kozotti fejleményeket vizsgalja. Egyéb forrdsok hasznalata esetén a jelentés a
fejleményeket hosszabb iddszakra vonatkozdan is bemutatja.

Az Osszesitett adatok és atlagok a 27 tagii EU-ra (EU-27, azaz a jelenlegi unios tagallamokra)
vonatkoznak®.

3  VASUT ES FENNTARTHATOSAG

A vasut 1990 ota szinte folyamatosan csokkentette kozvetlen iiveghdzhatasugaz-kibocsatéasat,
mikozben 2022-ben az EU-n beliili 6sszes kozlekedési modot tekintve az aruk 16,6 %-at és az
utasok 8,1 %-at szallitotta. A kozlekedési agazat (beleértve a nemzetkdzi légi és tengeri
kozlekedést is) az EU-27 teljes iiveghazhatastigaz-kibocsatasanak egynegyedéért felelds. A
kozlekedési 4agazaton belill a vasat az Osszes kozlekedési mod iiveghdzhatasigaz-
kibocsatasanak mindossze 0,3 %-at tette ki az EU-27-ben. 2022-ben a kozlekedési dgazat az
EU-27 teljes végsOenergia-fogyasztasdnak 31,0 %-at tette ki. A kozlekedési 4gazaton beliil a
vasut a végsdenergia-fogyasztasnak csupan 0,6 %-at képviselte. Az eurdpai z61d megallapodas
célkitlizéseinek teljesitése érdekében a vasttnak a személy- €s teherszallitasbol egyarant
nagyobb részt kell vallalnia.

! Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2012/34/EU iranyelve (2012. november 21.) az egységes eurdpai vasuti
térség létrehozasarol (HL L 343., 2012.12.14., 32. 0.).

2 A vasiti piaci jelentésen til az Eurépai Unié Vasuti Ugynoksége évente jelentést tesz kozzé a vasuti
rendszerek biztonsagarol és kdlcsonods atjarhatosagarol.

3 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2024 _en.

4 https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications.

3 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database.

® Norvégia részt vesz ugyan az RMMS-ben, de a Norvégiara vonatkozé adatok nem szdmitanak bele az
Osszesitett unids adatokba és atlagokba.



https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_en
https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2024_en
https://www.era.europa.eu/library/documents-regulations/corporate-publications
https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/database

4 AZ EUROPAI UNIO VASUTI HALOZATA

Az EU-27 vasuti halozatanak teljes hossza 2022-ben mintegy 202 131 vonalkilométer volt, ami
2018-hoz képest 0,1 %-os enyhe novekedést jelent. A haldézat mintegy 57 %-at villamositottak,
ami 2018 ota 1,4 %-os ndvekedésnek felel meg.

1. abra: A nemzeti haldzatok hossza orszagok szerint (ezer vonalkilométer, 2022) és relativ valtozas (2018-2022)
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Forrds: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00003/default/table?lang=en&category=t_rail)

Az EU nagy sebességli vasuti haldzata 2022 végére meghaladta a 12 015 kilométert, ami
10,4 %-os boviilést jelent 2018 ota. A fenntarthatd és intelligens mobilitasi stratégia
ambicidzus célokat tlizott ki a nagy sebességili vasuti kozlekedésre vonatkozoan, amelynek
2030-ra meg kell duplaznia a forgalom nagysagat, 2050-re pedig meg kell haromszoroznia a
2015. évi alapforgatokonyvhoz képest.

5 A VASUTI SZOLGALTATASOK ALAKULASA

Egy évtizedes mérsékelt novekedést kovetden a Covid19-vilagjarvany sulyosan érintette az
unios vonatkilométerek szamat (mind a személy-, mind az aruforgalomban). 2020-ban az
arufuvarozasi szolgaltatasok vonatkilométerben kifejezve 8 %-kal csokkentek 2019-hez
képest, mig a személyszallitasi szolgaltatasok erdteljesebben, 46 %-kal estek vissza. 2021-re
azonban az aruszallitas volumene teljes mértékben helyreallt, és megfelelt a 2019-es szintnek,
majd 2022-ben enyhe csokkenés kovetkezett be. Ami a személyszallitasi szolgaltatasokat illeti,
ezek 2022-ben a vilagjarvany el6tti szint 96 %-ara emelkedtek, és elérték a 395 milliard
utaskilométert.



2. dbra: A személy- és aruszallitas volumene (utaskilométer, tonnakilométer és vonatkilométer, 2018-2022)
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Forrds: RMMS, 2022

2022-ben a vasut mintegy 1,5 milliard tonna arut és 6,6 milliard utast szallitott, ami a Covid19-
vilagjarvany soran megfigyelt meredek visszaesésbdl valo kilabalast tiikkrozi.

A Dbelfoldi személyszallitdsi szolgaltatdsok dominancidja folytatdédott: ezek az EU-27
utaskilométereinek tobb mint 93 %-at teszik ki. A vildgjarvany tovabb erdsitette a vasuti
utasforgalom tulnyomorészt belfoldi jellegét. A valsag elott a nemzetkozi személyszallitasi
szolgaltatasok a teljes vasuti forgalom mintegy 7 %-at tették ki, azonban ez az arany 2020-ban
kevesebb mint 4 %-ra csokkent az utazasi korlatozasok miatt. 2022-re a nemzetkozi vasuti
személyszallitasi szolgaltatasok aranya 7 %-ra emelkedett.



3. dbra: A vasuti utasforgalom volumenének alakuldsa (belféldi, nemzetkozi és a nemzetkozi forgalom teljes
forgalomhoz viszonyitott aranya) (millidrd utaskilométer, 2018-2022)
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Forrdas: RMMS, 2022

2020-ban az eurdpaiak vasuti kozlekedésre valo atlagos hajlanddséga jelentdsen, egy lakosra
vetitve évi 500 utaskilométerre csokkent a 2019. évi 934 km-rdl. 2022-re ez a szam részben
helyreallt, és elérte az egy lakosra jutd 888 km-t. A vasit modalis megoszlasa, amely 2019-ben
7,8 %-ot tett ki, 2020-ban 2,4 szazalékponttal csokkent, mivel egyre tobben valasztottak inkabb
a személygépkocsit. 2022-re azonban 8,1 %-ra emelkedett ez az ardny, meghaladva a
vilagjarvany el6tti szintet, ugyanakkor a dominans kozlekedési eszkoz tovabbra is a gépkocsi
maradt 82,4 %-kal.



4. abra: A szarazfoldi személyszallitds modalis megoszldsa orszagonként (%, 2022)
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Forrds: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_psmod/default/table?lang=en&category=tran.
tran_hv_ms)

Az EU-27 teljes vasati arufuvarozasi forgalma a vildgjarvany miatt a 2019. évi
422 milliard tonnakilométerr6l 2020-ra 405 millidrdra csokkent. 2022-re azonban ujra
novekedésnek indult, és elérte a 416 milliard tonnakilométert, megkozelitve a vilagjarvany
el6tti szintet.

A nemzetkozi vasuti arufuvarozasi szolgaltatdsok aranya az adott idészakban kdvetkezetesen
50 % felett maradt, 2019-ben 55 %-on tetdzott, 2022-ben pedig 54 %-on stabilizalodott. Ez a
stabilitas ellentétben all a vildgjarvanynak a nemzetkdzi vasuti utasforgalomra gyakorolt
markansabb hataséaval.



5. dbra: A vasuti aruforgalom volumenének alakuldsa (belfoldi, nemzetkozi és a nemzetkézi forgalom teljes
forgalomhoz viszonyitott aranya) (millidrd tonnakilométer, 2018-2022)

500 60%

450 —————;:::;;;=—_-—-I~— — = —

S50%

=
o
L]

L
o

=]
L]

30%

=]
L]

tonnakilométer (milliard)
= s [ L L
Ln Ln
o o

nemzetkdzi forgalom aranya [%)]

100
50
0
2018 2019 2020 2021 2022
EU27
mm belféldi nemzetkdzi =M=nemzetkdzi aranya

Forrdas: RMMS, 2022

2018 és 2022 kozott az EU-27-en beliil tovabbra is a kozuti szallitas volt az elsddleges
aruszallitasi mod, amely tonnakilométerben kovetkezetesen meghaladta a teljes szarazfoldi
aruszallitas 75 %-at, és 2022-ben 77,7 %-on tet6zott. Ugyanebben az idOszakban a vastti
szallitas modalis megoszlasa 18,7 %-rol 17,2 %-ra csokkent, ami a kozuti szallitas fel¢ valo
folyamatos elmozdulast jelzi, bar az intermodalis vasuti szallitds viszonylag jobban teljesitett,
mint az Odmlesztett anyagok széllitdsa és az egyedi kocsirakomanyu szallitds. Az altalanos
csokkenés kiilondsen jelentés volt Lettorszagban, Esztorszagban és Litvanidban, ahol az
Oroszorszaggal folytatott kereskedelem csokkenése miatt jelentdsen csdkkent az aruszallitas
volumene.



6. abra: A szarazfoldi druszallitdas modalis megoszlasa orszagonként (%, 2022) és a vasut részaranyanak valtozdsa
szazalékpontban (2018-2022)
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Forrds: Eurostat, 2024
(https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms _frmod/default/table?lang=en&cateqory=tran.t

ran_hv_ms)

6 A VASUTI AGAZAT KERETFELTETELEINEK ALAKULASA
6.1 Infrastrukturadijak

2022-ben a nagy sebességli vasit palyahasznalati dijai (felarak nélkiil) minden olyan orszagban
magasabbak maradtak, mint az egyéb személyszallitasi szolgéltatasok dijai, ahol ilyen dijakat
alkalmaztak. A nagy sebességli vasit palyahaszndlati dijai azonban 2022-ben 4&ltalaban
alacsonyabbak voltak, mint 2018-ban a nagy sebességli haldzatokkal rendelkezd
tagallamokban.


https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=en&category=tran.tran_hv_ms
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tran_hv_ms_frmod/default/table?lang=en&category=tran.tran_hv_ms

7.4bra: Pdlyahasznalati dijak (felar nélkil) kulonbozé kategdridju személyszéllitdé vonatok esetében,
orszagonként (EUR/vonatkilométer, 2022)
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A (felar nélkiili) aruszéllitasi dijak nyomon kovetése harom kiilonbozd legnagyobb bruttd
tonnatartalom (1 000, 1 600 és 6 000) vonatkozasaban torténik. A legtobb tagallamban a
palyahasznalati dijak a vonat mérete szerint emelkednek, de nem feltétlentil a tonnatartalommal
aranyosan.



8. dbra: Palyahasznalati dijak (felar nélkul) kilonb6z6 kategdridju tehervonatok esetében, orszagonként
(EUR/vonatkilométer, 2022)
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A Covid19-vilagjarvany gazdasagi hatasanak enyhitése céljabol a 2020 oktdberében elfogadott
(EU) 2020/1429 rendelet lehetdvé tette a tagallamok szdmara, hogy ideiglenesen eltekintsenek
a palyahasznalati dijaktol, illetve csokkentsék vagy elhalasszak azokat’. Ez az intézkedés
alapvetd pénziigyi segitséget nyudjtott a vasuti tarsasagoknak, kiilondsen a személyszallitdsban
részt vevo vallalkozasoknak, mivel a forgalom volumene csokkent. Az eredetileg korlatozott
idOtartamra sz6l6 rendeletet négy alkalommal is meghosszabbitottak, és végiil
2022. december 31-én jart le. A vilagjarvany idején donto szerepet jatszott a vasuti miiveletek
fenntartasaban, timogatva az dgazat talpra 4llasat az utasforgalom fellendiilésével.

6.2 Kapacitaselosztas és az infrastruktura korlatai

2022-ben az EU-27 vastthaldzatanak egyiittes hasznalati intenzitdsa (a tehervonatokat és a
személyszallitd vonatokat is ideszamitva) vonalkilométerenként 18,7 ezer vonatkilométer volt,
ami valamivel magasabb, mint a vilagjarvany elétti szint (2018-ban ez az érték 18,1 ezer volt).
A személyszallitdo vonatok e hasznalat 79 %-at tették ki.

Az EU-27-ben a tulterheltnek nyilvanitott vaganyok teljes hossza 2018 és 2020 kozott
meredeken nétt, de 2022-ben kismértékben, 6 711 kilométerre csokkent, beleértve 3 523

7 Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2020/1429 rendelete (2020. oktober 7.) a Covid19-jarvanyra
tekintettel a fenntarthat6 vasuti piacot célzé intézkedések megallapitasarél (HL L 333., 2020.10.12., 1. o0.).
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kilométernyi vasuti arufuvarozasi folyosét. A 2018-as szintekhez képest bekovetkezett
meredek emelkedés nagyrészt annak koszonhetd, hogy Olaszorszagban megvaltoztak a
tulterheltnek nyilvanitasra vonatkoz6 kritériumok.

A tulterheltség eseteiben a tagallamok altal leginkabb prioritasként kezelt szolgaltatdsok a
kozszolgaltatasi kotelezettség keretében nyujtott szolgaltatasok, ezt kovetik a nemzetkozi
személyszallitasi szolgaltatisok, mig az aruforgalom ritkan kap kiemelt prioritast®.

A hélozat hatékonyabb hasznalatdnak elémozditasa ¢és a hagyoméanyos nemzeti
vonatbefolyasolo rendszerek kozotti sszeegyeztethetetlenség kezelése érdekében az europai
vasuti forgalomirdnyitasi rendszer (ERTMS) bevezetésére kozds eurdpai jelzérendszerként
keriil sor. E jelentés kozzétételekor a torzshaldézat mintegy 14 %-at szerelték fel ERTMS
rendszerrel, és tovabbi 19 %-ra szerz6dések vannak érvényben. Noha tortént eldrelépés, a
kiépités tovabbra is elmarad az eredeti céloktol, ezért fokozott eréfeszitésekre van sziikség a
végrehajtas felgyorsitasa érdekében.

6.3 Infrastrukturalis kiadasok és finanszirozas

Az EU-27 6sszes nominalis infrastrukturalis kiadasa a 2018. évi 38,7 milliard EUR-rol 2022-
ben 50,8 milliard EUR-ra nétt. 2022-ben a kiadasok viszonylag egyenletesen oszlottak meg a
kategoriak kozott: 25 % jutott a karbantartasra, 25 % a felujitasokra, 26 % a korszerusitésre és
24 % az 1j infrastrukturalis beruhdzasokra. A jelentds nominalis ndvekedés ellenére ebben az
iddszakban a magas inflaci6 mérsékelte a redlndvekedést. A 2018-as arszintekhez igazitva a
tényleges novekedés mérsékeltebb volt, realértéken koriilbeliil 5 %-ot tett ki.

§ Osszesen 14 orszag szamolt be arrol, hogy tulterheltség esetén prioritasként kezelte a kozszolgaltatasi
kotelezettség korébe esd forgalmat. A gyakorlatban azonban bizonyos id6szakokban vagy a helyi
koriilményektdl fiiggden el6fordulhatnak eltérések.
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9. dbra: Infrastrukturalis kiadasok, valamint a karbantartdsi és feldjitasi kiadasok aranya (millidard EUR, 2018—
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Forrds: RMMS, 2022

2022-ben az EU-27 6sszes karbantartasi és felujitasi kiadasa 25,2 milliard EUR volt, ami az
Osszes infrastrukturalis kiadas 50 %-at teszi ki, az egyes orszagok kozott jelentds eltérésekkel.
Az elsédleges finanszirozasi forrast tovabbra is a nemzeti koltségvetések jelentik, amelyek a
vasuti infrastrukturaval kapcsolatos 6sszes kiadas 70 %-at jelentik. Az uniods tarsfinanszirozas
8 %-ot tett ki, mig a fennmarad6d 22 % mas forrasokbol, példaul hitelekbdl, sajattdke-
bevonasbol és dijakbdl szarmazott.

6.4 A vasuti arufuvarozasi és személyszallitasi szolgaltatasok mindésége

A biztonsag az egységes eurdpai vasuti térség kiemelt prioritdsa maradt, és az Europai Unid
Vasuti Ugynoksége (ERA) tovabbra is figyelemmel kiséri a biztonsag és a kolcsdnds
atjarhatosdg terén elért eredményeket. Az ERA 2024. évi jelentése’ megerdsiti, hogy
Eurdpaban a vasut tovabbra is a legbiztonsagosabb kozlekedési modok kozé tartozik, és a
személygépkocsival torténd kozlekedés haldlos kimenetelének kockazata kozel 84-szer
magasabb, mint a vasuti kozlekedésé, az autobuszos kozlekedés pedig 7,3-szer kockazatosabb,
mint a vasuti.

% Report on Railway Safety and Interoperability in the EU 2024 (Jelentés az unids vasuti biztonsagrol és a
kolesonos atjarhatosagrol, 2024) (https://www.era.europa.eu/content/report-railway-safety-and-
interoperability-eu-2024).
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A regionalis és helyi személyszallitasi szolgaltatasok 4tlagos pontossaga'® az EU-27-ben 2022-
ben 90 % volt, ami a 2020-as 94 %-hoz képest ugyan csokkenést jelent, de még mindig
meghaladja a vildgjarvany elotti szintet. A tavolsagi és a nagy sebességli személyszallitasi
szolgaltatdsok pontossaga a 2022-es 87 %-r6l 2020-ra 93 %-ra csokkent.

Ami a megbizhatésagot illeti'!, a tordlt regionalis és helyi szolgaltatdsok aranya a 2018. évi
1,9 %-rol 2022-ben 4,4 %-ra ndtt. A tavolsagi €s nagy sebességii szolgaltatdsok esetében a
torlések ardnya a 2018. évi 1,3 %-r6l 2022-ben 4,9 %-ra ndtt. A megbizhatoésagot érintd
kihivasok kozé tartozik a munkaerdhiany, az eldregedd infrastruktira és a karbantartasi
lemaradas.

A vasuti arufuvarozas terén a belfoldi szolgaltatasok 4tlagos pontossaga'? az EU-27-ben 2022-
ben 56 % volt, mig a nemzetkdzi drufuvarozasi szolgaltatasok 42 %-on alltak. A torolt belfoldi
arufuvarozasi szolgaltatasok ardnya 2022-ben elérte a 8,1 %-ot, mig a nemzetkozi
szolgaltatasok 14,5 %-at torolték.

6.5 Kozszolgaltatasi szerzédések

2022-ben a kozszolgaltatasi kotelezettség ald tartozd személyszallitasi szolgaltatdsok az EU-
27-ben az Osszes utaskilométer atlagosan 58,7 %-at tették ki, ami csokkenést jelent a 2020. évi
66 %-hoz képest. Ez a csokkenés a versenyképesebb vasuti piac felé torténd fokozatos
elmozdulast tiikkrézi. Daniaban, Esztorszégban, Hollandiaban, irorszégban, Lettorszagban,
Luxemburgban ¢s Romanidban szinte az 0sszes utasforgalomra kozszolgaltatasi kotelezettség
vonatkozott. A kozszolgaltatasi kotelezettségek tilnyomorészt belfoldiek: 2022-ben a
kozszolgaltatasi kotelezettség hatalya ala tartozé utaskilométerek 99,1 %-at tették ki, és a
regionalis szolgaltatasok tulstlyban voltak a tdvolsagi szolgaltatasokkal szemben.

A kereskedelmi szereplok piaci részesedése 2018 és 2022 kozott ndtt. A kereskedelmi
személyszallitasi szolgaltatasok terén a versenytarsak 2022-ben 12,6 %-os piaci részesedést
értek el, szemben a 2018. évi 6 %-kal. A kozszolgaltatasi kotelezettségek piacan a
versenytarsak részesedése 2022-ben 21 %-ra ndtt, ami 2018 oOta 8 szazalékpontos ndvekedést
jelent.

10 Az RMMS szerint a személyszallitd vonat akkor tekinthetd pontosnak, ha legfeljebb 5 percet késik.
' A torolt szolgaltatdsok ardnya alapjan meghatarozva.
12 Az RMMS szerint a tehervonat akkor tekinthetd pontosnak, ha legfeljebb 15 percet késik.
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10. dbra: A kozszolgaltatasi kotelezettség ald tartozo, illetve a kereskedelmi célu vasuti szolgaltatasok keretében
kinalt utasforgalom részaranya orszdgonként (az utaskilométerek %-aban, 2022)
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Forrds: RMMS, 2022

2022-ben az EU-27-ben a kozszolgaltatasi kotelezettség keretében teljesitett 231 milliard
utaskilométer 29 %-4at versenytargyalds Utjan odaitélt szolgaltatdsokra forditottak. A korabbi
¢vekhez hasonldan a legversenyképesebb utasforgalom két, a liberalizacié korai szakaszaban
1évé orszagra Osszpontosult: Németorszagra (81 %) ¢és Svédorszagra (13 %). A
kozszolgaltatasi kotelezettségek ellentételezése a legtobb unids tagallamban tovabbra is
jelentds bevételi forrast jelent a vasiti tarsasdgok szamara.

6.6 Engedélyezés
2022-ben 6sszesen 1 202 aktiv vasuti engedélyrdl szamoltak be az EU-27-ben, ami ndvekedést
jelent a 2020. évi 1 192-hoz képest. Tovabbra is Németorszagban volt a legtobb aktiv engedély

(490 engedéllyel rendelkezd vasuti tarsasag), a sorban Lengyelorszag kovetkezik 126-tal, majd
Csehorszag 109-cel.

6.7 A piacnyitas mértéke és a hozzaférési jogok felhasznalasa

2022-ben az 1j belépdk piaci részesedése az EU-27 vasti arufuvarozasi dgazataban elérte a
49 %-ot, ami a 2018. évi 39 %-hoz képest tovabbra is emelkedd tendenciat mutat.
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11. dbra: A versenytarsak piaci részesedése a vasuti teherszdllitds piacan, orszagok szerint (%, 2022) és
szazalékpontban kifejezett valtozas (2018-2022)
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Forrds: RMMS, 2022

A kereskedelmi vasuti személyszallitasi dgazatban az 0j belépdk piaci részesedése 2022-ben
12,6 % volt, kozel kétszerese a 2020-ban regisztralt 6,6 %-nak. A kdzszolgaltatasi
kotelezettségek keretében végzett nemzeti személyszallitds piacdn a versenytarsak 2022-ben
21 %-os piaci részesedéssel rendelkeztek, ami jelentés ndvekedést jelent a 2020. évi 18,5 %-
hoz képest.

12. dbra: A versenytarsak piaci részesedése a kereskedelmi személyszallitasi piacon orszagok szerint (%, 2022)
és a szazalékpontban kifejezett valtozas (2018-2022)
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Forrds: RMMS, 2022

13. dbra: A versenytarsak piaci részesedése a kdzszolgaltatasi kotelezettség ald tartozo személyszallitasi piacon,
orszagok szerint (%, 2022) és szazalékpontban kifejezett valtozds (2018-2022)
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6.8 Foglalkoztatas és tarsadalmi feltételek
2022 végéig az EU-27 vasuti agazata mintegy 900 000 {6t foglalkoztatott: 511 000-et a vasuti
tarsasagok, 389 000-et pedig a palyahalozat-miikodtetdk alkalmaztak. Ez a 2020. évi

szamadatokhoz képest enyhe csokkenést tiikroz.

A vasuti munkaerd tovabbra is tilnyomorészt férfiakbol all; 2022-ben a ndék az
alkalmazottaknak csupan 23 %-at tették ki, ami 2020 6ta 1 szazalékpontos ndvekedést jelent.
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14. dbra: Osszes munkavallalé (f6 palyahalézat-miikédtetSk plusz a vasuti tarsasagok) nemi szerkezet szerint (%,
2022)
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Az 1d8s6d6 munkaerd tovabbra is aggodalomra ad okot, bar némi javulas tapasztalhato. 2022-
ben a vasuti tarsasagok személyzetének 41,9 %-a 50 évnél id6sebb volt, ami enyhe csokkenést
jelent a 2018. évi 42,4 %-hoz képest. A 30 év alatti fiatalabb munkavallalok aranya
mérsékelten, a 2018. évi 10,6 %-ro6l 2022-ben 10,9 %-ra nott.

15. dbra: Munkavallalék korcsoportok szerint, f6 vasuti tarsasagok és palyahalozat-mikodtet6k (%, 2018-2022)

Forrds: RMMS, 2022

Mind a palyahalozat-mukodtetok, mind pedig a vasuti tarsasdgok esetében a teljes munkaideji
foglalkoztatas a leggyakoribb statusz a vasuti munkavallalok korében.
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7 Kovetkeztetések

Az eurOpai vasuti agazat a Covidl9-vilagjarvanyt kovetden jelentds rezilienciardl tett
tanubizonysagot. Az utasforgalom, amely 2020-ban 2019-hez képest meredeken, 46 %-kal
csokkent, 2022-ben a vilagjarvany eldtti szint 96 %-ara emelkedett, és elérte a 395 milliard
utaskilométert. Az drufuvarozasi szolgaltatasokat mérsékeltebb hatasok érték, igy a fellendiilés
mar 2021-re megvalésult, amikor a volumenek visszaalltak a 2019-es szintre. 2022-ben
azonban kismértékben zsugorodott a vasuti arufuvarozasi piac volumene.

A vasuti agazat helyreallitasat célzott uniods beavatkozéasok segitették eld, tobbek kozott az
(EU) 2020/1429 rendelet, amely lehetévé tette a tagdllamok szamara, hogy a vasuti
tarsasagokra nehezedd pénziigyi terhek enyhitése érdekében eltekintsenek a palyahasznalati
dijaktol. Ezek az intézkedések azonnali segitséget nyujtottak, és lehetdvé tették az agazat
szamara, hogy a vilagjarvany csticsan fenntartsa miveleteit. Mivel a tagallamok az unios
Helyreallitasi és Rezilienciaépitési Eszkoz keretében folytatjdk a nemzeti helyreallitasi és
rezilienciaépitési tervek végrehajtasat, a vasuti beruhazasok kdzponti szerepet jatszanak majd
a gazdasagi novekedés és a mobilitassal kapcsolatos novekedés eldomozditasaban.

A vasuti kozlekedés tovabbra is kulcsfontossdgu eleme az EU éghajlat-politikai céljainak
elérésére iranyuld unids stratégidnak. A szallitdshoz kapcsolodd Osszes iiveghazhatasugdz-
kibocsatas mindossze 0,3 %-aval a vasut a legkdrnyezetbaratabb motorizalt szallitasi mod. Az
unios vasuti halézat 57 %-anak villamositasa, valamint a tcherkocsik csendesebb ¢és
kornyezetbaratabb technologidkkal torténd folyamatos korszerlsitése meger0siti az agazat
elkotelezettségét kornyezeti labnyomaénak csokkentése irant. A zo6ld megallapodéas és a
fenntarthat6 és intelligens mobilitasi stratégia keretében megvaldsulo vasuti beruhazasok célja
2050-ig — a 2015. évi alapforgatokdnyvhoz képest — a vasuti arufuvarozas megkétszerezése €s
a nagy sebességli személyszallitdis megharomszorozasa, ami jelentds elmozdulast jelent a
fenntarthat6 kozlekedés felé.

A zajszennyezé€s tovabbra is aggodalomra ad okot: Eurdpaban 22 milli6 ember van kitéve kéaros
vasuti zajnak. Bizonyos unids kezdeményezések — ilyenek példaul a teherkocsik csendes
fektuskokkal valo utodlagos felszerelése €s a zajra vonatkozd miiszaki eldirdsok feliilvizsgalata
— foglalkoznak ezzel a kihivassal. A folyamatos pénziigyi és szabalyozasi tdmogatés
elengedhetetlen az ambicidzus fenntarthatosagi célok eléréséhez.

A piac liberalizécidja 0sztondzte a versenyt az eurdpai vasuti dgazatban, €s az Uj belépOk
jelentds piaci részesedést szereztek, kiilondsen az drufuvarozdsban. Ebben a szegmensben a
versenytarsak atlagos piaci részesedése az EU-27-ben 2018 és 2022 kozott 39 %-rol 49 %-ra
nétt. A személyszallitasi piacon a versenytarsak piaci részesedésének novekedése ugyancsak
figyelemreméltod volt mind a kereskedelmi szolgaltatasok terén (12,6 %-o0s piaci részesedés,
2018 és 2022 kozott 6,6 %-os ndvekedéssel), mind pedig a kozszolgaltatasi kotelezettségek
esetében (21 %-os piaci részesedés, ami 2018-hoz képest 8 %-os novekedést jelent). Tovabbra
is fenndllnak azonban kihivasok, tobbek kozott a palyahasznalati dijak terén fennalld
egyenlOtlenségek és a meglévd szabdlyozasok tagallamok kozotti egyenletesebb
végrehajtasanak sziikségessége. A negyedik vasiti csomag szabdlyainak teljes kori
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alkalmazaséavall3 tovabbi piacnyitas varhat6, ami varhatoan fellenditi az innovaciot, és javitja
a szolgaltatdsok mindségét — a személy- €s az aruszallitas tekintetében egyarant.

A Bizottsag tovabbra is szorosan nyomon fogja kdvetni, hogy a negyedik vasiti csomagot14
helyesen lltetik-e at a nemzeti jogba és hajtjak-e végre annak érdekében, hogy teljes mértékben
kiaknazzak a benne rejlé lehetdségeket.

2022-ben a kozszolgaltatasi kotelezettségek a vasuti személyszallitasi miveletek jelentds
részét képviselték. A kozszolgaltatasi kotelezettség ala tartozo személyszallitasi szolgéltatasok
az EU-27-ben az 0sszes utaskilométer atlagosan 58,7 %-at tették ki, ami csdkkenést jelent a
2020. évi 66 %-hoz képest. Ez egy versenyképesebb vasuti piac felé torténd fokozatos
elmozdulésra utal. A kdzszolgaltatasi kotelezettségek versenyeztetése nott, €s az elkdvetkezd
é¢vekben varhatoan tovabb fog ndvekedni, javitva a szolgaltatdas mindségét és a
koltséghatékonysagot. Ugyanakkor tovabbra is kihivast jelent a piaci liberalizacié és a
méltanyos hozzaférés biztositasa kozotti egyensuly megteremtése, kiillondsen a kevésbé lakott
régiokban. Az EU nagyobb atlathatosagot és versenyt szorgalmaz a tarsadalmi és gazdasagi

hatasok optimalizalasa érdekében.

A nagy sebességli vasut az eurdpai kozlekedés korszertisitésére iranyuld erdfeszitések egyik
sarokkéve. A halozat 2022-ben 12 015 kilométerre bovilt, és 2035-re tovabbi 1 600
kilométeres bovités szerepel a tervekben. Spanyolorszag, Franciaorszag és Olaszorszag
tovabbra is €len jar a nagy sebességli beruhazasok terén, az egész kontinensen hozzajarulva az

Osszekapcsoltsag javitdsahoz és az utazasi idok csokkentéséhez.

Az infrastrukturédlis beruhazéasok tovabbra is kritikus fontossaguak, mivel az EU jelentds
finanszirozast kiilonit el olyan mechanizmusokon keresztiil, mint az Europai
Haélozatfinanszirozasi Eszkoz és a Kohézids Alap. Ezek a beruhdzasok a szlik keresztmetszetek
kezelésére, a multimodalis Osszekottetések javitasara €és a meglévd infrastruktiara
korszerlsitésére iranyulod projekteket részesitik elonyben. A kihangsulyozott digitalizacio —
beleértve az ERTMS kiépitését is — tovabb erdsiti a vaslt azon képességét, hogy kielégitse a
jovobeli mobilitasi igényeket.

A digitalis technologidk vérhatéan jelentds javulast hoznak a vasiti dgazatban, javitva a
miikodési hatékonysagot és az utasélményt. Az ERTMS mint az EU digitalis atallasi stratégiaja
kulcsfontossagu elemének bevezetése az eurdpai vasuti halozatok kolesonds atjarhatdosdganak
¢s biztonsaganak javitdsat célozza, noha eddig a torzshaldzatnak csak mintegy 33 %-a
rendelkezik ERTMS rendszerrel, vagy kotott szerzddést annak telepitésére. Emellett az
intelligens jegykibocsatasi rendszerekbe €s a valds idejli adatplatformokba torténd beruhazasok
hozza fognak jarulni ahhoz, hogy a vasut hozzaférhetdbbé és felhasznalobaratabba valjon az
utasok szamara.

Az Europai Vasut Kozos Vallalkozason keresztiil megvalosuld innovacio olyan teriileteket
mozdit eld, mint az automatizalt vasuti miiveletek, a digitalis arufuvarozas és a fenntarthato
eszkozkezelés. Ezek a kezdeményezések Osszhangban vannak a tdgabb unids célokkal,

13 Az 1370/2007/EK rendeletben eldirt atmeneti idBszak, amely lehetévé teszi a tagallamok szdmara a vasiti
piac fokozatos megnyitasat és a vasuti kdzszolgaltatasi szerzddések palyaztatasat, 2023 decemberében lejart.
14 Kiilonos tekintettel arra, hogy a vasuti személyszallitasi kozszolgaltatasi szerz8dések esetében tiszteletben
kell tartani a kotelez6 palyaztatas elvét.
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amelyek arra iranyulnak, hogy a vasut egy multimodalis, fenntarthatdé kozlekedési rendszer
gerincét képezze.

Eurdpa zdldebb, dsszekapcsoltabb jovore valod atallasaval a vasat kulcsszerepet fog jatszani a
kibocsatasok csokkentésében, a mobilitds fokozasdban ¢és a gazdasagi ndvekedés
fellenditésében. Az infrastrukturdba, a piacnyitasba és a technoldgiai innovacidba torténd
folyamatos beruhdzéasok elengedhetetlenek a fenntarthatd kozlekedési rendszerre vonatkozo
unids elképzelés 2050-ig torténd megvalositdsdhoz. A negyedik vasuti csomag teljes kori
végrehajtdsa, a hatarokon atnyuld Osszekottetések megerdsitése, a kapacitasbeli korlatok
kezelése ¢és a wvastti szolgaltatasokhoz vald méltdnyosabb hozzaférés biztositdsa

kulcsfontossagu prioritasok lesznek az elkdvetkezd években.
E stratégiai elemek integraldsaval az eurdpai vasuti dgazatnak lehetdsége nyilik arra, hogy

vezetd szerepet toltson be a kontinens kozlekedési kdrnyezetének atalakitasaban, és teljesitse
a fenntarthatd, hatékony és inkluziv mobilitasra vonatkozé igéretét.

20



	1 FŐ MEGÁLLAPÍTÁSOK
	2 MÓDSZERTAN
	3 VASÚT ÉS FENNTARTHATÓSÁG
	4 AZ EURÓPAI UNIÓ VASÚTI HÁLÓZATA
	5 A VASÚTI SZOLGÁLTATÁSOK ALAKULÁSA
	6 A VASÚTI ÁGAZAT KERETFELTÉTELEINEK ALAKULÁSA
	6.1 Infrastruktúradíjak
	6.2 Kapacitáselosztás és az infrastruktúra korlátai
	6.3 Infrastrukturális kiadások és finanszírozás
	6.4 A vasúti árufuvarozási és személyszállítási szolgáltatások minősége
	6.5 Közszolgáltatási szerződések
	6.6 Engedélyezés
	6.7 A piacnyitás mértéke és a hozzáférési jogok felhasználása
	6.8 Foglalkoztatás és társadalmi feltételek

	7 Következtetések

		2025-07-30T13:05:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



