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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

o pokroku zaznamenanom v oblasti dosiahnutia interoperability Zelezni¢ného systému
Unie a fungovania Zeleznlcnej agentury Europskej unie v tomto kontexte

Uvod

V ¢lanku 53 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. méja 2016
o interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii! sa vyzaduje, aby Komisia podala
spravu o pokroku zaznamenanom v oblasti dosiahnutia interoperability zelezni¢ného systému
Unie a fungovania Zelezni¢nej agentary Eurdpskej unie (d’alej len ,,agentura®) v tomto
kontexte od nadobudnutia u¢innosti smernice.

Tato sprava, ktora je prvou takouto spravou, sa tyka obdobia od 16. jina 2016 do 30. juna 2024.

V ¢lanku 53 ods. 1 sa navySe uvadza, Ze sucastou spravy bude tiez hodnotenie zavadzania
a pouzivania registrov v zmysle kapitoly VII — t. j. europskeho registra vozidiel (d’alej len
,EVR®), Eurdpskeho registra povolenych typov vozidiel (d’alej len ,,ERATV®) aregistra
infrastruktary (d’alej len ,,RINF*) — a analyza pripadov uvedenych v ¢lanku 7 [t. j. pripadov
neuplatiiovania technickych Specifikacii interoperability (d’alej len ,,TSI) tykajucich sa
jednotlivych projektov].

A napokon sa v niom Komisia poveruje, aby vykonala analyzu uplatiiovania kapitoly V, t. j.
rozhodnuti povol'ujucich subjektov, agentiry a/alebo vnutrostatnych bezpec¢nostnych organov
o uvedeni Zelezni¢nych vozidiel na trh a uvedeni pevnych Zelezni¢nych zariadeni do prevadzky
a o schvaleni projektov Eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopravy (dalej len
,ERTMS®) tykajacich sa tratového zariadenia zo strany agentiry. Postdenia si zamerané
najmi na fungovanie dohdd o spolupraci uzavretych medzi agentiirou a vnutroStatnymi
bezpecnostnymi organmi s cielom ulah¢it’ spolocné rozhodovanie.

Podrobnosti o ¢innosti  agentiry  a dosiahnutom  pokroku v oblasti  bezpecnosti
a interoperability Zeleznic su obsiahnuté v spravach o bezpecnosti a interoperabilite, ktoré ma
agentura uverejnovat kazdé dva roky podla clanku 35 ods. 4 nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. méaja 2016 o Zelezniénej agentire Eurépskej unie,
ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) &. 881/20042.

Cielom tejto spravy je vyhnut' sa duplicite v stvislosti s hodnotenim a podavanim sprav
pozadovanych podla ¢lanku 82 nariadenia (EU) 2016/796, v ktorych Komisia postdi
fungovanie agentury a dualneho systému, v ramci ktorého vnutrostatne bezpec¢nostné organy
a agentura vydavaju povolenia, osvedcenia a schvalenia.

Clenské §taty transponovali smernicu (EU) 2016/797 v troch fazach. Podl'a ¢lanku 57 ods. 1
smernice mali byt opatrenia na splnenie povinnosti uvedenych v danom clanku prijaté do
16. juna 2019. V &lanku 57 ods. 2 sa viak &lenskym §tatom poskytla moznost predizit’ tato
lehotu po ozndmeni Komisii aagenture do 16.juna 2020. V ramci nudzovych opatreni

1 U V. EU L 138, 26.5.2016, s. 44., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/.
2 U.v. EU L 138, 26.5.2016, s. 1., ELI: https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2016/796/.
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v reakcii na pandémiu ochorenia COVID-19 bola zavedena dodato¢né lehota na transpoziciu
do 31. oktobra 2020. Komisia skontrolovala iplnost’ oznameni ¢lenskych Statov o tom, ako
transponovali smernicu (EU) 2016/797. Na zaklade vysledkov kontrol Giplnosti bolo za¢atych
13 konani o nesplneni povinnosti z dovodu neoznamenia. Po tom, ako vacSina ¢lenskych Statov
oznamila d’alSie pravne texty, Komisia do maja 2025 uzavrela 12 z 13 konani.

Kontroly saladu tykajiice sa transpozicie smernice (EU) 2016/797 boli dokon&ené v iestich
¢lenskych Statoch, pricom ich sicastou boli dotazniky EU-Pilot, ktorych odpovede Komisia
v sucasnosti vyhodnocuje. V zvys$nych ¢lenskych §tatoch prebiehaju kontroly stladu pravnych
predpisov s cielom posudit’ sulad a potrebu otvorit’ dotazniky EU-Pilot alebo zacat’ konania
o nesplneni povinnosti.

Komisia do konca prechodného obdobia (31. oktébra 2020) uskutocnila prostrednictvom inych
pracovnych ¢innosti rozsiahle konzultacie s prisluSnymi zainteresovanymi stranami na ucely
tejto prvej spravy.

1. Odstranenie vnutroStatnych predpisov

Agentura v juni 2024 vypocitala, ze v ¢lenskych Statoch existuje eSte 796 vnutroStatnych
predpisov uplatnitenych podla ¢lanku 14 smernice (EU) 2016/797, t. j. predpisov tykajucich
sa povolovania vozidiel a pevnych zariadeni (predtym oznacovanych suhrnne ako vnutrostatne
technické predpisy) v &lenskych $tatoch EU, &o predstavuje pokles oproti poctu 13 459
z januara 2016. Pokrok pri odstranovani vnutrostatnych predpisov tykajacich sa povol'ovania
vozidiel od roku 2016 je zobrazeny na Obrazok 1, pricom d’alSie podrobnosti o pokroku od
roku 2020 st zobrazené na Obrazok 2. Treba poznamenat’, Ze postup vycistenia vnutroStatnych
predpisov je eSte len na zaciatku. To znamena, Ze v pripade niektorych krajin agentira stale
posudzuje prvy stibor predpisov oznamenych podla ¢lanku 14 ods. 1 pism. a) smernice (EU)
2016/797.

Vnutrostatne bezpec¢nostné predpisy — tie, ktoré agentira zohl'adiiuje pri vydavani jednotnych
bezpeénostnych osvedéeni — sa oznamuju Komisii a agenttire podla ¢lanku 8 smernice (EU)
2016/7983, a preto nepatria do rozsahu pdsobnosti tejto spravy o interoperabilite.

Srpernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 o bezpeénosti zeleznic (U. v.
EU L 138, 26.5.2016, s. 102, ELI: https://eur-lex.curopa.cu/eli/dir/2016/798/).
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Obrazok 1: Pokrok pri odstranovani vnutroStatnych predpisov tykajiicich sa povolovania
vozidiel od janudara 2016 do juna 2024 (EU28 vratane Spojeného kralovstva do konca roka
2019; zdroj: agentura ERA)

Kategorizacia zostavajucich vnutrostatnych predpisov zo strany
agentury

m Poztivne posudené vnutrostatne predpisy

B Vhitrostatne predpisy pre iné pravne predpisy BJ

= Negativne postidené vnutrostatne predpisy
m Vhuatrostatne predpisy, ktoré skima ERA

Obrazok 2: Vycistenie vnutrostatnych predpisov pre povolovanie vozidiel so zostdvajucimi
predpismi v obdobi od janudra 2020 do juna 2024, EU27 (zdroj: agentura ERA)



2. Revizia TSI z roku 2023

V sutcasnosti bolo prostrednictvom nariadeni Komisie a vykonavacich nariadeni Komisie
prijatych arevidovanych 11 Specifikacii TSI. Tieto tri funkéné a osem Strukturalnych
Specifikacii TSI tvoria technicky regula¢ny rdmec pre zelezni¢né subsystémy. Funkcné
Specifikacie TSI sa vzt'ahuju na prevadzku a riadenie dopravy (d’alej len ,,OPE*“*), telematické
(t.j. po&itacové) aplikicie v osobnej doprave (d’alej len , TAP*®) a telematické aplikicie
v nakladnej doprave (dalej len ,, TAF*°). Strukturalne $pecifikacie TSI sa tykaju infrastruktiry
(dalej len ,,INF*7), energie (d’alej len ,,ENE“®), bezpe¢nosti v Zelezni¢nych tuneloch (d’alej len
,SRT*), pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim aosoby so zniZenou
pohyblivostou (dalej len ,,PRM*“!%), rusiiov a osobnych Zelezniénych kolajovych vozidiel
(dalej len ,,LOC a PAS“!!), nakladnych voziov (dalej len ,,WAG*“'?), hluku Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel (d’alej len ,,NOI“!®) ariadenia-zabezpecenia a navestenia (d’alej len
,CCS“!%),

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU)2019/773 zo 16.maja 2019 o technickej $pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy“ Zelezni¢né¢ho systému

v Eurdpskej unii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie 2012/757/EU (U. v. EU L 1391, 27.5.2019, s. 5, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/).

Nariadenie Komisie (EU) &. 454/2011 z 5. maja 2011 o technickej $pecifikacii interoperability tykajice;

sa subsystému ,telematické aplikacie v osobnej doprave™ transeurdpskeho zelezni¢ného systému

(U.v.EUL 123, 12.5.2011, s. 11, ELL: http:/data.europa.eu/eli/reg/2011/454/).

6 Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej $pecifikéacii interoperability

tykajicej sa subsystému ,telematické aplikacie v nadkladnej doprave* zelezni¢ného systému v Eur6pske;j

unii, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006 (U v.EUL 356, 12.12.2014, s.438, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1305/).

Nariadenie Komisie (EU) &. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability

tykajucej sa subsystému , infrastruktira® systému zeleznic v Eurépskej unii (U. v. EU L 356, 12.12.2014,

s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2014/1299/).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability

(TSI) tykajticej sa subsystému energia systému Zeleznic v Unii (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 179, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1301/).

Nariadenie Komisie (EU) &. 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability

tykajucej sa bezpe¢nosti v Zelezni¢nych tuneloch Zelezniéného systému Eurdpskej tnie (U. v. EU L 356,

12.12.2014, s. 394, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1303/).

10 Nariadenie Komisie (EU) & 1300/2014 z18.novembra 2014 o technickych $pecifikiciach
interoperability tykajucich sa pristupnosti Zelezni¢ného systému Unie pre osoby so zdravotnym
postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou (U.v.EUL 356, 12.12.2014, s.110, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1300/).

1 Nariadenie Komisie (EU) &. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability

tykajlcej sa subsystému ,,zelezniéné kolajové vozidla — rusne a osobné Zelezniéné kol'ajové vozidla“

zelezniéného  systému v Eurdopskej unii  (U.v.EUL 356, 12.12.2014, s.228, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/).

Nariadenie Komisie (EU) &. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $pecifikacii interoperability

tykajucej sa subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla — nakladné vozne* systému Zeleznic v Eurdpskej

Unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES (U. v. EU L 104, 12.4.2013, s. 1, ELIL:

http://data.europa.eu/eli/reg/2013/321/).

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability

tykajucej sa subsystému ,,zZelezni¢né kol'ajové vozidla — hluk®, ktorym sa meni rozhodnutie 2008/232/ES

a zruSuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 421, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1304/).

Vykonéavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1695 z 10. augusta 2023 o technickej 3pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie* zeleznicného systému v

Eurdpskej unii, ktorym sa zru$uje nariadenie (EU) 2016/919 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 380, ELI:

http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1695/).
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Od jina 2016 prebehli dva vel'ké cykly revizie TSI. Okrem toho bola agentira po rozsiahlych
konzultaciach so =zainteresovanymi stranami v auguste 2024 poziadana, aby poskytla
odporucania tykajtice sa budtcich revizii TSI (nacrtnutie viacro¢ného planu pre nadchadzajice
cykly revizii TSI do roku 2030 s cielom pripravit’ Specifikacie TSI pre nové technologie),
uzavrela body, ktoré zostdvaji otvorené v stvislosti s nad’alej platnymi vnutroStatnymi
predpismi, a doplnila oblasti, ktoré neboli v predchadzajucich verziach TSI dostatocne pokryté.

V roku 2019 boli vietky $pecifikdcie TSI revidované'® s cielom zosuladit ich so §tvrtym
zeleznicnym balikom. PodrobnejSou reviziou presla iba Specifikacia TSI pre OPE.

V roku 2023 bolo revidovanych osem Specifikacii TSI s cielom dosiahnut’ vysSiu uroven
interoperability. Okrem toho bolo predmetom prepracovania nariadenie Komisie o Specifikacii
TSI pre CCS a zmenili sa nariadenia Komisie o Specifikaciach TSI pre LOC a PAS, WAG,
OPE, INF, ENE a PRM. Na Obrazok 3 su zhrnuté Specifické pripady a body, ktoré zostavaji
po tychto reviziach otvorené.

Specifické pripady a otvorené body
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Obrazok 3: Specifické pripady a otvorené body podla TSI k 30. jinu 2024
a) Specifikacie TSI pre LOC a PAS, WAG, NOI a CCS

+ Jedine¢né povolenie pre osobné vozne

V roku 2023 boli tiez prijaté ustanovenia pre osobné vozne podobné existujicemu
celoeurdpskemu jednotnému povoleniu pre ndkladné vozne. Stanovuju sa v nich poziadavky
TSI, na zéklade ktorych moze agenttra vydavat’ povolenia pre vozidla bez toho, aby musela
spolupracovat’ s vnutroStaitnymi bezpe€nostnymi organmi, ak neexistuju ziadne dalSie
poziadavky vnutroStatnych predpisov, ktoré by bolo potrebné posudit’. Do nariadenia Komisie
o Specifikacii TSI pre LOC aPAS boli zahrnuté poziadavky na elektromagneticku
kompatibilitu. V zaujme d’alSej harmonizacie poziadaviek na elektromagneticka kompatibilitu
a d’alSieho zjednodusenia povolovania sa v nariadeni Komisie o $pecifikécii TSI pre CCS

Chronologickt tabul’ku vSetkych Specifikacii TSI mozno najst’ na adrese
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-10/TS1s%20chronology%20table.pdf?t=1718972267.
Tabul’ka obsahuje podrobnosti o vykondvacich nariadeniach Komisie, ktorymi sa aktualizovala jedna
alebo viacero Specifikécii TSI.
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¢lenskym Statom takisto uklada povinnost’ oznamit’ agenture Specifikacie vsetkych existujicich
nainsStalovanych tratovych zariadeni na detekciu vlakov.

* Detekcia a prevencia vykol'ajenia nakladnych vagénov

V nariadeniach Komisie o $pecifikaciach TSI pre LOC a PAS a WAG boli doplnené d’alSie
poziadavky na funkcie detekcie a prevencie vykol'ajenia vlakov v pripade vozidiel vybavenych
takouto technoldgiou. Pomodze to zvysit’ bezpecnost’ zeleznic tym, Ze sa zabrani vykol'ajeniu
vozidla alebo sa zmiernia jeho nésledky.

* Hlukové limity aposudzovanie kompozitnych brzdovych klatikov na trovni
komponentu interoperability

V nariadeni Komisie o $pecifikacii TSI pre NOI sa uplatiiujt limity pre hluk zo stacionarneho,
z rozjazdového a prejazdového rezimu prevadzky vlaku a z kabiny rusiiovodica. V zaujme
d’alSieho znizenia emisii hluku sa tiez stanovili metodiky posudzovania akustickych vlastnosti
kompozitnych brzdovych klatikov, ako sa uvadza v smernici 2002/49/ES'.

* Ramec na riadenie zmien Specifikacii TSI pre CCS (oprava chyb, poskytovanie
jednotného suboru Specifikécii, zabezpecenie tiplného plnenia)

V zédujme d’alSieho pokroku v harmonizacii a interoperabilite prostrednictvom eurdpskeho
systému ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie* sa nariadenim Komisie o Specifikacii TSI pre
CCS zaviedli osobitné prechodné opatrenia na napravu chyb. Zasada poskytovania jednotného
suboru Specifikécii bola zavedena spolu so spravou verzii vratane uprav existujicich vyssich
verzii. Okrem toho sa odstranila moznost’ len ¢iastocného splnenia poziadaviek TSI pre CCS
a nahradila sa osobitnymi prechodnymi opatreniami.

* Vylepsenia TSI pre CCS (pripravenost ATO, FRMCS a DAC) a verzie systému

S ciel'om dosiahnut’ d’al$iu digitalizaciu Zeleznic boli do nariadenia Komisie o $pecifikécii TSI
pre CCS doplnené existujuce Specifikacie pre automatickt prevadzku vlaku (d’alej len ,,ATO*),
ako aj Specifikacie rozhrania pre buduci Zelezni¢ny mobilny komunikacny systém (d’alej len
»FRMCS®). Stanovili sa aj d’alSie poziadavky s cielom dosiahnut’ sulad pocas prechodného
obdobia, aby sa pripravila pdda pre rychlejSiu integraciu budicich dostupnych Specifikécii
[Uplny subor Specifikacii pre FRMCS, S$pecifikécie pre digitdlne samocinné spriahadlo (d’alej
len ,,DAC*)].

b) Specifikacia TSI pre OPE
» Digitalizacia komunikacie

Specifikovali sa digitdlne prostriedky na komunikiciu medzi manazérmi infradtruktary
a Zeleznicnymi podnikmi, t.j. kontroly zluciteI'nosti s trasou, tabulky tratovych pomerov

16 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. jina 2002, ktord sa tyka posudzovania

ariadenia  environmentalneho  hluku  (U. v. ES L 189, 18.7.2002, s. 12,  ELIL
http://data.europa.cu/eli/dir/2002/49/0j).
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a zbierky predpisov. V nariadeni Komisie o Specifikécii TSI pre OPE sa tiez stanovili suvisiace
lehoty na vykondvanie.

Agentara bola v auguste 2024 poziadana, aby blizsie Specifikovala digitalne prostriedky pre
d’alSiu komunikéciu. V rdmci revizie Specifikacii TSI pre TAP a TAF planovanej na rok 2025
sa medzitym spresnia aj digitalne prostriedky na komunikaciu tykajucu sa riadenia kapacity,
riadenia dopravy a pripravy vlakov.

* Prevadzkové predpisy Eurdpskeho systému riadenia vlakov, navestné tabule a europske
pokyny

Uskutoc¢nila sa d’alSia harmonizéacia prevadzkovych predpisov spojenych s radiovou
prevadzkou Eurdpskeho systému riadenia vlakov (d’alej len ,,ETCS*) trovne 2 a3 bez
prekrytia triedy B a tratového névestenia. Zmenami sa zaviedli nové prevadzkové predpisy,
ako aj d’alsie predpisy, ktoré maji doplnit’ existujiice predpisy.

Nadviazala sa tUzka spoluprica s prisluSnymi skupinami pre normalizaciu v oblasti
harmonizovanych névestnych tabul’ (optimalizovanych existujucich a novych dodato¢nych).
Dodatocné harmonizované ndvestné tabule boli zaclenené do prisluSnych prevadzkovych
predpisov TSI pre OPE, pricom sa uvadza, kde navestné tabule este nie su vymedzené.

V reakcii na potreby dané¢ho odvetvia sa zaviedla zmena eurdpskeho pokynu.
¢) Specifikacie TSI pre INF a ENE
* InfraStruktara

Rozsiril sa rozsah pdsobnosti Specifikacii TSI pre pevné zariadenia (najma pre ENE a INF).
Ak sa realizuje modernizacia, v pripade ktorej je vymedzené vykonnostné kritérium, v rdmci
geografickej oblasti systému modernizacie je teraz potrebné dosiahnut’ Uplny sulad s tymito
Specifikdciami TSI. To nebol pripad predchadzajlicej povinnosti dosiahnutia stiladu, ktora bola
len ciastocna. Cielom daného opatrenia je urychlit dosiahnutie stladu Zeleznicnej
infrastruktury so Specifikaciami TSI a prispiet’ k zlepSeniu interoperability Zelezni¢nych sieti,
¢im sa zabrani akymkol'vek naslednym obmedzeniam v prevadzke vlakov.

V Specifikacii TSI pre ENE boli zavedené d’alSie ustanovenia umoziiujliice nabijanie trakénych
batérii a pouzivanie viacerych zberacov.

d) Specifikacia TSI pre PRM

V roku 2023 bola obnovena poZiadavka, aby notifikované organy vykonavali kontroly na
mieste s cielom skontrolovat’ subsystémy infrastruktiry, aby sa zabezpecilo spravne
presadzovanie Specifikacie TSI pre PRM.

Zaviedli sa aj zmeny prevadzkovych predpisov stanovenych v nariadeni Komisie o $pecifikécii
TSI pre PRM, napr. ak sa sluzba poskytuje len v Casti vlaku, ktord nie je pristupna pre
pouzivatel'ov invalidnych vozikov, musi sa poskytovat’ pouzivatelom invalidnych vozikov
v priestore pre invalidné voziky bez akéhokol'vek priplatku, pokial’ nie je nemozné sluzbu
v danom priestore poskytnut. V pripade subsystémov ,zelezni¢né kolajové vozidld“ sa
zaviedol signal na najdenie dveri ako alternativa k signalu otvéarania dveri mimo vlaku. Dalsou
inovaciou je moznost’ upustit’ od signalu zatvéarania dveri, ak su k dispozicii alternativne



zariadenia (napr. svetelné clony, snimacie hrany), aby sa znizilo riziko zranenia cestujucich
a vlakového persondlu.

Doplnilo sa tiez vymedzenie interoperabilného invalidného vozika vhodného na prepravu
vlakom. Opisuju sa v ramci neho vlastnosti invalidného vozika, ktory umoziuje cestujicim
plne vyuzivat’ vSetky funkcie zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel ur¢enych pre pouzivatel'ov
invalidnych vozikov.

e¢) Kombinovana doprava

V stivislosti s kombinovanou dopravou sa zmenili rozne 3pecifikacie TSI'. Tymito zmenami,
ktoré ul'ahcuju kodifikaciu trati (TSI pre INF) podl'a vykonavacieho nariadenia Komisie (EU)
2019/777'8, voziov a intermodalnych nakladnych jednotiek (d’alej len ,,INJ*), sa zavadzajt

spolo¢né harmonizované predpisy pre prevadzku kombinovanej dopravy.

Nariadenie Komisie o Specifikécii TSI pre WAG obsahuje v§eobecnu poziadavku tykajicu sa
zariadeni na zabezpecenie jednotiek INJ, aby sa zaistilo ich riadne zabezpecenie pocas
prepravy s cielom zabranit’ strate alebo poskodeniu.

Do nariadenia Komisie o Specifikacii TSI pre OPE boli zaclenené pravidla o kontrolach
zlucitel'nosti s trasou a suvisiace prevadzkové predpisy s cielom zaistit’ bezpecny a efektivny
priebeh kombinovanej dopravy.

Ciel'om zmien je celkovo ul'ah¢it’ kombinovant dopravu stanovenim transparentnych pravidiel
a poziadaviek na kodifikéciu trati, voznov a jednotiek INJ, ako aj na prevadzku kombinovanej
dopravy. Pomoéze to zlepsit prevadzkovu efektivnost’ a bezpe¢nost” kombinovanej dopravy
a znizit’ administrativne zat'azenie prevadzkovatelov.

3. Vykonavanie funkcii TSI pre TAP a TAF

KIticom k dosiahnutiu bezpapierovej zeleznicnej dopravy je zavedenie Zelezni¢nych
telematickych aplikécii.

Revizia Specifikacii TSI pre TAF a TAP ma byt dokon¢end v roku 2025. Zabezpeci sa tym
stulad medzi spolocnymi aspektmi pre nakladni aj osobnii dopravu vramci jednotného
nariadenia o Specifikacii TSI pre telematiku, ktoré podpori zdiel'anie udajov, pokial ide o:

1. riadenie kapacity a dopravy, ako aj pripravu vlakov;
2. riadenie nékladnych voziiov a ich prepravy;
3. predaj cestovnych listkov a informacie pre cestujucich.

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi &lenskymi $tatmi (U.v. ESL 368, 17.12.1992, s. 38, ELIL:
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/106/).

Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 zo 16. méaja 2019 o spoloénych $pecifikaciach registra
7elezniénej infrastruktiry a o zrudeni vykondvacieho rozhodnutia 2014/880/EU (U. v. EU L 1391,
27.5.2019, s. 312. ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/).
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Dal§im cielom je posilnit’ ulohu agentury ako organu pre telematické systémy a umoznit’
presadzovanie budiceho nariadenia o Specifikacii TSI pre telematiku uplatiiovanim lehdt na
vykonavanie spolu s riamcom monitorovania a posudzovania suladu pod dohl'adom agentury.

Do zavedenia pravne zavdznych lehot vykondvania poskytuju hlavné plany zéklad pre
vykondvanie telematickych funkcii na Grovni odvetvia. V hlavnych planoch TSI pre TAP"
a TSI pre TAF?® vydanych v roku 2013 sa uvadza, Zze vykonavanie malo byt dokoncené do
roku 2020 v pripade bodu 3 a do roku 2021 v pripade bodov 1 a 2.

V ¢lanku 23 nariadenia (EU) 2016/796 sa vyzaduje, aby agentira pomahala Komisii
monitorovat’ zavadzanie Specifikacii telematickych aplikéacii. Agentira preto zostavuje
a uverejnuje vyrocnu spravu o pokroku pri vykonavani funkcii stanovenych v nariadeniach
Komisie o Specifikaciach TSI pre TAP a TAF. V tejto sprave je monitorovanie vykonavania
kI'a¢ovych funkcii tykajicich sa riadenia kapacity a dopravy zdoraznené v Tabulka 1. Udaje
o vykonavani su reprodukované pre manazérov infrastruktury, nakladné zeleznicné podniky
a osobné zelezni¢né podniky zo sprav agentury o stave vykonavania TSI pre TAF a TAP z roku
202321,

Podra platnych hlavnych planov TSI pre TAF/TAP boli cielové mil'niky vykonéavania funkcii
podporujucich riadenie kapacity stanovené na rok 2017 pre manazérov infraStruktury
a ndkladné Zeleznicné podniky a na rok 2018 pre osobné zeleznicné podniky.

Tabulka 1: Vykonavanie klucovych funkcii tykajucich sa riadenia kapacity a dopravy

Legenda platna pre vSetky mapy zobrazujuce stav vykondvania v jednotlivych krajindch: i)
zelenda — vykonané, ii) tmavozelend — vykondvanie planované na rok 2024 alebo 2025; iii)
Zlta — vykonavanie planované na rok 2026 alebo neskor, iv) cervend — Ziadne alebo
nekonzistentné informacie. V pripade krajin s udajmi od viac ako jedného manazéra
infrastruktury sa uvedené udaje tykaju manazéra infrastruktury s najdlhsou sietou.

Prognéza vykonavania pre

Stav vykonavania g . v .
manaZzérov infrastruktiry

Riadenie kapacity

Manazéri infrastruktary: vykonané
na43 %

Ziadost’ Nékladné Zeleznicné podniky: vykonané
o trasu (PR) | na35%
Osobné Zelezni¢né podniky: vykonané
na4l %

https://www.era.europa.cu/system/files/2022-11/tap_master_plan_delivery_en_0.pdf.
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf tsi_master plan_en_0.pdf.

Spravy  agentiry o stave  vykonavania TSI = pre = TAF/TAP zroku  2023:
https://www.era.europa.eu/system/files/2024-11/agency_s$%202023%20report%20era-rep-114-impl-
2023%200n%20tat%20tsi%20implementation%20-%20di.pdf.
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Stav vykonavania

Prognéza vykonavania pre
manazérov infrastruktiary

Riadenie kapacity

Udaje o trase

Manazéri infrastruktary: vykonané
na 51 %
Nakladné zelezni¢né podniky: vykonané

(PD) na 43 %
Osobné Zelezni¢né podniky: vykonané
na47 %
Stav vykonavania | Prognéza vykondvania
Riadenie dopravy
Manazéri infrastruktury: vykonané na
Informécie 61 % . .
. Nékladné Zeleznicné podniky: vykonané
o jazde vlaku o
(TRI) mast%% . ,
Osobné Zelezni¢né podniky: vykonané
na 56 %
Manazéri infrastruktury: vykonané na
Informacie 49 % . .
. ., | Néakladné zelezni¢né podniky: vykonané
o planovani na 38 %
vlakov (TRF)

Osobné zelezni¢né podniky: vykonané
na 40 %

Zostava vlaku
(TCM)

Manazéri infrastruktary: vykonané na
53 %

Nékladné Zeleznicné podniky: vykonané
na 48 %

Osobné Zelezni¢né podniky: vykonané
na 48 %




Hoci systémové oneskorenia mali vplyv na vykonavanie, treba poukézat’ na to, ze v zadvazkoch
manazérov infrastruktiry, ktoré boli zozbierané v prieskume agentiry vroku 2022, sa
zdoraziuje skutoCnost’, ze vicSina funkcii podporujucich riadenie kapacity a riadenie dopravy
mala byt vykonana a dokoncend v rokoch 2024 a 2025, t.j. v€as na obdobie platnosti
cestovného poriadku na rok 2026.

4. Zavadzanie registrov (EVR, ERATYV, RINF)
a) EVR

S cielom zabezpecit, aby bolo mozné sledovat’ zelezni¢né vozidla prevadzkované v jednotnom
eurdpskom Zelezniénom priestore a zakreslit' ich historiu, sa ¢lankom 47 smernice (EU)
2016/797 zaviedli Specializované registre vozidiel. V smernici sa vyzaduje, aby kazdy ¢lensky
Stat viedol narodny register vozidiel a spristupnil ho prisluSnym zainteresovanym strandm
vratane agentiry. Vo vykonavacom rozhodnuti Komisie (EU) 2018/1614?? sa stanovuji
Specifikacie eurdpskeho registra vozidiel (d’alej len ,,EVR®), ktory ma nahradit’ eur6épsky
centralizovany virtudlny register vozidiel (d’alej len ,,ECVVR®). To znamen4, ze namiesto
decentralizovanych néarodnych registrov vozidiel, ktoré st pristupné prostrednictvom
spolo¢ného vyhl'adavacieho a prekladového systému agentury, bude teraz tidaje o registracii
vozidiel centralne host'ovat’ agentira. Toto rieSenie pontka niekol'ko vyhod, pretoze sa nim
znizuje technickd zlozitost a administrativne zatazenie. Zaroven sa zvysuje dostupnost’
a kvalita tdajov tym, Ze sa nim odstrafuji duplicitné zdznamy.

Register EVR sa stal plne funkénym v novembri 2021. Do 25. juna 2024 preslo z registra
ECVVR na centralne spravovany systém EVR 17% z 25 dotknutych ¢lenskych §tatov a Norsko.
Franctzsko pouziva register EVR, ale jeho udaje sa neukladaju centralne. Vzhl'adom na to sa
bude register ECVVR v zdujme zabezpecenia kontinuity ¢innosti pravidelne pouzivat’ az do
ukoncenia migracie udajov. Celkovo je v registroch ECVVR/EVR zaznamenanych viac ako
1,2 milidna vozidiel (vratane platnych, pozastavenych a vyradenych vozidiel).

V tabulke 2 je uvedeny prehl'ad vozidiel s platnym/aktivnym stavom zaznamenanym
v ECVVR/EVR podla typu vozidla (Gdaje ziskané v juini 2024). Ocakava sa, ze vozidla
zahrnuté do ECVVR/EVR budu predstavovat’ 80 % alebo viac vozidiel.

2 Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktobra 2018, ktorym sa stanovuju $pecifikacie

pre registre vozidiel uvedené v ¢lanku 47 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797
a ktorym sa meni a zruSuje rozhodnutie Komisie 2007/756/ES (U. v.EU L 268, 26.10.2018, s. 53, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/).

Belgicko, Bulharsko, Cesko, Grécko, Taliansko, LotysSsko, Litva, Luxembursko, Holandsko, Rakusko,
Pol’sko, Portugalsko, Rumunsko, Slovinsko, Slovensko, Finsko a Svédsko.
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Tabulka 2: Vozidld s platnou registraciou zaznamenanou v ECVVR/EVR (jun 2024)

Kategoria vozidiel Pocet
vozidiel
(platna
registracia)
Trakéné vozidla — dieselovy rusen 11287
Trakéné vozidla — dieselovy posunovaci rusen 6108
Trakéné vozidla — elektricky rusen 14 623
Trak¢éné vozidla — elektricky posunovaci rusen 602
Trakéné vozidla — dieselova motorova jednotka 17 285
Trakéné vozidla — elektricka motorova jednotka (okrem 58 982
vysokorychlostnej)
Trak¢éné vozidla — elektricka motorova jednotka 13 487
(vysokorychlostna)
Trakéné vozidla — rozne 6 895
Trakéné vozidla — Specialne vozidlo 18 316
Trakéné vozidla — privesny vozen zvlastneho urcenia 2 540
Vozen 637 260
Tahané osobné vozidla — vozidla pre vnitro§tatnu dopravu 30 855
Tahané osobné vozidla — klimatizované a tlakotesné vozne 4 834
Tahané osobné vozidla — sluzobné vozne 10 371
Celkovy sucet 833 445

Zdroj: ECVVR/EVR

Rovnako ako v pripade inych registrov agentlry zévisi spol'ahlivost’ idajov od toho, do ake;j
miery su poskytnuté informacie presné, Uplné a aktuilne. To je doleZité najmid pri
prepajani/parovani informécii z viacerych registrov.

b) ERATV

Podla ¢lanku 48 smernice (EU) 2016/797 register ERATV?* obsahuje tidaje o povolenych
typoch vozidiel. Jeho spolo¢né technické Specifikidcie su stanovené vo vykondvacom
rozhodnuti Komisie 2011/665/EU% o Eurdpskom registri povolenych typov Zelezniénych
vozidiel. Register ERATYV, ktorého hostitelom je agentira, funguje od januara 2013. Udaje
ERATV sa stavaju verejne dostupnymi, ked’ ich predlozi povol'ujici subjekt (vnutroStatne
bezpecnostné organy alebo agentira).

Register ERATV je urCeny na pouZitie v kombindcii s inymi registrami a databazami, najma
s registrami EVR (oddiel 4. a tejto spravy) a RINF (oddiel 4.c tejto spravy). Pri zépise vozidla
do registra vozidiel sa musi uviest’ zodpovedajuca identifikacia povoleného typu vozidla (alebo
verzie €1 variantu) v ERATV (identifikacné Cislo typu), ak je k dispozicii. Toto identifikacné
¢islo typu umoziuje ziskat’ technické charakteristiky vozidla z ERATV.
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https://eratv.era.europa.eu/eratv.

Vykonéavacie rozhodnutie Komisie zo 4. oktobra 2011 o Eurdpskom registri povolenych typov
zelezni¢nych vozidiel (U. v.EU L 264, 8.10.2011, s. 32, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/).
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Register ERATV obsahuje viac ako 6 000 povoleni pre typ. Rovnako ako v pripade inych
registrov agentury zavisi spol'ahlivost’ idajov od toho, do akej miery su poskytnuté informacie
aktualne a uplné. Agentira nezodpovedd za informdacie predlozené a uverejnené v registri
ERATV. Ocakava sa, ze kvalita idajov bude vysoka, pretoze poskytnuté udaje sa kontroluju
pocas povol'ovania vozidiel.

¢) Register infrastruktiary (RINF)

Hlavnym tc¢elom registra RINF je spristupnit’ charakteristiky siete Zelezni¢nej infrastruktury
EU vo forme referenénej databazy. Register RINF je tak hlavnym IT néstrojom na opis
charakteristik a spdsobilosti Zelezniénych sieti v celej Eurdpe. Je stanoveny v ¢lanku 49
smernice (EU) 2016/797 a upraveny vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2019/777.
Elektronické spolo¢né pouzivatel'ské rozhranie (CUI) tohto registra, ktoré zjednodusSuje
vyhl'adavanie Gidajov o infrastrukture, je verejne dostupné od marca 2015%7.

Do zaciatku roka 2024 sa do databazy vlozil aspon jeden technicky parameter pre priblizne
92 % zelezniénych sieti &lenskych §tatov?®. Od 1.janudra 2021 st pre tratové useky
a prevadzkové body povinné urcité parametre; v sti¢asnosti su dokoncené na 78 % a 83 %.

Podobne ako pri inych databazach je uzitocnost’ zaloZend na Uplnosti idajov obsiahnutych
v databaze.

Spolahlivost’ udajov RINF zavisi od presnosti vstupov, za ktoré su zodpovedni manazéri
infrastruktury. Zistilo sa, Ze tato presnost’ je premenliva. Presnost’ je rozhodujtiica pre uc¢innost’
databazy (ndvratnost’ investicii) a pre Zelezni¢né podniky pri plneni ich povinnosti, napr. pri
kontrolach zluciteI'nosti vozidiel s trasou a pri agregacii tabul’ky tratovych pomerov.

5. Pripady neuplatiiovania TSI

Komisia v obdobi od 16. juna 2016 do 30. jina 2024 prijala 273 ziadosti o neuplatiiovanie
ustanoveni TSI od ¢lenskych §titov EU?® a Nérska. Na obrazku 1 je znazornené roéné
rozdelenie tychto pripadov. Za sedem (celych kalendarnych) rokov pred prijatim smernice
(EU) 2016/797, t. j. v rokoch 2009 az 2015, bolo podanych 102 Ziadosti o neuplatiiovanie. Za
sedem (celych kalendarnych) rokov od prijatia sa tento pocet viac ako zdvojnasobil, pri¢om
v rokoch 2017 az 2023 bolo predloZenych 228 Ziadosti o neuplatiiovanie. V tom istom obdobi

vvvvvv

(z 80 na 169), zatial’ ¢o pocet ziadosti odovodnenych na zaklade hospodarskej zivotaschopnosti

26 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 zo 16. méaja 2019 o spoloénych $pecifikaciach registra

eleznitnej infradtruktiry a o zruSeni vykonavacieho rozhodnutia 2014/880/EU (U. v. EU L 1391,
27.5.2019, s. 312. ELI: http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2019/777/).

https://data-interop.era.europa.cu.

EU27 okrem frska, Zelezniéna agentura Europskej tnie, Report on railway safety and interoperability
in the EU 2024 (Sprava o bezpeénosti a interoperabilite Zeleznic v EU z roku 2024), Urad pre vydavanie
publikacii Eurdpskej unie, 2024, https://data.europa.eu/doi/10.2821/64343.

Vratane Spojeného kralovstva do roku 2021. Cisla zobrazuju udaje za cely rok 2016; tri z tychto 16
ziadosti o neuplatiiovanie boli doru¢ené pred nadobudnutim u¢innosti Stvrtého zelezni¢ného balika.
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sa zvysil $tvornasobne (z 12 na 51 — pozri Obrazok 4). Dalej sa za rovnaké obdobie
Sestnasobne zvysil pocet ziadosti tykajucich sa Specifikacie TSI pre CCS (z 25 na 163)
(Obrazok 5). Tieto narasty viedli k zna¢nému zvysSeniu pracovného zat'azenia utvarov Komisie
a agentury, pokial’ ide o spracovanie aplikécii a ziadosti odvoldvajucich sa na hospodarsku
zivotaschopnost’ v suvislosti s vykonévacimi rozhodnutiami Komisie.

Od prijatia smernice (EU) 2016/797 sa véacsina pripadov tykala neuplatiiovania komponentov
TSI pre CCS (Obrazok 6). Narast celkového poctu pripadov, ziadosti suvisiacich s CCS
a ziadosti z dovodu pokrocilého stadia vyvoja (Obrazok 7) dosiahol vrchol v rokoch 2017,
2019 a 2024. To sa zhoduje s prijatim Stvrt¢ho Zelezni¢ného balika v roku 2016 a velkych
balikov tykajacich sa TSI v rokoch 2019 a 2023. Ziadosti o neuplatiiovanie sa v jednotlivych
Clenskych Statoch liSia (Obrazok 8), Co je len Ciastocne spdsobené roznou velkost'ou
vnutrostatnych zelezni¢nych sieti.

Ziadosti o
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Obrazok 4: Ziadosti o neuplatiiovanie v jednotlivych rokoch (2016 — 2024, pricom rok 2024
zahrna Ziadosti podané do 30. juna)



Ziadosti o neuplatfiovanie v rokoch 2017-2023 v porovnani s rokmi
2009-2015, podla odovodnenia

250

228
200
169
150
102
100 30
51
50
0 | e
7 ods. 1 pism. a) - Pokrocilé 7 ods. 1 pism. c) - Iné SPOLU
Stadium vyvoja (ASD) Hospodarska Zivotaschopnost
(EV)

H2009-2015 m™2017-2023

Obrazok 5: Ziadosti o neuplatiiovanie v rokoch 2017 — 2023 v porovnani s rokmi 2009 —
2015, podla odévodnenia
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Obrazok 6: Ziadosti o neuplatiiovanie v rokoch 2017 — 2023 v porovnani s rokmi 2009 — 2015,
podla TSI



Vyvoj poctu Ziadosti o neuplatiiovanie v rokoch 2016-2024, podla
odoévodnenia
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Obrdazok 7: Ziadosti o neuplatiiovanie podla TSI a roku (2016 — 2024, pricom rok 2024 zah#iia
Ziadosti podané do 30. juna)
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Obrdzok 8: Ziadosti o neuplatitovanie podla clenskych statov EU27 a Nérska (2017 — 2024,
pricom rok 2024 zahrna Ziadosti podané do 30. juna)



6. Rozhodnutia Zelezni¢nej agentiiry Euréopskej tinie (ERA): povolenia na uvedenie
typov vozidiel a vozidiel na trh, schvalenia trat’ového zariadenia ERTMS

Po nadobudnuti ucinnosti Stvrtého zeleznicného balika sa agentira stala zodpovednou za
povol'ovanie uvadzania zelezni¢nych vozidiel na trh. Ide najmai o ruSne, osobné vozne a vozne.
V pripade rusnov a osobnych vlakov musia ziadatelia poziadat’ agentiru o povolenie, ak oblast’
pouzivania zahfna viac ako jeden Clensky Stat. Ak je oblast’ pouzivania vozidla obmedzena na
jeden clensky Stat, ziadatelia sa moézu rozhodnut podat ziadost bud’ agenture alebo
prislusnému vnutrostdtnemu Zeleznicnému orgédnu.

Agentaira do 30. juna 2024 prijala 7 825 ziadosti o povolenie vozidla vratane 872 Zziadosti
o povolenie typu a 6 953 ziadosti o povolenie zahfiiajice zhodu s typom (Tabulka 3). Tieto
pocty zahfnaju 198 ziadosti o predbezné zapojenie (11 Ziadosti o povolenie tykajuce sa zhody
s typom a 187 ziadosti o povolenie pre typ). V pripade vozidiel pouzivanych len v jednom
¢lenskom State sa vdcSina Ziadatel'ov stale rozhodne poziadat’ o povolenie vnutroStatny organ,
avSak niektori ziadatelia jednoducho vyuziju agenturu, ¢im plne vyuzivaju vyhody jedného
kontaktného miesta pre vSetky povolenia bez ohl'adu na oblast’ pouzivania.

Tabulka 3: Pocet zZiadosti o povolenie vozidla spracovanych agenturou ERA a vnutroStatnymi
bezpecnostnymi organmi od juna 2019 do juna 2024 (zdroj: jednotné kontaktné miesto)

Agentura ERA Vnutrostatny bezpecnostny
organ
Pocet Ziadosti | Pocet Ziadosti | Pocet Ziadosti | Pocet Ziadosti
o povolenie o predbezné o povolenie o predbezné
zapojenie zapojenie
Povolenie 6942 11 4383 13
zahfiajuce zhodu
s typom
Povolenia pre typ 685 187 1174 235
7 627 198 5557 248
Spolu
7 825 5805

7. Rozhodnutia vnitrostatneho bezpecnostného organu: povolenie na uvedenie
pevnych zariadeni do prevadzky vratane tratového zariadenia ERTMS

Vnutrostatne bezpecnostné organy su zodpovedné za povol'ovanie uvedenia pevnych zariadeni
do prevadzky (subsystémy infrastruktury, energie a tratového zariadenia riadenia —
zabezpecenia a ndvestenia). Pred kazdou vyzvou na predkladanie pontk tykajicou sa
tratového zariadenia ERTMS vSak agentira vramci procesu schvalovania tratového
zariadenia ERTMS kontroluje, ¢i st zvazované technické rieSenia plne v sulade s prisluSnymi
Specifikdciami TSI, a teda plne interoperabilné.

V jini 2024 prebiehalo 125 Ziadosti. Od roku 2019 bolo vydanych 19 schvéleni. 65 % Ziadosti
sa tyka zariadeni ETCS a 26 % zariadeni globalneho systému pre mobilné komunikécie
v Zelezni¢nej prevadzke (GSM-R), pricom zvys$nych 9 % sa tyka uplnych ziadosti ERTMS, t.
J. ETCS aj GSM-R.



Vzhladom na rozdielne spdsoby transpozicie smernice (EU) 2016/797 vratane prisluiného
clanku 18 a nasledné rozdielne pristupy ¢lenskych Statov k postupu vydavania povoleni na
uvedenie do prevadzky Komisia a agenttra v sucasnosti skimaju, €i je potrebné vydat’ d’alSie
usmernenia na dosiahnutie harmonizovanejSieho pristupu.

8. Dohody o spoluprici uzavreté medzi agentirou a vnutro$titnymi bezpecnostnymi
organmi

Dohody o spolupraci su dohody medzi agentirou a vnutrostatnymi bezpe¢nostnymi organmi.
Podporuje sa nimi v€asné a komplexné vydavanie komplexnych rozhodnuti agentury, ktoré sa
tykaju posudzovania suladu s eurépskymi aj vnuatrostitnymi predpismi o bezpecnosti
a interoperabilite. Existuju dva typy dohdd o spolupraci:

e povinné dohody o spolupraci s vnatrostatnymi bezpe¢nostnymi orgdnmi,

e dobrovol'né dohody o spolupraci (tzv. dohody skupin expertov).

Pri povinnych dohodach sa vychadza z &lanku 76 nariadenia (EU) 2016/796. Upravuje sa nimi
sposob rozdelenia tloh medzi agenturu a vnutro$tatne bezpecnostné organy pri vydavani
jednotnych bezpecnostnych osvedfeni apovoleni pre vozidld. Patria sem podrobné
ustanovenia o tom, ako vnutrostatne organy denne spolupracuju s agentirou pri rozhodnutiach
o vydavani jednotnych bezpecnostnych osved€eni a povoleni pre vozidla.

Dobrovol'né dohody o spolupraci skupin expertov navyse poskytuju pravnu platformu na
vymenu odbornych znalosti a pridelovanie expertov vnutrostatnym bezpecnostnym organom
alebo agenttre s cielom posudit’ konkrétne ziadosti o jednotné bezpecnostné osvedcenia
a povolenia pre vozidla.

Agentira podpisala dohody o povinnej spolupraci so vSetkymi 25 vnutroStatnymi
bezpe&nostnymi organmi v EU a s nérskym vniitrotatnym bezpe&nostnym organom. Uzavrela
aj dohodu s vnitrodtatnym bezpe¢nostnym organom v Severnom Irsku o povoleniach pre
vozidla v ramci pravomoci EU podl'a dohody o vystiipeni medzi EU a Spojenym kralovstvom.
Agentira okrem toho podpisala dobrovolné dohody o spolupraci s 18 vnutroStatnymi
bezpe&nostnymi organmi z EU*°, ako aj dohody so Svajéiarskom a s Norskom.

9. Zaver

Od prijatia smernice (EU) 2016/797 v maji 2016 sa dosiahol vyrazny pokrok smerom k vacsej
interoperabilite europskych Zeleznic, ¢oho dokazom st revizie TSI z rokov 2019 a 2023, sprava
spolo¢nych eurdpskych Zelezni¢nych registrov zo strany agentiry ERA a dohody o spolupraci
uzavret¢ medzi agentirou a vnUtroStatnymi bezpecnostnymi orgdnmi. Prekazky vsSak
pretrvavaju. Napriklad narast poctu ziadosti o neuplatiiovanie ustanoveni TSI, najma v pripade
ERTMS, poukazuje na tazkosti s tplnym vykonavanim TSI pre CCS. Registre v praxi trpia
nizkou troviiou digitalizacie. Rozdiely z hladiska transpozicie smernice (EU) 2016/797
a zostavajuce nezavislé povinnosti vnutrosStatnych bezpecnostnych orgdnov pri vykone ich
Giloh suvisiacich s udelovanim povoleni pre Zelezni¢nii siet EU nad’alej poukazuji na

30 Belgicko, Dansko, Nemecko, Estonsko, frsko, Grécko, gpanielsko, Francuzsko, Lotyssko,

Luxembursko, Mad’arsko, Holandsko, Pol'sko, Portugalsko, Rumunsko, Slovensko, Finsko a Svédsko.



vnutroStatne rozdiely, kde by bola potrebna vacsia harmonizacia s cielom dosiahnut
efektivnost’ siete a znizit’ prevadzkové naklady v prospech eurdpskych pouzivatel'ov Zeleznic
a zeleznicnych odvetvi.
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