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SPRAWOZDANIE KOMISJI DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

na temat postepow na drodze ku interoperacyjnosci systemu kolei Unii
i funkcjonowania Agencji Kolejowej Unii Europejskiej w tym kontekscie

Wprowadzenie

Art. 53 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej! zobowigzuje Komisje do
sktadania sprawozdan z postgpéw na drodze ku interoperacyjnosci systemu kolei Unii
i funkcjonowania Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,,Agencja”) w tym kontek$cie od
czasu wejscia w zycie dyrektywy.

Niniejsze, pierwsze tego rodzaju sprawozdanie, obejmuje okres od dnia 16 czerwca 2016 r. do
dnia 30 czerwca 2024 r.

Ponadto art. 53 ust. 1 stanowi, ze sprawozdanie ma réwniez zawiera¢ ocen¢ wdrazania
1 uzytkowania rejestrow na mocy rozdziatu VII — tj. europejskiego rejestru pojazdow (EVR),
europejskiego rejestru dopuszczonych typow pojazdow (ERATV) irejestru infrastruktury
(RINF) — oraz analize przypadkéw okreslonych wart. 7 (tj. przypadkéw niestosowania
specyfikacji technicznych interoperacyjnosci (TSI) dotyczacych poszczegolnych projektow).

W artykule tym poleca si¢ rowniez Komisji przeprowadzenie analizy stosowania rozdzialu V,
tj. decyzji podmiotéw udzielajacych zezwolenia, Agencji lub krajowych organow ds.
bezpieczenstwa w sprawie wprowadzania do obrotu pojazdow kolejowych i dopuszczania do
eksploatacji stalych urzadzen kolejowych oraz zatwierdzania przez Agencje projektow
dotyczacych urzadzen przytorowych europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym
(ERTMS). Oceny koncentrujg si¢ w szczegolnosci na funkcjonowaniu porozumien
o wspotpracy zawartych migdzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa w celu
utatwienia wspdlnego podejmowania decyzji.

Szczegbdtowe informacje na temat dziatalno$ci Agencji oraz postgpow osiagnigtych w zakresie
bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci kolei s3 zawarte w sprawozdaniach na temat
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci, ktore Agencja publikuje co dwa lata na podstawie art. 35
ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r.
w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej 1iuchylenia rozporzadzenia (WE)
nr 881/2004°.

Niniejsze sprawozdanie ma na celu uniknigcie powielania oceny i sprawozdawczo$ci
wymaganych na podstawie art. 82 rozporzadzenia (UE) 2016/796, w ramach ktorego Komisja
oceni funkcjonowanie Agencji, w odniesieniu do dualnego systemu, w ramach ktoérego
krajowe organy ds. bezpieczenstwa 1 Agencja wydaja zezwolenia, certyfikaty i zatwierdzenia.

I'Dz.U. L 138 226.5.2016, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/.
2Dz.U. L 138 226.5.2016, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2016/796/.
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Panstwa cztonkowskie transponowaty dyrektywe (UE) 2016/797 w trzech etapach. Zgodnie
z art. 57 ust. 1 dyrektywy $rodki majace na celu wypekienie obowigzkow, o ktorych mowa
w tym artykule, powinny byly zosta¢ przyjete do dnia 16 czerwca 2019 r. Art. 57 ust. 2
umozliwit jednak panstwom cztonkowskim, po powiadomieniu Komisji i Agencji, wydtuzenie
tego terminu do dnia 16 czerwca 2020 r. W ramach $rodkéw nadzwyczajnych przyjetych
w odpowiedzi na pandemi¢ COVID-19 wprowadzono dodatkowy termin transpozycji
przypadajacy w dniu 31 pazdziernika 2020 r. Komisja sprawdzita kompletnos¢ powiadomien
panstw cztonkowskich, dotyczacych sposobu transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797. Na
podstawie wynikow weryfikacji kompletnosci wszczgto 13 postepowan w sprawie uchybienia
zobowigzaniom panstwa cztonkowskiego w zwigzku z niezgloszeniem $rodkow transpozycji.
Po tym, jak wickszo$¢ panstw czlonkowskich zglosita dodatkowe teksty prawne, do maja
2025 r. Komisja zamkneta 12 z 13 postepowan.

W przypadku szesciu panstw czlonkowskich zakonczono weryfikacje zgodnosci dotyczace
transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797 wraz z kwestionariuszami w systemie EU Pilot,
odpowiedzi na ktdore obecnie ocenia Komisja. W pozostalych panstwach cztonkowskich trwaja
weryfikacje zgodnosci przepisow w celu oceny zgodnosci i potrzeby wystania kwestionariuszy
w systemie EU Pilot lub otwarcia postgpowan w sprawie uchybienia zobowigzaniom panstwa
cztonkowskiego.

W ramach innych obszaréw prac do konca okresu przejsciowego (31 pazdziernika 2020 r.)
Komisja przeprowadzita szeroko zakrojone konsultacje z odpowiednimi zainteresowanymi
stronami na potrzeby niniejszego pierwszego sprawozdania.

1. Uchylenie przepiséw krajowych

W czerwcu 2024 r. Agencja obliczyta, ze nadal istnialo 796 przepisow krajowych majacych
zastosowanie w panstwach czlonkowskich wchodzacych w zakres art. 14 dyrektywy (UE)
2016/797, tj. przepisow dotyczacych zezwolen dla pojazdow iurzadzen stalych (dawniej
okreslanych facznie jako krajowe przepisy techniczne), w panstwach cztonkowskich UE, co
oznacza spadek z 13 459 wstyczniu 2016 r. Postepy w uchylania krajowych przepisow



dotyczacych zezwolen dla pojazdoéw od 2016 . przedstawia

Zmiany w tacznej liczbie przepisow krajowych (zezwolenia dla
pojazdow) zgtoszonych Agencji

Rys. 1, aszczegblowe informacje na temat postepow od2020r. przedstawia
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Rys. 2. Nalezy zauwazy¢, ze uchylanie pozostatosci przepisoéw krajowych jest nadal na
wczesnym etapie. Oznacza to, ze w przypadku niektorych panstw Agencja nadal ocenia
pierwszy zestaw przepisOw zgloszonych na podstawie art. 14 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE)
2016/797.

Krajowe przepisy bezpieczenstwa — te brane pod uwage przy wydawaniu przez Agencje
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa — sg zglaszane Komisji i Agencji na podstawie art. 8
dyrektywy (UE) 2016/798%, azatem nie wchodza w zakres niniejszego sprawozdania
dotyczacego interoperacyjnosci.

Zmiany w tacznej liczbie przepisow krajowych (zezwolenia dla
pojazdow) zgtoszonych Agencji

Rys. 1: Postepy w uchylaniu krajowych przepisow dotyczqgcych zezwolen dla pojazdow
w okresie od stycznia 2016 r. do czerwca 2024 r. (UE-28, w tym Zjednoczone Krolestwo, do
konca 2019 r.; Zrodlo: ERA)

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie

bezpieczenstwa kolei, Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2016/798/.
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Rys. 2: Uchylanie krajowych przepisow dotyczgcych zezwolen dla pojazdow w odniesieniu do
pozostatych przepisow miedzy styczniem 2020 r. a czerwcem 2024 r., UE-27 (zrodlo: ERA)

2. Przeglad TSI w 2023 r.

Na dzien dzisiejszy przyjeto i dokonano przegladu 11 TSI w drodze rozporzadzen Komisji
i rozporzadzen wykonawczych Komisji. Te trzy funkcjonalne iosiem strukturalnych TSI
stanowig techniczne ramy regulacyjne dla podsysteméw kolejowych. Funkcjonalne TSI
obejmuja ruch kolejowy (OPE?), aplikacje telematyczne (tj. komputerowe/skomputeryzowane)
dla przewozéw pasazerskich (TAP®) oraz aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 zdnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej
i uchylajace decyzje 2012/757/UE, Dz.U. L 1391 z27.5.2019, S. 5, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/773/.

5 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 zdnia 5 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich”
transeuropejskiego systemu kolei, Dz.U. L 123 7 12.5.2011, S. 11, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/454/.
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(TAF®). TSI strukturalne obejmuja infrastrukture (INF’), energie (ENE?®), bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych (SRT?), dostepnos¢ dla 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczone;
mozliwoéci poruszania sie (PRM!'?), lokomotywy iwagony pasazerskie (LOC&PAS!'),
wagony towarowe (WAG'?), hatas powodowany przez tabor kolejowy (NOI'?) oraz sterowanie
ruchem kolejowym (CCS').

Od czerwca 2016 r. przeprowadzono dwa gldwne cykle przegladu TSI. Ponadto, w nastgpstwie
szeroko zakrojonych konsultacji z zainteresowanymi stronami, w sierpniu 2024 r. zwrocono
si¢ do Agencji o przedstawienie zalecen dotyczacych przyszltych przegladow TSI
(opracowanie wieloletniego planu przysztych cykli przegladu TSI do2030r. wcelu
przygotowania TSI dla nowych technologii), zamknigcia kwestii, ktdre pozostaja otwarte,
w przypadku gdy przepisy krajowe nadal majg zastosowanie, lub dodania obszaréw
uwzglednionych w niewystarczajacym stopniu w poprzednich wersjach TSI

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1305/2014 z dnia 11 grudnia 2014 r. dotyczace technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozoéw towarowych
wchodzacego w sklad systemu kolei w Unii Europejskiej iuchylajace rozporzadzenie (WE) nr 62/2006,
Dz U.L 356 212.12.2014, s. 438, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1305/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej, Dz.U. L 356
7 12.12.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2014/1299/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Energia” systemu kolei w Unii, Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 179, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1301/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii
Europejskiej, Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 394, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1303/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnos$ci odnoszacych si¢ do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0s6b niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej mozliwo$ci  poruszania sig, DzU. L 356 z12.12.2014, s. 110, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1300/.

11 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji

interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i wagony pasazerskie” systemu kolei
w Unii Europejskiej, Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 228, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2014/1302/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszgcej si¢ do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii
Europejskiej iuchylajace decyzje 2006/861/WE, Dz.U. L 104 2z124.2013, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/321/.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajace decyzj¢ 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/UE, Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 421, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2014/1304/.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie techniczne;j
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
iuchylajace  rozporzadzenie (UE) 2016/919, DzU. L 222 2892023, s. 380, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1695/.
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W 2019 r. dokonano przegladu wszystkich TSI!'® w celu dostosowania ich do czwartego

pakietu kolejowego. Jedynie TSI ,,Ruch kolejowy” poddano bardziej dogtebnemu
przegladowi.

W 2023 r. dokonano przeglgdu osmiu TSI w celu osiggniecia wyZszych poziomdw interoperacyjnosci. Ponadto przeksztatcono
rozporzqdzenie Komisji w sprawie TSI ,Sterowanie” i zmieniono rozporzqdzenia Komisji w sprawie TSI , Tabor — lokomotywy
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i wagony pasazerskie”, , Tabor — wagony towarowe”, ,Ruch kolejowy”, ,Infrastruktura”, ,, Energia” i ,,Osoby o ograniczonej
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M Przypadki szczegélne M Punkty otwarte

Rys. 3 podsumowuje konkretne przypadki ikwestie, ktore pozostaja otwarte po tych
przegladach.

15 Tabela chronologiczna dla wszystkich TSI znajduje sig na stronie
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-10/TS1s%20chronology%?20table.pdf?t=1718972267. Zawiera
ona szczegotowe informacje na temat rozporzadzen wykonawczych Komisji, ktorymi zaktualizowano jedna
lub kilka TSI
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Rys. 3: Przypadki szczegdlne i punkty otwarte wedtug TSI na dzien 30 czerwca 2024 r.

a. TSI, Tabor—lokomotywy i wagony pasazerskie”, ,,Tabor — wagony towarowe”,
»Halas” i ,,Sterowanie”

*  Wyjatkowe zezwolenie dla wagondéw pasazerskich

W 2023 r. przyjeto rowniez przepisy dotyczace wagondéw pasazerskich podobne do
obowigzujacych w catej Europie jednolitych zezwolen dla wagonéw towarowych. Okre§lono
w nich wymagania TSI, zgodnie z ktérymi Agencja moze wydawac¢ zezwolenia dla pojazdoéw
bez koniecznosci wspolpracy z krajowymi organami ds. bezpieczenstwa, jesli nie istniejg
dodatkowe wymogi dotyczace przepisow krajowych, ktére nalezy podda¢ ocenie. Wymogi
dotyczace kompatybilno$ci elektromagnetycznej zawarto w rozporzadzeniu Komisji
w sprawie TSI , Tabor — lokomotywy 1iwagony pasazerskie”. Aby jeszcze bardziej
zharmonizowa¢ wymogi dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej i dodatkowo
upro$ci¢ wydawanie zezwolen, w rozporzadzeniu Komisji w sprawie TSI ,,Sterowanie”
zobowigzano rowniez panstwa cztonkowskie do powiadamiania Agencji o specyfikacjach
wszystkich istniejacych urzadzen przytorowych stuzacych do detekcji pociagow.

*  Wykrywanie przypadkéw wykolejenia wagonéw towarowych i zapobieganie mu

W rozporzadzeniach Komisji w sprawie TSI ,,Tabor — lokomotywy i1 wagony pasazerskie” i
»labor — wagony towarowe” dodano dalsze wymagania dotyczace funkcji wykrywania
wykolejen pociggéw i zapobiegania wykolejeniom pociggéw w przypadku pojazdow
wyposazonych w taka technologie. Przyczyni si¢ to do zwigkszenia bezpieczenstwa kolei
poprzez zapobieganie wykolejeniom pojazdow lub tagodzenie ich skutkow.



*  Wartosci graniczne hatasu i1 kompozytowych wstawek hamulcowych na poziomie
sktadnika interoperacyjnosci

W rozporzadzeniu Komisji w sprawie TSI ,,Hatas” stosuje si¢ wartosci graniczne hatasu
powodowanego podczas jazdy pociggu w czasie postoju, rozruchu i przejazdu oraz wewnatrz
kabiny maszynisty. Ustanowiono rowniez metody oceny wlasciwosci akustycznych
kompozytowych wstawek hamulcowych w celu dalszego ograniczenia emisji hatasu, jak
okre$lono w dyrektywie 2002/49/WE!S.

* Ramy zarzadzania zmianami specyfikacji TSI ,,Sterowanie” (korygowanie bledow,
zapewnienie jednolitego zestawu specyfikacji, zapewnienie petnej realizacji)

Aby przyspieszy¢ harmonizacje i1 interoperacyjnos$¢ za posrednictwem europejskiego systemu
sterowania ruchem kolejowym, w rozporzadzeniu Komisji w sprawie TSI ,,Sterowanie”
wprowadzono szczegdlne przepisy przejsciowe dotyczace korygowania bledow. Wraz
z zarzadzaniem wersjami wprowadzono zasade dostarczania jednego zestawu specyfikaciji,
w tym dostosowania do istniejacych wyzszych wersji. Ponadto usuni¢to mozliwos¢ jedynie
czgsciowego spetnienia TSI ,,Sterowanie” 1 zastgpiono ja specjalnymi ustaleniami
przejsciowymi.

* Ulepszenia TSI ,,Sterowanie” (gotowos¢ w zakresie AKJP, FRMCS i DAC) oraz
wersje systemow

Aby jeszcze bardziej zwigkszy¢ cyfryzacje kolei, do rozporzadzenia Komisji w sprawie TSI
»Sterowanie” dodano istniejace specyfikacje dotyczace automatycznej obstugi pociagow
(AKIJP) oraz specyfikacje interfejsow dla przysziego kolejowego systemu facznosci ruchome;j
(FRMCS). Okreslono rowniez dalsze wymogi w celu zapewnienia zgodno$ci w okresie
przejSciowym, aby utorowa¢ droge do szybszej integracji przysztych dostgpnych specyfikacji
(pelny zestaw specyfikacji FRMCS, specyfikacje dotyczace automatycznego sprzegu
cyfrowego (DAC)).

b. TSI ,,Ruch kolejowy”
* Cyfryzacja komunikacji

Okreslono cyfrowe $rodki komunikacji migdzy zarzadcami infrastruktury kolejowej
a przedsiebiorstwami kolejowymi, tj. kontrole zgodnosci z trasg, opisy tras 1 zbiory przepisOw.
Zwigzane z tym terminy wdrozenia rowniez okre§lono w rozporzadzeniu Komisji w sprawie
TSI ,,Ruch kolejowy”.

W sierpniu 2024 r. zwrocono si¢ do Agencji o doprecyzowanie cyfrowych $rodkow
komunikacji. W miedzyczasie przeglad TSI TAP 1 TAF planowany na 2025 r. postuzy do
okreslenia réwniez cyfrowych $rodkow komunikacji zwigzanych z zarzadzaniem
przepustowoscig, zarzagdzaniem ruchem i przygotowaniem pociggow.

16 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca si¢ do oceny

izarzadzania poziomem hatasu wérodowisku, Dz.U. L 189 z18.7.2002, s. 12, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2002/49/0j.



http://data.europa.eu/eli/dir/2002/49/oj

» Zasady eksploatacji europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS), wskazniki
1 instrukcje europejskie

Nastgpita dalsza harmonizacja zasad eksploatacji zwigzanych z eksploatacjg za posrednictwem
radia ETCS poziomu 2 i ETCS poziomu 3 bez natozenia urzadzen pokladowych klasy B
1 sygnalizacji przytorowej. W ramach zmian wprowadzono nowe zasady eksploatacji, a takze
inne zasady majace na celu uzupetienie obowigzujacych zasad.

Nawigzano S$cista wspolprace z odpowiednimi grupami normalizacyjnymi w zakresie
zharmonizowanych wskaznikéw (w celu optymalizacji istniejacych wskaznikow
1 wprowadzenia nowych). Dodatkowe zharmonizowane wskazniki wtgczono do odpowiednich
zasad eksploatacji wramach TSI ,,Ruch kolejowy”, wskazujac, w jakich obszarach nie
zdefiniowano jeszcze wskaznikow.

W odpowiedzi na potrzeby sektora wprowadzono zmian¢ w instrukcji europejskiej.
c. TSI ,Infrastruktura” i, Energia”
* Infrastruktura

Rozszerzono zakres TSI dotyczacych urzadzen statych (w szczeg6élnosci ,.Energia” i1
nInfrastruktura™). W przypadku wdrozenia modernizacji, dla ktorych istnieje okreslone
krytertum wydajno$ci, obecnie konieczna jest pelna zgodno$¢ ztymi TSI na obszarze
geograficznym objetym programem modernizacji. Nie byto tak w przypadku poprzedniego
obowigzku przestrzegania przepisow, ktory byl jedynie czgsciowy. Przedmiotowy $rodek ma
na celu przyspieszenie zgodnosci z TSI infrastruktury kolejowej iprzyczynienie si¢ do
poprawy interoperacyjnosci sieci kolejowych, a tym samym uniknigcie wszelkich ograniczen
zwigzanych z eksploatacja pociagow.

W TSI ,,Energia” wprowadzono inne przepisy umozliwiajace tadowanie akumulatorow
trakcyjnych oraz stosowanie wielu pantografow.

d. TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”

W 2023 r. przywrocono wymog przeprowadzania przez jednostki notyfikowane wizyty na
miejscu w celu kontroli podsystemow infrastruktury, aby zapewni¢ prawidtowe egzekwowanie
TSI ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”.

Wprowadzono réwniez zmiany w zasadach eksploatacji okreslonych w rozporzadzeniu
Komisji w sprawie TSI ,,0Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”, np. jezeli dana
ustuga jest §wiadczona wytacznie w czg$ci pociggu niedostepnej dla osdb poruszajacych sie na
wozku, nalezy ja zapewni¢ tym osobom w miejscu przeznaczonym dla wozkéw inwalidzkich
bez zadnych dodatkowych optat, chyba Ze nie jest mozliwe dostarczenie ustugi do tego miejsca.
W przypadku podsysteméw taboru wprowadzono sygnat rozpoznajacy drzwi jako
alternatywne rozwigzanie dla sygnalu otwierania drzwi na zewnatrz pociggu. Kolejna
innowacja to mozliwo$¢ rezygnacji z sygnalu zamknigcia drzwi, gdy istnieja rozwigzania
alternatywne (np. zastony $wietlne, obrzeza czute na nacisk) zmniejszajace ryzyko obrazen
pasazerow 1 zatogi pociagu.

Dodano réwniez definicj¢ interoperacyjnego wozka inwalidzkiego przystosowanego do
przewozu koleja. Opisano w niej charakterystyke wozka inwalidzkiego, ktora umozliwia pelne



wykorzystanie przez pasazera wszystkich cech taboru zaprojektowanego dla uzytkownikow
wozkow inwalidzkich.

e. Transport kombinowany

Zmieniono rézne TSI w odniesieniu do transportu kombinowanego!'’. Zmiany te, ktore
utatwiaja ujednolicenie linii (TSI ,Infrastruktura”) na podstawie rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/777'8, wagonow towarowych i intermodalnych jednostek
tadunkowych (ILU), wustanawiaja wspdlne zharmonizowane przepisy dotyczace
funkcjonowania transportu kombinowanego.

Rozporzadzenie Komisji w sprawie TSI ,,Tabor — wagony towarowe” zawiera ogolne
wymagania dotyczace urzadzen do zabezpieczania intermodalnych jednostek tadunkowych,
zapewniajace ich odpowiednie bezpieczenstwo podczas transportu, aby zapobiec ich utracie
lub uszkodzeniu.

W rozporzadzeniu Komisji w sprawie TSI ,,Ruch kolejowy” zawarto zasady dotyczace kontroli
zgodnosci ztrasg 1powigzane zasady eksploatacji wcelu zapewnienia bezpiecznego
1 efektywnego przebiegu operacji transportu kombinowanego.

Ogodlnie rzecz biorac, zmiany majg na celu usprawnienie transportu kombinowanego poprzez
zapewnienie przejrzystych zasad 1 wymogoéw dotyczacych ujednolicenia linii, wagonow
towarowych 1 intermodalnych jednostek tadunkowych, atakze funkcjonowania transportu
kombinowanego. Przyczyni si¢ to do poprawy efektywnosci operacyjnej i bezpieczenstwa
transportu kombinowanego oraz zmniegjszenia obcigzenia administracyjnego operatorow.

3. Wdrazanie funkcji TSI TAP i TAF

Wdrozenie aplikacji telematycznych dla kolei ma kluczowe znaczenie dla skutecznego
wyeliminowania papierowej formy dokumentéw w transporcie kolejowym.

Przeglad TSI TAF 1 TAP ma zosta¢ zakonczony w 2025 r. Zapewni to sp6jnos¢ wspolnych
aspektow zarowno przewozow towarowych, jak 1pasazerskich wramach jednego
rozporzadzenia w sprawie TSI ,,Aplikacje telematyczne”, ktore bedzie wspiera¢ wymiang
danych w odniesieniu do:

1) zarzadzania przepustowoscig i ruchem, a takze przygotowania pociagu;
2) zarzadzania wagonami towarowymi 1 ich wysytka;
3) systemu sprzedazy biletéw kolejowych i informacji dla pasazerow.

Innym celem jest wzmocnienie roli Agencji jako organu odpowiedzialnego za systemy
telematyczne oraz umozliwienie egzekwowania przysztego rozporzadzenia w sprawie TSI

17 Dyrektywa Rady 92/106/EWG zdnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspdlnych zasad dla
niektorych typow transportu kombinowanego towaréw migdzy panstwami cztonkowskimi, Dz.U. L 368
z 17.12.1992, s. 38, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1992/106/.

18 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 zdnia 16 maja 2019r. w sprawie wspolnych

specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE, Dz.U. L 1391
7 27.5.2019, s. 312, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/.
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»Aplikacje telematyczne” poprzez stosowanie terminéw wdrozenia wraz zramami
monitorowania i oceny zgodnosci nadzorowanymi przez Agencje.

Do czasu wprowadzenia prawnie wigzacych terminéw wdrozenia plany generalne stanowig
podstawe wdrazania funkcji telematycznych na poziomie sektora. W wydanych w 2013 r.
planach generalnych TSI TAP!® i TSI TAF? stwierdzono, Ze wdrozenie pkt 3 powyzej miato
zosta¢ zakonczone do 2020 r., a w odniesieniu do pkt 112 —do 2021 r.

W art. 23 rozporzadzenia (UE) 2016/796 zobowigzano Agencj¢ do wspierania Komisji
w monitorowaniu wdrazania specyfikacji aplikacji telematycznych. W zwigzku z tym Agencja
sporzadza i publikuje roczne sprawozdanie z postepéw we wdrazaniu funkcji okre§lonych
w rozporzadzeniach Komisji w sprawie TSI TAP i TSI TAF. W niniejszym sprawozdaniu
monitorowanie realizacji kluczowych funkcji zwigzanych z zarzadzaniem przepustowoscia
i ruchem podkreslono w Tabela 1. Dane liczbowe dotyczace wdrazania zostalty powtdrzone
w odniesieniu do zarzadcow infrastruktury kolejowej, towarowych przedsigbiorstw
kolejowych i pasazerskich przedsiebiorstw kolejowych ze sprawozdan Agencji z 2023 r.%!
dotyczacych stanu wdrazania TSI TAF i TSI TAP.

Zgodnie z majacymi zastosowanie planami generalnymi TSI TAF / TSI TAP celami posrednimi
w realizacji funkcji wspierajacych zarzadzanie przepustowoscia byty: 2017 r. w przypadku
zarzadcow infrastruktury kolejowej i towarowych przedsigbiorstw kolejowych oraz 2018 r.
w przypadku pasazerskich przedsigbiorstw kolejowych.

Tabela 1: Realizacja kluczowych funkcji zwigzanych z zarzqdzaniem przepustowoscig
i ruchem

Legenda majqca zastosowanie do wszystkich map przedstawiajqcych stan wdrozenia

w podziale na kraje: (i) zielone — wdrozone, (ii) ciemnozielone — wdrozenie zaplanowane

na 2024 lub 2025 r., (iii) zotte — wdroZenie zaplanowane na 2026 r. lub pozniej, (iv) czerwone
— brak informacji lub niespdjne informacje. W przypadku panstw, w ktorych dane pochodzg
od wiecej niz jednego zarzqdcy infrastruktury kolejowej, dane liczbowe opisujg zarzgdce
infrastruktury kolejowej z najdtuzszq sieciq.

https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/tap_master_plan_delivery pl 0.pdf.

20 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/taf_tsi_master_plan_pl_0.pdf.

2l Sprawozdania Agencji z2023r. dotyczace stanu wdrazania TSI TAF / TSI TAP:

https://www.era.europa.eu/system/files/2024-11/agency $%202023%20report%20era-rep-114-impl-
2023%200n%20taf%20tsi%20implementation%20-%20di.pdf.
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Status wdrozenia zalecenia

Prognoza wdrazania w odniesieniu
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kolejowej

Zarzgdzanie zdolnoscig przepustowq

Zarzadca infrastruktury kolejowej: 43 %
wdrozenia
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y Pasazerskie przedsigbiorstwo kolejowe:
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Zarzadca infrastruktury kolejowe;j:
, 51 % wdrozenia
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. owarowe przedsigbiorstwo kolejowe:
dane o trasie o ..
(PD) 43 % wdrozenia
Pasazerskie przedsigbiorstwo kolejowe:
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Zarzgdzanie ruchem
Zarzadca infrastruktury kolejowe;j:
. 61 % wdrozenia
Informacja _—y L
C Towarowe przedsigbiorstwo kolejowe:
0 jezdzie 51 % wdrozenia
pociagu (TRI)

Pasazerskie przedsigbiorstwo kolejowe:
56 % wdrozenia




| Status wdrozZenia zalecenia | Prognoza wdrazania
Zarzgdzanie ruchem

Zarzadca infrastruktury kolejowe;j:
Informacje | 49 % wdrozenia
o prognozowa | Towarowe przedsi¢biorstwo kolejowe:
niu pociagéw | 38 % wdrozenia
(TRF) Pasazerskie przedsigbiorstwo kolejowe:
40 % wdrozenia

Zarzadca infrastruktury kolejowe;j:

53 % wdrozenia

Sklad pociggu | Towarowe przedsi¢gbiorstwo kolejowe:
(TCM) 48 % wdrozenia

Pasazerskie przedsigbiorstwo kolejowe:

48 % wdrozenia

Chociaz systemowe opdznienia miaty wplyw na wdrozenie, nalezy podkresli¢, ze
zobowigzania zarzadcOw infrastruktury kolejowej, ujete w badaniu Agencji z2022r.,
wskazuja na fakt, Zze wigkszo$¢ funkcji wspierajacych zarzadzanie przepustowoscia
1 zarzadzanie ruchem miata zosta¢ wdrozona i1 ukonczona w latach 2024 i 2025, tj. w terminie
przed okresem obowigzywania rozkladu jazdy na 2026 r.

4. Wdrozenie rejestrow (EVR, ERATV, RINF)
a. EVR

Aby zapewni¢ mozliwo$¢ Sledzenia pojazdow kolejowych eksploatowanych w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym 1 wyznaczac¢ przebieg ich historii, w art. 47 dyrektywy (UE)
2016/797 wprowadzono specjalne rejestry pojazdow. Dyrektywa naklada na kazde panstwo
cztonkowskie wymodg prowadzenia krajowego rejestru pojazdow iudostgpniania go
odpowiednim zainteresowanym stronom, w tym Agencji. W decyzji wykonawczej Komisji
(UE) 2018/1614% ustanowiono specyfikacje dotyczace europejskiego rejestru pojazdow
kolejowych (EVR) w celu zastgpienia europejskiego scentralizowanego wirtualnego rejestru
pojazdéw kolejowych (ECVVR). Oznacza to, ze zamiast zdecentralizowanych krajowych

22 Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajgca specyfikacje
dotyczace rejestrow pojazdow, o ktorych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 oraz zmieniajaca i uchylajaca decyzjg¢ Komisji 2007/756/WE, Dz.U. L 268 z26.10.2018, s. 53,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/.
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rejestrow pojazdoéw udostepnianych i thumaczonych za posrednictwem wspdlnej wyszukiwarki
prowadzonej przez Agencj¢ dane rejestracyjne pojazdéw beda obecnie przechowywane
centralnie przez Agencje. Rozwigzanie to przynosi szereg korzys$ci, poniewaz zmniejsza
zlozono$¢ techniczng i obcigzenia administracyjne. Jednoczes$nie zwicksza ono dostepnosé
1 jako$¢ danych poprzez usuwanie powielonych wpisow.

EVR zaczat w peni funkcjonowaé w listopadzie 2021 r. Do dnia 25 czerwca 2024 r. 177 z 25
zainteresowanych panstw cztonkowskich oraz Norwegia przeniosto swoje dane z ECVVR do
centralnie zarzadzanego systemu EVR. Francja korzysta z EVR, ale jej dane nie s3
przechowywane centralnie. W zwigzku z powyzszym ECVVR bedzie regularnie uzytkowany
do czasu zakonczenia migracji danych, aby zapewni¢ ciagglto$¢ dziatania. Lacznie w
ECVVR/EVR zarejestrowano ponad 1,2 mln pojazdow (w tym pojazddéw o statusie
wazny/zawieszony/wycofany).

W tabeli 2 przedstawiono przeglad pojazddéw o statusie wazny/aktywny zarejestrowanych w

ECVVR/EVR wedhig typu pojazdu (dane pobrane w czerwcu 2024 r.). Oczekuje si¢, ze
pojazdy ujete w ECVVR/EVR beda stanowi¢ co najmniej 80 % pojazdow.

Tabela 2: Pojazdy o waznej rejestracji zarejestrowane w ECVVR/EVR (czerwiec 2024 r.)

Kategoria pojazdow Liczba
pojazdow
(wazna
rejestracja)

Pojazdy trakcyjne — lokomotywa spalinowa 11287
Pojazdy trakcyjne — lokomotywa manewrowa z silnikiem 6 108
spalinowym
Pojazdy trakcyjne — lokomotywa elektryczna 14 623
Pojazdy trakcyjne — lokomotywa manewrowa z silnikiem 602
elektrycznym
Pojazdy trakcyjne — spalinowy zespot trakcyjny 17 285
Pojazdy trakcyjne — elektryczny zespot trakcyjny (z wyjatkiem 58 982
duzych predkosci)
Pojazdy trakcyjne — elektryczny zespot trakcyjny (duzych 13 487
predkosci)
Pojazdy trakcyjne — r6zne 6 895
Pojazdy trakcyjne — pojazd specjalny 18316
Pojazdy trakcyjne — wagon doczepny specjalnego przeznaczenia 2 540
Wagon 637 260
Ciagnione pojazdy pasazerskie — pojazdy do komunikacji 30 855
wewnetrznej
Ciagnione pojazdy pasazerskie — pojazdy klimatyzowane 4 834
1 hermetyczne
Ciagnione pojazdy pasazerskie — pojazdy serwisowe 10 371

23 Belgia, Bulgaria, Czechy, Grecja, Wlochy, Lotwa, Litwa, Luksemburg, Niderlandy, Austria, Polska,

Portugalia, Rumunia, Stowenia, Stowacja, Finlandia i Szwecja



| Suma calkowita | 833445 |
Zrédlo: ECVVR/EVR

Podobnie jak w przypadku innych rejestrow Agencji, wiarygodno$¢ danych zalezy od stopnia,
w jakim dostarczone informacje sg doktadne, kompletne i aktualne. Jest to szczegdlnie wazne
przy taczeniu/dopasowywaniu informacji z kilku rejestrow.

b. ERATV

Zgodnie z art. 48 dyrektywy (UE) 2016/797 rejestr ERATV?* zawiera dane dotyczace typow
pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji. Jego wspdlne specyfikacje techniczne okre§lono
w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE?® w sprawie europejskiego rejestru typow
pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji. ERATYV, ktory jest prowadzony przez
Agencje, dziala od stycznia 2013 r. Dane z ERATV stajg si¢ publicznie dostgpne po ich
przedtozeniu przez podmiot udzielajacy zezwolenia (krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub
Agencje).

ERATYV jest przeznaczony do stosowania w potgczeniu z innymi rejestrami 1 bazami danych,
w szczegblnosci z EVR (sekcja 4.a niniejszego sprawozdania) 1 RINF (sekcja 4.c niniejszego
sprawozdania). Gdy dany pojazd jest wpisany do rejestru pojazdoéw, nalezy poda¢ w ERATV
identyfikacj¢ (identyfikator typu) dopuszczonego typu (badz wersji lub wariantu) pojazdu,
z ktérym pojazd ten jest zgodny, o ile te dane sg dostepne. Ten identyfikator typu umozliwia
wyszukanie parametréw technicznych pojazdu w ERATV.

ERATV zawiera ponad 6 000 zezwolen na dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji.
Podobnie jak w przypadku innych rejestrow Agencji, wiarygodno$¢ danych zalezy od stopnia,
w jakim dostarczone informacje s3 aktualne 1kompletne. Agencja nie ponosi
odpowiedzialno$ci za informacje przedtozone i1 opublikowane w ERATV. Oczekuje sig, ze
jakos¢ danych bedzie wysoka, poniewaz dostarczone szczegotowe informacje sg sprawdzane
podczas procesow wydawania zezwolen dla pojazdow.

c¢. Rejestr infrastruktury (RINF)

Gléwnym celem RINF jest przedstawienie charakterystyki unijnej sieci infrastruktury
kolejowej w formie referencyjnej bazy danych. W zwiazku ztym RINF jest glownym
narzgdziem informatycznym stuzacym do opisu charakterystyki i mozliwosci sieci kolejowych
w calej Europie. Jest on zdefiniowany w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797 iregulowany

24 https://eratv.era.europa.cu/eratv.

2 Decyzja wykonawcza Komisji zdnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typoéw

pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji, Dz.U. L 264 z8.10.2011, s. 32, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/.
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rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/777%°. Komputerowy wspolny interfejs
uzytkownika (CUI) stanowigcy podstawe tego rejestru, ktory upraszcza zapytania o dane
dotyczace infrastruktury, jest publicznie dostepny od marca 2015 r.%’

Do poczatku 2024 r. do bazy danych wprowadzono co najmniej jeden parametr techniczny dla
okolo 92 % sieci kolejowych panstw cztonkowskich?®. Od dnia 1 stycznia 2021 r. niektore
parametry sg obowigzkowe dla odcinkéw linii i punktdw operacyjnych; obecnie sg one
zrealizowane odpowiednio w 78 % 1 83 %.

Podobnie jak w przypadku innych baz danych, uzytecznos$¢ opiera si¢ na kompletnosci danych
zawartych w bazie danych.

Wiarygodno$¢ danych dostepnych w RINF zalezy od dokladnosci danych wejsciowych, za
ktére odpowiadaja zarzadcy infrastruktury kolejowej. Stwierdzono, ze doktadno$¢ ta jest
zmienna. Dokladno$¢ ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci bazy danych (zwrot
z inwestycji) oraz dla wypelniania przez przedsicbiorstwa kolejowe ich obowiazkoéw, np.
w odniesieniu do kontroli zgodno$ci pojazdu z trasa 1 agregacji opisOw trasy.

5. Przypadki niestosowania TSI

W okresie od dnia 16 czerwca 2016 r. do dnia 30 czerwca 2024 r. Komisja otrzymata od paristw cztonkowskich UE??

i Norwegii 273 wnioski o niestosowanie TSI. Rys.1 przedstawia roczny rozktad tych przypadkéw. W ciggu siedmiu (petnych)
lat poprzedzajgcych przyjecie dyrektywy (UE) 2016/797, tj. w latach 2009-2015, ztozono 102 wnioski o niestosowanie.

W ciggu siedmiu (petnych) lat od przyjecia liczba ta wzrosta ponad dwukrotnie, a w latach 2017-2023 ztozono 228
wnioskow o niestosowanie. W tym samym okresie liczba wnioskéw, w ktérych powotywano sie na zaawansowany etap
realizacji, rowniez wzrosta ponad dwukrotnie (z 80 do 169), natomiast liczba wnioskow z uzasadnieniem odnoszgcym sie do
ekonomicznej optacalnosci wzrosta czterokrotnie (z 12 do 51 — zob.

26 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 zdnia 16 maja 2019r. w sprawie wspdlnych

specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej i uchylajace decyzj¢ wykonawcza 2014/880/UE, Dz.U. L 1391
7 27.5.2019, s. 312, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg_impl/2019/777/.

27 https://data-interop.era.europa.eu.

28 UE-27 minus Irlandia, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej, Sprawozdanie dotyczace bezpieczefstwa

iinteroperacyjnosci kolei w UE 2024, Urzad Publikacji Unii  Europejskiej, 2024,
https://data.europa.eu/doi/10.2821/64343.

2 W tym Zjednoczone Krolestwo do 2021 r. Rysunki pokazuja dane za caty 2016 r.; trzy z tych 16 wnioskow

0 niestosowanie otrzymano przed wejsciem w zycie czwartego pakietu kolejowego.


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/777/
https://data-interop.era.europa.eu/
https://data.europa.eu/doi/10.2821/64343

Liczba wnioskdw o niestosowanie rocznie
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Rys. 4). Ponadto w tym samym okresie liczba wnioskéw dotyczqcych TSI, Sterowanie” wzrosta szesciokrotnie (z 25 do 163)
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Whioski o niestosowanie w latach 2017-2023 w poréwnaniu
z latami 2009-2015, wedtug uzasadnienia
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Rys. 5). Wzrost ten doprowadzit do znacznego zwigkszenia obcigzenia pracg stuzb Komis;i
1 Agencji w odniesieniu do rozpatrywania wnioskdéw i prosb, w ktorych powotywano si¢ na
optacalno$¢ ekonomiczng w odniesieniu do decyzji wykonawczych Komis;ji.



Od czasu przyjecia dyrektywy (UE) 2016/797 wiekszos¢ przypadkow dotyczyta niestosowania elementéw TSI ,,Sterowanie” (

Whioski o niestosowanie w latach 2017-2023 w poréwnaniu
z latami 2009-2015, wedtug TSI
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Rys. 6). Wzrost catkowitej liczby spraw, wnioskow dotyczqgcych TSI ,,Sterowanie” i wnioskow, w ktorych powotywano sie na

zaawansowany etap realizacji (RyS. 7) osiggngt najwyzszy poziom w 2017 r, 2019 r. i 2024 r. Zbiega sie to z przyjeciem
czwartego pakietu kolejowego w 2016 r. i gtdwnych pakietow dotyczqcych TSI w 2019 i2023 r. Whioski o niestosowanie
rozniq sie miedzy poszczegdlnymi panstwami cztonkowskimi (

Liczba wnioskow o niestosowanie w podziale na panstwa
cztonkowskie (2017-2024)
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Rys. 8), co tylko czesciowo wynika z roznych wielkos$ci krajowych sieci kolejowych.



Liczba wnioskdw o niestosowanie rocznie
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Rys. 4: Whioski o niestosowanie rocznie (w latach 2016-2024, przy czym 2024 r. obejmuje
wnioski ztozone do dnia 30 czerwca)
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Rys. 5: Wnioski o niestosowanie w latach 2017-2023 w porownaniu z latami 2009-20135,
wedlug uzasadnienia



Whioski o niestosowanie w latach 2017-2023 w porownaniu
z latami 2009-2015, wedtug TSI
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Rys. 6: Whioski o niestosowanie w latach 2017-2023 w porownaniu z latami 2009-2015,
wedtug TSI



Zmiany w liczbie wnioskow o niestosowanie w latach 2016—-
2024, wedtug uzasadnienia
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Rys. 7: Whnioski o niestosowanie wedtug TSI i roku (w latach 2016-2024, przy czym 2024 r.
obejmuje wnioski ztozone do dnia 30 czerwca)
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Rys. 8: Wnioski o niestosowanie w podziale na panstwa cztonkowskie UE-27 i Norwegie (w
latach 2017-2024, przy czym 2024 r. obejmuje wnioski ztozone do dnia 30 czerwca).



6. Decyzje Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERA): zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu typow pojazdu i pojazdow, zezwolenia ERTMS na urzadzenia przytorowe

Po wejsciu w zycie czwartego pakietu kolejowego Agencja stata si¢ odpowiedzialna za
udzielanie zezwolen na wprowadzenie do obrotu pojazdéw kolejowych. Dotyczy to gtownie
lokomotyw, wagondéw pasazerskich iwagonow towarowych. W przypadku lokomotyw
1 pociagébw pasazerskich wnioskodawcy musza wystgpi¢ do Agencji o zezwolenie, jezeli
obszar uzytkowania obejmuje wigcej niz jedno panstwo czlonkowskie. Jezeli obszar
uzytkowania pojazdu jest ograniczony do jednego panstwa cztonkowskiego, wnioskodawcy
moga zlozy¢ wniosek do Agencji lub do odpowiedniego krajowego organu kolejowego.

Do dnia 30 czerwca 2024 r. do Agencji wptyneto 7 825 wnioskow o zezwolenie dla pojazdow,
w tym 872 wnioskéw o udzielenie zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji
16 953 wnioskéw o udzielenie zezwolenia dotyczacego zgodnosci z typem (Tabela 3). Liczby
te obejmuja 198 wnioskow o wstepne zaangazowanie (11 w przypadku zezwolen dotyczacych
zgodnosci ztypem 1187 w przypadku zezwolen na dopuszczenie typu pojazdu do
eksploatacji). W przypadku pojazdéw uzytkowanych tylko w jednym panstwie cztonkowskim
wiekszos¢ wnioskodawcow nadal podejmuje decyzje o ztozeniu wniosku do organu krajowego
o wydanie zezwolenia, ale niektorzy wnioskodawcy po prostu korzystaja z uslug Agencji,
a tym samym czerpig pelne korzysci z punktu kompleksowej obstugi w zakresie wszystkich
zezwolen, niezaleznie od obszaru uzytkowania.

Tabela 3: Liczba wnioskow o wydanie zezwolenia dla pojazdow, rozpatrzonych przez ERA
i krajowe organy ds. bezpieczenstwa w okresie od czerwca 2019 r. do czerwca 2024 r.
(zrodto: punkt kompleksowej obstugi).

ERA Krajowe organy ds.
bezpieczenstwa
Liczba Liczba Liczba Liczba
whnioskow whnioskow whnioskow whnioskow
o udzielenie 0 wstepne o udzielenie 0 wstepne
zezwolenia zaangazowanie zezwolenia zaangazowanie
Zezwolenie 6942 11 4383 13
dotyczace zgodnosci
z typem
Zezwolenia na 685 187 1174 235
dopuszczenie typu
pojazdu do
eksploatacji
7 627 198 5557 248
Ogodtem
7 825 5805

7. Decyzje krajowych organow ds. bezpieczenstwa: zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji urzadzen stalych, w tym urzadzen przytorowych ERTMS



Krajowe organy ds. bezpieczenstwa sg odpowiedzialne za udzielanie zezwolen na
dopuszczenie do eksploatacji urzadzen stalych (podsystemow infrastruktury, energii
1 przytorowych urzadzen sterowania). Przed kazdym zaproszeniem do skltadania ofert
dotyczacych urzadzen przytorowych ERTMS Agencja sprawdza jednak, czy rozwazane
rozwigzania techniczne sg w petni zgodne z odpowiednimi TSI, a tym samym, czy sg w pelni
interoperacyjne w ramach procesu zatwierdzania urzadzen przytorowych ERTMS.

W czerwcu 2024 r. zlozono 125 wnioskéw. Od 2019 r. wydano 19 zatwierdzen. 65 %
wnioskow odnosi si¢ do ETCS, a 26 % do urzadzen globalnego systemu taczno$ci ruchome;j
dla kolei (GSM-R), a pozostate 9 % dotyczy petnych zastosowan ERTMS, tj. zarowno ETCS,
jak 1 GSM-R.

Biorgc pod uwage rézne sposoby transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797, w tym majacy
zastosowanie art. 18, oraz pozniejsze rozbiezne podej$cia panstw cztonkowskich do procesu
wydawania zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji, Komisja i Agencja badajg obecnie, czy
istnieje potrzeba wydania dodatkowych wytycznych dotyczacych bardziej zharmonizowanego
podejscia.

8. Porozumienia o wspolpracy zawarte miedzy Agencja a krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa

Porozumienia o wspoétpracy sa porozumieniami migdzy Agencja a krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa. Wspieraja one terminowe i kompleksowe wydawanie zlozonych decyzji
Agencji obejmujacych oceny zgodno$ci zarowno z europejskimi, jak 1 krajowymi przepisami
dotyczacymi bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci. Istnieja dwa rodzaje porozumien
0 wspotpracy:
e obowigzkowe porozumienia o wspotpracy z krajowymi organami ds. bezpieczenstwa;
e dobrowolne porozumienia o wspotpracy (znane jako porozumienia w sprawie dzielenia
si¢ wiedzg ekspercka).

Porozumienia obowigzkowe opierajg si¢ na art. 76 rozporzadzenia (UE) 2016/796. Reguluja
one podziat zadan migdzy Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa w zakresie
wydawania jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa i zezwolen dla pojazdow. Obejmujg one
szczegdtowe przepisy dotyczace codziennej wspOtpracy organdw krajowych z Agencja
w zakresie decyzji o wydawaniu zezwolen dla pojazdow 1 jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa.

Ponadto dobrowolne porozumienia o wspotpracy w sprawie dzielenia si¢ wiedzg ekspercka
stanowig platforme¢ prawna umozliwiajaca dzielenie si¢ wiedza specjalistyczng 1 przydzielanie
ekspertow krajowym organom ds. bezpieczenstwa lub Agencji w celu oceny konkretnych
wnioskow o jednolite certyfikaty bezpieczenstwa i zezwolenia dla pojazdow.

Agencja podpisata obowigzkowe porozumienia o wspotpracy ze wszystkimi 25 krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa w UE oraz zkrajowymi organami ds. bezpieczenstwa
w Norwegii. Zawarta roOwniez porozumienie z krajowymi organami ds. bezpieczenstwa
w Irlandii Pélnocnej w sprawie zezwolen dla pojazdow w ramach kompetencji UE
wynikajacych z umowy o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa z UE. Ponadto Agencja



podpisata dobrowolne porozumienie o wspdlpracy z 18 krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa z UE*, a takze umowy ze Szwajcarig i Norwegia.

9. Podsumowanie

Od czasu przyjecia dyrektywy (UE) 2016/797 w maju 2016 r. poczyniono znaczne postepy
w kierunku zwigkszenia interoperacyjnosci kolei europejskich, o czym $wiadcza przeglady
TSI z2019r. 12023 r., zarzadzanie przez ERA wspoOlnymi europejskimi rejestrami
kolejowymi oraz umowy o wspodlpracy zawarte miedzy Agencja a krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa. Nadal jednak istniejg pewne bariery. Na przyktad wzrost liczby wnioskow
o niestosowanie TSI, w szczegolnosci dotyczacych ERTMS, wskazuje na trudnos$ci z pelnym
wdrozeniem TSI ,,Sterowanie”. W praktyce niski poziom cyfryzacji utrudnia funkcjonowanie
rejestrow. Roznice w transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797 1 pozostate niezalezne obowigzki
krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa w ramach wykonywania ich zadan zwigzanych
z wydawaniem zezwolen dotyczacych sieci kolejowej w UE powoduja, ze nadal istniejg
roéznice krajowe, w zwigzku z czym potrzebna jest wicksza harmonizacja, aby uczyni¢ sieci
bardziej efektywnymi i obnizy¢ koszty operacyjne z korzys$cia dla europejskich uzytkownikow
kolei 1 galezi przemystu zwigzanych z koleja.

30 Belgia, Dania, Niemcy, Estonia, Irlandia, Grecja, Hiszpania, Francja, Lotwa, Luksemburg, Wegry,

Niderlandy, Polska, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Finlandia i Szwecja.
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