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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Europska zelena dohoda je stratégia rastu Eurdpy, ktorej cielom je do roku 2050 zaistit
klimaticky neutralne, ¢isté a obehové hospodarstvo, v ktorom sa optimalizuje hospodarenie so
zdrojmi a minimalizuje znecistenie. Na splnenie ciel'ov Zelenej dohody sa v akénom plane pre
obehové hospodarstvo! a v priemyselnej stratégii pre Eurépu?® stanovuje plan pre eurdpsky
priemysel. Akény plan obsahuje zavdzok preskumania pravnych predpisov o vozidlach po
skonCeni zivotnosti s cielom ,presadzovat obchodné modely prispievajuce k vacsej
obehovosti tym, Ze sa otdzky dizajnu prepoja so spracovanim po skonceni zivotnosti, zvazit’
pravidla pre povinny podiel recyklovaného obsahu v pripade urcitych materialov a zlepsit
efektivnost’ recyklacie®. V akénom plane nulového znegistenia ovzdusia, vody a pody’ sa
takisto zdoraziuje, Ze Komisia musi navrhnit nové opatrenia na rieSenie vonkajsej
environmentéalnej stopy EU spojenej s vyvozom vozidiel po skon&eni Zivotnosti a ojazdenych
vozidiel.

Délezitost” tejto iniciativy uznali Eurdpska rada* aj Eurdpsky parlament’. V ozndmeni
prilozenom k navrhu eurépskeho aktu o kritickych surovinach® sa zdoraziluje aj vyznam
automobilového odvetvia pri zaistovani udrzatenych dodavok kritickych surovin a zvySovani
strategickej autonomie EU.

Vyroba vozidiel je jednym z odvetvi, ktoré je najnarocnejSie na zdroje. Automobilové
odvetvie Eurépy je zodpovedné za 19 % dopytu oceliarskeho priemyslu EU (vyse
7 milidonov ton/rok), 10 % celkovej spotreby plastov (6 milidnov ton/rok), vyznamny podiel
dopytu po hliniku (42 % v pripade vSetkych dopravnych =zariadeni, priblizne 2
miliony ton/rok), medi (6 % na automobilové casti), gume (65 % vyroby vSeobecného
gumarenského tovaru) a skle (1,5 miliona ton plochého skla vyrobeného v EU).

Ked’ze automobilové odvetvie prechddza na mobilitu s nulovymi emisiami a do vozidiel sa
coraz viac integruje elektronika, zvysi sa dopyt po medi a kritickych surovinach. K nim patria
vzacne zeminy pouZivané v permanentnych magnetoch elektrickych hnacich motorov,
ktorych jednym z najvacSich pouZzivatel'ov je automobilové odvetvie. Automobilové odvetvie
pouziva aj pokrokovejSie a 'ahSie materialy, ako su kompozitné plasty, vysokoakostna ocel
a zliatiny hlinika.

V désledku toho moéZze mat’ vyroba 4ut vyrazni environmentalnu stopu. Je to spdsobené
predovsetkym emisiami sklenikovych plynov z energie potrebnej na tazbu a spracovanie
primarnych surovin, ako su uhlie a zelezné ruda (na ocel’), bauxit (na hlinik), med’ a ropa (na
plasty). Okrem toho rastuce pouzivanie sofistikovanych a kompozitnych materidlov
predstavuje Specifické problémy pri rozoberani, opdtovnom pouziti a recyklacii vozidiel po
skonceni Zivotnosti.

Vzhl'adom na to je cielom tohto ndvrhu ulahéit’ prechod automobilového odvetvia na
obehové hospodarstvo vo vsetkych fazach vozidla — od névrhu po konecné spracovanie po

https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_en.
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal_sk.

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en.
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/sk/pdf.
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040 SK.html.

COM(2023) 165 final.
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skoneni zivotnosti. Navrh vychddza z hodnotenia sucasnych pravnych predpisov, ktoré
tvoria dve smernice [smernica 2000/53/ES o vozidlach po dobe zivotnosti (d’alej len
,»smernica o vozidlach po skonéeni Zivotnosti*)’ a smernica 2005/64/ES o typovom schvaleni
motorovych vozidiel vzhladom na ich opédtovnl vyuzitelnost, recyklovatelnost
a zuzitkovatelnost’ (d’alej len ,,smernica o typovom schvaleni z hladiska opétovnej
vyuzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti**)®].

Smernica o vozidlach po skonceni zivotnosti bola prijatd v roku 2000 abola prvym
harmonizovanym ramcom EU uréenym na zaistenie toho, aby sa s vozidlami, ktoré dosiahnu
koniec svojej zivotnosti a povazuju sa za odpad, zaobchadzalo environmentadlne vhodnym
spdsobom. V smernici sa uvadzaju ustanovenia o zbere vozidiel po skonceni Zivotnosti a
odstraniovani znecistujicich latok z tychto vozidiel, obmedzuji sa fiou nebezpecné latky
v novych vozidlach a stanovuju sa ciele tykajice sa opatovného pouzitia a recyklacie (85 %)
a opatovného pouzitia a zhodnocovania (95 %) na zaklade priemernej hmotnosti vozidiel po
skonCeni zivotnosti na vozidlo arok. Tento pravny predpis nebol od prijatia podstatne
zmeneny.

Pocas revizie ramcovej smernice o odpade v roku 2018 sa spoluzakonodarcovia dohodli’, Ze
Komisia ,,do 31. decembra 2020 preskuma smernicu [o vozidlach po skonceni Zivotnosti]
a na tento ucel predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu, ku ktorej v pripade potreby
pripoji legislativny ndvrh*. Komisia uviedla, Ze proces revizie smernice o vozidlach po
skonceni Zzivotnosti by sa mal zamerat na uskutocnitelnost’ stanovenia cielov recyklécie
konkrétnych materidlov a na problém ,nezndmeho miesta vyskytu* vozidiel po skonceni
Zivotnosti.

Smernicou o typovom schvéleni z hladiska opédtovnej vyuZitel'nosti, recyklovatelnosti a
zhodnotitelnosti prijatou v roku 2005 sa vytvara vel'mi tizke prepojenie medzi ustanoveniami
smernice o vozidldch po skonceni Zzivotnosti a ustanoveniami o ndvrhu tykajicimi sa
opitovnej pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitelnosti postupu typového schvalenia
typov vozidla. V smernici o typovom schvaleni z hladiska opétovnej vyuzitelnosti,
recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti sa najmi uvadza, Ze vozidla by sa mali vyrabat tak, aby
boli na  85%  recyklovatené/opitovne  pouzitelné a na 95 % opitovne
pouziteI'né/zhodnotitelné, a smernica o vozidlach po skonceni Zivotnosti obsahuje rovnaké
ciele pre Cclenské Staty, pokiall ide o opdtovni pouzitelnost, zhodnotitenost
arecyklovatelnost’” vozidiel. Smernica o typovom schvaleni z hladiska opétovnej
vyuzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti je sti¢astou ramca pre typové schvélenie!”,
podrla ktorého sa nové typy vozidiel skii$aji a typoveé schvalenie sa im udel'uje pred uvedenim
na trh EU za predpokladu, Ze spiiiaju subor technickych poziadaviek.

Navrhovanym nariadenim sa zruSuje smernica o typovom schvdleni z hladiska opétovnej
vyuzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitelnosti aj smernica o vozidlach po skonceni
zivotnosti a nahradzaju sa jednym pravnym nastrojom. Jeho celkovym cielom je
modernizovat’ siéasné pravne predpisy EU a zlepsit fungovanie jednotného trhu EU
a zaroven znizit negativne environmentalne vplyvy spojené s navrhom vozidiel, ich vyrobou,

Smernica Europskeho parlamentu a Rady €. 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach po dobe
zivotnosti.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/64/ES z26. oktébra 2005 o typovom schvaleni
motorovych vozidiel vzhI'adom na ich opitovnu vyuziteI'nost, recyklovatel'nost’ a zuzitkovatelnost’.

o Pozri ¢lanok 10a smernice (EU) 2018/849 (U. v. EU L 150, 14.6.2018, s. 93).

Nariadenie (EU) 2018/858 o schvalovani motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urc¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade
nad trhom s nimi.
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zivotnost'ou a spracovanim po skonceni Zivotnosti a prispiet’ k udrzatel'nosti automobilového
a recykla¢ného odvetvia.

Toto je iniciativa v ramci Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT).
. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrhované nariadenie je v prvom rade ukotvené v celkovych pravnych predpisoch EU
o typovom schvaleni vozidiel, ktoré si zamerané na ulahéenie volného pohybu
automobilovych vyrobkov na jednotnom trhu stanovenim spolo¢nych poziadaviek uréenych
na dosiahnutie cielov v oblastiach zivotného prostredia, energetickej hospodarnosti
a bezpe¢nosti. Nariadenim (EU) 2018/858'! sa zavadza ustredny procesny ramec poziadaviek
na schvalovanie motorovych vozidiel a na dohl'ad nad trhom s nimi. Stanovuju sa v fiom
pravidla zhody typov vozidiel s poziadavkami viacerych pravnych predpisov, ktoré su
uvedené v prilohach k uvedenému nariadeniu. V navrhovanom nariadeni sa stanovuju
poziadavky na obehovli koncepciu navrhu ana vyrobu motorovych vozidiel, ktoré¢ budu
zahrnuté v uvedenych prilohach, aby sa tieto poziadavky kontrolovali a presadzovali

prostrednictvom postupu typového schvélenia'?.

Navrhované nariadenie doplia nedavne legislativne navrhy Komisie, ktoré sii zamerané na
zlepSenie ekodizajnu vyrobkov a zaistuju udrzatelné nakladanie s odpadom, a je v sulade
s nimi.

Ide onavrh nového nariadenia o batériach!?, ktoré sa vztahuje na automobilové batérie
a obsahuje novy komplexny pravny rezim tykajuci sa celého ich zivotného cyklu, ktory je
uréeny na rieSenie ich environmentalnej stopy. Navrhované nariadenie o typovom schvaleni z
hl'adiska opidtovnej vyuzitelnosti, recyklovatenosti a zhodnotite'nosti a vozidlach po
skonCeni Zivotnosti neobsahuje ustanovenia upravujice ndvrh, vyrobu a koniec Zivotnosti
batérii. Vzt'ahuje sa na vozidla ako celok, ako aj ich Casti a komponenty (okrem batérii), a to
sposobom, ktory dopiia navrh nariadenia o batériach a zaisti rieSenie celkovej
environmentalnej stopy vozidiel. Obsahuje aj ustanovenia urené na ulahcenie odstranenia
batérii z vozidiel po skonceni Zivotnosti scielom =zaistit' ich opédtovné pouZzitie alebo
recyklaciu podl'a nariadenia o batériach.

Okrem batérii Komisia predloZila navrhy na rieSenie environmentalnej stopy inych odvetvi
naroénych na zdroje (ako su stavebné vyrobky'* atextil'”) anavrhované nariadenie o
typovom schvaleni z hl'adiska opdtovnej vyuZitel'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti
a vozidlach po skondeni Zivotnosti dopliia tto iniciativu tym, Ze sa vzt'ahuje na automobilové
odvetvie, aby sa zaistilo, Ze pre vyrobcov vozidiel budl platit’ spolo¢né pravidla tykajice sa
konstrukcie vozidiel, ktoré budd uvedené na trh Unie, s ciefom ulahgit prechod tohto
odvetvia na obehové hospodarstvo a posilnit’ jeho udrZatel'nost’.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. méaja 2018 o schvalovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohlade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&.715/2007 a (ES) &. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
Vyrobca vozidla moze ziskat’ osvedéenie pre typ vozidla v jednej krajine EU a predavat ho v celej EU
bez dalsich skuSok. OsvedCenie vydava vnutrostatny typovy schvalovaci organ a skusky vykonavaji
poverené technické sluzby: https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-
industry/technical-harmonisation/technical-harmonisation-eu_en.

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o batériach a pouzitych batériach, o zruSeni smernice
2006/66/ES a o zmene nariadenia (EU) 2019/1020, 2020/0353(COD).

Navrh nariadenia, ktorym sa stanovuju harmonizované podmienky uvadzania stavebnych vyrobkov na
trh [COM(2022) 144 final].

https://environment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy en.
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Navrhované nariadenie je takisto v sulade s navrhom nariadenia o ekodizajne udrzatel'nych
vyrobkov'®, ktorého cielom je umoznit’ stanovenie vykonnostnych poziadaviek a poziadaviek
na informéacie v suvislosti s udrzatel'nost'ou pre Siroku skalu fyzickych vyrobkov. Na rozdiel
od inych vyrobkov, ako uz bolo uvedené, poziadavky na obehovu koncepciu navrhu a vyroby
motorovych vozidiel v stcasnosti vychadzaji z osobitného pravneho ramca uplatiovaného na
vozidla a stanovuju a presadzuju sa prostrednictvom postupu ,,typového schvalenia®. Ide teda
0 samostatny pravny ramec, iny nez je ramec stanoveny podla pripravovaného nariadenia
o ekodizajne udrzateI'nych vyrobkov. Okrem toho sa nariadenie o ekodizajne udrzatelnych
vyrobkov nezaobera ani fazou vozidla po skonceni zivotnosti, ktorda je predmetom
navrhovaného nariadenia o typovom schvdleni z hladiska opétovnej vyuzitelnosti,
recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti a vozidlach po skonceni zivotnosti.

Napokon, navrhované nariadenie sa nezaobera prepravou vozidiel po skonceni Zivotnosti,
ktorti upravuje nariadenie o preprave odpadu!’. Vozidla po skondeni Zivotnosti sa povazuju za
nebezpeény odpad a podl'a nariadenia o preprave odpadu je ich vyvoz z EU do tretich krajin,
ktoré nie st ¢lenmi OECD, zakdzany. Ostatné ustanovenia nariadenia o preprave odpadu sa
uplatiiuji aj na int prepravu vozidiel po skonceni Zivotnosti, a to aj medzi ¢lenskymi Statmi
EU.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Existuje aj synergia medzi tymto navrhom nariadenia a ostatnymi politikami EU, najmi
politikou v oblasti zmeny klimy. Prechod automobilového odvetvia na obehovost je
nevyhnutny na to, aby EU dosiahla ciele klimatickej neutrality do roku 2050 stanovené
v eurdpskom pravnom predpise v oblasti klimy'®, ktory dopiiia viacero d’alfich iniciativ
v ramci balika ,,Fit for 55“!°. Iniciativa okrem toho dopina d’alsie nedavne legislativne zmeny
urcené na transforméciu automobilového odvetvia, ako s neddvno revidované normy CO>
pre osobné alahké uzitkové vozidla®, navrhovand norma Euro 7 o emisiach novych
motorovych vozidiel>! a prebiehajuca revizia troch smernic vramci ,balika predpisov
o technickom stave vozidiel“?>. Nariadenie navyse dopliia akt o kritickych surovinach? tak,
Ze sa nim zavadzaju opatrenia osobitne ur¢ené na dosiahnutie vysSSieho stupna obehovosti
kritickych surovin pouZitych vo vozidlach, najmé prostrednictvom odstranenia, opédtovného
pouzitia arecyklacie casti, komponentov a materidlov, ktoré obsahuji takéto kritické
suroviny.

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa zriad’'uje ramec na stanovenie poziadaviek
na ekodizajn udrzatelnych vyrobkov a zruSuje smernica 2009/125/ES, COM(2022) 142 final,
2022/0095(COD).

Névrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o preprave odpadu, ktorym sa menia nariadenia (EU)
&. 1257/2013 a (EU) 2020/1056, COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD).
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en.

Viac informacii o baliku je k dispozicii na adrese:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sk/IP 21 _3541.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/851 z 19. aprila 2023, ktorym sa meni nariadenie
(EU) 2019/631, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO, pre nové osobné vozidla a nové lahké
Gzitkové vozidla v sulade s ambiciéznejsimi klimatickymi ciePmi Unie (U.v. EU L 110, 25.4.2023,
s. 5).

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o typovom schvalovani motorovych vozidiel
a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto
vozidla, pokial’ ide o ich emisie a zivotnost’ batérii (Euro 7).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Vehicle-safety-revising-
the-EUs-roadworthiness-package sk.

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuje ramec na zaistenie bezpecnych
a udrzatelnych dodavok kritickych surovin a ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢&. 168/2013, (EU)
2018/858, 2018/1724 a (EU) 2019/1020, COM(2023)160 final, 2023/0079(COD).
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2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravny navrh vychadza z ¢lanku 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU), ktorého
cielom je zaistit fungovanie jednotného trhu®*. Je to nevyhnutné, kedze v navrhu sa
stanovuju jasné a jednotné poziadavky tak na uvadzanie vozidiel na trh EU, ako aj na ich zber
a spracovanie po skonceni zivotnosti, ktoré st potrebné na ul'ahcenie prechodu odvetvia na
obehové hospodarstvo. Clanok 114 ZFEU je pravnym zakladom celkového regulaéného
ramca pre typové schvalovanie motorovych vozidiel vratane smernice o typovom schvaleni z
hl'adiska opdtovnej vyuzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti, zatial ¢o smernica
o vozidlach po skon&eni Zivotnosti ma environmentalny pravny zaklad (¢lanok192 ZFEU).

V navrhu sa riesi viacero kl'aicovych problémov tykajucich sa jednotného trhu. Patria k nim:
i) nerovnomerné vykonavanie smernice o typovom schvaleni z hladiska opdtovnej
vyuzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitelnosti a smernice o vozidlach po skonceni
zivotnosti, ked'ze ich ustanovenia podliechaju vykladu, ¢o vedie k roznym situdcidm pre
hospodarske subjekty v zavislosti od toho, kde uvadzaji vozidl4 na trh a spractivaji vozidla
po skonéeni Zivotnosti, ii) nedostatoéne rozvinuty trh EU pre druhotné suroviny uréené pre
automobilové odvetvie, iii) prekdzky fungovania trhov v oblasti recyklacie a zlepSenia uspor
z rozsahu, iv) pretrvavajuci problém ,stratenych vozidiel“ a nedostatocné ujasnenie na
rozliSovanie vozidiel po skonceni zivotnosti od ojazdenych vozidiel v pripade vyvozu
a v) potreba stabilného a plne harmonizovaného regulaéného ramca na umoznenie zlepsSenia
vykonnosti vratane potrebnych investicii vSetkych hospodarskych subjektov zapojenych do
vyroby vozidiel a ich spracovania po skonceni Zivotnosti.

Hlavnym cielom ndvrhu je zaroven vytvorit’ uzsie prepojenie medzi poziadavkami na névrh
vozidiel a ustanoveniami tykajucimi sa nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti, a tym
umoznit’ plynulé fungovanie jednotného trhu. PoZziadavky na névrh vozidiel su teda
sformulované tak, aby tucéinne predpokladali spravne vykonanie ustanoveni o nakladani
s vozidlami po skonceni Zivotnosti. Prikladmi takéhoto zdvojenia poZiadaviek st miery
opdtovnej pouzitelnosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitelI'nosti v porovnani s ciel'mi tykajicimi
sa opdtovného pouzitia, zhodnocovania arecyklacie, poziadavky tykajice sa latok
nachadzajucich sa vo vozidlach v porovnani s povinnostou pred drvenim vozidiel po
skoneni Zivotnosti odstranit’ Casti a komponenty obsahujice takéto latky, poziadavky na
recyklovany obsah v porovnani s cielom recyklacie plastov a navrh umoziujuci odstranenie
Casti v porovnani s povinnostou odstranit’ Casti z vozidiel po skonceni Zivotnosti pred ich
drvenim.

Pre tento navrh je teda vhodnym pravnym zakladom &lanok 114 ZFEU, pretoze umoziuije,
aby poziadavky tykajlice sa Zivotného prostredia tvorili hlavné prvky podmienok, ktorymi sa
riadi typové schvélenie, atym aj uvadzanie vozidiel na trh EU, a aby sa harmonizovali
poZiadavky na spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti. Zakladnym dovodom alebo
taziskom navrhu je zjednotit' poZiadavky na uvadzanie vozidiel na trh (presnejSie —
poziadavky na typové schvalenie vozidiel) a nasledne zaistit, aby sa vozidla pri dosiahnuti
fazy skoncenia zivotnosti spractvali environmentdlne vhodnym spdsobom a aby sa z nich
mohli Uc¢inne ziskat'" kvalitné druhotné suroviny. V pripade tohto navrhu preto

H Treba poznamenat, Ze tento navrh sa opiera o iné priklady legislativnych ndvrhov, ktoré nedavno

predlozila Komisia a ktorych cielom je zahrnut’ poziadavky udrzatel'nosti/obehovosti vzt'ahujlice sa na
cely zivotny cyklus vyrobkov do jedného pravneho predpisu a ktorych pravnym zakladom je
¢lanok 114. Prikladmi st navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o batériach a pouzitych
batériach, navrh Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa zriad'uje rdmec na stanovenie poziadaviek
na ekodizajn udrzatelnych vyrobkov andvrh Eurdpskeho parlamentu a Rady o obaloch a odpade
z obalov.
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environmentalny ciel’ nie je nezavisly, ale je skor hnacou silou harmonizacie poziadaviek na
konstrukéné rieSenie, ktoré sa tykaji opdtovnej pouzitel'nosti, recyklovatelnosti
a zhodnotiteI'nosti vozidiel.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vyluénej pravomoci)

Na dosiahnutie harmonizovaného a dobre fungujiiceho jednotného trhu EU a na umoznenie
plynulého prechodu automobilového odvetvia na obehové hospodarstvo v stilade s cielom
stanovenym v Eurdpskej zelenej dohode je nevyhnutné zaviest’ na trovni EU spoloény subor
pravidiel s jasnymi poziadavkami a povinnost’ami pre ¢lenské Staty a podniky. Ciele prace na
revizii pravidiel EU o vozidlach po skondeni Zivotnosti nie je mozné uspokojivo dosiahnut
individudlnymi opatreniami clenskych Statov; vzhl'adom na rozsah aucinky opatreni sa
najlepsie dosiahnu opatrenim prijatym na trovni EU.

Harmonizaciou poziadaviek by sa vyrieSili problémy s vykonavanim sposobené odliSnymi
vykladmi su¢asnych pravnych predpisov. Bez opatreni vramci celej EU existuje riziko
roztriestenia trhu EU, ako aj riziko, Ze pokrok v oblasti obehového hospodarstva bude
zévisiet’ od dobrovol'nych opatreni podnikov alebo jednotlivych ¢lenskych Statov.

. Proporcionalita

Zasada proporcionality sa premieta v navrhu vSetkych opatreni uvedenych v navrhovanom
nariadeni. Napriklad rozsah pdsobnosti sucasnych pravnych predpisov sa v iom postupne
rozSiruje na nové vozidld s prechodnymi obdobiami pre vSetky nové poziadavky, aby
hospodarske subjekty mali ¢as prispdsobit’ sa novym pravidlam.

Podrobnejsi opis posudenia proporcionality vzhl'adom na jednotlivé mozZnosti politiky je
uvedeny v prilohe 8 k sprave o posudeni vplyvu.

. Vyber nastroja

Vyberom nariadenia sa vytvori harmonizovany ramec, ktory sa bude vztahovat na fazy
navrhu, vyroby a skonenia Zivotnosti vozidiel. Tymto sa zabezpe¢i pravna istota, ktort
hospodarske subjekty a organy Clenskych Statov potrebuju. Zjednodusi sucasné regulacné
prostredie, ato zli¢enim vSetkych poziadaviek do jedného aktu, a prispeje k silnejSej
integracii jednotného trhu EU. V porovnani so smernicou sa vyberom nariadenia takisto
zniZia administrativne naklady spojené s transponovanim prava do vnutrostatnych pravnych
predpisov a umozni sa skorsie uplatiiovanie novych poziadaviek EU. Vyber nariadenia je
v stlade s regula¢nym ramcom typového schvalenia, podl'a ktorého sa smernice transformuju
na nariadenia ako stlast’ opatreni prijatych na Grovni EU po $kandale s emisiami
,Dieselgate®.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACI SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V hodnoteniach smernice o vozidlach po skondeni Zivotnosti®> a smernice o typovom
schvaleni z hladiska opitovnej vyuZitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitelnosti’® bol
vSeobecny charakter ich ustanoveni oznaceny za jeden zich hlavnych nedostatkov, ktoré
brania prechodu celého automobilového dodévatel'ského retazca na obehové hospodarstvo.

2 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-

evaluating-the-EU-rules_sk.

26 Pozri prilohu 11 k sprave o postideni vplyvu.
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Tieto nedostatky boli rozobraté v stanovisku platformy Fit for Future (F4F)?’. V désledku
toho boli ako problémy, ktoré brania fungovaniu jednotného trhu EU a nedosahuju uroven
ochrany zivotného prostredia, ktor sa EU usiluje dosiahnut’, identifikované tieto problémy:

— navrh avyroba novych vozidiel neprispievaji dostatoéne k ambicidm Eurdpskej
zelenej dohody v oblasti klimaticky neutralneho, ¢istého a obehového hospodarstva,

— spracovanie vozidiel po skonceni ich Zivotnosti je suboptimalne v porovnani s ich
potencialom prispiet ku klimaticky neutrdlnemu, Cistému a obehovému
hospodarstvu,

— vyznamny podiel vozidiel, na ktoré sa vztahuje smernica o vozidlach po skonceni
zivotnosti, sa nezbiera na ucely spracovania v EU za vhodnych environmentalnych
podmienok, o moze prispievat’ k znecistovaniu v tretich krajinach,

— na trovni EU neexistuje harmonizovany pristup k navrhovaniu vozidiel, ich vyrobe
a spracovaniu po skonceni zivotnosti, ktoré su v sucasnosti mimo rozsahu pdsobnosti
smernice o vozidlach po skonceni Zivotnosti, ¢o vedie k nevyuzitému potencialu pre
ciele Eurdpskej zelenej dohody v oblasti obehového hospodarstva.

V zaujme rieSenia tychto problémov sa navrhované nariadenie zameriava na tri hlavné
aspekty: poziadavky obehovosti na ucely typového schvdlenia vozidiel, nakladania
s vozidlami po skonceni zivotnosti a vyvozu ojazdenych vozidiel.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pocas procesov hodnotenia a posudzovania vplyvu sa niekol'’kokrat uskutoc¢nili konzultacie so
zainteresovanymi stranami. Tieto konzultacie tvorili zdklad navrhovaného nariadenia, najma
verejné konzulticie, cielené konzulticie, seminidre so zainteresovanymi stranami’®
a dvojstranné stretnutia.

Zainteresované strany a ¢lenské Staty vo vSeobecnosti sthlasili s hlavnymi zisteniami
hodnotenia smernice o vozidlach po skonceni Zivotnosti a s potrebou revidovat’ pravidla EU
tykajuce sa vozidiel po skonceni Zivotnosti s cielom reagovat’ na tieto zistenia.

Mnohé zainteresované strany z automobilového vyrobného odvetvia zdoéraznili, ze uz zacali
integrovat’ zasady obehovosti do svojich obchodnych postupov a ze na zlepSenie vykonavania
sucasnych pravnych predpisov boli potrebné len minimélne zmeny. Preto nepovazovali za
potrebné zluc¢it'" smernicu o vozidlach po skonceni Zivotnosti so smernicou o typovom
schvaleni z hl'adiska opédtovnej vyuziteI'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti. Ostatni
vyrobcovia vozidiel boli zastancami opatrenia na Upravu konstrukéného rieSenia na ucely
recyklacie v novych pravnych predpisoch, aby sa zaistili rovnaké podmienky a zvysila
transparentnost’. Odvetvia rozoberania a recykléacie, prevazne pozostavajuce z MSP, ziadali
ambicidznejSie pravne predpisy o konStrukénom rieSeni na Ucely rozoberania/recyklacie a o
vymene informécii od vyrobcov vozidiel. Environmentilne MVO, organy odpadového
hospodarstva a subjekty verejného sektora jednomyselne podporili komplexny pristup
k Zivotnému cyklu a navrh opatreni stvisiacich s obehovostou.

2 https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-

approval.aspx.

Pocas hodnotenia smernice sa uskutoc¢nila verejna konzultacia
(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules_sk). Uvodné posudenie vplyvu bolo uverejnené 15. oktobra 2020 na ucely
spitnej vézby verejnosti a potom sa pocas posudenia vplyvu uskutoCnila 14-tyzdiiova verejna
konzultacia od 20. jula 2021 do 26. oktobra 2021 (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-
your-say/initiatives/12633-End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/public-consultation_sk).
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Hoci odvetvia recyklacie arozoberania a organizicie obcianskej spoloCnosti dorazne
podporovali stanovenie cielov tykajucich sa recyklovaného obsahu v novych vozidlach,
nazory automobilového odvetvia na stanovenie cielov pre plasty boli zmiesané. Vyjadrili
obavy zmozného nedostatku potrebnych dodavok a obhajovali chemickt recyklaciu
(podobne ako v odvetvi plastov). Oceliarsky priemysel nepodporil ciel tykajuci sa
recyklovaného obsahu ocele v novych vozidlach.

Pokial’ ide o spracovanie vozidiel po skoneni zivotnosti, zainteresované strany uprednostnili
opatrenia zamerané¢ na zlepSenie a zvySenie kvality materidlov z vozidiel po skonceni
zivotnosti s cielom ul'ahCit’ opédtovné pouzitie nahradnych dielov a komponentov, ako aj
vysokokvalitni recykldciu materidlov z vozidiel po skonceni Zivotnosti. Odvetvie
odpadového hospodarstva vsak vyjadrilo obavy zo zvySenia ndkladov, ktoré by mohli byt
spdsobené novymi opatreniami upravujucimi spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti
a odpadu z nich.

Zainteresované strany celkovo doérazne podporili prijatie ambiciéznych opatreni na rieSenie
pretrvavajuceho problému ,,stratenych vozidiel”“. Podporené boli aj prisnejSie poziadavky na
vyvoz ojazdenych vozidiel, aby sa zabranilo vyvozu ojazdenych vozidiel, ktoré nie su
spOsobilé na cestnii premavku, spdsobuju znecistenie ovzduSia a predstavuju rizikd pre
bezpeénost cestnej premavky, z EU do tretich krajin.

Vyrobcovia vozidiel zastdvali nazor, zZe odvetvie rozoberania je uz sebestacné anie je
potrebné poskytnit’ kompenzaciu nakladov na spracovanie vytvorenim systémov rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov. V pripade zavedenia takychto systémov zdoraznili, Ze je dolezité,
aby mali vyrobcovia vozidiel pravo vykonavat svoju zodpovednost’ individualne. Odvetvia
rozoberania, drvenia arecyklacie ziadali od automobilového odvetvia zvySenl financnu
zodpovednost’ na pokrytie dodato¢nych nékladov stvisiacich so zlepSovanim kvality a zaruky
na ochranu ich nezavislosti v tychto systémoch.

VicgsSina zainteresovanych stran vratane environmentalnych MVO, subjektov verejného
sektora a prevadzkovatelov v oblasti nakladania s odpadom (najmd MSP) boli za rozSirenie
regulacného rozsahu pdsobnosti smernice o vozidlach po skoneni Zivotnosti na dalSie
kategorie vozidiel. Vyrobcovia a dodavatelia automobilov vyjadrili rozliéné nézory, pricom
zdoraznili, ze v kratkodobom horizonte by nebolo ziaduce tplne rozsirit’ rozsah posobnosti na
nove kategorie vozidiel vzhl'adom na ich odliSnosti.

. Ziskavanie a vyuzZivanie expertizy

Na podporu analyzy r6znych moznosti reguldcie Komisia poverila externych konzultantov na
zéklade zmluvy o podpore?.

Dokazy boli zhromazdené z hodnotiacich sprav smernice o vozidlach po skonéeni Zivotnosti*®
a z cieleného hodnotenia smernice o typovom schvaleni z hl'adiska opédtovnej vyuZitelnosti,
recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti, ktoré sa vykonalo subezne s posudenim vplyvu a je
uvedené v prilohe 11 k sprave o posudeni vplyvu.

Spolo¢né vyskumné centrum (JRC), utvar Eurdpskej komisie pre vedu a znalosti, vypracoval
technicku spréavu o cieloch tykajucich sa obsahu recyklovanych plastov v novych osobnych

2 Baron, Y., Kosifiska-Terrade, 1., Loew, C., Kohler, A., Moch, K., Sutter, J., Graulich, K., Adjei, F.,
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles by Oeko-Institut (Stidia na podporu posudenia vplyvu pre reviziu smernice 2000/53/ES
o vozidlach po skonéeni Zivotnosti vykonana institatom Oeko-Institut), jin 2023.

30 SWD(2021) 60 final.
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vozidlach®' a spravu o kritickych surovinach v automobilovom odvetvi*?. Vysledky tychto
sprav boli zohl'adnené v postdeni vplyvu, z ktorého vychédza navrh nariadenia.

V navrhu sa zohladiiuju aj navrhy uvedené v stanovisku platformy Fit for Future (F4F)3>.

Dalsie podporné dokazy boli do procesu zahrnuté prostrednictvom osobitnych teoretickych
studii a zberu udajov, ktoré boli zaclenené aj do celkového posudzovania vplyvu.

. Posudenie vplyvu

Navrh vychadza z posudenia vplyvu, ktoré sa uverejiiuje spolu s ndvrhom. V stlade
s usmerneniami Komisie k lepSej pravnej regulacii vydal vybor pre kontrolu regulacie dve
stanoviska k verzidm néavrhu spravy o postudeni vplyvu, ktoré boli zamerané na odovodnenie
opatreni tykajucich sa vyvozu ojazdenych vozidiel, opis vplyvov uprednostiiovanej moznosti,
vybery niektorych opatreni tykajucich sa recyklovaného obsahu a systémov rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov, ako aj otazky spojené s metodikou pouzitou v sprave. Tieto
stanoviska boli zohl'adnené v zaverecnej sprave o posudeni vplyvu.

V posudeni vplyvu boli identifikované Styri problémové oblasti, ktoré je potrebné riesit’ na
urovni EU, a to:

1. chyba integracia obehovosti v navrhu a vyrobe vozidiel, ¢o vedie k vysokej
zavislosti od primarnych surovin;

2. kvalita spracovania vozidiel po skonceni ich Zivotnosti je suboptimalna
v porovnani s moznost’ou zachovat’ vac¢siu environmentalnu a ekonomickt hodnotu;

3. vyznamny podiel ,,stratenych vozidiel“, na ktoré sa vztahuje smernica o vozidlach

po skonCeni zivotnosti, sa nezbiera na UcCely spracovania za nalezitych
environmentalnych podmienok akazdy rok sa zEU vyvaia velky objem
ojazdenych vozidiel, ktoré nie si sposobilé na cestni premavku a znecist'uja
ovzduSie;

4. nevyuziva sa potencial obehovosti vozidiel, ktoré su v sti¢asnosti mimo rozsahu
posobnosti smernice o vozidlach po skonceni Zivotnosti, ktory by mohol prispiet
k cielom Europskej zelenej dohody.

Na rieSenie kazdého z tychto problémov boli navrhnuté a analyzované konkrétne moznosti
politiky pre kazdu z tychto oblasti:

1. »wnavrhovat’ obehovo*: dosiahnut, aby navrhovanie a vyroba boli obehové;
2. spouZivat’ recyklovany obsah*: zvysit recyklovany obsah v novych vozidlach;
3. »lepsie spracavat™: zlepSit’ spractivanie vozidiel po skonceni Zivotnosti;

31 Maury, T., Tazi, N., Torres De Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, 1., Pierri, E., Baldassarre, B.,

Garbarino, E., Gaudillat, P. a Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars (K cielom obsahu recyklovanych plastov v novych osobnych vozidlach), EUR 31047 EN, Urad
pre vydavanie publikdcii Eurdpskej tnie, Luxemburg, 2022, ISBN 978-92-76-51784-9 (online),
doi:10.2838/834615 (online), JRC129008.

N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M Ljunggren, P Wéger, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to improve the circularity of Critical Raw Materials and other materials in
passenger cars (Pociato¢na analyza vybranych opatreni na zlepSenie obehovosti kritickych surovin
a inych materialov v osobnych vozidlach), EUR 31468 EN, Urad pre vydavanie publikacii Eurdpskej
unie, Luxemburg, 2023, ISBN 978-92-68-01625-1, doi: 10.2760/207541, JRC132821.
https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx.
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4. wviac zbierat’*: zbierat’ v EU viac vozidiel po skoneni Zivotnosti a zlepSit’ kvalitu
vyvazanych ojazdenych vozidiel;

5. »rozsirena zodpovednost’ vyrobcu®: poskytnut’ spravne stimuly na zvysSenie zberu
vozidiel po skonceni Zivotnosti a zlepSenie spracovania odpadu prostrednictvom
systémov rozsirenej zodpovednosti vyrobcov;

6. wzahrnut’ viac vozidiel“: rozsirit' rozsah pdsobnosti pravneho predpisu na d’alSie
kategorie vozidiel.

Opatrenia kazdej moZnosti su uvedené v nasledujtcej tabulke. V poslednom stipci st uvedené
opatrenia vybrané ako uprednostnend moznost’ v nadvidznosti na posudenie vplyvu.

MOZ.n.OStl o Opatrenia (M) U?redm?St
politiky | Cislo novana
(PO) moznost’
1A |MI — zaistit,, aby nové pravidla typového schvalenia z hl'adiska opétovnej ano
vyuziteI'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotiteI'nosti zabezpecili spravne
uplatiovanie poziadaviek obehovosti pre nové typy vozidiel
M2 — splnomocnenie Komisie vypracovat’ vylepSenu metodiku na urcenie ano
suladu s poziadavkami opétovnej vyuzitelnosti, recyklovatel'nosti a
zhodnotitel'nosti
M3 — poskytnutie zakladnych informécii o rozobrati pre spracovatel'ov ano
vozidiel po skonceni Zivotnosti
M4a — vyhlasenie o latkach vzbudzujicich obavy overené typovymi nie
schvalovacimi organmi z hl'adiska opdtovnej vyuzitel'nosti, recyklovatelnosti
a zhodnotitelnosti
PO — M5a — obmedzenia latok podl'a revidovanej smernice o vozidlach po skonceni nie
Zivotnosti
.| 1B |Zah#na opatrenia M1, M2 a M3 v ramci moznosti PO1A.
navrhovat . o . .
obehovo M4b — povinné Vyhlasenle 0 recyklpvan(?m obsahu plgstov, ocele, hlinika ano
MS5b — obmedzenia latok podl'a nariadenia REACH a inych sicasnych nie
pravnych predpisov
M6 — povinnost’ vyrobcov vozidiel vypracovat’ stratégie obehovosti ano
M7 — poziadavky na navrh pre nové vozidla s cielom ulahéit’ odstraiiovanie ano
komponentov
1C |Zah#na opatrenia M1 — M3, M6 a M7 v ramci moznosti POIA a POIB.
M4c — povinné vyhlasenie o recyklovanom obsahu materialov inych ako ano
plasty vratane kritickych surovin, ocele, hlinika
MS5c¢ — kombinovany pristup: zachovanie su¢asnych obmedzeni podl'a ano
smernice o vozidlach po skonceni Zivotnosti s novymi obmedzeniami podla
nariadenia REACH (analyzované samostatne v prilohe 9)
M8 — zavedenie digitalneho pasu obehovosti vozidla ano
2A  |[M9a — ciele povinného recyklovaného obsahu plastov pouzitych vo vozidlach nie
— 6 % obsahu recyklovanych plastov do roku 2031, 10 % do roku 2035 na
urovni vozového parku, z toho 25 % recyklovaného materialu z vyroby s
uzavretym cyklom, pravidla vypoctu a overovania
M10a — splnomocnenie Komisie stanovit’ ciel’ povinného recyklovaného ano
PO2 - . Sy . . S
obsahu ocele vratane pravidiel vypoctu a overovania na zaklade osobitnej
studie uskutocnitel'nosti
v 2B |M9b — obsah recyklovanych plastov: 25 % v roku 2031 len pre vozidla ano
pouzivat , , 1 o , ;
recyklovan s novym t}fpoxvfym schvalemrp, z toho 25 % z vyroby s uzavretym cyklom,
, pravidld vypoctu a overovania
¥ obsah M10b — obsah recyklovanej ocele: 20 % vo vozidlach s novym typovym nie
schvalenim, pravidla vypoctu a overovania
2C  |M9c — obsah recyklovanych plastov: 30 % v roku 2031 len pre nové typovo nie
schvalené vozidla, z toho 25 % z vyroby s uzavretym cyklom, pravidla
vypoctu a overovania
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M10c — obsah recyklovanej ocele: 30 % vo vozidlach s novym typovym
schvalenim, z toho 15 % z vyroby s uzavretym cyklom, pravidla vypoctu
a overovania

M11 - splnomocnenie Komisie stanovit’ ciel’ povinného recyklovaného
obsahu pre ostatné materialy (zliatiny hlinika, kritické suroviny), Stadia
uskutoénitel'nosti, pravidla vypoétu a overovania cielovych trovni

nie

ano

PO3 -

lepsie
spracuvat

3A

M12 — zosuladenie vymedzenia pojmu ,,recyklacia“ a zostladenie metodiky
vypoctu mier recyklacie s ostatnymi pravnymi predpismi o odpade

M13a — povinné odstrafiovanie urcitych casti/komponentov pred drvenim na
podporu ich recyklécie alebo opdtovného pouzitia, ,,zoznam A*

M14a — nové vymedzenie pojmu ,,repasovanie* a nové poziadavky na
monitorovanie opdtovného pouzitia/repasovania

M16a — zakaz skladkovania zvySkov automobilového odpadu z Cinnosti
drvenia

ano

ano

ano

ano

3B

Zahrna vSetky opatrenia v ramci moznosti PO3A (kumulativne)

M13b — povinné odstranovanie dlhsieho zoznamu komponentov vratane tych,
ktoré obsahuju vysoku koncentraciu drahych kovov alebo kritickych surovin,
,,Zoznam B

M14b — podpora na trhu pre pouzivanie ndhradnych dielov

M15Db — ciele recyklacie plastov — 30 %

M16b — zdkaz zmieSaného drvenia vozidiel po skonéeni zivotnosti s odpadom
z elektrickych a elektronickych zariadeni a s odpadom z obalov

ano

ano
ano
ano

3C

Zahria vSetky opatrenia v ramci moznosti PO3A a PO3B (kumulativne)
M13c — povinné odstraniovanie d’alSich komponentov, ,,zoznam C*

M15c — sklo — 70 % recyklacie ako kvalita obalového skla alebo rovnocenna
kvalita

M16c — stanovenie poziadaviek na technoldgie po drveni v zaujme zvysenia
kvantity a kvality kovového Srotu zhodnoteného z vozidiel po skonceni
Zivotnosti

nie
nie

nie

PO4 —

viac zbierat|

4A

M17a — nahlasovanie stratenych vozidiel ¢lenskymi $tatmi, evidencia vozidiel,
dovoz a vyvoz ojazdenych vozidiel, stimuly na podporu odovzdavania do
autorizovaného zariadenia na spracovanie a sankcie

M18 — povinnosti subjektov vykonavajucich rozoberanie a recyklaciu
kontrolovat’ a nahlasovat’ vozidla po skonceni Zivotnosti, osvedCenia o zni¢eni
M19a — stanovenie minimalnych poziadaviek na odvetvové inSpekcie

a opatrenia suvisiace s presadzovanim predpisov (vratane nezaviznych
usmerneni koreSpondentov €. 9)

nie

ano

ano

4B

M17b — stanovenie pokut pre odvetvie vozidiel po skonCeni zivotnosti, ak sa
vozidlo po skonceni zivotnosti predalo nezdkonnym subjektom
vykonavajucim rozoberanie, a predajcom (a elektronickym platformam), ktori
obchoduju s rozobratymi (pouzitymi) nahradnymi dielmi z neautorizovanych
zariadeni

M19b — jasnejsie vymedzenie vozidiel po skonceni zivotnosti s cielom zaistit,
aby sa lepsie rozliSovalo medzi ojazdenymi vozidlami a vozidlami po
skonCeni zivotnosti (zavdzné usmernenia korespondentov €. 9)

M20 - zlepSenie informacii uvedenych vo vnutrostatnych registroch vozidiel
a dosiahnutie ich interoperability

ano

ano

ano

4C

M19c¢ — poskytnutie alebo spristupnenie informacii o identifikacii vozidla

a jeho spdsobilosti na cestnti premavku colnym organom (identifika¢né Cislo
vozidla)

M21 —poziadavky na vyvoz ojazdenych vozidiel v suvislosti so spdsobilostou
na cestnll premavku

ano

ano

4D

Zahfna opatrenia M17b, M18, M19a — ¢, M20 a M21 v ramci moznosti PO4A,
PO4B a PO4C (kumulativne)

ano

PO5 -

rozsirena
zodpovedno
st' vyrobcu

5A

M22 — poziadavka, aby Clenské Staty zaviedli kolektivne alebo individualne
systémy rozsirenej zodpovednosti vyrobcu vratane monitorovania nakladov na
dodrziavanie predpisov a minimalnych finanénych zavazkov

M23 — oznamovacie povinnosti pre vyrobcov

ano

ano

5B

Zahrna opatrenia M22 a M23 v ramci moznosti PO5SA (kumulativne)
M?24 — harmonizovand modulacia poplatkov v rdmci rozsirenej zodpovednosti

ano
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vyrobcu
M25 — prevod poplatkov/zaruk v ramci rozsirenej zodpovednosti vyrobcu ano
(cezhraniéna rozsirena zodpovednost’ vyrobcu)

5C |Zahrna opatrenia M22 — M25 v ramci moznosti PO5A a PO5B (kumulativne)

M26 — zavedenie vnutro$tatnych systémov vratnych zaloh nie
M?27 — harmonizované kritéria zeleného verejného obstaravania (dobrovol'né) nie
6A |M28 — poskytovanie informacii subjektom vykonavajiicim rozoberanie ano

a recyklaciu

6B |Zahrna opatrenie M28 v ramci moznosti PO6A (kumulativne)
M30a — povinné spracovanie vozidiel kategorie L3e — L7e, ndkladnych ano
vozidiel (N2, N3), autobusov (M2, M3) a pripojnych vozidiel (O) po skonceni
zivotnosti v autorizovanych zariadeniach na spracovanie

M30b — poziadavky na vyvoz ojazdenych vozidiel v stvislosti s technickym ano
stavom nékladnych vozidiel (N2, N3), autobusov (M2, M3) a pripojnych
PO6 — vozidiel (O)
M31b — minimalne poziadavky rozsirenej zodpovednosti vyrobcu za vozidla ano
L kategorie L3e — L7e, nakladné vozidla (N2, N3), autobusy (M2, M3)
Zahrnut o, - ‘ot .
. a pripojné vozidla (O) po skonceni Zivotnosti
viac » f . . —— A . .
vozidiel M32 — dolozka o preskimani regulaéného rozsirenia rozsahu pdsobnosti ano

typového schvalenia z hl'adiska opatovnej vyuziteInosti, recyklovatel'nosti a
zhodnotiteI'nosti na nové vozidla
6C |Zahrna opatrenia M28, M30a, M30b a M31b v ramci moznosti PO64 a PO6B

(kumulativne)

M3 1c — Gplné uplatiovanie rozsirenej zodpovednosti vyrobcu a pokrocilejsie nie
hospodarske stimuly

M33 — uplatiiovanie novych poziadaviek na typové schvalenie z hl'adiska nie

opitovnej vyuzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti a spracovanie po
skonceni zivotnosti v plnom rozsahu na d’alsie kategorie vozidiel

Vplyvy jednotlivych moznosti politiky sa analyzovali komplexne, ked’ze i§lo o spolocné
vplyvy a synergie medzi moznost'ami. Vplyvy na malé a stredné podniky (MSP) sa zohl'adnili
a zhrnuli v osobitnom teste vplyvu na MSP. Environmentéalne, hospodarske a socialne vplyvy
sa vypocitali az do roku 2040 a porovnali so zakladnym scenarom. Hlavnym rokom na ucely
porovnania je rok 2035, ked’Ze vSetky dlhodobé opatrenia maju nadobudnuat’ uc¢innost’ do tohto
datumu.

Balik uprednostiiovanych politik obsahuje kombinéaciu nasledujicich moZnosti.

Navrhovat’ obehovo. Uprednostiiovand moZznost’ obsahuje kratkodobé povinnosti vyrobcov
vozidiel spristupfiovat’ podrobné a pouzivatel'sky ustretové informacie o rozoberani
arecyklacii, ato aj opouziti aumiestneni kritickych surovin vo vozidlach, a informacie
o podiele recyklovaného obsahu v novych vozidlach. K strednodobym opatreniami patri
revidovanie metodiky vypoctu recyklovatelnosti a opdtovnej pouziteInosti novych vozidiel
vo faze typového schvalovania a vyvinutie pasu obehovosti vozidla. Celkovo sa tymto do
typového schvalovania novych typov vozidiel zakotvuju poziadavky obehovosti.

Recyklovany obsah. Uprednostiiovanou moZznostou je stanovit’ strednti Uroven ambicii
s cielom do roku 2030 dosiahnut' obsah recyklovanych plastov 25 %, ztoho 25 % zo
spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti s uzavretym cyklom. V pripade ocele sa touto
moznostou Komisia splnomociiuje  stanovit ciel obsahu recyklovanej ocele
v novoschvélenych vozidlach do troch rokov od nadobudnutia G¢innosti nariadenia, a to na
zaklade Stadie uskutocnitelnosti. Moznost’ stanovit’ ciele recyklovaného obsahu pre iné
materidly, ako napriklad hlinik a kritické suroviny, sa postudi v budicnosti na zdklade zmien
v navrhoch automobilov a dostupnosti recykla¢nej kapacity.
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LepSie sprachavat’. Uprednostiiovand moZznost® obsahuje jednoznacnejSie vymedzenie
recyklacie, zdkaz skladkovania frakcii zvySkov z dezintegratorov automobilov a strednt
uroven ambicii tykajucich sa povinnosti odstraiiovania s cielom zlepSitt zhodnocovanie
hlavnych komponentov z vozidiel po skonfeni Zzivotnosti bez netimernych nakladov pre
spracovatelov. Zvysi sa fiou zhodnocovanie (kritickych) surovin a zlepsi kvalita frakcii
plastu, ocele a hlinika.

Viac zbierat’. Uprednostiiovand moznost je najambicidznejSou moznostou politiky.
Opatrenia, ako napriklad jasnejSie priradenie zodpovednosti za osvedcenia o zniCeni Ci
zavazné kritéria na rozliSovanie ojazdenych vozidiel a vozidiel po skonceni Zivotnosti, ako
aj nové ustanovenia o presadzovani predpisov vyrazne zvySia pocet vozidiel po skonceni
Zivotnosti, ktoré sa v EU spracuju zakonnym spdsobom. Takisto sa zakdze vyvoz vozidiel,
ktoré uz nie su spdsobilé na cestni premavku, ato v sulade so zasadou ,,nespdsobovat
vyznamnu Skodu®.

Poskytnut’ stimuly na zvySenie zberu vozidiel po skonceni Zivotnosti a zlepSenie
spracovania odpadu. Uprednostiiovand moznost' obsahuje finan¢né a organiza¢né stimuly
stanovenim poziadaviek na rozsirenti zodpovednost’ vyrobcu s cielom zvysit’ zber vozidiel po
skonceni Zivotnosti a kompenzovat’ ndklady na zlepSenie kvality spracovania, ktoré nemozno
kompenzovat’ cenou zhodnotenych materidlov a komponentov.

Zahrnit’ viac vozidiel. Uprednostiiovand moznost’ predstavuje etapovy pristup, aby sa nové
pravidla EU postupne vztahovali na vi¢si pocet vozidiel tym, e sa od vyrobcov vozidiel
bude vyzadovat poskytovanie informacii o zlozeni ich vozidiel. Prinesie aj subor
minimalnych poziadaviek na spracovanie vozidiel kategdrii Lse — Lye, nakladnych vozidiel,
autobusov a pripojnych vozidiel po skonceni Zivotnosti. Ocakéva sa, Ze uprednostiiovana
moznost bude mat’ pozitivny vplyv na zivotné prostredie, a to zniZzenim environmentélnej
stopy spojenej s poziadavkami na vyrobu vozidiel a ich spracovanie po skonceni Zivotnosti.

Celkové environmentalne prinosy sa posudzuju ako ro¢né znizenie o 12,3 milibna ton
ekvivalentu CO; v roku 2035 (od 10,8 miliéna ton v roku 2030 do 14 milidénov ton v roku
2040), ktoré je kl'icové pre dekarbonizaciu automobilového odvetvia. Tieto uspory CO»
predstavuji v peniaznom vyjadreni 2,8 miliardy EUR. Stvisi to slepSim zhodnotenim
5,4 milidna ton materialov (plasty, ocel, hlinik, med’, kritické suroviny), ktoré by sa bud’
recyklovali vo vysSej kvalite, alebo by sa opidtovne pouzili, aso skutonostou, ze az
3,8 miliona d’alsich vozidiel po skonéeni Zivotnosti by sa zozbieralo a spracovalo v EU.
V roku 2035 by sa zozbieralo oddelene na opédtovné pouZzitie a recyklaciu 350 ton (a 1 500 ton
v roku 2040) vzacnych zemin v materialoch permanentnych magnetov, ¢o by vyrazne prispelo
k cielu EU dosiahnut’ strategickil autonémiu v oblasti kritickych surovin. Uprednostiiovana
moznost’ prispieva predovSetkym k cielom udrZateIného rozvoja v oblasti udrZatelnych
inovacii (SDG 9), zodpovednej spotreby a vyroby (SDG 12) a ochrany klimy (SDG 13).

Celkové ro¢né prijmy z uprednostiiovanej moznosti s 5,2 miliardy EUR v roku 2035 vratane
2,8 miliardy EUR uspor CO: v peflaznom vyjadreni s ndkladmi 3,3 miliardy EUR, ¢o
predstavuje 1,8 miliardy EUR ¢istého prijmu.

Odhaduje sa, Ze naklady na uprednostiiovanu moznost’ dosiahnu 66 EUR na vozidlo uvedené
na trh vroku 2035. Predpoklad4d sa vytvorenie 22 100 d’alSich pracovnych miest, z toho
14 200 v MSP, prevazne subjektov vykonavajicich rozoberanie a recyklaciu.

Hoci automobilovému odvetviu v EU vznikna ur¢ité kratkodobé naklady, uprednostiiovana
moznost’ vytvori aj uspory energie, znizi zavislost EU od materidlov ziskavanych z tretich
krajin a zaisti, aby sa prechod na elektrifikaciu vozidiel uskutocnil na zéklade udrzatelnych
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aobehovych obchodnych modelov, priCom toto vSetko prispeje k dlhodobe;j
konkurencieschopnosti odvetvia.

Uprednostiiovand moznost’ prinesie odvetviu odpadového hospodarstva naklady (stvisiace
s investovanim do novych technolédgii) aj prijmy (stuvisiace s vys$imi hodnotami nahradnych
dielov a recyklovanych materidlov). Hoci sa situdcia medzi jednotlivymi Clenskymi Statmi
a prevadzkovatel'mi bude liSit’ v dosledku rozdielov v pouzivanych technologiach a nakladoch
na pracovnu silu, planované zmeny vyrazne posilnia a zmodernizuji odvetvie rozoberania,
drvenia a recyklacie v EU.

Ocakava sa, ze organy Clenskych Staitov budii mat obmedzené naklady spojené
s monitorovanim a presadzovanim dodrziavania novych pravnych predpisov. Naklady
vzniknu predovsetkym v dosledku inSpekcii, kontrol vyvozu vozidiel po skonceni zivotnosti
a ojazdenych vozidiel a potreby upravit’ systémy evidencie. Zvysena digitalizacia (v pripade
informovania o osvedceni o zniCeni, vymeny informécii z vnuatroStatnych registrov evidencie
vozidiel o vyvoze vozidiel po skonceni zivotnosti a ojazdenych vozidiel a interoperability so
systémom centralneho priecinka) zasa zvysi efektivnost’ orgdnov presadzovania predpisov,
ako aj efektivnost’ podnikov a takisto znizi ich zatazenie. Celkové odhadované néklady
subjektov verejn¢ho sektora tykajice sa dohladu nad systémami rozSirenej zodpovednosti
vyrobcu, presadzovania predpisov aupravy vnutroStatnych systémov evidencie vozidiel
predstavuju priblizne 24 milidonov EUR, ¢o je menej ako 2 EUR na vozidlo.

Spotrebitelia moézu celit’ zvySeniu cien novych vozidiel priblizne o 39 EUR na vozidlo
aniz§im cendm (o 12 EUR na vozidlo) pri predaji ojazdenych vozidiel v désledku poklesu
vyvozu. Naopak sa oCakava, Ze opatrenia na podporu zhodnocovania a predaja pouzitych
nahradnych dielov budil viest' k niz§im kipnym cendm a lacnejSej oprave a udrzbe pre
spotrebitel'ov, o je prinosom.

Roz$irené¢ poziadavky na spracovanie vozidla po skonceni zivotnosti mézu pre MSP
predstavovat’ problémy z hl'adiska vysSich kratkodobych a strednodobych implementacnych
nakladov a prisposobenie sa novym technologidm spracovania. Viac investicii do odvetvia
recyklacie automobilov, podpora trhu v pripade opédtovného pouzitia druhotnych surovin
a l'ah$i pristup k informécidm o rozobrati vozidla zarovenn podporia inovacie, otvoria noveé
prilezitosti pre MSP a pom6Zu vytvarat nové pracovné miesta v odvetvi. S cielom d’alej
zmiernit’ vplyvy na MSP umoZiuju prisnejSie poziadavky na roz§irent zodpovednost’ vyrobcu

A4

kompenzovat’ naklady vy$Simi mierami zberu a kvalitou spracovania.

Pravidelné néklady stvisiace so zasadou ,jedno za jedno“ na vozidlo sa odhaduju na
81,8 milibna EUR alebo 5,45 EUR na nové vozidlo v pripade balika uprednostiiovanej
moznosti. Uprednostiiovana moZnost’ v maximalnej miere vyuZziva potencidl digitalizacie na
zaistenie efektivneho presadzovania novych poziadaviek v sulade so zasadou ,,digitalne
sluzby ako Standard“. Bez digitalizacie sa vplyvy odhaduji na 32,2 miliona EUR alebo
0 40 % vyssie.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Ocakava sa, ze navrhované nariadenie zlep$i efektivnost’ a harmonizéaciu. Zohladiiuje sa
v flom vé&sina navrhov uvedenych v stanovisku platformy Fit for Future (F4F)**. Specifikacie
postupov typového schvélenia vozidiel tykajice sa stanovenia jasnych poziadaviek
obehovosti zjednodusia pre vyrobcov vozidiel postupy na jednotnom trhu. Dalsie
zjednoduSenie sa dosiahne centralizaciou obmedzeni tykajucich sa chemickych latok podla

34 Dalsie informacie o vybranych navrhoch zo stanoviska platformy F4F s uvedené v prilohach 1 a 5

k sprave o posudeni vplyvu.
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nariadenia REACH, hlavného pravneho predpisu EU, ktory sa vztahuje na chemické latky.
Pokial’ ide o nakladanie s vozidlami po skonceni zivotnosti, zosuladenim vymedzenia pojmu
recyklacia s ramcovou smernicou o odpade sa harmonizuje a ul'ah¢i pravny vyklad a dosiahne
lepsia porovnatelnost’ vykazovanych udajov. Zavedenim systémov rozsirenej zodpovednosti
vyrobcov Specifickych pre vozidla po skonceni Zivotnosti sa zabrani nerovnakym pristupom
medzi ¢lenskymi $tatmi. Tymto sa zlepsi transparentnost’ a spravodlivé pridel'ovanie finan¢nej
zodpovednosti medzi spolo¢nostami zapojenymi do spractivania vozidiel po skonceni
Zivotnosti.

Digitalizacia takisto pomdze zleps$it' zber vozidiel po skonceni zivotnosti a riesit’ problém
stratenych vozidiel, a to zavedenim digitalneho vykazovania v autorizovanych zariadeniach
na spracovanie a vymenou informacii o evidencii vozidla medzi ¢lenskymi Statmi. Prepojenie
s prostredim centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo umozni colnym organom
presadzovat’ nové podmienky vyvozu ojazdenych vozidiel. Vyuzitie potencialu digitalizacie
bude nevyhnutné na to, aby sa MSP, najmé menSie a Casto rodinné podniky, dostali na nové
trhy tym, Ze sa im umozni pripojenie k online platformam a vzdialenym trhom na miestnej aj
medzinarodnej urovni. Okrem toho sa ocakava, ze efekt pritazlivosti vyplyvajici zo
stanovenia  povinnej cielovej hodnoty recyklovaného obsahu plastov  zvysi
konkurencieschopnost’ subjektov vykonavajucich rozoberanie, ked’ze by sa stali primarnym
zdrojom dodavok vysokokvalitnych druhotnych surovin s vysokym dopytom. Osobitna
pozornost’ bola venovana obmedzeniu oznamovacich povinnosti na to, ¢o je vyhradne
potrebné na postdenie a monitorovanie vykondvania pravnych predpisov, priCom sa
uprednostnia digitdlne rieSenia a ponechd volnost v rozhodovani otom, ako maju
prevadzkovatelia podavat’ spravy vnltroStatnym organom.

. Zikladné prava

Navrh nema dosledky na ochranu zakladnych prav.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Vykonévanie ndvrhu si bude vyzadovat' zamestnancov a financné prostriedky na nakup
sluzieb. Ocakava sa, ze niektoré z poziadaviek, pokial’ ide o personalne vybavenie, budu
splnené v ramci existujicich pridelenych prostriedkov pre Komisiu, hoci niektoré potreby
d’alSich externych zamestnancov sl uvedené v priloZenom legislativnom finan¢nom vykaze.
V Europskej chemickej agenttre sa predpoklada potreba obmedzenych dodato¢nych zdrojov,
ktoré budl stanovené v naslednom legislativnom néavrhu vzt'ahujicom sa na pravne predpisy
o chemickych latkach.

Navrh obsahuje niekol'ko ¢lankov, v ktorych sa podrobne opisuju d’alSie pracovné toky, ktoré
bude potrebné vykonat na doplnenie nariadenia. Téato praca bude vyzadovat prijatie
vykonévacich/delegovanych aktov v priebehu nasledujacich 1 az 8 rokov.

K hlavnym technickym dloham patria:

— zlepSenie metodiky vypoctu mier recyklovatelnosti, opédtovnej pouZitel'nosti
a zhodnotitel'nosti,

— zlepSenie posudenia rizik zostavajucich vynimiek pre nebezpecné latky (podpora
agentiry ECHA),

— vypocet a overenie pravidiel pre recyklovany obsah plastov, Stadia uskutocnitel'nosti
stanovenia ciel'ov recyklovaného obsahu ocele v automobilovych aplikaciach a SirSia
Stidia uskutoCnitel'nosti vratane ekonomického postdenia pre stanovenie cielov
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recyklovaného obsahu pre iné materidly a formatov vyhldseni (vychadzajica
z odbornych znalosti a metodiky JRC, hoci ju nemusi nevyhnutne realizovat’ JRC),

— Specifikovanie poziadaviek na odstranitelnost batérii pre elektrické vozidla
a elektrickych hnacich motorov, vSeobecné informacie o odstrailovani inych
prislusnych komponentov a zosuladenie poziadaviek uvedenych v akte o kritickych
surovinach s nariadenim o batériadch (ako sa uvadza vyssie, vychadzajiuc z odbornych
znalosti JRC),

— aktualizacia formatov typového schvalenia a informacnej zlozky, ktoré sa poskytujua
typovym schval’ovacim organom,

— vypracovanie kritérii pre pas obehovosti vozidla,
— zavedenie mechanizmov cezhrani¢nej rozsirenej zodpovednosti vyrobcu,

— zmena pravidiel vypoctu a overovania kvality vo vykonnosti spracovania vozidiel
(ako sa uvadza vyssie, vychadzajic z odbornych znalosti JRC),

— digitalizacia: vytvorenie interoperabilnych registrov vozidiel a zavedenie kontrol
vyvozu Vv redlnom case prostrednictvom prostredia centrdlneho elektronického
prie¢inka EU pre colnictvo, ktoré budi v prvom kroku zaloZené na platnych
poziadavkach spdsobilosti na cestni premavku a v druhom kroku na posudeni rizik
(Gzka spolupraca medzi GR ENV, GR MOVE a GR TAXUD),

— uplatnenie etapového pristupu k rozsireniu rozsahu kategorii vozidiel a priprava na
preskiimanie po 6smich rokoch od nadobudnutia u¢innosti.

Komisia bude pozadovat’ d’al§ich zamestnancov na vykonanie tychto technickych tloh takto:

— 0,5 ekvivalentu plného pracovného Casu (FTE) zmluvnych zamestnancov v roku
2024,

— 3,0 FTE zmluvnych zamestnancov v roku 2025,

— 4,0 FTE zmluvnych zamestnancov v rokoch 2026 a 2027 al FTE vyslaného
narodného experta.

Celkové naklady na vykonavanie vratane nakladov na zamestnancov Komisie sa na
zaklade najnovsich platovych stupnic odhaduji na 4,346 miliona EUR.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Vykonévanie navrhovaného nariadenia sa bude monitorovat pomocou viacerych
ukazovatelov sledujucich informacie, ako je objem recyklovanych materidlov pouzitych
v novych vozidlach, miery recyklacie konkrétnych materidlov z vozidiel po skonceni
zivotnosti, materidly/komponenty/Casti odstranené¢ pred drvenim, podiel pouzitych
ndhradnych dielov na trhu, pocet vozidiel po skonceni Zivotnosti zozbieranych
a spracovanych v stlade spoziadavkami na vozidld po skonceni Zzivotnosti a objem
vyvezenych ojazdenych vozidiel. Viac informécii o tychto ukazovateloch mozno néjst
v sprave o posudeni vplyvu.

Vseobecné preskimanie nariadenia je naplanované po 6smich rokoch od nadobudnutia jeho
ucinnosti.
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. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
V kapitole I sa stanovuju vSeobecné ustanovenia.

V ¢lanku I sa stanovuje predmet tohto nariadenia av clanku 2 sa uvadza jeho rozsah
pOsobnosti. Vicsina jeho ustanoveni sa uplatiiuje na vozidla kategérie M; a N; (osobné
a l'ahké uzitkové vozidla). Urcité ustanovenia o nakladani s vozidlami po skonceni zivotnosti
a o poziadavkach na vyvoz sa uplatituju aj na urcité vozidla kategdrie L (vozidla kategorie
Lse, Lae, Lse, Lee a L7e), na ndkladné vozidla, autobusy a pripojné vozidla (vozidla kategorie
Moy, M3, N2, N3 a O).

Clanok 3 obsahuje vymedzenie pojmov potrebnych na tdely tohto nariadenia. Vymedzenie
viacerych pojmov je prevzaté zo zruSenych smernic 2000/53/ES a 2005/64/ES alebo
z existujucich pravnych predpisov EU, ako st smernice 1999/37/ES, 2008/98/ES
a 2014/45/EU alebo nariadenie (EU) 2018/858.

Kapitola Il obsahuje poziadavky obehovosti tykajuce sa navrhu vozidla, ktoré sa overuju
v postupe typového schvalenia.

V ¢lanku 4 sa stanovuji minimélne poziadavky na opédtovnu pouzitel'nost’, recyklovatel'nost’
a zhodnotiteI'nost’ typov vozidiel, pricom sa Specifikuji miery, ktoré¢ ma kazdy typ dosiahnut’.
Komisia sa nim splnomociiuje prijimat vykonavacie akty, ktorymi sa stanovi metodika
vypoctu a overovania tychto mier.

Clankom 5 sa obmedzuje pouZivanie olova, kadmia, ortuti a Sestmocného chrému vo
vozidlach av prilohe IIl sa uvadzaju vynimky ztohto obmedzenia. Komisia prijme
delegované akty, ktorymi sa tito priloha zmeni, aby sa prispdsobila technickému
a vedeckému pokroku.

V clanku 6 sa vyZzaduje, aby kazdy typ vozidla obsahoval asponl 25 % plastov recyklovanych
zo spotrebitel'ského plastového odpadu a ze 25 % takéhoto materidlu by malo pochadzat
z recyklovanych vozidiel po skonceni Zivotnosti. Komisia sa nim takisto splnomociniuje
prijimat’ delegované akty, ktorymi sa stanovia ciele recyklovaného obsahu pre iné materialy.
Stanovenie takychto potencidlnych cielov musi byt’ podloZené podrobnym postdenim.

V ¢lanku 7 sa stanovuje vSeobecna povinnost, Ze navrh novych vozidiel nesmie branit
odstraneniu ¢asti a komponentov, ktoré maju vyznamny potencidl opitovného pouzitia, ked’
sa vozidla stanu odpadom. Takisto sa v iom stanovuje poziadavka, aby sa vozidla navrhovali
sposobom, ktory umoZni odstranenie a vymenu batérii pre elektrické vozidla a elektrické
hnacie motory z daného typu vozidla pocas fazy pouzivania aj vo faze odpadu.

Kapitola III obsahuje poZiadavky na informacie a oznacovanie pre vyrobcov vozidiel.

V c¢lanku 8 sa stanovuje spdsob, akym musia vyrobcovia vozidiel pocas postupu typového
schvalenia preukazat sulad svojich typov vozidiel s poZiadavkami uvedenymi v tomto
nariadeni.

Clankom 9 sa zavadza povinnost pre kazdy novy typ vozidla vypracovat stratégiu
obehovosti, ktora bude obsahovat’ aspekty uvedené v prilohe IV. Vyrobcovia vozidiel by mali
stratégie aktualizovat’ kazdych pét’ rokov, pricom zhrnti vysledok opatreni prijatych na
splnenie svojich zavizkov.

Cldankom 10 sa vyrobcom vozidiel uklada povinnost v dokumentacii typového schvalenia
uviest’ podiel recyklovaného obsahu uvedenych materiadlov pritomny vo vozidlach.

Clankom 11 sa vyrobcom vozidiel ukladd povinnost’ poskytnit informécie o bezpecnom
odstrdneni a vymene Ccasti, komponentov a materidlov pritomnych vo vozidlach. Tieto
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informacie sa musia bezplatne spristupnit’ prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom
a prevadzkovatel'om oprav a udrzby.

Cldnok 12 sa vztahuje na oznadovanie &asti, komponentov a materidlov pritomnych vo
vozidlach v sulade snormami koédovania materidlov. Podrobné pravidla o oznaCovani
elektrickych hnacich motorov, ktoré¢ obsahuju permanentné magnety, st uvedené
v prilohe VL

Clankom 13 sa zavadza pas obehovosti vozidla, digitalny nastroj pouzivany na zlep$enie
poskytovania informdcii o bezpe¢nom odstraneni a vymene cCasti a komponentov vozidla
sposobom, ktory je v sulade s inymi digitdlnymi informa¢nymi nastrojmi a platformami, ktoré
uz existuju alebo sa d’alej vyvijaju v automobilovom odvetvi.

V kapitole IV sa stanovuju pravidla nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti.

Oddiel 1 obsahuje ustanovenia, ktorymi sa od ¢lenskych $tatov vyzaduje, aby urcili organy
zodpovedné za vykondvanie a presadzovanie kapitol IV a'V (c¢lanok 14) a za stanovenie
vSeobecnych podmienok vydavania povoleni pre autorizované zariadenia na spracovanie
(clanok 15).

V oddiele 2 sa uvadzaju poziadavky v ramci rozsirenej zodpovednosti vyrobcov.

Clankom 16 sa zavadza vieobecna povinnost vyrobcov tykajuca sa zodpovednosti a uvadza
sa jej rozsah. V clanku 17 sa vyzaduje, aby Clenské Staty vytvorili register, pomocou ktorého
sa bude monitorovat’ dodrZiavanie tychto poziadaviek vyrobcami. Vyrobcovia, ktori nie su
zaregistrovani, nesmu spristupfiovat’ vozidld na trhu v ramci uzemia daného clenského
statu. Clanok 18 sa tyka organizéacii zodpovednosti vyrobcov. V clanku 19 sa stanovuji
podmienky autorizacie vyrobcov v pripade jednotlivého plnenia povinnosti vyplyvajucich
z roz$irenej zodpovednosti vyrobcov a organizacii zodpovednosti vyrobcov. V céldnku 20 sa
uvadzaji néklady tykajuce sa nakladania s vozidlami po skoncéeni zivotnosti, ktoré by mali
byt uhradené z finanénych prispevkov vyrobcov. Cldnok 21 obsahuje harmonizované kritérid
modulécie tychto poplatkov. V clanku 22 sa stanovuju pravidla mechanizmu alokacie
nakladov na vozidla, ktorych Zivotnost’ sa kon¢i v inom c¢lenskom State. Komisia sa nim
splnomociiuje prijimat’ delegované akty tykajlice sa podrobnych pravidiel uplatiiovania
kritérii modulacie poplatkov a mechanizmu alokacie nékladov na cezhraniénli rozSirent
zodpovednost’ vyrobcov.

Oddiel 3 sa vztahuje na zber vozidiel po skonceni Zivotnosti.

V élanku 23 sa stanovuje povinnost’ vyrobcov vytvorit’ systémy zberu vozidiel po skonceni
zivotnosti a zG€astilovat’ sa na nich a stanovuju sa poZiadavky na tieto systémy. Uklada sa
v iom aj povinnost pre ¢lenské Staty, aby zaistili riadne fungovanie tychto systémov.

Clankom 24 sa zavadza povinnost odovzdat' vSetky vozidla po skonceni Zivotnosti do
autorizovanych zariadeni na spracovanie.

V clanku 25 sa Specifikuje povinnost’ autorizovanych zariadeni na spracovanie vydavat
osvedCenia o zniCeni pre vSetky spracované vozidla po skoneni Zivotnosti.

V ¢lanku 26 sa uvadzaju povinnosti vlastnikov vozidiel odovzdat’ svoje vozidlo do
autorizovaného zariadenia na spracovanie, ked’ dosiahne fazu skonc¢enia zivotnosti a predlozit’
nasledné osvedcenie o zniCeni na ucely vyradenia vozidla z evidencie.

Oddiel 4 sa vzt'ahuje na spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti.

V ¢lanku 27 sa stanovuji povinnosti autorizovanych zariadeni na spracovanie tykajliice sa
Specifickej ¢innosti potrebnej na riadne spracovanie vozidiel.
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V clanku 28 st uvedené vseobecné poziadavky uplatnite'né na drvenie vozidiel po skonceni
zivotnosti. Takisto sa nim zakazuje mieSanie vozidiel po skonceni Zivotnosti, ich Casti,
komponentov a materidlov s odpadom z obalov a s odpadom z elektrickych a elektronickych
zariadeni.

Clankom 29 sa zavadzaji poziadavky na odstranenie zneéistujucich latok z vozidiel po
skonceni zivotnosti, priom sa v iom uvadza, ze odstranené tekutiny a kvapaliny sa musia
skladovat’ samostatne podobne ako casti, komponenty a materidly obsahujice olovo,
kadmium, ortut’ a Sestmocny chrém. Zdoraziiuje sa v iom aj to, Zze odstranené batérie pre
elektrické vozidla sa musia skladovat’ a spracuvat’ v sulade s nariadenim (EU) 2023/[batérie].

V clanku 30 sa autorizovanym zariadeniam na spracovanie uklada povinnost’ pred drvenim
odstranit’ Casti a komponenty uvedené v Casti C prilohy VII astanovuji sa podmienky
povolujice vynimku z tejto poziadavky.

V ¢lanku 31 sa stanovuju povinnosti tykajuce sa odstranenych casti a komponentov s cielom
posudit’ ich vhodnost’ na opdtovné pouzitie, repasovanie, renovovanie, recyklaciu alebo iné
operacie spracovania a ako by sa mali oznacit. Poskytuje aj zoznam casti, ktoré by sa nemali
opitovne pouzivat’, repasovat’ alebo renovovat’.

V ¢lanku 32 sa uvéadzaju poziadavky, ktorymi sa upravuje obchodovanie s pouzitymi,
repasovanymi a renovovanymi ¢astami a komponentmi. Tieto Casti a komponenty musia byt
riadne oznacené a musi sa na ne vztahovat' zaruka.

V ¢lanku 33 sa uvadza, Ze ¢lenské Staty musia prijat’ stimuly na podporu opdtovného pouZitia,
repasovania a renovovania casti a komponentov.

V clanku 34 sa stanovuju tri ciele: tykajice sa opitovného pouzitia a recyklacie vozidiel po
skonceni Zivotnosti, ich opdtovného pouzitia a zhodnocovania, a recyklacie plastov.

Clankom 35 sa zavadza zikaz skladkovania neinertného odpadu, ktory nebol spracovany
technoldgiou po drveni.

V c¢lanku 36 sa stanovuju pravidla vypoctu cielov tykajucich sa opédtovného pouzitia,
recykléacie a zhodnocovania v situaciach, ked’ sa vozidla po skonCeni Zivotnosti prepravia do
inej krajiny na spracovanie.

Kapitola V obsahuje pravidla nakladania s ojazdenymi vozidlami a ich vyvozu.

Oddiel 1 sa tyka stavu ojazdenych vozidiel. Cldankom 37 sa vlastnikovi vozidla, ktory
prevadza vlastnictvo vozidla, ukladd povinnost’ byt schopny preukdzat, ze vozidlo, ktoré je
predmetom prevodu, nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti.

Oddiel 2 obsahuje niekol’ko ustanoveni upravujucich vyvoz ojazdenych vozidiel.

V clanku 38 sa stanovuju podmienky vyvozu ojazdenych vozidiel: nesma byt vozidlami po
skonceni Zivotnosti podla kritérii stanovenych v prilohe I a musia byt spdsobilé na cestni
premavku. Vysvetl'uje sa viiom aj spdsob, akym budi colné organy overovat, ¢i a ako
vozidla spiiaja tieto poziadavky.
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Clankom 39 sa colnym organom uklada povinnost’ automaticky a elektronicky overovat sulad
vozidiel na vyvoz s poziadavkami na vyvoz.

V clanku 40 sa stanovuje, kedy by colné organy mali vykonat’ kontroly ojazdenych vozidiel
na vyvoz.

V clanku 41 sa uvadza, kedy by colné organy mali pozastavit’ prepustenie ojazdeného vozidla
na vyvoz, c¢lanok 42 sa tyka situacii, za ktorych by sa ojazdené vozidlo malo prepustit’ na
vyvoz a v ¢lanku 43 sa uvadzajua dévody odmietnutia prepustenia vozidla na vyvoz.

Clanok 44 sa vztahuje na spolupracu medzi orgdnmi a na vymenu colnych informécii a v
¢lanku 45 sa uvadza elektronicky systém, ktory sa ma na tento ucel pouzivat'.

Kapitola VI obsahuje ustanovenia o presadzovani pravidiel obsiahnutych v nariadeni.

Clankom 46 sa Clenskym §tatom ukladd povinnost vykonavat pravidelné kontroly
autorizovanych zariadeni na spracovanie, prevadzkovatelov oprav a udrzby a dalSich
zariadeni a hospodarskych subjektov, ktoré mézu spracuvat’ vozidla po skonceni Zivotnosti.

Clankom 47 sa Clenskym Statom ukladd povinnost’ zaviest’ mechanizmy ucinnej spoluprace na
vnutro$tatnej a medzinarodnej Grovni, ktoré umoznia vymenu tdajov potrebnych podla tohto
nariadenia.

V clanku 48 sa vyzaduje, aby clenské Staty zaviedli u€¢inné, primerané a odradzajlice sankcie
za porusenie tohto nariadenia.

V clanku 49 sa stanovuju pravidla, podla ktorych maju clenské §taty oznamovat Komisii
udaje o zbere aspracovani vozidiel po skonceni zivotnosti, ako aj o plneni povinnosti
vyplyvajtcich z rozSirenej zodpovednosti vyrobcov.

Kapitola VII je Standardnou kapitolou s ¢lankami o delegovanych aktoch (clanok 50)
a o vykonavacich aktoch (¢ldnok 51).

V kapitole VIII sa uvadzaju zmeny nariadenia (EU) 2019/1020 a nariadenia (EU) 2018/858.

Kapitola IX je S$tandardnou kapitolou o zaverecnych ustanoveniach s ¢lankami, ktoré
obsahuju poziadavku na vyhodnotenie nariadenia osem rokov po jeho prijati (clanok 55),
o zruSovacich a prechodnych ustanoveniach (¢ldnok 56) ao nadobudnuti Uc€innosti
(clanok 57).
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2023/0284 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o poziadavkach na obehovost’ pri navrhovani vozidiel a o nakladani s vozidlami po
skonceni Zivotnosti, a 0 zmene nariadeni (EU) 2018/858 a 2019/1020 a zruSeni smernic

2000/53/ES a 2005/64/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na navrh Eurépskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regiénov-,

2

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(D

2)

Oznamenie Komisie z 11. decembra 2019 s nazvom ,,Eurdpska zelena dohoda‘® (d’alej
len ,,Eurépska zelend dohoda®) je stratégiou rastu Eurdpy, ktorej cielom je
transformovatt Uniu na spravodlivii a prosperujiicu spoloénost s modernym
a konkurencieschopnym hospodarstvom efektivne vyuzivajucim zdroje, kde sa v roku
2050 dosiahne nulovy stav Cistych emisii sklenikovych plynov a kde hospodarsky rast
nie je naviazany na vyuZivanie zdrojov. Ak maju vyrobkové politiky Unie prispievat
ku globalnemu znizovaniu emisii uhlika, treba zabezpedit, aby sa na trh v Unii
uvadzali a predavali sa na nom vyrobky, ktorych zdroje, vyroba a spracovanie po
skonceni Zivotnosti maju udrzatelny charakter.

Automobilové odvetvie je vyznamnym prispievatelom k vyuZivaniu energetickych
a materialovych zdrojov v Unii, atym aj k tvorbe sklenikovych plynov. Vyroba
vozidiel v tretich krajinach, ktoré sa uvadzajo na trh Unie, prispieva k tvorbe
celosvetovych sklenikovych plynov, ¢o ma zase negativny environmentalny vplyv na
Uniu. Prechod od pouZivania fosilnych paliv vo vozidlach k mobilite s nulovymi
emisiami, ako sa predpoklada v baliku ,,Fit for 55 je jednym z predpokladov
dosiahnutia ciela klimatickej neutrality do roku 2050. ZniZzi emisie sklenikovych
plynov  zautomobilového odvetvia suvisiace s fdzou pouZivania vozidiel.
Automobilové odvetvie je jednym z najvicSich pouZivatelov primdrneho hlinika,
ocele a plastov v stvislosti s vyrobou novych vozidiel uvadzanych na trh Unie. To
mdze predstavovat’ vyrazny environmentalny vplyv spojeny s energiou potrebnou na

U.V.EUC,,S..

U.V.EUC,,S..

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Europskej rade, Rade, Europskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regionov, Europska zelena dohoda [COM(2019) 640 final].
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€)

(4)

tazbu a spracovanie tychto materidlov. Environmentdlna stopa suvisiaca s vyrobou
novych vozidiel by sa mohla zvysit' s prebiehajicou elektrifikdciou vozového parku,
ako aj v dosledku rozsiahlejSieho pouzivania elektroniky v buducich modeloch, ¢o si
vyzaduje zna¢né mnozstvo kritickych a strategickych surovin aj vzacnych kovov, ako
je med’ a prvky vzacnych zemin. Vysledkom tychto zmien je to, ze faza vyroby by
mohla mat’ vyraznej$iu environmentdlnu stopu nez faza pouzivania vozidiel. Okrem
toho su¢asné poziadavky v prave Unie tykajice sa nakladania s odpadom maju za
nasledok suboptiméalne zhodnocovanie zdrojov z vozidiel po skonceni Zzivotnosti
aexistuje vysoky potencial zvySenia kvantity akvality casti, komponentov
a materidlov, ktoré sa maju zvozidiel po skonfeni zivotnosti opédtovne pouZit,
repasovat’, renovovat’ alebo recyklovat’. S cielom riesit’ tieto environmentalne vplyvy
a prispiet’ k dekarbonizacii odvetvia je nevyhnutné zlepsit’ fungovanie jednotného trhu
a podporit’ prechod automobilového odvetvia na obehové hospodarstvo. Je to v stilade
s oznamenim Komisie z 11. marca 2020 s nazvom Novy akény plan EU pre obehové
hospodérstvo — Za &istejsiu a konkurencieschopnej$iu Eurépu?, v ktorom sa vyzyva na
prepracovanie sucasnych pravidiel s cielom ,presadzovat obchodné modely
prispievajice k vdcSej obehovosti tym, Ze sa otdzky dizajnu prepoja so spracovanim
po skonceni zivotnosti, zvazit' pravidla pre povinny podiel recyklovaného obsahu
v pripade uréitych materidlov a zlepsit' efektivnost recyklacie”. Rada® a Eurdpsky
parlament® zdoraznili aj potrebu novych pravidiel Unie v tychto zéleZitostiach, ktoré
by nahradili existujuce pravidla o typovom schvaleni vozidiel, pokial’ ide o opédtovnil
pouzitelnost, recyklovatel'nost’ a zhodnotitelnost, ao vozidlach po skonceni
Zivotnosti.

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES’ sa stanovuji harmonizované
poziadavky na spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti a ciele tykajuce sa
opatovného pouzitia a recyklacie a opédtovného pouzitia a zhodnocovania vozidiel.
Zavadzajt sa flou povinnosti tykajuce sa zberu vozidiel po skonceni zivotnosti, ako aj
povinnosti hospodarskych subjektov, naymd obmedzenia pouZzivania t'azkych kovov vo
vozidlach. Vytvara aj zékladné pravidla rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, ktoré od
vyrobcov vozidiel vyZzaduja, aby hradili ¢ast’ ndkladov na zber vozidiel po skonceni
Zivotnosti.

Komisia v hodnoteni smernice 2000/53/ES® zdoraznila, Ze bola Gi¢inn4 pri dosahovani
mnohych svojich poévodnych cielov, najmd odstranenia kadmia, olova, ortuti
a Sestmocného chromu z vozidiel, zvySenia po¢tu zbernych miest vozidiel po skonceni
Zivotnosti a dosahovania cielov tykajicich sa zhodnocovania a recyklacie.
V hodnoteni sa vSak zistilo, Ze smernica sa nedostato¢ne zaobera dolezitymi otdzkami
spojenymi so zberom vozidiel po skonceni Zivotnosti a uzZ nedokaze zaistit' vysoku
kvalitu spracovania tychto vozidiel.

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov z 11. marca 2020 — Novy akény plan EU pre obehové hospodarstvo — Za &istej§iu
a konkurencieschopnejSiu Eurépu [COM(2020) 98 final].

Zavery Rady zo 17. decembra 2020 — Zabezpecenie obehovosti a ekologickosti obnovy.

Uznesenie Europskeho parlamentu z 10. februara 2021 onovom akénom plane pre obehové
hospodarstvo.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach po dobe
zivotnosti (U. v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34).

Evaluation of Directive (EC) 2000/53 of 18 September 2000 on end-of-life vehicles [Hodnotenie
smernice 2000/53/ES z 18. septembra 2000 o vozidlach po skonceni zivotnosti, SWD(2021) 61 final].
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Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2005/64/ES° upravuje typové schvalenie
vozidiel v savislosti sich opdtovnou pouzitelnostou, recyklovatel'nost'ou
a zhodnotitelnostou, aby tieto vozidla mohli spiftat’ ciele stanovené v smernici
2000/53/ES vo faze skoncenia ich zivotnosti. Uvedend smernica nebola G¢inna pri
podstatnom zlepSovani opétovnej pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti
novych vozidiel anie je prispdsobend vlastnostiam novych vozidiel, ktoré sa od
nadobudnutia G¢innosti uvedenej smernice znacne zmenili.

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858' sa zaviedol komplexny
systém typového schvalovania a dohl'adu nad trhom pre motorové vozidla, pripojné
vozidla a pre systémy, komponenty a samostatné technické jednotky uréené pre takéto
vozidla s cielom zaistit’ riadne fungovanie jednotného trhu a poskytnut’ vysoka uroven
environmentélnych vlastnosti. Na t&ely postupu typového schvalenia EU stanoveného
v prilohe II k nariadeniu (EU) 2018/858 je potrebny samostatny regulaény akt. Je
nevyhnutné stanovit ustanovenia a poziadavky tykajuce sa obehovosti vozidiel
v postupe typového schvalenia EU. Na zaistenie stladu vozidiel s tymito
poziadavkami je nevyhnutné zaistit’ ich overenie v postupe typového schvalenia EU.
Spravne ustanovenia nariadenia (EU) 2018/858 vratane ustanoveni o dohlade nad
trhom, napravnych opatreniach a sankciach sa uplatiiuji na typové schvalenia vydané
podla tohto nariadenia. Spravne ustanovenia nariadenia (EU) 2018/858 vratane
ustanoveni o dohl'ade nad trhom, nédpravnych opatreniach a sankciach sa uplatiiuji na
typové schvélenia vydané v sulade s tymto nariadenim.

S cielom zlepsit’ fungovanie jednotného trhu pri sucasnom zaisteni vysokej urovne
ochrany zZivotného prostredia je nevyhnutné harmonizovat podmienky typového
schvalenia vozidiel, pokial ide oich opdtovni pouzitenost, recyklovatelnost
a zhodnotitel'nost’, ako aj podmienky, ktorymi sa riadi nakladanie s odpadom
v automobilovom odvetvi. Medzi fazou vyroby vozidiel aich spracovanim po
skonCeni zivotnosti existuju vnutorné¢ vizby, kedZze environmentilne vhodné
spracovanie vozidiel po skonCeni Zivotnosti do velkej miery zavisi predovsetkym od
toho, ako st vozidld navrhnuté¢ a skonStruované. NajucinnejSim sposobom, ako
ul’ah¢it’ prechod automobilového odvetvia na obehové hospodarstvo, je preto vytvorit’
jednotny regulaény ramec na turovni Unie, ktory sa bude integrovanym
a konzistentnym sposobom vztahovat' na navrh vozidiel, ich vyrobu, uvedenie na trh
v Unii a spracovanie po skonceni Zivotnosti. Je to nevyhnutné aj pre rozvoj trhu Unie
s druhotnymi surovinami, ktoré obsahuji nové vozidla uvedené na trh, ako aj na
zabranenie prekdazkam obchodu a naruseniam hospodarskej sut'aze, zabezpecenie
pravnej zrozumitelnosti a zlepSenie environmentalnych vlastnosti  vSetkych
hospodarskych subjektov zapojenych do névrhu vozidiel, ich vyroby a spracovania po
skoneni Zivotnosti. V zdujme dosiahnutia tychto cielov a potreby mat jednotné
pravidla pre jednotny trh, ktoré by sa riadili environmentalnymi zdujmami, a v stlade
s celkovymi pravnymi predpismi Unie o typovom schvaleni motorovych vozidiel by
sa smernice 2000/53/ES a2005/64/ES mali na ziklade C¢lanku 114 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) nahradit’ nariadenim.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/64/ES z26. oktébra 2005 o typovom schvaleni
motorovych vozidiel vzhl'adom na ich opédtovnil vyuziteI'nost, recyklovatelnost’ a zuzitkovatel'nost’,
ktorou sa meni a dopiiia smernica Rady 70/156/EHS (U. v. EU L 310, 25.11.2005, s. 10).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schval'ovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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Smernice 2000/53/ES a 2005/64/E sa uplatiiuji len na osobné vozidla (M) a l'ahké
uzitkové vozidla (N1), ktoré tvoria priblizne 85 % vSetkych vozidiel evidovanych
v Unii. Na zvy$né vozidla, ato dvoj- atrojkolesové vozidla, nakladné vozidla,
autobusy a pripojné vozidla, sa nevztahuji Ziadne pravne predpisy Unie, pokial ide
oich ekodizajn anakladanie s nimi vo fazach skoncenia ich Zzivotnosti. S cielom
zaistit obehovy ramec pre vsetky vozidlda evidované v Unii vratane ich
environmentalne vhodného spracovania, ako aj zabranit’ fragmentacii jednotného trhu
by sa toto nariadenie malo teda uplatiiovat’ nielen na vozidla kategérie M; a N, ale
Ciastone aj na urcCité vozidla kategorie L (Lze — Lse), tazké uzitkové vozidla a ich
pripojné vozidla (M2, M3, N2, N3 a O). Chybaji komplexné informécie tykajice sa
spracovania takychto vozidiel po skonéeni ich Zivotnosti v Unii, ¢o brani tomu, aby sa
na ne uplatnoval rovnaky rezim ako rezim, ktory sa uplatituje na vozidld M; a N po
nadobudnuti ucinnosti tohto nariadenia. Poziadavky tykajuce sa zberu vozidiel po
skonCeni zivotnosti, ich povinného odovzdania na Ttcely spracovania do
autorizovanych zariadeni na spracovanie, ako aj odstranenia znecistujucich latok z
tychto vozidiel by sa vSak mali uplatiovat’ na vozidla kategoérie L (Lse — Lse) ana
tazké uzitkové vozidld aich pripojné vozidla (M2, M3, N2, N3 a O). Na ulahcenie
spracovania tychto vozidiel po skonceni zivotnosti by sa od ich vyrobcov malo
pozadovat’, aby poskytovali informécie o odstraneni a vymene casti, komponentov
a materidlov z takychto vozidiel. Na tieto kategorie vozidiel by sa mali uplatiovat’ aj
ustanovenia upravujuce rozsirent zodpovednost’ vyrobcov, ktoré pokryvaju aj naklady
na ich zber a odstranenie znecistenia po skoncéeni ich zivotnosti.

Problémy s vyvozom ojazdenych vozidiel sa netykaji len osobnych vozidiel (M)
a lahkych uzitkovych vozidiel (Ny), ale, ako ukazuju $tadie'!, aj vicsich vozidiel.
Tieto ustanovenia by sa preto mali uplatiiovat aj na tazké uzitkové vozidla a ich
pripojné vozidla (M2, M3, N2, N3 a O).

Vozidla na Specidlne ucely st navrhované na vykon osobitnych funkcii a vyzaduja si
osobitné usporiadanie karosérie, ktoré nie je celkom pod kontrolou vyrobcu vozidla.
V dosledku toho nemoZno ndleZite vypocitat mieru opdtovnej pouZitel'nosti,
recyklovatel'nosti a zhodnotitelnosti. V pripade tychto vozidiel by sa mali uplatinovat’
len ustanovenia tykajuce sa zberu, odstranenia znecistenia a povinného odstranenia
Casti a komponentov. Naklady na vykondvanie tychto c¢innosti by mali hradit
vyrobcovia v ramci systému rozsirenej zodpovednosti vyrobcov. Ustanovenia tykajlice
sa latok vo vozidlach by sa mali uplatiovat’ aj na vozidla na $pecialne ucely, ako je to
podla smernice 2000/53/ES. Druhostupiiovy vyrobca vozidiel, ktoré boli typovo
schvalené v ramci viacstupfiového typového schvélenia, nedokdze vypocitat’ miery
opdtovnej pouzitel'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotiteI'nosti dokoncovanych vozidiel.
Je preto vhodné pozadovat' zhodu s tymto nariadenim len v pripade zékladného
vozidla.

(24

Jeden znajvacsich praktickych problémov suvisiacich s uplatiovanim smernice
2000/53/ES sa tyka urcenia toho, ¢i sa vozidlo stalo alebo nestalo vozidlom po
skonCeni Zivotnosti, najmi v pripadoch cezhranicnej prepravy vozidiel. Napriek
vydaniu usmernenia'? k tejto otdzke je takéto postidenie nadalej problematické. Je
preto potrebné stanovit’ pravne zavdzné presné kritérid, ktoré umoznia urcit, Co je
vozidlo po skonceni Zivotnosti. Tieto kritérid by mali pouzivat' vSetky hospodarske
subjekty a vlastnici vozidiel, ktori sa zaoberaji vozidlami po skon¢eni Zivotnosti.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report.
Usmernenia koreSpondentov €. 9 k preprave vozidiel, ktoré sa stali odpadom,
https://ec.curopa.cu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents _guidelines9 en.pdf.
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V hodnoteni smernice 2000/53/ES sa dospelo k zaveru, ze jej ustanovenia o navrhu
vozidiel zamerané na ulahenie ich rozoberania a vyuzivanie recyklovanych
materidlov mali vel'mi obmedzeny vplyv na navrh a vyrobu novych vozidiel, pretoze
neboli dostatocne podrobné, konkrétne a meratel'né.

Na rieenie navrhu vietkych vozidiel uvadzanych na trh Unie, ako aj fazy po skonéeni
ich Zivotnosti treba stanovit’ harmonizované poziadavky obehovosti overené vo faze
typového schvalenia. Navrhovanie a vyrabanie vozidiel tak, aby sa zaistila opdtovna
pouzitel'nost’ ich Casti a komponentov a recyklovatelnost’ materidlov, ktoré obsahuju,
je nevyhnutné, aby sa zabranilo tomu, Ze tieto Casti, komponenty a materialy nebud
moct byt riadne zhodnotené, ked’ vozidlo dosiahne koniec svojej Zivotnosti.
Vyrobcovia vozidiel a ich dodavatelia by preto mali zaclenit’ stratégie navrhu, ktoré
zlepsuju opétovnil pouzitelnost a recyklovatel'nost, do ranej fazy vyvoja novych
vozidiel. Nové typy vozidiel by teda mali byt nad’alej konsStruované tak, aby boli
opatovne pouziteI'né alebo recyklovatelné minimalne z 85 % hmotnosti a opédtovne
pouzitelné alebo zhodnotitelné minimélne z 95 % hmotnosti, ako sa uz predpokladé
v smernici 2005/64/ES. Mala by sa stanovit’ nova metodika vypoctu a overovania mier
opdtovnej pouzitel'nosti, recyklovatel'nosti a zhodnotitel'nosti vozidla, aby sa vypocet
mier opdtovnej pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotite'nosti robil jednotne
a mohol byt monitorovany. Tato metodika by mala lepSie odrazat’ sucasny potencial
nového vozidla, ktoré sa ma recyklovat’, opdtovne pouzit’ a zhodnotit’ po skonceni
Zivotnosti, pri su¢asnom zohladneni neustdleho technologického pokroku. S cielom
zaistit' jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu
preniest’ vykondvacie pravomoci stanovit’ takito metodiku. Kym sa takdto metodika
stanovi, miery opétovnej pouzitelnosti, recyklovatel'nosti a zhodnotite'nosti by sa
mali nad’alej pocitat’ v stilade s normou ISO 22628:2002, ako sa uvadza v smernici
2005/64/ES.

Vozidld by sa mali navrhovat a vyrdbat’ spdsobom, ktorym sa obmedzi pritomnost’
latok vzbudzujicich obavy. Komisia vo svojom oznameni zo 14. oktobra 2020
s ndzvom Chemikalie — stratégia udrzatel'nosti — Na ceste k zZivotnému prostrediu bez
toxickych latok (d’alej len ,,Chemikalie — stratégia udrzatelnosti)!* uviedla, ze latky
vzbudzujuce obavy sa maji v ¢o najvicSej miere minimalizovat’ a nahradit’ a aby sa
tam, kde to pre spolo¢nost’ nie je nevyhnutné, a to naymé v pripade spotrebitel'skych
vyrobkov, postupne eliminovali tie najskodlivejSie z nich. Nasledne by sa mali v ¢o
najvacSe] miere minimalizovat’ latky vzbudzujuce obavy ako zlozky materidlov
pouzivanych vo vozidlach alebo akychkol'vek cCasti ¢i komponentov vozidiel, aby sa
zaistilo, Ze vozidl4, ako aj materidly recyklované z vozidiel, nebudi mat’ pocas svojho
zivotného cyklu nepriaznivy G€inok na l'udské zdravie alebo Zivotné prostredie.

Smernicou 2000/53/ES sa uz obmedzuje pouzivanie olova, ortuti, kadmia
a Sestmocného chromu vo vozidlach a stanovujl sa v nej vynimky, ked’ sa takéto latky
mozu pouzivat’ v urCitych aplikaciach. Tieto existujuce pravidla by sa mali prevziat’ do
tohto nariadenia. Na zaistenie sudrznosti pravnych predpisov o chemickych latkach by
sa vSak obmedzenia tykajice sa uvadzania inych latok na trh aich pouzivania vo
vozidlach mali rieSit podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1907/2006'*. Podobne by sa mali zaviest obmedzenia tykajuce sa pouzivania latok

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regiénov zo 14. novembra 2020 s nazvom Chemikalie — stratégia udrzatel'nosti — Na ceste
k zivotnému prostrediu bez toxickych latok, COM(2020) 667 final.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1907/2006 z 18. decembra 2006 o registracii,
hodnoteni, autorizacii a obmedzovani chemikalii (REACH) a o zriadeni Eur6pskej chemickej agentury,

25

SK



SK

(16)

(17)

(18)

upravenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1021'° na zaklade

ustanoveni uvedeného nariadenia. Toto nariadenie by teda nemalo poskytovat
moznost obmedzit vo vozidlach akékol'vek iné latky ako olovo, ortut, kadmium
a Sestmocny chrém.

V smernici 2000/53/ES sa uvadzaju vynimky z obmedzeni pouzivania olova a kadmia
v batériach pouzivanych vo vozidlach, ktoré su prevzaté do tohto nariadenia.
Pouzivanie latok v batéridch sa vSak komplexne upravuje v nariadeni Europskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 2023/[batérie]'®. Takéto latky by sa preto mali riedit’ a ich
obmedzenia a suvisiace vynimky pripadne previest do uvedené¢ho nariadenia a nemali
by sa upravovat’ vtomto nariadeni. Pred zavedenim takychto obmedzeni podla
nariadenia (EU) ¢&.2023/[batérie] by sa malo vykonat komplexné posudenie podla
uveden¢ho nariadenia s cielom vyhodnotit’, ¢i je vynimka stale potrebna a v akom
rozsahu.

S cielom zohl'adnit’ vedecky a technicky pokrok by sa pravomoc prijimat’ delegované
akty vstlade s c¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie mala nadalej
delegovat’ na Komisiu, pokial’ ide o zmenu vynimiek z obmedzeni pouZzivania olova,
ortuti, kadmia a Sestmocného chrému vo vozidlach podla tohto nariadenia. Uprave
alebo zrusSeniu takychto vynimiek by malo predchadzat’ postudenie socidlno-
ekonomickych vplyvov takejto zmeny, ¢o v smernici 2000/53/ES chyba, vratane
zvazenia dostupnosti alternativnych latok a vplyvov na l'udské zdravie a Zivotné
prostredie pocas zivotného cyklu vozidiel. Na zaistenie ucinného rozhodovania,
koordinacie a riadenia technickych, vedeckych a administrativnych aspektov zmeny
tohto nariadenia v stvislosti s obmedzeniami pouzivania latok vo vozidlach by
Komisii pri takomto posudzovani mala poméhat’ Europska chemicka agentura.

S cielom zvysit' obehovost’ v automobilovom odvetvi by sa vozidla mali postupne
navrhovat’ a vyrabat’ takym sposobom, aby sa namiesto primarnych surovin pouzivali
recyklované materialy. PouZzitim recyklovanych materidlov sa umoznuje efektivnejsie
vyuzivanie materidlov, dekarbonizuje vyroba a znizuji negativne environmentalne
vplyvy stvisiace s primarnymi surovinami. Zvysena obehovost’ vozidiel vyrobenych
v tretich krajinach, ktoré sa uvadzaji na trh Unie, prispeje aj k zniZeniu emisii
sklenikovych plynov na celom svete vratane Unie. Takisto sa fiou zniZi surovinova
a energeticka zavislost’ spojena s dodavanim primarnych surovin a zaroven sa posilni
trh s druhotnymi surovinami. Hoci na celosvetove] urovni neexistuju poZziadavky
tykajice sa pouzivania recyklovaného obsahu, mnohi vyrobcovia vozidiel uz
zabudovavajii recyklované materidly do svojich vozidiel. Stanovenim cielov
a jednotnych ustanoveni tykajicich sa sposobu vypoctu recyklovaného obsahu sa
zabezpeCi pravna istota a prispeje sa k vytvoreniu spravodlivej hospodarskej sutaze
medzi vyrobcami vozidiel. Poziadavky sa budi uplatiovat na vSetkych vyrobcov
vozidiel planujucich uviest' vozidla na trh Unie bez ohladu na to, kde maji sidlo.
Nariadenie by vzhl'adom na vyznam globalnych hodnotovych retazcov
v automobilovom odvetvi malo umoznit’ ziskavanie druhotnych surovin z krajin mimo
Unie.

o zmene a doplneni smernice 1999/45/ES a o zruSeni nariadenia Rady (EHS) ¢. 793/93 a nariadenia
Komisie (ES) €. 1488/94, smernice Rady 76/769/EHS a smernic Komisie 91/155/EHS, 93/67/EHS,
93/105/ES a 2000/21/ES (U. v. EU L 396, 30.12.2006, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)2019/1021 z20.jina 2019 o perzistentnych
organickych latkach (U. v. EU L 169, 25.6.2019, s. 45).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady z [datum] 2023 o batériach a odpadovych batériach, ktorym
sa meni smernica 2008/98/ES a nariadenie (EU) 2019/1020 a zrusuje smernica 2006/66/ES (U. v. EU

L[...].
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Pri zvazeni nizkej miery recyklacie plastov, najmé z vozidiel po skonceni zivotnosti,
a celkovych negativnych vplyvov inych foriem spracovania plastového odpadu je
vhodné zvysit’ vyuzivanie recyklovanych plastov vo vozidlach. Na tento ucel by nové
vozidld mali obsahovat’ povinni cielovii hodnotu plastov recyklovanych zo
spotrebitel'ského odpadu. Kazdy typ vozidla by teda mal obsahovat dvadsatpat
percent plastov recyklovanych zo spotrebitel'ského plastového odpadu. Dvadsatpét
percent tejto cielovej hodnoty recyklovaného obsahu plastov by sa malo dosiahnut’ s
vyuzitim plastov recyklovanych z vozidiel po skonceni Zivotnosti do dotknutého typu
vozidla. S cielom zaistit’ jednotné podmienky pre plnenie tejto povinnosti by sa na
Komisiu mali preniest vykonavacie pravomoci stanovit metodiku vypoctu
a overovania podielu plastov zhodnotenych zo spotrebitel’ského odpadu a z vozidiel po
skonceni zivotnosti, ktoré su pritomné a zabudované v danom type vozidla.

Automobilové odvetvie je jednym znajvacSich pouzivatelov ocele a sicasné
vyuzivanie recyklovanej ocele v novych vozidlach je stile nizke. S cielom prispiet’
k znizovaniu uhlikovej stopy suvisiacej s vyrobou novych vozidiel a podporit’ prechod
automobilového odvetvia na klimatickil neutralitu by sa mala na Komisiu delegovat’
pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie,
pokial’ ide o stanovenie minimalneho podielu ocele recyklovanej zo spotrebitel'ského
ocelového odpadu, ktora ma byt pritomnd azabudovana v typoch vozidiel.
Stanoveniu buduceho ciel’'a by mala predchadzat’ Specializovana §tidia Komisie, ktora
by sa vztahovala na vSetky relevantné technické, environmentilne a ekonomické
faktory suvisiace s uskutoCnitelnostou takéhoto ciela. S cielom =zaistit' jednotné
podmienky pre plnenie tejto povinnosti by sa na Komisiu mali preniest’ vykonavacie
pravomoci stanovit’® metodiku vypoc¢tu a overovania podielu ocele zhodnotenej zo
spotrebitel'ského ocelového odpadu, ktora je pritomnéd a zabudovand v danom type
vozidla.

Existuje moznost zvySenia pouzivania recyklované¢ho obsahu vo vozidlach pre iné
materidly, ktoré sa bezne pouzivaju v automobilovom odvetvi, v pripade ktorych st
trhy s druhotnymi surovinami nedostato¢ne rozvinuté, stopa suvisiaca s vyrobou
primarnych surovin je vyraznd alebo uroven recyklacie je obmedzena, pri€om
technologie triedenia a recyklacie sa zlepSuju. Je preto vhodné, aby Komisia posudila
vhodnost’, uskuto¢nitelnost’ a vplyvy stanovenia cielov tykajucich sa recyklovaného
obsahu neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria, boru pouzivanych
v permanentnych magnetoch, ako aj hlinika a jeho zliatin alebo horc¢ika a jeho zliatin.
Pokial’ ide o uskutonitel'nost’” potencidlneho stanovenia cielov tykajicich sa
konkrétnych typov zliatin hlinika a hor¢ika, Stadia by sa mala venovat’ zladeniu
dopytu so sekundarnou ponukou vo vSeobecnosti, a najméd preskimat kompromis
medzi maximalizdciou Uspor z rozsahu Specifikovanim minimalneho poctu skupin
zliatin a maximalizaciou zachovania hodnoty roztriedenim do S$irSieho rozsahu
konkrétnych typov zliatin.

S cielom podporit’ nedostatocne rozvinuté trhy so sekunddrnymi surovinami by sa
mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy
o fungovani Europskej unie, pokial ide o stanovenie minimdlneho podielu hlinika
a jeho zliatin, horc¢ika a jeho zliatin, neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria
alebo boru recyklovanych zo spotrebitel'ského odpadu, ktory ma byt pritomny
a zabudovany v danych typoch vozidiel. S cielom zaistit' jednotné podmienky pre
plnenie tejto povinnosti by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie pravomoci
stanovit metodiku vypoctu a overovania podielu materidlov recyklovanych zo
spotrebitel'ského odpadu v typoch vozidiel. Metodika je potrebnd na objasnenie
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vymedzenia pojmov spotrebitel'sky Srot a Srot z vyroby. Je to dolezité na stimulovanie
zlepSenia kvality a zachovania hodnoty, najmé v pripade frakcii spotrebitel'ského
odpadu. V zaujme podpory dekarbonizacie pouzivanim vysSieho recyklovaného
obsahu je potrebné jasné vymedzenie pojmov s cielom stimulovat recyklaciu
spotrebitel'ského Srotu a zérovenl minimalizovat’ pouzivanie Srotu z vyroby, ktory ma
obvykle rovnakt uhlikovu stopu ako primdrna surovina.

V stlade s poziadavkami nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) [akt
o kritickych surovinach]!'” a vzhl'adom na to, Ze je potrebné v tomto nariadeni stanovit
ustanovenia o recyklovanom obsahu vo vozidlach ao kritickych surovinach
pouzivanych v Castiach a komponentoch vozidiel, by sa tieto ustanovenia mali
uplatnovat’ ako Specificky odvetvové vykondvanie ustanoveni uvedenych v nariadeni
(EU) [akt o kritickych surovinach]. Tymto sa zaisti zjednodusenie a integracia roznych
povinnosti tykajicich sa informéacii, oznaCovania a odstraiiovania podla postupov
uvedenych v tomto nariadeni s povinnostami tykajucimi sa inych casti, komponentov
a materialov.

S cielom zaistit, aby sa batérie recyklovali v sulade s poziadavkami nariadenia (EU)
2023/[batérie] a aby bolo mozné vymenit’ arecyklovat’ aj elektrické hnacie motory,
ktoré obsahuju vyznamné mnozstvd prvkov vzacnych zemin, je potrebné zaviest
poziadavky na navrh pre nové typy vozidiel, ktorymi sa zaisti, aby tieto batérie
a elektrické hnacie motory mohli autorizované zariadenia na spracovanie alebo
prevadzkovatelia oprdv a udrzby l'ahko odstranit’ pocas ktorejkol'vek fazy zivotného
cyklu vozidla. S cielom zohl'adnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala na Komisiu
delegovat pravomoc prijimat akty v sulade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej unie, pokial ide o zmenu tohto nariadenia reviziou zoznamu Casti
a komponentov, ktoré sa maju navrhnit' tak, aby sa dali z vozidiel odstranit’
a vymenit. S cielom zaistit' jednotné podmienky vykonéavania tejto poziadavky na
navrh by sa mali na Komisiu preniest’ vykonédvacie pravomoci.

Systém typového schvalenia stanoveny v nariadeni (EU) 2018/858 vyzaduje, aby
vyrobcovia vozidiel konStruovali vozidla, systémy, komponenty a samostatné
technické jednotky v zhode so schvdlenym typom vozidla. S cielom zaistit’, aby
vyrobcovia vozidiel spiiiali poziadavky obehovosti, ktoré sa na nich vztahuju vo faze
typového schvélenia aktoré s stanovené vtomto nariadeni, aaby typoveé
schvalovacie organy mohli overit' ich dodrziavanie, je potrebné, aby vyrobcovia
vozidiel zahrnuli do informacénej zlozky informécie potrebné pre postup typového
schvélenia. V zaujme zvySenia transparentnosti a zaistenia toho, aby sa pozadované
informacie o typovom schvaleni predkladali v sulade spoziadavkami v inych
pravnych predpisoch upravujicich poziadavky na typové schvélenie vozidiel, by
Komisia mala zmenit’ pravidla stanovené vo vykondvacom nariadeni Komisie (EU)
2020/683'8, ktorym sa $tandardizuju dokumenty a informacie, ktoré maju byt zahrnuté
v informacnej zlozke, a tym sa Specifikuju spravne poziadavky na typové schvalenie.

Navrh nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuje ramec na zaistenie bezpecnych
a udrzatePnych dodavok kritickych surovin a ktorym sa menia nariadenia (EU) & 168/2013, (EU)
2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU) 2019/1020, COM(2023) 160 final.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykonava nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial’ ide o spravne poziadavky na schvalovanie
motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla ana dohlad nad trhom s nimi (U.v. EUL 163,
26.5.2020, s. 1).
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S cielom zaistit, aby vyrobcovia osobnych vozidiel a l'ahkych uzitkovych vozidiel
zavadzali opatrenia na zaistenie splnenia poZziadaviek obehovosti podla tohto
nariadenia, a stimulovat ich, aby zlepSovali obehovost’ typov vozidiel, ktoré uvadzaja
na trh, mali by vypracovat komplexnu stratégiu obehovosti pre kazdy novy typ
a poskytnuat’ ju typovému schval'ovaciemu organu. Tato stratégia by mala byt’ zalozena
na overenych technologiach, ktoré su dostupné alebo sa v ¢ase ziadosti o typové
schvalenie vozidla vyvijaju, a mala by sa pravidelne aktualizovat. Komisia by mala
pravidelne informovat’ o obehovosti automobilového odvetvia na zaklade stratégii
obehovosti, ktoré poskytuji vyrobcovia vozidiel. S cielom zohladnit® vedecky
a technicky pokrok vo vyrobe vozidiel a nakladani s vozidlami po skonceni Zivotnosti,
vyvoj na trhu v automobilovom odvetvi a regulacné zmeny by sa mala na Komisiu
delegovat pravomoc prijimat akty v sulade s c¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie, pokial’ ide o zmenu prilohy obsahujucej poziadavky na obsah stratégie
obehovosti a jej aktualizacie.

V zdujme zvySenia transparentnosti pri pouzivani recyklovanych materidlov
v automobilovom odvetvi a poskytnutia stimulov na zvysenie urovne recyklovaného
obsahu by sa od vyrobcov vozidiel malo vyzadovat, aby poskytovali technicka
dokumentéaciu, ktora obsahuje percentualny podiel recyklovanych materidlov
pritomnych v novych typoch vozidiel, ktoré sa predkladaji na typové schvalenie. Tato
poziadavka by sa mala uplatiiovat’ na vyber materidlov, v ktorych pripade by zvysenie
urovne recyklovaného obsahu vo vozidldch prinieslo mimoriadne dodlezité
environmentalne prinosy. Typovému schvalovaciemu organu by sa malo predlozit
povinné vyhlasenie spolu s ostatnymi dokumentmi ako sucast’ Ziadosti o typoveé
schvalenie.

Pristup k aktudlnym informaciam a v€asna komunikacia medzi vyrobcami vozidiel
a prevadzkovatelmi v oblasti nakladania s odpadom v celom hodnotovom retazci
automobilového priemyslu si nevyhnutné na maximalne opdtovné pouzitie,
repasovanie a renovaciu Casti a komponentov vozidla a na zaistenie vysokokvalitnej
recyklacie vozidiel po skon€eni Zivotnosti. Vyrobcovia vozidiel by preto mali
poskytnut’ neobmedzeny, Standardizovany a nediskriminacny pristup k informacidm,
ktoré umoziuji bezpetné odstrdnenie a vymenu urcitych casti, komponentov
a materidlov pritomnych vo vozidle. Tieto informacie by mali prevadzkovatelov
v oblasti nakladania s odpadom a prevadzkovatel'ov oprav a udrzby usmeriiovat’ pocas
jednotlivych krokov a poskytovat’ im jasné pokyny k pouZivaniu néstrojov alebo
technologii potrebnych na spristupnenie a odstranenie batérii pre elektrické vozidlo,
vratane nastrojov a technoldgii umozZiujucich ich bezpecné vybitie, a elektrickych
hnacich motorov. Tieto informéacie by mali takisto pomdct’ identifikovat, ndjst
a odstranit’ ¢asti, komponenty a materidly, ktoré sa maji zbavit’ znecCistenia a odstranit’
z vozidla pred drvenim, ako aj Casti a komponentov, ktoré obsahuju kritické suroviny
v permanentnych magnetoch uvedené v nariadeni (EU) [akt o kritickych surovinach].
Malo by sa to realizovat’ prostrednictvom komunika¢nych platforiem, ktoré zriadia
vyrobcovia vozidiel, ainformacie by sa mali poskytovat bezplatne okrem
administrativnych nakladov. Typové schvalovacie organy by mali overit, C¢i
vyrobcovia vozidiel predlozili pozadované informacie. S cielom pravidelne
aktualizovat' rozsah informdcii, ktoré maji vyrobcovia vozidiel poskytovat
prevadzkovatelom v oblasti nakladania s odpadom aprevadzkovatelom oprav
audrzby, by sa mala na Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v sulade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o zmenu prilohy V.
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Hoci sa na ovladdanie réznych cCasti a komponentov vo vozidle Coraz viac pouziva
digitalne koédovanie, v hodnoteni smernice 2000/53/ES sa zistilo, Ze takéto kédovanie
by mohlo branit’ potencidlu opitovného pouzitia, repasovania a renovovania urcitych
Casti a komponentov. Je preto nevyhnutné, aby vyrobcovia vozidiel boli povinni
poskytovat’ informacie, ktoré umoznia prevadzkovatelom v oblasti nakladania
s odpadom prekonat’ problémy spdsobené tymito digitdlne kodovanymi cast'ami
a komponentmi vo vozidle, ak takéto kédovanie brani oprave, udrzbe alebo vymene
v inom vozidle.

Vyrobcovia vozidiel aich dodavatelia by mali pouzivat normy kodovania
komponentov a materialov, ktoré¢ boli pdovodne stanovené v rozhodnuti Komisie
2003/138/ES'" na oznacovanie a identifikiciu plastovych a elastomérovych Gasti,
komponentov a materidlov vozidiel. Mali by zaistit’, aby vSetky casti a komponenty
vozidiel boli oznatené v sulade s ostatnymi uplatnitelnymi pravnymi predpismi Unie,
najmé v suvislosti s oznacovanim batérii a permanentnych magnetov vo vozidlach,
ktoré uvadzaju na trh. S cielom zohl'adnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala na
Komisiu delegovat pravomoc prijimat akty v sulade s c¢lankom 290 Zmluvy
o fungovani Europskej Unie, pokial’ ide o zmenu prilohy VI, v ktorej sa uvadza, ako by
sa Casti a komponenty vozidiel mali oznacovat'.

V zaujme ulahcenia spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti by vyrobcovia
vozidiel mali prostrednictvom digitdlnych nastrojov poskytovat’ presné, uplné
a aktualne informacie o bezpecnom odstraneni a vymene casti a komponentov
vozidiel. Mal by sa teda vyvinut a spristupnit’ pas obehovosti vozidla ako datovy nosic¢
takychto informdacii, ato spOsobom, ktory je vsulade sinymi digitalnymi
informa¢nymi nastrojmi a platformami, ktoré uz existuju alebo sa d’alej vyvijaju
v automobilovom odvetvi v oblasti environmentalnych vlastnosti vozidiel, a ktory je
zosuladeny so zodpovedajucimi ustanoveniami nariadenia (EU) 2023/[batérie],
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady [ESPR]*® anariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady [Euro 7]?!. S cielom zaistit' jednotné podmienky vykondvania
tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie pravomoci stanovit’
poziadavky na technicky navrh a fungovanie pasu a pravidla tykajuce sa umiestnenia
datového nosica alebo iného identifikdtora umoziiujuceho pristup k pasu vo vozidle.

V zdujme zaistenia toho, aby vyrobcovia ainé hospodarske subjekty podliehali
rovnakym pravidlam vo vSetkych C¢lenskych Statoch, je nevyhnutné stanovit
harmonizované pravidla nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti, ktoré sa stali
odpadom. Malo by to viest’ k vysokej trovni ochrany l'udského zdravia a Zivotného
prostredia v celej Unii. Takisto by to malo za nasledok d’alsiu harmonizaciu kvality
sluzieb nakladania s odpadom poskytovanych hospodarskymi subjektmi a ulahcenie
fungovania trhu s druhotnymi surovinami.

S cielom zaruc¢it' bezpec¢né a environmentdlne vhodné spracovanie vozidiel po
skonCeni Zivotnosti by kazdé zariadenie alebo podnik, ktoré planuju vykonavat
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Rozhodnutie Komisie 2003/138/ES z 27. februara 2003, ktorym sa ustanovuju normy kodovania
suCiastok a materidlov pre vozidlda podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES
o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. EU L 53, 28.2.2003, s. 58 — 59).

Navrh nariadenia Eur6épskeho parlamentu a Rady, ktorym sa zriad’'uje rdmec na stanovenie poziadaviek
na ekodizajn udrzatelnych vyrobkov a zrusuje smernica 2009/125/ES.

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o typovom schvalovani motorovych vozidiel
a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto
vozidla, pokial' ide oich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7), ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)
¢. 715/2007 a nariadenie (ES) ¢. 595/2009.
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¢innosti spracovania odpadu z tychto vozidiel, mali ziskat’ autorizaciu od prislusného
organu. Autorizdcia by sa mal udelit’ len vtedy ak ma zariadenie alebo podnik
technickd, finan¢ni a organiza¢ni sposobilost’” potrebni na vykonavanie cCinnosti
spracovania vozidiel po skonCeni zivotnosti sposobom, ktory je v sulade
s uplatnitelnym pravom EU a vnutrodtitnym pravom, ato aj s osobitnymi
poziadavkami na spracovanie stanovenymi Vv tomto nariadeni. Okrem toho by
autorizované zariadenia na spracovanie mali mat’ kompetenciu vydavat osvedcenia
o zniceni v stlade s tymto nariadenim.

V smernici 2000/53/ES sa pre vyrobcov vozidiel stanovuje zdkladnd povinnost’
uhradit’ ¢ast’ ndkladov na zber vozidiel po skonceni Zivotnosti. Vychadzajlc z tejto
povinnosti v sulade so zdsadou ,,zneCistovatel' plati“ a v sulade so vSeobecnymi
minimalnymi poziadavkami na systémy rozSirenej zodpovednosti vyrobcov
stanovenymi v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/98/ES?? je vhodné
stanovit’ na Grovni Unie poZiadavky na zodpovednost’ vyrobcov vozidiel, pokial’ ide
o nakladanie s vozidlami po skonceni zivotnosti. Vyrobcovia by mali mat’ rozSirena
zodpovednost’ vyrobcov za vozidla, ktoré uviedli na trh, ked’ dosiahnu fazu skoncenia
zivotnosti. Roz8irend zodpovednost’ vyrobcov by mala zahfnat’ povinnosti zaistit,, aby
sa vozidla spristupnené vyrobcami na trhu v ¢lenskom State zbierali a spractvali
v stilade tymto nariadenim a aby prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom,
ktori takéto vozidla spractivaji, splnili ciele recyklacie stanovené tymto nariadenim.

Na wulahéenie monitorovania dodrziavania povinnosti vyrobcov vyplyvajucich
z roz$irenej zodpovednosti vyrobcov by Clenské Staty mali zriadit' register vyrobcov.
Poziadavky na registraciu by mali byt v celej Unii harmonizované, aby sa ulahéila
registracia, najméd vtedy, ak vyrobcovia spristupiiujii vozidla v roznych ¢lenskych
Statoch. Register by sa mal pouZivat' aj na ucely oznamovania plnenia povinnosti
vyplyvajucich z roz§irenej zodpovednosti vyrobcov prislusnym organom. Vlastnosti
a procesné aspekty stvisiace s tymto registrom by mali byt v stlade aj s registrom
vyrobcov zriadenym nariadenim (EU) 2023/[OP: o batériach], aby sa vyrobcom
vozidiel a vyrobcom batérii umoznilo pouzivat’ jeden a ten isty register.

Ak vyrobca spristupiuje vozidla na trhu prvykrat v rdmci uzemia dan¢ho clenského
Statu, v ktorom vyrobca nie je usadeny, mal by tento vyrobca urcit’ vymenovaného
zastupcu pre rozSirenu zodpovednost’ vyrobcu.

Vyrobcovia by mali mat’ moznost’ rozhodnut’ sa, ¢i budd povinnosti vyplyvajice
z roz§irene] zodpovednosti vyrobcov plnit’ individudlne alebo kolektivne, ato
prostrednictvom organizacii zodpovednosti vyrobcov, ktoré prevezmu zodpovednost’
v ich mene. Organizacie zodpovednosti vyrobcov by mali zaistit' dovernost’ tidajov,
ktoré im vyrobcovia poskytnll. S cielom zaistit, aby sa riadne zohladnili zaujmy
vSetkych hospodarskych subjektov a zabranit’ znevyhodneniu prevadzkovatel'ov
v oblasti nakladania s odpadom v rozhodnutiach prijatych v rdmci systémov rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov, by sa v riadiacich organoch takychto organizacii malo zaistit’
spravodlivé zastipenie vyrobcov a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom.

Vyrobcovia by mali financovat’ €ast’ nakladov na zber a spracovanie vozidiel po
skonceni Zivotnosti, ktoré su potrebné na splnenie poziadaviek stanovenych v tomto
nariadeni, najmid povinnosti zameranych na zaistenie vySSej kvality druhotnych
surovin ziskanych z vozidiel. Presna uroven nakladov na takéto ¢innosti, ktoré by mali
uhradit’ vyrobcovia, by sa mala urcit' s prihliadnutim na prijmy autorizovanych

22

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/98/ES z 19. novembra 2008 o odpade a o zruseni
uréitych smernic (U. v. EU L 312, 22.11.2008, s. 3).
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zariadeni na spracovanie a inych prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom
ziskané z predaja pouzitych ndhradnych dielov alebo komponentov a druhotnych
surovin ziskanych z vozidiel po skon¢eni zivotnosti. Na tento ucel by prislusné organy
v spolupraci s vyrobcami a prevadzkovateI'mi v oblasti nakladania s odpadom mali
monitorovat’ priemerné naklady na Cinnosti zberu, recyklacie a spracovania, ako aj
urovenn finanénych prispevkov, ktoré platia vyrobcovia, aby sa zaistila spravodliva
alokacia nédkladov medzi vSetkymi zainteresovanymi prevadzkovateI'mi.

Finan¢né prispevky vyrobcov by mali pokryt’ aj ndklady na vzdelavacie kampane
zamerané na zvySenie zberu vozidiel po skonceni zivotnosti, zriadenie systému
oznamovania pre vydavanie aprevod osvedceni o znieni ana zhromazdovanie
a oznamovanie udajov prisluSnym organom. Vsetky tieto ¢innosti su nevyhnutné na
zaistenie riadneho nakladania s vozidlami po skonceni zivotnosti, najmé na sledovanie
vozidiel, za ktoré st vyrobcovia zodpovedni v stlade s tymto nariadenim.

Vyrobcovia, ktori sa rozhodnu plnit' svoje povinnosti vyplyvajice z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov individualne, by mali poskytnit’ aj zaruku, ktord sa pouzije
na uhradu nékladov na nakladanie s vozidlami po skonceni zivotnosti. Takéto zaruky
sa mozu pouzit’ najmé v pripadoch, ked’ sa dotknuti vyrobcovia stant insolventnymi
alebo natrvalo ukoncia svoju ¢innost’.

V pripade, Ze vyrobca vykonava svoje povinnosti vyplyvajice z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcu kolektivne prostrednictvom organizacie zodpovednosti
vyrobcov, finanéné prispevky, ktoré platia vyrobcovia, by sa mali upravit’ na zéklade
harmonizovanych kritérii. Takéto kritéria by mali pre vyrobcov vozidiel vytvarat
hospodarske stimuly, aby sa zvysila obehovost’ pri navrhu a vyrobe novych vozidiel,
pricom sa zohladni mnozstvo primarnych a recyklovanych materidlov vo vozidle,
pokial’ obsahuje ¢asti, komponenty a materidly, ktoré sa tazko odstraiiuju, rozoberaj,
opdtovne pouzivaju alebo recykluju, ako aj mnozstvo nebezpecnych latok, ktoré
obsahuje. S cielom vyhnut' sa naruSeniu jednotného trhu by sa mala na Komisiu
delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie, pokial’ ide o doplnenie tohto nariadenia o stanovenie podrobnych
pravidiel tykajtcich sa sposobu uplatiovania kritérii modulécie financnych prispevkov
vyplacanych organizécidm zodpovednosti vyrobcov.

Ked'Ze vozidla sa Casto stdvaji vozidlami po skonceni zivotnosti v inom clenskom
State, neZ je Clensky Stat, v ktorom boli prvykrat evidované, je potrebné zaviest’
pravidla cezhrani¢nej rozSirenej zodpovednosti vyrobcov. Tieto pravidla by mali
zaistit, aby zodpovednost’ vyrobcu ndleZite pokryvala nédklady na zber a spracovanie
vzniknuté prevadzkovatelom v oblasti nakladania s odpadom v ¢lenskom State,
v ktorom sa vozidlo stane vozidlom po skonceni Zivotnosti. Na tento cel by vyrobca
mal vymenovat’ zéastupcu pre rozSirent zodpovednost vyrobcu v kazdom ¢lenskom
State a vytvorit mechanizmy cezhrani¢nej spolupréce s prislusnymi prevadzkovatel'mi
v oblasti nakladania sodpadom. Zavedenie takéhoto mechanizmu prispeje
k vytvoreniu  rovnakych podmienok medzi autorizovanymi zariadeniami na
spracovanie v celej Unii aulah¢i rozvoj celotnijnych pristupov v pripade
zodpovednosti jednotlivych vyrobcov.

S cielom zaistit’ dodrziavanie tychto povinnosti a zabranit’ naruseniu jednotného trhu
by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o stanovenie d’alSich podrobnych
pravidiel tykajucich sa povinnosti vyrobcov, Clenskych Statov a prevadzkovatelov
v oblasti nakladania s odpadom a vlastnosti cezhrani¢nych mechanizmov.
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Hlavnym predpokladom vhodného spracovania vozidla po skonceni Zivotnosti je to, ze
sa vSetky vozidld po skoneni Zivotnosti zbieraji. Tymto nariadenim by sa preto mali
ulozit’" urcité povinnosti suvisiace so zberom primarne vyrobcom a sekundarne
¢lenskym Statom. Vyrobcovia by mali vytvorit' systémy zberu alebo sa zucastnit’ na
ich vytvarani a Clenské Staty by mali prijat’ vSetky potrebné opatrenia, aby sa systémy
zaviedli a aby tieto systémy umoznovali plnenie cielov tohto nariadenia. Systémy
zberu by mali vlastnikom vozidiel a inym drzitelom vozidiel umoznit' odovzdanie
vozidla do autorizovaného zariadenia bez zbyto¢ného usilia alebo nakladov. V praxi to
znamena, ze takéto systémy by mali néalezite pokryvat celé uzemie kazdého Clenského
Statu. Takisto by mali umoznovat zber vSetkych znaiek vozidiel po skonceni
zivotnosti, ako aj odpadovych dielov pochadzajucich z oprav vozidiel.

Vozidlda po skonfeni zivotnosti by sa mali spractvat’ len v autorizovanych
zariadeniach na spracovanie, preto takéto zariadenia zohravaju dolezita tlohu pri zbere
vozidiel po skonceni Zivotnosti. Na ul'ah¢enie zberu a zaistenie primeranej dostupnosti
zariadeni, ktoré zbieraju vozidld po skonCeni Zzivotnosti, sa v tomto nariadeni
stanovuje moznost’ zriadit’ zberné miesta. Uloha takychto miest by sa mala obmedzit’
na zber vozidiel po skonceni Zivotnosti, ich uskladnenie za nélezitych podmienok a ich
prepravu do autorizovaného zariadenia na spracovanie. Prevadzkovanie takéhoto
miesta si vyZzaduje osobitné povolenie. Zberné miesta by mali mat povinnost
odovzdat’ vsetky vozidld po skonCeni Zivotnosti do autorizovanych zariadeni na
spracovanie.

Na ucinny zber vsetkych vozidiel po skonceni Zivotnosti je potrebné informovat’
verejnost’ o existencii systémov zberu. Vlastnici vozidiel by mali byt informovani
o tom, ze v zasade mdzu vozidlo po skonceni Zivotnosti, ¢i uz s batériou pre elektrické
vozidlo alebo bez nej, bezplatne odovzdat’ na zberné miesto alebo do autorizovaného
zariadenia na spracovanie. Vo vzdelavacej kampani vyrobcov alebo organizacii
zodpovednosti vyrobcov by sa mali prezentovat' aj dosledky nespravneho zberu
a spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti pre zivotné prostredie a 'udské zdravie.

Autorizované zariadenie na spracovanie by malo vydat' osvedCenie o zniceni ako
doklad, Ze vozidlo po skonceni zivotnosti bolo spracované. Je to potrebné na zaistenie
riadneho dohladu nad nakladanim s vozidlami po skonfeni zivotnosti. Minimalne
poziadavky na toto osvedCenie su v sucasnosti stanovené v rozhodnuti Komisie
2002/151/ES* a obsah uvedeného rozhodnutia by sa mal zahrniit’ do tohto nariadenia
s nevyhnutnymi upravami. Toto osvedCenie by sa malo vydéavat v elektronickom
formate amalo by sa poskytovat’ poslednému vlastnikovi vozidla po skonceni
Zivotnosti a nasledne by ho mali autorizované zariadenia na spracovanie a posledny
vlastnik zaslat’ prisluSnym orgdnom ¢lenského $tatu, ked’Ze jeho predloZenie umoziuje
zrusenie evidencie daného vozidla. Elektronicky oznamovaci systém by mal
umoziovat’ zasielat’ tak doklad potvrdzujici zber vozidla po skonceni zivotnosti, ako
aj osvedcenie o zniceni.

Napriek povinnosti uvedenej v smernici 2000/53/ES dopravit’ vSetky vozidld po
skoncCeni Zivotnosti do autorizovaného zariadenia na spracovanie existuje vyznamny
podiel vozidiel, ktorych miesto vyskytu nie je zname a ktoré mohli byt’ bud’ nezdkonne
spracované alebo vyvezené ako vozidla po skonceni zivotnosti, alebo ktorych stav nie
je riadne nahldseny organom evidencie v Clenskych Statoch. Takéto vozidla sa
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Rozhodnutie Komisie 2002/151/ES z 19. februara 2002 o minimalnych poziadavkach pre osvedcenie
o zni¢eni vydané v stlade s ¢lankom 5 ods. 3 smernice 2000/53/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady
o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. ES L 50, 21.2.2002, s. 94 — 95).
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oznaduju ako ,stratené vozidla“. Clenské §taty by mali posilnit svoju spolupracu
v zaujme znizenia poctu stratenych vozidiel. Uznivanim osved¢eni o zniceni
vydanych v inom c¢lenskom State a povinnostou informovat’ organy clenskych Statov,
v ktorych je vozidlo evidované, o tom, ze bolo vydané osvedCenie o zniceni, by sa
malo umoznit’ lepSie sledovanie miest vyskytu vozidiel po skonceni zivotnosti.

Na zaistenie u¢inného zberu vozidiel po skonceni Zivotnosti by mali byt vlastnikom
vozidiel uréené vyslovné povinnosti. Mali by odovzdat’ svoje vozidlo, ked” dosiahne
fazu skoncenia zivotnosti, na zbernych miestach alebo do autorizovanych zariadeni na
spracovanie a predlozit’ osvedCenie o znieni orgdnom evidencie, aby zrusili evidenciu
ich vozidla.

S cielom zaistit’ jednotné podmienky a environmentalne vhodné spracovanie vozidiel
po skonéeni Zivotnosti v Unii je nevyhnutné zaistit, aby autorizované zariadenia na
spracovanie prijimali a spractivali vSetky vozidla po skonCeni zivotnosti, Casti,
komponenty a materidly vratane odpadovych dielov z oprav vozidiel, ato v stlade
s podmienkami stanovenymi v ich povoleniach, ako aj v stlade s poziadavkami
stanovenymi v tomto nariadeni, najlep$imi dostupnymi technikami a so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/75/EU.

Vzhl'adom na kI"i¢ovu ulohu autorizovanych zariadeni na spracovanie pri nakladani
s vozidlami po skonceni Zivotnosti spdsobom, ktory nepriaznivo neovplyviiuje zivotné
prostredie alebo T'udské zdravie a ktory prispieva k dosahovaniu cielov Unie v oblasti
obehového hospodaérstva, je potrebné stanovit' povinnosti vzt'ahujuce sa na takéto
zariadenia a pokryvajice vsetky ich Cinnosti od prijatia a uskladnenia vozidla po
skonceni zivotnosti az po jeho kone¢né spracovanie.

Autorizované zariadenia na spracovanie by na zaistenie vysledovatelnosti svojich
¢innosti mali zdokumentovat” vykonané operédcie spracovania a minimalne tri roky
uchovavat’ v elektronickej forme zédznam ana poziadanie ho predlozit’ prislusnym
vnutroStatnym organom.

Odstranenie znecistujucich latok z vozidla po skonceni Zivotnosti je prvym krokom
k zabraneniu poskodenia Zivotného prostredia, l'udského zdravia a ohrozenia
bezpecnosti pri praci. Je teda nevyhnutné, aby vozidlo po skonceni zivotnosti preslo
potrebnymi operaciami odstranenia znecist'ujucich latok ¢o najskor po jeho odovzdani
do autorizovaného zariadenia na spracovanie pred tym, neZ sa vozidlo po skonceni
Zivotnosti bude dalej spracuvat. V tejto faze by sa odpadové oleje mali zbierat
a skladovat’ samostatne od ostatnych tekutin a kvapalin a d’alej spractvat’ v sulade so
smernicou 2008/98/ES. Okrem toho by sa zvozidla po skonceni Zivotnosti mali
odstranit’ cCasti, komponenty a materidly obsahujice olovo, kadmium, ortut’
a Sestmocny chroém, aby sa zabranilo nepriaznivym uG¢inkom na l'udi alebo Zivotné
prostredie.

S cielom zaistit' riadne vykonavanie nariadenia (EU) 2023/ [OP: nariadenie
o batériach] sa zvozidla po skonceni Zivotnosti musia samostatne vybrat vsetky
batérie zabudované vo vozidlach a musia sa uskladnit’ na ur€enom mieste na d’alSie
spracovanie.

V zaujme maximalizacie potencidlu opdtovného pouzitia, repasovania a renovovania
Casti a komponentov a zachovania vysokej hodnoty druhotnych surovin, ktoré
pochéadzaju z vozidiel po skonceni Zivotnosti, by sa urcité Casti a komponenty mali

24

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/75/EU z 24. novembra 2010 o priemyselnych emisiach
(U.v.EUL 334, 17.12.2010, s. 17).

34

SK



SK

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

z vozidla po skonceni Zivotnosti pred jeho drvenim povinne odstranit’. Dotknuté Casti
a komponenty by sa mali odstranit’ v ramci postupu ruc¢ného rozoberania alebo
postupu poloautomatickej demontdaze. Na stimulaciu pokroku v technolégiach
rozoberania, triedenia, drvenia a po drveni by mala existovat’ moznost’ odchylit' sa od
poziadavky povinného odstranenia casti a komponentov v urcitych vynimocnych
pripadoch. Malo by sa preukazat, ze dotknuté Casti a komponenty mozno tymito
technoldgiami odstranit’ rovnako ucinne ako ru¢nymi alebo poloautomatickymi
postupmi a bez toho, aby sa znizila kvalita vyslednych frakcii spracovania. S cielom
zohl'adnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide
o zmenu prilohy VII.

Po tom, Co autorizované zariadenia na spracovanie odstrdnia Casti a komponenty
z vozidla po skonCeni Zzivotnosti, mali dosledne posudit a urcit, ¢i su tieto casti
a komponenty vhodné na opétovné pouzitie, repasovanie alebo renovovanie, a to na
zéklade objektivnych kritérii suvisiacich s technickymi vlastnostami cCasti
a komponentov a poziadavkami na bezpecnost’ vozidla.

V nariadeni (EU) 2023/[batérie] sa stanovuju pravidla tykajuce sa udrzatelnosti,
vykonnosti, bezpe¢nosti, zberu, recyklacie a druhotného vyuzitia batérii, ako aj
pravidla tykajuce sa informécii o odstraneni batérii pre hospodarske subjekty. V tomto
nariadeni by sa mala zohl'adnit’ moznost’ druhotného vyuzitia batérii, a to vylucenim
batérie pre elektrick¢é vozidlo zo zakladnych casti alebo komponentov s cielom
umoznit’ bezplatné odovzdanie vozidla na spracovanie bez batérie pre elektrické
vozidlo.

Ked'Ze sa uznava potencial repasovania a renovovania v automobilovom odvetvi a ich
prinos k obehovému hospodarstvu, je potrebné zabezpecit’ pravnu zrozumitel'nost’ pre
hospodarske subjekty pdsobiace v tomto odvetvi. Malo by sa preto objasnit’, ze Casti
a komponenty odstranené z vozidla po skonceni Zivotnosti, ktoré st vhodné na
opdtovné pouzitie, repasovanie alebo renovovanie, by sa nemali povazovat’ za odpad.
Toto je nevyhnutné na ulahcenie prepravy, dopravy alebo akéhokol'vek iného prenosu
takychto Casti a komponentov. PrisluSné vnutroStatne orgdny by mali mat’ moznost’
vyZadovat’ od autorizovaného zariadenia na spracovanie, ktoré odstranilo dotknuta
Cast alebo dotknuty komponent, dokumenticiu, v ktorej sa prostrednictvom
osobitného postdenia potvrdzuje technickd vhodnost’ prislusnych ¢asti a komponentov
na repasovanie, renovovanie alebo opatovné pouZitie.

Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES konStatovala, Ze pouZité ndhradné
diely a komponenty ponukaju verejnosti neidentifikovani poskytovatelia a ze Casto
pochadzaju z nezdkonnych cinnosti. Mali by sa preto stanovit nové poZiadavky
tykajice sa obchodovania s pouZzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi Cast'ami
a komponentmi. Takéto Casti a komponenty by mali byt predovSetkym oznacené
Stitkom s identifikacnym ¢islom vozidla, z ktorého boli komponenty alebo casti
odstranené, asudajmi o prevadzkovatelovi, ktory ich odstranil, amali by byt
sprevadzané zarukou.

V zaujme bezpecnosti cestnej premavky a ochrany Zivotného prostredia by sa urcité
komponenty a Casti, ktoré¢ boli odstranené z vozidiel po skonceni Zivotnosti, nemali
opitovne pouzivat’, repasovat’ ani renovovat’. Takéto Casti a komponenty by sa nemali
pouzivat’ na konStrukciu novych vozidiel ani vo vozidlach, ktoré uz boli uvedené na
trh.
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S cielom podporit rozvoj ariadne fungovanie trhu s opédtovne pouziteInymi,
renovovanymi a repasovanymi ¢astami a komponentmi v Unii by sa ¢lenské $taty mali
podnecovat’ v prijimani potrebnych stimulov na vnutrostatnej irovni, aby sa podporilo
opdtovné pouzitie, renovacia a repasovanie Casti a komponentov, ¢i uz boli odstranené
pocas fazy pouzivania vozidla alebo fazy po skonceni jeho Zivotnosti. Komisia by
mala ulah¢it’ vymenu informécii medzi ¢lenskymi $tatmi Sirenim osvedcenych
postupov tykajicich sa stimulov prijatych na vnutroStatnej trovni s cielom
monitorovat’ ich €¢innost’.

Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES konStatovala, ze vymedzenie
pojmu recyklacia v uvedenej smernici je prili§ Siroké a nie je v stilade so smernicou
2008/98/ES, ked’ze sa v iom ,,spitné zasypavanie* povazuje za operaciu recyklacie.
V nariadeni by sa teda vymedzenie pojmu recykldcia malo zosuladit’ so smernicou
2008/98/ES a vylucit spdtné zasypavanie z jej rozsahu pdsobnosti.

Recyklacia vSetkych plastov z vozidiel po skonceni zivotnosti by sa mala trvalo
zlepSovat’ a je dolezité zaistit’ dostatocnli ponuku recyklovaného materidlu s cielom
uspokojit’ dopyt po recyklovanych plastoch vo vozidlach. Je preto nevyhnutné
stanovit' konkrétny ciel’ recyklacie 30 % plastov z vozidiel po skonceni zivotnosti.
Tento ciel by bol dopliujuci k cielom opdtovného pouzitia arecyklacie (85 %)
vozidiel po skonceni Zzivotnosti, ako aj opdtovného pouzitia a zhodnotenia (95 %)
vozidiel po skonceni zivotnosti podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo a rok. Na
ulahCenie plnenia tychto poziadaviek prevadzkovatelmi v oblasti nakladania
s odpadom je potrebné prechodné obdobie troch rokov. Medzitym by mali nad’alej
platit’ sucasné ciele opdtovného pouzitia a recyklacie (85 %), ako aj opédtovného
pouzitia a zhodnocovania (95 %) vozidiel po skonceni Zivotnosti, ako s stanovené
v smernici 2000/53/ES ana zdklade vymedzenia pojmu recyklacia v uvedenej
smernici.

Dolezit¢ je zvysit zhodnocovanie vysokokvalitnych druhotnych surovin, ato
zlepSenim postupov drvenia vozidiel po skoneni Zivotnosti. Vozidla po skonceni
zivotnosti, ich Ccasti, komponenty a materidly by sa teda nemali spracovavat
v dezintegratore  spolu s odpadom zobalov as odpadom =z elektrickych
a elektronickych zariadeni, a to najmé s cielom zlepsit’ separaciu medi z ocelovych
frakeii.

V zaujme d’alSieho zvySenia kvality spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti by
nemalo byt mozné skladovat’ frakcie odpadu pochadzajice z drvenych vozidiel po
skonCeni Zzivotnosti, ktoré obsahuji neinertny odpad aktoré sa nespracivaju
technologiou po drveni.

Vozidla po skonceni zivotnosti sa klasifikuji ako nebezpe¢ny odpad a nemdézu sa
vyvazat' do krajin, ktoré nie su €lenmi OECD. Spracovanie vozidiel po skonceni
Zivotnosti zbavenych zneéistenia sa moze nad’alej vykondvat mimo Unie za
predpokladu, Ze sa tieto vozidla po skonceni Zivotnosti po odstraneni znecistujucich
latok prepravuju v stilade s nariadenim (EU) &. 1013/2006.

Ak sa vozidlo po skonéeni Zivotnosti prepravuje z Unie do tretej krajiny, vyvozca by
mal poskytnut’ listinné dokazy schvalené prislusSnym organom v krajine urcenia,
ktorymi sa potvrdzuje, Ze podmienky spracovania sl vo vSeobecnosti rovnocenné
s poziadavkami tohto nariadenia as poziadavkami na ochranu l'udského zdravia
a zivotného prostredia stanovenymi v inych pravnych predpisoch Unie, a to v sulade
s nariadenim (EU) [nové nariadenie o preprave odpadu].
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S cielom =zaistit’, aby sa vozidld po skonceni zivotnosti spracuvali environmentalne
udrzatelnym sposobom, je ddlezité objasnit’ stav vozidla pocas jeho celej Zivotnosti,
najmd v situaciach, ked’ je potrebné rozliSovat' ojazdené vozidla od vozidiel po
skoncCeni zivotnosti. Vlastnik vozidla, ktory zamysl'a previest’ vlastnictvo ojazdeného
vozidla, by mal byt najmé povinny preukazat’, Ze vozidlo nie je vozidlom po skonceni
zivotnosti. Pri  posudzovani stavu ojazdeného vozidla vlastnik vozidla, iné
hospodarske subjekty a prisluSné organy by mali overit’, ¢i st splnené urcité kritérid na
urcenie toho, ¢i dotknuté vozidlo je alebo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti.
S cielom zohladnit’ technicky a vedecky pokrok by sa mala na Komisiu delegovat’
pravomoc prijimat’ akty v stlade s clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
pokial’ ide o zmenu prilohy I, v ktorej sa urcuju kritéria, kedy je vozidlo vozidlom po
skonceni zivotnosti.

V akénom plane EU: ,,Dosahovanie nulového zneéistovania ovzdusia, vody a pody*?’

sa zdoraznuje, ze Komisia musi navrhnut nové opatrenia na rieSenie vonkajsej
environmentalnej stopy Unie spojenej s vyvozom vozidiel po skonéeni Zivotnosti
a ojazdenych vozidiel. S prihliadnutim na to, Ze vyvoz ojazdenych vozidiel spdsobuje
vyznamné problémy v oblasti Zivotného prostredia a verejného zdravia, ako sa doklada
v Programe OSN pre Zivotné prostredie?®, aze Unia je najva¢sim vyvozcom
ojazdenych vozidiel na svete, je nevyhnutné stanovit’ osobitné poZiadavky na trovni
Unie upravujice vyvoz ojazdenych vozidiel [z Unie]. Poziadavky by mali vychadzat
z objektivnych kritérii, podl'a ktorych ojazdené vozidlo nie je vozidlom po skonceni
zivotnosti a musi byt spdsobilé na cestnii premavku podla smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/45/EU?’. Tymto by sa malo zaistit, aby sa do tretej krajiny
mohli vyvazat len ojazdené vozidld, ktoré st vhodné na jazdu na pozemnych
komunikaciach Unie, ¢im sa znizia rizikd, Ze vyvoz ojazdenych vozidiel z Unie
prispeje k znecistovaniu ovzdusia alebo dopravnym nehoddm v tretich krajinach.
S cielom umozZnit’ colnym organom overovat, ¢i su tieto poziadavky pri vyvoze
splnené, kazda osoba vyvazajuca ojazdené vozidlo by mala byt povinna poskytnut
tymto organom identifikacné c¢islo vozidla a vyhlasenie potvrdzujlce, Ze ojazdené
vozidlo nie je vozidlom po skonceni Zivotnosti a ze sa povazuje za vozidlo sposobilé
na cestnu premavku.

Je ddlezité zriadit’ mechanizmus, v ktorom sa moze ucinne overovat’ sulad ojazdenych
vozidiel s poziadavkami na vyvoz bez toho, aby sa naruSilo obchodovanie medzi
Uniou a tretimi krajinami. Komisia by teda mala zriadit’ elektronicky systém, ktory by
umozioval organom v €lenskych S$titoch vymienat’ si v redlnom case informacie
o identifikacnom ¢isle vozidla a technickom stave ojazdenych vozidiel na vyvoz.
Vzhl'adom na jeho existujlice vlastnosti a funkcie spojené s vymenou informacii, ktoré
sa tykaju vozidiel evidovanych v Unii, medzi organmi evidencie vozidiel Komisia
vyvinula platformu na vymenu sprdv MOVE-HUB ur¢entl na vzdjomné prepojenie
vnutroStatnych elektronickych registrov cClenskych Statov. Platforma v sucasnosti
spravuje prepojenie registrov podnikov cestnej dopravy (ERRU), registrov vodi¢skych
preukazov (RESPER), prepojenie registrov odbornej pripravy profesiondlnych
vodic¢ov (ProDriveNet), oznamovanie nedostatkov vozidiel pri cestnej kontrole (RSI)
a prepojenie registrov tachografovych kariet vodicov (TACHOnet). Funkénost

25
26
27

COM(2021) 400 final.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z3.aprila 2014 o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES
(U.v.EUL 127,29.4.2014,s. 51 — 128).
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platformy MOVE-HUB by sa teda mala d’alej rozsirit, aby sa umoZznila vymena
informacii o identifikacnom ¢isle vozidla a technickom stave ojazdené¢ho vozidla na
vyvoz. S cielom umoznit’ colnym orgdnom elektronicky a automaticky overovat, ¢i
ojazdené vozidlo na vyvoz spiia poziadavky na vyvoz, by elektronicky systém
prevadzkovany v ramci platformy MOVE-HUB mal byt prepojeny s prostredim
centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo v salade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2399%. Uvedenym nariadenim sa stanovuje
komplexny ramec automatizovanych kontrol, ktoré sa uplatiiujii na konkrétnu necolnu
formalitu Unie. V tomto nariadeni by sa preto mali stanovit’ hlavné prvky, ktoré sa
maju kontrolovat’, pricom technické aspekty vykonavania tejto kontroly by boli
stanovené podl'a nariadenia (EU) 2022/2399.

S cielom zaistit’ jednotné podmienky plnenia poziadaviek na vyvoz by sa mali na
Komisiu preniest vykondavacie pravomoci vyvinat potrebné elektronické systémy
a sfunk¢nit’ ich s vnatro$tatnymi systémami.

Clenské 3taty by mali navzijom spolupracovat, aby zaistili G¢inné vykonavanie
poziadaviek upravujucich vyvoz ojazdenych vozidiel a aby si poskytovali vzajomnu
pomoc. Tato pomoc by mala zahfiiat’ vymenu informécii na overenie stavu vozidiel
pred ich vyvozom vratane potvrdenia informacii o evidencii v ¢lenskom State,
v ktorom boli predtym zaevidované. Okrem toho by €lenské Staty v Usili o komplexni
spolupracu mali spolupracovat’ s organmi z tretich krajin.

Je dolezité, aby colné organy boli schopné vykonavat’ kontroly ojazdenych vozidiel na
vyvoz v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.952/2013%.
Znacny podiel ojazdenych vozidiel optistajucich Uniu sa dovaza do krajin, v ktorych
su poziadavky na dovoz stanovené alebo by mohli byt stanovené, napriklad
poziadavky v suvislosti s vekom vozidla alebo s jeho emisiami. Je ddleZité, aby colné
organy dokézali v prostredi centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo
elektronicky a automaticky overovat’, &i ojazdené vozidlo na vyvoz spiha uvedené
poziadavky, ak dotknuté krajiny oficidlne ozndmia informacie o tychto poziadavkach
Komisii. S cielom chranit’ Zivotné prostredie a bezpecnost’ cestnej premavky v tretich
krajinach by sa mala na Komisiu delegovat’ prdvomoc prijimat’ delegované akty
v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej nie, pokial’ ide o stanovenie
tychto poziadaviek.

Na zabrédnenie riziku, ze sa vozidld budu vyvédzat bez pozadovanych dokladov
s uvedenim identifikacného ¢islo vozidla a jeho spdsobilosti na cestni premavku a ze
sa nesplnenie poziadaviek na vyvoz zisti az vtedy, ked’ vozidlo uz opustilo Uniu, by sa
nemalo povolit’ uplatiovanie zjednodusenych colnych rezimov uvedenych v nariadeni
(EU) &.952/2013. Tieto rezimy by branili colnym organom vykonivat' kontroly
v redlnom &ase prostrednictvom prostredia centralneho elektronického prie¢inka EU
pre colnictvo, &im by sa zvysilo riziko porusenia pravidiel Unie tykajucich sa vyvozu
ojazdenych vozidiel.

Komisia vo svojom hodnoteni smernice 2000/53/ES povazovala za nedostatok

smernice chybajuce poziadavky na povinné kontroly. V tomto nariadeni by sa teda
mali stanovit minimalne poziadavky tykajuce sa frekvencie kontrol, ich rozsahu

28

29

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2399 z 23. novembra 2022, ktorym sa zriad'uje
prostredie centralneho elektronického prieinka Europskej tnie pre colnictvo a ktorym sa meni
nariadenie (EU) & 952/2013 (U. v. EU L 317, 9.12.2022, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 952/2013 z 9. oktdbra 2013, ktorym sa ustanovuje
Colny kédex Unie (U. v. EU L 269, 10.10.2013, s. 1).
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a charakteristik zariadeni podliehajacich takymto kontrolam. Takto by sa zabezpecila
konkurencieschopnost’  autorizovanych zariadeni na spracovanie vo vztahu
k nezdkonnym prevadzkovatel'om a zaistil nepretrzity sulad s podmienkami povoleni
a poziadavkami na zber a spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti.

Kontroly by sa mali vztahovat na dodrzZiavanie ustanoveni tykajucich sa vyvozu
ojazdenych vozidiel a spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti. Kazdy rok by mali
kontroly pokryt asponn 10 % autorizovanych zariadeni na spracovanie
a prevadzkovatelov. Kontroldm by mali podliehat’ aj pracoviskd prevadzkovatelov
oprav a udrzby. Treba zdoraznit, Ze kontroly vykonané podl'a tohto nariadenia by mali
dopiiat kontroly prepravy vozidiel po skondeni Zivotnosti, ktoré sa komplexne
reguluju v nariadeni [OP: nové nariadenie o preprave odpadul.

Clenské §taty by mali zriadit mechanizmy spoluprace na vnutro§tatnej
a medzindrodnej Urovni, aby sa kontroly mohli vykonavat' efektivnym spdsobom.
Takéto mechanizmy by mali umoznovat vymenu tdajov o evidencii vozidiel, ktoré st
potrebné na sledovanie vozidiel a kontrolu toho, ¢i boli po dosiahnuti fazy skoncenia
zivotnosti riadne spracované.

Clenské $taty by mali prijat’ vietky opatrenia na presadzovanie prava potrebné na boj
proti nezakonnému spracovaniu vozidiel po skonceni zivotnosti, aby sa zabranilo
poskodeniu zivotného prostredia alebo I'udského zdravia v désledku takychto Cinnosti.
Zariadenia alebo podniky, ktoré spractivaju vozidla po skonceni Zzivotnosti bez
platného povolenia alebo v rozpore s podmienkami ¢i poziadavkami stanovenymi
v povoleni, by preto mali podliehat’ sankcidm. Clenské $taty by mali zvazit' aj iné
opatrenia, napriklad odnatie povolenia alebo pozastavenie ¢innosti prevadzkovatel’a,
aby sa zaistilo G¢inné dodrziavanie ustanoveni tohto nariadenia.

Clenské 3taty by mali stanovit' pravidld, tykajuce sa sankcii za porusenie tohto
nariadenia a zabezpe€it ich vykonavanie. Stanovit by sa mali sankcie najmi za
porusenia ustanoveni tykajucich sa vyvozu ojazdenych vozidiel, odovzdania vozidiel
po skonceni Zivotnosti do autorizovanych zariadeni na spracovanie alebo na zbernych
miestach a obchodovania s pouZzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi Castami
a komponentmi. Stanovené sankcie by mali byt’ u¢inné, primerané a odradzajtce.

Na zaistenie riadneho vykonavania, monitorovania a hodnotenia pravnych predpisov
Unie ana poskytovanie aktualnych informacii o transparentnosti trhov je potrebné
stanovit oznamovacie povinnosti. Spravne a platné udaje st nenahraditelné, aby
Komisia mohla posudit, ¢i opatrenia stanovené v nariadeni fungujii spravne, av
pripade potreby navrhnut dalSie Upravy zamerané na zaistenie environmentalne
vhodného spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti alebo na zefektivnenie
vykonévania nariadenia. V zdujme obmedzenia zat'aze sivisiacej s nahlasovanim by sa
mali nahlasovat’ len udaje, ktoré st na el vykondvania tohto nariadenia nevyhnutné,
a nahlasovanie by sa malo ul'ah¢it’ prostrednictvom digitalnych nastrojov. Na zaklade
tychto prvkov by sa malo spresnit, ktoré idaje maju nahlasovat’ hospodarske subjekty
prisluSnym orgdnom a clenské Staty Komisii. S cielom zaistit' jednotné podmienky
plnenia poziadaviek na nahlasovanie by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie
pravomoci. Vykonavacimi aktmi, ktoré by mali nahradit’ rozhodnutie Komisie
2005/293/ES*, by sa mala stanovit' aj metodika vypoctu a overovania toho, &i sa
dosiahli ciele opdtovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania.

30

Rozhodnutie Komisie 2005/293/ES z 1. aprila 2005 ustanovujiice podrobné pravidla monitorovania
cielov opdtovného vyuzitia/spdtného ziskavania a opdtovného vyuzitia/recyklacie, stanovenych
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Prislusné organy ¢lenskych Statov zohravaju dolezita tlohu pri overovani dodrziavania
povinnosti stanovenych v tomto nariadeni, pokial’ ide o zber vozidiel po skonceni
zivotnosti a nakladanie s nimi vratane lepSieho sledovania miest vyskytu vozidiel
tymito organmi a boja proti nezdkonnému nakladaniu s vozidlami po skonceni
zivotnosti. Clenské §taty by preto mali od prevadzkovatelov v oblasti nakladania
s odpadom a inych prislusnych hospodarskych subjektov vyzadovat, aby prislusnym
organom poskytovali daje, ktoré im umoznia lepSie monitorovat’, ako sa vykonavaju
ustanovenia tykajuce sa zberu vozidiel po skonéeni Zivotnosti a nakladania s nimi.

Vykonavacie pravomoci, ktoré su zverené¢ Komisii tymto nariadenim, by sa mali
vykonavat' v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20113",

Pri prijimani aktov podla tohto nariadenia je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby sa
tieto konzultacie viedli v sulade so zasadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej
dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava®2. V zaujme rovnakého zastiipenia pri
priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucujii Europskemu parlamentu
aRade vrovnakom case ako expertom z clenskych S$tatov a experti Eurdpskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie,
ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Priloha II k nariadeniu (EU) 2019/1020, v ktorej sa uvadza zoznam harmonizaénych
pravnych predpisov bez ustanoveni o sankciach, by sa mala zmenit, aby sa
zuvedeného zoznamu vypustili smernice 2000/53/ES a 2005/64/ES, kedZze je
potrebné, aby toto nariadenie obsahovalo ustanovenia o sankciach.

Je potrebné zabezpecit, aby sa ustanovenia a poziadavky tohto nariadenia, ktoré sa
tykaju typového schvalenia, overovali pocas postupu typového schvalenia EU.
Nariadenie (EU) 2018/858 by sa preto malo zodpovedajucim sposobom zmenit'.

Stratené vozidla boli uznané ako jeden z hlavnych problémov vykonavania smernice
2000/53/ES. Neexistencia efektivneho systému, ktory by umoZioval vymenu
informacii v redlnom Case medzi Clenskymi Statmi o stave evidencie vozidiel, brani
vysledovatelnosti vozidiel a bola oznacena za pri€¢inu vysokého poctu ,stratenych
vozidiel“ v Unii. Na vyrieSenie tohto problému by mala Komisia navrhnat' reviziu
smernice Rady 1999/37/ES o registraénych dokumentoch pre vozidla*. V rdamci tejto
revizie by sa od Clenskych Statov malo vyzadovat, aby v pripade vozidiel evidovanych
na ich uzemi elektronicky zaznamenavali Udaje umozZiujuce riadne dokumentovat’
dovody zruSenia osvedcenia o evidencii vozidla, najmi ak vozidlo bolo spracované
ako vozidlo po skonceni zivotnosti v autorizovanom zariadeni na spracovanie,
opitovne zaevidované v inom ¢lenskom $tate, vyvezené do tretej krajiny mimo Unie
alebo odcudzené. Na predchadzanie nezakonnému rozobratiu alebo vyvozu vozidiel,
ktoré boli doc¢asne vynaté z evidencie, by mali byt’ vlastnici vozidiel navySe povinni
bezodkladne oznamovat akékol'vek zmeny vlastnictva vnutroStatnemu organu
evidencie vozidiel. Tieto zmeny dopinajii existujiice poziadavky uloZené ¢lenskym

31

32
33

v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti (U. v. EU L 94,
13.4.2005, s. 30 — 33).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské Staty kontroluji
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registra¢nych dokumentoch pre vozidla (U. v. ES L 138,
1.6.1999, s. 57).
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Statom v oblasti elektronického zaznamendvania udajov o vSetkych vozidlach
evidovanych na ich uzemi a nadvézuji na ne.

Vzhladom na potrebu zabezpeCit vysokt Uroven ochrany Zzivotného prostredia
a zohladnenie vedeckého pokroku by Komisia mala predlozit Eurdépskemu
parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia a jeho vplyve na fungovanie
jednotného trhu a zivotné prostredie. Komisia by do svojej spravy mala zahrnat
vyhodnotenie ustanoveni o navrhovani novych vozidiel vratane cielov opétovnej
pouzitel'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti, o nakladani s vozidlami po
skonceni zivotnosti vratane ciel'ov recyklacie a o sankciach, ako aj postidenie potreby
a uskuto¢nitel'nosti d’alSieho rozSirovania rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia na
urCité vozidla kategorie L, tazké uzitkové vozidla aich pripojné vozidla. Toto
posudenie by sa malo zamerat’ nielen na hl'adiska tykajice sa spracovania vozidiel po
skonceni zivotnosti, ale aj na zdvaznost’ a pridan hodnotu stanovenia poziadaviek na
navrh.

Sprava Komisie by mala obsahovat aj postdenie opatreni, ktoré sa tykaju
poskytovania informacii o latkach vzbudzujucich obavy pritomnych vo vozidlach,
a pripadnej potreby zlepSenia vysledovatelnosti takychto latok. Takisto by sa v nej
malo posudit, ¢i je potrebné zaviest opatrenia v suvislosti s latkami, ktoré moézu
ovplyvnit' spracovanie vozidiel, ked’ dosiahnu fadzu skoncenia Zivotnosti, s cielom
lepsie ju zostladit’ s nariadenim (EU) [0 ekodizajne udrzatelnych vyrobkov].

Je potrebné poskytnit’ hospodarskym subjektom dostatocny €as na splnenie povinnosti
vyplyvajucich z tohto nariadenia a ¢lenskym Stdtom na vytvorenie administrativnej
infrastruktury potrebnej na jeho uplatiovanie. Uplatiiovanie tohto nariadenia by sa
preto malo odlozit'.

ZruSenie smernice 2000/53/ES by sa malo odloZit’, aby sa ¢lenskym §tatom umoznilo
prijat’ potrebné administrativne opatrenia tykajuce sa zriadenia systémov zberu pri
zachovani kontinuity pre hospodarske subjekty a prevadzkovatelov v oblasti
nakladania s odpadom.

Tymto nariadenim sa nemenia pravidla tykajiice sa obmedzeni pouZivania olova,
ortuti, kadmia a Sestmocného chromu vo vozidlach stanovené podla smernice
2000/53/ES ani vynimky z tychto obmedzeni. Stanovujii sa v iom vSak jasnejSie
pravidla dodrZiavania tychto obmedzeni, ako aj d’alSich poziadaviek obehovosti, ktoré
sa maju overovat pocas postupu typového schvélenia. Na zabezpeCenie toho, aby
vyrobcovia vozidiel mali dostatok ¢asu na dosiahnutie suladu s uvedenymi pravidlami,
by sa ich uplatiovanie malo odlozit. Ustanovenia smernice 2000/53/ES, ktoré sa
tykaju obmedzeni pouZivania olova, ortuti, kadmia a Sestmocného chrému, by preto
mali zostat’ v platnosti, kym sa uvedené pravidld nestant uplatnitelnymi, v zaujme
zabezpelenia kontinuity a zaistenia toho, aby vozidla uvedené na trh Unie
neobsahovali takéto latky v inych pripadoch, nezZ sa stanovuje v uvedenej smernici.

Vtomto nariadeni sa takisto stanovuju jasnejSie ustanovenia o rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov nez v smernici 2000/53/ES. Kedze zavedenie takychto
systémov a potrebnych vnutroStatnych predpisov o autorizdcii vyrobcov a organizacii
zodpovednosti vyrobcov si vyzaduje urcity ¢as, uplatiovanie uvedenych predpisov by
sa malo odlozit. Zodpovedajuce ustanovenia smernice 2000/53/ES by mali zostat
v platnosti az do zaciatku uplatiiovania uvedenych predpisov v zdujme zabezpecenia
kontinuity, pokial’ ide o financovanie nakladov vyrobcov na zber vozidiel po skonceni
Zivotnosti.
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(93)

(94)

(95)

(96)

97)

Obdobne toto nariadenie obsahuje nové poziadavky na zaobchadzanie s vozidlami po
skonceni Zivotnosti, najmé pokial’ ide o odstrafiovanie Casti a komponentov na ucely
podpory ich opdtovného pouzitia, repasovania alebo renovovania, ako aj zvySenia
kvality recyklacnych procesov. Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom
potrebuji Cas na prisposobenie sa uvedenym novym poziadavkam, a preto by sa ich
uplatiiovanie malo odlozit. Zodpovedajuce ustanovenia smernice 2000/53/ES by mali
zostat’ v platnosti az do zaciatku uplatiiovania uvedenych poziadaviek v zaujme
zabezpecenia kontinuity, pokial’ ide o spracovanie vozidiel po skonceni zivotnosti.

Povinnosti podl'a smernice 2000/53/ES o oznamovani a stvisiace povinnosti tykajice
sa zasielania tidajov Komisii by mali na urcité obdobie zostat’ v platnosti v zadujme
zabezpecenia kontinuity, kym Komisia neprijme nové pravidla vypoctu a formaty
oznamovania podl’a tohto nariadenia.

Uplatiiovanie vsetkych ustanoveni, ktoré sa tykaju vozidiel kategorii Lie — Lre, Mo,
Ms, N2, N3 aO, by sa malo odlozit' v zdujme poskytnutia dostatocného casu
prevadzkovatelom na splnenie novych poziadaviek. Toto je osobitne ddlezité
vzhl'adom na povolenia pre autorizované zariadenia na spracovanie, ktoré si schopné
vykonavat’ odstrdnenie znecist'ujucich latok a d’alSie spracovanie uvedenych vozidiel.

Kedze vsetky pravidla typového schvalenia motorovych vozidiel, pokial’ ide
o opédtovnu pouZitelnost’, recyklovatel'nost’ a zhodnotiteI'nost,, st obsiahnuté v tomto
nariadeni, zruSenie smernice 2005/65/ES by sa vzaujme zrozumitelnosti,
raciondlnosti a zjednodusenia malo odlozit. Tymto sa poskytne vyrobcom vozidiel
dostatok ¢asu na zabezpecenie toho, aby typy vozidiel, ktoré navrhuju a konstruuju,
spiiali poziadavky obehovosti, aschvalovacim organom na zavedenie novych
pravidiel.

Kedze ciele tohto nariadenia, a to prispiet’ k fungovaniu jednotného trhu, predchadzat’
nepriaznivym vplyvom nakladania s vozidlami po skonceni zivotnosti a tieto vplyvy
obmedzovat, ako aj zabezpecit’ vysoku uroven ochrany I'udského zdravia a Zivotného
prostredia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni cClenskych Statov, ale
z dovodov potreby harmonizacie ich mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, méze
Unia prijat opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity podla &lanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej tnii. V sulade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto
nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Cldnok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa stanovuju poziadavky obehovosti tykajuce sa navrhu a vyroby vozidiel
v suvislosti s opdtovnou pouzitenostou, recyklovatelnostou a zhodnotitelnostou, ako aj
s pouzivanim recyklovaného obsahu, ktoré sa musia overit’ pri typovom schvalovani vozidiel,
a poziadavky na informacie o Castiach, komponentoch a materidloch vo vozidle ana ich
oznaCovanie. Stanovuji sa vilom aj poziadavky tykajice sa rozSirenej zodpovednosti
vyrobcov, zberu a spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti, ako aj vyvozu ojazdenych
vozidiel z Unie do tretich krajin.

Cldnok 2
Rozsah posobnosti
1. Toto nariadenie sa uplatiuje:
a) na vozidla a vozidla po skonCeni zivotnosti kategorii M a Ny, ako sa stanovuje

v &lanku 4 ods. 1 pism. a) bode i) a pism. b) bode i) nariadenia (EU) 2018/858;

b) od [OP: vlozte datum = prvy denn mesiaca nasledujuceho po 60 mesiacoch od
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia] na vozidla a vozidla po skonceni
zivotnosti kategérii Mz, M3, N2, N3 a O, ako sa stanovuje v ¢lanku 4 ods. 1
nariadenia (EU) 2018/858;

c) od [OP: vlozte datum = prvy defl mesiaca nasledujuceho po 60 mesiacoch od
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia] na vozidla a vozidlad po skonceni
zivotnosti kategorii Lse, Lase, Lse, Lee a L7e, ako sa stanovuje v ¢lanku 4 ods. 2
pism. c) aZ g) nariadenia (EU) 168/2013.

2. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na:

a)  vozidla na $pecialne Gdely vymedzené v &lanku 3 bode 31 nariadenia (EU)
2018/858;

b) iné casti vozidla, ktoré boli typovo schvalené viacstupiovym typovym
schvalenim kategorie N1, N2, N3, M alebo M3, nez zakladné vozidlo;

c) vozidla vyrdbané v malych sériach vymedzené v ¢lanku 3 bode 30 nariadenia
2018/858;

d)  historické vozidla vymedzené v ¢lanku 3 bode 7 smernice 2014/45/EU.

3. Bez ohl'adu na odsek 1 pism.b) sa na vozidld avozidlad po skonceni Zivotnosti
kategorii M, M3, No, N3 a O neuplatiiuju tieto ustanovenia:

a) cClanok 4 o opdtovne] pouzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti
vozidiel,

b)  ¢lanok 5 o poziadavkach na latky vo vozidlach;

c) clanok 6 o miniméalnom recyklovanom obsahu vo vozidlach;

d) ¢lanok 7 onavrhu na umoznenie odstranenia a vymeny urcitych casti

a komponentov vo vozidlach;
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¢lanok 8 o vSeobecnych povinnostiach;
¢lanok 9 o stratégii obehovosti;
¢lanok 10 o vyhlaseni o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidlach;

¢lanok 12 o oznaCovani casti, komponentov a materidlov pritomnych vo
vozidlach;

¢lanok 13 o pase obehovosti vozidla;
¢lanok 21 o modulécii poplatkov;

¢lanok 22 o mechanizme alokécie nékladov na vozidla, ktorych Zivotnost' sa
kon¢i v inom ¢lenskom State;

¢lanok 28 o vSeobecnych poziadavkach na drvenie;

¢lanok 30 o povinnom odstraneni Casti a komponentov na ucely opédtovného
pouzitia a recyklécie pred drvenim,;

¢lanok 31 o poziadavkach tykajucich sa odstranenych €asti a komponentov;

¢lanok 32 o obchode s pouzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi ¢ast’ami
a komponentmi,

¢lanok 33 o opédtovnom pouziti, repasovani a renovovani ¢asti a komponentov;
¢lanok 34 o cieloch opdtovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania;
¢lanok 35 o zakaze skladkovania neinertného odpadu;

¢lanok 36 o preprave vozidiel po skonceni zivotnosti.

Bez ohl'adu na odsek 1 pism. c) sa na vozidla avozidld po skonceni Zivotnosti
kategorii Lse, Lae, Lse, Lee a L7e neuplatiiuju tieto ustanovenia:

a)  cClanky uvedené v odseku 3;

b)  ¢lanok 38 o kontrolach vyvozu a poZiadavkach na vyvoz ojazdenych vozidiel;

c) Clanok 39 o automatizovanom overovani identifikacného ¢isla vozidla
a informacii o stave vozidla;

d)  ¢lanok 40 o riadeni rizika a colnych kontrolach;

e) clanok 41 o pozastaveni;

f)  c¢lanok 42 o prepusteni na vyvoz;

g)  clanok 43 o odmietnuti prepustenia na vyvoz;

h)  clanok 44 o spolupraci medzi orgdnmi a vymene informacii;

1) ¢lanok 45 o elektronickych systémoch.

Bez ohl'adu na odsek 2 pism. a) sa na vozidla na Specidlne ucely uplatituju tieto

ustanovenia:

a)  clanok 5 o poziadavkach na latky vo vozidlach;

b)  ¢lanok 16 o rozsirenej zodpovednosti vyrobcov;

c) clanok 20 o finan¢nej zodpovednosti vyrobcov;

d)  ¢lanok 23 o zbere vozidiel po skonceni zivotnosti;

44

SK



SK

f)

g)
h)

i)

¢lanok 24 o odovzdani vozidiel po skonceni Zivotnosti do autorizovanych
zariadeni na spracovanie;

¢lanok 25 o osvedceni o zniceni;
¢lanok 26 o povinnostiach vlastnika vozidla;
¢lanok 29 o odstraneni znecist'ujucich latok;

¢lanok 30 o povinnom odstraneni Casti a komponentov na ucely opitovného
pouzitia a recyklacie pred drvenim.

Bez ohl'adu na odsek 1 pism. b) a c), sa ¢lanky 16, 19, 20, 27 a 46 az 49 uplatiiuji na
vozidla a vozidla po skonceni zivotnosti kategorii Ls, La, Ls, Ls, L7, M2, M3, N2, N3
a O s tymito upravami:

a)

b)

d)

rozSirena zodpovednost’ vyrobcov podla c¢lanku 16 obsahuje povinnost
vyrobcov takychto vozidiel zabezpecit', aby sa vozidla, ktoré uviedli prvy raz
na trh na Uzemi clenského Statu a ktoré sa stali vozidlami po skonceni
Zivotnosti:

1) zbierali v stlade s ¢lankom 23;
ii)  zbavili znecCistenia v stlade s clankom 29;

autorizacia podla ¢lanku 19 sa udeluje po preukazani, Ze Ziadatel’ spiiia kritéria
stanovené v Clanku 19 ods. 2, pokial’ ide o zber a odstranenie znecistujicich
latok z vozidiel;

finan¢né prispevky, ktoré maju zaplatit' vyrobcovia v stlade s ¢lankom 20
ods. 1 pism. a), pokryvaji néklady na zber vozidiel takychto kategorii
a odstranenie znecistujucich latok znich, ktoré nie st pokryté prijmami
prevadzkovatelov v oblasti nakladania s odpadom suvisiacimi s predajom
pouzitych néhradnych dielov a pouzitych ndhradnych komponentov, vozidiel
po skonceni Zivotnosti zbavenych znecistenia alebo druhotnych surovin
recyklovanych z vozidiel po skon€eni Zivotnosti;

¢lanok 27 sa uplatiiuje okrem odseku 3 pism. c) a d);

Clanky 46 az 49 sa uplatiuju, iba ak ide o presadzovanie povinnosti
uplatnite'nych na takéto kategorie vozidiel.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.

,»vozidlo® je kazdé vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 15 nariadenia
(EU) 2018/858 alebo uvedené v €lanku 4 ods. 2 pism. ¢) az g) nariadenia (EU)
¢. 168/2013;

,vozidlo po skonceni Zivotnosti“ je vozidlo, ktoré je odpadom v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 3 bode 1 smernice 2008/98/ES, alebo vozidla, ktoré st
podra kritérii v Casti A bodoch 1 a 2 prilohy I neopravitel'né;

typ vozidla® je kazdy typ vozidla v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 32
nariadenia (EU) 2018/858 alebo typ vozidla v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3
bode 73 nariadenia (EU) ¢. 168/2013;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

»opdtovna pouzitenost* je moznost opidtovného pouzitia casti alebo
komponentov ziskanych z vozidla po skonéeni Zivotnosti;

»opdtovné pouzitie“ je kazdy tukon, ktorého nasledkom sa casti alebo
komponenty vozidiel po skonceni zivotnosti pouziju na rovnaky ucel, na ktory
sa zhotovili;

b49

,recyklovatel'nost™ je moznost’ recyklovat’ Casti, komponenty alebo materialy
ziskané z vozidla po skonc¢eni zivotnosti;

b119

,»zhodnotiteI'nost* je moznost zhodnotit’ Casti, komponenty alebo materialy
ziskané z vozidla po skonc¢eni zivotnosti;

,dodavatel* je kazd4 fyzickd alebo pravnickd osoba, ktord doddva Ccasti,
komponenty alebo materidly vyrobcovi vozidiel, ktory ich pouziva na vyrobu
vozidiel,

»plast™ je polymér v zmysle ¢lanku 3 bodu 5 nariadenia (ES) ¢. 1907/2006, do
ktorého sa mohli pridat’ pridavné latky alebo iné latky;

,Kritické suroviny* su kritické suroviny v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode
2 nariadenia (EU) [akt o kritickych surovinach];

»spotrebitel'sky odpad* je odpad, ktory vznikd z vyrobkov po ich uvedeni na
trh;

,»odstrdnenie* je manualny, mechanicky, chemicky, tepelny alebo metalurgicky
spOsob spracovania, ktory umoznuje jednotlivo oddelit’ cielové Ccasti,
komponenty alebo materidly z vozidiel po skonceni Zivotnosti ako samostatny
vystupny prud alebo ¢ast’ vystupného pradu;

»elektricky hnaci motor* je elektricky motor, ktory premiena elektricky prikon
na mechanicky vystupny vykon na zabezpecenie trakcie vozidla;

»batéria pre elektrické vozidlo® je batéria pre elektrické vozidlo v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 3 bode 14 nariadenia (EU) 2023/[batérie a odpadové
batérie];

»autorizované zariadenie na spracovanie® je kazdé zariadenie alebo podnik,
ktory méa v stlade so smernicou 2008/98/ES a tymto nariadenim povolenie
vykonévat zber a spracovanie vozidiel po skonCeni Zivotnosti;

»spracovanie® je akdkol'vek ¢innost’ po tom, ako bolo vozidlo po skonceni
zivotnosti odovzdané do zariadenia na odstranenie znecistujucich latok,
rozobratie, zhutnenie, rozdelenie, drvenie, zhodnotenie alebo pripravu na
zneSkodnenie odpadu z dezintegratora, a akakol'vek ina operacia, ktora sa
vykondva na zhodnotenie alebo zneSkodnenie vozidla po skonceni Zivotnosti a
jeho casti, komponentov a materialov;

»drvenie® je kazda ¢innost’, pri ktorej sa vozidlo po skonceni zivotnosti rozdeli
trhanim alebo trieStenim;

,»prevadzkovatel oprav a udrzby* je kazda fyzicka alebo pravnicka osoba, ktora
v suvislosti so svojou obchodnou, podnikatel'skou, remeselnou alebo
profesijnou ¢innost'ou poskytuje sluzby oprav alebo udrzby, ¢i uz nezavisle od
vyrobcov vozidiel alebo s ich autorizaciou;

,uvedenie na trh* je prvé spristupnenie vozidla v Unii;,
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

»Spristupnenie na trhu* je kazdé dodanie vozidla na trh v rdmci komerc¢nej
¢innosti, ¢i uz za poplatok alebo bezplatne, na ucely distribicie alebo
pouzivania;

,prevadzkovatel' v oblasti nakladania s odpadom® je kazd4 fyzickd alebo
pravnickd osoba, ktord sa v ramci svojej podnikatel'skej Cinnosti zaobera
zberom alebo spracovanim vozidiel po skonceni Zivotnosti,

,vyrobca“ je kazdy vyrobca vozidiel, dovozca alebo distributor, ktory bez
ohl'adu na pouziti techniku predaja vratane zmluv uzavretych na dialku
v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 7 smernice 2011/83/EU v ramci svojej
podnikatel'skej ¢innosti na izemi ¢lenského Statu prvykrat doddva vozidlo na
ucely distribucie alebo pouZzivania,

,organizacia zodpovednosti vyrobcov® je pravnickd osoba, ktord v mene
niekol’kych vyrobcov finan¢ne alebo financne a prevadzkovo organizuje
plnenie povinnosti vyplyvajlcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcu;

»,vymenovany zastupca pre rozsireni zodpovednost’ vyrobcu* je fyzické alebo
pravnickd osoba usadend v ¢lenskom State, v ktorom vyrobca po prvykrat
spristupniuje vozidlo na trhu, okrem clenského Statu, v ktorom je vyrobca
usadeny, a je vymenovand vyrobcom v sulade s ¢lankom 8a ods. 5 tretim
pododsekom smernice 2008/98/ES na Ucely plnenia povinnosti tohto vyrobcu
podl’a kapitoly IV tohto nariadenia;

»druhotné suroviny* su materidly, ktoré boli ziskané recyklacnymi procesmi a
ktoré mézu nahradit’ primarne suroviny;

,»Vvlastnik vozidla“ je kazda fyzicka alebo pravnickéd osoba, ktord je drzitelom
vlastnickeho prava k vozidlu a, ak nie je uvedené inak, kazdy drzitel
osvedCenia o evidencii;

re¢
1

»technologia po drveni® st techniky a technoldgie pouzivané na spracovanie
materidlov z vozidiel po skonceni Zivotnosti po ich drveni na dalSie
zhodnocovanie;

»repasovanie® je ¢innost’, pri ktorej sa nova Cast’ alebo komponent vyradba z
Casti a komponentov, ktoré boli odstranené bud’ z vozidiel alebo z vozidiel po
skoneni Zivotnosti, a pri ktorej sa vykona aspon jedna zmena Casti alebo
komponentu, ktora ovplyvniuje ich bezpe€nost’, vykon, ucel alebo typ;

»~renovovanie st ¢innosti vykonavané s cielom pripravit, vycistit, vyskusat’ a
v pripade potreby opravit’ ¢ast’ alebo komponent, ktoré sa odstraituji z vozidiel
alebo vozidiel po skonceni Zivotnosti, na obnovu vykonu alebo funkénosti tejto
Casti alebo komponentu v rdmci zamyslaného pouZzitia a rozsahu vykonu
povodne planovanych vo faze navrhu a platnych v ¢ase ich uvedenia na trh;

,»odpad z obalov* st odpady z obalov v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 2
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 94/62/ES** [¢lanok 3 bod 20
nariadenia (EU) [nariadenie o obaloch a odpadoch z obalov]];

,»odpad z elektrickych a elektronickych zariadeni“ je odpad z elektrickych a
elektronickych zariadeni v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 ods. 1 pism. e)
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/19/EU%;

34

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 94/62/ES z20. decembra 1994 o obaloch a odpadoch

z obalov (U. v. ES L 365, 31.12.1994, s. 10).
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32.

33.

34.

35.

,.neinertny odpad“ je odpad, ktory nespiiia podmienky vymedzenia pojmu
sinertny odpad* stanovené v ¢lanku 2 pism. e) smernice Rady 1999/31/ES>¢;

»ojazdené vozidlo* je vozidlo, ktoré bolo evidované v ¢lenskom State alebo v
akejkol'vek inej krajine a nie je vozidlom po skonceni zivotnosti;

»ojazdené vozidlo na vyvoz“ je ojazdené¢ vozidlo, ktoré sa ma umiestnit’ do
colného rezimu stanoveného v ¢lanku 269 nariadenia (EU) ¢. 952/2013;

,hospodarske subjekty* su vyrobcovia, zariadenia na zber odpadu, spolo¢nosti
pre poistenie vozidiel, dodavatelia, prevadzkovatelia oprav a tudrzby,
prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom a akékol'vek iné subjekty
zapojené¢ do navrhovania vozidiel, obchodu s ojazdenymi vozidlami alebo
nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti.

2. Okrem vymedzenia pojmov v odseku 1 sa uplatiiuje aj toto vymedzenie pojmov:

a)

b)

d)

»odpad®, ,,odpadové oleje®, ,,drzitel odpadu®, ,,nakladanie s odpadom®, ,,zber*,
,predchadzanie vzniku®, ,,recyklacia®, ,,zhodnocovanie®, ,,spitné zasypavanie®,
»zneskodiiovanie a ,,systém rozsirenej zodpovednosti vyrobcov* stanovené v
¢lanku 3 bodoch 1, 3, 6,9, 10, 12, 15, 17, 17a, 19 a 21 smernice 2008/98/ES;

»typové schvalenie®, ,,viacstupiiové typové schvélenie®, ,,komponent®, ,Casti,
,hahradné diely®, ,,zdkladné vozidlo“, ,,vozidlo vyrdbané v malych séridch®,
»vozidlo na Specidlne ucely*, ,,orgdn dohladu nad trhom®, ,,schvalovaci
organ®, ,,vyrobca vozidiel“, ,,dovozca“ a ,distributor stanovené v ¢lanku 3
bodoch 1, 8, 19, 21, 23, 24, 28, 30, 31, 35, 36, 40, 42 a 43 nariadenia (EI'J)
2018/858;

»registracia®, (d’alej len ,evidencia®) ,registrané osvedcenie” (d’alej len
,osvedcenie o evidencii®), ,,pozastavenie®, ,,drzitel’ registraéného osvedcenia®
(d’alej len ,,drZitel’ osvedcenia o evidencii®) a ,,zruSenie registracie* (d’alej len
»Zrusenie osvedcenia o evidencii®) stanovené v ¢lanku 2 pism. b), ¢), d), e) a f)
smernice 1999/37/ES;

,historické vozidlo®, ,kontrola technického stavu® a ,,protokol o kontrole
technického stavu®“ stanovené v cClanku 3 bodoch 7, 9 a 12 smernice
2014/45/EU;

,»latka vzbudzujuca obavy* a ,,datovy nosi¢ stanovené v ¢lanku 2 bodoch 28 a
30 nariadenia [o ekodizajne udrzate'nych vyrobkov].

KAPITOLA II
POZIADAVKY OBEHOVOSTI

Clanok 4

Opdtovna pouzitelnost, recyklovatelnost a zhodnotitelnost vozidiel

1. Kazdé vozidlo patriace k typu vozidla, ktory je od [OP: viozte datum = prvy den
mesiaca nasledujuceho po 72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto

35 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2012/ 19/EU zo 4. jula 2012 o odpade z elektrickych
a elektronickych zariadeni (OEEZ) (U. v. EU L 197, 24.7.2012, 5. 38).
36 Smernica Rady 1999/31/ES z 26. aprila 1999 o skladkach odpadov (U. v. ES L 182, 16.7.1999, s. 1 —
19).
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nariadenia] typovo schvéaleny podla nariadenia (EU) 2018/858, musi byt
skonstruované tak, aby bolo:

a) opdtovne pouzitelné alebo recyklovatelné minimdlne z 85 % hmotnosti
vozidla;

b)  opitovne pouziteI'né alebo zhodnotiteI'né minimalne z 95 % hmotnosti vozidla.

Pri kazdom type vozidla podla odseku 1 musia vyrobcovia vozidiel vykonat' tieto
opatrenia:

a)  zhromazdit' potrebné udaje vramci celého dodavatel'ského retazca, najmi
o povahe a hmotnosti vSetkych materidlov pouzitych na konstrukciu vozidiel,
s cielom zabezpecit’ nepretrzité dodrziavanie poziadaviek;

b)  uchovavat’ vSetky ostatné prislusné informécie o vozidle, ktoré si potrebné na
postup vypoctu uvedeny v pismene e);

c) overovat’ spravnost’ a Uplnost’ informacii prijatych od dodévatel'ov;
d)  supis materidlov sa musi spravovat’ a dokumentovat’;

e) vypocitat miery opédtovne] pouziteI'nosti, recyklovatelnosti a zhodnotiteI'nosti
na ucely odseku 1 v sulade s metodikou, ktort stanovila Komisia podl'a odseku
3, alebo do prijatia takejto metodiky v stlade snormou ISO 22628:2002
v spojeni s prvkami stanovenymi v ¢asti A prilohy II;

f)  oznacit Casti a komponenty vozidiel vyrobené z polymérov a elastomérov
v sulade s ¢lankom 12 ods. 1;

g)  zabezpecit,, aby sa Casti a komponenty uvedené v Casti E prilohy VII opdtovne
nepouzili na konstrukciu novych vozidiel.

Komisia do [OP: viozte ddatum = posledny den mesiaca nasledujiiceho po
35 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] prijme vykondvaci akt,
ktorym sa stanovi metodika vypoctu a overovania mier opédtovnej pouZitel'nosti,
recyklovatel'nosti  a zhodnotitelnosti so zohl'adnenim prvkov stanovenych
v prilohe II.

Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v sulade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.

Cléanok 5
Poziadavky na latky vo vozidlach

Pritomnost’ latok vzbudzujucich obavy vo vozidlach a ich ¢astiach a komponentoch
sa podl'a moZnosti musi minimalizovat’.

NavySe k obmedzeniam stanovenym v prilohe XVII k nariadeniu (ES) ¢. 1907/2006
a v uplatnitel'nom rozsahu k obmedzeniam stanovenym v prilohachI all
k nariadeniu (EU) 2019/1021 a v nariadeni (EU) 2023/ [OP: o batériach], ziadny typ
vozidla, ktory je od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujiiceho po
72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] typovo schvaleny podla
nariadenia (EU) 2018/858, nesmie obsahovat’ olovo, ortut’, kadmium ani Sestmocny
chrom.

Odchylne od odseku 2 mézu typy vozidiel obsahovat’ olovo, ortut, kadmium alebo
Sestmocny chrom za podmienok a do hodn6t maximalnej koncentracie uvedenych
v prilohe III.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 50 na ucely
zmien prilohy III s ciel'om prisposobit’ ju vedeckému a technickému pokroku:

a)  stanovenim hodndét maximalnej koncentracie, do ktorych mozno pritomnost’
olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chromu v konkrétnych Ccastiach,
komponentoch a homogénnych materidloch vozidiel tolerovat’;

b)  vynatim urcitych ¢asti, komponentov a homogénnych materialov vozidiel zo
zékazu pritomnosti olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chroému
uvedeného v odseku 2, ak st splnené tieto podmienky:

1)  pouzitie uvedenych latok je nevyhnutné;

i1)  preukazalo sa, Ze socialno-ekonomické prinosy prevazuju nad rizikom
pre l'udské zdravie alebo zivotné prostredie, ktoré vyplyva z pouzitia
uvedenych latok;

i)  neexistuju ziadne vhodné alternativne latky alebo technologie;

c) vypustenim casti, komponentov ahomogénnych materidlov vozidiel
z prilohy III, ak sa pouzitiu olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chrému
mozno vyhnut’;

d) urenim Ccasti, komponentov a homogénnych materidlov vozidiel, ktoré sa
musia odstranit’ pred d’alSim spracovanim a ktoré je potrebné oznacit’ alebo
umoznit’ ich identifikovanie inymi vhodnymi prostriedkami.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 50 na ucely
zmien prilohy III, najma odstrdnenim urcitych vynimiek tykajicich sa homogénnych
materidlov a komponentov zo zoznamu v pripade, ak sa konkrétna vynimka riesi
v ramci inych pravnych predpisov Unie.

Na ziadost Komisie ado 12 mesiacov od podania ziadosti Eurdpska chemicka
agentira (dalej len ,agentira®) vypracuje spravu o technickej a hospodarske;j
uskutoc¢nitel'nosti alternativ, ktoré sa tykaji existujicich vynimiek uvedenych
v prilohe III, a na zdklade takéhoto postidenia oddévodneny navrh konkrétnej zmeny
vynimky.

Agenttra hned’ po prijati Ziadosti od Komisie uverejni na svojom webovom sidle
oznamenie o budicej priprave spravy o moznej zmene vynimky v prilohe III a vyzve
vSetky zainteresované strany, aby v lehote dsmich tyzdiiov od datumu uverejnenia
tejto spravy predlozili svoje pripomienky. Agentura uverejituje na svojom webovom
sidle vSetky pripomienky dorucené od zainteresovanych stran.

Najneskor devat’ mesiacov od dorucenia spravy uvedenej v odseku 4 Komisii vybor
pre socialno-ekonomicku analyzu agentiry, ustanoveny podla ¢lanku 76 ods. 1
pism. d) nariadenia (ES) ¢. 1907/2006, prijme stanovisko k sprave a ku konkrétnym
navrhnutym zmenam. Agentura bezodkladne predloZi toto stanovisko Komisii.

Komisia prijme delegované akty uvedené v odseku4 azohladni socialno-
ekonomicky vplyv zavedenia, Upravy alebo vypustenia vynimky tykajicej sa
obmedzenia pouzivania olova, ortuti, kadmia alebo Sestmocného chréomu v typoch
vozidiel vratane dostupnosti alternativ a vplyvov na ludské zdravie a Zivotné
prostredie pocas celého zivotného cyklu vozidiel.
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Clanok 6
Minimalny recyklovany obsah vo vozidlach

Plast obsiahnuty v kazdom type vozidla, ktory je od [OP: viozZte datum = prvy den
mesiaca nasledujiceho po 72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] typovo schvaleny podla nariadenia (EU) 2018/858, musi obsahovat
minimalne 25 % hmotnosti recyklovaného plastu ziskaného zo spotrebitel'ského
plastového odpadu.

Aspon 25 % cielovej hodnoty stanovenej v prvom pododseku sa musi dosiahnut
vyuzitim plastov recyklovanych z vozidiel po skonceni Zivotnosti v dotknutom type
vozidla.

Do [OP: viozte datum = posledny denn mesiaca nasledujuceho po 23 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] na G¢ely odseku 1 tohto ¢lanku Komisia
prijme vykonavaci akt v stulade s ¢lankom 51 ods. 2 s cielom doplnit’ toto nariadenie
o stanovenie metodiky vypoc€tu a overovania podielu plastov zhodnotenych zo
spotrebitel'ského odpadu az vozidiel po skonfeni Zivotnosti pritomnych
a zabudovanych v danom type vozidla.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 50 s cielom
doplnit’ toto nariadenie o stanovenie minimalneho podielu recyklovanej ocele zo
spotrebitel'ského ocel'ového odpadu, ktory ma byt pritomny a zabudovany v typoch
vozidiel, ktoré maju byt typovo schvalené v sulade s tymto nariadenim a nariadenim
(EU) 2018/858.

Minimalny podiel recyklovanej ocele uvedeny v prvom pododseku vychadza zo
studie uskutoénitelnosti, ktord vykond Komisia. Stidia sa ma dokongit' do [OP:
viozte datum = posledny den mesiaca nasledujuceho po 23 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] s osobitnym zretelom na tieto aspekty:

a) sucasna apredpovedand dostupnost’ ocele recyklovanej zo spotrebitel'ského
ocel’'ového odpadu,

b)  sucasny podiel spotrebitel'ského odpadu v roznych ocel'ovych polovyrobkoch
a medziproduktoch pouZzivanych vo vozidlach;

c) potencidlne vyuZivanie spotrebitel'skej recyklovanej ocele vyrobcami vozidiel
vo vozidlach, ktoré maji byt typovo schvélené v budicnosti;

d) relativny dopyt automobilového odvetvia v porovnani sdopytom po
spotrebitel'skom ocel'ovom odpade inych odvetvi;

e) hospodarska Zivotaschopnost’, technicky a vedecky pokrok vratane zmien v
dostupnosti recyklacnych technologii, ktoré sa tykajii mier recyklacie ocele;

f)  prispevok minimélneho podielu recyklovaného obsahu ocele vo vozidlach
k otvorenej strategickej autonémii Unie, jej cielom v oblasti klimy a zivotného
prostredia;

g) potreba predchddzat nelimernym nepriaznivym vplyvom na dostupnost’
vozidiel a

h)  vplyv na celkové néklady a konkurencieschopnost’ automobilového odvetvia.

Komisia moéZe prijat vykonavaci akt, ktorym sa stanovi metodika vypoctu
a overovania podielu ocele recyklovanej zo spotrebitel'ského ocelového odpadu,
ktord je pritomna a zabudovana do typov vozidiel.
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Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.

Komisia do [OP: viozte datum = posledny den mesiaca nasledujiceho po
35 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] posudi uskuto¢nitel'nost’
stanovenia poziadavky minimalneho podielu:

a)  hlinika a jeho zliatin, hor¢ika a jeho zliatin, recyklovanych zo spotrebitel'ského
odpadu a zabudovanych do typov vozidiel a

b)  neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria alebo boru recyklovanych zo
spotrebitel'ského odpadu a zabudovanych do permanentnych magnetov
v elektrickych hnacich motoroch.

Po dokonceni posudenia uvedené¢ho v prvom pododseku je Komisia splnomocnena
prijat’ v stlade s ¢lankom 50 delegované akty s cielom doplnit’ toto nariadenie
o stanovenie minimalneho podielu hlinika a jeho =zliatin, horcika a jeho =zliatin,
neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria alebo boru recyklovanych zo
spotrebitel'ského odpadu, ktoré musia byt’ pritomné v typoch vozidiel a zabudované
do typov vozidiel, ktoré sa maju typovo schvalit’ podla tohto nariadenia a nariadenia
(EU) 2018/858.

Minimalny podiel recyklovaného obsahu materialov uvedenych v druhom pododseku
musi vychadzat’ zo Stidie uskutocnitel'nosti uvedenej v prvom pododseku, priCom sa
zohladnia vSetky tieto skutoc¢nosti:

a) sucasna apredpovedand dostupnost materidlov uvedenych v druhom
pododseku, recyklovanych zo spotrebitel'ského odpadu;

b) stcasné podiely recyklovaného obsahu zo spotrebitel'ského odpadu
v materialoch uvedenych v druhom pododseku vo vozidlach uvedenych na trh;

c)  hospodarska Zivotaschopnost’, technicky a vedecky pokrok vratane zmien v
dostupnosti recyklaénych technologii, ktoré sa tykaju druhu recyklovanych
materidlov a mier ich recyklacie;

d) prispevok minimélneho podielu recyklovaného obsahu materialov uvedenych
v druhom pododseku vo vozidlach k strategickej autondmii Unie, jej cielom
v oblasti klimy a Zivotného prostredia;

e) mozné vplyvy na fungovanie vozidiel v désledku zabudovania recyklovaného
obsahu materidlov uvedenych v druhom pododseku do cCasti a komponentov
vozidiel,

f)  potreba predchddzat neimernym nepriaznivym vplyvom na dostupnost’
vozidiel, ktoré obsahuji materialy uvedené v druhom pododseku;

g)  vplyv na celkové néklady a konkurencieschopnost’ automobilového odvetvia.

Komisia moéze prijat vykondvaci akt, ktorym sa stanovi metodika vypoctu
a overovania podielu materidlov recyklovanych zo spotrebitel’ského odpadu v typoch
vozidiel.

Uvedeny vykonéavaci akt sa prijme v sulade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.
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Clanok 7

Navrh na umoznenie odstranenia a vymeny urcitych casti a komponentov vo vozidle

Kazdé vozidlo patriace k typu vozidla, ktory je od [OP: viozZte datum = prvy den
mesiaca nasledujiceho po 72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] typovo schvaleny, musi byt navrhnuté sposobom, ktory nebrani
autorizovanému zariadeniu na spracovanie odstranit’ z dotknutého vozidla casti
a komponenty uvedené v Casti C prilohy VII, ked’ je vozidlo vo faze odpadu.

Kazdé vozidlo patriace k typu vozidla, ktory je od [OP: viozte datum = prvy den
mesiaca nasledujuceho po 72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] typovo schvaleny podla nariadenia (EU) 2018/858, musi byt z
hl'adiska spojovacich, upeviiovacich atesniacich prvkov navrhnuté tak, aby
umoznovalo autorizovanym zariadeniam na spracovanie a prevadzkovatel'om oprav
a udrzby jednoduchym a nedestruktivnym spdsobom z vozidla odstranit’ a vymenit’
batérie pre elektrické vozidla a elektrické hnacie motory pocas fadzy pouzivania
a fazy odpadu vozidla.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 50 na zmenu
odseku 2 reviziou zoznamu cCasti a komponentov, ktoré maju byt’ navrhnuté tak, aby
sa dali z vozidiel odstranit’ a vymenit’, s cielom zaradit’ do daného odseku dalSie
Casti a komponenty uvedené v Casti C prilohy VII so zretelom na technicky
a vedecky pokrok.

Komisia moéze prijat vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia podmienky
konstrukéného riesenia na umoznenie odstranenia a vymeny Casti a komponentov
uvedenych v odseku 2, ak je to potrebné na zabezpecenie harmonizovaného plnenia
povinnosti stanovenej v odseku 2.

Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.

KAPITOLA III
POVINNOSTI VYROBCOV VOZIDIEL

Clanok 8
Vseobecné povinnosti
Vyrobcovia vozidiel preukazuju, Ze nové vozidla, ktoré vyrobili a ktoré uviedli na

trh, st typovo schvélené v stilade s poziadavkami nariadenia (EU) 2018/858 a tohto
nariadenia.

Na ucely typového schvalenia vozidiel, na ktoré sa vztahuju poziadavky stanovené
v ¢lankoch 4, 5, 6 alebo 7, vyrobca vozidiel poskytne dokumentaciu preukazujicu
dodrzanie tychto poziadaviek a:

a)  vlozi ju do informaénej zlozky uvedenej v ¢lanku 24 nariadenia (EU) 2018/858
a

b) predlozi ju typovému schvalovaciemu organu v silade s ¢lankom 23
nariadenia (EU) 2018/858.

Na ucely typového schvélenia vozidiel, na ktoré sa uplatituje poziadavka stanovena
v ¢lanku 9, vyrobca vozidiel predlozi typovému schvalovaciemu organu stratégiu
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obehovosti spolu so Ziadost'ou o typoveé schvalenie uvedenou v ¢lanku 23 nariadenia
(EU) 2018/858.

Na ucely typového schvalenia vozidiel, na ktoré sa uplatiiuji poziadavky stanovené
v ¢lanku 10, vyrobcea vozidiel vypracuje informacie podl'a clanku 10 ods. 1 a predlozi
ich v sulade s ¢lankom 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858 typovému
schvalovaciemu organu spolu so ziadostou o typové schvalenie uvedenou
v ¢lanku 23 uvedeného nariadenia.

Na ucely typového schvélenia vozidiel, na ktoré sa uplatituji poziadavky stanovené
v ¢lanku 11, vyrobca vozidiel predlozi typovému schval'ovaciemu organu vyhlasenie,
v ktorom potvrdzuje dodrzanie poziadaviek stanovenych v ¢lanku 11 ods. 1, v sulade
s &lankom 24 ods. 1 pism. a) nariadenia (EU) 2018/858, spolu so ziadostou o typové
schvalenie uvedenou v ¢lanku 23 uvedeného nariadenia.

Clanok 9
Stratégia obehovosti

Pre kazdy typ vozidla, ktory je typovo schvaleny podl'a nariadenia (EU) 2018/858 od
[OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch od datumu
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia], vyrobca vozidiel vypracuje stratégiu
obehovosti.

V stratégii obehovosti sa opisuje, aké opatrenia prijmid vyrobcovia vozidiel
v nadvdznosti na svoje povinnosti, aby zabezpecili splnenie poziadaviek obehovosti
uvedenych v kapitole II, ktoré sa overuji postupmi typového schvalovania a ktoré su
uplatnite'né na dotknuty typ vozidla.

Stratégia obehovosti musi obsahovat’ prvky uvedené v Casti A prilohy IV.

Vyrobca vozidiel predlozi kopiu stratégie obehovosti Komisii do 30 dni od udelenia
typového schvalenia pre dotknuty typ vozidla.

Vyrobca vozidiel monitoruje opatrenia uvedené v stratégii obehovosti av
nadvéznosti na ne kona a kazdych péat’ rokov aktualizuje stratégiu v stilade s ¢astou B
prilohy IV.  Aktualizovana stratégia obehovosti sa predkladda typovému
schvalovaciemu organu, ktory vydal typové schvalenie typu vozidla, a Komisii.

Komisia zverejiiuje stratégie obehovosti a vSetky aktualizacie tychto stratégii okrem
dovernych informacii.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 50 s cielom
zmenit' Cast' B prilohy IV prispdsobenim poziadaviek na obsah a aktualizacie
stratégie obehovosti technickému a vedeckému pokroku v oblasti vyroby vozidiel

a nakladania s vozidlami po skonceni Zivotnosti, vyvoju na trhu v automobilovom
odvetvi a regulaénym zmenam.

Komisia do [OP: viozte datum = posledny den mesiaca nasledujiiceho po 83
mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] a potom kazdych Sest’ rokov
vypracuje a uverejni spravu o obehovosti automobilového odvetvia. Sprava vychadza
najma zo stratégii obehovosti a aktualizécii takychto stratégii.
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Clanok 10
Vyhlasenie o recyklovanom obsahu pritomnom vo vozidldach

Vyrobcovia vozidiel o kazdom type vozidla, ktory bol od [OP: viozte datum = prvy
den mesiaca nasledujiceho 36 mesiacov od datumu nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia] typovo schvaleny podla nariadenia (EU) 2018/858, vyhlasia, Ze
obsahuje prislusny podiel recyklovaného obsahu:

a) neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samadria, boéru v permanentnych
magnetoch v elektrickych hnacich motoroch;

b)  hlinika a jeho zliatin;
c)  horcika a jeho zliatin;
d) ocele.

Vyhlésenie sa tyka recyklovaného obsahu tychto materidlov pritomnych v danom
type vozidla a uvddza sa v iom podl'a podielu materidlu, ¢i je materidl recyklovany
z odpadu z vyroby alebo zo spotrebitel’ského odpadu.

Typové schval'ovacie organy overujl, ¢i vyrobcovia vozidiel predlozili pozadovanu
dokumentéciu a ¢i tdto obsahuje informacie uvedené v odseku 1.
Odchylne od odseku 1 sa poziadavka na vyhlasenie o podiele recyklované¢ho obsahu

ur¢itého materidlu neuplatiuje, ak cielova hodnota tohto materialu bola stanovena
podrla ¢lanku 6 ods. 3 alebo 4.

Clanok 11

Informadcie o odstraneni a vymene casti, komponentov a materidlov pritomnych vo vozidlach

1.

Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujiiceho po uplynuti 36 mesiacov od
datumu nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] vyrobcovia vozidiel poskytuju
prevadzkovatelom v oblasti nakladania s odpadom a prevadzkovatelom oprav
a udrzby neobmedzeny, Standardizovany a nediskriminacny pristup k informéciam
uvedenym v prilohe V, ktory im umozni pristup k nasledujucim poloZzkdm aich
bezpecné odstranenie a vymenu:

a)  batérie pre elektrické vozidlo zabudované vo vozidle;
b) elektrické hnacie motory zabudované vo vozidle;

c) Casti, komponenty a materidly, ktoré obsahuju tekutiny a kvapaliny uvedené
v Casti B prilohy VII a ktoré st obsiahnuté vo vozidlach;

d) cCasti a komponenty uvedené v Casti C prilohy VII, ktoré st obsiahnuté vo
vozidlach;

e) Casti a komponenty, ktoré v ¢ase typového schvalenia vozidla obsahuju kritické
suroviny uvedené v ¢lanku 27 ods. 1 pism. b) nariadenia (EU) [akt o kritickych
surovinach];

f)  digitdlne kdodované komponenty a Casti vo vozidle, ak takéto kédovanie brani
ich oprave, udrzbe alebo vymene v inom vozidle.

Vyrobcovia vozidiel zabezpeCuji spoluprdcu s autorizovanymi spracovatelmi
a prevadzkovateI'mi oprav audrzby vytvorenim potrebnych komunikacnych
platforiem na poskytovanie a aktualizdciu informacii uvedenych v odseku 1
a informacii Specifikovanych v prilohe V.
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Vyrobcovia vozidiel poskytuju informacie uvedené v prvom pododseku bezplatne.
Vyrobcovia vozidiel mozu vyberat poplatky od prevadzkovatelov v oblasti
nakladania s odpadom a prevadzkovatel'ov oprav a udrzby do vysky potrebnej na
uhradu administrativnych nakladov na spristupnenie pozadovanych informacii
prostrednictvom komunikacnych platforiem.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 50 s cielom
zmenit' prilohu V reviziou zoznamu casti, komponentov a materidlov vozidiel
a rozsahu informadcii, ktoré majt vyrobcovia vozidiel poskytovat’.

Clanok 12
Oznacovanie casti, komponentov a materialov pritomnych vo vozidle

Vyrobcovia vozidiel a ich dodéavatelia pouzivaji nomenklatiru noriem tykajacich sa
kédovania komponentov a materidlov uvedenych v bodoch 1 az3 prilohy VI na
oznacovanie a identifikaciu Casti, komponentov a materialov vozidiel.

Vyrobcovia vozidiel zabezpecuju, aby elektrické hnacie motory, ktoré obsahuju
permanentné magnety, boli ozna¢ené vyraznym, jasne Citatelnym a nezmazateInym
oznacenim s informaciami uvedenymi v bode 4 prilohy VL

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 50 s cielom
zmenit prilohu VI tak, aby sa prisposobila vedeckému a technickému pokroku.

Clanok 13
Pas obehovosti vozidla

Od [OP: vlozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 84 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] musi mat’ kazdé vozidlo uvedené na trh
pas obehovosti vozidla, ktory je v sulade s inymi environmentalnymi pasmi vozidla
zavedenymi podl'a prava Unie a podla mozZnosti sa do nich za¢leni.

Pas obehovosti vozidla obsahuje v digitdlnom formate informécie uvedené
v ¢lanku 11 tohto nariadenia a je pristupny bezplatne.

Vyrobca vozidiel, ktory uvadza vozidlo na trh, zabezpeci, aby informécie v pase
obehovosti vozidla boli presné, uplné a aktualne.

Vsetky informécie uvedené v pase obehovosti vozidla musia byt v stlade
s pravidlami stanovenymi Komisiou v odseku 6 a musia byt

a)  zaloZené na otvorenych normach;
b)  vypracované v interoperabilnom formate;

c) prenositelné prostrednictvom otvorenej interoperabilnej siete na vymenu
udajov bez odkazanosti na ur¢it¢ho dodavaterla;

d)  strojovo Citatel'né, Struktirované a vyhl'adatelné.

Pas obehovosti vozidla, ktoré sa stalo vozidlom po skonceni Zivotnosti, zanika
najskor Sest mesiacov po vydani osvedCenia o zniceni vozidla po skonceni
zivotnosti, pre ktoré bol vydany.

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia pravidla tykajuce sa:

a)  spdsobu a technickej Specifikacie rieSenia, ktoré sa pouzije na pristup k pasu
obehovosti vozidla;
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b)  poziadaviek na technicky navrh a fungovanie pasu obehovosti vozidla vratane
pravidiel, ktoré sa tykaju:
1) interoperability pasu obehovosti vozidla s inymi pasmi vyzadovanymi
pravnymi predpismi Unie;
i1)  uchovavania a spractvania informacii zahrnutych v pase obehovosti
vozidla;

i) dostupnosti pasu obehovosti vozidla po tom, ako vyrobca vozidla
zodpovedny za plnenie povinnosti stanovenych v odseku 3 zanikne alebo
ukonci svoju ¢innost’ v Unii;

c) zavedenia, zmeny a aktualizovania informacii uvedenych v pase obehovosti
vozidla tretimi stranami inymi ako vyrobca vozidla;

d)  umiestnenia datového nosica alebo iného identifikatora umoziujuceho pristup
k pasu obehovosti dan¢ho vozidla.

Pri stanoveni pravidiel uvedenych v prvom pododseku Komisia zohl'adni potrebu
zabezpecit’ vysokll uroven bezpecnosti a ochrany stikromia.

Vykonévacie akty uvedené v prvom pododseku tohto ¢lanku sa prijma v stlade
s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 51 ods. 2.

KAPITOLA 1V

NAKLADANIE S VOZIDLAMI PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

ODDIEL 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 14

Prislusny organ

Clenské S$taty uréia jeden alebo viac prislusnych organov zodpovednych za
povinnosti podla tejto kapitoly, najmid za monitorovanie a overovanie plnenia
povinnosti vyrobcami a organizaciami zodpovednosti vyrobcov, ako sa stanovuju
v ¢lankoch 15 az 36.

Kazdy ¢lensky Stat moze urcit’ jedno kontaktné miesto spomedzi prisluSnych organov
uvedenych v odseku 1 na ucely komunikécie s Komisiou.

Clenské Staty stanovia podrobnosti tykajuce sa organizacie a ¢innosti prislusnych
organov vratane administrativnych a procesnych pravidiel:

a)  registracie vyrobcov v sulade s ¢lankom 17;

b) autorizdcie vyrobcov aorganizacii zodpovednosti vyrobcov v sulade
s ¢lankom 19;

c) dohladu nad plnenim povinnosti vyplyvajicich zrozsirenej zodpovednosti
vyrobcov v stlade s ¢lankami 16 a 20;

d) zberu udajov o vozidlach avozidlach po skonceni Zivotnosti v sulade
s ¢lankom 17 ods. 12 a ¢lankom 49 ods. 6;

e)  spristupnenia informdcii v sulade s ¢lankom 49.
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Clenské staty do [OP: vioite datum = posledny deii mesiaca nasledujiiceho po
3 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] oznamia Komisii nazvy
a adresy prislugnych organov uréenych podla odseku 1. Clenské $taty s povinné bez
zbyto¢ného odkladu informovat Komisiu o akychkol'vek zmenach nazvov alebo
adries prislusnych organov.

Clanok 15
Autorizované zariadenia na spracovanie

Bez toho aby bola dotknuta smernica 2010/75/EU, kazdé zariadenie alebo podnik so
zdmerom vykonavat’ ¢innosti spracuvania vozidiel po skonceni Zivotnosti musi
ziskat' povolenie prislusného organu v stilade s ¢lankom 23 smernice 2008/98/ES
a spliat’ podmienky stanovené v tomto povoleni.

Na tucely vydania povolenia uvedeného v odseku 1 prislusny organ overuje, ¢i
zariadenie alebo podnik ma technicku, financnu a organizacna sposobilost’, ktora je
potrebna na splnenie povinnosti stanovenych v ¢lanku 27.

V povoleniach uvedenych v odseku 1 sa uvedie, Ze zariadenia na spracovanie maju
opravnenie vydavat osvedcenie o zni¢eni podl'a clanku 25.

Prislusny organ zabezpecuje, aby podmienky a postupy udelovania povolenia boli
v plnom rozsahu koordinované, ak je ucastnikom povol'ovacieho konania viac nez
jeden prislusny orgéan alebo ak viac nez jedno zariadenie alebo jeden podnik zamysl'a
vykonavat’ ¢innosti spracuvania vozidiel po skonceni zivotnosti.

ODDIEL 2
ROZSIRENA ZODPOVEDNOST VYROBCOV

Clanok 16
Rozsirenad zodpovednost' vyrobcov

Od [OP: viozte datum = prvého dna mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od datumu
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] maju vyrobcovia rozsireni zodpovednost’ vyrobcov
za vozidla, ktoré prvy raz spristupnia na trhu na Uzemi c¢lenského Statu. Systém, ktory
vyrobcovia vytvoria na vykon uvedenej zodpovednosti, musi byt v stilade s ¢lankami 8 a 8a
smernice 2008/98/ES a musi spiiiat’ poziadavky stanovené v tejto kapitole.

Rozsirena zodpovednost’ vyrobcov zahfiia aj povinnost’ vyrobcov zabezpecit', aby:

a)

b)

vozidla, ktoré spristupnili prvy raz na trhu na tzemi c¢lenského Statu a ktoré sa stali
vozidlami po skonceni Zivotnosti, sa:

1)  zbierali v stilade s ¢lankom 23;
i1)  spracuvali v stulade s ¢lankom 27;

prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom, ktori spracuvaji vozidld po
skonCeni Zivotnosti uvedené v pismene a), dosiahli cielové hodnoty stanovené
v ¢lanku 34.
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Cldnok 17
Register vyrobcov

Clenské §taty do [OP: viozte datum = posledny deii mesiaca nasledujiiceho po
35 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] zriadia register vyrobcov,
ktory sluzi na monitorovanie dodrziavania poziadaviek tejto kapitoly vyrobcami.

Register umozni prepojenie s inymi vnutroStditnymi registrami webovych sidel
vyrobcov na ul'ahCenie registracie vyrobcov alebo vymenovanych zastupcov pre
roz§iren zodpovednost’ vyrobcu vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

Vyrobcovia sa registruju v registri uvedenom v odseku 1. Na tento ucel predkladaju
ziadost’ o registraciu v kazdom c¢lenskom $tate, v ktorom spristupnuju vozidlo na trhu
prvykrat.

Vyrobcovia  predkladaji  ziadost’® o registrdciu  prostrednictvom  systému
elektronického spracovania tidajov, ako sa uvadza v odseku 8 pism. a).

Vyrobcovia spristupnia na trhu ¢lenského statu vozidla len vtedy, ak oni sami alebo
v pripade autorizacie ich vymenovani zastupcovia pre rozSireni zodpovednost’
vyrobcu st v takomto ¢lenskom $tate zaregistrovani.

Ziadost' o registraciu obsahuje informacie uvedené v prilohe VIII. Clenské Staty
modzu podla potreby vyzadovat dodatoéné informacie alebo doklady, aby mohli
register vyrobcov pouzivat’ efektivnym spdsobom.

Odchylne od odseku 3 sa informécie uvedené v odseku 1 pism. d) prilohy VIII
poskytuju bud’ v Ziadosti o registraciu podl'a odseku 3, alebo v Ziadosti o autorizaciu
podla ¢lanku 19.

Ak vyrobca vymenoval organizaciu zodpovednosti vyrobcov v sulade s clankom 18,
povinnosti podl'a tohto ¢lanku plni uvedena organizacia mutatis mutandis, pokial
Clensky $tat, v ktorom bolo vozidlo spristupnené na trhu prvykrat, neSpecifikoval
inak.

Povinnosti podl'a tohto ¢lanku mdze plnit’ v mene vyrobcu vymenovany zastupca pre
rozsirent zodpovednost’ vyrobcu.

Clenské $taty mozu rozhodnit, Ze zapis do registra podla tohto &lanku a postup
autorizacie podla clanku 19 tvoria jeden postup, za predpokladu, ze ziadost
o autorizaciu spliia poziadavky stanovené v odsekoch 3 az 6 tohto ¢lanku.

Prislu$ny organ:

a)  spristupiiuje na svojom webovom sidle informécie o postupe podavania
ziadosti prostrednictvom systému elektronického spractivania udajov;

b) udeluje registracie a poskytuje registracné ¢islo najneskor do 12 tyzdnov od
predlozenia vSetkych informacii pozadovanych podla odsekov 2 a 3.

PrisluS$ny organ moze:
a)  stanovit’ podrobnosti tykajuce sa poziadaviek a procesu registracie bez toho,

aby poziadavky stanovené v odsekoch2 a3 doplnil o d’alSie podstatné
poziadavky;

b)  uctovat vyrobcom poplatky, ktoré vychddzaju z ndkladov a s primerané, za
spracovanie ziadosti uvedenych v odseku 2.
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10.

11.

12.

Prislusny orgdn moze registraciu vyrobcu zamietnut’ alebo zrusit, ak sa informacie
uvedené v odseku 3 a suvisiace listinné dokazy neposkytnu alebo nie st dostatocné,
alebo ak vyrobca uz nesplia poziadavky stanovené v bode 1 pism. d) prilohy VIII.

Prislu$ny organ zrusi registraciu vyrobcu, ak vyrobca zanikol.

Vyrobca alebo pripadne jeho vymenovany zéstupca pre rozsireni zodpovednost’
vyrobcu, alebo organizacia zodpovednosti vyrobcov vymenovana v mene vyrobcov,
ktorych zastupuje, bez zbytocného odkladu ozndmi prisluSnému organu vsetky
zmeny v informéciach, ktoré obsahuje evidencia, a kazd¢ trvalé ukoncenie, pokial
ide o spristupiiovanie vozidiel, ktoré su uvedené v evidencii, na trhu na uzemi
¢lenského Statu.

Vyrobca alebo pripadne jeho vymenovany zéstupca pre rozsireni zodpovednost’
vyrobcu, alebo organizacia zodpovednosti vyrobcov podéava prisluSnému organu
zodpovednému za register spravy o plneni povinnosti vyplyvajicich z rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov.

Clanok 18

Organizdcia zodpovednosti vyrobcov

Vyrobcovia sa mézu rozhodnit’ bud’ pre individudlne plnenie svojich povinnosti
vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov, alebo mozu poverit’ organizaciu
zodpovednosti vyrobcov opravnenu v sulade s ¢lankom 19, aby plnila povinnosti
vyplyvajlce z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov v ich mene.

Organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpecuju dovernost udajov, ktorymi
disponuju, pokial’ ide o informacie chranené vlastnickymi pravami alebo informacie
pochadzajuce priamo od jednotlivych vyrobcov alebo ich vymenovanych zastupcov
pre roz8irenti zodpovednost’ vyrobcu.

Okrem informécii uvedenych v ¢lanku 8a ods. 3 pism. e) smernice 2008/98/ES
organizacie zodpovednosti vyrobcov uverejiiujii na svojich webovych sidlach aspon
raz rocne, s vyhradou obchodného a priemyselného tajomstva, informacie o zbere
vozidiel po skonceni Zivotnosti a o dosiahnuti cielov v oblasti opdtovného pouZzitia
arecyklacie, opidtovného pouzitia azhodnocovania, ako aj recyklacie plastu
vyrobcami, ktori poverili organizaciu zodpovednosti vyrobcov.

Organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpe€uju spravodlivé zastipenie vyrobcov
a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom vo svojich riadiacich organoch.

Clanok 19

Autorizacia na plnenie rozsirenej zodpovednosti vyrobcov

Vyrobca v pripade individudlneho plnenia povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej
zodpovednosti vyrobcov a organizacie zodpovednosti vyrobcov vymenované
v pripade kolektivneho plnenia povinnosti vyplyvajiacich z rozsirenej zodpovednosti
vyrobcov poZziadaju o autorizaciu prislusny orgéan.

Autorizacia sa udeli len vtedy, ak sa preukaze, Ze su splnené poziadavky stanovené
v ¢lanku 8a ods. 3 pism.a) az d) smernice 2008/98/ES a opatrenia zavedené
vyrobcom alebo organizaciou zodpovednosti vyrobcov postacuju na splnenie
povinnosti stanovenych v tejto kapitole, pokial’ ide o pocet vozidiel, ktoré vyrobca
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alebo vyrobcovia, v mene ktorych konad organizicia zodpovednosti vyrobcov,
prvykrat spristupnili na trhu na Gizemi ¢lenského Statu.

Clenské staty do svojich opatreni, ktorymi sa stanovuji administrativne a procesné
pravidla uvedené v ¢lanku 14 ods. 3 pism. b), zahrnu podrobnosti o postupe udelenia
autorizacie, ktoré sa moézu lisit podla toho, ¢i sa vztahuju na individualne alebo
kolektivne plnenie povinnosti vyplyvajucich z rozsirenej zodpovednosti vyrobcov,
a sposoby overovania stladu vyrobcov alebo organizacii zodpovednosti vyrobcov
vratane informacii, ktoré maji vyrobcovia alebo organizacie zodpovednosti
vyrobcov poskytnut’ na tento ucel.

Vyrobca alebo organizicie zodpovednosti vyrobcov bez zbytocného odkladu
oznamia prisluSnému orgénu vsetky zmeny informacii uvedenych v autorizacii,
vSetky zmeny tykajuce sa podmienok autorizécie alebo trvalé ukoncenie ¢innosti.

Mechanizmus vnuatornej kontroly stanoveny v ¢lanku 8a ods. 3 pism. d) smernice
2008/98/ES sa vykonava pravidelne, asponn kazdé tri roky a na ziadost’ prislusného
organu s cielom overit’, ¢i sa dodrziavaju ustanovenia uvedené¢ho pismena a ¢i s
nad’alej splnené podmienky autorizacie uvedené v odseku?2. Vyrobca alebo
organizdcia zodpovednosti vyrobcov predlozi prisluSnému organu na poZiadanie
spravu o vnutornej kontrole a v pripade potreby navrh planu népravnych opatreni.
Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci podla odseku 6, prislusSny orgdn moze
k sprave o vnutornej kontrole ak navrhu planu napravnych opatreni predlozit
pripomienky a vSetky takéto pripomienky ozndmi vyrobcovi alebo organizacii
zodpovednosti vyrobcov. Vyrobca alebo organizicia zodpovednosti vyrobcov na
zéklade uvedenych pripomienok vypracuji a vykonavaju plan ndpravnych opatreni.

Prislusny orgdn moze rozhodnut o zruseni autorizécie, ak vyrobca alebo organizécia
zodpovednosti vyrobcov uz nespliajii poziadavky tykajuce sa organizacie zberu
a spracovania po skonceni zivotnosti, neplnia si povinnosti v stvislosti s podavanim
sprav prisluSnému orgénu, prislusnému organu neozndmia vSetky zmeny, ktoré sa
tykaji podmienok autorizacie, alebo ak ukoncili ¢innost’.

Clanok 20
Financna zodpovednost' vyrobcov

Finan¢né prispevky, ktoré plati vyrobca, pokryvaju nasledujlice ndklady na vozidla,
ktoré vyrobca spristupiiuje na trhu:

a)  naklady na zber vozidiel po skonceni Zivotnosti, ktory je potrebny na splnenie
poziadaviek clankov 23 azZ 26, a ndklady na spracovanie vozidiel po skonceni
zivotnosti, ktoré je potrebné na splnenie poZiadaviek v ¢lankoch 27 az 30, 34
a 35, pokial’ nie st pokryté prijmami prevadzkovatelov v oblasti nakladania
s odpadom suvisiacimi s predajom pouZitych ndhradnych dielov a pouzitych
nahradnych komponentov, vozidiel po skonceni Zzivotnosti zbavenych
zneCistenia alebo druhotnych surovin recyklovanych z vozidiel po skonceni
Zivotnosti;

b) néklady na vedenie kampani na zvySenie informovanosti uréenych na zlepSenie
zberu vozidiel po skonceni Zivotnosti;

c¢) naklady na zriadenie systému oznamovania podl'a ¢lanku 25;

d) naklady na zhromaZd'ovanie a oznamovanie tidajov prisluSnym organom.
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PrisluSny organ v uzkej spolupraci s vyrobcami, organizaciami zodpovednosti
vyrobcov a prevadzkovatelmi v oblasti nakladania s odpadom monitoruje:

a) priemerné naklady na cinnosti zberu, recyklacie a spracovania a prijmy
prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania s odpadom,;

b) uroven finan¢nych prispevkov, ktoré maju vyrobcovia zaplatit’ organizacidm
zodpovednosti vyrobcov vymenovanym v pripade kolektivneho plnenia
povinnosti vyplyvajicich zrozsirenej zodpovednosti vyrobcov, s cielom
spravodlivo  rozdelit  naklady medzi  vSetkych  zainteresovanych
prevadzkovatelov.

Finan¢né prispevky, ktoré platia vyrobcovia spristupiiujuci na trhu vozidla na
Specialne ucely, pokryvaju iba naklady uvedené v odseku 1 pism. a), ktoré sa tykaji
zberu a odstranenia znecist'ujicich latok z takychto vozidiel.

V pripade individudlneho plnenia povinnosti rozSirenej zodpovednosti vyrobcov
poskytuju vyrobcovia zaruku na vozidla, ktoré spristupnuju prvykrat na trhu na
uzemi Clenského S§tatu. Touto zarukou sa zabezpeCuje financovanie CcCinnosti
uvedenych v odseku 1, ktoré sa tykaji uvedenych vozidiel.

Sumu zaruky urcuje clensky S$tat, v ktorom bolo vozidlo spristupnené na trhu
prvykrat, a to s oh'adom na kritérid uvedené v ¢lanku 21.

Zaruka modze mat formu ucasti vyrobcu na vhodnych systémoch financovania
nakladania s vozidlami po skonceni zivotnosti, poistenia recyklacie alebo
zablokovaného bankového uctu.

Clanok 21
Moduldcia poplatkov

V pripade kolektivneho plnenia povinnosti vyplyvajtcich z rozsirenej zodpovednosti
vyrobcu organizacie zodpovednosti vyrobcov zabezpecia, aby sa finan¢né prispevky,
ktoré im platia vyrobcovia, upravili s prihliadnutim na:

a)  hmotnost vozidla;
b)  druh hnacieho mechanizmu;

c) mieru recyklovatelnosti a opdtovnej pouZzitelnosti typu vozidla, ku ktorému
vozidlo patri, na zaklade informdcii predloZzenych typovému schvalovaciemu
organu v sulade s ¢lankom 4;

d) Cas potrebny na rozobratie vozidla v autorizovanom zariadeni na spracovanie,
najmid Casti a komponentov, ktoré je potrebné odstranit’ pred drvenim podla
¢lanku 30;

e) podiel materidlov aldtok, ktoré brania vysokokvalitnym recyklaénym
procesom, napr. lepidiel, kompozitnych plastov alebo materidlov vystuzenych
karbonovymi vldknami;

f)  percentualny podiel recyklovaného obsahu materidlov pouzitych vo vozidle,
ktoré st uvedené v ¢lankoch 6 a 10;

g)  pritomnost a mnozstvo latok uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 50 s cielom
doplnit’ toto nariadenie o stanovenie podrobnych pravidiel uplatiiovania kritérii
uvedenych v odseku 1.
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Cldanok 22

Mechanizmus alokacie nakladov na vozidla, ktoré sa stavaju vozidlami po skonceni Zivotnosti

v inom clenskom State

Ak sa vozidlo stava vozidlom po skonceni Zivotnosti v inom ¢lenskom State, ako je
Clensky stat, na ktorého uzemi bolo vozidlo spristupnené na trhu prvykrat, vyrobca
tohto vozidla alebo v pripade vymenovania v sulade s c¢lankom 18 organizicia
zodpovednosti vyrobcov zabezpeCuje pokrytie cistych nakladov na cCinnosti
nakladania s odpadom podla ¢lanku 20, ktoré vznikli prevadzkovatel'om v oblasti
nakladania s odpadom v inom ¢lenskom State.

Vyrobca alebo v pripade vymenovania v sulade s c¢lankom 18 organizacia
zodpovednosti vyrobcov:

a) uréi pisomnym splnomocnenim vymenovaného zastupcu pre rozsiren
zodpovednost’ vyrobcu v kazdom ¢lenskom State;

b) zavedie mechanizmy cezhrani¢nej spoluprace s prevadzkovatelmi v oblasti
nakladania s odpadom, ktori vykondvaji cinnosti nakladania s odpadom
uvedené v ¢lanku 20.

Clensky Stat, v ktorom sa vozidlo stalo vozidlom po skonéeni Zivotnosti, monitoruje,
¢i vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stlade s ¢lankom 18 organizacie
zodpovednosti vyrobcov dodrziavaji odseky 1 a 2. Monitorovanie sa vykondva na
zaklade informacii o vykonavani odsekov 1 a 2, ktoré overia a prisluSnym organom
oznamia vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v sulade s ¢lankom 18 organizacie
zodpovednosti vyrobcov, ato najmi o vypocte a alokacii ndkladov na nakladanie
s vozidlami po skonceni Zivotnosti podl'a odseku 1 snélezitym prihliadnutim na
obchodné tajomstvo a iné obavy tykajuce sa konkurencieschopnosti.

Ak je potrebné zabezpecCit' dodrziavanie tohto ¢lanku a vyhnit sa deformacii
jednotného trhu, Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v stlade
s ¢lankom 50 tohto nariadenia stanovenim podrobnych pravidiel plnenia povinnosti
vyrobcov, Clenskych Statov a prevadzkovatelov v oblasti nakladania s odpadom
a vlastnosti mechanizmov uvedenych v odseku 1.

ODDIEL 3
ZBER VOZIDIEL PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

Clanok 23

Zber vozidiel po skonceni zZivotnosti

Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stlade s c¢lankom 18 organizacie
zodpovednosti vyrobcov vytvaraja systémy zberu alebo sa na ich vytvoreni podiel’aju
vratane zbernych miest pre vSetky vozidld po skonceni zivotnosti patriace do
kategorii vozidiel, ktoré prvykrat spristupnili na trhu na tzemi ¢lenského Statu.

Clenské §taty prijmG potrebné opatrenia, aby vyrobcovia alebo v pripade
vymenovania v stlade s ¢lankom 18 organizacie zodpovednosti vyrobcov vytvarali
systémy zberu pre vSetky vozidla po skonceni Zivotnosti.

Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v sulade s c¢lankom 18 organizacie
zodpovednosti vyrobcov zabezpecuji, aby systémy zberu uvedené v odseku 1:

a)  pokryvali celé izemie Clenského Statu;
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b)  zabezpecovali primeranti dostupnost’ autorizovanych zariadeni na spracovanie
vzhl'adom na velkost' a hustotu obyvatel'stva, oCakdvany objem vozidiel po
skonceni Zzivotnosti, pricom sa neobmedzuju na oblasti, v ktorych su zber
a nasledné nakladanie najziskovejsie;

c) zabezpecovali zber odpadovych dielov z oprav vozidiel;

d) umoznovali zber vozidiel po skonéeni zivotnosti vSetkych znaciek, bez ohl'adu
na ich povod;

e) umoznovali bezplatné odovzdanie vSetkych vozidiel po skonceni zivotnosti do
autorizovanych zariadeni na spracovanie, ako sa stanovuje v ¢lanku 24 ods. 2.

Vyrobcovia alebo v pripade vymenovania v stlade s c¢lankom 18 organizacie
zodpovednosti vyrobcov organizuju vzdelavacie kampane, ktorymi propaguju systém
zberu vozidiel po skonceni zivotnosti a informuji o environmentalnych désledkoch
nenalezitého zberu vozidiel po skonceni Zivotnosti a nakladania s nimi.

Clenské staty mozu v oblasti nakladania s odpadom autorizovat inych
prevadzkovatel'ov nez autorizované zariadenia na spracovanie, aby zriad’ovali zberné
miesta na vozidla po skonceni Zivotnosti.

Prevadzkovatel’ v oblasti nakladania s odpadom, ktory prevadzkuje zberné miesto:

a)  zabezpeluje, aby zberné miesto spiiialo podmienky na uskladnenie vozidiel po
skonceni Zivotnosti stanovené v Casti A prilohy VII;

b) je autorizovany prislusnymi organmi uvedenymi v ¢lanku 14 na zber vozidiel
po skonceni Zivotnosti a je zaregistrovany v prisluSnom registri;

c) zaruCuje, ze vSetky zozbierané vozidld po skonceni Zivotnosti sa presunt do
autorizovaného zariadenia na spracovanie do jedného roka od prevzatia vozidla
po skonceni zivotnosti a

d)  splna vsetky ostatné uplatnite’'né podmienky skladovania odpadu stanovené vo
vnutroStatnom prave.

Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom vratane autorizovanych zariadeni
na spracovanie vydaju vlastnikovi vozidla doklad v elektronickom formate, ktorym
potvrdia prevzatie vozidla po skoneni Zivotnosti, a prostrednictvom postupu
elektronického oznamovania stanovené¢ho v stilade s ¢lankom 25 ods. 2 ho predlozia
prislusnym organom ¢lenského Statu vratane prisluSnych orgdnov ur¢enych podla
¢lanku 14.

Clanok 24

Odovzdanie vozidiel po skonceni Zivotnosti autorizovanym zariadeniam na spracovanie

Vsetky vozidlda po skonceni zivotnosti sa odovzdaji na spracovanie do
autorizovanych zariadeni na spracovanie.

Odovzdanie vozidla po skonceni Zivotnosti do autorizovaného zariadenia na
spracovanie je pre posledného vlastnika vozidla bezplatné, pokial’ na vozidle po
skonCeni Zivotnosti nechyba Ziadny zo zakladnych dielov alebo komponentov
vozidla okrem batérie pre elektrické vozidlo alebo pokial’ neobsahuje odpad, ktory
bol do vozidla po skonceni Zivotnosti pridany.
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Clanok 25
Osvedcenie o zniceni

Autorizované zariadenia na spracovanie vydaju poslednému vlastnikovi vozidla po
skonceni zivotnosti osved¢enie o znieni pre kazdé spracované vozidlo po skonceni
zivotnosti. Osvedc¢enie o zni¢eni obsahuje informacie uvedené v prilohe IX.

OsvedCenie o zniceni sa vydava v elektronickom formate a poskytuje sa
prostrednictvom postupu elektronického oznamovania prisluSnym organom
¢lenského Statu vratane prislusnych organov urcenych podla clanku 14.

V pripade, Ze vozidlo po skonceni Zivotnosti, pre ktoré¢ bolo vydané osvedcenie
o zni¢eni v danom clenskom State, je evidované v inom clenskom State, organy
evidencie vozidiel v ¢lenskom S$tate, v ktorom bolo vydané osvedCenie o zniceni,
informuji o vydani osvedcenia o znieni predmetného vozidla prislusné organy
evidencie vozidiel v clenskom §tate, v ktorom je vozidlo evidované.

Prislusné organy clenského Statu zrusia evidenciu vozidla po skonceni zivotnosti iba
po doruceni osvedCenia o zniceni tohto vozidla.

Osvedcenia o zni¢eni vydané v ¢lenskom State sa uzndvaju vo vsetkych ostatnych
¢lenskych Statoch.

Clanok 26

Povinnosti viastnika vozidla

Vlastnik vozidla, ktoré sa stava vozidlom po skonceni Zivotnosti:

a)

b)

odovzda vozidlo po skonceni Zivotnosti do autorizovaného zariadenia na spracovanie
alebo v pripadoch uvedenych v ¢lanku 23 ods. 4 na zberné miesto bezodkladne po
prijati informacii o tom, Ze vozidlo spifia ktorékol'vek z kritérii neopraviteInosti
stanovenych v casti A bodoch 1 a 2 prilohy I;

predlozi osved¢enie o zniceni prislusnému organu evidencie.

ODDIEL 4
SPRACOVANIE VOZIDIEL PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

Clanok 27

Povinnosti autorizovanych zariadeni na spracovanie

Autorizované zariadenia na spracovanie zabezpeCuju, aby sa vSetky vozidld po
skoneni Zivotnosti aich casti, komponenty a materidly, ako aj odpadové diely
z oprav vozidiel prijimali a spractivali v stlade s podmienkami stanovenymi v ich
povoleniach a v sulade s tymto nariadenim.

Autorizované zariadenia na spracovanie zabezpecuju, aby kazdé spracovanie vozidiel
po skonceni zivotnosti bolo minimalne v stlade s ¢clankami 28, 29, 30, 31, 34 a 35
a prilohou VII k tomuto nariadeniu a uplatiuji najlepSie dostupné techniky
vymedzené v &lanku 3 bode 10 smernice 2010/75/EU.

Autorizované zariadenia na spracovanie:

a)  skladuju, ato aj doCasne, vSetky vozidla po skonceni zivotnosti a ich Casti,
komponenty a materidly v sulade s minimalnymi poziadavkami stanovenymi
v Casti A prilohy VII;
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b)  odstranuju znecCistujuce latky zo vSetkych vozidiel po skonceni Zzivotnosti
v sulade s ¢lankom 29 a minimélnymi poZziadavkami stanovenymi v Casti B
prilohy VII;

c) odstranuju casti a komponenty uvedené v Casti C prilohy VII z vozidiel po
skonceni zivotnosti pred drvenim alebo zlisovanim prostriedkami ru¢ného
rozobratia alebo (polo-)automatickej demontdze, ato nedeStruktivnym
sposobom v pripade komponentov s moZznostou opidtovného pouzitia,
repasovania alebo renovovania;

d) spracuvajui vsetky vozidld po skonceni Zivotnosti aich casti, komponenty
a materidly v sulade s hierarchiou odpadového hospodarstva a vSeobecnymi
poziadavkami stanovenymi v Clanku4 smernice 2008/98/ES av sulade
s ¢lankami 32, 34, 35 a 36 tohto nariadenia.

Okrem poziadaviek stanovenych v ¢lanku 35 smernice 2008/98/ES autorizované
zariadenia na spracovanie elektronicky uchovavaji zaznam o vykonanych
¢innostiach spracovania vozidiel po skonceni Zivotnosti poCas troch rokov ana
poziadanie prislusnych vnutrostatnych orgédnov st schopné tieto informécie
predlozit’.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s clankom 50 s cielom
zmenit prilohu VII prispdsobenim minimalnych poziadaviek na spracovanie vozidiel
po skonceni zivotnosti vedeckému a technickému pokroku.

Clenské S$taty vyzyvaji autorizované zariadenia na spracovanie, aby zaviedli
certifikované systémy environmentalneho manazérstva v stilade s nariadenim (ES) ¢.
1221/2009.

Clanok 28

Vseobecné poziadavky na drvenie

Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] autorizované zariadenia na spracovanie
a ostatni prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom vyzaduji, aby sa
k vozidlam doddvanym na drvenie prikladala:

a)  dokumenticia, ktora obsahuje identifikacné ¢islo vozidla (VIN) dotknutého
vozidla po skonceni Zivotnosti;

b) kopia osvedCenia o zniCeni, ktoré bolo vydané pre dotknuté vozidlo po
skonceni Zivotnosti.

Autorizované zariadenia na spracovanie a prevadzkovatelia v oblasti nakladania
s odpadom preberajuci vozidla po skon€eni Zivotnosti, ktoré nespliajii poziadavky
stanovené v odseku 1:

a)  oznamia nesulad prisluSnému orgéanu;

b)  zdrzia sa pouzitia tychto vozidiel po skonceni Zivotnosti v ramci svojej ¢innosti

drvenia, pokial’ takéto ¢innosti neschvali prisluSny orgén.

Prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom, ktori vykonavaji drvenie vozidiel
po skonceni zivotnosti, nesmu zmieSat’ vozidld po skonceni Zivotnosti, ich casti,

komponenty a materidly s odpadom zobalov ani sodpadom z elektrickych
a elektronickych zariadeni.
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Clanok 29
Odstranenie znecistujucich latok z vozidiel po skoncent zZivotnosti

Autorizované zariadenie na spracovanie ¢o najskor po odovzdani vozidla po
skonceni Zivotnosti do zariadenia odstrani znecistujuce latky z tychto vozidiel pred
ich dals$im spracovanim v stlade s minimalnymi poziadavkami stanovenymi
v Casti B prilohy VIL

Tekutiny a kvapaliny uvedené v Casti B prilohy VII sa zbieraju a skladuji samostatne
v stlade s poziadavkami stanovenymi v Casti A prilohy VII. Odpadové oleje sa
zbierajui a skladuji samostatne od ostatnych tekutin a kvapalin a spractuvaji sa
v sulade s ¢lankom 21 smernice 2008/98/ES.

Casti, komponenty a materialy, ktoré obsahuju latky uvedené v &lanku 5 ods. 2, sa
z vozidla po skonceni zivotnosti odstrania a spracuju v sulade s ¢lankom 17 smernice
2008/98/ES.

Batérie z vozidiel po skonceni Zivotnosti sa odstrafiuju samostatne a skladuju sa
v ur¢enom priestore na d’alSie spracovanie v sulade s ¢lankom 70 ods. 3 nariadenia
(EU) 2023/ [OP: nariadenie o batériach].

Casti, komponenty a materialy, ktoré boli zbavené znegistenia, sa spracuju a oznadia
v sulade s ¢lankami 18 a 19 smernice 2008/98/ES.

Autorizované zariadenie na spracovanie zdokumentuje odstrdnenie znecist'ujicich
latok z vozidiel po skonceni zivotnosti zaznamenanim informacii uvedenych
v Casti B bode 3 prilohy VII.

Clanok 30
Povinné odstranenie casti a komponentov na opdtovné pouzitie a recyklovanie pred
drvenim

Od [OP: viozte datum = prvého dna mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] autorizované zariadenia na spracovanie
zabezpecuju, aby Casti a komponenty uvedené v cCasti C prilohy VII boli odstranené
z vozidla po skonceni Zivotnosti pred drvenim, po odstraneni znecistujucich latok
podl’a ¢lanku 29.

Odsek 1 sa neuplatiiuje, ak autorizované zariadenie na spracovanie preukaze, Ze
technologie po drveni oddeluju materidly od casti a komponentov uvedenych
v Casti C polozkach 13 az 19 prilohy VII rovnako uc¢inne ako postupy rucného
rozobratia alebo postupy poloautomatickej demontaze.

Autorizované zariadenie na spracovanie poskytuje na ucely prvého pododseku
informdcie uvedené v Casti G prilohy VIIL

Okrem povinnosti stanovenych v €lanku 35 smernice 2008/98/ES autorizované
zariadenia na spracovanie vedu zdznamy o vozidlach po skonceni Zivotnosti, ktoré
boli spracované bez predchédzajiceho odstranenia Casti, komponentov a materidlov
vsulade sodsekom?2, vridtane mena aadresy =zariadeni na spracovanie
a identifika¢ného cisla vozidla (VIN) dotknutych vozidiel po skonceni Zivotnosti.

Autorizované zariadenia na spracovanie poskytuji informdacie v zdznamoch
uvedenych v prvom pododseku prisluSnému orgénu v sulade s ¢lankom 49 ods. 6.
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Clanok 31
Poziadavky tykajuce sa odstranenych casti a komponentov

Vsetky cCasti a komponenty, ktoré boli odstranené z vozidla po skonceni Zivotnosti
podl’a ¢lanku 30 ods. 1, sa posudzuju na ucely uréenia, ¢i su vhodné na:

a)  opdtovné pouzitie v sulade s Castou D bodom 1 pism. a) prilohy VII;

b) repasovanie alebo renovovanie v sulade scastouD bodom 1 pism. b)
prilohy VII;

c) recyklaciu alebo

d) iné cinnosti spracovania, ktorymi sa zohladiuju osobitné poziadavky na
spracovanie podl’a ¢asti F prilohy VII.

Casti a komponenty, ktoré¢ su vhodné na opidtovné pouzite, repasovanie alebo
renovovanie, sa nepovazuju za odpad.

Posudenie sa vykonava s prihliadnutim najmd na technickli uskutoc¢nitelnost
postupov uvedenych v prvom pododseku a na poziadavky bezpecnosti vozidla.

Dokumentacia potvrdzujuca vykonané postdenie sa na poziadanie spristupiiuje
prislusnym vnutrostaitnym organom, ato aj vtedy, ked’ sa Casti a komponenty
prepravuju na ucely opédtovného pouzitia, repasovania alebo renovovania.

Odstranené casti a komponenty vhodné na opitovné pouzite, repasovanie alebo
renovovanie sa:

e) oznacia v sulade s ¢astou D bodom 2 prilohy VII;

f)  doplnia zarukou, ak sa Casti a komponenty poskytuji inej osobe alebo ak ich
ma pouzit’ ind osoba.

Casti a komponenty uvedené v ¢asti E prilohy VII sa nesmu opitovne pouZit’.

Clanok 32

Obchod s pouzitymi, repasovanymi alebo renovovanymi castami a komponentmi

Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia) kazda osoba, ktord obchoduje s pouZzitymi, repasovanymi alebo
renovovanymi nahradnymi dielmi a komponentmi, na mieste predaja:

a)

b)

zabezpeCi, aby Casti a komponenty boli oznacené v stlade s castou D bodom 2
prilohy VII;

poskytne na pouzité, repasované alebo renovované Casti a komponenty zaruku.

Clanok 33
Opdtovné pouZitie, repasovanie a renovovanie casti a komponentov

Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
datumu ucinnosti tohto nariadenia] Clenské S§taty prijmi potrebné stimuly na
podporu opitovného pouzivania, repasovania arenovovania Casti a komponentov,
ktoré boli odstranené pocas fazy pouZzivania alebo fazy po skonceni Zivotnosti
vozidla.

Stimuly podl'a prvého pododseku ods. 1 mdézu zahfnat”:
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a) poziadavku urCenti prevadzkovatelom oprav audrzby, aby zdkaznikom
pontkali opravu vozidla pomocou pouzitych, repasovanych alebo
renovovanych nédhradnych dielov a komponentov popri ponuke opravy vozidla
s pouzitim novych ¢asti a komponentov za predpokladu, ze takato poziadavka
je formulovana tak, ze pre mikropodniky amalé podniky nevytvara
neprimerané naklady alebo administrativne zatazenie;

b)  vyuzitie hospodarskych stimulov vratane stanovenia zniZenej sadzby dane
z pridanej hodnoty za pouzité, repasované alebo renovované nahradné diely
a komponenty.

Komisia ulahéuje vymenu informdcii o takychto stimuloch a vymenu najlepSich
postupov ich uplatnenia medzi clenskymi Statmi.

2. Komisia monitoruje ucinnost’ stimulov poskytovanych ¢lenskymi Statmi.

Clanok 34
Ciele opdtovneho pouzitia, recyklacie a zhodnocovania

1. Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] Clenské Staty zabezpecdia, aby
prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom dosiahli tieto ciele:

a)  opdtovné pouzitie a zhodnocovanie, vypocitané spolu, je minimalne 95 %
priemernej hmotnosti na vozidlo bez batérii a za rok;

b) opidtovné pouzitie arecyklacia, vypocitané¢ spolu, je minimalne 85 %
priemernej hmotnosti na vozidlo bez batérii a za rok.

2. Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujiceho po 60 mesiacoch od
datumu nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] Clenské Staty zabezpecia, aby
prevadzkovatelia v oblasti nakladania s odpadom dosiahli ro¢ny ciel' recyklécie
plastov vo vyske aspont 30 % celkovej hmotnosti plastov obsiahnutych vo vozidlach
dodanych prevadzkovatel'om v oblasti nakladania s odpadom.

Cldnok 35
Zakaz skladkovania neinertného odpadu

Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od datumu
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] sa frakcie z drvenych vozidiel po skonceni
zivotnosti obsahujice neinertny odpad, ktoré nie st spracované technoldgiou po drveni,
nesmu prijat’ na skladku.

Clanok 36
Preprava vozidiel po skonceni Zivotnosti

1. Spracovanie vozidiel po skonéeni Zivotnosti sa moze vykonavat' mimo Unie, ak je
preprava vozidiel po skon€eni Zivotnosti v sulade s nariadenim (ES) ¢. 1013/2006.

2. Preprava vozidiel po skonéeni Zivotnosti z Unie do tretej krajiny v sulade
s odsekom 1 sa zapocitava do plnenia povinnosti a cielov stanovenych v ¢lanku 34
len vtedy, ak vyvozca vozidiel po skonceni Zivotnosti poskytne listinné dokazy
schvalené prisluSnym orgdnom krajiny urCenia preukazujuce, Ze spracovanie sa
uskuto¢nilo za podmienok, ktoré su vo vSeobecnosti rovnocenné s poziadavkami
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stanovenymi v tomto nariadeni as poziadavkami ochrany I'udského zdravia
a zivotného prostredia stanovenymi v inych pravnych predpisoch Unie.

KAPITOLA V
OJAZDENE VOZIDLA AICH VYVOZ

ODDIEL 1
STAV OJAZDENYCH VOZIDIEL

Clanok 37
Rozlisovanie medzi ojazdenymi vozidlami a vozidlami po skonceni Zivotnosti

Na ucel prevodu vlastnictva ojazdeného vozidla musi byt’ vlastnik vozidla schopny preukéazat
kazdej fyzickej alebo pravnickej osobe, ktord mé& zaujem o nadobudnutie vlastnictva
k dotknutému vozidlu, alebo prislusSnym organom, Ze vozidlo nie je vozidlom po skonceni
zivotnosti. Pri posudzovani stavu ojazdeného vozidla vlastnik vozidla, iné hospodarske
subjekty a prisluSné organy overujd, ¢i su splnené kritéria stanovené v prilohe I na urcenie
toho, ¢i nejde o vozidlo po skonceni zivotnosti.

ODDIEL 2
VYVOZ OJAZDENYCH VOZIDIEL

Clanok 38
Kontroly vyvozu a poziadavky na vyvoz ojazdenych vozidiel

1. Od [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] podliehaji ojazdené vozidld na vyvoz
kontrolam a poziadavkam stanovenym v tomto oddiele.

2. Tymto oddielom nie su dotknuté Ziadne iné ustanovenia tohto nariadenia ani iné
pravne akty Unie upravujuce prepustenie tovaru na vyvoz, najmd nariadenie (EU)
€. 952/2013 a jeho ¢lanky 46, 47, 267 a 269.
3. Ojazdené vozidla sa mdzu vyviezt, iba ak:
a) nie su vozidlami po skonCeni Zzivotnosti na ziklade kritérii uvedenych
v prilohe [;

b)  sa povazuju za spdsobilé na cestni premavku v ¢lenskom $tate, v ktorom boli
naposledy evidované, v stlade s ¢lankom 5 ods. 1 pism. a) ab) a ¢lankom 8
smernice 2014/45/EU.

4. O kazdom ojazdenom vozidle na vyvoz sa colnym orgdnom poskytuju alebo
spristupiiuju tieto informacie:

a) 1dentifikacné ¢islo vozidla (VIN) ojazdeného vozidla a identifikacia ¢lenského
Statu, v ktorom bolo vozidlo naposledy evidované;

b)  vyhlasenie, ktorym sa potvrdzuje, 7¢ ojazdené vozidlo spiiia poZiadavky
stanovené v odseku.
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Na overenie suladu stymto oddielom tykajicim sa umoznenia prepustenia
ojazdeného vozidla na vyvoz:

a) az do sfunkCnenia prepojenia uvedeného v ¢lanku 45 ods. 4 si colné organy
vymieniaju  informacie a spolupracuji s prislusSnymi orgdnmi v sulade
s clankom 44 apodla potreby zohladnia takito vymenu informaécii
a spolupracu s cielom umoznit’ prepustenie ojazdeného vozidla na vyvoz;

b) hned ako bude prepojenie podla clanku 45 ods.4 funkéné, clanok 39,
¢lanok 40 ods. 2 a 3 a ¢lanok 42 ods. 3 sa uplatiiujil a ozndmenia a iné vymeny
podla clankov41l az 43 sa uskutociiuji prostrednictvom uvedenych
elektronickych systémov.

Ojazdené vozidlo na vyvoz nesmie:

a) byt prepusten¢ do colného reZimu zaloZencho na zjednodusenom colnom
vyhléaseni podl'a ¢lanku 166 nariadenia (EU) ¢. 952/2013;

b)  podliechat zapisu do evidencie deklaranta podla &lanku 182 nariadenia (EU)
¢. 952/2013;

¢) podlichat samovymeriavaniu podl'a ¢lanku 185 nariadenia (EU) &. 952/2013.

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom 50 tohto
nariadenia s cielom zmenit’ kritéria uvedené v prilohe I, podl'a ktorych sa urcuje, ¢i
je ojazdené vozidlo vozidlom po skonceni Zivotnosti.

Clanok 39

Automatizované overovanie informdcii o stave vozidla

Pred prepustenim ojazdenych vozidiel na vyvoz colné organy overuju elektronicky
a automaticky prostrednictvom elektronickych systémov uvedenych v ¢lanku 45, ¢i
na zaklade identifika¢ného c¢isla vozidla a informécii o Clenskom State poslednej
evidencie sa vozidlo povaZzuje za spdsobilé na cestni premavku v sulade
s ¢lankom 38 ods. 3 pism. b).

Ak informdacie poskytnuté alebo spristupnené colnym orgdnom nezodpovedaji
informaciam vnutroStatnych registrov vozidiel a vnutroStatnych elektronickych
systémov evidencie sposobilosti vozidiel na cestnii premavku podla odseku 1, colné
organy neprepustia takéto vozidlo na vyvoz ainformuju o tom prostrednictvom
tychto systémov dotknuty hospodarsky subjekt.

Clanok 40

Riadenie rizika a colné kontroly

Na tcely presadzovania ustanoveni uvedenych v ¢lanku 38 colné organy vykonavaja
kontroly ojazdenych vozidiel na vyvoz v sulade s &lankami 46 a 47 nariadenia (EU)
¢. 952/2013. Bez toho, aby bol dotknuty clanok 39, takéto kontroly sa primérne
zakladaji na analyze rizika, ako sa stanovuje v ¢lanku 46 ods. 2 nariadenia (EU)
¢. 952/2013.

Okrem riadenia rizika uvedeného v odseku 1 colné organy hned po sfunkéneni
prepojenia uvedené¢ho v clanku 45 pouzivaju tieto elektronické systémy uvedené
v &lanku 45 ods. 1 na urenie toho, &i ojazdené vozidlo na vyvoz spifa osobitné
podmienky spojené s ochranou Zzivotného prostredia alebo bezpecnostou cestnej
premavky v stilade s odsekom 3 tohto ¢lanku.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 50 s cielom
doplnit’ toto nariadenie o stanovenie podmienok uvedenych v odseku 2, ktoré sa
musia splnit’, vratane osobitnych podmienok uplatnovanych na dovoz ojazdenych
vozidiel tretou krajinou dovozu, ktoré suvisia s ochranou zivotného prostredia
a bezpeCnostou cestnej premavky, ak takéto podmienky uvedend tretia krajina
oznamila Komisii. Uvedené podmienky musia byt overitelné pomocou informacii
dostupnych v elektronickych systémoch uvedenych v ¢lanku 45 ods. 1.

Clanok 41
Pozastavenie

Ak existuju opodstatnené dovody domnievat' sa, ze ojazdené vozidlo na vyvoz
nespiiia poziadavky tohto oddielu, colné organy pozastavia prepustenie tohto
ojazdeného vozidla na vyvoz. Bezodkladne oznamia pozastavenie aj prisluSnym
organom a odosli im vSetky prislusné informacie potrebné na urcenie toho, ¢i
ojazdené vozidlo spiiia poZiadavky tohto nariadenia a mozno ho prepustit’ na vyvoz.

Na ucely urcenia, i je ojazdené vozidlo, na ktoré sa vztahuje pozastavenie uvedené
v odseku 1, v stlade stymto nariadenim, si prislusné organy moézu vyziadat od
kazdej osoby zapojenej do vyvozu tohto ojazdeného vozidla dodatocné informacie
vratane informacii o jeho predaji alebo prevode vlastnictva vozidla, ako su kopie
faktiry alebo zmluvy a listinné dokazy o tom, Ze toto ojazdené vozidlo je uréené na
d’alSie pouzivanie.

Clanok 42
Prepustenie na vyvoz

Ak bolo prepustenie ojazdeného vozidla na vyvoz pozastavené v stulade
s ¢clankom 41, toto ojazdené vozidlo sa prepusti na vyvoz po splneni vSetkych
ostatnych poziadaviek a formalit, ktoré sa tykaji takéhoto prepustenia, aak je
splnena jedna z tychto podmienok:

a) prislusné organy nepoziadali do Styroch pracovnych dni od zaciatku
pozastavenia colné organy o zachovanie pozastavenia alebo

b)  prisluSné organy informovali colné organy o svojom schvéleni prepustenia na
vyvoz podl'a tohto oddielu.

Prepustenie na vyvoz sa nepovazuje za dokaz suladu s pravom Unie a, najmi s tymto
nariadenim alebo s nariadenim (EU) ¢. 952/2013.

Colné organy po kazdom prepusteni ojazdené¢ho vozidla na vyvoz oznamuju toto
prepustenie na vyvoz prisluSnému organu ¢lenského Statu, v ktorom bolo dotknuté
vozidlo v ¢ase vyvozu evidované.

Clanok 43
Odmietnutie prepustenia na vyvoz

Ak prislusny organ dospeje k zaveru, ze ojazdené vozidlo, na ktoré sa vztahuje
ozndmenie o pozastaveni v stlade s ¢lankom 41, nie je v stlade s tymto oddielom,
bezodkladne poziada colné organy, aby ho neprepustili na vyvoz a tato skutocnost’
im oznami.

Na zaklade oznamenia od prisluSného orgdnu podla odseku 1l colné organy
neprepustia ojazdené vozidlo na vyvoz.
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Clanok 44
Spolupraca medzi organmi a vymena informdcii

Clenské Staty si vzdjomne pomdhaji pri vykonavani tohto oddielu vymenou
informdcii na dvojstrannej urovni, najmi na ucely overenia stavu vozidla, a to aj
overenia stavu jeho evidencie v ¢lenskom State, v ktorom bolo predtym zaevidované.

Ako je to potrebné, prislusné organy clenského Statu spolupracuji aj so spravnymi
organmi tretich krajin. Sucast'ou takejto spoluprace moze byt vymena relevantnych
informadcii, vykon spolo¢nych kontrol alebo iné¢ formy vzajomnej pomoci, ktoré sa
povazuju za potrebné na zabezpecCenie suladu s uplatnitelnymi zdkonmi a predpismi
upravujucimi vyvoz ojazdenych vozidiel.

Colné organy aprislusné organy clenskych Stdtov spolupracuji v sulade
s ¢lankom 47 ods. 2 nariadenia (EU) &. 952/2013 a vymiedaju si informéacie potrebné
na plnenie svojich funkcii podl'a tohto nariadenia, a to aj pomocou elektronickych
prostriedkov. Colné orgdny mézu v sulade s ¢lankom 12 ods. 1 a ¢lankom 16 ods. 1
nariadenia (EU) ¢&.952/2013 oznamovat prislu$nému organu ¢&lenského §tatu,
v ktorom je usadeny prevadzkovatel’ alebo obchodnik, doverné informacie, ktoré
colné organy ziskali pri plneni svojich povinnosti alebo ktoré im boli poskytnuté ako
doverné.

Ak prislusné organy dostali informécie v stilade odsekmi 1 az 3 tohto ¢lanku, tieto
prislusné organy mozu oznamit uvedené informécie prisluSnym organom inych
¢lenskych Statov.

Informacie stvisiace s rizikom sa vymienaju takto:

a) medzi colnymi orginmi v stlade s¢lankom 46 ods.5 nariadenia (EU)
¢. 952/2013;

b) medzi colnymi orgdnmi a Komisiou v stlade s ¢ldnkom 47 ods. 2 nariadenia
(EU) ¢. 952/2013;

c) medzi colnymi organmi a prisluSnymi orgdnmi vratane prisluSnych organov
inych ¢lenskych Statov v sulade s c¢lankom 47 ods.2 nariadenia (EU)
¢. 952/2013.

Clanok 45
Elektronické systemy

Elektronicky syst¢tm MOVE-HUB, ktory vyvinula Komisia, sa pouZiva na vymenu
identifika¢ného ¢isla vozidla a informécii o evidencii vozidiel a stave ich sposobilosti
na cestni premdvku medzi vnuatroStatnymi registrami vozidiel a elektronickymi
systémami evidencie spdsobilosti vozidiel na cestni premavku v ¢lenskych Statoch,
ako aj na prepojenie s prostredim centralneho elektronického prieinka EU pre
colnictvo, ak je to potrebné na Ucely kontroly a poZiadaviek stanovenych v tomto
oddiele.

Elektronicky syst¢tm MOVE-HUB uvedeny v odseku 1 poskytuje minimélne tieto
funkcie:

a) vymenu udajov vredlnom case vnutroStitnymi registrami vozidiel
a vnutroStatnymi elektronickymi systémami evidencie sposobilosti vozidiel na
cestni premavku clenskych $tatov, ktoré st s nim prepojené;
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b) moznost’ automatickej elektronickej kontroly udajov uvedenych v protokole
o kontrole technického stavu podla prilohy II k smernici 2014/45/EU, datumu
prvej evidencie vozidla, ako aj clenského Statu, v ktorom bolo vozidlo
naposledy evidované podla smernice 1999/37/ES, s cielom urcit’, ¢i ojazdené
vozidlo na vyvoz spiiia poziadavky stanovené v &lanku 38, ¢lanku 39 ods. 1
a ¢lanku 40;

c)  prepojenie s prostredim centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo
v sulade s nariadenim (EU) 2022/2399 na ucely vymeny udajov a podpory
postupu vymeny informécii uvedeného v ¢lanku 39 ods. 1 a ¢lanku 40 ods. 2,
ako aj podpory oznameni uvedenych v ¢lankoch 41 az 43;

d) na ucely spoluprice s tretimi krajinami podla c¢lanku 44 ods. 2 umoziuje
elektronickii vymenu informécii s prisluSnymi organmi tretich krajin, ktoré
oznamili Komisii podla ¢lanku 40 ods.2 osobitné podmienky dovozu
ojazdenych vozidiel, ktoré uplatiiuju.

Clenské $taty vzajomne prepoja svoje vnutro§tatne registre vozidiel a vnutro$tatne
elektronické systémy evidencie spoOsobilosti vozidiel na cestni premavku
s elektronickym syst¢émom MOVE-HUB uvedenym v odseku 1. Prepojenie musi byt
funk¢né do dvoch rokov od prijatia vykonavacieho aktu uvedeného v odseku 5.

Komisia prepoji systtm MOVE-HUB uvedeny v odseku 1 so systémom prostredia
centralneho elektronického prie¢inka EU pre colnictvo stanovenym v &lanku 4
nariadenia (EU) 2022/2399, aby bolo mozné vykonavat automatizované kontroly
podla clanku 39 a ¢lanku 40 ods.2 aoznamenia podla clankov 41, 42 a43.
Prepojenie musi byt funkéné do Styroch rokov od prijatia vykondvacieho aktu
uvedeného v odseku 5.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia potrebné opatrenia na
zavedenie funkcii syst¢ému MOVE-HUB uvedenych v odseku 2 vratane technickych
aspektov potrebnych na prepojenie vnutrosStatnych elektronickych systémov so
systtmom MOVE-HUB, podmienok pripojenia k syst¢tmu MOVE-HUB, tudajov na
prenos vnutro§tatnymi systémami a formatu na prenos uvedenych udajov
prostrednictvom prepojenych vnutroStatnych systémov.

Vykonavacie akty sa prijm0 v sulade spostupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.

KAPITOLA VI
PRESADZOVANIE PREDPISOV

Clanok 46
Kontroly

Clenské Staty na tcely presadzovania tohto nariadenia kontroluju:
a)  autorizované zariadenia na spracovanie;
b)  prevadzkovatelov oprav a udrzby;

c) dalSie zariadenia a hospodarske subjekty, ktoré moézu spracuvat’ vozidla po
skonceni Zivotnosti.
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2. Kontroly sa tykaju aspon 10 % prevadzkovatel'ov uvedenych v odseku 1 pism. a) a ¢)
v kazdom kalendarnom roku.

3. Clenské Staty takisto vykonavaju kontroly vyvozu ojazdenych vozidiel s cielom
overit’ silad s ¢lankom 38.

Clanok 47
Spolupraca pri presadzovani predpisov na vnutrostatnej urovni a medzi clenskymi Statmi

1. Pokial’ ide o vSetky relevantné prislusné organy zucastnené na presadzovani tohto
nariadenia, Clenské Staty zavedu uCinné mechanizmy, ktoré uvedenym orgdnom
umoznia vnutrostatnu spolupracu a koordinaciu pri tvorbe a vykonavani politik
tykajucich sa presadzovania predpisov a Cinnosti suvisiacich s monitorovanim
evidencie vozidiel a ich vyradenim z evidencie, pozastavenim a zruSenim osvedcenia
o evidencii, ako aj s predchadzanim nezdkonnému spracovaniu vozidiel po skonceni
Zivotnosti.

2. Clenské §taty vzajomne spolupracuji na bilateralnej a multilateralnej urovni s cielom
ulahcit’ prevenciu a odhalovanie nezakonného spracovania vozidiel po skonceni
zivotnosti. Vymienaji si prislusné informacie o evidencii, vyradeni z evidencie,
pozastaveni a zruSeni osvedCeni o evidencii vozidiel prostrednictvom systému
elektronickej vymeny uvedeného v ¢lanku 45. Vymienaju si aj prislusné informacie
o autorizovanych zariadeniach na spracovanie ao prevadzkovateloch oprav
a udrzby, ktori nemajui povolenie ako autorizované zariadenia na spracovanie, ako aj
o inych zariadeniach a hospodarskych subjektoch, ktoré vykonavaju cinnosti
tykajuce sa spracovania vozidiel po skonceni zivotnosti. V ramci stanovenych
Struktir si vymienaju skasenosti a poznatky tykajlice sa opatreni v oblasti
presadzovania predpisov.

Stucastou vymeny udajov v evidencii vozidla je aj pristup k vymene udajov
o vykonnosti, povahe a vysledkoch kontrol, ktoré vykonali prislusné organy
¢lenskych $tatov na Gcely ul'ahCenia presadzovania tohto nariadenia.

3. Clenské $taty informuju Komisiu, ktori ich stdli zamestnanci zodpovedaju za
spolupracu uvedenu v odseku 2 tohto ¢lanku a v ¢lanku 44.

Clanok 48

Sankcie

Clenské staty do [OP: viozte datum = prvy den mesiaca nasledujiiceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] stanovia pravidla ukladania sankcii uplatnitelnych
za porusenie Clanku 15 ods. 1, ¢lanku 16, ¢lanku 19 ods. 1, ¢lanku 22 ods. 1 a 2, ¢lankov 23
a 24, c¢lanku 25 ods. 1 a2, ¢lankov 26 az 32 a clankov 34, 35, 37 a 38 tohto nariadenia
a prijmu vSetky potrebné opatrenia na zaistenie ich vykonania. Stanovené sankcie musia byt
¢inné, primerané a odradzajice. Clenské 3taty o tychto pravidlach a opatreniach bezodkladne
informuju Komisiu a bezodkladne jej ozndmia kazdu nasledujucu zmenu, ktora sa ich tyka.

Clanok 49
Oznamovanie informacii Komisii

1. Od [OP: vlozte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po 36 mesiacoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia] ¢lenské zverejiiuji v sthrnnom formate za
kazdy kalendarny rok avo formate stanovenom Komisiou podla odseku 5
nasledujice udaje, ktoré vychadzaju z informécii a tdajov prijatych od vyrobcov,
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organizacii zodpovednosti vyrobcov a prevadzkovatel'ov v oblasti nakladania
s odpadom:

a)  pocet vozidiel zaevidovanych v ¢lenskom State;
b)  pocet vozidiel spristupnenych na trhu prvykrat na izemi ¢lenského Statu;

c) pocet a hmotnost vozidiel po skonCeni zivotnosti zozbieranych a zbavenych
znecistenia v ¢lenskom State;

d) pocet a hmotnost’ vozidiel po skonceni zivotnosti recyklovanych na tzemi
¢lenského Statu;

e) pocet ahmotnost vozidiel po skonceni zivotnosti vyvezenych alebo
prepravenych na dalSie spracovanie do iné¢ho c¢lenského Statu alebo tretej
krajiny;

f)  pocet vydanych osvedceni o znicenti;

g) celkovy pocet acelkovi hmotnost’ casti, komponentov a materidlov
odstranenych z vozidiel po skonceni zivotnosti na ucely:

1) opétovného pouzitia;

il)  repasovania alebo renovacie;

ii1) recyklacie;

iv)  zhodnocovania vratane energetick¢ho zhodnotenia;
v)  zneSkodnovania;

h)  pocet a hmotnost vozidiel po skonceni Zzivotnosti spracovanych odliSnym
sposobom ako v pismene d);

i)  pocet ahmotnost vozidiel po skoncCeni zivotnosti pouzitych na spitné
zasypavanie;

J)  miery cielov stanovenych v ¢lanku 34, ktoré dosiahli vSetci prevadzkovatelia
v oblasti nakladania s odpadom pdsobiaci v ¢lenskom State;

k)  vyuzZitie vynimky stanovenej v ¢lanku 30 ods. 2 a spdsob, akym ju nahlasujuci
¢lensky Stat monitoroval;

1) udaje o organizaciach zodpovednosti vyrobcov vratane nazvov pravnickych
0s0b, ktoré zastupuju;

m) udaje o uplatiovani ¢lanku 21.

Clenské §taty zverejnia udaje uvedené v odseku 1 do 18 mesiacov od skonéenia

vykazovaného obdobia, za ktoré sa zbierali. Udaje musia byt strojovo CitateI'né,

trieditelné a vyhladateIné a musia zodpovedat’ otvorenym normam na pouZitie

tretimi stranami. Clenské Staty oznamuji Komisii, kedy spristupnia udaje uvedené

v prvom pododseku.

Prvym vykazovanym obdobim je prvy kalendarny rok po prijati vykonavacieho aktu

uvedeného v odseku 5.

K udajom spristupiiovanym ¢lenskymi Statmi v sulade s odsekom 1 sa pripdja sprava

o kontrole kvality. Uvedené informécie sa predkladaji vo formdate stanovenom

Komisiou podl'a odseku 5.

Clenské $taty vypracuju kazdych pit rokov spravu, v ktorej zhrnu:
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n) stimuly zavedené na podporu opdtovného pouzitia, repasovania a renovovania
Casti a komponentov v sulade s ¢lankom 33;

a)  uplatilovanie sankcii a inych postihov stanovenych v ich vnutroStatnom prave
za porusenie tohto nariadenia prijatych v sulade s ¢lankom 48 vratane zoznamu
oznamenych druhov porusenia a druhov prijatych opatreni;

b)  vysledky kontrol vykonanych v stilade s clankom 46;

c) spdsob uplatihovania vymedzenia pojmov ,,vozidlo po skonceni zivotnosti®
a ,,ojazdené vozidlo* vratane praktickych tazkosti zistenych v tejto suvislosti.

Clenské 3§taty predlozia Komisii spravu do Siestich mesiacov od skondenia
patro¢ného obdobia, na ktoré sa sprava vzt'ahuje. Prva sprava sa poskytne Komisii
do [OP: vlozte datum = prvy den mesiaca nasledujiiceho po 6 rokoch od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia].

Komisia preskima spravy predlozené Clenskymi Statmi a podl'a potreby vypracuje
spravu o ziskanych informéciach s cielom ul'ah¢it’ vymenu informacii o najlepsich
postupoch uplatiiovanych v ¢lenskych Statoch.

Na ucely monitorovania vykonavania tohto nariadenia Komisia zhromazdi
a preskiima informacie spristupnené v stilade s tymto ¢lankom.

Komisia prijme vykonavacie akty na stanovenie:

a) metodiky a pravidiel vypoctu, overovania a vykazovania udajov v sulade
s odsekom 1 vratane:

1)  metodiky wurovania mnozstva ahmotnosti casti, komponentov
a materidlov odstranovanych na ucely uvedené v odseku 1 pism. g), h)
ai);

ii) metodiky urCovania hmotnosti recyklovaného odpadu vratane bodov

vypoctu ameracich bodov apodla potreby mozZnosti uplatiovania
priemernej miery strat;

iil) metodiky vypoCtu aoverovania dosiahnutych cielov opitovného
pouzitia, recyklacie a zhodnocovania uvedenych v ¢lanku 34;

b)  formdatu na podadvanie sprav Komisii podl'a odseku 1, ako aj formatu spravy
o kontrole kvality.

Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 51 ods. 2.

Vyrobcovia, organizacie zodpovednosti vyrobcov, prevadzkovatelia v oblasti
nakladania s odpadom a ostatné prislusné hospodarske subjekty poskytuji organom
presné a spolahlivé udaje, ktoré umoznujl €lenskym $tdtom plnit’ svoje oznamovacie
povinnosti podl'a tohto ¢lanku.

77

SK



SK

KAPITOLA VII
DELEGOVANE PRAVOMOCI A POSTUP VYBORU

Clanok 50
Vykondvanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 3 a 4,
¢lanku 7 ods. 3, ¢lanku 9 ods. 7, ¢lanku 11 ods. 3, ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 21 ods. 2,
¢lanku 22 ods. 4, ¢lanku 27 ods. 4, ¢lanku 38 ods. 7 a ¢lanku 40 ods. 3 sa Komisii
udel'uje na obdobie piatich rokov od [OP: viozte datum = nadobudnutie ucinnosti
tohto nariadenia). Komisia vypracuje spravu tykajicu sa delegovania pravomoci
najneskor deviat’ mesiacov pred uplynutim tohto patro¢ného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial Eurdpsky
parlament alebo Rada nevznesii vodi takémuto prediZzeniu namietku najneskor tri
mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 3 a4, ¢lanku 7
ods. 3, ¢lanku9 ods.7, ¢lanku 1l ods. 3, ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 21 ods. 2,
¢lanku 22 ods. 4, c¢lanku 27 ods. 4, c¢lanku 38 ods. 7 ac¢lanku 40 ods.3 moze
Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani
sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobuda
Gginnost’ divom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej vinie
alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v lom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli uc¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi urenymi
jednotlivymi  ¢lenskymi  Stdtmi v sulade so  zdsadami  stanovenymi
v MedziinStitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 6 ods. 3 a 4, ¢lanku 7 ods. 3,
Clanku 9 ods. 7, ¢lanku 11 ods. 3, ¢lanku 12 ods. 3, ¢lanku 21 ods. 2, ¢lanku 22
ods. 4, ¢lanku 27 ods. 4, ¢lanku 38 ods. 7 a ¢lanku 40 ods. 3 nadobudne u¢innost’, len
ak Europsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov od dina oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Europsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Europskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Cldnok 51
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor zriadeny podla ¢lanku 39 smernice 2008/98/ES. Uvedeny
vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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KAPITOLA VIII
ZMENY

Clanok 53
Zmeny nariadenia (EU) 2019/1020

V prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/1020 sa zrugujti body 10 a 11.

Clanok 54 )
Zmeny nariadenia (EU) 2018/858

Priloha II k nariadeniu (EU) 2018/858 sa meni v stlade s prilohou X k tomuto nariadeniu.

KAPITOLA IX
ZAVERECNE USTANOVENIA
Cldanok 55
Preskumanie
1. Komisia do 31.decembra 203* [OP: viozte datum = posledny den mesiaca

nasledujuceho po 95 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia)
preskima uplatiiovanie tohto nariadenia a vypracuje spravu o jeho uplatiovani
avplyve na zivotné prostredie, l'udské zdravie a fungovanie jednotného trhu,
a predlozi ju Eurépskemu parlamentu a Rade.

2. So zretelom na technicky pokrok a praktické skusenosti ziskané v €lenskych Statoch,
ako aj na kazdu reviziu nariadenia (ES) ¢. 1907/2006 Komisia vo svojej sprave
uvedie hodnotenie tohto nariadenia z hl'adisk, ktorymi st:

a)

b)

potreba rozsirit' rozsah poOsobnosti tohto nariadenia, a to najméd ustanoveni
kapitol II a III, ako aj kapitoly IV oddielu II na vozidla kategoérii Lse, Lse, Lse,
Leée a L7e v zmysle vymedzenia v ¢lanku 4 ods. 2) pism. ¢) az g) nariadenia
(EU) ¢&.168/2013, ana vozidla kategorii Mz, Ms, Na, N3 aO v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 4 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858;

opatrenia tykajice sa poskytovania informacii o latkach vzbudzujicich obavy
pritomnych vo vozidlach a potreba zavedenia d’alSich ustanoveni tykajucich sa
latok vzbudzujtcich obavy, ktoré mdézu ovplyvnit’ vysokokvalitnu recyklaciu
vozidiel po skonceni ich Zivotnosti;

opatrenia tykajuce sa nakladania s vozidlami po skoneni Zivotnosti stanovené
v kapitole IV vratane Urovni cielov stanovenych v ¢lanku 34 a potreba ich
revizie;

pripady poruSenia a u¢innost, primeranost’ a odradzajuci ucinok sankcii, ako sa
stanovuje v ¢lanku 48;

potreba zmenit’ ¢lanok 5 tohto nariadenia.
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Clanok 56
Zrusovacie a prechodné ustanovenia

Smernica 2000/53/ES sa zruSuje s ucinnostou od [OP: vioZte datum = prvy den
mesiaca nasledujiceho po 12 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia).

Nad’alej sa vSak uplatiiuji nasledujuce ustanovenia smernice 2000/53/ES:

a) clanok 4 ods. 2 do [OP: vlozte datum = posledny denn mesiaca nasledujuceho
po 71 mesiacoch od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia];

b) ¢lanok 5 ods. 4 druhy pododsek, ¢lanok 6 ods. 3 druhy pododsek, ¢lanok 7
ods. 1, ¢lanok 8 ods.3 a4 do [OP: vlozte datum = posledny deii mesiaca
nasledujtiiceho po 35 mesiacoch od nadobudnutia u€innosti tohto nariadenia];

c) clanok 7 ods. 2 pism. b) do 31. decembra 20** [OP: vlozte datum = posledny
dent mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch od nadobudnutia uc¢innosti tohto
nariadenia];

d) ¢lanok 9 ods. la prvy atreti pododsek, ods.1b ald do [OP: vlozZte
datum = posledny den mesiaca nasledujuceho po 35 mesiacoch od
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia];

e)  ¢lanok 9 ods. la druhy pododsek do [OP: vlozte datum = posledny deit mesiaca
nasledujiceho po 59 mesiacoch od nadobudnutia Gi€innosti tohto nariadenial].

Smernica 2005/64/ES sa zrusuje s u¢innostou od [OP: viozte datum = posledny den
mesiaca nasledujiceho po 71 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia).

Jej €lanok 6 ods. 3 sa vSak zruSuje s U€innost'ou od [OP: viozte datum = posledny
den mesiaca nasledujiceho po 35 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia).

Odkazy na zruSené smernice sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju
v stlade s tabul’kami zhody uvedenymi v prilohe XI.

Clanok 57

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobtida uc¢innost’ dvadsiatym diilom po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa od [OP: vioZte datum = prvy den mesiaca nasledujuceho po
12 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia].

Clanok 54 sa viak uplatiuje od [OP: vioite ddatum =prvy deii mesiaca
nasledujuiceho po 72 mesiacoch od nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia).

Toto nariadenie je zd&vdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né v ¢lenskych Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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1.1.
1.2
1.3.
1.4.

1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY
Nazov navrhu/iniciativy

Prislusné oblasti politiky
Navrh/iniciativa sa tyka:

Ciele

Vseobecné ciele

Specifické ciele

Ocakavané vysledky a vplyv
Ukazovatele vykonnosti

Doévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondvania iniciativy

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, prdvnej istoty, vicsSej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
doplita hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné clenské Stdty.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

Posudenie roznych disponibilnych mozZnosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy

Planované metody plnenia rozpoctu

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
Zasady monitorovania a predkladania sprav
Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Informacie o zistenych rizikach a systéemoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
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3.2
3.2.1
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctoveé prostriedky
Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctove prostriedky
Odhadovana potreba ludskych zdrojov

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom:

Prispevky tretich stran

Odhadovany vplyv na prijmy
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RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o poziadavkach na obehovost’ pri
navrhovani vozidiel a o nakladani s vozidlami po skonceni Zivotnosti, a 0 zmene
nariadeni (EU) 2018/858 a 2019/1020 a zruseni smernic 2000/53/ES a 2005/64/ES.

Prislusné oblasti politiky

Oblasti politiky: 03 Jednotny trh
09 Zivotné prostredie

Obehové hospodarstvo a kvalita Zivota
03 02 01 01— Fungovanie arozvoj vnutorného trhu stovarom a so
sluzbami

Aktivity: 09 02 02 Program pre zivotné prostredie a ochranu klimy (LIFE)—

Navrh/iniciativa sa tyka:

M novej akcie

O novej akcie, ktora nadviizuje na pilotny projekt/pripravnu akciu’’

M prediZenia trvania existujucej akcie

M zlicenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/movej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novi akciu

Ciele

Vseobecné ciele

Zlepsit' fungovanie vnitorného trhu EU obmedzenim negativnych vplyvov na
zivotné prostredie suvisiacich s navrhom vozidiel, ich vyrobou, Zivotnostou
aspracovanim  po  skonCeni  Zivotnosti  a prispievanim  k udrZateInosti
automobilového odvetvia a odvetvia recyklacie.

Specifické ciele

Navrh a vyroba

— Ulah¢it’ a zvysit' odstrafiovanie, opdtovné pouZitie, repasovanie a recyklaciu
materidlov, ¢asti a komponentov obsiahnutych vo vozidlach.

— Zvysit pouzivanie recyklovanych materidlov vo vyrobe vozidiel a tym stimulovat’
recyklaciu, znizit' strategickii zavislost od surovin a podporit’ dekarbonizaciu
automobilového priemyslu.

— Zvysit obehovost’ nakladnych vozidiel, autobusov, pripojnych vozidiel a urcitych
vozidiel kategorie L, na ktoré sa v sucasnosti nevztahuji pravne predpisy
o vozidlach po skonceni zivotnosti a o typovom schvalovani motorovych vozidiel
vzhl'adom na ich opétovnu vyuzitel'nost, recyklovatel'nost’ a renovovatel'nost’.
Spracovanie po skonceni Zivotnosti

71

Podl’a ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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1.4.3.

1.4.4.

— Zlepsit' spracovanie vozidiel po skonceni Zivotnosti zvySenim kvantity a kvality
opatovne pouzitych, repasovanych a recyklovanych materidlov, atak zmensit
environmentalnu stopu suvisiacu s fazou skoncenia zivotnosti.

— Zvysit zber vozidiel po skonéeni Zivotnosti v EU a zabezpeéit sposobilost
ojazdenych vozidiel vyvazanych z EU na cestni preméavku, aby sa tak zniZil podet
»stratenych vozidiel“ a zmensSila ich environmentélna stopa.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

— Lepsi sulad vyroby s odpadovymi fazami vozidiel.

— Stimulovanie recyklacie, znizenie strategickej zavislosti od surovin a energie.

— Podporovanie dekarbonizécie automobilového priemyslu.

— Zmensenie environmentélnej stopy v suvislosti s recyklaciou vozidiel.

— Zmensenie stopy vonkajsieho zneéistenia EU a rizik bezpe&nosti cestnej preméavky
spojenych s vyvozom ojazdenych vozidiel nesposobilych na cestnti premavku.

— ZvySenie obehovosti a zabezpefenie ndlezitého spracovania vozidiel, ktoré su
v st¢asnosti mimo rozsahu pdsobnosti.

Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

— ZlepSena recyklovatel'nost’ a opiatovna pouzitelnost’ vozidiel

— Zjednodusené informdcie o rozobrati pre spracovatel'ov

— Niz8ie naklady na opravy s vyuzitim pouzitych ndhradnych dielov

— ZlepSeny zber vozidiel, znizeny vyvoz nekvalitnych ojazdenych vozidiel a vozidiel
po skonceni Zivotnosti

— Znizeny pocet vozidiel spracovanych nezdkonnym a neformalnym sposobom

— Zvysené mnozstva opatovne pouzitych a recyklovanych ¢asti a komponentov

— Zvysené mnoZzstva recyklovanych materialov, recyklovanych materidlov s vysSou
kvalitou a recyklovanych kritickejSich a strategickych materidlov, ktorymi sa zniZuje
zavislost’

— Znizena energeticka zavislost’ v kovovyrobe a vyrobe plastov

— Nizsie objemy skladok

— VysSie trovne vyuzitia recyklovaného obsahu plastov a pripadne inych materialov
v novych vozidlach

— Vyrazné uspory sklenikovych plynov v désledku zvySenia efektivnosti zdrojov

— ZniZenie znecistenia ovzdusia a poctu dopravnych nehdd v krajinach dovazajtcich
kvalitnejSie vozidla a vozidla sposobilé na cestnll premavku

— Niz8ie naklady vlastnikov vozidla na opravy

— Zvysené prijmy zo zlepSeného zberu a spracovania

— ZlepSené trhy s druhotnymi surovinami, najma plastmi

— Znizené znecistenie ovzdusia vd’aka zvySenej recyklacii plastov

— Vyrazné zvysSenie zamestnanosti

— Znizené environmentalne externality nespravneho nakladania s odpadom

— Vicsie legélne prijmy a zvySené danové prijmy
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1.5.
1.5.1.

— ZlepSené opitovné pouzitie arecyklacia vozidiel, ktoré su v sucasnosti mimo
rozsahu posobnosti

Dovody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

V Casovom horizonte jedného az Osmich rokov bude potrebné prijat’ podrobné
poziadavky  prostrednictvom  vykonavacich/delegovanych  aktov.  Z tohto
navrhovaného nariadenia bude vyplyvat séria opatreni v oblasti mandatov,
delegovanych alebo vykondvacich rozhodnuti a sprav o postdeni vplyvu.

Opatrenia sa budd tykat konzistentného vymedzenia pojmov a zlepSeného
overovania vyhlaseni o recyklovanom obsahu, pokial ide o poziadavky na
informacie o recyklovatelnosti,  opdtovnej  pouzitelnosti,  odstranitel'nosti
a obehovosti. Na ucely zberu a spracovania si rézne ustanovenia vyzaduju stanovenie
d’alsej Specifikacie zberu a spracovania vratane pravidiel vypoctu cielov opdtovného
pouzitia arecyklacie, ako aj elektronickej vymeny informdacii medzi clenskymi
Statmi, s cielom umoznit' vyuzitie interoperabilnych registrov a zjednoduSenych
colnych kontrol. Daliie prvky harmonizacie suvisia so stanovenim jednotnych
kritérii modulacie poplatkov v ramci rozSirenej zodpovednosti vyrobcu a rozsirenej
cezhrani¢nej zodpovednosti vyrobcu.

PodrobnejSie (harmonogram vykonania uloh v mesiacoch od nadobudnutia
ucinnosti):

— ZlepSenie metodiky urCovania mier opdtovného pouzitia, repasovatelnosti
a recyklovatelnosti (d’alej len miery opédtovnej vyuzitel'nosti, recyklovatelnosti a
zhodnotitelnosti) (36 mesiacov)

— Zlepsené posudenie rizik zostavajicich vynimiek tykajlcich sa nebezpeénych latok
s podporou agentiry ECHA (24 mesiacov), prenesenie vynimiek tykajicich sa
obmedzenia latok suvisiacich s batériami do nariadenia o batéridch, vSeobecné
preskiimanie a zostladenie nariadenia REACH/stihrnného nariadenia (96 mesiacov)
— Pravidla vypoctu a overovania recyklovaného obsahu plastov (24 mesiacov), Stadia
uskutoc¢nitel'nosti stanovenia cielov recyklovaného obsahu ocele (36 mesiacov)
a inych materidlov (36 mesiacov), formaty vyhldseni o inych materidloch vratane
kritickych surovin (60 mesiacov)

— Specifikicia poziadaviek na odstranitelnost’ batérii pre elektrické vozidla
a elektrickych hnacich motorov po skonceni Zivotnosti a vSeobecnych informacii
o odstranovani prisluSnych komponentov vratane zmeny prilohy VII o selektivnom
spracovani (36 mesiacov), aktualizcia poziadaviek na informécie (72 mesiacov)

— Specifikacia poziadaviek na stratégiu obehovosti a harmonizované podavanie sprav
(36 mesiacov)

— Poziadavky na oznacovanie dielov z plastu (aktualizované po 72 mesiacoch),
batérii pre elektrické vozidla a elektrickych hnacich motorov po skonceni Zivotnosti
v sulade s poziadavkami nariadenia o batériach a aktu o kritickych surovinach
(36 mesiacov)
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1.5.2.

— Zmeny oznamovacich povinnosti pri vyvoze a pravidiel vypoctu vykonnosti
spracovania (24 mesiacov)

— Aktualizacia existujuceho vykazovania vykonnosti spracovania a jeho formatov
v sucasnosti vyplyvajiacich zrozhodnutia Komisie 2005/293 (vykondva ESTAT),
najmi o odstranenych batériach a elektrickych hnacich motoroch (36 mesiacov)

— Aktualizacia formatov typového schvalenia a informacnej zlozky poskytovanej
typovym schvalovacim organom (od 24 do 48 mesiacov s vyuzitim existujuceho
splnomocnenia)

— Vypracovanie kritérii pasu obehovosti vozidla (84 mesiacov)

— Harmonizované poplatky v ramci rozsirenej zodpovednosti vyrobcu (60 mesiacov)
a kritéria spoluprace v ramci cezhranicnej rozSirenej zodpovednosti vyrobcu
(36 mesiacov).

— Kritérid vyvozu ojazdenych vozidiel, poziadavka sposobilosti na cestni premavku
a interoperabilita informacii o evidencii vozidiel (48 mesiacov)

— Vyvoj IT systému centralneho elektronického priecinka a podpora GR TAXUD pre
prenos informacii colnych organov v ramci systému MOVE-HUB (84 mesiacov) —
hodnotenie fungovania trhu snahradnymi dielmi (96 mesiacov, dolozka
o preskiimani)

— Postupné zavadzanie rozsirenia rozsahu kateg6rii vozidiel a priprava preskimania
(96 mesiacov)

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, prdvnej istoty, vicsSej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
dopliia hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné ¢lenské Staty.

Dévody na akciu na eurdpskej urovni (ex ante):

Modernizacia sucasnej smernice o vozidlach po skonceni Zivotnosti, ktora bola
prijatd pred vySe 20 rokmi, je potrebnd na zabezpecenie motivovania vyrobcov
vozidiel, dovozcov a hospodarskych subjektov dosiahnut’ ciele Zelenej dohody
a snazit’ sa prispiet’ k akénému planu pre obehové hospodarstvo.

Z vyhodnotenia tychto smernic vyplynulo, Ze na podporu prechodu automobilového
odvetvia na obehové hospodarstvo so si¢asnym zmenSenim environmentalnej stopy
spojenej s vyrobou vozidiel aich spracovanim po skonceni Zivotnosti, ako aj
s posilnenim udrzatel'nosti automobilového a recykla¢ného priemyslu v Eurdpe, st
potrebné znaéné zlepSenia.

Kedze automobilové odvetvie prechadza masivnou transforméciou v suvislosti
s prechodom na elektrické vozidla, znamena to, ze podiel environmentalnej stopy
vozidiel sa presunie z fizy pouzivania do fazy vyroby a recyklacie a Zze sa budu
vyzadovat’ vyznamné dodavky kritickych surovin.

O¢akavany prinos vytvoreny Uniou (ex-post):

Touto cCinnostou sa obmedzi vyplyvajuca zvySend zraniteI'nost dodavatel'skych
retazcov priemyslu v EU, najmi v pripade kritickych surovin nevyhnutnych pre
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1.5.3.

1.5.4.

strategick(l autonomiu EU. Zlep3ujuca sa kvalita zberu a zariadeni na spracovanie
zaroven ul'ahCuje zlepSené vyuzivanie recyklovanych materidlov, ¢im sa podporuje
prechod na uhlikovo neutrdlne hospodérstvo do roku 2040 ro¢nymi usporami az 14
miliénov ton ekvivalentu COs.

Pridana hodnota pristupu EU vo forme jediného nariadenia je v tom, Ze zabezpeduje
jednotnost’ poziadaviek kladenych na navrh a vyrobu vozidiel v ramci zastreSujiceho
typového schvalenia s poziadavkami vo fazach zberu aodpadu. ZlepSena
synchronizacia je potrebnd na zabezpeCenie zachovania tak hospodarskej, ako aj
environmentalnej kvality Casti, komponentov a materidlov ziskanych opdtovnym
pouzitim, repasovanim i recyklaciou.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Toto nariadenie nasleduje priklad nariadenia o batériach, ktoré poskytuje komplexny
ramec zlepSenia obehovosti batérii. Viaceré ustanovenia dopliiaji poziadavky na
udrzatelnost’ batérii po skonceni zivotnosti, ktoré predstavujii najrozsiahlejSie
budice pododvetvie v ramci nariadenia o batériach. Dalej sa v tomto odvetvovom
pravnom predpise o odpadoch, ktory sa ma plne zaclenit do rdmca typového
schvalovania, Specifikuji podrobné potreby zlepSeného navrhu, vyroby
a zhodnocovania kritickych a strategickych surovin, ktoré sa rieSili v nedavno
prijatom akte o kritickych surovinach, najmd v suvislosti s materialmi na
permanentné magnety v elektrickych hnacich motoroch.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

Eurdpska komisia navrhuje rozsiahly plan obnovy, ktory je zaloZeny na posilnenom
dlhodobom rozpocte na nasledujici viacro¢ny finanény ramec, ako aj no
novom Eurdpskom nastroji obnovy — NextGenerationEU.

Zakladom stratégie EU v oblasti obnovy bude Eurdpska zelena dohoda. Patri sem
ciel’ CistejSej dopravy a logistiky vratane elektromobility, ktoré predstavuji hlavny
stimul exponencidlneho rastu dopytu po batériach, elektrickych hnacich motoroch
a mnohych d’alSich kritickych a strategickych surovinach, a to aj energie vynaloZenej
na ich vyrobu.

Ciele tohto nariadenia su podporené z viacrocného finanéného ramca a nastroja
NextGenerationEU, pricom oba kladu velky doéraz na financovanie a investicie na
podporu prechodu eurdpskeho hospodarstva na klimaticky neutrdlny a obehovy
model. K nim patria investicie do modernizacie nakladania s odpadom, zvySenia
kapacity na recyklaciu konkrétnych tokov odpadu a podpory vysokokvalitnej
recyklacie a inovécie.

Obehové hospodarstvo je takisto sticastou zakladu vyskumného programu Horizont
Eurépa, ato najmi jeho partnerstva v oblasti obehovosti, atvori jeden z pilierov
Programu pre zivotné prostredie a ochranu klimy (LIFE) na roky 2021 —2027. Budu
zakladnym predpokladom zabezpecenia udrzatel'nej konkurencieschopnosti Europy
v tejto oblasti, ako aj posilnenia jej hospodarstva, rastu a blahobytu. Ocakava sa, ze
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1.5.5.

1.6.

EU bude aj v nasledujicom VFR podporovat vyskum v tejto oblasti, ako aj
v stvisiacich oblastiach.

Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Na zjednoduSenie a zlepSenie jednotnosti posudzovania obmedzeni latok by boli
najvhodnejsie odborné znalosti agentury ECHA (posudzovanie rizika latok) a centra
JRC (vyvoj metodik a postupov) s cielom zabezpecit’ jednotnost’ pri vykonavani
navrhovaného pristupu vo vztahu k stvisiacim dokumentom, ako ESPR, nariadenie
o batériach a akt o kritickych surovinach, ktoré si podobne vyzaduju ich odborné
znalosti.

Pokial' ide o JRC, praca by mohla nadviazat na predchadzajuci vyskum JRC
zamerany na posudenie vplyvov ciel'ov recyklovaného obsahu a pravidiel overovania
mier recyklacie batérii ana prebiehajuce c¢innosti JRC v stvislosti s nariadenim
ESPR, ako aj ¢innosti JRC pre GR GROW tykajice sa opatreni budtcich politik
v oblasti kritickych surovin (0,837 mil. EUR). JRC uvazi, ako najlepSie uplatnit’
synergiu a podporit’ pracu v spolupraci s ENV a GROW.

V pripade vyvoja IT systému a vymeny tdajov na ucely colnej kontroly sa potreby
zamestnancov azdrojov  GR TAXUD a GR MOVE orientuju na digitalizaciu
informadcii o evidencii vozidiel portalu MOVE-HUB a prejavuju ambiciu obmedzit’
vyvoz nekvalitnych vozidiel nespdsobilych na cestni preméavku do tretich krajin
v zaujme vyrieSenia pretrvavajiceho problému neznameho miesta vyskytu vozidiel.
V dlhodobom horizonte tento vyvoj IT podporuje d’alSiu digitalizaciu informacii
o evidencii vozidiel, ktord sa zvaZuje v ramci pokracujicej revizie smernic GR
MOVE v tejto veci, ktorych prijatie sa planuje neskor v roku 2023.

V pripade stratégie obehovosti, kritérii pre pas obehovosti vozidla, ako aj
poZiadaviek suvisiacich s rozSirenou zodpovednostou vyrobcov maju externi
dodavatelia najlepSie predpoklady na poskytovanie potrebnej technickej podpory
(0,500 mil. EUR od GR GROW). To isté plati o podpornych §tidiach tykajiacich sa
poziadaviek na spracovanie, fungovania trhov s ndhradnymi dielmi, pripravy na
preskimanie vynimiek z obmedzenia latok (0,075 mil. EUR) a predpokladaného
postupného rozsirovania rozsahu pdsobnosti (0,575 mil. EUR od GR ENV na roky
2024 —2027).

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[] obmedzené trvanie
— [ v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.

— [ Finan¢ny vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR a na
platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

M neobmedzené trvanie

— Pociato¢nd faza vykonavania bude trvat’ od roku 2025 do roku 2028,
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— po ktorej bude nasledovat’ fungovanie v plnom rozsahu a uplné vykonanie

okolo roku 2032.

1.7. Planované metédy plnenia rozpoctu’?

M Priame riadenie na urovni Komisie

M prostrednictvom jej Gtvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
[0 prostrednictvom vykonnych agenttr

00 Zdielané riadenie s ¢lenskymi $tatmi

O

Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoctu poveria:

[ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,

[0 medzinarodné organizacie a ich agentary (uved'te),

L] Eurdpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,

O subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach,

L] verejnopravne subjekty,

[] stkromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ st im
poskytnuté primerané finan¢éné zaruky,

[l sukromnopravne subjekty spravované pravom c¢lenského Statu, ktoré su
poverené¢ vykondvanim verejno-sukromného partnerstva a ktorym st poskytnuté
primerané financné zaruky,

0 subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP
podla hlavy V Zmluvy o Eur6pskej Gnii a uréené v prislusnom zakladnom akte.

V pripade viacerych sposobov riadenia uvedte v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

Priame riadenie na urovni GR ENV, GR GROW, GR MOVE, GR TAXUD a spravne
dojednania s JRC.

2 Vysvetlenie metdd plnenia rozpoctu a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii

na webovom sidle BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Ziasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Iniciativa zahfna obstaravanie, spravne dojednania s JRC a vplyv na l'udské zdroje
Komisie.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Neuplatiiuje sa

Informacie o zistenych rizikach a systéemoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmiernovanie

Neuplatiiuje sa

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Neuplatiiuje sa

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce a planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Neuplatiiuje sa

10
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
NI Druh .
Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
Okruh
viacro¢ného kandidatskych ivch
finanéného | Cislo krajin krajin inyc e
A 73 . ¢ pripisané
ramca DRP/NRP EZVO74 a potenClélnych trkftl(?h pri_]my
kandidatoy’> | O
.02.01.01 - Fun ni r i .
1 03.02.01.0 unsovamie - afozvol | ppp ANO NIE NIE NIE
vnutorného trhu s tovarom a so sluzbami
3 09.02.92 - Obehové hospodarstvo DRP ANO NIE NIE NIE
a kvalita zivota
7 20.02.01.01 Zmluvni zamestnanci NRP NIE NIE NIE NIE
7 20..02.01,.(.)3V Stfltr.l.l zamestnanci docasne NRP NIE NIE NIE NIE
prideleni institucii
e Pozadované nové rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
‘o Druh .
Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
Okruh .
viacro¢ného kand1dé1.t,sk o
finanéného | Cislo . ych krajin inych o
ramca DRP/NRP grzau\;g a potencial tretich mne prril.zlsane
nych krajin prymy
kandidatov
neuplatiiuje sa

73
74
75

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurodpske zdruzenie volného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
- O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie operacnych rozpoctovych prostriedkov.
- ™ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto opera¢nych rozpoctovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacro¢ného finan¢ného

. 1 Jednotny trh, inovécie a digitdlna ekonomika
ramca
2024 2025 2026 2027 SPOLU
GR: GROW 03.02.01.01 N_1 N N+1 N+2 | 20042027

v,, T Zavarky 1) - 0,250 - 0,250 0,500
Operacné vydavky, podporné stidie Platby oo - 0.250 - 0.250 0.500
Rozpocétové prostriedky Zavazky =la+1b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
pre GR GROW SPOLU Platby =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500

GR GROW odhadlo, Ze vypracovanie aktualizovanej metodiky urovania miery opitovnej vyuZzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti,
kritérii odstranitelnosti batérii a elektrickych hnacich motorov a elektronickej vymeny informécii stivisiacich s navrhovanym pasom obehovosti
vozidla si vyZziadaju (0,250 a 0,250 mil. EUR).

Niektoré dodato¢né zdroje budu potrebné v rokoch 2028 — 2033 na pokrok v pracach po skonceni aktualneho VFR v roku 2027: pre GR GROW
je naplanovana celkova suma 0,150 mil. EUR na technické Studie v obdobi od roku 2028 do uplného vykonania priblizne v roku 2032.

Vyssie uvedena suma by bola potrebna aj na financovanie prislusného podielu administrativnych opatreni, o ktorych maji rokovat GR ENV/GR
GROW aJRC ana Stadie obstaravania audaje tykajuce sa ustanoveni GR GROW (aktualizovand metodika urovania miery opédtovnej
vyuzitelnosti, recyklovatelnosti a zhodnotitel'nosti, kritérid odstranitelnosti batérii a elektrickych hnacich motorov a elektronickd vymena
informdcii suvisiacich s navrhovanym pasom obehovosti vozidla). S pokracujucou politickou podporou aktu o kritickych surovinach zo strany
JRC by sa zohl'adnili vyznamné synergie.
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v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

OKkruh viacro¢ného finan¢ného , , . , .
, 3 Prirodné zdroje a zivotné prostredie
ramca
SPOLU
GR: ENV 09.02.02 202412025 ) 2026 1 2027 04
N-1 N N+1 N+2
2027
. Zavazky (1) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
(0] ¢né vydavky GR ENV, pod ¢ stad
perache vycaviey » POCPOTIE STHCIE Platoy ) 0,025 | 0,200 | 0050 | 0300 | 0,575
Spoludelegovanie na GR TAXUD, v§voj Zavazky (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
centr’alneho elektronického priecinka pre Platby o) ~ 0,030 0.260 0.260 0,550
colnictvo
Svoludel ) GR MOVE. vod IT Zavazky (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
(6] elegovanie na , podpora
poludeiegoy podp Platby ) 0225 | 0080 | 0080 | 0,080 | 0,465
. Zavazky (1a) - 0,209 0,293 0,335 0,837
Ad trativna dohoda s JRC
miistativia cohoda s Platby Ca) = | 0209 | 0293 | 0335 | 0,837
Rozpoétové prostriedky Zavazky =la+1b+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427
pre GR ENV SPOLU Platby =2a+2b+3 | 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

GR ENV odhadlo potrebu §tudii technickej podpory (od roku 2024 do roku 2031) o recyklovanom obsahu plastu a vyhl'ade recyklacie chemikalii
(0,100 mil. EUR), stadie na urcenie ciel'ovych urovni recyklovaného obsahu ocele (0,100 mil. EUR), SirSej Studie uskutoc¢nitel'nosti tykajicej sa
recyklovaného obsahu kritickych surovin, hlinika a hor¢ika (0,100 mil. EUR v roku 2027), kritérii modulacie poplatkov v rdmci rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov (0,500 mil. EUR), poZziadaviek kvality na technologie PST (0,500 mil. EUR), mechanizmu spoluprace v pripade
cezhrani¢nej rozsirenej zodpovednosti vyrobcov (0,100 mil. EUR), pripravy na preskimanie vynimiek z obmedzenia latok (0,075 mil. EUR)
a pravidiel vypoctu a overovania recyklacnej vykonnosti v celkovej vyske (0,575 mil. EUR) na obdobie 2024 —2027.

JRC pravdepodobne zohra déleziti ulohu pri podpore Komisie, pokial’ ide o urcité technické Cinnosti potrebné, ako uz bolo uvedené, na
vypracovanie Specifikacie recyklovaného obsahu, podmienok odstranitel'nosti batérii a elektrickych hnacich motorov bohatych na kritické
suroviny a pravidiel vypoctu a overovania v suvislosti so spracovanim. Mozna administrativna dohoda sa méze tykat odhadovanych potrieb
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(0,837 mil. EUR na roky 2024 —2027), pri maximalizacii synergii so suvisiacimi ulohami podla aktu o kritickych surovinach, nariadenia
o ekodizajne udrzatel'nych vyrobkov a navrhov SuP a PPWR.

GR ENV poziadalo GR TAXUD a GR MOVE o spolo¢né delegovanie na ucely digitalizacie informacii o evidencii vozidiel rozsirenim systémov
IT s cielom vytvorit’ interoperabilitu digitalizacie registrov vozidiel a v druhom kroku zaviest' kontroly vyvozu v redlnom ¢ase prepojenim so
systémom centralneho elektronického priecinka pre colnictvo na obdobie 2024 — 2027.

Niektoré dodato¢né zdroje budu potrebné v obdobi 2028 — 2033 na pokrok v pracach po skonceni sucasného VFR v roku 2027:

c) pre GR ENV rozpoctové prostriedky pldnované na obdobie od roku 2028 do tplného dokoncenia technickych stadii priblizne v roku
2032 v celkovej vyske 0,550 mil. EUR;
d) pre GR TAXUD rozpoctové prostriedky planované na obdobie od roku 2028 do tplného dokoncenia zavedenia IT priblizne v roku 2032
v celkovej vyske 0,500 mil. EUR;
e) zdroje pre JRC vo forme moZnych dodatocnych administrativnych dohdd na roky 2028 — 2032 v celkovej vyske 0,335 mil. EUR.
Rozpoctové prostriedky Zavizky =4+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
OKRUHOV 1 az 6
viacro¢ného finan¢ného ramca SPOLU Platby =s5+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
(referencna suma)
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v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Okruh vi ¢ného fi ¢néh .. , ,
L v1acr0?ne o RAnEReRg 7 Administrativne vydavky
ramca
2024 2025 2026 2027 SPOLU
GR ENV, GR TAXUD N-1 N N+1 N+2 2024 — 2027
) Zavizky (1) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Ludské zd GR ENV
uaske zaroge, Platby 2a) 0139 | 0275 | 0321 | 0321 1,055
. Zaviazky (1a) - 0,091 0,137 0,137 0,364
Ludské R TAXUD
udské zdroje, GR TAXU Platby ) = [ 0091 | 0437 | 0137 0,364
Rozpoc¢tové prostriedky
OKRUHU 7 ZéViiZky =la+1b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
viacro¢ného finan¢ného ramca SPOLU
za GR GROW, GR TAXUD Platby =2a+2b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
Uved’te odévodnenie personalnych potrieb v bode 3.2.3.
2024 2025 2026 2027 SPOLU
N-1 N N+1 N+2 2024 — 2027
Rozpodtove prostriedky Zavizky 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
OKRUHOV 1az7
viacroéného finanéného rdmca SPOLU Platby 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
SK Is
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Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

3.2.2.
Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele -
a vystupy VYSTUPY
2 > > > > > > > 2 >
>
s | % | EE|l gl B sl 2| 8 E| 3| E| 3| |8 f£|8 ¥ %8| =z
E | B3| &l 2| R 3| & 3| 2| 2| f| 3|8 2|2 2| 5| 2%
A £ = z. z. z. z z Z. z 2 Z
SPECIFICKY CIEL & 177
— Vystup
— Vystup
— Vystup
Specificky ciel & 1 medzisudet

SPECIFICKY CIEL &. 2...

— Vystup

Konkrétny ciel’ €. 2 medzisticet

SPOLU

76
7 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele...“

SK

Vystupy su produkty, ktoré sa maju dodat’, a sluzby, ktoré sa maji poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

3.2.3.1. Odhadované potreby administrativnych rozpoctovych prostriedkov v Komisii

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.
— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto 'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v ekvivalente plného pracovného casu

2024 | 2025 | 2026 | 2027 SPOLU
N-1 N N+1 | N+2 | 2024-2027

20 01 02 01 (ustredie a zastipenia Komisie)
GR GROW: TA

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie)
GR ENV: TA

20 01 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia) GR ENV 1.5 3 3.5 3.5 11.5
b b b 9
2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia) GR TAXUD 0.0 1.0 1.5 1.5 4.0
£ ) £ B 9
— delegacie

010101 02 (ZZ, VNE, DAZ — nepriamy vyskum)

0101 01 12 (ZZ, VNE, DAZ — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU 1,5 4,0 5,0 5,0 15,5

Potreba l'udskych zdrojov bude pokryta tiradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu
GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa majii vykonat”:
Uradnici adocasni | Na vSeobecné riadenie nie su potrebné ziadne dodato¢né miesta DZ. Oc¢akavany
zamestnanci dohl'ad nad vSetkymi ulohami pri rokovaniach vroku 2024 anad pripravou,

vypracovanim a prijatim sekundarnych pravnych predpisov v sulade s navrhnutymi
kone¢nymi terminmi bude pokryty existujicimi docasnymi zamestnancami.

Externi zamestnanci Dodato¢né technické ulohy pod vedenim GR GROW budu pokryté existujiicimi
zamestnancami doplnenymi o podporu z GR ENV a technické odborné znalosti JRC
(ak sa dohodnu):

— zlepSenie metodiky urCovania mier recyklovatelnosti, opdtovnej pouzitel'nosti
a zhodnotitelnosti,

— zlepSené postdenie rizik zostavajucich vynimiek tykajucich sa nebezpecnych latok
s podporou agentiry ECHA, prenesenie vynimiek tykajucich sa obmedzenia latok
suvisiacich s batériami do nariadenia o batériach, vSeobecné preskimanie
a zosuladenie nariadenia REACH/stihrnného nariadenia,

— §pecifikacia poziadaviek na odstranitelnost batérii pre elektrické vozidla
a elektrickych hnacich motorov po skonceni Zivotnosti a vSeobecnych informacii

o odstrafiovani prislusnych komponentov vratane zmeny prilohy [V o selektivnom
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spracovani, aktualizacia poziadaviek na informacie (podpora JRC),
— Specifikicia poziadaviek na stratégiu obehovosti,

— poziadavky na oznaCovanie dielov z plastu (aktualizované po 72 mesiacoch),
batérii pre elektrické vozidla a elektrickych hnacich motorov po skonceni Zivotnosti
v sulade s poziadavkami nariadenia o batériach a aktu o kritickych surovinach
(36 mesiacov),

— aktualizacia formatov typového schvilenia a informacnej zlozky poskytovanej
typovym schval'ovacim organom,

— vypracovanie kritérii pasu obehovosti vozidla.

Dodatocné tlohy GR ENV bude potrebné pokryt’ dodato¢nymi pracovnymi miestami
pre ZZ a VNE. V pripade GR ENV by to malo byt 1,0 ekvivalentu plného
pracovného ¢asu VNE od roku 2024, doplnené o 0,5 ekvivalentu plného pracovného
¢asu miest ZZ na rok 2024, 2,0 ekvivalentu plného pracovného ¢asu miest ZZ v roku
2025 a 2,5 ekvivalentu plného pracovného casu miest ZZ v rokoch 2026 a 2027 na
vykon technickych prac s podporou JRC, ak sa tak dohodne, a to aj:

— pravidld vypocCtu aoverovania recyklovaného obsahu plastov, Stidia
uskutoc¢nitelnosti stanovenia ciel'ov recyklovaného obsahu ocele, SirSia technicka
a hospodarska $tadia uskutoCnitel'nosti tykajica sa kritickych surovin a inych
materidlov, formaty vyhldseni o inych materidloch vratane kritickych surovin
(podpora GR GROW a JRC),

— zmeny oznamovacich povinnosti pri vyvoze a pravidiel vypoctu vykonnosti
spracovania (podpora JRC),

— poziadavky kvality na spracovatel'ov a PST,

— harmonizované poplatky vramci rozsSirenej zodpovednosti vyrobcu a kritéria
cezhrani¢nej spoluprace v ramci rozsirenej zodpovednosti vyrobcu,

—  kritérid na vyvoz ojazdenych vozidiel,

— hodnotenie fungovania trhu snahradnymi dielmi (96 mesiacov, dolozka
o preskiimant),

— postupné zavadzanie rozSirenia rozsahu kategoérii vozidiel a priprava
preskimania (96 mesiacov).

V pripade GR TAXUD sa planuje 1,0 plné¢ho ekvivalentu pracovného €asu na rok
2025 a 1,5 plného ekvivalentu pracovného ¢asu ZZ na roky 2026 a 2027 a ulohy GR
MOVE budu pokryté existujucimi zamestnancami s technickou podporou GR ENV
(pokryju vyssie uvedeni zamestnanci GR ENV):

— uplatiiovanie poziadavky spdsobilosti na cestni premavku a interoperability
informacii o evidencii vozidiel,

— vyvoj IT systému centralneho elektronického priec¢inka a podpora GR TAXUD
pre prenos informacii colnych organov v ramci systému MOVE-HUB.

SK
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3.2.4.  Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom:
Navrh/iniciativa:

- M moze byt’ v plnej miere financovana prerozdelenim v ramci prislusného
okruhu viacro¢ného finanéného ramca (VFR).

- 0O si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusSného okruhu
VFR a/alebo pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

- 0O si vyzaduje reviziu VFR.
3.2.5.  Prispevky tretich stran

Névrh/iniciativa:
- o nezahffa spolufinancovanie tretimi stranami
- 0O zahffia spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté

v nasledujucej tabul’ke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na 3 desatinné miesta)

SK

R Rk [ R | R | el |
N8 N+1 N+2 N+3 yehvplyvirva (p potu
bod 1.6)

Uved'te spolufinancujici

subjekt

Prostriedky zo

spolufinancovania

SPOLU

78 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zac¢ina vykonavat. Nahrad’te ,,N“ ocakdvanym prvym

rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujtcich rokoch.
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
- o Névrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
- 0O Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
— O vplyv na vlastné zdroje
- O vplyv na iné prijmy,
— uved'te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
Rozpoctove Vplyv navrhu/iniciativy
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beznom Rok Rok Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas ktorych vplyv
rozpoétovom N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade pripisanych prijmov uved’te ovplyvnené rozpoctové riadky vydavkov.

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypocet vplyvu na prijmy alebo akékol'vek dalie

informacie).

SK
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