Rada
Unii Europejskiej

Bruksela, 14 lipca 2023 r.

(OR. pl)
11888/23
Miedzyinstytucjonalny numer
referencyjny:
2023/0284 (COD)

Ml 622
ENT 165
ENV 862
CODEC 1377
1A 189

PISMO PRZEWODNIE

Od: Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine

DEPREZ)

Data otrzymania: 14 lipca 2023 r.

Do: Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej

Nr dok. Kom.: COM(2023) 451 final

Dotyczy: Whiosek - ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO |

RADY w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamknietego w
odniesieniu do projektowania pojazdéw oraz zarzgdzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2018/858 i
2019/1020 oraz uchylajgce dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE

Delegacje otrzymuja w zataczeniu dokument COM(2023) 451 final.

Zat.: COM(2023) 451 final

11888/23 kl
COMPET. 1 PL



KOMISJA

EUROPEJSKA
Bruksela, dnia 13.7.2023 r.
COM(2023) 451 final
2023/0284 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamkni¢tego w odniesieniu do projektowania
pojazdow oraz zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajace
rozporzgdzenia (UE) 2018/858 i 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywy 2000/53/WE
i 2005/64/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

{SEC(2023) 292 final} - {SWD(2023) 255 final} - {SWD(2023) 256 final} -
{SWD(2023) 257 final}

PL



PL

UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Europejski Zielony Lad jest europejska strategia na rzecz wzrostu, ktérej celem jest
zapewnienie osiggni¢cia do 2050 r. neutralnej dla klimatu, czystej gospodarki o obiegu
zamknigtym opartej na optymalizacji zarzadzania zasobami i ograniczeniu zanieczyszczenia.
W Planie dziatania dotyczacym gospodarki o obiegu zamknietym! i w nowej europejskie;
strategii przemystowej? okre$lono dziatania ukierunkowane na osiagniecie przez europejski
przemyst celow Zielonego Ladu. Plan dziatania zawiera zobowigzanie do dokonania
przegladu przepisow dotyczacych pojazdow wycofanych =z eksploatacji zmysla o
»propagowaniu modeli biznesowych o obiegu zamkni¢tym poprzez powigzanie kwestii
projektowych z przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, o opracowaniu przepisow
dotyczacych obowigzkowej zawarto$ci materiatow z recyklingu w przypadku niektorych
materialdow komponentéw oraz o poprawie wydajnosci recyklingu”. W Planie dziatania UE na
rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza igleby® réwniez pokreslono potrzebe
zaproponowania przez Komisj¢ nowych $rodkow w celu rozwigzania problemu zewngtrznego
sladu Srodowiskowego UE zwigzanego z wywozem pojazdow wycofanych z eksploatacji
1 pojazdéw uzywanych.

Zaréwno Rada Europejska®, jak i Parlament® uznaly znaczenie tej inicjatywy. W komunikacie
towarzyszacym wnioskowi dotyczacemu europejskiego aktu w sprawie surowcow
krytycznych® podkre§lono tez istotng role sektora motoryzacyjnego Ww zapewnieniu
zrownowazonych dostaw surowcow krytycznych i zwigkszeniu autonomii strategicznej UE.

Produkcja pojazdéw jest jednym z najbardziej zasobochtonnych sektoréw. Europejski sektor
motoryzacyjny odpowiada za 19 % popytu na przemyst stalowy UE (ponad 7 min ton
rocznie), 10 % catkowitego zuzycia tworzyw sztucznych (6 mln ton rocznie), znaczacy
odsetek popytu na aluminium (42 % w odniesieniu do cato$ci wyposazenia transportowego,
okoto 2 mln ton rocznie), miedz (6 % w odniesieniu do czg¢sci samochodowych), gume (65 %
produkcji wyrobow gumowych ogdlnego zastosowania) i szkto (1,5 mln ton szkta ptaskiego
produkowanego w UE).

W  zwiazku zprzechodzeniem sektora motoryzacyjnego na mobilno$¢ bezemisyjng
1z rosnagcym wykorzystaniem elektroniki w pojazdach wzros$nie popyt na miedZ i surowce
krytyczne. Nalezy do nich metal ziem rzadkich wykorzystywany w magnesach trwatych
silnikow elektrycznych (e-drive), w przypadku ktérych do najwigkszych uzytkownikéw
zalicza si¢ sektor motoryzacyjny. W sektorze motoryzacyjnym stosuje si¢ takze bardziej
zaawansowane 1 lzejsze materiaty, takie jak kompozytowe tworzywa sztuczne, stal wysokiej
jakosci 1 stopy aluminium.

W rezultacie produkcja pojazdow moze odznacza¢ si¢ duzym $ladem Srodowiskowym. Jest to
spowodowane przede wszystkim emisjg gazoéw cieplarnianych z energii niezbednej w celu
wydobycia i przetworzenia surowcdéw pierwotnych, takich jak wegiel iruda zelaza (w
przypadku stali), boksyt (w przypadku aluminium), miedz iropa (w przypadku tworzyw

https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_pl
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal pl

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_pl
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/pl/pdf
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040 PL.html
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sztucznych). Ponadto zwigkszone wykorzystanie skomplikowanych i ztozonych materialow
stanowi szczegdlne wyzwanie w odniesieniu do demontazu, ponownego uzycia i recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

W tym kontekScie celem niniejszego wniosku jest ulatwienie przejscia sektora
motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu zamknigtym na wszystkich etapach cyklu zycia
pojazdu — od projektowania do koncowego przetwarzania na etapie wycofywania
z eksploatacji. Wniosek oparto na ocenie obecnego prawodawstwa, ktore sktada si¢ z dwoch
dyrektyw (dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji
(,,dyrektywa w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji”)’ i dyrektywy 2005/64/WE
dotyczacej homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzglgdem ich przydatnosci do
ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i1 odzysku (,,dyrektywa dotyczaca homologacji
typu pojazdow mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia,
zdolnosci do recyklingu i odzysku™)®).

Dyrektywa w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji — przyjeta w 2000 r. — stanowita
pierwsze zharmonizowane ramy UE opracowane w celu zapewnienia, aby pojazdy na etapie
wycofywania z eksploatacji iuznane za odpady byly przetwarzane w sposob racjonalny
ekologicznie. Dyrektywa ta ustanawia przepisy dotyczace zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji 1 oczyszczania ich z substancji szkodliwych, przewiduje ograniczenie dotyczace
substancji niebezpiecznych w nowych pojazdach, a takze okre$la cele w zakresie ponownego
uzycia irecyklingu (85 %) oraz ponownego uzycia iodzysku (95 %), w oparciu o $rednig
mas¢ pojazdu wycofanego z eksploatacji w odniesieniu do pojazdu i roku. Od czasu przyjecia
tego aktu nie dokonano znaczacej zmiany przepisow.

W trakcie przegladu dyrektywy ramowej w sprawie odpadéw w 2018 r. wspolprawodawcy
ustalili’, ze Komisja ,,do31 grudnia 2020r. dokona przegladu dyrektywy [w sprawie
pojazdow  wycofanych z eksploatacji] 1w zwigzku ztym przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie, do ktérego dotaczy w stosownym przypadku wniosek
ustawodawczy”. Jak wskazano, procedura przegladu dyrektywy w sprawie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji powinna skupi¢ si¢ na mozliwosci ustalenia celow dotyczacych
recyklingu dla okre$lonych materialdw 1 na problemie ,nieznanej lokalizacji” pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Dyrektywa dotyczaca homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich
przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku, ktora przyjeto
w 2005 r., ustanawia bardzo Scisle powigzanie miedzy przepisami dyrektywy w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji a zabezpieczeniami projektowymi w odniesieniu do
zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatno$ci do odzysku procesu
homologacji typu dla typoéw pojazdéw. W szczegdlnosci zgodnie z dyrektywa dotyczaca
homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego
uzycia, zdolnosci do recyklingu 1 odzysku pojazdy powinny by¢ wytwarzane w taki sposob,
aby nadawaly si¢ do recyklingu/ponownego uzycia w 85 % 1 do ponownego uzycia/odzysku
w 95 %, aw dyrektywie w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji uwzgledniono te
same cele w odniesieniu do panstw cztonkowskich, jezeli chodzi o zdatno$¢ pojazdow do
ponownego uzycia, recyklingu i1 odzysku. Dyrektywa dotyczaca homologacji typu pojazdow
mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do

7 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2000/53/WE zdnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie

pojazdow wycofanych z eksploatacji.

8 Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. dotyczaca
homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia,
zdolnosci do recyklingu i odzysku.

o Zob. art. 10a dyrektywy 2018/849/UE, Dz.U. 150 z 30.5.2018, s. 93.
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recyklingu i odzysku jest czeécig ram dotyczacych homologacji typu'’, na podstawie ktorych
przed wprowadzeniem nowych typoéw pojazdow do obrotu na rynku UE poddaje si¢ je testom
1udziela si¢ w odniesieniu do nich homologacji typu, jezeli speiniaja okre§lone wymagania
techniczne.

Proponowanym rozporzadzeniem uchyla si¢ zaréwno dyrektywe dotyczaca homologacji typu
pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci
do recyklingu i odzysku, jak idyrektywe w sprawie pojazdow wycofanych z eksploataciji,
zastgpujac je jednym instrumentem prawnym. Jego ogolnym celem jest modernizacja
istniejgcych przepisow UE 1poprawa funkcjonowania jednolitego rynku UE przy
ograniczeniu negatywnego wplywu na srodowisko zwigzanego z projektowaniem pojazdow,
ich produkcja, okresem uzytkowania i1 przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, a takze
przyczynienie si¢ do budowania zrownowazonego rozwoju sektora motoryzacyjnego i sektora
recyklingu.

Jest to inicjatywa w ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT).
. Spojnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane rozporzadzenie jest przede wszystkim osadzone w og6lnych przepisach UE
dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych, ktore maja za zadanie ulatwic
swobodny przeptyw produktéw motoryzacyjnych na jednolitym rynku poprzez okreslenie
wspolnych  wymogdéw opracowanych zmys$la o osiggnieciu celow zwigzanych ze
srodowiskiem, charakterystyka energetyczng i bezpieczenstwem. Rozporzadzenie (UE)
2018/858'"" ustanawia glowne ramy proceduralne dotyczace wymogéw w zakresie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych. Okreslono w nim przepisy dotyczace
zgodnosci typdéw pojazdow z wymogami zawartymi w kilku aktach prawnych wymienionych
w zalagcznikach do tego rozporzadzenia. W proponowanym rozporzadzeniu ustanawia si¢
wymogi dotyczace zaréwno projektowania pod katem obiegu zamknigtego, jak 1 produkcji
pojazdow silnikowych, ktore zostang uwzglednione w tych zalacznikach, co umozliwi
sprawdzanie i egzekwowanie tych wymogéw w procesie homologacji typu'?.

Proponowane rozporzadzenie uzupeilnia niedawne wnioski ustawodawcze Komisji
ukierunkowane na poprawe ekoprojektu produktéw i zapewnienie zroéwnowazonego
gospodarowania odpadami oraz jest spojne z tymi wnioskami.

Podobnie jest w przypadku wniosku dotyczacego nowego rozporzadzenia w sprawie baterii'?,
w ktorym uwzgledniono baterie SLI i przewiduje si¢ kompleksowy nowy system prawny
obejmujacy caty cykl zycia, opracowany w celu rozwigzania problemu $ladu §rodowiskowego

10 Rozporzadzenie (UE) 2018/858 w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich

przyczep oraz uktadoéw, komponentdw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdoéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
7 14.6.2018, s. 1).

Producent moze uzyska¢ $wiadectwo w odniesieniu do typu pojazdu wjednym zpanstw UE
i wprowadzi¢ go do obrotu w catej Unii bez konieczno$ci dalszego testowania. Swiadectwo wydaje
krajowy organ udzielajagcy homologacji typu, a testy przeprowadzaja wyznaczone stuzby techniczne:
https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/technical-
harmonisation/technical-harmonisation-eu_pl

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie baterii i zuzytych
baterii, uchylajacego dyrektywe 2006/66/WE izmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2019/1020,
2020/0353(COD).

PL



PL

tych baterii. Proponowane rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
pod wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do
odzysku oraz w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji nie zawiera przepisow
regulujacych projektowanie baterii, ich produkcj¢ i wycofanie z eksploatacji. Obejmuje ono
pojazdy jako calo$¢ oraz ich czesci 1 komponenty (z wyjatkiem baterii) w taki sposob, ze
stanowi uzupelnienie wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie baterii 1 moze
zapewni¢ rozwigzanie problemu $ladu $rodowiskowego pojazdow w ujeciu calo§ciowym.
W rozporzadzeniu przewidziano rdwniez przepisy majace za zadanie utatwi¢ usuwanie baterii
z pojazdow wycofanych z eksploatacji, aby zagwarantowa¢ ich ponowne uzycie lub
recykling, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie baterii.

Oprocz wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie baterii Komisja przedstawita wnioski
ukierunkowane na rozwigzanie problemu $ladu S$rodowiskowego innych sektorow
zasobochtonnych (takich jak sektor wyrobow budowlanych!® isektor widkienniczy'®),
a proponowane rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych pod
wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu izdatnosci do
odzysku oraz w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji uzupelnia te inicjatywe,
obejmujac sektor motoryzacyjny, aby zapewni¢ stosowanie wspdlnych przepisow do
producentéw wytwarzajacych pojazdy, ktore beda wprowadzane do obrotu na rynku Unii,
utatwi¢ przejScie tego sektora na gospodarke o obiegu zamknigtym 1 wzmocni¢ jego
zréwnowazony charakter.

Proponowane rozporzadzenie jest rowniez spojne z wnioskiem dotyczacym rozporzadzenia
w sprawie ekoprojektu dla zrownowazonych produktow!®, ktérego celem jest umozliwienie
ustanowienia wymogow dotyczacych wynikéw w zakresie zréwnowazonego rozwoju
i wymogow informacyjnych w odniesieniu do szerokiego zakresu produktow fizycznych.
W przeciwienstwie do innych produktow, jak wskazano powyzej, wymogi dotyczace
projektowania i produkcji pojazdow silnikowych pod katem obiegu zamknigtego opieraja si¢
obecnie na szczegdélowych ramach prawnych majacych zastosowanie do pojazdow, ktore to
ramy ustanawia si¢ 1 egzekwuje w drodze procesu ,,homologacji typu”. Sg to zatem oddzielne
ramy prawne Ww stosunku do ram okreSlonych na podstawie przygotowywanego
rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu dla zréwnowazonych produktow. Co wigcej,
rozporzadzenie w sprawie ekoprojektu dla zrownowazonych produktéw nie dotyczy takze
etapu wycofywania pojazdu z eksploatacji, podlegajacego proponowanemu rozporzadzeniu
w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych pod wzgledem ich zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku oraz w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

W proponowanym rozporzadzeniu nie odniesiono si¢ ponadto do kwestii przemieszczania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, ktorg uregulowano rozporzadzeniem w sprawie
przemieszczania odpadow!’. Pojazdy wycofane z eksploatacji uznaje si¢ za odpady
niebezpieczne 1 — zgodnie zrozporzadzeniem w sprawie przemieszczania odpadow — ich

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia ustanawiajacego zharmonizowane warunki wprowadzania do
obrotu wyrobéw budowlanych (COM(2022)144 final).
https://environment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy pl

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego ramy ustalania
wymogéw dotyczacych ekoprojektu dla zréwnowazonych produktow iuchylajacego dyrektywe
2009/125/WE, COM(2022) 142 final, 2022/0095 (COD).

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie przemieszczania
odpadow oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 1257/2013 irozporzadzenie (UE) 2020/1056,
COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD).
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wywoz z UE do panstw trzecich niebedacych cztonkami OECD jest zakazany. Pozostate
przepisy rozporzadzenia w sprawie przemieszczania odpadow maja rowniez zastosowanie do
innych przypadkdéw przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji, w tym miedzy
panstwami cztonkowskimi UE.

. Spojnosé z innymi politykami Unii

Istniejg tez synergie migdzy niniejszym wnioskiem dotyczacym rozporzadzenia a innymi
politykami UE, w szczeg6lnosci politykag klimatyczng. Przejscie sektora motoryzacyjnego na
obieg zamknigty jest istotne w konteks$cie osiaggniecia przez UE celéw na 2050 r. dotyczacych
neutralnoéci  klimatycznej okre$lonych w Europejskim prawie o klimacie'® i stanowi
uzupeknienie kilku innych inicjatyw w ramach pakietu ,,Gotowi na 55”'°. Inicjatywa ta
uzupelnienia ponadto inne wprowadzone w ostatnim czasie zmiany ustawodawcze
ukierunkowane na transformacj¢ sektora motoryzacyjnego, takie jak zmienione niedawno
normy emisji CO2 w odniesieniu do samochodéw osobowych i dostawczych?’, proponowana
norma Euro 7 dotyczaca emisji z nowych pojazdéw silnikowych?! i realizowana obecnie
zmiana trzech dyrektyw w ramach ,pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego”?2.
Co wiecej, rozporzadzenie uzupelia akt w sprawie surowcoéw krytycznych?®, poniewaz
w rozporzadzeniu tym wprowadza si¢ Srodki opracowane specjalnie w celu osiggnigcia
wyzszego stopnia obiegu zamknietego surowcow krytycznych stosowanych w pojazdach,
w szczegllnosci w drodze usuwania, ponownego uzycia irecyklingu czesci, komponentow
1 materiatow zawierajacych takie surowce krytyczne.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawa niniejszego wniosku ustawodawczego jest art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE), ktéry ma na celu zapewnienie funkcjonowania jednolitego rynku?*. Jest
to istotne, poniewaz w niniejszym wniosku ustanowiono jasne i jednolite wymogi regulujace

https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-climate-law_pl

Wiecej informacji na temat tego pakietu mozna znalez¢ na stronie:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/IP_21 3541

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdéow uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami
klimatycznymi Unii (Dz.U. L 110 z 25.4.2023, s.).

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw w odniesieniu do emisji i trwato$ci akumulatorow (Euro 7).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Bezpieczenstwo-
pojazdow-przeglad-unijnego-pakietu-dotyczacego-zdatnosci-do-ruchu-drogowego pl

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady ustanawiajacego ramy na
potrzeby zapewnienia bezpiecznych izréwnowazonych dostaw surowcow krytycznych oraz
zmieniajacego rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 i (UE) 2019/1020,
COM(2023) 160 final, 2023/0079 (COD).

Nalezy pokresli¢, ze niniejszy wniosek opiera si¢ na innych przyktadach wnioskéw ustawodawczych
przedstawionych przez Komisje w ostatnim czasie imajacych na celu uwzglednienie wymogéw
w zakresie zroOwnowazono$ci/obiegu zamknigtego, ktore majg zastosowanie do calego cyklu zycia
produktow na podstawie jednego aktu prawnego 1iktorych podstawa prawng jest art. 114. Jako
przyktady mozna wskaza¢ wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie baterii izuzytych baterii, wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady ustanawiajgcego ramy ustalania wymogow dotyczacych ekoprojektu dla zrownowazonych
produktow i wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie opakowan
1 odpadow opakowaniowych.
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zarOwno wprowadzenie pojazdow do obrotu na rynku UE, jak i ich zbieranie i przetwarzanie
po wycofaniu z eksploatacji, ktore to czynno$ci sa niezbedne w celu utatwienia przejscia
odnos$nego sektora na gospodarke o obiegu zamknigtym. Art. 114 TFUE stanowi podstawe
prawng ogdlnych ram regulacyjnych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych,
w tym dyrektywy dotyczacej homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzglgdem ich
przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu iodzysku, podczas gdy
podstawa prawna dyrektywy w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji ma charakter
srodowiskowy (art. 192 TFUE).

Niniejszy wniosek odnosi si¢ do szeregu zasadniczych problemow zwigzanych z jednolitym
rynkiem. Dotycza one: (i) nierownomiernego wdrozenia dyrektywy dotyczacej homologacji
typu pojazdow mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia,
zdolnosci do recyklingu iodzysku oraz dyrektywy w sprawie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, poniewaz ich przepisy podlegaja interpretacji, co skutkuje roé6znymi
okolicznos$ciami dla podmiotéw w zaleznos$ci od tego, gdzie wprowadzaja pojazdy do obrotu,
1réznymi  sposobami  przetwarzania pojazdow  wycofanych  z eksploatacji, (i)
niewystarczajagco rozwini¢tego rynku UE w odniesieniu do surowcow wtornych
przeznaczonych do stosowania w sektorze motoryzacyjnym, (iii) barier w funkcjonowaniu
rynkow recyklingu i w poprawie korzysci skali, (iv) statej kwestii ,,zaginionych pojazdow”
ibraku jasno$ci pozwalajacej odrozni¢ pojazdy wycofane z eksploatacji od pojazdow
uzywanych w przypadku wywozu oraz (v) potrzeby zapewnienia stabilnych iw petni
zharmonizowanych ram regulacyjnych w celu umozliwienia poprawy skutecznosci, w tym
niezbednych inwestycji, wszystkich podmiotéw gospodarczych zaangazowanych w produkcje
pojazdow oraz ich przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji.

Jednoczesnie gldownym celem wniosku jest ustanowienie §cislejszego powigzania migdzy
wymogami w zakresie projektu dla pojazdéw a przepisami dotyczacymi zarzadzania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, co umozliwi sprawne funkcjonowanie jednolitego
rynku. Ztego wzgledu wymogi w zakresie projektu pojazdéw sformutowano tak, aby
stanowity skuteczne warunki wstgpne w odniesieniu do wlasciwego egzekwowania przepisoéw
dotyczacych zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji. Jako przyklady takiego
faczenia wymogdw mozna wskaza¢ zalezno$¢ miedzy wskaznikami zdatnosci do ponownego
uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatno$ci do odzysku a celami dotyczacymi ponownego
uzycia, odzysku i recyklingu, miedzy wymogami w zakresie substancji obecnych w pojazdach
a obowiazkiem usunig¢cia czesci ikomponentow zawierajacych takie substancje przed
strzgpieniem pojazdow wycofanych z eksploatacji, miedzy wymogami w odniesieniu do
zawartosci materiatow z recyklingu a celem w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych oraz
miedzy projektowaniem cze¢sci z mysla usuwaniu a obowigzkiem usunigcia czgsci przed
strzepieniem pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Art. 114 TFUE stanowi zatem odpowiednig podstawg prawng w odniesieniu do niniejszego
wniosku, poniewaz umozliwia potraktowanie wymogow zwigzanych ze $rodowiskiem jako
zasadnicze elementy warunkow regulujacych homologacje typu, a tym samym wprowadzanie
pojazdow do obrotu na rynku UE, jak réwniez harmonizacje wymogéw dotyczacych
przetwarzania pojazdoéw po wycofaniu z eksploatacji. Uzasadnieniem lub $rodkiem ciezkosSci
wniosku jest ujednolicenie wymogow w zakresie wprowadzenia do obrotu (konkretniej —
wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow), a w konsekwencji zapewnienie, aby
pojazdy nienadajace si¢ juz do eksploatacji byly przetwarzane w sposdb racjonalny
ekologicznie oraz aby umozliwi¢ skuteczne pozyskiwanie z nich wysokiej jakosci surowcow
wtornych. W zwigzku z tym w przypadku niniejszego wniosku cel §rodowiskowy nie ma
osobnego charakteru, ale stanowi raczej sit¢ napedowa harmonizacji wymogoéw dotyczacych
projektu w odniesieniu do zdatnosci pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku.
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. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

W celu osiaggnigcia zharmonizowanego i dobrze funkcjonujacego jednolitego rynku UE oraz
umozliwienia sprawnego przejscia sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu
zamknigtym, zgodnie z celami okreslonymi w Europejskim Zielonym Ladzie, istotne jest
ustanowienie wspolnego zbioru przepisow na szczeblu UE zawierajacych jasne wymogi
i obowigzki w odniesieniu do panstw cztonkowskich 1 przedsigbiorstw. Cele prac nad
przegladem przepisow UE dotyczacych pojazdow wycofanych z eksploatacji nie mogg by¢
w wystarczajagcym stopniu osiggnicte w drodze indywidualnych dziatan poszczegdlnych
panstw cztonkowskich; biorgc pod uwage skale i wptyw $srodkow, cele te mozna najlepie;j
osiggna¢ poprzez dziatania podejmowane na szczeblu UE.

Harmonizacja wymogow stanowilaby rozwigzanie probleméw z wdrozeniem wynikajacych
zréznych interpretacji istniejgcego prawodawstwa. Bez dzialan ogolnounijnych istnieje
ryzyko rozdrobnienia rynku UE oraz uzaleznienia postepoéw w zakresie gospodarki o obiegu
zamknigtym od dobrowolnych dziatah podejmowanych przez przedsigbiorstwa lub
poszczeg6lne panstwa cztonkowskie.

. Proporcjonalnos¢

Zasada proporcjonalno$ci znajduje odzwierciedlenie w projekcie wszystkich wymogéw
zawartych w proponowanym rozporzadzeniu. Na przyktad stopniowo rozszerza si¢ w nim
zakres istniejgcego prawodawstwa na nowe pojazdy przy uwzglednieniu okresow
przejsciowych w odniesieniu do wszystkich nowych wymogoéw, aby zapewni¢ podmiotom
gospodarczym czas na dostosowanie si¢ do nowych przepisow.

Bardziej szczegotowy opis oceny proporcjonalnosci w stosunku do kazdego z wariantéw
strategicznych znajduje si¢ z zataczniku 8 do sprawozdania z oceny skutkow.

. Wybdr instrumentu

Wybdr rozporzadzenia stuzy utworzeniu zharmonizowanych ram, ktére beda mialy
zastosowanie do etapow projektowania pojazdow, ich produkcji 1 wycofywania z eksploatacji.
Zagwarantuje to pewnos¢ prawa, ktorej potrzebuja podmioty i1 organy panstw cztonkowskich.
Przyczyni si¢ to do uproszczenia obecnego otoczenia regulacyjnego w drodze konsolidacji
wszystkich wymogéw w ramach jednego aktu i do wzmozonej integracji jednolitego rynku
UE. W porownaniu z dyrektywa wybor rozporzadzenia oznacza rdéwniez zmniejszenie
kosztow administracyjnych zwigzanych z transpozycja przepisow do prawa krajowego
1umozliwia wczesniejsze rozpoczgcie stosowania nowych wymogow UE. Wybor
rozporzadzenia jest zgodny z ramami regulacyjnymi na potrzeby homologacji typu, zgodnie
z ktorymi dyrektywy przeksztatca si¢ w rozporzadzenia, co stanowi czgs$¢ srodkdéw przyjetych
na szczeblu UE w nastgpstwie zwigzanej z emisjami afery ,,Dieselgate”.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowigzujacego prawodawstwa

W trakcie oceny dyrektywy w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji®® ioceny
dyrektywy dotyczacej] homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich
przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku?® wskazano na ogélny
charakter przepisow zawartych wtych aktach jako na jedno =z gléwnych uchybien

2 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Pojazdy-wycofane-z-

eksploatacji-ocena-przepisow-UE pl

26 Zob. zalacznik 11 do sprawozdania z oceny skutkow.
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uniemozliwiajgcych przej$cie catego tancucha dostaw w przemysle motoryzacyjnym na
gospodarke o obiegu zamknigtym. Uchybienia te omowiono w opinii platformy ds.
dostosowania sie do wymogoéw przyszlosci?’. W rezultacie uznano, ze przeszkoda
w funkcjonowaniu jednolitego rynku UE i powodem nieosiagni¢cia zamierzonego przez UE

poziomu ochrony srodowiska sag wymienione ponizej problemy:

— projektowanie i1 produkcja nowych pojazddéw nie przyczyniaja si¢ w wystarczajacym
stopniu do osiggni¢cia ambitnych celéw Europejskiego Zielonego Ladu na rzecz
zapewnienia neutralnej dla klimatu i czystej gospodarki o obiegu zamknigtym;

— poziom przetwarzania pojazdow po ich wycofaniu z eksploatacji jest niedostateczny
w stosunku do potencjalnego wktadu tego przetwarzania w zapewnienie neutralnej
dla klimatu 1 czystej gospodarki o obiegu zamknigtym,;

— znaczacy odsetek pojazdow objetych dyrektywa w sprawie pojazdow wycofanych
z eksploatacji nie jest w UE zbierany w celu przetwarzania we wlasciwych
warunkach $rodowiskowych, co moze przyczyni¢ si¢ do powstawania
zanieczyszczenia w panstwach trzecich;

— na szczeblu UE nie ma zharmonizowanego podejscia do projektowania pojazdow
znajdujacych si¢ obecnie poza zakresem stosowania dyrektywy w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, produkcji takich pojazdow oraz ich przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji, co skutkuje niewykorzystanym potencjalem w odniesieniu
do osiagnigcia celow Europejskiego Zielonego tadu dotyczacych gospodarki
o obiegu zamknigtym.

W celu rozwigzania tych projektéw w proponowanym rozporzadzeniu polozono nacisk na
trzy gléwne aspekty: wymogi w zakresie obiegu zamknigtego na potrzeby homologacji typu
pojazdow, zarzadzanie pojazdami wycofanymi z eksploatacji i wywéz pojazddéw uzywanych.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

W trakcie procedur oceny ioceny skutkow kilkukrotnie przeprowadzono konsultacje
z zainteresowanymi stronami. Konsultacje te — w szczeg6lno$ci otwarte konsultacje
publiczne, ukierunkowane konsultacje, warsztaty zudzialem zainteresowanych stron®®
1 spotkania dwustronne — staty si¢ podstawa proponowanego rozporzadzenia.

Zainteresowane strony 1 panstwa cztonkowskie ogolnie zgodzity si¢ z gldwnymi ustaleniami
oceny dyrektywy w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz z potrzeba zmiany
przepisow UE dotyczacych pojazdow wycofanych z eksploatacji w celu uwzglednienia
wspomnianych ustalen.

Wiele zainteresowanych stron reprezentujacych sektor produkceji pojazdow podkreslito, ze
rozpoczelo juz wilaczanie zasad dotyczacych obiegu zamknigtego do swoich praktyk
biznesowych 1 ze usprawnienie wdrazania obecnych przepisow wymaga wprowadzenia

z https://cor.europa.eu/pl/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-

approval.aspx

W trakcie przegladu dyrektywy przeprowadzono konsultacje publiczne.
(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Pojazdy-wycofane-z-
eksploatacji-ocena-przepisow-UE_pl). 15 pazdziernika 2020 r. opublikowano wstgpna ocene skutkow,
aby otrzymac¢ informacj¢ zwrotng od opinii publicznej, a nastgpnie w trakcie oceny skutkdw, w okresie
od 20 lipca 2021 r. do 26 pazdziernika 2021 r. odbywaty si¢ otwarte konsultacje publiczne, ktore trwaty
14 tygodni (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12633-End-of-life-
vehicles-revision-of-EU-rules/public-consultation_pl).
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jedynie niewielkich zmian. W zwigzku ztym strony te nie dostrzegaly koniecznosci
potaczenia dyrektywy w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji i dyrektywy dotyczace;j
homologacji typu pojazdow mechanicznych pod wzglgdem ich przydatnosci do ponownego
uzycia, zdolnos$ci do recyklingu i odzysku. Inni producenci poparli dziatania majace na celu
dostosowanie projektowania z myslg o recyklingu w nowym prawodawstwie, aby zapewnic
réwne warunki dziatania i zwigkszy¢ przejrzystos¢. Sektory demontazu i recyklingu, na ktore
sktadaja si¢ glownie MSP, wezwaly do ustanowienia bardziej ambitnych przepisow
dotyczacych projektowania zmys$la o demontazu/recyklingu 1iwymiany informacji
pochodzacych od producentéw. NGO z sektora ochrony srodowiska, instytucje zajmujace si¢
gospodarowaniem odpadami iorgany publiczne jednoglosnie poparty wszechstronne
podejécie oparte na cyklu zycia isrodki na rzecz projektowania pod katem obiegu
zamknigtego.

Mimo znacznego poparcia dla okreslenia celow dotyczacych zawarto$ci materiatow
z recyklingu w nowych pojazdach ze strony sektorow recyklingu i demontazu oraz ze strony
organizacji spoteczefistwa obywatelskiego wsrdd przedstawicieli sektora motoryzacyjnego
opinie na temat ustanowienia celow w zakresie tworzyw sztucznych byly podzielone.
Wyrazili oni watpliwos$ci zwigzane z mozliwym brakiem odpowiednich dostaw 1 opowiedzieli
si¢ za recyklingiem chemicznym (podobnie jak przemyst tworzyw sztucznych).
Przedstawiciele przemystu stalowego nie poparli celu dotyczacego zawarto$ci materiatow
z recyklingu w odniesieniu do stali w nowych pojazdach.

Jezeli chodzi o przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji, zainteresowane strony
opowiedziaty si¢ za $§rodkami majacymi na celu poprawe i podniesienie jakosci materialow
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, aby wspiera¢ ponowne uzycie cze$ci zamiennych
i komponentéw, jak réwniez wysokiej jakosci recykling materialdéw z pojazdow wycofanych
z eksploatacji. Sektor gospodarowania odpadami wyrazit jednak watpliwosci w zwiazku ze
wzrostem kosztow, ktory moze wynikaé z wprowadzenia nowych $rodkow regulujacych
przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji i pochodzacych z nich odpadow.

Ogolnie rzecz bioragc, zainteresowane strony poparly przyjecie ambitnych srodkéow w celu
rozwigzania utrzymujacego si¢ problemu ,,zaginionych pojazdow”. Opowiedziano si¢ rowniez
za bardziej restrykcyjnymi wymogami w zakresie wywozu pojazdow uzywanych w celu
uniknigcia sytuacji, w ktorej uzywane pojazdy niezdatne do ruchu drogowego, powodujace
zanieczyszczenie powietrza istanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
bytyby wywozone z UE do panstw trzecich.

Producenci pojazdow stwierdzili, ze sektor demontazu jest juz samowystarczalny inie ma
potrzeby zapewnienia rekompensaty z tytulu kosztow przetwarzania w drodze ustanowienia
systemOw rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta. Podkreslili, ze w razie utworzenia
takich systemow istotne bedzie, aby producenci pojazdéw mieli prawo do indywidualnego
wypelniania swoich obowigzkéw. Przedstawiciele sektorow demontazu, strzepienia
irecyklingu wezwali do poprawy odpowiedzialnosci finansowej sektora motoryzacyjnego
w zakresie pokrycia dodatkowych kosztow zwigzanych z podniesieniem jako$ci, przy
uwzglednieniu zabezpieczen w celu ochrony ich niezaleznosci w systemach.

Wigkszo$¢ zainteresowanych stron, wtym NGO z sektora ochrony srodowiska, organy
publiczne ipodmioty gospodarujace odpadami (gtéwnie MSP), opowiedzialy si¢ za
rozszerzeniem zakresu regulacyjnego dyrektywy w sprawie pojazdow wycofanych
z eksploatacji w celu wilaczenia dodatkowych kategorii pojazdéw. Producenci i dostawcy
w sektorze motoryzacyjnym wyrazili zrdznicowane opinie i podkreslili, ze pelne rozszerzenie
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zakresu w celu uwzglednienia nowych kategorii pojazdéw w perspektywie krotkoterminowej
bytoby niepozadane ze wzgledu na wystepujace migdzy nimi réznice.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

W celu zapewnienia podstawy dla analizy roznych wariantow regulacyjnych Komisja
powolala konsultantow zewnetrznych na zasadzie umowy w sprawie wsparcia®’.

Zebrano dowody ze sprawozdan oceniajacych na temat dyrektywy w sprawie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji*® i z ukierunkowanych ocen dyrektywy dotyczacej homologacji
typu pojazdow mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia,
zdolnosci do recyklingu i odzysku, ktora to ocena zostala przeprowadzona rownolegle do
oceny skutkow iktorej wyniki przedstawiono w zalaczniku 11 do sprawozdania z oceny
skutkow.

Wspolne Centrum Badawcze (JRC) — stuzba Komisji Europejskiej do spraw nauki i wiedzy —
przygotowato sprawozdanie techniczne dotyczace celow w zakresie zawarto$ci tworzyw
sztucznych zrecyklingu w nowych samochodach osobowych?®!' isprawozdanie na temat
surowcOw  krytycznych — w sektorze motoryzacyjnym®?. Wyniki tych sprawozdan
uwzgledniono w ocenie skutkéw i staty si¢ one podstawa niniejszego wniosku dotyczacego
rozporzadzenia.

We wniosku uwzgledniono takze sugestie przedstawione w opinii platformy ds. dostosowania
sie do wymogow przysztosci®>.

W catosci prac nad oceng skutkéw wzigto rowniez pod uwage dodatkowe dowody
potwierdzajace wlaczone do procesu w drodze specjalnych badan Zrodet wtérnych
i zgromadzenia danych.

. Ocena skutkow

Whiosek oparto na ocenie skutkéw publikowanej wraz z wnioskiem. Zgodnie z wytycznymi
Komisji w sprawie lepszego stanowienia prawa Rada ds. Kontroli Regulacyjnej wydata dwie
opinie dotyczace projektéw sprawozdania z oceny skutkow, w ktorych skupita sie¢ na
uzasadnieniu $srodkow w zakresie wywozu pojazdow uzywanych, opisie skutkoéw
preferowanego wariantu, wyborach niektorych $rodkéw w odniesieniu do zawartoSci
materialow z recyklingu i1 systemoéw rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, jak rowniez
na kwestiach zwigzanych z metodyka przyjeta w sprawozdaniu. Opinie te wzi¢to pod uwage
w sprawozdaniu koncowym z analizy oceny skutkow.

2 Baron, Y.; Kosinska-Terrade, I.; Loew, C.; Kohler, A.; Moch, K.; Sutter, J.; Graulich, K.; Adjei, F.;
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles by Oeko-Institut [Badanie Oeko-Institut wspierajgce ocene skutkow na potrzeby
przeglgdu dyrektywy 2000/53/WE w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji], czerwiec 2023 r.

30 SWD(2021) 60 final.

Maury, T.; Tazi, N.; Torres De Matos, C.; Nessi, S.; Antonopoulos, I.; Pierri, E.; Baldassarre, B.;

Garbarino, E.; Gaudillat, P.; Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger

cars [Osigganie celow w zakresie zawartosci tworzyw sztucznych z recyklingu w nowych samochodach

osobowych], EUR 31047 EN, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, Luksemburg, 2022, ISBN 978-92-

76-51784-9 (online), doi:10.2838/834615 (online), JRC129008.

Tazi, N.; Orefice, M.; Marmy, C.; Baron, Y.; Ljunggren, M.; Wiger, P.; Mathieux, F., Initial analysis of

selected measures to improve the circularity of Critical Raw Materials and other materials in

passenger cars [Wstepna analiza wybranych Srodkow majgcych na celu usprawnienie obiegu

zamknigtego surowcow krytycznych oraz innych materiatow w samochodach osobowych], EUR 31468

EN, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, Luksemburg, 2023, ISBN 978-92-68-01625-1, doi:

10.2760/207541, JRC132821.

https://cor.europa.eu/pl/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-

approval.aspx

32
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W ocenie skutkow wskazano cztery problematyczne obszary wymagajace dziatan na szczeblu

UE:

nieuwzglednienie kwestii obiegu zamkni¢tego podczas projektowania
i produkeji pojazdéw, co skutkuje powstaniem S$cistych zaleznosci dotyczacych
surowcOw pierwotnych;

jako$¢ przetwarzania pojazdow po wycofaniu z eksploatacji jest niedostateczna,
bioragc pod uwagg potencjat pod wzglegdem zachowania wigkszej wartosci
srodowiskowej 1 gospodarczej;

znaczacy odsetek ,zaginionych pojazdéw” objetych zakresem stosowania
dyrektywy w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji nie zostaje w UE zebrany
w celu przetwarzania we wilasciwych warunkach §rodowiskowych i co roku z UE
wywozi sie duzg liczbe pojazdéow uzywanych niezdatnych do ruchu drogowego
i powodujacych zanieczyszczenie;

w przypadku pojazdow znajdujacych si¢ obecnie poza zakresem stosowania
dyrektywy  w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji istnieje
niewykorzystany potencjal pod wzgledem obiegu zamknietego, jesli chodzi
o przyczynianie si¢ do osiagnigcia celéw Europejskiego Zielonego Ladu.

W celu rozwigzania kazdego zpowyzszych problemoéw opracowano i przeanalizowano
szczegotowe warianty strategiczne w odniesieniu do kazdego z nastgpujacych obszaréw:

1.

»projektowanie pod katem obiegu zamknietego”: uwzglednianie kwestii obiegu
zamknigtego na etapach projektowania i produkeji;

»wykorzystywanie materialéw z recyklingu”: zwigkszenie zawarto$ci materiatow
z recyklingu w nowych pojazdach;

»lepsze  przetwarzanie”: poprawa przetwarzania pojazdow  wycofanych
z eksploatacji;

»Zwiekszone zbieranie”: zbieranie wigkszej liczby pojazdow wycofanych
z eksploatacji w UE 1 poprawa jakosci wywozonych pojazdéw uzywanych;

»rozszerzona odpowiedzialno$¢ producenta”: zapewnienie stosownych zachet do
zwigkszenia poziomu zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji i poprawy
przetwarzania  odpadéw  za  posrednictwem  systemOw  rozszerzonej
odpowiedzialnos$ci producenta;

»uwzglednienie wiekszej liczby pojazdéw”: rozszerzenie zakresu stosowania
prawodawstwa na dodatkowe kategorie pojazdow.

Srodki przewidziane w kazdym z wariantow przedstawiono w ponizszej tabeli. W ostatniej
kolumnie wskazano $rodki wybrane jako wariant preferowany w nastgpstwie oceny skutkow.

Warial.lty $rodki Preferowa
strategicz| Nr ny
ne wariant
Wariant 1A |Srodek 1 — zapewnienie, aby nowe przepisy dotyczace homologacji typu Tak
strategiczn pojazdow silnikowych pod wzgledem ich zdatno$ci do ponownego uzycia,
y1l-— zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku przewidywaty wtasciwe Tak
wdrozenie wymogdéw w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do
Projektowa nowych typow pojazdoéw Tak
nie pod Srodek 2 — uprawnienie Komisji do opracowania precyzyjnej metodyki Nie
kqtem ustalania zgodno$ci z wymogami w zakresie zdatnoéci do ponownego uzycia,
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obiegu
zamknigteg
o

zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku

Srodek 3 — zapewnienie podstawowych informacji o demontazu na rzecz
podmiotéw zajmujacych si¢ przetwarzaniem pojazdéw wycofanych

z eksploatacji

Srodek 4a — o$wiadczenie dotyczace substancji potencjalnie niebezpiecznych
weryfikowane przez organy udzielajace homologacji typu pojazdow
silnikowych pod wzgledem ich zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatno$ci do odzysku

Srodek 5a — ograniczenia w zakresie substancji objetych zmieniona dyrektywa
w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji

Nie

1B

Obejmuje srodki 1, 2, 3 wariantu strategicznego 1A.

Srodek 4b — obowigzkowe o$wiadczenie dotyczace zawarto$ci materiatow

z recyklingu w tworzywach sztucznych, stali, aluminium

Srodek 5b — ograniczenia w zakresie substancji objetych rozporzadzeniem
REACH oraz innymi istniejagcymi przepisami

Srodek 6 — zobowigzanie producentéw pojazdéw do opracowania strategii
dotyczacych obiegu zamknigtego

Srodek 7 — wymogi w zakresie projektu dla nowych pojazdéow w celu
ulatwienia usuwania komponentow

Tak
Nie
Tak
Tak

1C

Obejmuje srodki 1-3, 6, 7 wariantow strategicznych 14 i 1B.

Srodek 4c — obowiazkowe o$wiadczenie dotyczace zawartosci materiatow
z recyklingu w materiatach innych niz tworzywa sztuczne, w tym

w surowcach krytycznych, stali, aluminium

Srodek 5¢ — podejscie hybrydowe: utrzymanie obecnych ograniczen

w odniesieniu do pojazdéw wycofanych z eksploatacji w ramach
rozporzadzenia REACH (przeanalizowanych oddzielnie w zalgczniku 9)
Srodek 8 — ustanowienie cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknigtego

Tak

Tak

Tak

Wariant
strategiczn

y2-

Wykorzysty
wanie
materiatow
z recykling
u

2A

Srodek 9a — obowiazkowe cele w zakresie zawarto$ci materiatow z recyklingu
w odniesieniu do tworzyw sztucznych wykorzystywanych w pojazdach — 6 %
zawartosci tworzyw sztucznych z recyklingu do 2031 r., 10 % do 2035 r. na
poziomie floty, z tego 25 % materiatow pochodzacych z recyklingu

z produkcji w uktadzie zamknigtym, zasady dotyczace obliczania i weryfikacji
Srodek 10a — uprawnienie Komisji do ustanowienia obowigzkowego celu

w zakresie zawarto$ci materiatdow z recyklingu w odniesieniu do stali, w tym
zasad dotyczacych obliczania i weryfikacji, na podstawie specjalnego studium
wykonalno$ci

Nie

Tak

2B

Srodek 9b — zawarto$é tworzyw sztucznych z recyklingu: 25 % w 2031 r.
wylacznie w odniesieniu do nowo homologowanych pojazdéw, z tego 25 %

z produkcji w uktadzie zamknigtym, zasady dotyczace obliczania i weryfikacji
Srodek 10b — zawarto$é materiatow z recyklingu w stali: 20 % w nowo
homologowanych pojazdach, zasady dotyczace obliczania i weryfikacji

Tak

Nie

2C

Srodek 9c — zawarto$é tworzyw sztucznych z recyklingu: 30 % w 2031 r.
wyltacznie w odniesieniu do nowo homologowanych pojazdow, z tego 25 %

z produkcji w uktadzie zamknigtym, zasady dotyczace obliczania i weryfikacji
Srodek 10c — zawarto$¢ materiatow z recyklingu w stali: 30 % w nowo
homologowanych pojazdach, z tego 15 % z produkcji w uktadzie zamknigtym,
zasady dotyczace obliczania i weryfikacji

Srodek 11 — uprawnienie Komisji do ustanowienia obowigzkowych celow

w zakresie zawarto$ci materiatow z recyklingu w odniesieniu do innych
materiatow (stopy aluminium, surowce krytyczne), studium wykonalnosci,
zasady dotyczace obliczania i weryfikacji docelowych poziomow

Nie

Nie

Tak

Wariant
strategiczn

y3-

Lepsze
przetwarza
nie

3A

Srodek 12 — dostosowanie definicji recyklingu oraz metod obliczania
wspotczynnikow recyklingu do innych przepiséw dotyczacych odpadéw
Srodek 13a — obowiazkowe usuwanie okreslonych czesci/komponentéw przed
strzgpieniem, aby zacheci¢ do recyklingu lub ponownego uzycia tych
elementow, ,,wykaz A”

Srodek 14a — nowa definicja ,,regeneraciji” i nowe wymogi w zakresie
monitorowania w odniesieniu do ponownego uzycia/regeneracji

Srodek 16a — zakaz skladowania pozostatosci z odpadéw motoryzacyjnych

Tak

Tak

Tak

Tak
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pochodzacych ze strzgpienia

3B

Obejmuje wszystkie Srodki wariantu strategicznego 34 (w ujeciu zbiorczym)
Srodek 13b — obowiazkowe usuwanie wickszej liczby komponentow, w tym
komponentow zawierajacych wysokie stezenie warto§ciowych metali lub
surowcow krytycznych, ,,wykaz B”

Srodek 14b — wsparcie rynkowe na rzecz wykorzystywania czgéci zamiennych
Srodek 15b — cele w zakresie recyklingu w odniesieniu do tworzyw
sztucznych — 30 %

Srodek 16b — zakaz zbiorczego strzgpienia pojazdéw wycofanych

z eksploatacji w potaczeniu z WEEE i odpadami opakowaniowymi

Tak

Tak
Tak
Tak

3C

Obejmuje wszystkie Srodki wariantow strategicznych 34 i 3B (w ujeciu
zbiorczym)

Srodek 13c — obowigzkowe usuwanie dodatkowych komponentow, ,,wykaz
c”

Srodek 15¢ — szkto — recykling w 70 % jako jako$é szkta opakowaniowego
lub réwnowazna

Srodek 16¢ — ustanowienie wymogéw dotyczacych technologii przetwarzania
po strzepieniu w celu zwigkszenia ilo$ci i jako$ci ztomu metalowego
odzyskiwanego z pojazdéw wycofanych z eksploatacji

Nie
Nie

Nie

Wariant
strategiczn
y4-

Zwigkszone
zbieranie

4A

Srodek 17a — sprawozdawczoé¢ panstw cztonkowskich w zakresie
zaginionych pojazdow, rejestracja pojazdow, przywoz i wywoz pojazdodw
uzywanych, zachety do dostarczania do uprawnionych zaktadow
przetwarzania oraz kary

Srodek 18 — obowigzki podmiotéw zajmujacych si¢ demontazem

i recyklingiem dotyczace sprawdzania pojazdow wycofanych z eksploatacji

i sprawozdawczo$ci w ich zakresie, $wiadectwa ztomowania

Srodek 19a — ustanowienie minimalnych wymogéw dotyczacych sektorowych
kontroli i dzialan zwigzanych z egzekwowaniem prawa (w tym niewiazace
wytyczne korespondentéw nr 9)

Nie

Tak
Tak

4B

Srodek 17b — ustanowienie kar pienigznych dla sektora pojazdéw wycofanych
z eksploatacji w przypadku sprzedazy pojazdu wycofanego z eksploatacji
podmiotom zajmujacym si¢ nielegalnym demontazem oraz dla punktow
sprzedazy (i platform elektronicznych) zajmujacych si¢ zdemontowanymi
(uzywanymi) cze$ciami zamiennymi z nieautoryzowanych zaktadow

Srodek 19b — bardziej przejrzysta definicja pojazdow wycofanych

z eksploatacji w celu zapewnienia lepszego rozroznienia miedzy pojazdami
uzywanymi a pojazdami wycofanymi z eksploatacji (wigzace wytyczne
korespondentdéw nr 9)

Srodek 20 — poprawa informacji zawartych w krajowych rejestrach pojazdow
oraz uczynienie tych rejestrow interoperacyjnymi

Tak

Tak

Tak

4C

Srodek 19¢ — zapewnienie lub udostepnienie informacji dotyczacych
identyfikacji pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego na rzecz organéw
celnych (numer identyfikacyjny pojazdu)

Srodek 21 — wymogi dotyczace wywozu w odniesieniu do pojazdow
uzywanych, powigzane ze zdatnoscia do ruchu drogowego

Tak

Tak

4D

Obejmuje $rodki 17b, 18, 19a—19c, 20, 21 wariantow strategicznych 4A, 4B
1 4C (w ujgciu zbiorczym)

Tak

Wariant
strategiczn

y5-

Rozszerzon
a
odpowiedzi
alnosé
producenta

S5A

Srodek 22 — wymoég, aby panstwa czlonkowskie ustanowity wspolne lub
indywidualne systemy rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, w tym
monitorowanie kosztow przestrzegania przepisOw i minimalne zobowigzania
finansowe

Srodek 23 — natozenie obowiazkow sprawozdawczych na producentow

Tak

Tak

5B

Obejmuje srodki 22, 23 wariantu strategicznego 5A (w ujeciu zbiorczym).
Srodek 24 — zharmonizowana modulacja oplat w ramach rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta

Srodek 25 — transfer optat/gwarancji w ramach rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta (rozszerzona odpowiedzialno$¢ producenta
o charakterze transgranicznym)

Tak
Tak

5C

Obejmuje srodki 22-25 wariantow strategicznych 54 i 5B (w ujeciu
zbiorczym).

Nie
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Srodek 26 — ustanowienie krajowych systemow zwrotu kaucji Nie
Srodek 27 — zharmonizowane kryteria dotyczace zielonych zamowien
publicznych (dobrowolne)

6A  [Srodek 28 — zapewnienie informacji podmiotom zajmujacym si¢ demontazem Tak
i recyklingiem
6B |Obejmuje srodek 28 wariantu strategicznego 64 (w ujeciu zbiorczym).

Srodek 30a — obowigzkowe przetwarzanie wycofanych z eksploatacji Tak
pojazdow kategorii L3e—L7e, samochodow cigzarowych (N2, N3), autobusow
(M2, M3) i przyczep (O) w uprawnionych zaktadach przetwarzania Tak
Srodek 30b — wymogi dotyczace wywozu w odniesieniu do pojazdow
uzywanych, powigzane ze statusem zdatno$ci do ruchu drogowego Tak
w przypadku samochodow cigzarowych (N2, N3), autobusow (M2, M3)
Wariant i przyczep (O) Tak
strategiczn Srodek 31b — minimalne wymogi w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
yo6-— producenta w odniesieniu do wycofanych z eksploatacji pojazdow kategorii
L3e-L7e, samochodow cigzarowych (N2, N3), autobusow (M2, M3)
Uwzglednie i przyczep (O)
nie wigkszej Srodek 32 — klauzula przegladowa dotyczaca regulacyjnego rozszerzenia
liczby zakresu homologacji typu pojazdow silnikowych pod wzglgdem ich zdatnosci
pojazdow do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku w celu

uwzglednienia nowych pojazdow

6C |Obejmuje srodki 28, 30a—30b, 31b wariantow strategicznych 64 i 6B (w
ujeciu zbiorczym) Nie
Srodek 31c — pelne stosowanie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta Nie
i zaawansowanych zachet gospodarczych

Srodek 33 — pelne stosowanie nowych wymogéw w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych pod wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnos$ci do recyklingu i zdatnosci do odzysku oraz w zakresie przetwarzania
po wycofaniu z eksploatacji do dodatkowych kategorii pojazdow

Skutki kazdego z wariantow strategicznych, podobnie jak wspolne skutki tych wariantow
i synergie mig¢dzy nimi, poddano wszechstronnej analizie. Skutki dla matych i $rednich
przedsiebiorstw (MSP) uwzgledniono i podsumowano w specjalnym tescie MSP. Obliczono
wplyw na $rodowisko, gospodarke 1 spoteczenstwo do2040r. ipordwnano go ze
scenariuszem bazowym. Glownym rokiem na potrzeby pordéwnania jest 2035r.,
z uwzglednieniem wszystkich $rodkow dlugoterminowych, ktore zaczng obowigzywaé do
tego czasu.

Preferowany pakiet strategiczny zawiera potagczenie wymienionych ponizej wariantow.

Projektowanie pod katem obiegu zamknietego. W preferowanym wariancie uwzgledniono
krotkoterminowe zobowigzania producentdw pojazdéw do udostgpnienia szczegdlowych
1 przystgpnych informacji na temat demontazu irecyklingu, wtym informacji na temat
wykorzystania 1 lokalizacji surowcow krytycznych w pojazdach oraz odsetka zawarto$ci
materiatow z recyklingu w nowych pojazdach. Dzialania w perspektywie §rednioterminowe;]
obejmuja przeglad metody obliczania zdatnosci nowych pojazdéw do recyklingu oraz ich
zdatnosci do ponownego uzycia na etapie homologacji typu, a takze opracowanie paszportu
pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego. Ogolnie rzecz biorgc, wten sposéb wymogi
w zakresie obiegu zamknigtego stajg si¢ czescig homologacji typu nowych typdw pojazdow.

Zawarto$¢ materialow z recyklingu. Preferowanym wariantem jest ustanowienie $redniego
poziomu ambicji w odniesieniu do celu dotyczacego zawarto$ci tworzyw sztucznych
z recyklingu w wysokosci 25 % do 2030 r., z tego 25 % powinno pochodzi¢ z przetwarzania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji w uktadzie zamknietym. W przypadku stali wariant ten
upowaznia Komisje¢ do okres$lenia celu w zakresie zawartosci stali z recyklingu w nowo
homologowanych pojazdach, w ciggu trzech lat od daty wejscia w zycie rozporzadzenia, na
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podstawie studium wykonalno$ci. Wariant polegajacy na ustanowieniu celow dotyczacych
zawartosci materiatow zrecyklingu w odniesieniu do innych materiatow, takich jak
aluminium i surowce krytyczne, zostanie poddany ocenie w przysziosci, w oparciu o zmiany
w projektach pojazdow i dostepnos¢ zdolnosci w zakresie recyklingu.

Lepsze przetwarzanie. Preferowany wariant obejmuje $cislejsza definicje recyklingu, zakaz
skladowania w odniesieniu do frakcji pozostatosci ze strzgpienia pojazddéw i $redni poziom
ambicji dotyczacych obowigzkoéw w zakresie usuwania w celu usprawnienia odzysku
zasadniczych komponentow z pojazdow wycofanych z eksploatacji bez nieproporcjonalnych
kosztow dla podmiotow zajmujgcych sie przetwarzaniem. Przyczyni si¢ to do zwigkszenia
poziomu odzysku surowcoOw (krytycznych) oraz do poprawy jako$ci frakcji tworzyw
sztucznych, stali i aluminium.

Zwigkszone zbieranie. Preferowany wariant jest najambitniejszym wariantem strategicznym.
Srodki takie jak bardziej przejrzysty podziat kompetencji w zakresie $wiadectw ztomowania,
wigzace kryteria na potrzeby odrdznienia pojazdow uzywanych od pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz nowe przepisy dotyczace egzekwowania przyczynig si¢ do znaczacego
wzrostu liczby pojazdow wycofanych z eksploatacji przetwarzanych w UE zgodnie
z prawem. Wariant ten bedzie rowniez oznaczat zakaz wywozu pojazdoéw, ktore nie sg juz
zdatne do ruchu drogowego, zgodnie z zasadg ,,nie czyn powaznych szkdd”.

Zapewnienie zachet do zwiekszenia poziomu zbierania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i poprawy przetwarzania odpadéw. Preferowany wariant obejmuje zachety
finansowe 1organizacyjne w drodze ustanowienia wymogow W zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$¢ producenta, aby zwigkszyé poziom zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji 1 zrekompensowa¢ koszty podniesienia jako$ci przetwarzania, ktorych nie
mozna zrekompensowac¢ wartoscig odzyskanych materiatéw i komponentow.

Uwzglednienie wigkszej liczby pojazdow. Preferowany wariant opiera si¢ na stopniowym
podejsciu zaktadajacym wilaczanie coraz wigkszej liczby pojazddéw do zakresu stosowania
nowych przepisow UE poprzez zobowigzanie producentow do dostarczenia informacji na
temat skladu ich pojazdéw. Wigze si¢ rowniez z zapewnieniem zestawu minimalnych
wymogoéw w zakresie przetwarzania wycofanych z eksploatacji pojazdow kategorii Lie L7,
samochodow cigzarowych, autobusow 1 przyczep. Oczekuje si¢, ze preferowany wariant
bedzie miat pozytywny wptyw na Srodowisko dzigki zmniejszeniu §ladu $rodowiskowego
zwigzanego z produkcja pojazddéw oraz wymogami dotyczacymi wycofania ich z eksploatacji.

Ogo6lne korzysci dla srodowiska ocenia si¢ jako roczne ograniczenie w wysokosci 12,3 min
ton ekwiwalentu CO2 w 2035 r. (z 10,8 mln ton w 2030 r. do 14,0 mIn ton w 2040 r.), ktére
ma zasadnicze znaczenie dla dekarbonizacji przemyshu motoryzacyjnego. Wartos$¢ pieni¢zna
tego ograniczenia emisji CO2 wynosi 2,8 mld EUR. Wiaze si¢ to z lepszym odzyskiem 5,4
mln ton materialéw (tworzyw sztucznych, stali, aluminium, miedzi, surowcow krytycznych),
ktore moga zosta¢ poddane recyklingowi wyzszej jakosci albo ponownie uzyte, oraz z tym, ze
w UE mozna by zbiera¢ iprzetwarza¢ do 3,8 mln dodatkowych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. W 2035 r. 350 ton metali ziem rzadkich w magnesach trwatych zostaloby
zebranych oddzielnie do celow ponownego uzycia irecyklingu (i 1 500 ton w 2040 r.), co
stanowitoby znaczacy wklad w realizacje celu UE polegajacego na osiggni¢ciu autonomii
strategicznej w odniesieniu do surowcow krytycznych. Preferowany wariant przyczynia si¢
przede wszystkim do osiggnigecia celow zrownowazonego rozwoju dotyczacych
zrobwnowazonych innowacji (SDG9), odpowiedzialnej konsumpc;ji i produkcji (SDG12) oraz
dziatan w dziedzinie klimatu (SDG13).

Catkowite roczne przychody w przypadku preferowanego wariantu wynoszag w 2035 r. 5,2
mld EUR, wtym 2,8 mld EUR z tytutu ograniczenia emisji CO2 w przeliczeniu na kwote

15

PL



PL

pienigzng’ w stosunku do kosztu w wysokosci 3,3 mld EUR, ktéry przyniesie 1,8 mld EUR
w przychodach netto.

Koszt preferowanego wariantu szacuje si¢ na 66 EUR na pojazd wprowadzony do obrotu
w 2035 r. Przewiduje si¢ w zwiazku z tym utworzenie 22 100 dodatkowych miejsc pracy,
z tego 14 200 w MSP, gidwnie jako podmioty zajmujace si¢ demontazem i recyklingiem.

Mimo ze powstang pewne krotkoterminowe koszty dla przemyshu motoryzacyjnego w UE,
preferowany wariant przyczyni si¢ takze do wygenerowania oszczedno$ci energii,
ograniczenia zaleznosci UE od materiatow pozyskiwanych =z panstw trzecich 1 do
zapewnienia, aby transformacja w kierunku -elektryfikacji pojazdow prowadzona byta
w oparciu o zrownowazone modele biznesowe o obiegu zamknigtym, przy czym wszystkie te
dziatania beda stanowity wktad w dtugoterminowa konkurencyjnos¢ sektora.

Preferowany wariant spowoduje wygenerowanie zaréwno kosztow (zwigzanych
z inwestowaniem w nowe technologie), jak 1 przychodéw (wynikajacych z wyzszych wartosci
czgsci zamiennych 1 materiatow pochodzacych zrecyklingu) dla sektora gospodarowania
odpadami. Cho¢ sytuacja bedzie roznita si¢ w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich
1 wéréd podmiotéw ze wzgledu na roznice w stosowanych technologiach i kosztach pracy,
planowane zmiany znaczaco przyczynig si¢ do wzmocnienia 1 modernizacji unijnego
przemystu demontazu, strze¢pienia i recyklingu.

Oczekuje sig, ze organy panstw cztonkowskich poniosa ograniczone koszty zwigzane
z monitorowaniem i egzekwowaniem zgodnos$ci z nowymi przepisami. Koszty beda wynikaty
glownie z kontroli i sprawdzania wywozu pojazdow wycofanych z eksploatacji 1 pojazdoéw
uzywanych oraz z potrzeby dostosowania systemow rejestracji. Zwigkszona cyfryzacja (w
odniesieniu do sprawozdawczo$ci w zakresie $wiadectw ztomowania, wymiany informacji
zawartych w krajowych rejestrach pojazdéw na temat wywozu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji 1 pojazdow uzywanych oraz przy interoperacyjnosci systemu pojedynczego
punktu kontaktowego) przyczyni si¢ natomiast do wzrostu skuteczno$ci zaréwno
w odniesieniu do organdw egzekucyjnych, jak i do przedsigbiorstw, atakze ograniczy
obcigzenia, z ktorymi si¢ mierzg. Szacunkowy calkowity koszt, jaki poniosg organy publiczne
w zwigzku z nadzorem nad systemami rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, pracami
dotyczacymi egzekwowania prawa 1dostosowaniem krajowych systemow rejestracji
pojazdow, wynosi okoto 24 mln EUR — mniej niz 2 EUR na pojazd.

Konsumenci mogg odczu¢ te zmiany przez wzrost cen nowych pojazdow o okoto 39 EUR na
pojazd i spadek cen (o 12 EUR na pojazd) w przypadku sprzedazy uzywanych samochodow
osobowych ze wzgledu na spadek wywozu. Z kolei przewiduje si¢, ze srodki ukierunkowane
na wsparcie odzysku i sprzedazy uzywanych czg¢éci zamiennych przetoza si¢ na nizsze ceny
zakupu oraz mniejsze koszty naprawy 1 utrzymania dla konsumentow, co stanowi korzys¢.

Zaawansowane wymogi dotyczace przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji moga
stanowi¢ wyzwanie dla MSP w kontekscie wyzszych kosztow wdrozenia w perspektywie
krotko- 1 $rednioterminowej oraz dostosowania do nowych technologii zwigzanych
z przetwarzaniem. Jednocze$nie zwigkszone inwestowanie w sektorze recyklingu odpadow
motoryzacyjnych, wsparcie na rzecz rynku ponownego uzycia czg¢$ci drugorzednych
1 tatwiejszy dostep do informacji o demontazu pojazdu przyczynig si¢ do pobudzenia
innowacji, zapewnienia nowych mozliwosci dla MSP i stworzenia nowych miejsc pracy
w sektorze. W celu dalszego tagodzenia wpltywu na MSP bardziej restrykcyjne wymogi
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta umozliwiaja zrekompensowanie
kosztow wyzszym poziomem zbierania i1 lepszg jakoscig przetwarzania.
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W przypadku pakietu objetego wariantem preferowanym jednorazowe koszty zwigzane
z zasadg ,,jedno wigcej — jedno mniej” w odniesieniu do kazdego pojazdu ocenia si¢ na 81,8
mln EUR lub na5,45 EUR na nowy pojazd. Preferowany wariant zaklada peine
wykorzystanie potencjalu  w zakresie cyfryzacji wcelu zapewnienia skutecznego
egzekwowania nowych wymogow, zgodnie zzasadg ,,domyslnej cyfrowosci”. Skutki
w przypadku braku cyfryzacji szacuje si¢ na 32,2 mln EUR lub na kwote wyzsza o 40 %.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Oczekuje si¢, ze proponowane rozporzadzenie przyczyni si¢ do poprawy skutecznos$ci
1 harmonizacji. Uwzgledniono w nim wigkszo$¢ sugestii przedstawionych w opinii platformy
ds. dostosowania sic do wymogow przysztosci®*. Uszczegdtowienie procedur homologacji
typu polegajace na ustanowieniu przejrzystych wymogow w zakresie obiegu zamknigtego
bedzie oznaczato uproszczenie procedur na jednolitym rynku dla producentéw. Dalsze
uproszczenie zostanie osiggnigte w drodze scentralizowania ograniczen dotyczacych
substancji chemicznych w ramach rozporzadzenia REACH — gltéwnego aktu prawnego UE
regulujacego kwestie chemikaliow. W przypadku zarzadzania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji dostosowanie definicji recyklingu do przepisow dyrektywy ramowej w sprawie
odpadow przyczyni si¢ do harmonizacji 1 ulatwienia interpretacji prawnej oraz do zwigkszenia
porownywalnosci zglaszania danych. Ustanowienie oddzielnych systemow rozszerzonej
odpowiedzialnos$ci producenta w odniesieniu do pojazdow wycofanych z eksploatacji pomoze
zapobiec przyjmowaniu niejednolitych podej$¢ przez panstwa cztonkowskie. Przyczyni si¢ to
do zwigkszenia przejrzystosci 1 do sprawiedliwego podzialu kompetencji finansowych mi¢dzy
przedsigbiorstwami zajmujacymi si¢ przetwarzaniem pojazdoéw wycofanych z eksploatacji.

Cyfryzacja bedzie réwniez pomocna w usprawnieniu zbierania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i rozwigzaniu problemu zaginionych pojazdéw w drodze zapewnienia cyfrowej
sprawozdawczos$ci w uprawnionych zakladach przetwarzania i wymiany informacji na temat
rejestracji pojazdow miedzy panstwami cztonkowskimi. Wzajemne polaczenie z unijnym
srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cel umozliwi organom celnym egzekwowanie
nowych warunkoéw dotyczacych wywozu pojazdow uzywanych. Wykorzystanie potencjatu
cyfryzacji bedzie istotne w kontek$cie wzmocnienia pozycji MSP — w szczegolnosci
mniejszych, czesto rodzinnych przedsiebiorstw — w zakresie docierania na nowe rynki
w drodze umozliwienia im polaczenia z platformami internetowymi i1 na odlegle rynki
zarOwno na poziomie lokalnym, jak 1 migdzynarodowym. Oczekuje si¢ ponadto, ze efekt
przyciagania wynikajacy z ustanowienia obowigzkowego celu w zakresie zawartosci
materiatlow  zrecyklingu w tworzywach sztucznych przyczyni si¢ do pobudzenia
konkurencyjnosci podmiotéw zajmujacych si¢ demontazem, poniewaz zapewniono by im
pierwotne zrodlo dostaw wysokiej jakosci surowcow wtornych, na ktore panuje duzy popyt.
Szczegdlng uwage zwrocono na ograniczenie obowigzkow sprawozdawczych do zakresu
bezwzglednie koniecznego na potrzeby oceny i monitorowania wdrazania przepisow, przy
priorytetowym potraktowaniu rozwigzan cyfrowych i pozostawieniu swobody w odniesieniu
do sposobu sktadania organom krajowym sprawozdan przez podmioty.

. Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie ma skutkow dla ochrony praw podstawowych.

34 Aby dowiedzie¢ si¢ wigcej na temat wybranych sugestii zawartych w opinii platformy ds. dostosowania

si¢ do wymogow przysztosci, zob. zatgczniki 1 i 5 do sprawozdania z oceny skutkow.
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4. WPLYW NA BUDZET

Wdrazanie niniejszego wniosku bedzie wymagato personelu i zasobow finansowych w celu
nabycia ustug. Oczekuje sie, ze niektore z wymogoéw w odniesieniu do personelu zostang
spelnione w ramach istniejacych przydziatow Komisji, chociaz w zataczonej ocenie skutkow
finansowych regulacji przedstawiono niektore przypadki zapotrzebowania na dodatkowy
personel zewnetrzny. Przewiduje si¢ konieczno$¢ zapewnienia ograniczonych dodatkowych
zasobow na rzecz Europejskiej Agencji Chemikaliow, ktéra to konieczno$¢ zostanie
uwzgledniona w nastgpnym wniosku ustawodawczym w sprawie przepiséw dotyczacych
chemikaliow.

Whniosek zawiera szereg artykutow okreslajacych dalsze kierunki prac, ktére nalezy
przeprowadzi¢ w celu uzupehienia rozporzadzenia. Prace te bgda wigzaly si¢ z przyjeciem
aktow wykonawczych/delegowanych w ciggu najblizszych 1-8 lat.

Gléwne zadania techniczne obejmuja:

— udoskonalenie metody obliczania zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnos$ci do odzysku;

— poprawe oceny ryzyka zwigzanego z obowigzujacymi nadal zwolnieniami w zakresie
substancji niebezpiecznych (wsparcie ECHA);

— obliczenie 1 weryfikacj¢ zasad dotyczacych zawarto$ci materiatlow z recyklingu
w tworzywach sztucznych, studium wykonalnos$ci na potrzeby ustanowienia celow
w zakresie  zawartosci  materiatow  zrecyklingu  w odniesieniu  do  stali
w zastosowaniach motoryzacyjnych oraz szersze studium wykonalno$ci, w tym
ocen¢ ekonomiczng na potrzeby ustanowienia celow w zakresie zawarto$ci
materialow z recyklingu w odniesieniu do innych materiatow i1 formatéw oswiadczen
(na podstawie wiedzy eksperckiej JRC i przyjetej przez nie metodyki, chociaz przy
ocenie niekoniecznie przeprowadzonej przez JRC);

— okreslenie wymogdw dotyczacych mozliwosci usunigcia w odniesieniu do baterii do
pojazdow elektrycznych i silnikow elektrycznych (e-drive), ogolne informacje na
temat usuwania w kontek$cie innych odpowiednich komponentow oraz
dostosowanie wymogoéw w zakresie aktu w sprawie surowcow krytycznych do
rozporzadzenia w sprawie baterii (podobnie jak powyze] — na podstawie wiedzy
eksperckiej JRC);

— aktualizacj¢ formularzy homologacji typu oraz folderu informacyjnego, ktory nalezy
dostarczy¢ organom udzielajacym homologacji typu;

— opracowanie kryteriow w zakresie paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknigtego;

— ustanowienie  transgranicznych  systemoéw  rozszerzone]  odpowiedzialnosci
producenta;

— zmian¢ zasad obliczania 1 weryfikacji w odniesieniu do jakosci przetwarzania
pojazdow (podobnie jak powyzej — na podstawie wiedzy eksperckiej JRC);

— cyfryzacj¢: utworzenie interoperacyjnych rejestrow pojazdow i1 ustanowienie kontroli
Wywozu w czasie rzeczywistym za posrednictwem unijnego $rodowiska jednego
okienka w dziedzinie cel, na podstawie waznych wymogow w zakresie zdatnosci do
ruchu drogowego na pierwszym etapie i oceny opartej na analizie ryzyka na drugim
etapie ($cista wspodtpraca migdzy DG ENV, DG MOVE oraz DG TAXUD);
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— przyjecie stopniowego podejscia do rozszerzenia zakresu kategorii pojazdow
1 przygotowanie do przegladu po uptywie 8 lat od daty wejscia w Zycie.

W celu przeprowadzenia tych zadan technicznych Komisja bedzie potrzebowata dodatkowego
personelu, odpowiednio:

— 0,5 ekwiwalentu petnego czasu pracy (EPC) pracownikow kontraktowych w 2024 r.;
— 3,0 EPC pracownikéw kontraktowych w 2025 r.;

— 4,0 EPC pracownikow kontraktowych w2026r. i w2027r. oraz 1 EPC
oddelegowanego eksperta krajowego.

Ogolnie rzecz biorac, calkowite koszty wdrozenia, w tym koszty w odniesieniu do
personelu Komisji, szacuje si¢ na 4,346 min EUR, na podstawie najnowszych tabeli plac.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Monitorowanie wdrazania proponowanego rozporzadzenia bedzie odbywato si¢ za
posrednictwem szeregu wskaznikow stuzacych do zdobywania informacji takich jak
informacje na temat ilosci materialdw pochodzacych zrecyklingu wykorzystywanych
w nowych pojazdach, wspolczynnikéw recyklingu okreslonych materiatow pochodzacych
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, materiatow/komponentéw/czesci usunigtych przed
strzepieniem, udziatu w rynku uzywanych czes$ci zamiennych, liczby pojazdéw wycofanych
z eksploatacji zebranych 1 przetworzonych zgodnie zwymogami na rzecz pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji oraz liczby wywiezionych pojazdow uzywanych. Wigcej
informacji na temat tych wspotczynnikow mozna znalez¢ w sprawozdaniu z oceny skutkow.

Ogolny przeglad rozporzadzenia zaplanowano na date przypadajaca po uptywie 8 lat od czasu
jego wejscia w zycie.

. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Rozdzial I zawiera przepisy ogolne.

W art. 1 okreslono przedmiot niniejszego rozporzadzenia, a w art. 2 wskazano jego zakres.
Wigkszo$¢ jego przepisOw ma zastosowanie do pojazdow kategorii Mi 1 Ni (samochody
osobowe 1 dostawcze). Niektore przepisy dotyczace zarzadzania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji 1 wymogoéw w zakresie wywozu maja roOwniez zastosowanie do okreslonych
pojazdéw kategorii L (pojazdy kategorii Lse, Lse, Lse, Lee oraz Lse), do samochodow
cigzarowych, autobusow i przyczep (pojazdy kategorii Mz, M3, N2, N3 1 O).

W art. 3 ustanowiono definicje potrzebne do celow niniejszego rozporzadzenia. Niektore
definicje  przeniesiono  zuchylanych dyrektyw  2000/53/WE  12005/64/WE  lub
z obowigzujacych aktow prawnych UE, takich jak dyrektywy 1999/37/WE, 2008/98/WE
12014/45/UE lub rozporzadzenie (UE) 2018/858.

Rozdzial Il zawiera wymogi w zakresie obiegu zamknigtego dotyczace projektowania
pojazdow, ktore to wymogi podlegaja weryfikacji w trakcie procesu homologacji typu.

W art. 4 ustanowiono minimalne wymogi dotyczace zdatno$ci do ponownego uzycia,
zdatnos$ci do recyklingu i zdatnosci do odzysku typow pojazddéw, okreslajac poziomy, jakie
nalezy osiaggna¢ w odniesieniu do kazdego typu. W artykule tym wprowadzono réwniez
uprawnienie Komisji do przyjmowania aktoéw wykonawczych okres$lajacych metode
obliczania i1 weryfikacji tych poziomow.
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Art. 5 dotyczy ograniczenia stosowania otowiu, kadmu, rteci 1 szeSciowartosciowego chromu
w pojazdach, azatgcznik III zawiera zwolnienia ztych ograniczen. Komisja bedzie
przyjmowac akty delegowane zmieniajace ten zatacznik w celu dostosowania go do postepu
naukowo-technicznego.

W art. 6 wprowadzono wymog, aby kazdy typ pojazdu zawieral co najmniej 25 % tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadow pokonsumenckich tworzyw sztucznych, przy
czym 25 % takiego materialu powinno pochodzi¢ zrecyklingu pojazdow wycofanych
z eksploatacji. W artykule tym wprowadzono rowniez uprawnienie Komisji do przyjmowania
aktow delegowanych okreslajacych cele w zakresie zawartosci materialdow z recyklingu
w odniesieniu do innych materiatéw. Ustanowienie takich ewentualnych celéw musi opierac¢
si¢ na szczegdlowej ocenie.

W art. 7 ustanowiono ogdlny obowigzek projektowania nowych pojazddéw w sposob, ktory
nie utrudnia usuwania cze¢sci 1 komponentow o istotnym potencjale w kontekscie ponownego
uzycia, gdy pojazdy stang si¢ odpadami. Artykut ten przewiduje takze wymog projektowania
pojazdow w sposOb umozliwiajacy usuwanie 1 zastgpowanie baterii do pojazdow
elektrycznych 1 silnikow elektrycznych (e-drive) pochodzacych z danego typu pojazdu
zardwno na etapie uzytkowania, jak i na etapie odpadu.

W rozdziale III ustanowiono wymogi informacyjne i wymogi w zakresie etykietowania dla
producentow.

W art. § okreslono sposdb, w jaki producenci musza wykaza¢ zgodnos¢ ich typow pojazdoéw
zZ wymogami ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu w trakcie procesu homologacji

typu.

Art. 9 przewiduje obowigzek przygotowania strategii dotyczacej obiegu zamknigtego
w odniesieniu do kazdego nowego typu pojazdu, uwzgledniajacej aspekty wymienione
w zatagczniku IV. Producenci powinni aktualizowaé strategie co pig¢ lat, podsumowujac
rezultaty dziatan podjetych w celu zrealizowania swoich zatozen.

Na podstawie art. 10 producenci sa zobowigzani do zadeklarowania w dokumentacji
dotyczacej homologacji typu odsetka zawarto$ci materialdéw z recyklingu we wskazanych
materialach obecnych w pojazdach.

Art. 11 zawiera wymog, aby producenci dostarczali informacje na temat bezpiecznego
usuwania 1 zastgpowania czg¢sci, komponentdow 1 materialdw zawartych w pojazdach.
Informacje te musza by¢ dostepne nieodptatnie dla podmiotéw gospodarujacych odpadami
oraz podmiotéw zajmujacych si¢ naprawa i konserwacja.

Art. 12 dotyczy etykietowania czeSci, komponentow i materialdw obecnych w pojazdach,
zgodnie znormami kodowania materialdow. Szczegdlowe zasady etykietowania silnikow
elektrycznych (e-drive) zawierajacych magnesy trwate okre§lono w zatagczniku VI.

W art. 13 ustanowiono paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, cyfrowe narzedzie
wykorzystywane w celu usprawnienia dostarczania informacji na temat bezpiecznego
usuwania 1zastgpowania czesci 1komponentéw pojazdu w sposdb spojny z innymi
istniejgcymi juz w sektorze motoryzacyjnym lub bedacymi w toku dalszego rozwoju
cyfrowymi narzedziami i platformami informacyjnymi.

Rozdziat IV zawiera przepisy dotyczace zarzgdzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

W sekcji 1 przewidziano przepisy, zgodnie z ktorymi panstwa czlonkowskie maja obowigzek
wyznaczy¢ organy odpowiedzialne za wdrozenie 1 egzekwowanie przepisOw rozdziatu IV iV
(art. 14) 1 za ustanowienie ogdélnych warunkéw wydawania zezwolen dla uprawnionych
zaktadoéw przetwarzania (art. 15).
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Sekcja 2 zawiera wymogi w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta.

W art. 16 ustanowiono ogbélny obowigzek producentéw dotyczacy odpowiedzialnosci
1 okreslono jej zakres. Na podstawie art. 17 panstwa cztonkowskie sg zobowigzane do
utworzenia rejestru stuzacego monitorowaniu spetniania przez producentdw tych wymogow.
Niezarejestrowani producenci nie powinni udostepnia¢ pojazdow na rynku na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego. Art. 18 dotyczy organizacji odpowiedzialnosci producenta.
W art. 19 okreslono warunki dotyczace zezwolen dla producentow, w przypadku
indywidualnego wywigzania si¢ z obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci
producenta, oraz dla organizacji odpowiedzialnosci producenta. W art. 20 wskazano koszty
zwigzane z zarzadzaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji, ktore to koszty powinny by¢
pokrywane z wktadéw finansowych producentéw. Art. 21 przewiduje zharmonizowane
kryteria w zakresie modulacji tych optat. W art. 22 okre$lono zasady dotyczace mechanizmu
alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow, ktore zostajg pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim. W artykule tym wprowadzono rowniez
uprawnienie Komisji do przyjmowania aktow delegowanych w sprawie szczegdélowych zasad
stosowania kryteriow w zakresie modulacji optat i w sprawie mechanizméw alokacji kosztow
w ramach rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta o charakterze transgranicznym.

Sekcja 3 dotyczy zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji.

W art. 23 przewidziano obowiazek producentow dotyczacy ustanowienia systemow zbierania
w odniesieniu do pojazdéw wycofanych z eksploatacji i uczestniczenia w tych systemach oraz
okreslono wymogi w zakresie tych systeméw. Zgodnie ztym artykulem panstwa
cztonkowskie sg rowniez zobowigzane do zapewnienia prawidlowego funkcjonowania tych
systemow.

W art. 24 ustanowiono obowigzek dostarczania do uprawnionych zaktadow przetwarzania
wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatac;i.

Art. 25 okresla obowigzek uprawnionych zakladow przetwarzania dotyczacy wydawania
Swiadectw zlomowania w odniesieniu do wszystkich przetworzonych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Art. 26 zawiera wykaz obowigzkow wilascicieli pojazdow w zakresie dostarczania ich
pojazdéw do uprawnionego zaktadu przetwarzania, gdy pojazdy te nie nadaja si¢ juz do
eksploatacji, anastgpnie przedstawienia $wiadectwa ztomowania na  potrzeby
wyrejestrowania pojazdu.

Sekcja 4 dotyczy przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji.

W art. 27 ustanowiono obowigzki uprawnionych zakladow przetwarzania dotyczace
szczegblnych dziatan niezbednych w celu prawidtowego przetwarzania pojazdow.

Art. 28 przewiduje ogdlne wymogi majace zastosowanie do strzepienia pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. Zawiera on rowniez zakaz mieszania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ich
czg$ci, komponentdw 1 materialdow z odpadami opakowaniowymi izuzytym sprzetem
elektrycznym 1 elektronicznym.

W art. 29 ustanowiono wymogi w odniesieniu do oczyszczania pojazdow wycofanych
z eksploatacji z substancji szkodliwych, przy wskazaniu, Ze usunigte ptyny i ciecze musza by¢
skladowane oddzielnie, podobnie jak czg¢sci, komponenty i materialy zawierajace otow, kadm,
rtec 1 szesciowartosciowy chrom. W artykule tym podkreslono réwniez, ze usunigte baterie do
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pojazdéw elektrycznych nalezy sktadowac 1 przetwarza¢ zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2023/[w sprawie baterii].

W art. 30 zawarto wymodg, aby przed strzepieniem uprawnione zaktady przetwarzania
usuwaty cze$ci i komponenty wymienione w czesci C zatacznika VII, atakze okre$lono
warunki zezwalania na zwolnienie z tego wymogu.

W art. 31 ustanowiono obowigzki dotyczace usunigtych czgsci 1 komponentow w celu
dokonania oceny ich zdatno$ci do ponownego uzycia, regeneracji, odnowienia, recyklingu lub
innych dziatan zwigzanych z przetwarzaniem oraz sposob etykietowania tych czesci
i komponentéw. Artykul ten zawiera roéwniez wykaz czesci, ktorych nie nalezy poddawad
ponownemu uzyciu, regeneracji ani odnowieniu.

Art. 32 przewiduje wymogi regulujace handel uzywanymi, poddanymi regeneracji
i odnowionymi czg¢sciami i komponentami. Te czesci 1 komponenty muszg by¢ odpowiednio
etykietowane i zosta¢ objete gwarancja.

Art. 33 stanowi, ze panstwa czlonkowskie musza przyja¢ zachegty w celu propagowania
ponownego uzycia, regeneracji i odnawiania czesci 1 komponentow.

W art. 34 okreslono trzy cele: w zakresie ponownego uzycia irecyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ich ponownego uzycia iodzysku oraz recyklingu tworzyw
sztucznych.

W art. 35 wprowadzono zakaz sktadowania odpadéw innych niz obojetne, w przypadku
ktérych nie stosuje si¢ technologii przetwarzania po strz¢pieniu.

Art. 36 przewiduje zasady obliczania celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu
1 odzysku w sytuacjach, w ktoérych pojazdy wycofane z eksploatacji sg przemieszczane do
innego panstwa do celow przetwarzania.

Rozdzial V zawiera przepisy dotyczace pojazdéw uzywanych oraz ich wywozu.

Sekcja 1 odnosi si¢ do statusu pojazdow uzywanych. Na podstawie art. 37 wiasciciel pojazdu
przenoszacy prawo wlasnosci pojazdu musi méc wykazaé, ze pojazd podlegajacy
przeniesieniu nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

Sekcja 2 zawiera szereg przepisOw regulujacych wywoz pojazdoéw uzywanych.

W art. 38 okreslono warunki dotyczace wywozenia pojazdéw uzywanych: nie powinny one
by¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zgodnie z kryteriami ustanowionymi w zataczniku
I, imusza by¢ zdatne do ruchu drogowego. W artykule tym wyjasniono takze sposob
weryfikowania przez organy celne, czy 1 w jaki sposob pojazdy spetniajg te wymogi.

Na podstawie art. 39 organy celne sa zobowigzane do przeprowadzania automatycznej
1 elektronicznej weryfikacji zgodnos$ci pojazdoéw przeznaczonych do wywozu z wymogami
w zakresie wywozu.

W art. 40 okreslono przypadki, w ktorych organy celne powinny przeprowadza¢ kontrole
pojazdow uzywanych, ktore maja zosta¢ wywiezione.

W art. 41 wskazano sytuacje, w ktorych organy celne powinny zawiesi¢ wywoz pojazdu
uzywanego dopuszczonego do wywozu, art. 42 dotyczy przypadkéow, w ktorych pojazd

22

PL



PL

uzywany nalezy dopusci¢ do wywozu, a art. 43 zawiera przestanki odmowy dopuszczenia
pojazdu do wywozu.

Art. 44 odnosi si¢ do wspotpracy miedzy organami 1 do wymiany informacji celnych,
natomiast art. 45 wskazuje system elektroniczny, ktory nalezy wykorzystywac do tych celow.

Rozdzial VI zawiera przepisy dotyczace egzekwowania zasad przewidzianych
w rozporzadzeniu.

Na podstawie art. 46 panstwa czlonkowskie majg obowigzek przeprowadzania regularnych
kontroli uprawnionych zakladow przetwarzania, podmiotoéw zajmujacych si¢ naprawa
1 konserwacja oraz innych zakladow i podmiotow gospodarczych, ktore moga przetwarzad
pojazdy wycofane z eksploatacji.

Art. 47 zawiera obowigzek panstw cztonkowskich dotyczacy ustanowienia skutecznych
mechanizmoéw wspoélpracy na szczeblu krajowym i migdzynarodowym umozliwiajacych
wymian¢ danych niezbednych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Art. 48 przewiduje wymaog, aby panstwa cztonkowskie ustanowily skuteczne, proporcjonalne
1 odstraszajace kary za naruszenie przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

W art. 49 okre$lono zasady w zakresie zglaszania Komisji przez panstwa cztonkowskie
danych dotyczacych zbierania i przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, jak
réwniez w zakresie wdrazania obowiazkéw wynikajacych z rozszerzonej odpowiedzialnos$ci
producenta.

Rozdzial VII to rozdziat standardowy, zawierajacy artykuly dotyczace aktow delegowanych
(art. 50) 1 aktow wykonawczych (art. 51).

W rozdziale VIII okreslono zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2019/1020 i rozporzadzeniu (UE)
2018/858.

Rozdzial IX to standardowy rozdziat dotyczacy przepisow koncowych, zawierajacy artykuly
odnoszace si¢ do wymogu przeprowadzenia oceny rozporzadzenia osiem lat po jego przyjeciu
(art. 55), przepisoOw uchylajacych 1 przejsciowych (art. 56) 1 wejScia w zycie (art. 57).
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2023/0284 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do projektowania

pojazdow oraz zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajace

rozporzgdzenia (UE) 2018/858 i 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywy 2000/53/WE

12005/64/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. w sprawie ,,Europejskiego Zielonego
ELadu™ (,,Europejski Zielony £ad”) to europejska strategia na rzecz wzrostu, ktorej
celem jest przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe i prosperujace spoteczenstwo zyjace
w nowoczesnej, zasobooszczedne] 1 konkurencyjnej gospodarce, ktora w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ramach ktorej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych. Aby polityka
Unii dotyczaca produktéw przyczyniata si¢ do obnizenia emisji dwutlenku wegla na
poziomie globalnym, nalezy zapewni¢, aby produkty wprowadzane do obrotu
1 sprzedawane w Unii byly pozyskiwane, produkowane i przetwarzanie na etapie
wycofywania z eksploatacji w sposob zrownowazony.

Sektor motoryzacyjny odpowiada za znaczna czg§¢ zuzycia energii 1zasobow
materiatowych w Unii, a tym samym w duzym stopniu przyczynia si¢ do powstawania
gazO6w cieplarnianych. Produkcja pojazdéw w panstwach trzecich w celu
wprowadzenia ich do obrotu na rynku Unii wnosi wkiad w globalng emisje gazéw
cieplarnianych, ktora zkolei wywiera negatywny wplyw na $rodowisko w Unii.
Jednym z warunkéw niezbednych do osiggniecia celu neutralnosci klimatycznej
do 2050 r. jest przejscie od stosowania w pojazdach paliw kopalnych do mobilnosci
bezemisyjnej, jak przewidziano w pakiecie ,,Gotowi na55”. Spowoduje to
ograniczenie emisji gazow cieplarnianych z sektora motoryzacyjnego zwigzanych

Dz.U.C z,s..

Dz.U.C z,s..

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Europejski Zielony Lad (COM(2019) 640 final).
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€)

z etapem uzytkowania pojazdow. Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwigkszych
uzytkownikdw pierwotnego aluminium, pierwotnej stali ipierwotnych tworzyw
sztucznych, ktére maja zwigzek z produkcjg nowych pojazdéw wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii. Sytuacja ta moze wywiera¢ znaczacy wptyw na $rodowisko
w zwigzku z zapotrzebowaniem na energi¢ niezb¢dng do wydobycia i przetworzenia
tych materiatow. Slad $rodowiskowy zwiazany z produkcja nowych pojazdéw moze
wzrastaC wraz ztrwajgcg elektryfikacja floty, jak rdéwniez zpowodu
powszechniejszego wykorzystania elektroniki w przysztych modelach, przy czym oba
te procesy wymagajg znaczacej ilosci surowcoéOw krytycznych i strategicznych oraz
metali szlachetnych takich jak miedZ i metale ziem rzadkich. W wyniku tych zmian
etap produkcji moze odznacza¢ si¢ wickszym S$ladem s$rodowiskowym niz etap
uzytkowania pojazdéw. Co wigcej, obecne wymogi w prawie Unii dotyczace
gospodarowania odpadami skutkujg niewystarczajacym poziomem odzysku zasobow
z pojazdow wycofanych z eksploatacji, przy czym istnieje znaczny potencjat
zwigkszenia ilo$ci 1jakosci czesci, komponentdw 1 materiatow przeznaczonych do
ponownego uzycia, regeneracji, odnowienia lub recyklingu pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Aby wyeliminowac¢ ten wptyw na §rodowisko 1 przyczyni¢
si¢ do obnizenia emisyjnosci sektora, nalezy usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego
rynku 1 przyspieszy¢ przechodzenie sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu
zamknigtym. Jest to zgodne z komunikatem Komisji zdnia 11 marca 2020r.
w sprawie nowego planu dziatania UE dotyczacego gospodarki o obiegu zamknigtym
na rzecz czystszej ibardziej konkurencyjnej Europy*, stanowigcym wezwanie do
dokonania przegladu obecnych przepisow zmys$la o ,propagowaniu modeli
biznesowych o obiegu zamknigtym poprzez powigzanie kwestii projektowych
z przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, o opracowaniu przepiséw dotyczacych
obowigzkowej zawarto$ci materialow zrecyklingu w przypadku niektorych
materialdow komponentéw oraz o poprawie wydajnosci recyklingu”. Rada’
i Parlament® réwniez podkreslity potrzebe ustanowienia nowych unijnych przepisow
dotyczacych powyzszych kwestii wcelu =zastapienia istniejacych przepisow
dotyczacych homologacji typu pojazdow, jezeli chodzi o zdatno$¢ do ponownego
uzycia, zdatno$¢ do recyklingu i zdatnos¢ do odzysku, oraz przepiséw dotyczacych
pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE’ okre$la zharmonizowane
wymogi w zakresie przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz cele
w odniesieniu do ponownego uzycia irecyklingu pojazdéw, atakze ich ponownego
uzycia 1 odzysku. Ustanawia obowiazki dotyczace zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji, jak rowniez obowigzki dla podmiotéw gospodarczych, w szczegolnosci
ograniczajace uzycie metali ciezkich w pojazdach. W dyrektywie utworzono takze
podstawowe zasady dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, zgodnie
z ktérymi producenci pojazdow maja obowigzek pokrycia czgsci kosztow zbierania
pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw z dnia 11 marca 2020 r., Nowy plan dziatania UE dotyczacy
gospodarki o obiegu zamknigtym na rzecz czystszej i bardziej konkurencyjnej Europy, (COM(2020) 98
final).

Konkluzje Rady z dnia 17 grudnia 2020 r., Ku ekologicznej odbudowie opartej na obiegu zamknigtym.
Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 10 lutego 2021 r. w sprawie nowego planu dziatania
dotyczacego gospodarki o obiegu zamknietym.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE zdnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34).
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(4)

©)

(6)

(7)

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE? Komisja podkreslita skuteczno$é tego aktu
w osigganiu wielu zawartych w nim pierwotnych celow, w szczegdlno$ci w zakresie
wyeliminowania kadmu, olowiu, rtgci i szeSciowartosciowego chromu z pojazdow,
zwigkszenia liczby punktéw zbierania w odniesieniu do pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz osiggnigcia celow dotyczacych odzysku 1 recyklingu. Jak wynika
z oceny, dyrektywa okazala si¢ jednak niewystarczajaca odpowiedzig na istotne
kwestie zwigzane ze zbieraniem pojazdow wycofanych z eksploatacji inie byta
dostosowywana w celu zapewnienia wysokiej jako$ci przetwarzania tych pojazdow.

Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego iRady’ reguluje kwestig
homologacji typu pojazdow pod wzgledem ich zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku, aby pojazdy te mogty spetic cele
okreslone w dyrektywie 2000/53/WE na etapie wycofywania z eksploatacji.
Dyrektywa nie jest skuteczna, jesli chodzi o znaczne zwigkszenie poziomow zdatnosci
nowych pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu iodzysku, atakze nie
dostosowano jej, by uwzgledniala funkcje nowych pojazdow, w przypadku ktérych
nastgpity znaczne zmiany od czasu wejscia w zycie przedmiotowej dyrektywy.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858'° wprowadzono
kompleksowy system homologacji typu i nadzoru rynku w odniesieniu do pojazdow
silnikowych, przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, ktory miat za zadanie zapewnié
prawidtowe funkcjonowanie jednolitego rynku oraz wysoki poziom efektywnosci
srodowiskowej. Nalezy opracowa¢ oddzielny akt regulacyjny do celow procedury
homologacji typu UE okreslonej w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Potrzebne jest réwniez ustanowienie przepisow 1 wymogow dotyczacych obiegu
zamknigtego pojazddéw w procesie homologacji typu UE. W celu zapewnienia, aby
pojazdy spelniaty te wymogi, konieczne jest zagwarantowanie ich weryfikacji
w procesie homologacji typu UE. Przepisy administracyjne rozporzadzenia (UE)
2018/858, w tym przepisy dotyczace nadzoru rynku, srodkéw naprawczych 1 kar, maja
zastosowanie do homologacji typu wydawanych zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem. Przepisy administracyjne rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym
przepisy dotyczace nadzoru rynku, srodkéw naprawczych i kar, majg zastosowanie do
homologacji typu wydawanych zgodnie z wymogami przewidzianymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

Aby usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku, jednoczesnie zapewniajac wysoki
poziom ochrony srodowiska, istotna jest harmonizacja warunkéw homologacji typu
pojazdéw, jezeli chodzi o ich zdatnos¢ do ponownego uzycia, zdatnos¢ do recyklingu
1zdatnos¢ do odzysku, jak rowniez warunkoéw regulujacych gospodarowanie
odpadami w sektorze motoryzacyjnym. Etap produkcji pojazdéow jest nierozerwalnie
powigzany z ich przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji, poniewaz racjonalne

Ocena dyrektywy 2000/53/WE zdnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdow wycofanych
z eksploatacji, SWD(2021) 61 final.

Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. dotyczaca
homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia,
zdolnosci do recyklingu iodzysku oraz zmieniajagca dyrektywe Rady 70/156/EWG (Dz.U. L 310
z25.11.2005, s. 10).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).
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ekologicznie przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji zalezy w duzym
stopniu  gléwnie od  sposobu  projektowania iwytwarzania  pojazdow.
Najskuteczniejszym sposobem utatwienia przejScia sektora motoryzacyjnego na
gospodarke o obiegu zamknigtym jest zatem ustanowienie jednolitych ram
regulacyjnych na szczeblu unijnym, obejmujgcych w sposob zintegrowany i spdjny
projektowanie pojazdow, ich produkcje, wprowadzanie do obrotu w Unii oraz
przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji. Ma to réwniez zasadnicze znaczenie dla
rozwoju unijnego rynku w obszarze surowcoéw wtornych, ktore sa obecne w nowych
pojazdach wprowadzanych do obrotu, jak rowniez dla uniknigcia barier w handlu
i zaktocenia konkurencji, zapewnienia jasnosci prawa ipoprawy efektywnosci
srodowiskowe] wszystkich podmiotéw gospodarczych biorgcych udzial w procesach
projektowania pojazdow, ich produkcji i przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji.
Aby osiggna¢ te cele 1iodpowiedzie¢ na potrzebe dysponowania jednolitymi
przepisami w odniesieniu do jednolitego rynku ze wzgledu na problemy
srodowiskowe 1zgodnie zogotem przepisow Unii dotyczacych homologacji typu
pojazdow silnikowych, dyrektywe 2000/53/WE i dyrektywe 2005/64/WE nalezy
zastapi¢ rozporzadzeniem, na podstawie art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE).

Dyrektywy 2000/53/WE 12005/64/WE maja zastosowanie wytacznie do pojazddéw
pasazerskich (M) i lekkich pojazdow uzytkowych (N1), ktore stanowig okoto 85 %
wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Unii. Pozostate pojazdy, czyli pojazdy dwu-
i trojkotowe, samochody cigzarowe, autobusy i przyczepy, nie podlegaja zadnym
przepisom Unii, jezeli chodzi oich ekoprojekt izarzadzanie nimi na etapie
wycofywania z eksploatacji. Ztego wzgledu w celu zapewnienia ram o obiegu
zamknigtym w odniesieniu do wszystkich pojazdoéw zarejestrowanych w Unii, w tym
w odniesieniu do ich racjonalnego ekologicznie przetwarzania, jak réwniez w celu
zapobiegania fragmentacji jednolitego rynku, niniejsze rozporzadzenie powinno miec¢
zastosowanie nie tylko do pojazdow kategorii M; 1 Nj, ale réwniez czgsciowo do
okreslonych pojazdow kategorii L (Lse-Lre), do pojazdow cigzkich i ich przyczep (Ma,
Ms, N2, N3, O). Brakuje kompleksowych informacji na temat przetwarzania takich
pojazdow w Unii po ich wycofaniu z eksploatacji, co uniemozliwia zastosowanie do
tych pojazdéw tego samego systemu co system majacy zastosowanie do pojazdow
kategorii M1 1 N1 po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia. Wymogi dotyczace
zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji, ich obowigzkowego dostarczania do
uprawnionych zakltadow przetwarzania do celow przetwarzania, jak rowniez ich
oczyszczania z substancji szkodliwych powinny jednak mie¢ zastosowanie do
pojazdow kategorii L (Lse-L7e) oraz do pojazdow cigzkich i ich przyczep (M2, M3, Na,
N3, O). W celu ufatwienia przetwarzania tych pojazdow wycofanych z eksploatacji ich
producenci powinni by¢ zobowigzani do dostarczania informacji na temat usuwania
1 zastepowania czesci, komponentéw 1 materialdw pochodzacych z takich pojazdow.
Co wigcej, przepisy regulujace rozszerzona odpowiedzialno$¢ producenta powinny
mie¢ zastosowanie do tych kategorii pojazdéw 1obejmowac koszty ich zbierania
1 oczyszczania z substancji szkodliwych na etapie wycofywania z eksploatacji.

Jak wynika z badan!!, problemy zwigzane z wywozem pojazdéw uzywanych dotycza
nie tylko pojazdow pasazerskich (Mi) ilekkich pojazdow uzytkowych (Ni), ale
rowniez wigkszych pojazdow. W zwigzku z tym przepisy te powinny mie¢ rowniez
zastosowanie do pojazdow cigzkich i ich przyczep (M2, M3, N2, N3, O).

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

27

PL


https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

PL

(10)

(11)

(12)

(13)

Pojazdy specjalnego przeznaczenia sg projektowane w celu pelnienia szczegdlnych
funkcji 1 wymagaja specjalnych rozwigzan w zakresie dostosowania nadwozia, ktore
nie sg catkowicie objete kontrolg producenta. Ztego powodu niemozliwe jest
prawidlowe obliczenie zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatno$ci do odzysku. Do pojazdow tych zastosowanie powinny mie¢ wytacznie
przepisy  dotyczace  zbierania,  oczyszczania  zsubstancji  szkodliwych
1 obowigzkowego usuwania w odniesieniu do cze$ci 1 komponentow. Koszty
prowadzenia takich dziatan powinni pokrywaé producenci w ramach systemu
rozszerzone] odpowiedzialnosci producenta. Do pojazddéw specjalnego przeznaczenia
zastosowanie powinny mie¢ tez przepisy dotyczace substancji w pojazdach, podobnie
jak ma to miejsce na podstawie dyrektywy 2000/53/WE. Producent drugiego stopnia
wytwarzajacy pojazdy, ktorym udzielono homologacji w ramach wielostopniowej
homologacji typu, nie jest w stanie obliczy¢ zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu 1izdatnosci do odzysku w odniesieniu do pojazdoéw
skompletowanych. Wymog zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem powinien zatem
dotyczy¢ jedynie pojazdu podstawowego.

W praktyce jednym z najwigkszych wyzwan zwigzanych ze stosowaniem dyrektywy
2000/53/WE jest ustalenie, czy dany pojazd stal si¢ pojazdem wycofanym
z eksploatacji, w szczegdlnosci w przypadkach transgranicznego przemieszczania
pojazdéw. Mimo wydania stosownych wytycznych!? ocena taka pozostaje kwestig
problematyczng. Konieczne jest zatem zapewnienie prawnie wigzacych
szczegotowych kryteriow umozliwiajacych stwierdzenie, czy dany pojazd jest
pojazdem wycofanym z eksploatacji. Kryteria te powinny by¢ stosowane przez
wszystkie podmioty gospodarcze i wszystkich wlascicieli pojazdow zajmujacych si¢
pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

Jak wynika zoceny dyrektywy 2000/53/WE, zawarte w niej przepisy dotyczace
projektowania pojazdow zmyS$la o utatwieniu ich demontazu 1 wykorzystanie
materiatow pochodzacych zrecyklingu mialo bardzo ograniczony wplyw na
projektowanie 1iprodukcje nowych pojazdow, poniewaz procesy te nie byly
wystarczajaco szczegotowe, konkretne 1 mierzalne.

Uwzglednienie kwestii projektowania wszystkich pojazdéow wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii oraz etapu wycofywania ich z eksploatacji wymaga ustanowienia
zharmonizowanych wymogow w zakresie obiegu zamknigtego podlegajacych
weryfikacji na etapie homologacji typu. Projektowanie i produkcja pojazdow w taki
sposob, aby ich czesci 1 komponenty mogly zosta¢ ponownie uzyte oraz aby zawarte
w nich materiaty nadawaly si¢ do recyklingu, jest istotne w celu uniknigcia sytuacii,
w ktorej te czeSci, komponenty i materialty nie moglyby zosta¢ odpowiednio
zwaloryzowane, gdy pojazd nie nadaje si¢ juz do eksploatacji. W zwigzku z tym
producenci idostawcy pojazdow powinni uwzgledni¢ strategie w zakresie
projektowania stuzace poprawie zdatno$ci do ponownego uzycia izdatnosci do
recyklingu na wczesnym etapie projektowania nowych pojazdoéw. Z tego wzgledu
nalezy w dalszym ciggu wytwarza¢ nowe typy pojazdow w taki sposob, aby nadawaty
si¢ one do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % w przeliczeniu na
mase pojazdu oraz aby nadawaly si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej
95 % wprzeliczeniu na mas¢ pojazdu, jak przewidziano juz w dyrektywie
2005/64/WE. W celu zapewnienia jednolitego sposobu obliczania zdatnosci do

12

Wytyczne korespondentow nr 9 w sprawie przemieszczania pojazdéw stanowiacych odpady,

https://ec.europa.cu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents guidelines9_en.pdf
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ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku oraz umozliwienia
monitorowania tych poziomow nalezy ustanowi¢ nowa metod¢ obliczania
1 weryfikacji wskaznikdw zdatnosci pojazdu do ponownego uzycia, recyklingu
i odzysku. Metoda ta powinna lepiej odzwierciedla¢ rzeczywisty potencjat nowego
pojazdu w zakresie jego zdatno$ci do recyklingu, zdatnosci do ponownego uzycia
i zdatnosci do odzysku na etapie wycofywania z eksploatacji, z uwzglgdnieniem
trwajacego postepu technologicznego. W celu zapewnienia jednolitych warunkow
wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do ustanowienia takiej metody. Do czasu jej ustanowienia zdatno$¢ do
ponownego uzycia, zdatnos¢ do recyklingu izdatno$¢ do odzysku nalezy nadal
oblicza¢ zgodnie znormg ISO 22628:2002, jak przewidziano w dyrektywie
2005/64/WE.

Pojazdy powinny by¢ projektowane 1produkowane w sposdb pozwalajagcy na
ograniczenie obecnosci substancji potencjalnie niebezpiecznych. W komunikacie
z dnia 14 pazdziernika 2020 r. dotyczacym ,,strategii w zakresie chemikaliéw na rzecz
zrbwnowazono$ci na rzecz nietoksycznego Srodowiska” (,.strategia w zakresie
chemikaliow na rzecz zréwnowazonoéci”)!'> Komisja stwierdzita, Ze nalezy
minimalizowa¢ stosowanie substancji potencjalnie niebezpiecznych 1w miare
mozliwo$ci zastepowac je, stopniowo wycofujac najbardziej szkodliwe substancje
w odniesieniu do innych niz nieodzowne zastosowan spotecznych, w szczegdlnosci
w produktach konsumpcyjnych. W zwigzku ztym nalezy w miar¢ mozliwos$ci
minimalizowa¢ stosowanie substancji potencjalnie niebezpiecznych jako sktadnikow
materialdow wykorzystywanych w pojazdach lub sktadnikéw jakichkolwiek czesci lub
komponentow pojazdéw w celu zagwarantowania, aby pojazdy oraz materiaty
uzyskane w wyniku recyklingu pojazdéw nie miaty negatywnego wptywu na zdrowie
ludzi lub srodowisko przez caty cykl ich zycia.

W dyrektywie 2000/53/WE przewidziano juz ograniczenie stosowania otowiu, rteci,
kadmu 1 szesciowartosciowego chromu w pojazdach oraz zapewniono wyjatki, kiedy
to mozliwe jest wykorzystanie tych substancji w okreslonych celach. W niniejszym
rozporzadzeniu nalezy przeja¢ te istniejace uregulowania. W celu zapewnienia
spojnosci przepiséw dotyczacych chemikaliow nalezy jednak uwzgledni¢ ograniczenia
dotyczace wprowadzania do obrotu i stosowania innych substancji w pojazdach,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady'.
Podobnie nalezy wprowadzi¢, na podstawie przepisOw rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) 2019/1021'5, ograniczenia dotyczace stosowania
substancji objetych regulacjami tego rozporzadzenia. W zwiagzku ztym niniejsze
rozporzadzenie nie powinno przewidywaé mozliwosci ograniczenia stosowania
w pojazdach substancji innych niz otow, rte¢, kadm 1 sze$ciowartosciowy chrom.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw z dnia 14 listopada 2020 r., Strategia w zakresie chemikaliow na
rzecz zrownowazonos$ci na rzecz nietoksycznego srodowiska, (COM(2020) 667 final).

Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 18 grudnia 2006 r.
w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych ograniczen w zakresie chemikaliow
(REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow, zmieniajace dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93 irozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak
réwniez dyrektywe Rady 76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE
12000/21/WE (Dz.U. L 396 z 30.12.2006, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1021 z dnia 20 czerwca 2019 r. dotyczace
trwalych zanieczyszczen organicznych (Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45).
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Dyrektywa 2000/53/WE przewiduje wylaczenia z ograniczen dotyczacych stosowania
olowiu ikadmu w bateriach wykorzystywanych w pojazdach, ktore to wylaczenia
uwzglednia si¢ w niniejszym rozporzadzeniu. Stosowanie substancji w bateriach
reguluje si¢ jednak kompleksowo w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 2023/[Baterie]'¢. W zwiazku z tym nalezy zajaé¢ si¢ takimi substancjami i nie
regulowac¢ ich kwestii w niniejszym rozporzadzeniu, a zwigzane z nimi ograniczenia
1 wynikajace znich wylaczenia nalezy w odpowiednim czasie przeniesc,
w stosownych przypadkach, do wspomnianego rozporzadzenia. Przed wprowadzeniem
takich ograniczen w ramach rozporzadzenia (UE) nr2023/[Baterie] nalezy
przeprowadzi¢ kompleksowa oceng na podstawie tego rozporzadzenia, aby ocenié, czy
wylaczenie jest nadal wymagane 1 w jakim zakresie.

W celu uwzglednienia postepu naukowego i technicznego nalezy nadal przekazywaé
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu wyltaczen =z ograniczen dotyczacych stosowania
w pojazdach otowiu, rteci, kadmu i szeSciowartosciowego chromu. Modyfikacje lub
usunigcie takich wylaczen nalezy poprzedzi¢ oceng skutkow spoteczno-
ekonomicznych takiej zmiany — ktorej to oceny nie przewidziano w dyrektywie
2000/53/WE — wtym rozwazeniem dostgpnosci substancji alternatywnych oraz
wptywu na zdrowie ludzkie i$rodowisko w calym cyklu zycia pojazdéow. Aby
zapewni¢ skuteczne podejmowanie decyzji, koordynacje¢ 1 zarzadzanie technicznymi,
naukowymi iadministracyjnymi aspektami zmiany niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do ograniczen stosowania substancji w pojazdach, Europejska Agencja
Chemikaliow powinna wspiera¢ Komisje w przeprowadzeniu takiej oceny.

Aby zwigkszy¢ obieg zamknigty w sektorze motoryzacyjnym, nalezy stopniowo
projektowaé i produkowaé pojazdy w taki sposdb, aby zamiast surowcoéw pierwotnych
zawieraly materiaty pochodzace zrecyklingu. Wykorzystanie materialow
pochodzacych zrecyklingu pozwala na bardziej zasobooszczedne wykorzystanie
materiatdw, obniza emisyjno$¢ produkcji 1zmniejsza negatywny wplyw na
srodowisko w zwigzku z wykorzystaniem surowcoOw pierwotnych. Zwiekszenie
obiegu zamknigtego w przypadku pojazdéw produkowanych w panstwach trzecich,
ktore wprowadza si¢ na rynek unijny, przyczyni si¢ roOwniez do zmniejszenia emisji
gazO6w cieplarnianych na calym $wiecie, wtym w Unii. Zmniejsza rdéwniez
uzaleznienie od surowcoéw 1 energii zwigzane z dostawami surowcoOw pierwotnych,
a jednocze$nie wzmacnia rynek surowcow wtornych. Chociaz nie ma wymogdoéw na
poziomie miedzynarodowym dotyczacych stosowania materiatow pochodzacych
zrecyklingu, wielu producentow juz wmontowuje takie materialy do swoich
pojazdéw. Okreslenie celow 1 jednolitych przepisOw dotyczacych sposobu obliczania
zawarto$ci materialow zrecyklingu zapewni pewno$¢ prawa iprzyczyni si¢ do
zapewnienia uczciwej konkurencji migdzy producentami. Wymogi beda
obowigzywaly wszystkich producentow — niezaleznie od ich siedziby -
zamierzajagcych wprowadzi¢ pojazdy do obrotu w Unii. Uwzgledniajac znaczenie
globalnych tancuchow wartosci w sektorze motoryzacyjnym, niniejsze rozporzadzenie
powinno umozliwi¢ pozyskiwanie surowcoOw wtornych spoza Unii.

W zwigzku z niskim wspotczynnikiem recyklingu tworzyw sztucznych, zwlaszcza
z pojazdow wycofanych z eksploatacji, oraz ogélnym niekorzystnym wptywem innych

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia [data] 2023 r. w sprawie baterii i zuzytych
baterii, zmieniajace dyrektywe 2008/98/WE irozporzadzenie (UE) 2019/1020 oraz uchylajace
dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U.L [...] z[...], s. [...])-
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form przetwarzania odpadoéw z tworzyw sztucznych, nalezy zwigkszy¢ wykorzystanie
w pojazdach tworzyw sztucznych pochodzacych zrecyklingu. W tym celu nalezy
uwzgledni¢ obowiazkowy cel dotyczacy zawartosci w nowych pojazdach tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich. W zwigzku z tym
kazdy typ pojazdu powinien zawiera¢ dwadziescia pi¢¢ procent tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich tworzyw sztucznych. Cel
w odniesieniu do tworzyw sztucznych wynoszacy dwadziescia pi¢¢ procent zawartosci
materialdéw z recyklingu nalezy osiggnaé, wmontowujac w danym typie pojazdow
tworzywa sztuczne pochodzace zrecyklingu pojazdéw wycofanych z eksploataciji.
W celu zapewnienia jednolitych warunkow wykonywania tego obowiazku nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do opracowania metody obliczania
1 weryfikacji udzialu tworzyw sztucznych odzyskiwanych, odpowiednio, z odpadow
pokonsumenckich i z pojazdow wycofanych z eksploatacji, obecnego w danym typie
pojazdu i do niego wiaczonego.

Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwickszych uzytkownikéw stali, a obecne
wykorzystanie w nowych pojazdach stali pochodzacej zrecyklingu pozostaje na
niskim poziomie. W celu przyczynienia si¢ do zmniejszenia $ladu weglowego
zwigzanego  z produkcja nowych pojazdéw  iwsparcia dazenia  sektora
motoryzacyjnego do osiagni¢cia neutralnosci klimatycznej nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do okreslenia minimalnego udziatu stali pochodzacej
zrecyklingu odpadow  pokonsumenckich stali, ktory ma by¢ obecny
w poszczegdlnych typach pojazdow i1 do nich wiaczony. Okreslenie przysztego celu
nalezy poprzedzi¢ specjalnym badaniem Komisji obejmujagcym wszystkie istotne
czynniki techniczne, $rodowiskowe 1iekonomiczne zwigzane z mozliwo$cig jego
osiggnigcia. W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania tego
zobowigzania nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do opracowania
metody  obliczania iweryfikacji udzialu stali  odzyskiwanej z odpadow
pokonsumenckich stali, obecnego w danym typie pojazdu i do niego wlaczonego.

Istnieje potencjal zwigkszenia zawartoSci materiatow z recyklingu w pojazdach, jezeli
chodzi oinne materialy powszechnie stosowane w sektorze motoryzacyjnym,
w przypadku ktérych rynki surowcoéw wtornych sg stabo rozwinigte, slad weglowy
zwigzany z produkcja surowcoéw pierwotnych jest wysoki lub poziomy recyklingu sa
ograniczone, a technologie sortowania 1irecyklingu staja si¢ bardziej wydajne.
W zwigzku z tym Komisja powinna oceni¢ celowos¢, wykonalno$¢ 1 skutki okreslenia
celow w zakresie zawartosci pochodzacych zrecyklingu: neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru iboru stosowanych w magnesach trwatych, a takze
w zakresie aluminium 1ijego stopow lub magnezu 1ijego stopdéw. Jesli chodzi
o wykonalno$¢ potencjalnego ustalenia celow dla okreslonych rodzajow stopow
aluminium 1magnezu, w badaniu powinno si¢ uwzgledni¢ ogdlnie dopasowanie
popytu do podazy wtérnej, aw szczegdlnosci zbada¢ zalezno$¢ miedzy
maksymalizacjg korzysci skali wynikajaca z okreSlenia minimalnej liczby rodzin
stopow a maksymalizacja zachowania warto$ci wynikajaca z podziatu na szersza game
okreslonych rodzajow stopow.

W celu wzmocnienia stabo rozwinigtych rynkéw surowcdéw wtornych nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do okreslenia minimalnego udziatu
aluminium 1 jego stopoéw, magnezu ijego stopéw, neodymu, dysprozu, prazeodymu,
terbu, samaru lub boru pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich, ktory
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ma by¢ obecny w poszczego6lnych typach pojazdéw i1 do nich wiaczony. W celu
zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania tego zobowigzania nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do opracowania metody obliczania
i weryfikacji  udzialdéw  materialdbw  pochodzacych  zrecyklingu  odpadow
pokonsumenckich obecnych w poszczegdlnych typach pojazdow. Metoda jest
konieczna do tego, by doprecyzowaé¢ definicje zlomu pokonsumenckiego
1 przedkonsumenckiego. Jest to istotne, aby zacheci¢ do poprawy jakos$ci 1 zachowania
warto$ci, w szczegdlnosci w przypadku frakcji pokonsumenckich. Aby upowszechniaé
obnizanie emisyjnosci w drodze wykorzystania wigksze] zawartosci materialow
z recyklingu, niezbedne sa jasne definicje stuzace zachgcaniu do recyklingu ztomu
pokonsumenckiego, przy jednoczesnej minimalizacji wykorzystania zlomu
przedkonsumenckiego, ktoéry zazwyczaj pozostawia taki sam $lad weglowy jak
surowiec pierwotny.

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [akt
w sprawie surowcow krytycznych]!” oraz uwzgledniajac konieczno$é ustanowienia
w niniejszym rozporzadzeniu przepisow dotyczacych zawarto§ci materiatow
zrecyklingu w pojazdach oraz surowcoOw krytycznych stosowanych w czes$ciach
i komponentach pojazdow, przepisy te powinny obowigzywaé jako sektorowe
wdrozenie przepisow zawartych w rozporzadzeniu (UE) [akt w sprawie surowcow
krytycznych]. Zapewni to usprawnienie wykonywania rdéznych obowigzkoéw
w zakresie informowania, etykietowania i usuwania — w ramach procedur okreslonych
W niniejszym rozporzadzeniu — oraz ich integracje z obowigzkami dotyczacymi innych
czesci, komponentow 1 materiatow.

W celu zapewnienia recyklingu baterii zgodnie z wymogami rozporzadzenia (UE)
2023/[Baterie] oraz mozliwosci wymiany irecyklingu silnikow elektrycznych (e-
drive), ktore to silniki zawieraja znaczne ilo$ci metali ziem rzadkich, konieczne jest
wprowadzenie wymogow dotyczacych projektowania nowych typéw pojazdow,
zapewniajacych rowniez mozliwo$¢ tatwego usuwania baterii 1 silnikow elektrycznych
(e-drive) na dowolnym etapie cyklu zycia pojazdu przez uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty zajmujace si¢ naprawg i konserwacja. Aby uwzgledni¢
postep techniczny inaukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do zmiany niniejszego rozporzadzenia w drodze dokonania przegladu wykazu czgsci
1 komponentow, ktéore maja by¢ zaprojektowane tak, by mozna je bylo usunac
z pojazdéw 1 wymieni¢. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania
wspomnianego wymogu Ww zakresie projektowania nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze.

System homologacji typu, okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 zobowigzuje
producentow do wytwarzania przez nich pojazdow, uktadéw, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych zgodnie zhomologowanym typem pojazdu.
W celu zapewnienia, aby producenci spelniali wymogi w zakresie obiegu
zamknigtego, ktore obowigzuja ich na etapie homologacji typu 1 sa okre§lone
W niniejszym rozporzadzeniu, oraz aby organy udzielajace homologacji typu mogly
zweryfikowa¢ zgodnos$¢, konieczne jest, aby producenci umieszczali w folderze
informacyjnym informacje wymagane w procedurze homologacji typu. Aby

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady ustanawiajacego ramy na
potrzeby zapewnienia bezpiecznych izréwnowazonych dostaw surowcow krytycznych oraz
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 i (UE) 2019/1020
(COM(2023) 160 final).
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zwigkszy¢ przejrzystos¢ izapewni¢ przedstawianie wymaganych informacji
dotyczacych homologacji typu w sposob spojny z wymogami innych przepisow,
w ktorych reguluje si¢ wymogi dotyczace homologacji typu pojazdoéw, Komisja
powinna zmieni¢ przepisy ustanowione w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji
(UE) 2020/683'®, w ktorym normalizuje sic dokumenty i informacje, ktore maja by¢
zawarte w folderze informacyjnym, a tym samym okresla wymogi administracyjne
dotyczace homologacji typu.

W celu zagwarantowania, ze producenci samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych podejma dziatania w celu zapewnienia spetnienia wymogow w zakresie
obiegu zamknigtego okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, oraz aby zacheci¢ ich
do poprawy obiegu zamknigtego wprowadzanych do obrotu typow pojazddéw, powinni
oni opracowa¢ dla kazdego nowego typu pojazdu kompleksowa strategi¢ dotyczaca
obiegu zamknigtego i przedstawi¢ ja organowi udzielajgcemu homologacji typu.
Strategia ta powinna by¢ oparta na sprawdzonych technologiach, dostepnych lub
opracowywanych ~w momencie wystgpowania o homologacje¢ typu pojazdu,
i regularnie aktualizowana. Na podstawie przekazanych przez producentow strategii
dotyczacych obiegu zamknigtego Komisja powinna regularnie sktada¢ sprawozdania
na temat obiegu zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym. Aby uwzgledni¢ postep
naukowo-techniczny w zakresie produkcji pojazdéw izarzadzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, zmiany na rynku w sektorze motoryzacyjnym i zmiany
regulacyjne, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktéw zgodnie
z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do celow zmiany zatacznika
zawierajacego wymogi dotyczace zawartosci strategii dotyczacej obiegu zamknigtego
1jej aktualizacji.

W celu zwigkszenia przejrzystosci w zakresie wykorzystywania przez sektor
motoryzacyjny materialdw pochodzacych zrecyklingu izapewnienia zachet do
zwigkszania poziomow zawartosci materiatow z recyklingu nalezy zobowigzaé
producentéw pojazdéw do dostarczenia dokumentacji technicznej, w ktorej wskazuje
si¢ odsetek materiatdw pochodzacych zrecyklingu obecnych w nowych typach
pojazdéw zglaszanych do homologacji typu. Wymog ten powinien mie¢ zastosowanie
do wybranych materiatéw, w przypadku ktorych zwigkszenie w pojazdach zawartosci
materiatlow z recyklingu wigzatoby sie ze szczegélnie istotnymi korzysciami dla
srodowiska. Obowigzkowe o$wiadczenie powinno si¢ przedklada¢ organowi
udzielajgcemu homologacji typu, wraz z innymi dokumentami, jako czg$¢ wniosku
o homologacj¢ typu.

Dostep do aktualnych informacji 1komunikacja w odpowiednim czasie miedzy
producentami pojazdéw a podmiotami gospodarujacymi odpadami w catym taficuchu
wartosci sektora motoryzacyjnego maja zasadnicze znaczenie dla maksymalizacji
ponownego uzycia, regeneracji iodnawiania czesci i komponentdw pojazdu oraz
zapewnienia wysokiej jakosci recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji.
W zwigzku ztym producenci powinni zapewni¢ podmiotom gospodarujacym
odpadami oraz podmiotom zajmujagcym si¢ naprawg i konserwacja nieograniczony,
znormalizowany 1 niedyskryminacyjny dostgp do informacji umozliwiajacych

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw
administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow
(Dz.U. L 163 2 26.5.2020, s. 1).
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bezpieczne usuwanie i1wymian¢ okreSlonych czesci, komponentow 1 materiatow
obecnych w pojezdzie. W informacjach tych powinno si¢ wskaza¢ podmiotom
gospodarujacym odpadami oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawg i konserwacja
kolejne etapy i przekaza¢ jasne instrukcje dotyczace stosowania narzedzi lub
technologii niezbednych na potrzeby uzyskania dostgpu do baterii do pojazdow
elektrycznych oraz silnikow elektrycznych (e-drive) iich usunigcia — w tym narzedzi
lub technologii umozliwiajacych bezpieczne roztadowanie baterii. Informacje te
powinny rowniez pomdc we wskazaniu, zlokalizowaniu 1 usunigciu czesci,
komponentow i materiatow, ktore nalezy oczysci¢ z substancji szkodliwych i usungé¢
z pojazdu przed strzgpieniem, a takze czgsci i komponentow zawierajacych surowce
krytyczne w magnesach trwatych, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE) [akt
w sprawie surowcoéw krytycznych]. Powinno si¢ to odbywaé za posrednictwem
platform komunikacyjnych utworzonych przez producentéw, a informacje powinny
by¢ dostarczane bezptatnie, z wylaczeniem kosztow administracyjnych. Organy
udzielajgce homologacji typu powinny sprawdzi¢, czy producenci przekazali
wymagane informacje. W celu regularnej aktualizacji zakresu informacji, ktore
producenci maja przekazywa¢ podmiotom gospodarujagcym odpadami oraz
podmiotom zajmujacym si¢ naprawa ikonserwacja, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych zgodnie =z art.290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do celow zmiany zatacznika V.

Chociaz do celow kontroli r6znych czesci 1 komponentow w pojazdach coraz czgsciej
stosuje si¢ kodowanie cyfrowe, w ocenie dyrektywy 2000/53/WE wskazano, ze takie
kodowanie moze utrudni¢ ponowne uzycie, regeneracj¢ iodnowienie niektorych
czesci 1 komponentéw. Istotne jest zatem, aby zazadano od producentdw pojazdow
przekazywania informacji pozwalajacych profesjonalnym podmiotom gospodarujacym
odpadami pokona¢ problemy zwigzane zkodowanymi cyfrowo cze$ciami
1 komponentami w pojezdzie, w przypadku gdy takie kodowanie uniemozliwia
naprawe, konserwacje lub wymiang czesci lub komponentow w innym pojezdzie.

W  celu etykietowania 1iidentyfikacji wykonanych ztworzyw sztucznych
1 elastomerow czgsci, komponentow 1 materiatbw w pojazdach producenci 1ich
dostawcy powinni stosowa¢ normy kodowania komponentdw i materialow, pierwotnie
ustanowione decyzja Komisji 2003/138/WE!°. Powinni zapewnié, aby wszystkie
czesci 1 komponenty pojazdow byly oznakowane zgodnie z innymi obowiazujacymi
przepisami Unii, w szczegdlnosci dotyczacymi etykietowania baterii 1 magnesoOw
trwalych zawartych w pojazdach, ktore wprowadzaja do obrotu. Aby uwzgledni¢
postep techniczny i naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do zmiany zalacznika VI, w ktérym okresla si¢ sposob etykietowania czesci
1 komponentéw pojazdow.

Aby ufatwi¢ przetwarzanie pojazdow po wycofaniu z eksploatacji, producenci
pojazdoéw powinni przekazywac, za pomoca narzedzi cyfrowych, doktadne, kompletne
1aktualne informacje na temat bezpiecznego usuwania 1wymiany cze$ci
1 komponentéw pojazdow. Nalezy zatem opracowac i udostepni¢ — w sposob spdjny
z innymi istniejacymi juz w sektorze motoryzacyjnym lub bedacymi w toku dalszego
rozwoju cyfrowymi narz¢dziami informacyjnymi i platformami informacyjnymi
zwigzanymi  z efektywnoscig ~ §rodowiskowg  pojazdow  idostosowany do

Decyzja Komisji 2003/138/WE z dnia 27 lutego 2003 r. ustanawiajagca normy kodowania czgsci
i materialow dla pojazdow na mocy dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 53 z 28.2.2003, s. 58).
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odpowiednich przepisow rozporzadzenia (UE) 2023 [Baterie], rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady [ESPR]* oraz rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady [Euro 7]*! — paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknietego,
jako nos$nik danych dla tych informacji. Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania
niniejszego rozporzadzenia, nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze
obejmujace ustalanie wymogdéw dotyczacych projektu technicznego i dziatania
paszportu oraz przepisow dotyczacych lokalizacji nosnika danych lub innego
identyfikatora umozliwiajacego uzyskanie dostepu do paszportu w pojezdzie.

W celu zapewnienia, by we wszystkich panstwach cztonkowskich producenci 1 inne
podmioty gospodarcze byli objeci tymi samymi przepisami, niezbedne jest okreslenie
zharmonizowanych przepisow dotyczacych gospodarowania odpadami w odniesieniu
do pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Powinno to doprowadzi¢ do osiggnigcia
wysokiego poziomu ochrony zdrowia ludzkiego 1 sSrodowiska w catej Unii. W efekcie
nastgpitaby rowniez dalsza harmonizacja jakos$ci ustug gospodarowania odpadami
swiadczonych przez podmioty gospodarcze oraz utatwienie funkcjonowania rynku
surowcow wtornych.

Aby zagwarantowaé bezpieczne iracjonalne ekologicznie przetwarzanie pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji, kazdy zaktad Iub przedsicbiorstwo zamierzajace
wykonywaé operacje przetwarzania odpadow w odniesieniu do takich pojazdow
powinno uzyska¢ zezwolenie od wlasciwego organu. Zezwolenie powinno zostac
udzielone tylko wtedy, gdy zaktad lub przedsigbiorstwo posiada mozliwosci
techniczne, finansowe i organizacyjne niezbedne do przeprowadzenia operacji
przetwarzania pojazdow po  wycofaniu  z eksploatacji  w sposdb  zgodny
z obowigzujagcym prawem unijnym ikrajowym, w tym ze szczegdlnymi wymogami
dotyczacymi przetwarzania ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu. Uprawnione
zaklady przetwarzania powinny ponadto dysponowac¢ kompetencjami do wydawania
$wiadectw ztomowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

W dyrektywie 2000/53/WE naktada si¢ na producentow pojazdow podstawowy
obowiazek pokrycia cze$ci kosztow zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji.
Opierajac si¢ na tym obowigzku, wlasciwe jest — zgodnie z zasadg ,,zanieczyszczajacy
ptaci” iz ogdlnymi wymaganiami minimalnymi dotyczacymi systemOw rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta okreslonymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/98/WE?? — ustanowienie na poziomie Unii wymagan dotyczacych zakresu
odpowiedzialnosci producentow pojazdow zwigzanej z zarzgdzaniem pojazdami
wycofanymi  z eksploatacji.  Producentéw  powinna  dotyczy¢ rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta w zakresie gospodarowania wprowadzonymi przez nich
do obrotu pojazdami na etapie wycofywania ich z eksploatacji. Rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta powinna obejmowac zobowigzania w celu zapewnienia,
aby pojazdy udostepniane przez producentdw na rynku w panstwie czionkowskim
byly zbierane 1 przetwarzane zgodnie zniniejszym rozporzadzeniem oraz aby

20

21

22

Whniosek w sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego ramy ustalania
wymogow dotyczacych ekoprojektu w odniesieniu do zréwnowazonych produktéw iuchylajacego
dyrektywe 2009/125/WE.

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow w odniesieniu do emisji i trwatosci akumulatorow (Euro 7) oraz
uchylenia rozporzadzen (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2008/98/WE zdnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
odpadow oraz uchylajaca niektore dyrektywy (Dz.U. L 312 z22.11.2008, s. 3).
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podmioty gospodarujagce odpadami przetwarzajace takie pojazdy osiggaty okreslone
Ww niniejszym rozporzadzeniu cele recyklingu.

Aby ulatwi¢ monitorowanie przestrzegania przez producentow obowigzkow
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, panstwa cztonkowskie
powinny ustanowi¢ rejestr producentéw. Wymogi dotyczace rejestracji powinny by¢
w jak najwigkszym stopniu zharmonizowane w catej Unii, aby ulatwi¢ rejestracje,
w szczegolnosci w przypadku gdy producenci udostgpniajg pojazdy w roznych
panstwach cztonkowskich. Rejestr powinien by¢ rdwniez wykorzystywany do celow
sktadania wlasciwym organom sprawozdan z wykonywania obowigzkow z zakresu
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta. Cechy tego rejestru oraz zwigzane z nim
aspekty proceduralne powinny by¢ rowniez spojne zrejestrem producentdéw
ustanowionym rozporzadzeniem (UE) 2023/[UP: Baterie], aby umozliwi¢
producentom pojazdow i producentom baterii korzystanie z tego samego rejestru.

W przypadku udostgpnienia po raz pierwszy przez producenta pojazdow na rynku na
terytorium panstwa cztonkowskiego, w ktorym producent nie ma siedziby, powinien
on wskaza¢é wyznaczonego przedstawiciela ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta.

Producenci powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru wykonywania obowiazkéw z zakresu
rozszerzone] odpowiedzialno$ci producenta indywidualnie lub wspdlnie za
posrednictwem  organizacji ~ odpowiedzialno$§ci  producenta  przejmujacych
odpowiedzialno$¢ w ich imieniu. Organizacje odpowiedzialnosci producenta powinny
zapewni¢ poufno$¢ danych przekazywanych im przez producentéw. Aby zapewnic
nalezyte uwzglednienie interesOw wszystkich podmiotéw gospodarczych i unikngé
sytuacji, w ktérej podmioty gospodarujace odpadami bytyby stawiane w niekorzystnej
sytuacji przy podejmowaniu decyzji w systemach rozszerzonej odpowiedzialnos$ci
producenta, nalezy zapewni¢ sprawiedliwg reprezentacje producentow i podmiotow
gospodarujacych odpadami w organach zarzadzajacych tych organizacji.

Producenci powinni finansowac t¢ czgs¢ kosztoOw zbierania 1 przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ktéra jest niezbedna do spelnienia wymogow
ustanowionych ~ w niniejszym  rozporzadzeniu, w szczegolnosci  obowiazkow
zwigzanych z zapewnieniem wyzszej jakosci odzyskiwanych z pojazdow surowcoéw
wtornych. Dokladny poziom kosztow takich operacji, jaki powinni pokrywac
producenci, nalezy okresli¢ z uwzglednieniem przychodow uzyskanych ze sprzedazy
zuzytych czgsci zamiennych lub komponentéw oraz surowcow wtornych odzyskanych
z pojazdéw wycofanych z eksploatacji przez uprawnione zaktady przetwarzania i inne
podmioty gospodarujace odpadami. W tym celu wlasciwe organy, we wspoOtpracy
z producentami 1 podmiotami gospodarujacymi odpadami, powinny monitorowac
srednie koszty operacji zbierania, recyklingu 1 przetwarzania, a takze poziom wktadow
finansowych wnoszonych przez producentéw, aby zapewni¢ sprawiedliwy podziat
kosztow migdzy wszystkie zainteresowane podmioty.

Wktady finansowe producentéw powinny rowniez pokrywaé koszty kampanii
edukacyjnych majacych na celu intensyfikacje zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ustanowienie systemu powiadamiania do wydawania i przekazywania
swiadectw zlomowania oraz gromadzenia danych i zglaszania ich do wlasciwych
organow. Wszystkie te dziatania sg niezbedne do zapewnienia wlasciwego zarzadzania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, w szczegolnosci do $ledzenia pojazdow, za
ktdére producenci sa odpowiedzialni na podstawie niniejszego rozporzadzeniem.
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Producenci, ktorzy zdecyduja si¢ na indywidualne wypetnienie swoich obowigzkow
z zakresu rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta, powinni réwniez dostarczy¢
gwarancj¢ do wykorzystania na potrzeby pokrycia kosztow zarzadzania pojazdami
wycofanymi  z eksploatacji. Takie gwarancje moga by¢ wykorzystywane
w szczegolnosci  w przypadkach, gdy zainteresowani producenci stajg  si¢
niewyptacalni lub trwale zaprzestaja dziatalnosci.

W  przypadku gdy producent wykonuje obowiazki w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta zbiorowo, wspodlnie z organizacja odpowiedzialno$ci
producenta, wkiady finansowe wnoszone przez producenta nalezy rdznicowac na
podstawie zharmonizowanych kryteriow. Kryteria te powinny stwarza¢ zachety
gospodarcze dla producentéw do zapewnienia bardziej zamknigtego obiegu przy
projektowaniu i produkcji nowych pojazdow, zuwzglednieniem ilo$ci materiatow
pierwotnych i materialéw pochodzacych z recyklingu w pojezdzie, zakresu, w jakim
pojazd zawiera czeéci, komponenty imateriaty trudne do usunigcia, demontazu,
ponownego uzycia lub recyklingu, a takze ilosci substancji niebezpiecznych obecnych
w pojezdzie. W celu uniknigcia zaklécen na jednolitym rynku nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie zart. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia w drodze ustanowienia szczegdlowych zasad dotyczacych sposobu
stosowania kryteriow modulacji wktadow finansowych wnoszonych na rzecz
organizacji odpowiedzialno$ci producenta.

Poniewaz pojazdy czgsto staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym
panstwie czlonkowskim niz to, w ktorym zarejestrowano je po raz pierwszy,
konieczne jest wprowadzenie przepisow dotyczacych transgranicznej rozszerzonej
odpowiedzialnos$ci producenta. Przepisy te powinny zapewniaé, aby odpowiedzialnosé¢
producenta nalezycie pokrywata ponoszone przez podmioty gospodarujace odpadami
koszty zbierania i przetwarzania w panstwie czlonkowskim, w ktérym pojazd staje si¢
pojazdem wycofanym z eksploatacji. W tym celu producent powinien wyznaczy¢
w kazdym  panstwie  czlonkowskim  przedstawiciela  ds. rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta i ustanowi¢ mechanizmy wspolpracy transgranicznej
z odpowiednimi podmiotami gospodarujagcymi odpadami. Wprowadzenie takiego
mechanizmu przyczynia si¢ do zapewnienia rownych warunkow dzialania dla
uprawnionych zakladéw przetwarzania wcatej Unii 1ulatwia opracowanie
ogolnounijnego podejscia w przypadku indywidualnej odpowiedzialnos$ci producenta.

W celu zapewnienia przestrzegania tego obowiagzku 1iunikni¢cia zaklécen na
jednolitym rynku nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
ustanowienia dalszych szczegdlowych przepisow dotyczacych obowigzkow
producentdéw, panstw czlonkowskich i podmiotow gospodarujacych odpadami oraz
okreslenia cech mechanizméw transgranicznych.

Kluczowym warunkiem wstgpnym rzetelnego przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji jest zbieranie wszystkich takich pojazdéw. Dlatego tez w niniejszym
rozporzadzeniu powinno si¢ nalozy¢ okreslone obowiazki zwigzane ze zbieraniem
przede wszystkim na producentow, a w drugiej kolejnosci na panstwa cztonkowskie.
Producenci powinni ustanowi¢ systemy zbierania lub wuczestniczy¢ wich
ustanowieniu, a panstwa cztonkowskie powinny podja¢ wszelkie niezbedne dziatania,
aby zapewni¢ wprowadzenie tych systemow oraz aby umozliwialy one osiaggnigcie
celow niniejszego rozporzadzenia. Systemy zbierania powinny umozliwiacé
wlascicielom pojazdéw iinnym posiadaczom pojazdéw dostarczenie pojazdu do
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uprawnionego zakladu bez zbednych dziatan lub kosztéw. W praktyce oznacza to, ze
takie systemy powinny w odpowiedni sposéb obejmowaé cate terytorium
poszczegbdlnych panstw cztonkowskich. Powinny one réwniez umozliwia¢ zbieranie
wszystkich marek pojazdéow wycofanych z eksploatacji, atakze cze$ci bedacych
odpadami pochodzacych z naprawy pojazdow.

Pojazdy wycofane zeksploatacji powinny by¢é przetwarzane wylacznie
w uprawnionych zaktadach przetwarzania, zaktady te odgrywaja zatem kluczowg role
w zbieraniu pojazdow wycofanych z eksploatacji. Aby ulatwi¢ zbieranie i zapewni¢
odpowiednig dostepno$¢ punktow zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacii,
w niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ mozliwo$¢ ustanawiania punktow
zbierania. Rola takich punktow ograniczataby si¢ do zbierania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, przechowywania ich w odpowiednich warunkach i transportu do
uprawnionego zaktadu przetwarzania. Prowadzenie takiego punktu wymaga
specjalnego zezwolenia. Powinno si¢ zobowigza¢ punkty zbierania do tego, aby
dostarczaty do uprawnionych zakladow przetwarzania wszystkie zebrane pojazdy
wycofane z eksploatacji.

Aby skutecznie zbiera¢ wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, konieczne jest
poinformowanie spoleczenstwa o istnieniu systeméw zbierania. Wtasciciele pojazdow
powinni mie¢ §wiadomos$¢, ze co do zasady moga bezplatnie dostarczy¢ do punktu
zbierania lub uprawnionego zaktadu przetwarzania pojazd wycofany z eksploatacji,
wraz z baterig do pojazdow elektrycznych lub bez niej. W kampanii edukacyjnej
prowadzonej przez producentow lub organizacje odpowiedzialnosci producenta
powinno si¢ roéwniez przedstawia¢ skutki dla $rodowiska 1izdrowia ludzkiego
wynikajace z niewlasciwego zbierania i przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji.

Uprawniony zaktad przetwarzania powinien wyda¢ §wiadectwo ztomowania, aby
udokumentowa¢, ze pojazd wycofany z eksploatacji zostat przetworzony. Jest to
niezb¢edne do zapewnienia nalezytego nadzoru nad zarzadzaniem pojazdami
wycofanymi z eksploatacji. Minimalne wymogi, jakim powinno odpowiada¢
wspomniane $wiadectwo, okre$la obecnie decyzja Komisji 2002/151/WE? i treéé tej
decyzji nalezy wlaczy¢é do niniejszego rozporzadzenia, z niezbednymi
dostosowaniami. Swiadectwo powinno sie wydawa¢ w formie elektronicznej
1 przekazywa¢ ostatniemu wiadcicielowi pojazdu wycofanego z eksploatacji,
a nastepnie uprawniony zaklad przetwarzania 1 ostatni wtasciciel powinni przekazac je
odpowiednim organom panstwa czlonkowskiego, poniewaz jego przedlozenie
umozliwia anulowanie rejestracji pojazdu. Elektroniczny system powiadamiania
powinien umozliwia¢ przekazywanie zard6wno dokumentu potwierdzajacego oddanie
pojazdu wycofanego z eksploatacji do systemu zbierania, jak 1$wiadectwa
ztomowania.

Pomimo okreSlonego w dyrektywie 2000/53/WE obowigzku przekazywania
wszystkich  pojazdow  wycofanych  z eksploatacji  uprawnionym  zaktadom
przetwarzania, wystepuje bardzo duzy odsetek pojazdow, ktorych lokalizacja jest
nieznana i mogly zosta¢ nielegalnie przetworzone albo wywiezione jako pojazdy
wycofane z eksploatacji, albo ktorych statusu nie zgltoszono w prawidiowy sposob

23

Decyzja Komisji 2002/151/WE z dnia 19 lutego 2002 r. w sprawie okreslenia minimalnych wymogow,
jakim powinno odpowiada¢ $wiadectwo zlomowania wystawione zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy
2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U.
L 502z21.2.2002, s. 94).
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organom rejestracyjnym panstw cztonkowskich. Takie pojazdy okresla si¢ mianem
»zaginionych pojazdow”. Panstwa cztonkowskie powinny zaciesni¢ wspotprace, aby
zmniejszy¢ liczbg zaginionych pojazdéw. Uznawanie $wiadectw zlomowania
wydanych w innym panstwie cztonkowskim oraz obowigzek powiadamia o wydaniu
swiadectwa zlomowania organow panstw cztonkowskich, w ktorych pojazd
zarejestrowano, powinny umozliwi¢ sprawniejsze S$ledzenie lokalizacji pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Aby zapewni¢ skuteczne zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji, nalezy
natozy¢ konkretne obowigzki na wilascicieli pojazdow. Gdy pojazd osiggnie etap
wycofania z eksploatacji, wtasciciel powinien go dostarczy¢ do punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu przetwarzania oraz okaza¢ organom rejestracyjnym
swiadectwo ztomowania w celu anulowania rejestracji pojazdu.

Aby zapewni¢ jednolite iracjonalne ekologicznie przetwarzanie w Unii pojazdow
wycofanych z eksploatacji, nalezy dopilnowaé, aby uprawnione zaktady przetwarzania
przyjmowaty 1 przetwarzaly wszystkie wycofane z eksploatacji pojazdy, czesci,
komponenty i materialy, wtym czeSci bedace odpadami pochodzace znapraw
pojazdéw, zgodnie z warunkami okres§lonymi w odnos$nych zezwoleniach, a takze
zgodnie zwymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, najlepszymi
dostepnymi  technikami oraz dyrektywa Parlamentu FEuropejskiego i Rady
2010/75/UE*,

Z uwagi na kluczowa rolg¢ uprawnionych zakladow przetwarzania w zarzadzaniu
pojazdami wycofanymi z eksploatacji w sposob, ktory nie wptywa negatywnie na
srodowisko ani na zdrowie ludzkie iprzyczynia si¢ do osiggnigcia celéw Unii
w zakresie gospodarki o obiegu zamknietym, niezbedne jest okreslenie obowigzkoéw
majacych zastosowanie do takich zakladow i obejmujacych wszystkie ich dziatania —
od przyjecia iprzechowywania pojazdu wycofanego zeksploatacji do jego
ostatecznego przetworzenia.

Aby zapewni¢ identyfikowalno$¢ dziatan uprawnionych zaktadéw przetwarzania,
powinny one dokumentowa¢ przeprowadzone operacje przetwarzania i przechowywac
dokumentacje w formie elektronicznej przez co najmniej trzy lata oraz by¢ w stanie
okazac¢ ja, na zadanie, odpowiednim organom krajowym.

Oczyszczenie z substancji szkodliwych pojazdu wycofanego z eksploatacji jest
pierwszym krokiem w kierunku zapobiegania szkodom dla $rodowiska, zdrowia
ludzkiego oraz zagrozeniom dla bezpieczenstwa pracy. W zwigzku z tym istotne jest,
aby pojazd wycofany z eksploatacji — przed jego dalszym przetwarzaniem — poddano
niezbednym operacjom oczyszczania z substancji szkodliwych jak najszybciej po
dostarczeniu do uprawnionego zaktadu przetwarzania. Na tym etapie oleje odpadowe
nalezy zebra¢ i1 sktadowa¢ oddzielnie od pozostaltych pltynéw i cieczy oraz poddawac
dalszemu przetwarzaniu zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE. Czgsci, komponenty
1 materiaty zawierajace oldw, kadm, rte¢ 1 szeSciowartoSciowy chrom nalezy ponadto
usuna¢ z pojazdu wycofanego z eksploatacji, aby uniknaé¢ szkodliwych skutkéw dla
ludzi lub srodowiska.

W celu zapewnienia wilasciwego wdrazania rozporzadzenia (UE) 2023/ [Urzad
Publikacji: rozporzadzenie w sprawie baterii] nalezy oddzielnie usungé z pojazdow

24

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji
przemystowych (Dz.U. L 334 2 17.12.2010, s. 17).
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wycofanych z eksploatacji wszystkie baterie wmontowywane do pojazdow
1 sktadowac je w wyznaczonym miejscu w celu dalszego przetwarzania.

Aby zmaksymalizowa¢ mozliwo$¢ ponownego uzycia, regeneracji i odnowienia czesci
1 komponentéw oraz zachowaé¢ wysoka warto§¢ surowcdéw wtornych pochodzacych
z pojazdow wycofanych z eksploatacji, przed strzgpieniem tych pojazddéw nalezy
obowigzkowo usung¢ znich okre§lone czg¢sci i komponenty. Przedmiotowe czgséci
1 komponenty nalezy rozmontowywac¢ recznie lub demontowa¢ w ramach procesu
pélautomatycznego. Aby wspieraC postep w zakresie technologii demontazu,
sortowania, strzepienia i przetwarzania po strzepieniu, powinna — w okreslonych
wyjatkowych przypadkach — istnie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od wymogu
obowigzkowego usuwania cze$ci 1 komponentow. Nalezy wykazaé, ze
z zastosowaniem tych technologii mozna usung¢ dane czgsci i komponenty rownie
skutecznie jak z zastosowaniem procesOw recznych lub poédlautomatycznych inie
obnizajac jako$ci uzyskanych frakcji przetwarzania. Aby uwzgledni¢ postep
techniczny 1naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
zmiany zatgcznika VIL

Po usunigciu czeséci 1 komponentéw z pojazdu wycofanego z eksploatacji uprawnione
zaklady przetwarzania powinny — na podstawie obiektywnych kryteriow zwigzanych
z wlasciwosciami technicznymi tych czesci i komponentow oraz wymogow w zakresie
bezpieczenstwa pojazdow — dokladnie oceni¢ 1iustali¢, czy odnosne czeSci
1 komponenty nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji badz odnowienia.

W rozporzadzeniu (UE) 2023/[Baterie] okresla si¢ przepisy dotyczace
zrbwnowazonego charakteru, wydajnosci, bezpieczenstwa, zbierania baterii oraz
poddawania ich recyklingowi iich drugiego cyklu zycia, jak réwniez informacji
o usuwaniu baterii dla podmiotow gospodarczych. W niniejszym rozporzadzeniu
nalezy uwzgledni¢ potencjat drugiego cyklu zycia baterii, wylaczajac baterie do
pojazdéw elektrycznych z grupy kluczowych czgsci lub komponentow, aby umozliwic¢
nieodptatne przekazanie do przetwarzania pojazdu bez baterii do pojazdow
elektrycznych.

Uznajac potencjat dotyczacy w zakresie regeneracji 1odnawiania w sektorze
motoryzacyjnym oraz wkiad tych dzialan w gospodarke o obiegu zamknigtym,
konieczne jest zapewnienie podmiotom gospodarczym prowadzacym dziatalno$é
w tym sektorze jasnosci prawa. Nalezy zatem doprecyzowac, ze nie nalezy uznawac
za odpady usunietych z pojazdu wycofanego z eksploatacji czg$ci 1 komponentow,
ktore nadaja si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia. Jest to konieczne
w celu ulatwienia wysylki, transportu lub jakiegokolwiek innego transferu takich
czesci 1 komponentow. Odpowiednie organy krajowe powinny mie¢ mozliwo$¢
zazadania dokumentacji od uprawnionego zaktadu przetwarzania, ktory usunat dang
cze$¢ lub komponent, potwierdzajacej w drodze specjalnej oceny techniczng
przydatno$¢ odpowiednich czgsci i komponentow do regeneracji, odnowienia lub
ponownego uzycia.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzita, ze uzywane cze$ci zamienne
1 komponenty sa oferowane publicznie przez niezidentyfikowanych dostawcow
1 czesto pochodzg one z nielegalnej dziatalnosci. Nalezy zatem okresli¢ nowe wymogi
dotyczace handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi czg$ciami
1 komponentami. Takie czgsci 1komponenty powinny by¢ przede wszystkim
oznaczone etykieta wskazujaca numer identyfikacyjny pojazdu, z ktérego usunigto
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dany komponent lub dang cz¢$¢, oraz dane podmiotu, ktory je usunal, a takze powinna
by¢ do nich dotgczona gwarancja.

W interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego iochrony s$rodowiska niektérych
komponentow i czes$ci usunietych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji nie nalezy
ponownie uzywac, poddawac regeneracji ani odnawia¢. Takich czg¢sci 1 komponentow
nie nalezy uzywa¢ do wytwarzania nowych pojazdéw ani w pojazdach juz
wprowadzonych do obrotu.

Aby promowac rozwoj i prawidtowe funkcjonowanie w Unii rynku nadajacych si¢ do
ponownego uzycia, odnowionych iregenerowanych czegsci i komponentéw, nalezy
wspiera¢ panstwa czlonkowskie, aby przyjmowaty na szczeblu krajowym niezbedne
zachety do upowszechniania ponownego uzycia, odnawiania iregeneracji czesci
1 komponentoéw, niezaleznie od tego, czy usuwa si¢ je na etapie uzytkowania pojazdu
czy tez na etapie wycofania go z eksploatacji. W celu monitorowania skutecznosci
zachet stosowanych na szczeblu krajowym Komisja powinna ulatwia¢ wymiang
informacji migdzy panstwami cztonkowskimi polegajaca na dzieleniu si¢ najlepszymi
praktykami w zakresie tych zachet.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzita, ze zawarta w tej dyrektywie
definicja recyklingu jest zbyt szeroka i niezgodna z dyrektywa 2008/98/WE, poniewaz
za operacj¢ recyklingu uznaje si¢ w niej ,,wypelnianie wyrobisk”. W zwigzku z tym
Ww niniejszym rozporzadzeniu nalezy dostosowaé definicj¢ recyklingu do dyrektywy
2008/98/WE, wylaczajac wypetnianie wyrobisk z zakresu tej definicji.

Nalezy nieprzerwanie usprawniaé proces recyklingu wszystkich tworzyw sztucznych
z pojazdow wycofanych z eksploatacji i wazne jest, aby zapewni¢ wystarczajaca
podaz recyklatow, ktora bedzie w stanie zaspokoi¢ popyt na tworzywa sztuczne
pochodzace z recyklingu w pojazdach. Konieczne jest zatem okreslenie konkretnego
celu recyklingu na poziomie 30 % tworzyw sztucznych pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. Cel ten stanowitby uzupetnienie celéw dotyczacych (85 %)
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, atakze ponownego uzycia 1odzysku (95 %)
pojazdow wycofanych z eksploatacji wedlug $redniej masy pojazdu iroku. Aby
utatwi¢ wdrozenie tych wymogoéw przez podmioty gospodarujace odpadami,
konieczny jest trzyletni okres przejsciowy. W migdzyczasie powinny nadal
obowigzywac obecne cele ponownego uzycia i recyklingu (85 %), a takze ponownego
uzycia i odzysku (95 %) pojazdow wycofanych z eksploatacji, ustanowione dyrektywa
2000/53/WE 1 oparte na zawartej w tej dyrektywie definicji recyklingu.

Wazne jest, aby zwiekszy¢ odzysk wysokiej jakosci surowcow wtérnych dzieki
usprawnieniu procesOw strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwigzku
z tym — w szczegolnosci w celu skuteczniejszego oddzielania frakcji miedzianych od
frakcji stalowych — nie nalezy w strzgpiarce przetwarza¢ pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ich czgéci, komponentéw 1 materiatdw w potaczeniu z odpadami
opakowaniowymi 1 zuzytym sprze¢tem elektrycznym 1 elektronicznym.

Aby jeszcze bardziej podnies¢ jakos¢ przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, nie powinno by¢ mozliwe sktadowanie frakcji odpadow pochodzacych
z pojazdow wycofanych z eksploatacji poddanych strzepieniu, ktére to frakcje
zawieraja odpady inne niz obojetne 1 do ktorych nie stosuje si¢ technologii
przetwarzania po strzepieniu.

Pojazdy wycofane z eksploatacji klasyfikuje si¢ jako odpady niebezpieczne i nie
wolno ich wywozi¢ do panstw nienalezacych do OECD. Oczyszczone z substancji
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szkodliwych pojazdy wycofane z eksploatacji mogg nadal by¢ przetwarzane poza
Unig, pod warunkiem ich przemieszczania zgodnie zrozporzadzeniem (UE)
1013/2006.

W przypadku przemieszczania z Unii do panstwa trzeciego pojazdu wycofanego
z eksploatacji  eksporter powinien przedstawi¢ dowod w postaci dokumentu
zatwierdzonego przez wlasciwy organ w panstwie przeznaczenia, w ktérym — zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) [nowe rozporzadzenie w sprawie przemieszczania odpadow]
— potwierdza si¢, ze warunki przetwarzania sg zasadniczo réwnowazne wymogom
niniejszego rozporzadzenia oraz wymogom w zakresie zdrowia ludzkiego 1 ochrony
srodowiska okre§lonym w innych przepisach Unii.

Aby zagwarantowaé przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji w sposéb
przyjazny dla §rodowiska, wazne jest zapewnienie jasnosci co do statusu pojazdu
przez caty okres jego uzytkowania, szczegolnie w sytuacjach, gdy istnieje potrzeba
odréznienia pojazdow uzywanych od pojazdow wycofanych z eksploatacji. Nalezy
wymagac¢, aby wlasciciele pojazddéw, ktorzy zamierzaja przenie$¢ prawo wlasnosci
pojazdu uzywanego, wykazali, ze pojazd ten nie jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji. Do celéw oceny statusu pojazdu uzywanego wtasciciel pojazdu, inne
podmioty gospodarcze i wlasciwe organy powinny sprawdzié, czy speiniono
konkretne kryteria okreslajace, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji. Aby uwzgledni¢ postgp techniczny inaukowy, nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany zalacznika I, w ktorym ustala si¢ kryteria
okreslajace, kiedy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

W Planie dziatania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody, powietrza i gleby®
pokreslono potrzebe zaproponowania przez Komisje nowych $rodkéw w celu
rozwigzania problemu zewnetrznego $ladu $rodowiskowego Unii zwigzanego
z wywozem pojazdéw wycofanych z eksploatacji i pojazdéw uzywanych. Biorgc pod
uwage fakt, ze wywodz uzywanych pojazdow wigze si¢ zistotnymi wyzwaniami
dotyczacymi Srodowiska i zdrowia publicznego, jak udokumentowano w Programie
Narodéw Zjednoczonych ds. Ochrony Srodowiska®, oraz to, ze Unia jest
najwiekszym na $wiecie eksporterem pojazdow uzywanych, konieczne jest okreslenie
szczegotowych wymogdéw na poziomie Unii regulujagcych wywo6z uzywanych
pojazdéw [z Unii]. Wymogi te powinny opiera¢ si¢ na obiektywnych kryteriach,
zgodnie z ktoérymi pojazd uzywany nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i musi
by¢ zdatny do ruchu drogowego na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/45/UE?’. Powinno to zapewnié, aby do pafstw trzecich mozna bylo
wywozi¢ tylko pojazdy uzywane zdatne do ruchu drogowego na drogach Unii,
zmniejszajac tym samym ryzyko, ze wywoz uzywanych pojazdow z Unii przyczyni
si¢ do zanieczyszczenia powietrza lub wypadkéw drogowych w panstwach trzecich.
W celu umozliwienia organom celnym sprawdzenia przy wywozie, czy wymogi te
spelniono, nalezy zobowigza¢ kazda osobe wywozaca pojazd uzywany do
dostarczenia tym organom numeru identyfikacyjnego pojazdu 1 o$wiadczenia,
w ktorym potwierdza si¢, ze pojazd uzywany nie jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji 1 jest uznany za zdatny do ruchu drogowego.

25
26
27

COM(2021) 400.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, 5. 51).
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Wazne jest ustanowienie mechanizmu, wramach ktorego mozna skutecznie
weryfikowaé zgodnos¢ pojazdoéw uzywanych z wymogami dotyczacymi wywozu bez
utrudniania handlu miedzy Unig a panstwami trzecimi. Komisja powinna zatem
ustanowi¢ system elektroniczny umozliwiajagcy organom panstw czlonkowskich
wymian¢ w czasie rzeczywistym informacji na temat numeréw identyfikacyjnych
pojazdéow uzywanych, ktéore majg zostaé wywiezione, iich statusu w zakresie
zdatnosci do ruchu drogowego. W zwigzku z istniejgcymi cechami i funkcjami
zwigzanymi z wymiang mig¢dzy organami rejestrujagcymi informacji dotyczacych
pojazdow zarejestrowanych w Unii Komisja opracowata MOVE-HUB, platforme¢
wymiany wiadomosci stuzaca potaczeniu krajowych rejestrow elektronicznych panstw
cztonkowskich. Platforma ta obsluguje obecnie potaczenie rejestrow przedsiebiorcow
transportu drogowego (ERRU), rejestrow praw jazdy (RESPER), wzajemne
potaczenie rejestrow szkolen zawodowych kierowcoéw (ProDriveNet), zglaszanie
stwierdzonego podczas kontroli drogowej niezadowalajacego stanu pojazdu (RSI) oraz
potaczenie rejestrow tachografow kart kierowcy (TACHOnet). W zwiazku z tym
nalezy jeszcze bardziej rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ wymiane
informacji na temat numerdéw identyfikacyjnych pojazdéw uzywanych, ktére maja
zosta¢ wywiezione, iich statusu w zakresie zdatnosci do ruchu drogowego. Aby
umozliwi¢ organom celnym elektroniczng i automatyczng weryfikacje, czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spetnia wymogi dotyczace wywozu, system
elektroniczny obstugiwany przez MOVE-HUB powinien by¢ potaczony z unijnym
srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cel, zgodnie zrozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2022/2399%. W rozporzadzeniu tym
przewidziano kompleksowy system zautomatyzowanych kontroli, ktore maja
zastosowanie do okreslonej unijnej formalno$ci niedotyczacej cet. W zwigzku z tym
w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ glowne elementy podlegajace kontroli,
techniczne aspekty wykonywania tej kontroli bytyby za$ okreslone w rozporzadzeniu
(UE) 2022/2399.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania wymogoéw dotyczacych
wywozu nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w zakresie opracowania
niezbgdnych systemoéw elektronicznych 1 wdrozenia ich funkcjonowania w potaczeniu
z systemami krajowymi.

Panstwa cztonkowskie powinny wspotpracowaé, aby zapewni¢ skuteczne wdrozenie
wymogow regulujagcych wywoz pojazdow uzywanych oraz udzielanie sobie nawzajem
pomocy. Pomoc ta powinna obejmowa¢ wymiang informacji w celu weryfikacji
statusu  pojazdow przed ich wywozem, wtym potwierdzenie informacji
rejestracyjnych w panstwie czlonkowskim, w ktorym pojazdy te byly wczesniej
zarejestrowane. W ramach dazenia do kompleksowej wspdlpracy panstwa
cztonkowskie powinny ponadto wspolpracowaé z organami panstw trzecich.

Istotne jest, aby organy celne byly w stanie przeprowadza¢ kontrole pojazdow
uzywanych, ktore maja zosta¢ wywiezione, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013%. Miejscem przeznaczenia znacznej czesci
pojazdéw uzywanych opuszczajacych Unie¢ sg kraje, w ktorych ustanowiono wymogi
dotyczace przywozu — takie jak wymogi dotyczace wieku pojazdu lub emisji

28

29

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2022/2399 zdnia 23 listopada 2022r.
ustanawiajace unijne $rodowisko jednego okienka w dziedzinie cel oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 952/2013 (Dz.U. L 317 29.12.2022, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r.
ustanawiajace unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1).
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zanieczyszczen z pojazdu — lub moga by¢ ustanowione takie wymogi. Wazne jest, aby
organy celne byly w stanie za posrednictwem unijnego $rodowiska jednego okienka
w dziedzinie cet w sposob elektroniczny i zautomatyzowany zweryfikowaé — gdy
zainteresowanie panstwa trzecie oficjalnie przekaza Komisji informacje na temat
wymogow — czy pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia wspomniane
wymogi. W celu ochrony $§rodowiska i bezpieczenstwa ruchu drogowego w panstwach
trzecich nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie zart. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w odniesieniu do okreslania tych wymogow.

Aby zapobiec ryzyku wywozu pojazdow bez wymaganych dokumentoéw, w ktorych
wskazuje si¢ numer identyfikacyjny pojazdu i jego zdatnos¢ do ruchu drogowego, oraz
ryzyku wykrycia niezgodnosci z wymogami dotyczacymi wywozu dopiero wtedy, gdy
pojazd opuscil juz Unie, stosowanie uproszczonych procedur celnych okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013 nie powinno by¢ dozwolone. Stosowanie
wspomnianych procedur uniemozliwitoby organom celnym przeprowadzenie kontroli
w czasie rzeczywistym za posrednictwem unijnego Srodowiska jednego okienka
w dziedzinie cel, co zwigkszytoby ryzyko naruszenia przepisow Unii dotyczacych
wywozu pojazdow uzywanych.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja uznata brak wymogoéw dotyczacych
obowigzkowych kontroli za niedociagnigcie dyrektywy. W zwigzku ztym
Ww niniejszym rozporzadzeniu nalezy okre$lic minimalne wymogi dotyczace
czestotliwosci kontroli, ich zakresu i charakterystyki zakladow podlegajacych takim
kontrolom. W ten sposob zabezpieczono by konkurencyjnos¢ uprawnionych zaktadoéw
przetwarzania w stosunku do nielegalnych podmiotéw oraz stala zgodno$é
z warunkami zezwolen 1 wymogami dotyczacymi zbierania i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Zakresem kontroli nalezy obja¢ zgodno$¢ =z przepisami dotyczacymi wywozu
pojazdéw uzywanych i przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji. Kazdego
roku nalezy skontrolowa¢ co najmniej 10 % uprawnionych zaktadow przetwarzania
1 podmiotow. Nalezy rowniez poddawac kontroli miejsca wykonywania dziatalnosci
przez podmioty zajmujace si¢ naprawa i konserwacja. Nalezy podkresli¢, ze kontrole
przeprowadzane na podstawie niniejszego rozporzadzenia powinny stanowié
uzupehienie kontroli przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktorych
kwesti¢ kompleksowo uregulowano w przepisach rozporzadzenia [Urzad Publikacji:
nowe rozporzadzenie w sprawie przemieszczania odpadow].

Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ mechanizmy wspotpracy na szczeblu
krajowym 1 migdzynarodowym, tak aby kontrole mogly odbywaé si¢ w skuteczny
sposob. Mechanizmy takie powinny umozliwia¢ wymian¢ danych rejestracyjnych
pojazdow, ktére sa niezbedne do celéw $ledzenia pojazddéw 1 weryfikacji ich
nalezytego przetworzenia po osiggni¢ciu etapu wycofania z eksploatacji.

Panstwa czlonkowskie powinny wprowadzi¢ wszelkie niezbedne $rodki
egzekwowania prawa wcelu zwalczania nielegalnego przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, aby zapobiec wynikajagcym z takich dzialan szkodom dla
srodowiska lub zdrowia ludzkiego. Kazdy zaklad lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢
przetwarzaniem pojazdow wycofanych z eksploatacji bez waznego zezwolenia lub
z naruszeniem warunkéw lub wymogow okreslonych w tym ostatnim powinno zatem
podlega¢ karom. Aby skutecznie zapewni¢ zgodnos$¢ z niniejszym rozporzadzeniem,
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panstwa cztonkowskie powinny réwniez rozwazy¢ inne $rodki takie jak cofnigcie
zezwolenia lub zawieszenie dziatalno$ci podmiotu.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych
zastosowanie w przypadku naruszenia niniejszego rozporzadzenia i zapewnié
wykonywanie tych przepiséw. Kary nalezy ustanowi¢ w szczegdlnos$ci za naruszenia
przepisow dotyczacych wywozu pojazdow uzywanych, dostarczania pojazdow
wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zakladow przetwarzania lub punktow
zbierania oraz handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi cz¢§ciami
1 komponentami. Przewidziane kary powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne
1 odstraszajace.

Ustanowienie obowiazkow sprawozdawczych jest konieczne, aby zapewni¢ wlasciwe
wykonywanie, monitorowanie iocen¢ przepisow Unii oraz przekazywaé rynkom
aktualne informacje dotyczace przejrzystosci. Prawidlowe 1 aktualne dane sg
niezbedne Komisji do oceny, czy $rodki przewidziane w rozporzadzeniu funkcjonuja
prawidlowo, oraz do zaproponowania, w razie potrzeby, dalszych dostosowan
majacych na celu zapewnienie racjonalnego ekologicznie przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji lub usprawnienie wykonywania rozporzadzenia. W celu
ograniczenia obcigzenia zwigzanego ze sprawozdawczoscia nalezy przekazywac
wylacznie dane, ktore sa niezbedne do celé6w wykonania niniejszego rozporzadzenia,
a sprawozdawczos¢ powinny ulatwia¢ narzedzia cyfrowe. Na podstawie tych
elementow nalezy okresli¢, ktore dane majg by¢ zglaszane odpowiednim organom
przez podmioty gospodarcze iktére maja by¢ zglaszane Komisji przez panstwa
cztonkowskie. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania wymogow
dotyczacych sprawozdawczos$ci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
W aktach wykonawczych, ktore maja zastgpi¢ decyzje Komisji 2005/293/WE?,
nalezy réwniez okre$li¢ metode obliczania 1weryfikacji, czy osiagnigto cele
w zakresie ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku.

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich odgrywaja wazng role w weryfikacji
wypelniania ustanowionych na mocy niniejszego rozporzadzenia obowigzkow
dotyczacych zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji 1 zarzagdzania nimi, w tym
sprawniejszego S$ledzenia przez te organy lokalizacji pojazdow wycofanych
z eksploatacji 1 zwalczania ich nielegalnego przetwarzania. Panstwa czlonkowskie
powinny zatem wymaga¢, aby podmioty gospodarujace odpadami iinne istotne
podmioty gospodarcze przekazywaly wilasciwym organom dane umozliwiajace tym
ostatnim sprawniejsze monitorowanie wdrazania przepisOw dotyczacych zbierania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji 1 zarzagdzania nimi.

Uprawnienia wykonawcze powierzane Komisji powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011°",

Podczas przyjmowania aktow delegowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
szczegOlnie wazne jest, by podczas swoich prac przygotowawczych Komisja
prowadzita odpowiednie konsultacje, w tym konsultacje na poziomie ekspertow, oraz
by konsultacje te byly prowadzone zgodnie zzasadami ustanowionymi

30

31

Decyzja Komisji 2005/293/WE z dnia 1 kwietnia 2005 r. okre$lajaca szczegdtowe zasady dotyczace
kontroli celéw ponownego uzycia/odzyskiwania iponownego uzycia/recyklingu okre§lonych
w dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie pojazdow wycofanych
z eksploatacji (Dz.U. L 94 z 13.4.2005, s. 30).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
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w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym zdnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa’?. Aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udziat na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, aeksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat
w posiedzeniach grup ekspertow Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

Nalezy zmieni¢ zatacznik 11 do rozporzadzenia (UE) 2019/1020, ktory zawiera wykaz
unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego bez przepisow dotyczacych sankcji, aby
usung¢ z niego dyrektywy 2000/53/WE 12005/64/WE, poniewaz konieczne jest, aby
obecne rozporzadzenie zawierato przepisy dotyczace kar.

Konieczne jest zapewnienie, by przepisy i wymogi zwigzane z homologacja typu
zawarte w niniejszym rozporzadzeniu podlegaty weryfikacji w procesie homologacji
typu UE. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/858.

Zaginione pojazdy uznano za jedno znajwickszych wyzwan zwigzanych
z wdrazaniem dyrektywy 2000/53/WE. Brak skutecznego systemu umozliwiajacego
wymian¢ informacji w czasie rzeczywistym miedzy panstwami cztonkowskimi na
temat statusu rejestracji pojazdu utrudnia identyfikowalnos$¢ i zostat wskazany jako
powod wystgpowania w Unii wysokiej liczby ,,zaginionych pojazdow”. Aby
rozwigzaé ten problem, Komisja powinna zaproponowac rewizje dyrektywy Rady
1999/37/WE  w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdow>. W wyniku
wspomnianej rewizji panstwa cztonkowskie powinny by¢ zobowigzane — w przypadku
pojazdoéw zarejestrowanych na ich terytorium — do elektronicznej rejestracji danych
umozliwiajacych wlasciwa dokumentacje¢ powodoéw wyrejestrowania pojazdu,
zwlaszcza w przypadku gdy pojazd zostat przetworzony jako pojazd wycofany
z eksploatacji w uprawnionym zaktadzie przetwarzania, ponownie zarejestrowany
w innym panstwie cztonkowskim, wywieziony do pafstwa trzeciego poza Unig lub
skradziony. Ponadto aby zapobiega¢ nielegalnemu demontazowi lub wywozowi
pojazdow, ktore zostaly tymczasowo wyrejestrowane, wiasciciele pojazdow powinni
mie¢ obowigzek niezwlocznego zglaszania wszelkich zmian wlasnosci pojazdow
krajowemu organowi rejestrujagcemu. Zmiany te stanowia uzupelnienie istniejacych
wymogow dla panstw cztonkowskich dotyczacych elektronicznej rejestracji danych na
temat wszystkich pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium i opieraja si¢ na tych
wymogach.

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia wysokiego poziomu ochrony Srodowiska,
a takze w celu uwzglednienia postepow naukowych Komisja powinna przedstawi¢
Parlamentowi  Europejskiemu 1Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszego rozporzadzenia oraz jego wplywu na funkcjonowanie jednolitego rynku 1
na Srodowisko. W swoim sprawozdaniu Komisja powinna uwzgledni¢ oceng
przepisow dotyczacych projektowania nowych pojazdow, wtym celow w zakresie
zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatno$ci do recyklingu izdatnosci do odzysku,
zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, wtym celow w zakresie
recyklingu, oraz przepisow dotyczacych kar, atakze ocen¢ konieczno$ci
1 wykonalno$ci dalszego rozszerzania zakresu niniejszego rozporzadzenia na pewne
pojazdy kategorii L, pojazdy cigzkie i ich przyczepy. W ocenie tej nalezy skupi¢ si¢

32
33

Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.
Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentoéw rejestracyjnych
pojazdéw (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57).
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nie tylko na aspektach dotyczacych przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji, ale rOwniez na znaczeniu i warto$ci dodanej ustanowienia wymogow
dotyczacych projektowania.

Sprawozdanie Komisji powinno réwniez obejmowaé oceng $rodkow zwigzanych
z udzielaniem informacji na temat substancji potencjalnie niebezpiecznych obecnych
w pojazdach oraz stwierdzenie, czy konieczna jest poprawa identyfikowalnos$ci takich
substancji. Komisja powinna réwniez oceni¢, czy istnieje potrzeba wprowadzenia
srodkdéw zwigzanych z substancjami, ktére moga wplywac na przetwarzanie pojazdow
po osiaggnigciu przez nie etapu zakonczenia eksploatacji, aby dostosowac je
w wigkszym stopniu do rozporzadzenia (UE) [w sprawie ekoprojektu dla
zrownowazonych produktow].

Podmiotom gospodarczym nalezy zapewni¢ wystarczajacg ilo$¢ czasu na wypelnienie
obowiazkow wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, a panstwom cztonkowskim
— na ustanowienie infrastruktury administracyjnej niezbednej do jego stosowania.
Rozpoczgcie stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy zatem odroczy¢.

Aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim zastosowanie niezbgdnych $rodkow
administracyjnych dotyczacych utworzenia systemow zbierania przy jednoczesnym
zachowaniu cigglosci dla podmiotow gospodarczych i podmiotéw gospodarujacych
odpadami, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2000/53/WE.

W niniejszym rozporzadzeniu nie przewidziano zmiany przepisow dotyczacych
ograniczen wuzyciu otowiu, rtgci, kadmu oraz sze$ciowartosciowego chromu
w pojazdach okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE ani wytaczen od tych ograniczen.
Okreslono wnim jednak jasniejsze zasady weryfikacji zgodno$ci ztymi
ograniczeniami, atakze zinnymi wymogami w zakresie obiegu zamknigtego,
w trakcie procesu homologacji typu. W celu zapewnienia, by producenci mieli
wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do tych przepiséw, nalezy odroczy¢ ich
stosowanie. W zwiazku z tym przepisy dyrektywy 2000/53/WE dotyczace ograniczen
w uzyciu otowiu, rteci, kadmu oraz szesciowarto$ciowego chromu powinny pozostac
wmocy do czasu rozpoczecia stosowania tych przepisow, aby zapewni¢ ciaglosé
1 zagwarantowac, by pojazdy wprowadzane na rynek Unii nie zawieraly takich
substancji, w przypadkach innych niz przewidziane we wspomnianej dyrektywie.

W niniejszym rozporzadzeniu przewidziano roéwniez bardziej przejrzyste przepisy
dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta niz w dyrektywie 2000/53/WE.
Bioragc pod uwage, ze utworzenie takich programoéw 1niezbednych przepisow
krajowych  w zakresie udzielania zezwolen producentom i organizacjom
odpowiedzialno$ci producenta wymaga czasu, nalezy odroczy¢ stosowanie tych
przepiséw. Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE powinny pozosta¢ w mocy
do czasu rozpoczgcia stosowania tych przepisoOw, aby zapewni¢ ciggtos¢ w odniesieniu
do finansowania przez producentdéw kosztow odbioru pojazdow wycofanych
z eksploatacji.

Podobnie niniejsze rozporzadzenie zawiera nowe wymogi dotyczace przetwarzania
pojazdow  wycofanych  zeksploatacji, = w szczegolnosci  usuwania  czeSci
1 komponentow w celu promowania ich ponownego uzycia, regeneracji lub
odnowienia, a takze poprawy jakos$ci proceséw recyklingu. Podmioty gospodarujace
odpadami potrzebuja czasu, aby dostosowac si¢ do tych nowych wymogoéw, a zatem
ich stosowanie nalezy odroczy¢. Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE
powinny pozosta¢ w mocy do czasu rozpoczecia stosowania tych wymogow, aby
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zapewni¢ cigglo§¢ w odniesieniu do przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Obowigzki wynikajace z dyrektywy 2000/53/WE dotyczace skladania sprawozdan
1 powigzane obowiagzki w zakresie przekazywania danych Komisji powinny pozostac
przez pewien okres w mocy, aby zapewnic¢ ciggtos¢ do czasu przyjecia przez Komisje
niniejszym rozporzadzeniem nowych zasad obliczania i wzoréw sprawozdawczych.

Stosowanie wszystkich przepisow dotyczacych pojazdow kategorii Lie-Lse, Mo, M3,
N2, N3 1 O nalezy odroczy¢, aby zapewni¢ podmiotom wystarczajacy czas na
dostosowanie si¢ do tych nowych wymogow. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
pozwolen dla uprawnionych zakladow przetwarzania, ktéore moga przeprowadzaé
oczyszczanie takich pojazdow z substancji szkodliwych i ich dalsze przetwarzanie.

Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalnos¢ iuproszczenie, jako ze niniejsze
rozporzadzenie zawiera wszystkie przepisy dotyczgce homologacji typu pojazdow
silnikowych w odniesieniu do ich zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu 1izdatnosci do odzysku, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy
2005/65/WE. Okres ten daje producentom wystarczajaco duzo czasu do zapewnienia,
by typy pojazdow, jakie projektuja ibuduja, byly zgodne z wymogami w zakresie
obiegu zamknigtego, a organom udzielajgcym homologacji — by wdrozyly nowe
przepisy.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przyczynienie si¢ do
funkcjonowania jednolitego rynku, zapobieganie niekorzystnemu wptywowi
zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji i zmniejszenie go oraz zapewnienie
wysokiego poziomu ochrony zdrowia ludzkiego is$rodowiska nie moga zostaé
osiggnigte w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu
na potrzebe harmonizacji mozliwe jest lepsze ich osiagni¢cie na poziomie Unii, Unia
moze podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okre§long w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych
celow,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi w zakresie obiegu zamknietego
w odniesieniu do projektowania i produkcji pojazdu zwigzane ze zdatnoscia do ponownego
uzycia, zdatnos$cig do recyklingu izdatnoscig do odzysku oraz do stosowania zawartosci
materialow z recyklingu, ktore majg by¢ weryfikowane w trakcie homologacji typu pojazdéw,
a takze wymogi w zakresie informowania i etykietowania w odniesieniu do cze$ci pojazdow,
ich komponentow i materiatéw zastosowanych w pojazdach. Ustanawia si¢ w nim rowniez
wymogi dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, zbierania i przetwarzania
pojazdow wycofanych z eksploatacji, a takze dotyczace wywozu pojazdéw uzywanych z Unii
do panstw trzecich.

Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢:
a) do pojazdow 1ipojazdow wycofanych =z eksploatacji kategorii M; 1 Nj

b)

okreslonych w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) oraz art. 4 ust. 1 lit. b) ppkt (i)
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

od dnia [Urzad Publikacji: Prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastgpujacego po 60 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia] do pojazdow i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii
Mz, M3, Nz, N3 oraz O okreslonych wart. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2018/858;

od dnia [Urzad Publikacji: Prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujacego po 60 miesigcach od daty wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia] do pojazdow 1 pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii
Lse, Lse, Lse, Lee 1 L7e okreSlonych w art. 4 ust. 2 lit. ¢)—g) rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a)

b)

©)

d)

pojazdow  specjalnego  przeznaczenia  w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

innych czgéci pojazdu, ktore wuzyskaly homologacje typu w ramach
wielostopniowej homologacji typu kategorii Ny, N2, N3, M2 lub M3, innych niz
pojazd podstawowy;

pojazdow produkowanych w matych seriach w rozumieniu art.3 pkt 30
rozporzadzenia 2018/858;

pojazdow historycznych w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy 2014/45/UE.

3. Niezaleznie od ust. 1 lit. b) do pojazdow 1pojazdow wycofanych z eksploatacji
kategorii M2, M3, N2, N3 1 O zastosowania nie majg nastgpujace przepisy:

49

PL



PL

g)

h)

art. 4 dotyczacy zdatno$ci pojazdéow do ponownego uzycia, recyklingu
1 odzysku;

art. 5 dotyczacy wymogow dotyczacych substancji w pojazdach;
art. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialow z recyklingu w pojazdach;

art. 7 dotyczacy projektowania umozliwiajgcego usuwanie i wymiang pewnych
czesci 1 komponentéw pojazdow;

art. 8 dotyczacy obowigzkéw ogdlnych;
art. 9 regulujacy kwesti¢ strategii dotyczacej obiegu zamknigtego;

art. 10 regulujacy kwestie o§wiadczenia dotyczacego zawartosci materiatow
z recyklingu w pojazdach;

art. 12 dotyczacy etykietowania czg¢$ci, komponentoéw i materiatdow obecnych
w pojazdach;

art. 13 regulujacy kwesti¢ paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;
art. 21 dotyczacy modulacji opfat;

art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow,
ktore zostaja pojazdami wycofanymi =z eksploatacji winnym panstwie
czlonkowskim;

art. 28 dotyczacy wymogow ogdlnych w zakresie strzgpienia;

art. 30 dotyczacy obowigzkowego usuwania czesci 1 komponentéw w celu
ponownego uzycia i recyklingu przed strzgpieniem;

art. 31 regulujacy kwestiec wymogéw dotyczacych usunietych czgsdcei
i komponentow;

art. 32 dotyczacy handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi
czgsciami 1 komponentami;

art. 33 dotyczacy ponownego uzycia, regeneracji 1odnowienia czgsci
1 komponentow;

art. 34 dotyczacy celoéw w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
art. 35 dotyczacy zakazu sktadowania odpadéw innych niz obojetne;

art. 36 dotyczacy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji.

Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢) do pojazdow 1 pojazdow wycofanych z eksploatac;ji
kategorii Lse, Lse, Lse, Lee 1 L7e zastosowania nie maja nastgpujace przepisy:

a)
b)

c)

d)

artykuty wymienione w ust. 3;

art. 38 dotyczacy kontroli i wymogéw zwigzanych z wywozem pojazdoéw
uzywanych;

art. 39 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji numeru identyfikacyjnego
pojazdu oraz informacji dotyczacych statusu pojazdu;

art. 40 dotyczacy zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych;
art. 41 dotyczacy zatrzymania,

art. 42 dotyczacy zwolnienia do wywozu,
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g)
h)

i)

art. 43 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;
art. 44 dotyczacy wspolpracy migdzy organami i wymiany informacji,

art. 45 dotyczacy systemow elektronicznych.

Niezaleznie od ust. 2 lit. a) do pojazdéw specjalnego przeznaczenia zastosowanie
majg nastepujace przepisy:

a)
b)
©)
d)
e)

f)

g)
h)

i)

art. 5 dotyczacy wymogdéw dotyczacych substancji w pojazdach;
art. 16 dotyczacy rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta;
art. 20 dotyczacy odpowiedzialnos$ci finansowej producentow;
art. 23 dotyczacy zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

art. 24 dotyczacy dostarczania pojazdow wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zaktadow przetwarzania;

art. 25 dotyczacy $wiadectwa zlomowania;
art. 26 dotyczacy obowigzkow wlasciciela pojazdu;
art. 29 dotyczacy oczyszczania z substancji szkodliwych;

art. 30 dotyczacy obowigzkowego usuwania cz¢sci 1 komponentdéw w celu
ponownego uzycia i recyklingu przed strzgpieniem.

Niezaleznie od ust. 1 lit. b) 1 ¢) do pojazdéw 1 pojazdéw wycofanych z eksploatacji
kategorii L3, L4, Ls, Lg L7, M2, M3, N2, N31 O zastosowanie majg art. 16, 19, 20, 27
1 art. 46—49 z nastepujacymi zmianami:

a)

b)

d)

rozszerzona odpowiedzialno$¢ producenta, o ktorej mowa w art. 16, powinna
obejmowacé obowigzek zapewnienia przez producentow takich pojazdow, by
pojazdy, ktére udostepnili po raz pierwszy na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego 1 ktore stajg si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, byly:

(1)  zbierane zgodnie z art. 23;
(i) oczyszczone z substancji szkodliwych zgodnie z art. 29;

zezwolenie, o ktorym mowa w art. 19, przyznaje si¢ po wykazaniu, ze
wnioskodawca spelnia kryteria okre$lone w art. 19 ust. 2 w odniesieniu do
zbierania 1 oczyszczania pojazdow z substancji szkodliwych;

wktad finansowy, jaki maja wnosi¢ producenci zgodnie z art. 20 ust. 1 lit. a),
pokrywa koszty zbierania i oczyszczania z substancji szkodliwych pojazdow
takich kategorii, ktore to koszty nie sa pokryte przez przychody podmiotéw
gospodarujagcych odpadami zwigzane ze sprzedaza uzywanych czesci
zamiennych 1uzywanych komponentéw zamiennych, pojazdéow wycofanych
z eksploatacji oczyszczanych zsubstancji szkodliwych, Iub surowcoéw
wtornych pochodzacych z recyklingu pojazdéow wycofanych z eksploatacji;

art. 27 ma zastosowanie z wyjatkiem ust. 3 lit. ¢) 1 d);

art. 4649 maja zastosowanie wylacznie w odniesieniu do egzekwowania
obowigzkow majacych zastosowanie do takich kategorii pojazdow.
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1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

,pojazd” oznacza kazdy pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15 rozporzadzenia (UE)
2018/858 lub wymieniony w art. 4 ust. 2 lit. ¢)—g) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

»pojazd wycofany =z eksploatacji” oznacza pojazd, ktory stanowi odpad
w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy 2008/98/WE, lub pojazd, ktorego naprawa nie
jest mozliwa zgodnie z kryteriami okreslonymi w czgsci A pkt 1 i 2 zalgcznika I;

,»typ pojazdu” oznacza kazdy typ pojazdu w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub art. 3 pkt 73 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

»zdatno$¢ do ponownego uzycia” oznacza mozliwo$¢ ponownego uzycia czesci lub
OW W W z pojazdu w z i
komponento ontowanych z pojazd cofanego z eksploatacji;

»ponowne uzycie” oznacza kazde dzialanie, poprzez ktére czesci lub komponenty
pojazdow wycofanych z eksploatacji sg uzyte w tym samym celu, do jakiego byly
pierwotnie przeznaczone;

,»zdatno$¢ do recyklingu” oznacza mozliwos¢ recyklingu czgsci, komponentow lub
materialdw wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,»zdatno$¢ do odzysku” oznacza mozliwos¢ odzysku czgsci, komponentow lub
materialdw wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,dostawca” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng, ktora dostarcza czesci,
komponenty lub materiaty producentowi, ktory uzywa ich do produkeji pojazdow;

»~tworzywo sztuczne” oznacza polimer w rozumieniu art. 3 pkt5 rozporzadzenia
(WE) nr 1907/2006, do ktérego mogtly zosta¢ dodane dodatki lub inne substancje;

,surowce krytyczne” oznaczajg surowce krytyczne w rozumieniu art. 2 ust. 2
rozporzadzenia (UE) [akt w sprawie surowcow krytycznych];

,»odpady pokonsumenckie” oznaczaja odpady pochodzace z produktow powstate po
wprowadzeniu tych produktéw do obrotu;

,usuwanie” oznacza obrobke reczng, mechaniczng, chemiczng, cieplng lub
metalurgiczng skutkujaca tym, ze poddawane jej czeSci, komponenty lub materiaty
pochodzace =z pojazdéow wycofanych =z eksploatacji da si¢ indywidualnie
zidentyfikowac¢ jako odrgbny strumien wyjsciowy lub czg$¢ strumienia wyjsciowego;

,»silnik elektryczny (e-drive)” oznacza silnik elektryczny przeksztalcajacy wejsciowa
moc elektryczng na wyjSciowa moc mechaniczng, aby zapewni¢ trakcje do
pojazdow;

,bateria do pojazdow elektrycznych” oznacza bateri¢ do pojazdow elektrycznych
w rozumieniu art. 3 pkt 14 rozporzadzenia (UE) 2023/ [baterie i zuzyte baterie];

,2uprawniony zaktad przetwarzania” oznacza kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo,
ktére sa dopuszczone zgodnie zdyrektywa 2008/98/WE 1 niniejszym
rozporzadzeniem do prowadzenia zbierania i przetwarzania pojazdéow wycofanych
z eksploatacji;

»przetwarzanie” oznacza kazda czynno$¢ przeprowadzong po przekazaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji do zaktadu wcelu jego oczyszczenia z substancji
szkodliwych, demontazu, prasowania, pocigcia, strzgpienia lub przygotowania
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17)

18)

19)
20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

odpadéw po strzepieniu do unieszkodliwienia, atakze wszelkie inne dziatania
prowadzace do odzysku lub unieszkodliwienia pojazdu wycofanego z eksploatacji
oraz jego czesci, komponentéw i materialow;

,strzgpienie” oznacza kazde dzialanie przeprowadzone w celu rozdrabniania lub
rozcinania pojazdow wycofanych z eksploatacji;

,podmiot zajmujacy si¢ naprawa i konserwacja” oznacza kazda osobe fizyczng lub
prawng, ktora wzwigzku ze swoja dziatalnoscig handlowa, gospodarcza,
rzemie$lnicza lub zawodowa $wiadczy ustugi naprawy lub konserwacji, zarowno
niezaleznie od producentow, jak i za ich pozwoleniem;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie pojazdu po raz pierwszy w Unii;

,udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie pojazdu wcelu jego
dystrybucji lub uzytkowania na rynku w ramach dziatalnosci handlowej, odptatnie
lub nieodptatnie;

,podmiot gospodarujacy odpadami” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna
zajmujacg si¢ zawodowo zbieraniem lub przetwarzaniem pojazdéw wycofanych
z eksploatacji;

»producent” oznacza kazdego producenta, importera lub dystrybutora, ktory —
niezaleznie od zastosowanej techniki sprzedazy, w tym za posrednictwem umow
zawieranych na odleglo§¢ w rozumieniu art. 2 pkt7 dyrektywy 2011/83/UE —
dostarcza po raz pierwszy pojazd na terytorium panstwa cztonkowskiego w celu jego
dystrybucji lub uzytkowania w ramach prowadzonej dziatalno$ci zawodowej;

,organizacja odpowiedzialnosci producenta” oznacza podmiot prawny, ktory
organizuje pod wzgledem finansowym lub finansowym i operacyjnym wypetnianie
obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta w imieniu kilku
producentow;

,wyznaczony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta”
oznacza osobe¢ fizyczng lub prawng, ktdra ma miejsce zamieszkania lub siedzibg
w panstwie cztonkowskim, w ktérym producent po raz pierwszy udostepnia pojazd
na rynku, ktére jest inne niz panstwo czlonkowskie, w ktorym producent ma
siedzibg, 1ktora to osoba zostala wyznaczona przez producenta zgodnie z art. 8a
ust. 5 akapit trzeci dyrektywy 2008/98/WE do realizacji obowigzkow tego
producenta wynikajacych z rozdzialu IV niniejszego rozporzadzenia;

,surowce wtorne” oznaczaja materialy, ktore zostaty uzyskane w procesie recyklingu
1 mogg zastgpi¢ surowce pierwotne;

,wlasciciel pojazdu” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawng posiadajaca prawo
wlasnosci pojazdu oraz — jezeli nie okreSlono inaczej — kazdego posiadacza
Swiadectwa rejestracji;

»technologia przetwarzania po strzgpieniu” oznacza techniki 1 technologie
zastosowane w celu przetworzenia materialbw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji po ich strzepieniu w celu dalszego odzysku;

,regeneracja” oznacza dzialanie, podczas ktorego nowa czes$¢ lub nowy komponent
wytwarzane s3 z czesci 1komponentéw usuni¢tych z pojazdéw albo pojazdow
wycofanych z eksploatacji i podczas ktérego w czeséci lub komponencie dokonuje si¢
co najmniej jednej zmiany majacej wptyw na ich bezpieczenstwo, efektywnosc,
przeznaczenie lub rodzaj;
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

»odnowienie” oznacza czynnoS$ci przeprowadzane wcelu przygotowania,
czyszczenia, testowania i — w stosownych przypadkach — naprawy czesci lub
komponentu usuni¢tych z pojazdow lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu
przywrdcenia efektywnosci lub funkcjonalnosci danej czesci lub danego komponentu
w ramach zamierzonego zastosowania 1izakresu efektywno$ci pierwotnie
przewidzianego na etapie projektowania majgcego zastosowanie w momencie
wprowadzenia do obrotu;

,,odpady opakowaniowe” oznaczaja odpady opakowaniowe w rozumieniu art. 3 pkt 2
dyrektywy 94/62/WE  Parlamentu Europejskiego iRady** [art.3  pkt20
rozporzadzenia (UE) [rozporzadzenie  w sprawie opakowan i odpadéw
opakowaniowych]];

»zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny” oznacza zuzyty sprzet elektryczny
1 elektroniczny w rozumieniu art. 3 ust. 1 lit. €) dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/19/UE?>;

,odpady inne niz obojetne” oznaczajg odpady, ktore nie speiniajg warunkow definicji
,,odpadow obojetnych” okreslonej w art. 2 lit. e) dyrektywy Rady 1999/31/WE?;

»pojazd uzywany” oznacza pojazd, ktory zostal zarejestrowany w panstwie
cztonkowskim lub kazdym innym panstwie oraz nie jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji;

,pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony”, oznacza pojazd uzywany, ktéry ma
zosta¢ objety procedurg celng okre§long wart. 269 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013;

,podmioty gospodarcze” oznaczaja producentdw, podmioty zbierajace, zaktady
ubezpieczen zajmujace si¢ ubezpieczeniem pojazdoéw, dostawcdéw, podmioty
zajmujace si¢ naprawa 1 konserwacja, podmioty gospodarujace odpadami i kazdy
inny podmiot biorgcy udziat w projektowaniu pojazdow, handlu pojazdami
uzywanymi lub zarzadzaniem pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

Oprocz definicji, o ktorych mowa w ust. 1, zastosowanie majg rOwniez nastgpujace
definicje:

a) ,odpady”, ,oleje odpadowe”, ,posiadacz odpadow”, ,gospodarowanie
odpadami”, ,,zbieranie”, ,,zapobieganie”, ,,recykling”, ,,odzysk”, ,,wypetnianie
wyrobisk”, ,,unieszkodliwianie” 1 ,,system rozszerzonej odpowiedzialnos$ci
producenta” okreslone w art. 3 pkt1, 3, 6, 9, 10, 12, 15, 17, 17a, 19 121
dyrektywy 2008/98/WE;

b) ,homologacja typu”, ,wielostopniowa homologacja typu”, ,.komponent”,
»Cze$c1”, ,.czeSci zamienne”, ,,pojazd podstawowy”, ,,pojazd produkowany
w matych seriach”, ,pojazd specjalnego przeznaczenia”, ,,organ nadzoru
rynku”, ,organ udzielajacy homologacji”, ,producent”, ,importer”, 1
»dystrybutor” okreslone w art. 3 pkt 1, 8, 19, 21, 23, 24, 28, 30, 31, 35, 36, 40,
42 143 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

34
35
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Dyrektywa 94/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 1994 r. w sprawie opakowan
i odpadow opakowaniowych (Dz.U. L 365 z 31.12.1994, s. 10).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie zuzytego
sprzetu elektrycznego i elektronicznego (WEEE) (Dz.U. L 197 z 24.7.2012, s. 38).

Dyrektywa Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. w sprawie sktadowania odpadow (Dz.U. L
182216.7.1999, s. 1).
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c) ,rejestracja”, ,,Swiadectwo rejestracji”, ,,zatrzymanie”, ,,posiadacz $wiadectwa
rejestracji” 1 ,,wyrejestrowanie” okreslone wart.2 lit.b), c), d), e) 1 f)
dyrektywy 1999/37/WE;

d) ,,pojazd historyczny”, ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” i ,,Swiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego” okreslone wart. 3 pkt7, 9 112 dyrektywy

2014/45/UE;

e) ,substancja potencjalnie niebezpieczna” 1 ,,no$nik danych” okreslone w art. 2
pkt 28 130 rozporzadzenia [w sprawie ekoprojektu dla zréwnowazonych
produktow].

ROZDZIAL 11
WYMOGI W ZAKRESIE OBIEGU ZAMKNIETEGO

Artykut 4

Zdatnos¢ pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktoremu udzielono homologacji typu od
dnia [Urzqd Publikacji: Prosz¢ wstawi¢ datg = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, wytwarza si¢ w taki sposob, aby:

a) nadawal si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 %
w przeliczeniu na mas¢ pojazdu;

b) nadawal si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 %
w przeliczeniu na mase pojazdu.

W odniesieniu do kazdego typu pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1, producenci
wprowadzaja nastgpujace srodki:

a)  gromadzenie niezbednych danych za posrednictwem catego tancucha dostaw,
w szczegdlnosci dotyczacych rodzaju i masy wszystkich materiatlow uzytych
w produkcji pojazdoéw, aby zapewni¢ statg zgodnos$¢ z wymogami;

b)  przechowywanie wszystkich pozostatych odpowiednich danych dotyczacych
pojazdu niezbednych do przeprowadzenia procesu obliczen, o ktorym mowa
w lit. e);

c) weryfikacja poprawnosci 1kompletnosci informacji otrzymanych od
dostawcow;
d)  zarzadzanie specyfikacjg materiatow 1 jej dokumentowanie;

e)  obliczanie zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci
do odzysku do celéw ust. 1 zgodnie z metodg okreslong przez Komisje w ust. 3
lub — przed przyjeciem takiej metody, zgodnie znormg ISO 22628:2002
w polaczeniu z elementami okreslonymi w czesci A zatgcznika II;

f)  znakowanie cz¢éci 1komponentéw pojazdéw wykonanych z polimeréw
1 elastomeroéw zgodnie z art. 12 ust. 1;

g)  zapewnienia, by czgsci i komponenty wymienione w czesci E zalacznika VII
nie byly ponownie uzywane do produkcji nowych pojazdéw.
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Komisja do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 35 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia
przyjmie akt wykonawczy ustanawiajagcy nowg metode obliczania i weryfikacji
zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku
pojazdu, uwzgledniajgc elementy okreslone w zataczniku II.

Wspomniany akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 51 ust. 2.

Artykut 5
Wymogi dotyczgce substancji w pojazdach

Nalezy zminimalizowa¢ w najwickszym mozliwym stopniu obecnos¢ substancji
potencjalnie niebezpiecznych w pojazdach oraz ich czes$ciach i komponentach.

Poza ograniczeniami okre$lonymi w zataczniku XVII do rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006 oraz, w stosownych przypadkach, ograniczeniami okreslonymi
w zatacznikach 11 II do rozporzadzenia (UE) 2019/1021 oraz w rozporzadzeniu (UE)
2023/[Urzad Publikacji: Baterie], kazdy typ pojazdu, ktéremu udzielono homologacji
typu od dnia [Urzqd Publikacji: Prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, nie moze zawiera¢ otowiu, rteci,
kadmu ani sze$ciowarto$ciowego chromu.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 2 typy pojazdéw moga zawieraé otéw, rtec¢, kadm lub
sze$ciowarto$ciowy chrom na warunkach i do poziomu maksymalnych wartosci
stezenia okreslonych w zataczniku III.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany zatacznika III, aby dostosowa¢ go do postepu naukowo-technicznego
przez:

a)  ustanowienie maksymalnych warto$ci stezenia otowiu, rteci, kadmu lub
szesciowarto$ciowego chromu, do jakich wystgpowanie tych substancji
w okreslonych czesciach, komponentach 1 jednorodnych materiatach pojazdow
bedzie tolerowane;

b)  wylaczenie pewnych czesci, komponentéw 1 jednorodnych materialow
pojazdow z zakazu dotyczacego obecnosci otowiu, rtgci, kadmu lub
szeSciowartoSciowego chromu okreslonego wust. 2, w przypadku gdy
spetnione sa nastepujace warunki:

(1) nie mozna unikng¢ zastosowania tych substancji;

(i1)) wykazano, ze korzysci spoleczno-gospodarcze przewyzszaja ryzyko dla
zdrowia ludzi lub dla s$rodowiska wynikajace z zastosowania tych
substancji;

(i11) nie istniejg odpowiednie alternatywne substancje lub technologie.

c)  usunigcie czgsci, komponentoéw 1ijednorodnych materialdow pojazdow
z zalgcznika III, jezeli mozna unikng¢ stosowania otowiu, rteci, kadmu lub
sze$ciowarto$ciowego chromu;

d)  wyznaczenie tych czgsci, komponentéw 1 jednorodnych materialow pojazdow,
ktore nalezy usuna¢ przed dalszym przetwarzaniem, oraz wprowadzenie
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wymogu opatrzenia tych materiatlow iczgsci etykietg lub umozliwienia ich
identyfikacji w inny wlasciwy sposob.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany zatgcznika III, w szczegdlno$ci przez usunig¢cie pewnych wylaczen
dotyczacych jednorodnych materiatow i komponentow z wykazu, jezeli konkretne
wylaczenie zostalo uregulowane przez inne przepisy Unii.

Na wniosek Komisji 1w ciggu 12 miesigcy od otrzymania wniosku Europejska
Agencja Chemikaliow (,,Agencja”) sporzadza sprawozdanie dotyczace technicznej
1 ekonomicznej wykonalno$ci rozwigzan alternatywnych dotyczacych istniejacych
wylaczen wymienionych w zataczniku III oraz, na podstawie takiej oceny,
uzasadniony wniosek dotyczacy konkretnej zmiany danego wytaczenia.

Niezwlocznie po otrzymaniu wniosku Komisji Agencja publikuje na swojej stronie
internetowej komunikat, ze przygotowane zostanie sprawozdanie dotyczace
mozliwej zmiany wylaczenia okre§lonego w zalgczniku III oraz wzywa wszystkie
zainteresowane strony do przedktadania uwag w ciggu o$miu tygodni od daty
publikacji wspominanego komunikatu. Agencja publikuje na swojej stronie
internetowej wszystkie uwagi otrzymane od zainteresowanych stron.

Najpozniej dziewig¢ miesiecy po przedstawieniu Komisji sprawozdania, o ktérym
mowa w ust. 4, Komitet ds. Analiz Spoteczno-Ekonomicznych funkcjonujacy przy
Agencji, utworzony na podstawie art. 76 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006, przyjmuje opini¢ dotyczaca sprawozdania oraz konkretnych
proponowanych zmian. Agencja niezwlocznie przedktada te opini¢ Komisji.

Komisja przyjmuje akty delegowane, o ktorych mowa w ust. 4, 1 bierze pod uwage
skutki spoteczno-ekonomiczne wprowadzenia, zmiany lub usunigcia wylgczenia
dotyczacego  ograniczenia  stosowania  olowiu,  rtgci, kadmu  lub
sze$ciowartosciowego chromu w typach pojazdéw, wtym dostepnos¢ rozwigzan
alternatywnych oraz wptyw na zdrowie ludzi 1 na $rodowisko w catym cyklu zycia
pojazdow.

Artykut 6
Minimalna zawartos¢ materiatow z recyklingu w pojazdach

Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym typie pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia [Urzqd Publikacji: Prosze¢ wstawi¢ datg = pierwszy dzien
miesigca nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi zawiera¢ co
najmniej 25 % tworzyw sztucznych pochodzacych zrecyklingu odpadow
pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na masg.

Co najmniej 25 % celu okre§lonego w akapicie pierwszym nalezy osiaggnac, stosujac
w danym typie pojazdow tworzywa sztuczne pochodzace zrecyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Do dnia [Urzqd Publikacji: Prosze wstawi¢ date = ostatni dzien miesigca
nastepujgcego po 23 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
Komisja przyjmuje akt wykonawczy zgodnie zart. 51 ust. 2 w celu uzupehienia
niniejszego rozporzadzenia przez okreslenie metody obliczania i weryfikacji, do
celow ust. 1 niniejszego artykulu, udzialu tworzyw sztucznych odzyskiwanych,
odpowiednio, z odpadéw pokonsumenckich i1 z pojazdow wycofanych z eksploatac;i,
obecnego w danym typie pojazdu 1 do niego wigczonego.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 50,
aby uzupehi¢ niniejsze rozporzadzenie przez ustanowienie minimalnego udziatu
stali pochodzacej zrecyklingu odpadow pokonsumenckich stali obecnego
1 wlaczonego do typoéw pojazdow, ktore maja uzyska¢ homologacje typu zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Minimalny udziat stali pochodzacej zrecyklingu, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym, ustala si¢ na podstawie studium wykonalnos$ci przeprowadzanego przez
Komisj¢. Studium nalezy zakonczy¢ do dnia [ Urzqd Publikacji: Prosze wstawié¢ date
= ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 23 miesigcach od daty wejscia w zZycie
niniejszego rozporzqdzenia], skupiajac si¢ w szczeg6lnosci na nastgpujacych
aspektach:

a) obecna iprzewidywana dostepnos¢ stali pochodzacej zrecyklingu
pokonsumenckich zrodet odpadow stali;

b) obecny udziat odpadéw pokonsumenckich w réznorodnych potproduktach
1 produktach posrednich ze stali stosowanych w pojazdach;

c) potencjalne rozpowszechnienie stali pochodzacej zrecyklingu odpadow
pokonsumenckich ws$rdd producentow w pojazdach, ktére maja uzyskac
homologacje typu w przysztosci;

d)  wzgledny popyt sektora motoryzacyjnego w pordwnaniu z popytem na odpady
pokonsumenckie stali innych sektoréw;

e) efektywnos$¢ ekonomiczna, postepy techniczne inaukowe, wtym zmiany
w dostepnosci technologii recyklingu zwigzanych ze wspdtczynnikami
recyklingu stali;

f)  wklad minimalnego udzialu zawarto$ci materialdbw =z recyklingu stali
w pojazdach w osiggnigcie otwartej strategicznej autonomii oraz celéw
klimatycznych 1 srodowiskowych Unii;

g)  konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wplywowi na
przystepnos¢ cenowa pojazdow; oraz

h)  oddziatywanie na og6lne koszty 1 konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego.

Komisja moze przyja¢ akt wykonawczy ustanawiajagcy metode obliczania
1 weryfikacji udziatu stali pochodzacej z recyklingu odpadéw pokonsumenckich stali
obecnego w typach pojazdow 1 do nich wlaczonego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 51 ust. 2.

Do dnia [Urzqd Publikacji: Prosze wstawi¢ date = ostatni dzien miesigca
nastepujgcego po 35 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
Komisja ocenia wykonalno$¢ wprowadzenia wymogu dotyczacego minimalnego
udziatu:

a)  aluminium ijego stopdw, magnezu ijego stopdw pochodzacych z recyklingu
odpaddéw pokonsumenckich 1 wlaczonych do typdéw pojazddéw; oraz
b) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru lub boru pochodzacych

z recyklingu odpadoéw pokonsumenckich i1 wigczonych do magnesow trwatych
w silnikach elektrycznych (e-drive).
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Po zakonczeniu oceny, o ktérej mowa w akapicie pierwszym, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50, aby uzupetnié
niniejsze rozporzadzenie przez ustanowienie minimalnego udziatu aluminium i jego
stopdw, magnezu i jego stopoéw, neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru lub
boru pochodzacych z recyklingu odpadéow pokonsumenckich, ktory ma by¢ obecny
i wlaczony do typow pojazdow majacych uzyska¢ homologacje na podstawie
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Minimalny udziat zawarto$ci materialow z recyklingu w odniesieniu do materialow,
o ktorych mowa w akapicie drugim, ustala si¢ na podstawie studium wykonalnosci,
o ktorym mowa w akapicie pierwszym, bioragc pod uwage wszystkie nastepujace
aspekty:

a) obecna iprzewidywana dostepnos¢ materialdow wymienionych w akapicie
drugim pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich;

b)  obecny udzial zawartosci materiatéw z recyklingu pochodzacych z odpadow
pokonsumenckich w materiatach wymienionych w akapicie drugim bedacych
cze$cig pojazdow wprowadzanych do obrotu;

c) efektywnos$¢ ekonomiczna, postepy techniczne inaukowe, wtym zmiany
w dostepnosci technologii recyklingu zwigzanych zrodzajem materialow
pochodzacych z recyklingu oraz wspodtczynnikami recyklingu tych materiatow;

d)  wktad minimalnego udzialu w pojazdach zawarto$ci materiatow z recyklingu
w odniesieniu do materialdw wymienionych akapicie drugim w osiagnigcie
autonomii strategicznej Unii oraz jej celow klimatycznych i §rodowiskowych;

e) mozliwy wptyw wilaczenia zawartosci materiatdéw z recyklingu w odniesieniu
do materiatbw wymienionych w akapicie drugim do czgsci i komponentéw
pojazdu na funkcjonowanie pojazdow;

f)  konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wpltywowi na
przystgpno$¢ cenowa pojazdéw zawierajacych materialy wymienione
w akapicie drugim;

g)  oddziatywanie na ogdlne koszty 1 konkurencyjnos¢ sektora motoryzacyjnego.

Komisja moze przyja¢ akt wykonawczy ustanawiajacy metod¢ obliczania
iweryfikacji  udzialu  materiatbw  pochodzacych  zrecyklingu  odpadow
pokonsumenckich w typach pojazdow.

Wspomniany akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 51 ust. 2.

Art. 7

Projektowanie umozliwiajgce usuwanie i wymiane pewnych czesci i komponentow pojazdow

1.

Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktéoremu udzielono homologacji typu od
dnia [Urzqd Publikacji: Proszg¢ wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
projektuje si¢ w sposob, ktory nie utrudnia usuwania czg¢sci 1komponentow
wymienionych w czegsci C zalacznika VII z danego pojazdu na etapie odpadu tego
pojazdu przez uprawnione zaktady przetwarzania.

Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktéoremu udzielono homologacji typu od
dnia [Urzqd Publikacji: Prosz¢ wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
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nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, projektuje si¢ tak, w odniesieniu do
elementéw taczacych, mocujacych 1 uszczelniajacych, aby umozliwi¢ usuwanie
baterii do pojazdow elektrycznych i silnikow elektrycznych (e-drive) z pojazdu oraz
ich wymiane przez uprawnione zaklady przetwarzania lub podmioty zajmujace si¢
naprawg 1konserwacja na etapie uzytkowania iodpadu tego pojazdu w latwy
1 nieniszczacy sposob.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany ust. 2 przez dokonanie przegladu wykazu czg¢sci i komponentow,
ktére maja by¢ zaprojektowane w sposdéb umozliwiajacy ich usuniecie z pojazdow
i wymiang, aby uwzgledni¢ we wspominanym ustepie dodatkowe czeSci
i komponenty wymienione w cze$ci C zalacznika VII, biorac pod uwage postep
techniczny i naukowy.

Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okre$lajace warunki dotyczace
projektowania usuwania 1 wymiany cze$ci i komponentow, o ktérych mowa w ust. 2,
w przypadku gdy jest to konieczne do zapewnienia zharmonizowanego wdrozenia
obowigzku okreslonego w ust. 2.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 51 ust. 2.

ROZDZIAL 111
OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 8
Obowiqzki ogdlne

Producenci wykazuja, ze pojazdom, ktére wyprodukowali 1 ktore s3g wprowadzane do
obrotu, udzielono homologacji zgodnie z wymogami okreslonymi w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 1 w niniejszym rozporzadzeniu.

Do celow homologacji typu pojazdéw, do ktéorych maja zastosowanie art. 4, 5, 6
lub 7, producent dostarcza dokumentacje potwierdzajagcag zgodno$¢ z tymi
wymogami oraz:

a)  wiacza jg do folderu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 24 rozporzadzenia
(UE) 2018/858; oraz

b) przedktada ja organowi udzielajgcemu homologacji typu zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Do celéw homologacji typu pojazddéw, do ktorych ma zastosowanie wymog
okreslony w art. 9, producent przedstawia organowi udzielajagcemu homologacji typu
strategi¢ dotyczacg obiegu zamknigtego wraz z wnioskiem o homologacje typu,
o ktorym mowa w art. 23 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Do celow homologacji typu pojazdoéw, do ktorych majg zastosowanie wymogi
okreslone w art. 10, producent sporzadza informacje, o ktorych mowa w art. 10
ust. 1, 1 przedstawia je zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858
organowi udzielajgcemu homologacji typu wraz z wnioskiem o homologacje typu,
o ktorym mowa w art. 23 wspomnianego rozporzadzenia.
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Do celow homologacji typu pojazdoéw, do ktorych majg zastosowanie wymogi
okreslone w art. 11, producent przedktada organowi udzielajagcemu homologacji typu
oswiadczenie potwierdzajace zgodnos¢ z wymogiem okreslonym wart. 11 ust. 1,
zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858, wraz z wnioskiem
o homologacj¢ typu, o ktérym mowa w art. 23 wspomnianego rozporzadzenia.

Artykut 9
Strategia dotyczgca obiegu zamknietego

W odniesieniu do kazdego typu pojazdu, ktéry uzyskat homologacje typu zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/858 od dnia [ Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date =
pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie
niniejszego rozporzgdzenia], producent opracowuje strategi¢ dotyczacg obiegu
zamknigtego.

W ramach strategii dotyczacej obiegu zamknigtego okre$la si¢ dzialania, ktore
producenci podejmg w ramach dzialan nastepczych w zwiazku z ich obowigzkami,
aby zapewni¢ spelnienie wymogow w zakresie obiegu zamknigtego okreslonych
w rozdziale II, ktére podlegaja weryfikacji w ramach procedur homologacji typu
1 ktore maja zastosowanie do danego typu pojazdu.

Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego zawiera elementy okre$lone w cze$ci A
zalacznika IV.

Producent przekazuje Komisji kopi¢ strategii dotyczacej obiegu zamknigtego
wciggu 30 dni od udzielenia homologacji typu w odniesieniu do danego typu
pojazdu.

Producent monitoruje dziatania ujete w strategii dotyczacej obiegu zamknigtego
i podejmuje dzialania nast¢gpcze oraz aktualizuje strategi¢ co pi¢¢ lat zgodnie
z czgécig B zalacznika IV. Zaktualizowang strategie dotyczaca obiegu zamknigtego
przedstawia si¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu, ktory wydal homologacje
typu w odniesieniu do danego typu pojazdu, oraz Komisji.

Komisja udostepnia publicznie strategie dotyczace obiegu zamknigtego i wszelkie
aktualizacje tych strategii, z wyjatkiem informacji poufnych.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany czg$ci B zatacznika IV przez dostosowanie wymogow zwigzanych
z trescig strategii dotyczacej obiegu zamknigtego 1 z aktualizacjami tej strategii do
postepu naukowo-technicznego w zakresie produkcji pojazdow i zarzadzania
pojazdami wycofanymi z eksploatacji, do sytuacji na rynku w sektorze
motoryzacyjnym oraz do zmian w przepisach.

Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié date = ostatni dzien miesigca
nastepujgcego  po 83  miesigcach od daty wejscia wZycie niniejszego
rozporzqdzenia], anastgpnie co szes¢ lat Komisja sporzadza i publikuje
sprawozdanie na temat obiegu zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym.
Sprawozdanie to opiera si¢ w szczegolnosci na strategiach dotyczacych obiegu
zamknigtego 1 aktualizacjach takich strategii.
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Artykut 10
Oswiadczenie dotyczqce zawartosci materiatow z recyklingu w pojazdach

Producenci zglaszaja w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, ktoremu udzielono
homologacji typu od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia| zgodnie zrozporzadzeniem (UE) 2018/858, odpowiedni udziat
zawarto$ci materiatow z recyklingu:

a) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, boru w magnesach trwatych
w silnikach elektrycznych (e-drive);

b)  aluminium i jego stopow;
C) magnezuijego stopow;
d) stali.

Oswiadczenie to dotyczy zawarto$ci materialow z recyklingu w danym typie pojazdu
1 wskazuje si¢ w nim — w podziale na udzial materialu — czy dany material pochodzi
z recyklingu odpadow przedkonsumenckich, czy pokonsumenckich.

Organy udzielajagce homologacji typu sprawdzaja, czy producenci przekazali
wymagang dokumentacje¢ oraz czy zawarli w niej informacje, o ktorych mowa
w ust. 1.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 wymog polegajacy na zgloszeniu udzialu
zawarto$ci materiatéw z recyklingu w okreslonym materiale nie ma zastosowania,
jezeli w odniesieniu do takiego materialu przyjeto cel na mocy art. 6 ust. 3 lub 4.

Artykut 11

Informacje dotyczgce usuwania i zastgpowania czesci, komponentow i materiatlow obecnych

w pojazdach

Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
producenci zapewniajg podmiotom gospodarujagcym odpadami i podmiotom
zajmujacym si¢ naprawg 1Kkonserwacja nieograniczony, znormalizowany
i niedyskryminujacy dostgp do informacji wymienionych w zalaczniku 'V,
umozliwiajac dostep do nastepujacych elementow oraz ich bezpieczne usunigcie
1 zastapienie:

a)  baterii do pojazdéw elektrycznych zamontowanych w pojezdzie;
b)  silnikow elektrycznych (e-drive) zamontowanych w pojezdzie;

c) czesci, komponentdw 1 materiatow zawierajacych ptyny i ciecze wymienione
w cze$ci B zalacznika VII i znajdujacych si¢ w pojazdach;

d)  czesci 1 komponentow wymienionych w czesci C zalacznika VII, znajdujacych
si¢ w pojazdach;

e) czesci 1 komponentow zawierajacych surowce krytyczne, o ktorych mowa

wart. 27 wust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) [akt w sprawie surowcow
krytycznych], w czasie homologacji typu pojazdu;

f)  kodowanych cyfrowo komponentéw 1iczeSci w pojezdzie, jezeli takie
kodowanie uniemozliwia ich naprawe, konserwacje lub wymiange w innym
pojezdzie.
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Producenci zapewniajg wspotprace z upowaznionymi podmiotami zajmujgcymi si¢
przetwarzaniem 1 podmiotami zajmujacymi si¢ naprawa ikonserwacja przez
ustanowienie niezbednych platform komunikacyjnych wcelu dostarczania
1 aktualizowania informacji, o ktorych mowa w ust. 1, oraz informacji okreslonych
w zalaczniku V.

Producenci przekazuja informacje, o ktérych mowa w akapicie pierwszym,
nieodptatnie. Producenci moga pobiera¢ oplaty od podmiotéw gospodarujacych
odpadami oraz podmiotéw zajmujacych si¢ naprawa i konserwacja w wysokos$ci
niezbednej do pokrycia kosztéw administracyjnych zwigzanych z udostgpnianiem
wymaganych informacji za pos$rednictwem platform komunikacyjnych.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
wcelu zmiany zalacznika V przez dokonanie przegladu wykazu czesci,
komponentow 1 materiatdow pojazdéw oraz zakresu informacji, ktoére producenci
maja dostarczac.

Artykut 12
Etykietowanie czesci, komponentow i materiatow obecnych w pojazdach

Producenci iich dostawcy stosujg nomenklatur¢ norm kodowania komponentow
i materiatbw wymienionych w pkt 1-3 zalacznika VI do celéw etykietowania
1 identyfikacji cze$ci, komponentdow 1 materiatdéw pojazdow.

Producenci zapewniaja, aby silniki elektryczne (e-drive) zawierajace magnesy trwate
byly opatrzone widoczng, wyraznie czytelng inieusuwalng etykieta zawierajaca
informacje wymienione w pkt 4 zatagcznika VL.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany zatgcznika VI, aby dostosowaé go do postepu naukowo-technicznego.

Artykut 13
Paszport pojazdu dotyczqgcy obiegu zamknietego

Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 84 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
kazdy pojazd wprowadzony do obrotu musi posiada¢ paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego, ktéry bedzie dostosowany do innych S$rodowiskowych
paszportow zwigzanych z pojazdami ustanowionych na mocy prawa Unii i — w miare
mozliwos$ci — zintegrowany z nimi.

Paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego zawiera informacje, o ktérych
mowa w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, w formacie cyfrowym 1 jest dostepny
bezptatnie.

Producent wprowadzajacy pojazd do obrotu zapewnia, aby informacje w paszporcie
pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego byly doktadne, kompletne i1 aktualne.

Wszystkie informacje zawarte w paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu
zamknigtego musza by¢ zgodne z przepisami ustanowionymi przez Komisje na mocy
ust. 6 1 muszg:

a)  opierac si¢ na standardach otwartych;

b)  byc¢ sporzadzane w formacie zapewniajagcym interoperacyjnosc;
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c¢) by¢ mozliwe do przekazania za posrednictwem otwartej interoperacyjnej sieci
wymiany danych bez uzaleznienia od jednego dostawcy;

d) nadawaé¢ si¢ do przetwarzania automatycznego, by¢ ustrukturyzowane
1 mozliwe do wyszukania.

Paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego wydany w odniesieniu do pojazdu,
ktory stal si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, przestaje istnie¢ najwczesniej 6
miesiecy po wydaniu $wiadectwa zlomowania w odniesieniu do tego pojazdu
wycofanego z eksploatacji.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce przepisy dotyczace
nastepujacych kwestii:

a)  sposobu i specyfikacji technicznej rozwigzania, ktore nalezy zastosowacé w celu
uzyskania dostgpu do paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;

b)  wymogow dotyczacych projektu technicznego i funkcjonowania paszportu
pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego; w tym przepisow dotyczacych:

(1) interoperacyjnosci paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego
z innymi paszportami wymaganymi na mocy przepiséw Unii;

(1)) przechowywania 1 przetwarzania informacji zawartych w paszporcie
pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego;

(ii1)) dostgpnosci paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego po tym,
jak producent odpowiedzialny za wypetnienie obowigzkéow okreslonych
w ust. 3 przestanie istnie¢ lub przestanie wykonywa¢ swoja dziatalnos¢
w Unii;
c) wprowadzania, zmiany i aktualizowania informacji zawartych w paszporcie
pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego przez osoby trzecie niebedace
producentem;

d) lokalizacji no$nika danych lub innego identyfikatora umozliwiajgcego dostep
do paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknietego.

Ustanawiajgc przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisja uwzglednia
potrzebe zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i prywatnosci.

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w akapicie pierwszym niniejszego artykuthu,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 51 ust. 2.
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ROZDZIAL 1V
ZARZADZANIE WYCOFYWANIEM POJAZDOW Z
EKSPLOATACJI

SEKCJA 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 14
Wtasciwy organ

Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden wlasciwy organ
odpowiedzialny za wypehianie obowigzkow wynikajacych z niniejszego rozdziatu,
w szczegdlnosci monitorowanie i weryfikacje przestrzegania przez producentow
1 organizacje odpowiedzialnosci producenta ich obowigzkéw okreslonych w art. 15—
36.

Kazde panstwo czlonkowskie moze wyznaczy¢ jeden punkt kontaktowy sposrdd
wlasciwych organow, o ktérych mowa wust. 1, do celow komunikowania si¢
z Komisjg.

Panstwa czlonkowskie okreslaja szczegodty organizacji idzialania wlasciwych
organow, w tym przepisy administracyjne i proceduralne, aby zapewni¢:

a)  rejestracje producentéw zgodnie z art. 17;

b) udzielanie zezwolen producentom 1iorganizacjom odpowiedzialnosci
producenta zgodnie z art. 19;

c) nadzor nad  wdrazaniem = obowigzkéw  w zakresie = rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta zgodnie z art. 16 1 20;

d)  zbieranie danych na temat pojazddéw ipojazdow wycofanych z eksploatacji
zgodnie z art. 17 ust. 12 1 art. 49 ust. 6;

e) udostepnianie informacji zgodnie z art. 49.

Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié¢ date = ostatni dzien miesigca
nastepujgcego po 3 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial
panstwa cztonkowskie zglaszaja Komisji nazwy 1iadresy wilasciwych organow
wyznaczonych na podstawie ust. 1. Panstwa cztonkowskie niezwlocznie informuja
Komisje o wszelkich zmianach nazw lub adreséw tych wlasciwych organow.

Artykut 15
Uprawnione zaktady przetwarzania

Bez wuszczerbku dla przepisoéw dyrektywy 2010/75/UE kazdy zaktad lub
przedsiebiorstwo, ktdre zamierza przeprowadzaé operacje przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, otrzymuje zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie
z art. 23 dyrektywy 2008/98/WE 1 spetnia warunki okre§lone w tym zezwoleniu.

W celu wydania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1, wlasciwy organ sprawdza, czy
zaklad lub przedsigbiorstwo posiada mozliwosci techniczne, finansowe
1 organizacyjne niezbgdne do wypelnienia obowigzkoéw okreslonych w art. 27.
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W zezwoleniach, o ktorych mowa w ust. 1, wskazuje si¢, ze zaktady przetwarzania
sa uprawnione do wydawania $wiadectw ztomowania, o ktérych mowa w art. 25.

Wiasciwy organ zapewnia peilng koordynacje warunkow i procedur udzielania
zezwolenia w przypadku, gdy w procedurach wydawania zezwolenia uczestniczy
wiece] niz jeden wiasciwy organ lub wigcej niz jeden zaklad lub przedsigbiorstwo
zamierzajace przeprowadzi¢ operacje przetwarzania pojazdow wycofanych
z eksploatacji.

SEKCJA 2
ROZSZERZONA ODPOWIEDZIALNOSC PRODUCENTA

Artykut 16
Rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta

Od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego
po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia] producenci ponosza
rozszerzong odpowiedzialnos¢ producenta za pojazdy, ktére po raz pierwszy udostepniajg na
rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego. System ustanowiony przez producentéw
w celu wykonywania tej odpowiedzialnosci musi by¢é spojny z przepisami art. 8 18a
dyrektywy 2008/98/WE 1 zgodny z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozdziale.

Zakres rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta obejmuje obowigzek zapewnienia przez
producenta, aby:

a)

b)

pojazdy, ktéore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego i ktore stajg si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, byly

(i)  zbierane zgodnie z art. 23;
(i) przetwarzane zgodnie z art. 27;

podmioty gospodarujgce odpadami przetwarzajace pojazdy wycofane z eksploatacji,
o ktorych mowa w lit. a), spetnialy cele okreslone w art. 34.

Artykut 17
Rejestr producentow
Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawié¢ date = ostatni dzien miesigca

nastepujgcego po 35 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
panstwa cztonkowskie tworzg rejestr producentéw stuzacy monitorowaniu
przestrzegania przez producentéw wymogow okreslonych w niniejszym rozdziale.

W celu ulatwienia we wszystkich panstwach cztonkowskich rejestracji producentow
lub wyznaczonych przedstawicieli ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
rejestr musi zawiera¢ linki do innych krajowych rejestrow stron internetowych
producentow.

Producenci rejestruja si¢ w rejestrze, o ktéorym mowa wust. 1. Wtym celu
producenci skladaja wniosek o rejestracje w kazdym panstwie cztonkowskim,
w ktorym udostepniajg po raz pierwszy pojazd na rynku.

Producenci skladaja wniosek o rejestracje za posrednictwem elektronicznego
systemu przetwarzania danych, o ktérym mowa w ust. 8 lit. a).
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10.

1.

Producenci udostgpniajg pojazdy na rynku panstwa cztonkowskiego tylko wtedy,
gdy oni sami lub, w przypadku wydania zezwolenia, ich wyznaczeni przedstawiciele
ds. rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta sg zarejestrowani w tym panstwie
cztonkowskim.

Whiosek o rejestracje obejmuje informacje wymienione w zatgczniku VIII. Panstwa
cztonkowskie moga, w razie potrzeby, zwroci¢ si¢ o przekazanie dodatkowych
informacji lub dokumentéw w celu skutecznego korzystania z rejestru producentow.

Na zasadzie odstgpstwa od ust. 3 informacje, o ktérych mowa w pkt 1 lit. d)
zalacznika VIII, podaje si¢ albo we wniosku o rejestracje zgodnie z ust. 3, albo we
wniosku o udzielenie zezwolenia zgodnie z art. 19.

W przypadku gdy producent wyznaczyt organizacje odpowiedzialnosci producenta
zgodnie z art. 18, obowigzki wynikajace z tego artykutlu speinia, odpowiednio, ta
organizacja, oile panstwo czlonkowskie, w ktérym pojazd po raz pierwszy
udostepniono na rynku, nie wskazato inaczej.

Obowiagzki wynikajace z niniejszego artykulu moze w imieniu producenta wypetniaé
wyznaczony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta.

Panstwa cztonkowskie moga uznaé, ze procedura rejestracji zgodnie z niniejszym
artykutem i procedura udzielania zezwolen na podstawie art. 19 stanowiag jednolita
procedurg, pod warunkiem ze wniosek o udzielenie zezwolenia spetlnia wymogi
okreslone w ust. 3—6 niniejszego artykutu.

Wilasciwy organ:

a) udostepnia na swojej stronie internetowej informacje na temat procesu
sktadania wnioskoéw za posrednictwem elektronicznego systemu przetwarzania
danych;

b)  dokonuje rejestracji 1 nadaje numer rejestracyjny w terminie
nieprzekraczajagcym 12 tygodni od przekazania wszystkich informacji
wymaganych na mocy ust. 2 1 3.

Wilasciwy organ moze:

a) ustala¢ zasady dotyczace wymogoOw 1iprocesu rejestracji bez dodawania
istotnych wymogow do tych okreslonych w ust. 2 1 3;

b) naklada¢ na producentow oparte na kosztach iproporcjonalne oplaty za
rozpatrywanie wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2.

Wilasciwy organ moze odmowi¢ rejestracji producenta lub wycofa¢ ja, jezeli
informacje, o ktéorych mowa w ust. 3, i powigzane dowody w postaci dokumentow
nie zostaly dostarczone lub sg niewystarczajace lub jezeli producent nie spetnia juz
wymogow okreslonych w pkt 1 lit. d) zalacznika VIII.

Wiasciwy organ wycofuje rejestracj¢ producenta, jezeli producent przestat istniec.

Producent lub, w stosownych przypadkach, wyznaczony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta lub organizacja odpowiedzialnosci
producenta wyznaczona do dziatania w imieniu producentow, ktérych reprezentuje,
zawiadamia bez zbg¢dnej zwloki wiasciwy organ o wszelkich zmianach w zakresie
informacji zawartych w rejestracji oraz o trwalym zaprzestaniu udost¢pniania na
rynku na terytorium panstwa czlonkowskiego pojazdow, o ktéorych mowa
W rejestracji.

67

PL



PL

12.

Producent lub, w stosownych przypadkach, wyznaczony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta lub organizacja odpowiedzialnosci
producenta przedstawia witasciwemu organowi odpowiedzialnemu za rejestracje
sprawozdanie z wykonywania obowigzkow z zakresu rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta.

Artykut 18
Organizacja odpowiedzialnosci producenta

Producenci moga podja¢ decyzje o wypetnieniu swoich obowiazkéw w zakresie
rozszerzone] odpowiedzialnosci producenta indywidualnie albo moga powierzy¢
organizacji odpowiedzialno$ci producenta, upowaznionej zgodnie =z art. 19,
wypetnienie w ich imieniu obowigzkéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta.

Organizacje odpowiedzialnosci producenta zapewniaja poufnos¢ danych bedacych
w ich posiadaniu w odniesieniu do informacji zastrzezonych lub informacji, ktore
mozna bezposrednio przypisa¢ poszczegdlnym producentom lub ich wyznaczonym
przedstawicielom ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

Oprocz informacji, o ktérych mowa w art. 8a ust. 3 lit. ) dyrektywy 2008/98/WE,
organizacje odpowiedzialnosci producenta publikuja na swoich stronach
internetowych co najmniej raz wroku, zzastrzezeniem zachowania tajemnicy
handlowej i przemystowej, informacje dotyczace zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz osiggania celow w zakresie ponownego uzycia irecyklingu,
ponownego uzycia iodzysku oraz recyklingu tworzyw sztucznych przez
producentdw, ktdrzy powierzyli to organizacji odpowiedzialnos$ci producenta.

Organizacje odpowiedzialnosci producenta zapewniaja sprawiedliwg reprezentacje
producentdéw 1 podmiotéw gospodarujacych odpadami w organach zarzadzajacych.

Artykul 19

Zezwolenie na wypetnianie obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci

producenta

Producent, w przypadku indywidualnego wywigzania si¢ z obowigzkéw w zakresie
rozszerzone] odpowiedzialno§¢ producenta, oraz Wwyznaczone organizacje
odpowiedzialnos$ci producenta, w przypadku zbiorowego wywiazania si¢ z tych
obowigzkow, wystepuja do wlasciwego organu z wnioskiem o udzielenie
zezwolenia.

Zezwolenia udziela si¢ wylacznie w przypadku wykazania, ze spelniono wymogi
okreslone w art. 8a ust. 3 lit. a)-d) dyrektywy 2008/98/WE, a $rodki wprowadzone
przez producenta lub organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta sg wystarczajace do
spelnienia obowigzkdéw okreslonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu do liczby
pojazdéw udostepnionych po raz pierwszy na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego przez producenta lub producentéw, w imieniu ktorych dziata
organizacja odpowiedzialnosci producenta.

Panstwa cztonkowskie uwzgledniaja w swoich $rodkach ustanawiajacych przepisy
administracyjne i proceduralne, o ktorych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), szczegotowe
aspekty procedury udzielania zezwolenia, ktéora moze by¢ rdzna w zaleznosci od
tego, czy wywigzywanie si¢ zobowigzkéw rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta ma charakter indywidualny, czy zbiorowy, oraz metody weryfikacji
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zgodno$ci producentéw Ilub organizacji odpowiedzialno$ci producenta, w tym
informacje, ktore producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producentow maja
przekazywaé w tym celu.

Producent lub organizacje odpowiedzialnos$ci producenta powiadamiajg wlasciwy
organ bez zbednej zwloki o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych
w zezwoleniu, o wszelkich zmianach dotyczacych warunkéw zezwolenia lub
o trwalym zaprzestaniu dziatalnosci.

Mechanizm samokontroli przewidziany wart.8a ust.3 lit. d) dyrektywy
2008/98/WE stosuje si¢ regularnie, co najmniej raz na trzy lata i na wniosek
wlasciwego organu w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sg przepisy okreslone
wtej literze 1czy nadal spetniane sg warunki dotyczace udzielania zezwolen,
o ktérych mowa w ust. 2. Producent lub organizacja odpowiedzialno$ci producenta
przedstawiajg wlasciwemu organowi, na jego wniosek, sprawozdanie z samokontroli
oraz, w stosownych przypadkach, plan dzialan naprawczych. Bez uszczerbku dla
kompetencji wynikajacych zust. 6 wlasciwy organ moze zglaszaé uwagi do
sprawozdania z samokontroli i projektu planu dziatan naprawczych oraz przekazuje
wszelkie takie uwagi producentowi lub organizacji odpowiedzialno$ci producenta.
Producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta opracowuje i realizuje plan
dzialan naprawczych w oparciu o te uwagi.

Wilasciwy organ moze podja¢ decyzje o cofnigciu zezwolenia, jezeli producent lub
organizacja odpowiedzialno$ci producenta nie spetniaja juz wymogow dotyczacych
organizacji zbierania i przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nie
wywigzuja si¢ z obowigzku sprawozdawczosci wobec wilasciwego organu,
z obowigzku w zakresie informowania wlasciwego organu o wszelkich zmianach
dotyczacych warunkow zezwolenia, lub zaprzestali dziatalnosci.

Artykul 20

Odpowiedzialnos¢ finansowa producentow

Wklady finansowe wnoszone przez producentow pokrywaja nastepujace koszty
zwigzane z pojazdami udostgpnionymi przez producenta na rynku:

a)  koszty zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji, ktore nalezy ponies¢
w celu spelnienia wymogow okreslonych w art. 23-26, 1 koszty przetwarzania
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktoére nalezy ponies¢ w celu spetnienia
wymogow okre§lonych w art. 27-30, 34 135, pod warunkiem Ze nie sg one
pokrywane z przychodéw podmiotéw gospodarujacych odpadami zwigzanych
ze sprzedaza uzywanych czeSci zamiennych iuzywanych komponentéw
zamiennych, pojazdéow wycofanych z eksploatacji oczyszczonych z substancji
szkodliwych lub surowcow wtornych pochodzacych zrecyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

b)  koszty prowadzenia kampanii zwigkszajagcych poziom $wiadomosci
ukierunkowanych na usprawnienie zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji;

c)  koszty utworzenia systemu powiadamiania, o ktorym mowa w art. 25;

d) koszty gromadzenia danych isprawozdawczosci na rzecz wiasciwych
organdw.
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Wiasciwy organ, dziatajagc w Scistej wspotpracy z producentami, organizacjami
odpowiedzialnosci  producenta  ipodmiotami  gospodarujacymi  odpadami,
monitoruje:

a)  Srednie koszty operacji zbierania, recyklingu i przetwarzania oraz przychody
podmiotow gospodarujacych odpadami;

b) poziom wkladéw finansowych wnoszonych przez producentdéw na rzecz
organizacji odpowiedzialnosci producenta wyznaczonych w przypadku
zbiorowego wywigzania si¢ z obowigzkow rozszerzonej odpowiedzialno$ci
producenta, aby koszty sprawiedliwie rozdzielono miedzy wszystkie
zainteresowane podmioty.

Wktady finansowe wnoszone przez producentow udostepniajgcych na rynku pojazdy
specjalnego przeznaczenia pokrywaja jedynie te koszty, o ktorych mowa w ust. 1
lit. a), dotyczace zbierania takich pojazdow 1oczyszczania ich z substancji
szkodliwych.

W  przypadku indywidualnego wywigzania si¢ zobowigzkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta producenci udzielaja gwarancji na
pojazdy, ktére po raz pierwszy udostepniajg na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego. Gwarancja ta zapewnia finansowanie czynno$ci okreslonych
w ust. 1, odnoszacych si¢ do tego pojazdu.

Kwote gwarancji okreslajg panstwa cztonkowskie, w ktorych pojazd po raz pierwszy
udostepniono na rynku, z uwzglednieniem kryteriow okre§lonych w art. 21.

Gwarancja moze mie¢ form¢ uczestnictwa producenta we wilasciwych programach
finansowania zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, ubezpieczenia
recyklingu lub zablokowania rachunku bankowego.

Artykut 21
Modulacja optat

W przypadku zbiorowego wywigzania si¢ z obowiazkdw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$ci  producenta  organizacje = odpowiedzialnosci  producenta
zapewniaja, aby wklady finansowe wnoszone na ich rzecz przez producentow byty
modulowane z uwzglednieniem nastepujacych elementow:

a)  masy pojazdu;
b)  rodzaju uktadu napedowego;

c) wskaznika zdatnosci do recyklingu izdatnosci do ponownego uzycia typu
pojazdu, do ktorego nalezy dany pojazd, w oparciu o informacje przekazane
organowi udzielajacemu homologacji typu zgodnie z art. 4;

d) czasu potrzebnego na demontaz pojazdu w uprawnionym zaktadzie
przetwarzania, w szczegolnosci w przypadku czesci 1 komponentéw, ktore
nalezy usung¢ przed strzgpieniem, zgodnie z art. 30;

e) udzialu materialow i substancji uniemozliwiajacych realizacj¢ wysokiej jakosci
procesu recyklingu, takich jak spoiwa, kompozytowe tworzywo sztuczne lub
materiaty wzmacniane wioknem weglowym;

f)  procentowe] zawarto$ci materiatow z recyklingu wymienionych w art. 6 1 10
zastosowanych w pojezdzie;
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g)  obecnosci i ilosci substancji, o ktorych mowa w art. 5 ust. 2.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50,
aby uzupeli¢ niniejsze rozporzadzenie przez ustanowienie  przepisoOw
szczegotowych dotyczacych sposobu stosowania kryteridow przewidzianych w ust. 1.

Artykut 22

Mechanizm alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow, ktore stajq si¢ pojazdami

wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim

W przypadku gdy pojazd staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji w innym
panstwie cztonkowskim niz panstwo cztonkowskie, na ktorego terytorium pojazd po
raz pierwszy udostgpniono na rynku, producent tego pojazdu lub organizacja
odpowiedzialno$ci producenta, oile wyznaczono ja zgodnie art. 18, zapewnia
pokrycie kosztéw netto dziatan zwigzanych z gospodarowaniem odpadami, o ktérych
mowa w art. 20, poniesionych przez podmioty gospodarujagce odpadami w innych
panstwach cztonkowskich.

Producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta, oile wyznaczono ja
zgodnie z art. 18:

a) wyznacza, na podstawie pisemnego upowaznienia, Wyznhaczonego
przedstawiciela ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta w kazdym
panstwie cztlonkowskim;

b) ustanawia  mechanizmy  wspolpracy  transgranicznej  z podmiotami
gospodarujacymi  odpadami  prowadzacymi operacje  gospodarowania
odpadami, o ktéorych mowa w art. 20.

Panstwo czlonkowskie, w ktorym pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym
z eksploatacji, monitoruje przestrzeganie przepisow ust. 1 i 2 przez producentéw lub
organizacje odpowiedzialno$ci producenta, o ile wyznaczono je zgodnie z art. 18.
Monitorowanie opiera si¢ na informacjach zweryfikowanych przez producentow lub
organizacje odpowiedzialno$ci producenta, o ile wyznaczono je zgodnie z art. 18,
1 zgloszonych przez nich wilasciwym organom, dotyczacych wykonania ust. 1 12,
w szczegdlnosci obliczania 1 alokacji kosztow zarzadzania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji, o ktorych mowa w ust. 1, z nalezytym uwzglednieniem tajemnicy
przedsigbiorstwa i1 innych kwestii zwigzanych z konkurencyjnoscia.

W  stosownych przypadkach wcelu zapewnienia przestrzegania przepisow
niniejszego artykulu 1iuniknigcia zaktocen na jednolitym rynku Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 50 niniejszego
rozporzadzenia przez ustanowienie szczegdlowych przepisow dotyczacych
obowigzkow producentow, panstw cztonkowskich ipodmiotow gospodarujacych
odpadami oraz cech mechanizmow, o ktérych mowa w ust. 1
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SEKCJA 3
ZBIERANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

Artykut 23
Zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji

Producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, oile wyznaczono je
zgodnie z art. 18, ustanawiajg systemy zbierania, wtym punkty zbierania, lub
uczestniczg w ich ustanawianiu w odniesieniu do wszystkich pojazdéw wycofanych
z eksploatacji nalezacych do kategorii pojazdoéw, ktore po raz pierwszy udostepnili
na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie przyjmuja $rodki niezbedne do zapewnienia, aby producenci
lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, o ile wyznaczono je zgodnie z art. 18,
ustanowili systemy zbierania w odniesieniu do wszystkich pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, oile wyznaczono je
zgodnie z art. 18, zapewniaja, aby systemy zbierania, o ktérych mowa w ust. 1:

a)  obejmowaly swym zakresem catle terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b)  zapewnialy odpowiednig dostepnos¢ uprawnionych zakladéw przetwarzania,
biorac pod uwagg liczebnos$¢ populacji i ggstos¢ zaludnienia, przewidywang
ilo$¢ pojazdéw wycofanych z eksploatacji, nie ograniczajac si¢ do obszardéw,
na ktorych zbieranie, a nast¢gpnie zarzadzanie tymi pojazdami, jest najbardziej
optacalne;

c) zapewnialy zbieranie cze$ci begdacych odpadami pochodzacymi z naprawy
pojazdow;

d) umozliwialy zbieranie pojazdéow wycofanych z eksploatacji kazdej marki,
niezaleznie od ich pochodzenia;

e) umozliwialy bezptatne dostarczanie wszystkich pojazdow wycofanych
z eksploatacji do uprawnionych zakladow przetwarzania zgodnie z art. 24
ust. 2.

Producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, oile wyznaczono je
zgodnie zart. 18, prowadza kampanie edukacyjne polegajace na promowaniu
systemu zbierania pojazdéw  wycofanych  z eksploatacji 1 informowaniu
o Ssrodowiskowych skutkach niewlasciwego zbierania pojazdow wycofanych
z eksploatacji 1 ich niewlasciwego przetwarzania.

Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ podmiotom gospodarujacym odpadami
nieb¢dagcym uprawnionymi zakladami przetwarzania na utworzenie punktow
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Podmiot gospodarujacy odpadami obstugujacy punkt zbierania:

a) zapewnia, aby punkt zbierania spetnial warunki skladowania pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji okres§lone w czesci A zatacznika VII;

b)  posiada zezwolenie na zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji wydane
przez wlasciwe organy, o ktorych mowa w art. 14, ijest zarejestrowany
w odpowiednim rejestrze;
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c) gwarantuje, aby wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji
przekazywano do uprawnionego zakladu przetwarzania w ciaggu jednego roku
od otrzymania pojazdu wycofanego z eksploatacji; oraz

d) spelnia wszystkie inne obowigzujace warunki sktadowania odpadow okreslone
w prawie krajowym.

Podmioty gospodarujagce odpadami, w tym uprawnione zaklady przetwarzania,
wydajg wlascicielowi pojazdu dokument w formacie elektronicznym, potwierdzajacy
odbiér pojazdu wycofanego z eksploatacji iprzekazuja go za posrednictwem
elektronicznej procedury powiadamiania, ustanowionej zgodnie z art. 25 ust. 2,
odpowiednim organom panstwa czltonkowskiego, wtym wlasciwym organom
wyznaczonym na podstawie art. 14.

Artykut 24

Dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zaktadow przetwarzania

1.

Wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji dostarcza si¢ do uprawnionych zaktadow
przetwarzania w celu ich przetwarzania.

Dostarczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zaktadow
przetwarzania jest bezplatne dla ostatniego wilasciciela pojazdu, chyba ze
w pojezdzie wycofanym z eksploatacji brakuje istotnych czesci lub komponentow
pojazdu, z wyjatkiem baterii do pojazdow elektrycznych, lub zawiera on odpady,
ktére zostalty dodane do pojazdu wycofanego z eksploatacji.

Artykut 25
Swiadectwo ziomowania

Uprawnione zaklady przetwarzania wydaja ostatniemu wilascicielowi pojazdu
wycofanego z eksploatacji $§wiadectwo ztomowania w odniesieniu do kazdego
pojazdu wycofanego z eksploatacji poddanego przetwarzaniu. Swiadectwo
ztomowania zawiera informacje wymienione w zataczniku IX.

Swiadectwo ztomowania wydaje sie¢ w formacie elektronicznym i przekazuje za
posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania odpowiednim organom
panstwa cztonkowskiego, w tym wlasciwym organom wyznaczonym na podstawie
art. 14.

W przypadku gdy pojazd wycofany z eksploatacji, w odniesieniu do ktérego wydano
Swiadectwo zlomowania w danym panstwie czlonkowskim, jest zarejestrowany
w innym panstwie czlonkowskim, organy rejestrujace panstwa cztonkowskiego,
w ktorym wydano S$wiadectwo zlomowania, informuja odpowiednie organy
rejestrujagce panstwa cztonkowskiego, w ktorym zarejestrowano pojazd, o wydaniu
Swiadectwa ztomowania w odniesieniu do przedmiotowego pojazdu.

Odpowiednie organy panstwa czlonkowskiego anuluja rejestracj¢ pojazdu
wycofanego z eksploatacji dopiero po otrzymaniu $wiadectwa ztomowania
dotyczacego tego pojazdu.

Swiadectwa ztomowania wydane w jednym panstwie cztonkowskim sa uznawane we
wszystkich pozostatych panstwach cztonkowskich.
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Artykut 26
Obowiqzki wlasciciela pojazdu

Wiasciciel pojazdu, ktory staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji:

a)

b)

bez zbednej zwloki dostarcza pojazd wycofany z eksploatacji do uprawnionego
zaktadu przetwarzania lub w przypadkach, o ktéorych mowa w art. 23 ust. 4, do
punktu zbierania po otrzymaniu informacji, ze pojazd spelia ktérekolwiek
z kryteriow dotyczacych braku mozliwosci naprawy, okreslonych w czesci A pkt 1
12 zalacznika I;

przedstawia §wiadectwo ztomowania odpowiedniemu organowi rejestrujgcemu.

SEKCJA 4
PRZETWARZANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACIJI

Artykut 27

Obowiqgzki uprawnionych zaktadow przetwarzania

Uprawnione zaktady przetwarzania zapewniajg, aby wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji 1ich czg$ci, komponenty i materialy, a takze czg¢$ci bedace odpadami
pochodzacymi z naprawy pojazdow, byly przyjmowane i przetwarzane zgodnie
z warunkami okre$lonymi wich zezwoleniach, atakze zgodnie zniniejszym
rozporzadzeniem.

Uprawnione zaktady przetwarzania zapewniajg, aby wszelkie dziatania polegajace na
przetwarzaniu pojazdow wycofanych z eksploatacji byly zgodne co najmniej
z art. 28, 29, 30, 31, 34 135 oraz z zalacznikiem VII do niniejszego rozporzadzenia,
a takze stosuja najlepsze dostepne techniki okreslone wart. 3 ust. 10 dyrektywy
2010/75/UE.

Uprawnione zaktady przetwarzania:

a)  skladuja, nawet tymczasowo, wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz
ich czes$ci, komponenty 1materialy zgodnie z minimalnymi wymogami
okreslonymi w czgdci A zatgcznika VII;

b) oczyszczaja zsubstancji szkodliwych  wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji zgodnie zart.29 1minimalnymi wymogami okreslonymi
w czgsci B zatacznika VII;

c) usuwaja zpojazdu wycofanego zeksploatacji czeSci 1 komponenty
wymienione w cz¢sci C zaltgcznika VII przed strzgpieniem lub zageszczaniem
za pomocg rozmontowywania r¢cznego lub (pot-) automatycznego demontazu
w sposob niepowodujacy uszkodzen komponentéw o potencjale ponownego
uzycia, regeneracji lub odnowienia.

d)  przetwarzaja wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich czgsci,
komponenty 1materialty zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami
1ogélnymi wymogami okres§lonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE oraz
z art. 32, 34, 35 1 36 niniejszego rozporzadzenia.

Oprocz wymogéw okreSlonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE, uprawnione
zaktady przetwarzania przechowuja przez 3 lata dokumentacje w formie
elektronicznej dotyczaca przeprowadzonych operacji przetwarzania pojazdoéw
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wycofanych z eksploatacji 1 sg w stanie przedstawi¢ te informacje na wniosek
odpowiednich organow krajowych.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
wcelu zmiany zalacznika VII przez dostosowanie minimalnych wymogow
dotyczacych przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji do postepu
naukowo-technicznego.

Panstwa czlonkowskie zachecajag uprawnione zaklady przetwarzania do
wprowadzenia certyfikowanych systemoéw zarzadzania srodowiskowego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1221/2009.

Artykut 28
Wymogi ogolne w zakresie strzepienia

Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawi¢ datg = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
uprawnione zaktady przetwarzania iinne podmioty gospodarujace odpadami
zwracaja si¢ o to, aby pojazdom wycofanym z eksploatacji dostarczanym do nich do
strzgpienia towarzyszyly nastepujace dokumenty:

a) dokumentacja obejmujaca numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) dotyczacy
danego pojazdu wycofanego z eksploatacji;

b) kopia $wiadectwa zlomowania wydana w odniesieniu do danego pojazdu
wycofanego z eksploatacji.

Uprawnione zaktady przetwarzania i podmioty gospodarujace odpadami odbierajace
pojazdy wycofane z eksploatacji, ktore nie spetlniaja wymogow okreslonych w ust. 1:

a)  zglaszaja niezgodno$¢ wlasciwemu organowi;

b) powstrzymuja si¢ od wykorzystywania tych pojazdéw wycofanych
z eksploatacji w swoich operacjach strzgpienia, chyba Ze wlasciwe organy
zezwolg na takie operacje.

Podmioty gospodarujace odpadami przeprowadzajace strzgpienie pojazdow
wycofanych z eksploatacji nie mogg miesza¢ pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
ich czgéci, komponentdw 1 materialow z odpadami opakowaniowymi i zuzytym
sprzetem elektrycznym 1 elektronicznym.

Artykut 29
Oczyszczanie z substancji szkodliwych pojazdow wycofanych z eksploatacji

Niezwlocznie po dostarczeniu pojazdu wycofanego z eksploatacji do uprawnionego
zaktadu przetwarzania zaktad oczyszcza te pojazdy z substancji szkodliwych przed
poddaniem ich dalszemu przetwarzaniu, zgodnie z minimalnymi wymogami
okreslonymi w czgsci B zatgcznika VIIL

Ptyny i ciecze wymienione w cz¢$ci B zalacznika VII zbiera si¢ i sktaduje oddzielnie
zgodnie z wymogami okreslonymi w czesci A zalgcznika VII. Oleje odpadowe
zbiera si¢ 1 sktaduje oddzielnie od pozostatych ptynoéw i cieczy oraz przetwarza si¢ je
zgodnie z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.

Czesci, komponenty i materialy zawierajace substancje, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, usuwa si¢ z pojazdow wycofanych z eksploatacji 1postepuje si¢ znimi
zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.
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Baterie usuwa si¢ oddzielnie z pojazdow wycofanych z eksploatacji i sktaduje si¢ je
w wyznaczonym miejscu w celu dalszego przetwarzania zgodnie z art. 70 ust. 3
rozporzadzenia (UE) 2023/ [Urzad Publikacji: rozporzadzenie w sprawie baterii].

Z czeSciami, komponentami 1 materialami, ktore oczyszczono z substancji
szkodliwych, postepuje si¢ i etykietuje si¢ je zgodnie zart. 18 119 dyrektywy
2008/98/WE.

Uprawniony zaktad przetwarzania prowadzi dokumentacj¢ procesu oczyszczania
pojazdow wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych, rejestrujac informacje
wymienione w czg¢sci B pkt 3 zatacznika VII.

Artykut 30
Obowigzkowe usuwanie czesci i komponentow w celu ponownego uzycia i recyklingu
przed strzgpieniem

Od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
uprawnione zaklady przetwarzania zapewniaja, aby czg¢sci 1 komponenty
wymienione w cze$ci C zalacznika VII zostaly usunigte z pojazdu wycofanego
z eksploatacji przed strzgpieniem, po zakonczeniu operacji oczyszczania z substancji
szkodliwych, o ktorych mowa w art. 29.

Ust. 1 nie ma zastosowania, jezeli uprawniony zaktad przetwarzania wykaze, ze
technologie przetwarzania po strzepieniu umozliwiaja oddzielenie materiatow od
czgsci 1 komponentow wymienionych w czesci C pkt 13—-19 zatacznika VII réwnie
skutecznie jak rgczne procesy rozmontowywania lub potautomatyczne procesy
demontazu.

Do celow akapitu pierwszego uprawniony zaktad przetwarzania dostarcza informacje
wymienione w czesci G zatacznika VIL

Oprocz obowiazkow okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione
zaklady przetwarzania prowadza ewidencj¢ pojazdow wycofanych z eksploatacji
przetwarzanych bez uprzedniego usunigcia czesci, komponentdw 1 materialow
zgodnie z ust. 2, ktéra obejmuje nazwe iadres zakladu przetwarzania oraz numer
identyfikacyjny pojazdu (VIN) danych pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Uprawnione zaklady przetwarzania przekazuja informacje zawarte w ewidencji,
o ktorych mowa w akapicie pierwszym, wilasciwemu organowi zgodnie z art. 49
ust. 6.

Artykut 31

Wymogi dotyczqce usunietych czesci i komponentow

Wszystkie czesSci 1 komponenty usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji na
podstawie art. 30 ust. 1 podlegaja ocenie w celu ustalenia, czy nadaja si¢ do:

a)  ponownego uzycia, zgodnie z czgscig D pkt 1 lit. a) zatgcznika VII;
b)  regeneracji lub odnowienia, zgodnie z czeécig D pkt 1 lit. b) zatacznika VII;
c) recyklingu lub

d) innych procesow przetwarzania, z uwzglednieniem szczegdlnych wymogow
dotyczacych przetwarzania okreslonych w czgsci F zalacznika VII.
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Czesci 1 komponentow, ktore nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub
odnowienia, nie uznaje si¢ za odpady.

Ocen¢ przeprowadza si¢ zuwzglednieniem w szczegolnosci technicznych
mozliwos$ci przeprowadzenia proceséw, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, oraz
wymogow bezpieczenstwa pojazdu.

Dokumentacja potwierdzajaca przeprowadzong ocen¢ jest na zadanie udostepniana
odpowiednim organom krajowym, w tym w przypadku gdy czesci i komponenty sg
transportowane w celu ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia.

Usuniete czesci 1 komponenty, ktore nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji
lub odnowienia, muszg zostac:

e) oznakowane zgodnie z cz¢$cig D pkt 2 zatgcznika VII;

f)  opatrzone gwarancja, jesli czesci i komponenty sg przekazywane innej osobie
lub przez nig uzywane.

Czegsci 1 komponenty wymienione w czesci E zalgcznika VII nie mogg by¢ ponownie
uzyte.

Artykut 32

Handel uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi czesciami i komponentami

Od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien miesigca nastepujgcego
po 36 miesigcach od daty wejscia w zZycie niniejszego rozporzgdzenia] kazda osoba
handlujaca uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi czg¢$ciami zamiennymi
1 komponentami, w punkcie sprzedazy:

a)

b)

zapewnia, aby cze$ci 1 komponenty byly oznakowane zgodnie zczgscig D pkt 2
zalacznika VII;

udziela gwarancji na uzywane, poddane regeneracji lub odnowione czesci
1 komponenty.

Artykul 33

Ponowne uzycie, regeneracja i odnowienie czesci i komponentow

Od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia)
panstwa czlonkowskie stosujg niezbedne zachety do promowania ponownego uzycia,
regeneracji 1 odnawiania czg$ci i komponentow, niezaleznie od tego, czy zostaty one
usunigte w trakcie uzytkowania pojazdu, czy po jego wycofaniu z eksploatacji.

Zachgty, o ktorych mowa w akapicie pierwszym ust. 1, moga obejmowac:

a) wymog, aby podmioty zajmujace si¢ konserwacja inaprawg oferowaty
klientom naprawe pojazdu przy uzyciu uzywanych, poddanych regeneracji lub
odnowionych czeséci zamiennych i komponentow obok oferty naprawy pojazdu
przy uzyciu nowych czesci i komponentéw, pod warunkiem zZe tego rodzaju
wymog jest sformulowany w taki sposob, aby nie powodowal nadmiernych
kosztow lub obcigzen administracyjnych po stronie mikroprzedsigbiorstw
1 matych przedsiebiorstw;
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b)  stosowanie zachet gospodarczych, w tym ustanowienie obnizonej stawki VAT
na uzywane, poddane regeneracji lub odnowione czgSci zamienne
1 komponenty.

Komisja utatwia wymiang informacji i dzielenie si¢ najlepszymi praktykami miedzy
panstwami cztonkowskimi w zakresie takich zachet.

2. Komisja monitoruje skuteczno$¢ zachet stosowanych przez panstwa cztonkowskie.

Artykut 34
Cele w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

1. Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien rok kalendarzowy
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia
panstwa czlonkowskie zapewniajg osiggnigcie nastepujacych celow przez podmioty
gospodarujace odpadami:

a) ponowne uzycie 1odzysk, obliczone tacznie, wynosza co najmniej 95 %,
w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wylaczeniem baterii, oraz roku;

b) ponowne uzycie irecykling, obliczone lacznie, wynosza co najmniej 85 %,
w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wytaczeniem baterii, oraz roku.

2. Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawié date = pierwszy dzien rok kalendarzowy
nastepujgcego po 60 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
panstwa czlonkowskie zapewniaja osiggnigcie przez podmioty gospodarujace
odpadami rocznego celu w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych na poziomie co
najmniej 30 % catkowitej masy tworzyw sztucznych zawartych w pojazdach
dostarczonych podmiotom gospodarujagcym odpadami.

Artykut 35
Zakaz sktadowania odpadow innych niz obojetne

Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien miesigca nastepujgcego
po 36 miesigcach od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia] frakcji z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji poddanych strzepieniu, zawierajacych odpady inne niz obojetne,
w przypadku ktérych nie stosuje si¢ technologii przetwarzania po strzepieniu, nie przyjmuje
si¢ na sktadowisko odpadow.

Artykul 36

Przemieszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji

1. Przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moze odbywaé si¢ poza
terytorium Unii, pod warunkiem ze przemieszczanie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji jest zgodne z rozporzadzeniem (WE) nr 1013/2006.

2. Przemieszczenia pojazdow wycofanych z eksploatacji z Unii do panstwa trzeciego
zgodnie z ust. 1 zalicza si¢ na poczet wypelienia zobowigzan i celow okreslonych
w art. 34 tylko wtedy, gdy eksporter pojazdéw wycofanych z eksploatacji przedstawi
dowod w postaci dokumentu zatwierdzony przez wlasciwy organ w panstwie
przeznaczenia, wykazujacy, ze przetwarzanie odbylo si¢ w warunkach zasadniczo
rownowaznych z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz
z wymogami w zakresie zdrowia ludzkiego iochrony S$rodowiska okreslonymi
w innych przepisach Unii.
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ROZDZIAL V
POJAZDY UZYWANE ORAZ ICH WYWOZ

SEKCJA 1
STATUS POJAZDOW UZYWANYCH

Artykut 37
Rozroznienie miedzy pojazdami uzywanymi a pojazdami wycofanymi z eksploatacji

Do celow przeniesienia wlasnosci pojazdu uzywanego witasciciel pojazdu musi by¢ w stanie
wykaza¢ kazdej osobie fizycznej lub prawnej zainteresowanej nabyciem wilasnosci danego
pojazdu lub wilasciwym organom, ze pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.
Oceniajac status pojazdu uzywanego, wiasciciel pojazdu, inne podmioty gospodarcze
1 wlasciwe organy sprawdzaja, czy spelnione sa kryteria okreslone w zataczniku I w celu
ustalenia, czy nie jest to pojazd wycofany z eksploatacji.

SEKCJA 2
WYWOZ POJAZDOW UZYWANYCH

Artykut 38
Kontrole i wymogi zwigzane z wywozem pojazdow uzywanych

l. Od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ datg = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
pojazdy uzywane, ktore maja zosta¢ wywiezione, podlegaja kontrolom i wymogom
okreslonym w niniejszej sekcji.

2. Niniejsza sekcja nie narusza zadnych innych przepiséw niniejszego rozporzadzenia
ani przepisow innych unijnych aktow prawnych regulujacych zwolnienie towaréw do
wywozu, w szczegolnosci rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 1jego art. 46, 47, 267
1269.

3. Pojazdy uzywane moga by¢ wywozone tylko wtedy, gdy:

a)  nie s3 pojazdami wycofanymi z eksploatacji w oparciu o kryteria wymienione
w zataczniku I;
b) uznaje si¢ je za zdatne do ruchu drogowego w panstwie czionkowskim

ostatniej rejestracji, zgodnie z art. 5 ust. 1 lit. a) 1 b) oraz art. 8 dyrektywy
2014/45/UE.

4. W odniesieniu do kazdego pojazdu uzywanego, ktory ma zosta¢ wywieziony,
organom celnym dostarcza si¢ lub udostepnia nastepujace informacje:

a) numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) uzywanego oraz identyfikator panstwa
cztonkowskiego ostatniej rejestracji pojazdu;

b)  oswiadczenie potwierdzajace, ze pojazd uzywany spelnia wymogi okreslone
w ust. 3.

5. W celu weryfikacji zgodno$ci z niniejsza sekcja dotyczaca zwolnienia pojazdu
uzywanego do wywozu:
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a) do czasu uruchomienia wzajemnego potaczenia, o ktérym mowa w art. 45
ust. 4, organy celne wymieniaja informacje 1 wspolpracuja z wlasciwymi
organami zgodnie z art. 44 oraz, w razie potrzeby, uwzgledniajg taka wymiang
informacji i wspotprace w celu umozliwienia zwolnienia pojazdu uzywanego
do wywozu;

b)  po uruchomieniu wzajemnego polaczenia, o ktérym mowa w art. 45 ust. 4,
zastosowanie majg art. 39, art. 40 ust. 2 1 3 oraz art. 42 ust. 3, a powiadomienia
iinne wymiany na mocy art. 41-43 odbywaja si¢ za posrednictwem tych
systemow elektronicznych.

Pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ wywieziony, nie moze:

a) zosta¢ objety procedurg celng na podstawie zgloszenia uproszczonego na
podstawie art. 166 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

b)  zosta¢ wpisany do rejestru zglaszajacego na podstawie art. 182 rozporzadzenia
(UE) nr 952/2013;

c) by¢ objety samoobstuga celng na podstawie art. 185 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 50
niniejszego rozporzadzenia w celu zmiany kryteriow wymienionych w zalaczniku 1
okreslajacych, czy pojazd uzywany jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

Artykul 39

Zautomatyzowana weryfikacja informacji dotyczgcych statusu pojazdu

Przed zwolnieniem do wywozu pojazdow uzywanych organy celne weryfikuja droga
elektroniczng 1w sposdb  zautomatyzowany za posrednictwem  systemoOw
elektronicznych, o ktérych mowa wart.45, czy na podstawie numeru
identyfikacyjnego pojazdu i informacji o panstwie cztonkowskim ostatniej rejestracji
pojazd jest uznawany za zdatny do ruchu drogowego zgodnie z art. 38 ust. 3 lit. b).

W przypadku gdy informacje przekazane lub udostgpnione organom celnym nie
odpowiadajg informacjom zawartym w krajowych rejestrach pojazdow 1 krajowych
systemach elektronicznych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego na podstawie
ust. 1, organy celne nie zwalniaja danego pojazdu do wywozu i informujg o tym
zainteresowany podmiot gospodarczy za posrednictwem tych systemow.

Artykul 40

Zarzgdzanie ryzykiem i kontrole celne

W celu egzekwowania przepisow okreSlonych wart. 38 organy celne
przeprowadzaja kontrole pojazdow uzywanych, ktére majg zosta¢ wywiezione,
zgodnie z art. 46 147 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Bez uszczerbku dla art. 39
takie kontrole opieraja si¢ przede wszystkim na analizie ryzyka, jak okre$lono
w art. 46 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Oprécz zarzadzania ryzykiem, o ktérym mowa wust. 1, po uruchomieniu
wzajemnego potaczenia, o ktorym mowa w art. 45, organy celne wykorzystuja te
systemy elektroniczne, o ktorych mowa w art. 45 ust. 1, do ustalenia, czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia warunki szczegodlne zwigzane
z ochrong S$rodowiska lub bezpieczenstwem ruchu drogowego zgodnie z ust. 3
niniejszego artykutu.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 50
w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okre§lenie warunkow
zgodnos$ci, o ktorych mowa w ust. 2, wtym warunkéw szczegdlnych majacych
zastosowanie do przywozu pojazdow uzywanych przez panstwo trzecie przywozu
zwigzanych z ochrong $rodowiska i bezpieczenstwem ruchu drogowego, jezeli to
panstwo trzecie zgtosito takie warunki Komisji. Warunki te mozna zweryfikowa¢ na
podstawie informacji dostepnych w systemach elektronicznych, o ktorych mowa
w art. 45 ust. 1.

Artykut 41
Zatrzymanie

Jezeli istniejg uzasadnione powody, aby sadzi¢, ze pojazd uzywany, ktéry ma zostac
wywieziony, moze nie spetnia¢ wymogow niniejszej sekcji, organy celne zatrzymuja
zwolnienie tego pojazdu uzywanego do wywozu. Organy te niezwlocznie
powiadamiajg réwniez wlasciwe organy o zatrzymaniu i przekazuja wszelkie istotne
informacje potrzebne do ustalenia, czy pojazd uzywany spetnia wymogi niniejszego
rozporzadzenia i moze zosta¢ zwolniony do wywozu.

W celu ustalenia, czy pojazd uzywany podlegajacy zatrzymaniu, o ktorym mowa
w ust. 1, spetnia wymogi okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu, wlasciwe organy
mogg zazada¢ od kazdej osoby zaangazowanej w wywoOz tego pojazdu uzywanego
dodatkowych informacji, w tym informacji dotyczacych sprzedazy lub przeniesienia
wlasnosci pojazdu, takich jak kopia faktury lub umowy, oraz dokumentow
potwierdzajacych, ze ten pojazd uzywany jest przeznaczony do dalszego
uzytkowania.

Artykul 42

Zwolnienie do wywozu

W przypadku gdy zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu zostalo zatrzymane
zgodnie zart. 41, ten pojazd uzywany zostaje zwolniony do wywozu, jezeli
spetnione s3 wszystkie pozostate wymogi 1formalnosci zwigzane z takim
zwolnieniem oraz jezeli spelniony jest ktorykolwiek z ponizszych warunkow:

a)  w ciggu czterech dni roboczych od rozpoczgcia zatrzymania wiasciwe organy
nie zwrdcity si¢ do organow celnych o podtrzymanie zatrzymania, lub

b)  wlasciwe organy poinformowaly organy celne o zgodzie na zwolnienie do
wywozu zgodnie z niniejszg sekcja.

Zwolnienia do wywozu nie uznaje si¢ za dowdd zgodnosci zprawem Unii,
a w szczeg6lnosci  z niniejszym rozporzadzeniem lub rozporzadzeniem (UE)
nr 952/2013.

Po kazdym zwolnieniu do wywozu pojazdu uzywanego organy celne powiadamiaja
o tym zwolnieniu do wywozu wilasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym
dany pojazd byl zarejestrowany w momencie wywozu.

Artykut 43
Odmowa zwolnienia do wywozu

W przypadku gdy wiasciwy organ stwierdzi, ze pojazd uzywany, w odniesieniu do
ktorego powiadomiono o zatrzymaniu zgodnie zart. 41, nie spelnia wymogow
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niniejszej sekcji, organ ten niezwlocznie zobowigzuje organy celne, aby nie
zwalniaty tego pojazdu do wywozu, i powiadamia je o tym fakcie.

Po otrzymaniu powiadomienia od wtasciwego organu na podstawie ust. 1 organy
celne nie zwalniaja do wywozu przedmiotowego pojazdu uzywanego.

Artykut 44
Wspolpraca miedzy organami i wymiana informacji

Panstwa cztonkowskie wzajemnie pomagajg sobie we wdrazaniu niniejszej sekcji
poprzez wymian¢ informacji na poziomie dwustronnym, w szczegdlnosci w celu
weryfikacji statusu pojazdu, wtym weryfikacji jego statusu rejestracyjnego
w panstwie cztonkowskim, w ktorym byt on wczedniej zarejestrowany.

W stosownych przypadkach wlasciwe organy panstw cztonkowskich wspotpracuja
réwniez z organami administracyjnymi panstw trzecich. Taka wspdipraca moze
obejmowac¢ wymian¢ odpowiednich informacji, przeprowadzanie wspolnych kontroli
i inne formy wzajemnej pomocy, ktére zostang uznane za niezb¢dne do zapewnienia
zgodnosci z obowigzujacymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi regulujacymi
wywo6z pojazdéw uzywanych.

Organy celne iwlasciwe organy panstw cztonkowskich wspodtpracuja zgodnie
z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 iprowadza wymiang¢ informacji
niezbednych do wypeliania swoich funkcji na podstawie niniejszego
rozporzadzenia, w tym za posrednictwem $rodkéw elektronicznych. Organy celne
mogg przekazaé, zgodnie zart. 12 wust. 1 1art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
nr 952/2013, wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego, w ktorym siedzib¢ ma
podmiot lub podmiot handlowy, informacje poufne uzyskane przez organy celne
podczas wykonywania przez nie swoich obowigzkéw lub dostarczone na zasadzie
poufnosci organom celnym.

W przypadku gdy wilasciwe organy otrzymaly informacje zgodnie zust. 1-3
niniejszego artykutu, moga one przekaza¢ te informacje witasciwym organom
z innych panstw cztonkowskich.

Informacjami na temat ryzyka wymienia si¢ w nastgpujacy sposob:

a) miedzy organami celnymi — zgodnie z art. 46 ust. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 952/2013;

b)  miedzy organami celnymi a Komisjg — zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) nr 952/2013;

c¢) miedzy organami celnymi a wlasciwymi organami, wtym wlasciwymi
organami z innych panstw cztonkowskich — zgodnie zart.47 ust.2

rozporzadzenia (UE) nr 952/2013.

Artykut 45
Systemy elektroniczne

System elektroniczny MOVE-HUB opracowany przez Komisje wykorzystuje si¢ do
wymiany numerow identyfikacyjnych pojazdow oraz informacji na temat rejestracji
pojazdow iich zdatnosci do ruchu drogowego migdzy krajowymi rejestrami
pojazddw 1 elektronicznymi systemami dotyczacymi zdatnosci do ruchu drogowego
panstw czlonkowskich, atakze do taczenia si¢ zunijnym Srodowiskiem jednego
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okienka w dziedzinie cel, w stosownych przypadkach na potrzeby kontroli
1 wymogo6w okreslonych w niniejszej sekcji.

System elektroniczny MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1, zapewnia co najmniej
nastepujace funkcje:

a) wymian¢ danych w czasie rzeczywistym z krajowymi rejestrami pojazdow,
krajowymi systemami elektronicznymi dotyczacymi zdatno$ci do ruchu
drogowego panstw cztonkowskich, ktore sg z nim potaczone;

b) umozliwia automatyczng elektroniczng kontrol¢ danych zawartych
w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego, o ktérym mowa w zalaczniku II
do dyrektywy 2014/45/UE, dotyczacych daty pierwszej rejestracji pojazdu,
a takze danych na temat panstwa cztonkowskiego ostatniej rejestracji pojazdu,
oczym mowa w dyrektywie 1999/37/WE, w celu ustalenia, czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spelnia wymogi okreslone w art. 38,
art. 39 ust. 1 1 art. 40;

c) zapewnia wzajemne polgczenie zunijnym Srodowiskiem jednego okienka
w dziedzinie cet zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2022/2399 w celu wymiany
danych i wsparcia procesu wymiany informacji, o ktérym mowa w art. 39
ust. 1 iart.40 wust.2, atakze wsparcia powiadomien, o ktéorych mowa
w art. 41-43;

d) do celow wspotpracy z panstwami trzecimi na mocy art. 44 ust. 2 zezwala na
elektroniczng wymiang informacji z wlasciwymi organami panstw trzecich,
ktére powiadomity Komisje na podstawie art. 40 ust. 2 o stosowanych przez
nie szczeg6lnych warunkach przywozu pojazdéw uzywanych.

Panstwa cztonkowskie dokonuja wzajemnego potaczenia swoich krajowych
rejestrow pojazdow i krajowych elektronicznych systemow dotyczacych zdatno$ci
do ruchu drogowego z systemem elektronicznym MOVE-HUB, o ktorym mowa
w ust. 1. To wzajemne potaczenie jest uruchamiane w ciggu dwoch lat od przyjecia
aktu wykonawczego, o ktérym mowa w ust. 5.

Komisja dokonuje wzajemnego potaczenia systemu MOVE-HUB, o ktérym mowa
wust. 1, zunijnym systemem jednego okienka w dziedzinie cet stuzacego do
wymiany $wiadectw ustanowionym w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2022/2399, aby
umozliwi¢ przeprowadzanie zautomatyzowanych kontroli, o ktorych mowa w art. 39
1art. 40 ust. 2, oraz wysylanie powiadomien, o ktorych mowa w art. 41, 42 143.To
wzajemne polaczenie jest uruchamiane w ciggu czterech lat od przyjecia aktu
wykonawczego, o ktorym mowa w ust. 5.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace rozwigzania niezbgdne do
wdrozenia funkcji MOVE-HUB, o ktorych mowa w ust. 2, w tym aspekty techniczne
niezbedne do wzajemnego potaczenia krajowych systemow elektronicznych z
MOVE-HUB, warunki potaczenia z MOVE-HUB, dane, ktére maja by¢ przesytane
przez systemy krajowe, oraz format przesylania tych danych przez potaczone
systemy krajowe.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 51 ust. 2.
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ROZDZIAL VI -
EGZEKWOWANIE PRZEPISOW

Artykut 46
Kontrole

W celu egzekwowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie
przeprowadzaja kontrole:

a)  uprawnionych zaktadow przetwarzania;
b)  podmiotéw zajmujacych si¢ naprawg 1 konserwacja;

c) innych zakladow ipodmiotow gospodarczych, ktére moga przetwarzad
pojazdy wycofane z eksploatacji.

Kontrole te obejmuja co najmniej 10 % podmiotdw wymienionych w ust. 1 lit. a) i ¢)
w kazdym roku kalendarzowym.

Panstwa czlonkowskie przeprowadzaja réwniez kontrole dotyczace wywozu
pojazdow uzywanych w celu sprawdzenia zgodnos$ci z art. 38.

Artykut 47

Wspolpraca w zakresie egzekwowania przepisow na szczeblu krajowym i miedzy panstwami

cztonkowskimi

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja, w odniesieniu do wszystkich wlasciwych
organdw zaangazowanych w egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia, skuteczne
mechanizmy umozliwiajace tym organom wspotprace ikoordynacje na szczeblu
krajowym w zakresie opracowywania i wdrazania polityki idzialan dotyczacych
egzekwowania przepisOw zwigzanych z monitorowaniem rejestracji pojazdow,
wyrejestrowywaniem,  zatrzymaniem  1uniewaznianiem  rejestracji,  a takze
zapobieganiem nielegalnemu przetwarzaniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Panstwa czlonkowskie wspodlpracuja, dwustronnie 1 wielostronnie, z innymi
panstwami  cztonkowskimi wcelu ulatwienia zapobiegania nielegalnemu
przetwarzaniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji 1jego wykrywania. Za
posrednictwem elektronicznego systemu wymiany, o ktorym mowa w art. 45,
wymieniajg si¢ one stosownymi informacjami dotyczacymi rejestracji pojazdow, ich
wyrejestrowania oraz zatrzymania i1anulowania rejestracji. Panstwa cztonkowskie
wymieniajg si¢ rowniez stosownymi informacjami na temat uprawnionych zaktadow
przetwarzania oraz podmiotéw zajmujacych si¢ naprawg i konserwacja, ktore nie sa
uprawnionymi zaktadami przetwarzania, atakze innych zakladow i podmiotow
gospodarczych, ktore moga wykonywaé czynno$Sci zwigzane z przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Panstwa czlonkowskie beda dzieli¢ si¢
doswiadczeniem iwiedzag na temat S$rodkow egzekwowania prawa w ramach
ustanowionych struktur.

Wymiana danych rejestracyjnych pojazdéw obejmuje dostep do danych dotyczacych
osiggdéw, charakteru i wynikow przeprowadzonych kontroli oraz dzielenie si¢ nimi
z wlaciwymi organami innych panstw czlonkowskich wcelu ulatwienia
egzekwowania niniejszego rozporzadzenia.

84

PL



PL

3. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o tym, ktoére osoby sposrdd ich
pracownikow etatowych sa odpowiedzialne za wspolprace, o ktérej mowa w ust. 2
niniejszego artykutu 1 w art. 44.

Artykut 48
Kary

Do dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien miesigca nastepujgcego
po 36 miesigcach od daty wejscia w zZycie niniejszego rozporzqdzenia] panstwa czlonkowskie
ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku naruszen art. 15
ust. 1, art. 16, art. 19 ust. 1, art. 22 ust. 1 12, art. 23 124, art. 25 ust. 1 12, art. 26-32 oraz
art. 34, 35, 37 1 38 niniejszego rozporzadzenia oraz podejmujg wszelkie srodki niezbedne do
zapewnienia ich wdrozenia. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne
1 odstraszajace. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja niezwlocznie Komisj¢ o tych przepisach
1 srodkach, a takze powiadamiaja jg niezwlocznie o wszelkich pdzniejszych zmianach, ktore
ich dotycza.

Artykut 49
Sprawozdawczos¢ wobec Komisji

l. Od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawi¢ date = pierwszy dzien miesigca
nastepujgcego po 36 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia)
panstwa cztonkowskie podaja do wiadomosci publicznej w formie zagregowanej dla
kazdego roku kalendarzowego iw formacie ustanowionym przez Komisj¢ na
podstawie ust. 5 nastepujace dane, ktore opieraja si¢ na informacjach idanych
otrzymanych od producentéw, organizacji odpowiedzialnosci producenta
1 podmiotéw gospodarujacych odpadami:

a) liczba pojazdow zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim;

b) liczba pojazdow udostgpnionych na rynku po raz pierwszy na terytorium
panstwa czlonkowskiego;

c) liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji zebranych i1 oczyszczonych
z zanieczyszczen w danym panstwie czlonkowskim,;

d)  liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji poddanych recyklingowi na
terytorium panstwa cztonkowskiego;

e) liczba i masa pojazdéw wycofanych z eksploatacji wywiezionych do innego
panstwa czlonkowskiego lub panstwa trzeciego lub przekazanych tym
panstwom do dalszego przetwarzania;

f)  liczba wydanych swiadectw zlomowania;

g) catkowita ilo$¢ 1imasa czgdci, komponentdw 1 materiatdow usunietych
z pojazdow wycofanych z eksploatacji w celu:

(i) ponownego uzycia;

(i1) regeneracji lub odnowienia;

(ii1) recyklingu;

(iv) odzysku, w tym odzysku energii;

(v) unieszkodliwienia;

85

PL



PL

h) ilo$¢ 1 masa pojazdéow wycofanych z eksploatacji przetwarzanych w sposob
inny niz wskazany w lit. d);

1) ilos¢ 1masa pojazdow wycofanych z eksploatacji uzytych do wypehiania
wyrobisk;

7)) wskazniki celow okreslonych w art. 34 osiagniete przez wszystkie podmioty
gospodarujace odpadami dziatajace w danym panstwie cztonkowskim,;

k)  korzystanie z wylgczenia przewidzianego w art. 30 ust. 2 oraz sposob jego
monitorowania przez panstwo cztonkowskie przedstawiajace sprawozdanie;

1) dane na temat organizacji odpowiedzialnosci producenta, w tym nazwy oséb
prawnych, ktore reprezentuja;

m) dane na temat wykonania art. 21.

Panstwa czltonkowskie udost¢pniajg publicznie dane, o ktérych mowa w ust. 1,
w terminie 18 miesi¢cy od zakonczenia okresu sprawozdawczego, za ktory dane te sa
gromadzone. Dane te musza nadawa¢ si¢ do odczytu maszynowego, sortowania
1 przeszukiwania oraz by¢ zgodne ze standardami otwartymi do uzytku przez osoby
trzecie. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje o udostgpnieniu danych,
o ktérych mowa w akapicie pierwszym.

Pierwszym okresem sprawozdawczym jest pierwszy rok kalendarzowy po przyjeciu
aktu wykonawczego, o ktdrym mowa w ust. 5.

Do danych udostgpnianych zgodnie zust.1 panstwa cztonkowskie dolaczaja
sprawozdanie z kontroli jako$ci. Informacje te przedstawia si¢ w formacie
okreslonym przez Komisj¢ na podstawie ust. 5.

Co 5 lat panstwa cztonkowskie sporzadzaja sprawozdanie podsumowujace:

n) zachety wprowadzone w celu propagowania ponownego uzycia, regeneracji
1 odnowienia czgéci 1 komponentdw zgodnie z art. 33;

a) stosowanie kar iinnych sankcji przewidzianych wich prawie krajowym za
naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia przyjetych zgodnie z art. 48,
wtym wykaz rodzajow zgloszonych naruszen irodzajow zastosowanych
srodkow;

b)  wyniki kontroli przeprowadzonych zgodnie z art. 46;

c)  sposob stosowania definicji ,,pojazdu wycofanego z eksploatacji” 1 ,,pojazdu
uzywanego”’, w tym praktyczne trudnos$ci napotkane w tym kontekscie.

Panstwa cztonkowskie przedkladaja sprawozdanie Komisji w terminie 6 miesigcy od
zakonczenia okresu pigciu lat, ktorego ono dotyczy. Pierwsze sprawozdanie
przedstawia si¢ Komisji do [Urzgd Publikacji: prosze wstawié¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujgcego po 6 latach od daty wejscia w zZycie niniejszego
rozporzqdzenia].

Komisja przeprowadza przeglad sprawozdan przedlozonych przez panstwa
cztonkowskie oraz, w stosownych przypadkach, sporzadza sprawozdania dotyczace

otrzymanych informacji w celu ulatwienia wymiany informacji na temat najlepszych
praktyk stosowanych w panstwach cztonkowskich.

Do celow monitorowania wykonania niniejszego rozporzadzenia Komisja gromadzi
informacje udostepnione zgodnie z niniejszym artykutem i dokonuje ich przegladu.
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Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace:

a) metod¢ izasady obliczania, weryfikacji 1 zglaszania danych zgodnie z ust. 1,
w tym:

(i) metode okre$lania ilo$ci imasy czeSci, komponentow i materiatéw
usuni¢tych do celow, o ktorych mowa w ust. 1 lit. g), h) oraz 1);

(i1)) metode okre§lania masy odpadéw poddanych recyklingowi, w tym
okreslania punktéw obliczeniowych i punktow pomiarowych oraz,
w stosownych  przypadkach, mozliwosci  stosowania  $rednich
wskaznikow strat;

(ii1)) metodg¢ obliczania i weryfikacji osiggnigcia celéw w zakresie ponownego
uzycia, recyklingu i odzysku, o ktorych mowa w art. 34;

b) format sprawozdawczos$ci wobec Komisji, o ktorej mowa wust. 1, atakze
format sprawozdania z kontroli jakos$ci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 51 ust. 2.

Producenci, organizacje odpowiedzialnosci producenta, podmioty gospodarujace
odpadami 1iinne odpowiednie podmioty gospodarcze przekazuja wiasciwym
organom dokladne iwiarygodne dane umozliwiajgce panstwom cztonkowskim
wypehienie obowiazkéw sprawozdawczych spoczywajacych na nich na mocy
niniejszego artykutu.

ROZDZIAL VII
PRZEKAZANE UPRAWNIENIA I PROCEDURA
KOMITETOWA

Artykul 50

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega
warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4,
art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 7 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3, art. 12 ust. 3, art. 21
ust. 2, art. 22 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7 1 art. 40 ust. 3 powierza si¢ Komisji
na okres 5 lat od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date = data wejscia w Zycie
niniejszego  rozporzgdzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace
przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu
nie pozniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 4,
art. 7 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3, art. 12 ust. 3, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 4,
art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7 iart. 40 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
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lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢
juz obowiazujacych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mie¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 7
ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3, art. 12 ust. 3, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 4, art. 27
ust. 4, art. 38 wust. 7 iart. 40 ust. 3 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 51
Procedura komitetowa
1. Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy art. 39 dyrektywy 2008/98/WE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.
ROZDZIAL VIII
ZMIANY
Artykut 53

Zmiany w rozporzgdzeniu (UE) 2019/1020
W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/1020 uchyla si¢ pkt 101 11.

Artykut 54
Zmiany w rozporzqdzeniu (UE) 2018/858

W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem X do niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL IX
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 55
Przeglgd

1. Do dnia 31 grudnia 203* r. [Urzqd Publikacji: prosze wstawi¢ date = ostatni dzien
roku nastepujgcego po 95 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia]l Komisja dokonuje przegladu 1 sporzadza sprawozdanie dotyczace
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stosowania niniejszego rozporzadzenia i jego wptywu na srodowisko, zdrowie ludzi
1 funkcjonowanie jednolitego rynku oraz przedklada je Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie.

Biorac pod uwage postgp techniczny i praktyczne doswiadczenia zdobyte
w panstwach cztonkowskich, atakze kazdg zmian¢ rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006, Komisja uwzglednia w swoim sprawozdaniu ocen¢ nastepujacych
aspektow niniejszego rozporzadzenia:

a)  koniecznos$ci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w szczegolnosci przepisow rozdziatow 11 1 III, a takze rozdziatu IV sekcja II,
na pojazdy kategorii Lse, Lase, Lse, Lee 1 L7e okre§lonych w art. 4 ust. 2 lit. ¢)—
g) rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 oraz pojazdow kategorii Mo, M3, N», N3
oraz O okreslonych w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

b) srodkow dotyczacych dostarczania informacji o substancjach potencjalnie
niebezpiecznych obecnych w pojazdach oraz konieczno$ci wprowadzenia
dalszych przepisow w zakresie substancji potencjalnie niebezpiecznych, ktore
moga mie¢ wplyw na wysokiej jakosci recykling pojazdéw po ich wycofaniu
z eksploatacji;

c) $rodkéw odnoszacych si¢ do zarzadzania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji, o ktérym mowa wrozdziale IV, wtym pozioméw celéow
ustanowionych w art. 34 oraz koniecznosci ich zmiany;

d) naruszen oraz skuteczno$ci, proporcjonalno$ci i odstraszajacego skutku kar
przewidzianych w art. 48;

e) koniecznos$ci zmiany art. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 56

Uchylenie i przepisy przejsciowe

Dyrektywa 2000/53/WE traci moc ze skutkiem od dnia [Urzgd Publikacji: prosze
wstawic¢ datge = pierwszy dzien miesigca nastgpujgcego po 12 miesigcach od daty
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

Nadal jednak stosuje si¢ nastepujace przepisy dyrektywy 2000/53/WE:

a) art.4 ust. 2 do dnia [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawi¢ date przypadajaca na
ostatni dzien miesigca nastepujacego po 71 miesigcach od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenial;

b) art. 5 ust. 4 akapit drugi, art. 6 ust. 3 akapit drugi, art. 7 ust. 1, art. § ust. 314
do dnia [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ dat¢ = ostatni dzien miesigca
nastgpujacego po 35 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenial];

c) art. 7 ust. 2 lit. b) do dnia 31 grudnia 20** r. [Urzad Publikacji: Prosze wstawi¢

rok = ostatni dzien roku nastepujacego po 35 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenial;

d) art. 9 ust. la akapit 1 13 oraz ust. Ib 1 1d do dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od daty
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenial;
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e) art.9 ust. la akapit drugi do dnia [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date =
ostatni dzien miesigca nast¢pujacego po 59 miesigcach od daty wejscia w zycie
rozporzadzenia].

2. Dyrektywa 2005/64/WE traci moc ze skutkiem od dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawic¢ date = ostatni dzien miesigca nastepujgcego po 71 miesigcach od daty
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia).

Jej art. 6 ust. 3 traci jednak moc ze skutkiem od dnia [Urzqd Publikacji: prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien miesigca nastgpujgcego po 35 miesigcach od daty
wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.

3. Odestania do uchylonych dyrektyw odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji w zatgczniku XI.

Artykut 57
Wejscie w Zycie i stosowanie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
2. Stosuje si¢ je od dnia [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastegpujgcego po 12 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia].

Art. 54 stosuje si¢ jednak od dnia [Urzgd Publikacji: prosze wstawié date = pierwszy
dzien miesigca nastepujgcego po 72 miesigcach od daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgqdzenia).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane w panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
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1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
Whiosek/inicjatywa dotyczy:

Cel(e)

Cel(e) ogolny(e)

Cel(e) szczegotowy(e)

Oczekiwane wyniki i wplyw

Wskazniki dotyczqgce realizacji celow

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegolowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii (moze wynikac z roznych czynnikow,
na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej efektywnosci lub
komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu , wartos¢ dodang z tytutu
zaangazowania Unii” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcq z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Gtowne wnioski wyciggnigte z podobnych dziatan

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wiasciwymi instrumentami

Ocena roznych dostepnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy

Planowane metody wykonania budzetu

SRODKI ZARZADZANIA
Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci
System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Oszacowanie iuzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom
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3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw

Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na srodki
Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki operacyjne
Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych
Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki administracyjne
Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Udziat osob trzecich w finansowaniu

Szacunkowy wplyw na dochody
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STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Tytul wniosku/inicjatywy

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wymogow w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do projektowania pojazdow
1w sprawie zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) 2018/858 12019/1020 oraz uchylajagcego dyrektywy
2000/53/WE 1 2005/64/WE.

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Obszary polityki: 03 Jednolity rynek
09 Srodowisko

Dziatania: 09 02 02 — Program dzialan na rzecz $rodowiska i klimatu (LIFE) —
Gospodarka o obiegu zamknigtym 1 jako$¢ zycia
03 02 01 01 — Funkcjonowanie i rozw6j rynku wewnetrznego towarow

i ustug

Whiosek/inicjatywa dotyczy:

M nowego dzialania

O nowego dzialania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dzialania
przygotowawczego’'

M przedluzenia biezacego dzialania

M polaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dzialania

Cel(e)
Cel(e) ogolny(e)

Poprawa funkcjonowania rynku wewnetrznego UE dzigki ograniczeniu negatywnego
wplywu na $rodowisko zwigzanego z projektowaniem pojazdow, ich produkcja,
okresem uzytkowania iprzetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji oraz
przyczynieniu si¢ do zrownowazonego rozwoju sektora motoryzacyjnego 1 sektora

recyklingu.

Cel(e) szczegotowy(e)

Projektowanie i produkcja

— ulatwienie i1zwigkszenie usuwania, ponownego uzycia, regeneracji irecyklingu
materiatow, czesci 1 komponentéw znajdujacych si¢ w pojazdach;

— zwigkszenie wykorzystania materiatow pochodzacych zrecyklingu w produkcji
pojazdow, atym samym zachecanie do recyklingu, zmniejszenie strategicznych
zalezno$ci surowcOw 1 wspieranie obnizenia emisyjnosci sektora motoryzacyjnego;

— zwickszenie obiegu zamknigtego w przypadku samochodéw ciezarowych,
autobusow, przyczep 1 okreslonych pojazdéw kategorii L obecnie nieobjetych

zakresem przepisow dotyczacych homologacji typu pojazdéw wycofanych

71

O ktorym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.4.3.

1.4.4.

z eksploatacji 1 homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich
zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnos$ci do recyklingu i zdatnosci do odzysku;
Przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji

— poprawa przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji poprzez zwigkszenie
ilodci 1 jakos$ci materiatdow ponownie uzywanych, regenerowanych i poddawanych
recyklingowi, atym samym zmniejszenie S$ladu S$rodowiskowego zwigzanego
z etapem wycofania z eksploatacji;

— zwigkszenie poziomu zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji w UE
1 zapewnienie zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzywanych wywozonych z
UE w celu zmniejszenia liczby ,,zaginionych pojazdéw” i ich $ladu srodowiskowego.

Oczekiwane wyniki i wptyw

Nalezy wskazad, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

— lepsze dostosowanie etapu produkcji pojazdéw ietapu gospodarowania
pochodzacymi z nich odpadami;

— zachgcanie do recyklingu, zmniejszenie strategicznych zalezno$ci surowcow
1 energii;

— wspieranie obnizenia emisyjnos$ci sektora motoryzacyjnego;

— zmniejszenie §ladu Srodowiskowego zwigzanego z recyklingiem pojazdow;

— zmniejszenie zewngtrznego S$ladu zanieczyszczeniowego UE 1zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigzanych z wywozem pojazdéw uzywanych
niezdatnych do ruchu drogowego;

— zwigkszenie obiegu zamknigtego i zapewnienie wilasciwego przetwarzania
pojazdoéw obecnie nieobjetych zakresem przepisow.

Wskazniki dotyczqce realizacji celow

Nalezy wskazac¢ wskazniki stosowane do monitorowania postegpow i osiggniec.

— poprawa zdatnosci pojazdéw do recyklingu i ich zdatno$ci do ponownego uzycia;

— uproszczenie informacji o demontazu dla podmiotéw zajmujacych sie
przetwarzaniem;

— nizsze koszty napraw wynikajace z wykorzystywania uzywanych czeSci
zamiennych;

— poprawa zbierania pojazdow, ograniczenie wywozu pojazdow uzywanych niskiej
jakosci 1 pojazdow wycofanych z eksploatacji;

— mniejsza liczba pojazdow przetwarzanych nielegalnie 1 nieformalnie;

— wzrost 1losci cze$ci 1komponentow ponownie uzywanych 1ipoddawanych
recyklingowi;

— wzrost ilo$ci materiatow poddawanych recyklingowi, poddawanych recyklingowi
wyzsze] jako$ci oraz materiatow krytycznych i strategicznych poddawanych
recyklingowi przy jednoczesnym zmniejszeniu zaleznosci;

— ograniczenie zalezno$ci energetycznej w produkcji metalu i tworzyw sztucznych;

— mniejsze ilo$ci sktadowanych odpadow;

— wigksza zawarto§¢ materiatow zrecyklingu w tworzywach sztucznych
1 potencjalnie innych materiatach w nowych pojazdach;
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1.5.
1.5.1.

— znaczne ograniczenie emisji gazow cieplarnianych dzigki poprawie efektywnej
gospodarki zasobami;

— zmnigjszenie zanieczyszczenia powietrza 1iliczby wypadkow drogowych
w panstwach przywozu dzieki wyzszej jakosci pojazddéw iich zdatnosci do ruchu
drogowego;

—nizsze koszty napraw dla wiascicieli pojazdow;

— wieksze przychody dzieki lepszemu zbieraniu i1 przetwarzaniu odpadow;

— poprawa sytuacji na rynkach surowcow wtornych, w szczegodlnosci tworzyw
sztucznych;

— ograniczenie zanieczyszczenia powietrza dzigki wzrostowi recyklingu tworzyw
sztucznych;

— znaczny wzrost zatrudnienia;

— ograniczenie  $rodowiskowych  efektéw  zewngtrznych  niewlasciwego
gospodarowania odpadami;

— wzrost legalnych dochodéw i1 zwigkszenie dochodéw podatkowych;

— wzrost ponownego uzycia irecyklingu pojazdow obecnie nieobjetych zakresem
przepisow.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegolowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

W perspektywie 1-8 lat musialyby zosta¢ przyjete szczegotowe wymogi w drodze
aktow wykonawczych/delegowanych. Z niniejszego proponowanego rozporzadzenia
wynika¢ bedzie szereg dzialan w zakresie mandatow, decyzji delegowanych lub
wykonawczych oraz sprawozdan z oceny skutkow.

Dziatania obejma spojna definicje i lepsza weryfikacje z uwzglednieniem wymogow
informacyjnych w zakresie zdatnos$ci do recyklingu, zdatnosci do ponownego uzycia,
mozliwo$ci usunigcia 1obiegu zamknigtego, atakze os$wiadczen dotyczacych
zawartosci materiatow z recyklingu. W przypadku zbierania i przetwarzania rdzne
przepisy wymagaja ustanowienia dalszych specyfikacji w zakresie zbierania
1 przetwarzania, wtym zasad dokonywania obliczen w odniesieniu do celow
dotyczacych ponownego uzycia 1 recyklingu oraz elektroniczne; wymiany informacji
migdzy panstwami czlonkowskimi, aby umozliwi¢ prowadzenie interoperacyjnych
rejestrow 1 usprawni¢ kontrole celne. Dalsze elementy harmonizacji odnosza si¢ do
ustanowienia jednolitych kryteriow modulacji oplat wramach rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta 1 transgranicznej rozszerzonej odpowiedzialnos¢
producenta.

Doktadniej rzecz ujmujac (ramy czasowe ukonczenia zadania w miesigcach po
wejsciu w zycie):

— ulepszenie metody obliczania zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnos$ci do odzysku (36 miesiecy);

— ulepszona ocena ryzyka pozostalych zwolnien dotyczacych substancji
niebezpiecznych przy wsparciu ECHA (24 miesigce), przeniesienie zwolnien
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dotyczacych ograniczenia substancji zwigzanych z bateriami do rozporzadzenia
w sprawie baterii, ogolny przeglad idostosowanie do REACH/, rozporzadzenia
zbiorczego” (96 miesigcy);

— zasady obliczania i weryfikacji zawarto$ci materialow z recyklingu w tworzywach
sztucznych (24 miesigce), studium wykonalnosci dla ustalenia celow w zakresie
zawartosci materiatow z recyklingu w przypadku stali (36 miesigcy) 1innych
materiatlow (36 miesiecy), formaty oswiadczen dla innych materiatow, w tym
surowcow krytycznych (60 miesiecy);

— specyfikacja wymogoéw dotyczacych mozliwosci usunigcia baterii do pojazdow
elektrycznych 1 silnikow elektrycznych (e-drive) oraz ogdlne informacje dotyczace
usuwania innych istotnych komponentéw, w tym zmiana zalacznika VII dotyczacego
selektywnego przetwarzania (36 miesigcy), aktualizacja wymogdéw informacyjnych
(72 miesiace);

— specyfikacja wymogow strategii dotyczacej obiegu zamknigtego i zharmonizowana
sprawozdawczo$¢ (36 miesiecy);

— wymogi dotyczace oznakowania czesci z tworzyw sztucznych (aktualizacja po 72
miesigcach), baterii do pojazddéw elektrycznych i silnikow elektrycznych (e-drive)
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie baterii i wymogami aktu w sprawie surowcow
krytycznych (36 miesiecy);

— zmiana obowigzkéw sprawozdawczych w zakresie wywozu izasad obliczania
efektywnosci przetwarzania (24 miesigce);

— aktualizacja dotychczasowej sprawozdawczo$ci 1ijej formatow w zakresie
efektywnosci przetwarzania opierajacej si¢ obecnie na decyzji Komisji 2005/293
(wykonywanej przez ESTAT), w szczegdlnosci w odniesieniu do usunigtych baterii
1 silnikéw elektrycznych (e-drive) (36 miesigcy);

— aktualizacja formatéw homologacji typu oraz folderu informacyjnego, ktory nalezy
dostarczy¢ organom udzielajagcym homologacji typu (od 24 do 48 miesigcy,
korzystajac z dotychczasowych uprawnien);

— opracowanie kryteriow paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego (84
miesigce);

— zharmonizowana optata w ramach rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta (60
miesigcy) 1kryteria  wspOlpracy transgranicznej w zakresie  rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta (36 miesigcy);

— kryteria w zakresie wywozu pojazdow uzywanych, wymog dotyczacy zdatnosci do
ruchu drogowego 1 interoperacyjno$¢ informacji rejestracyjnych pojazdow (48
miesiecy);

— opracowanie rozwigzania informatycznego w zakresie systemu ,,jednego okienka”
iwsparcie DG TAXUD w zakresie przekazywania informacji organom celnym
w ramach MOVEHUB (84 miesigce); — ocena funkcjonowania rynku czgsci
zamiennych (96 miesigcy, klauzula przegladowa);

— stopniowe podejs$cie do rozszerzenia zakresu kategorii pojazdow 1 przygotowanie
do przegladu (96 miesigcy).

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii (mozZe wynikac¢ z roznych czynnikow,
na przyklad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wiekszej efektywnosci lub
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komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu , wartos¢ dodang z tytutu
zaangazowania Unii” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcq z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Przyczyny dzialania na poziomie europejskim (ex ante):

Aktualizacja obowigzujacej dyrektywy w sprawie pojazdow  wycofanych
z eksploatacji, przyjetej ponad 20 lat temu, jest niezbedna, aby zachgcié
producentdéw, importerow i1 podmioty gospodarcze do realizacji celow Zielonego
Ladu i umozliwi¢ im przyczynienie si¢ do wykonania Planu dziatania dotyczacego
gospodarki o obiegu zamknietym

W ocenie tych dyrektyw wykazano, ze potrzebne sg znaczne usprawnienia, aby
przyspieszy¢ przejscie sektora motoryzacyjnego w kierunku gospodarki o obiegu
zamknigtym, zmniejszajac w ten sposob §lad srodowiskowy zwigzany z produkcija
pojazdow 1iich przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji oraz wzmacniajac
zrbwnowazony rozwoj przemystu motoryzacyjnego i branzy recyklingu w Europie.

Poniewaz sektor motoryzacyjny jest poddawany ogromnej transformacji zwigzanej
z przejSciem na pojazdy elektryczne, oznacza to, ze glowna cze$¢ $ladu
srodowiskowego pojazdéw zostanie przeniesiona z fazy uzytkowania na etapy
produkcji irecyklingu oraz ze wymagane beda znaczne dostawy surowcoOw

krytycznych.

Oczekiwana wygenerowana unijna wartos¢ dodana (ex post):

Dziatanie to zmniejsza wynikajaca ze wspomnianej transformacji zwigkszong
podatnos¢ tancuchéw dostaw w przemysle UE na zagrozenia, zwlaszcza
w odniesieniu do surowcoOw krytycznych niezbednych dla autonomii strategicznej
UE. Jednocze$nie poprawa jakosci zbierania i przetwarzania ulatwia zwigkszenie
wykorzystania materialdw pochodzacych zrecyklingu 1 wspiera przejScie na
gospodarke neutralng pod wzgledem emisji dwutlenku wegla dzigki zmniejszeniu
emisji nawet o 14 mln ton ekwiwalentu CO> rocznie w 2040 r.

Warto$cia dodang unijnego podejscia w formie jednego rozporzadzenia jest
zapewnienie spojnosci wymogow na etapie projektowania i produkcji pojazdow
wramach homologacji typu zwymogami na etapie zbierania odpadow
1 gospodarowania nimi. Konieczna jest lepsza synchronizacja, aby zapewnic
zachowanie zarowno ekonomicznej, jak i$rodowiskowej jakosci czescli,
komponentoéw 1 materiatdw z ponownego uzycia, regeneracji i recyklingu.

Gtowne wnioski wyciggniete z podobnych dziatan

Niniejsze rozporzadzenie jest wzorowane na rozporzadzeniu w sprawie baterii, ktore
zapewnia kompleksowe ramy na rzecz poprawy obiegu zamknigtego baterii. Kilka
przepisow uzupelnia wymogi w zakresie zrownowazonosci baterii do pojazdow
elektrycznych, ktore tworza najwigkszy przyszly podsektor podlegajacy
rozporzadzeniu w sprawie baterii. Ponadto rozporzadzenie to precyzyjnie okresla
w przepisach sektorowych dotyczacych odpadow, ktére majg by¢ w pelni
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uwzglednione w ramach homologacji typu, szczegdétowe potrzeby w zakresie
poprawy projektowania, produkeji i odzysku surowcoOw krytycznych i strategicznych
zgodnie zprzyjetym niedawno aktem w sprawie surowcoOw krytycznych,
w szczegblnosci w odniesieniu do magnesoéw trwalych w silnikach elektrycznych (e-
drive) do pojazdow.

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wlasciwymi instrumentami

Komisja Europejska proponuje szeroko zakrojony plan odbudowy oparty na
wzmocnionym budzecie dlugoterminowym na kolejny okres wieloletnich ram
finansowych oraz nowe narzedzie stuzace odbudowie gospodarki, Next Generation
EU.

Europejski Zielony Lad begdzie podstawa unijnej strategii odbudowy. Obejmuje to cel
czystszego transportu 1 logistyki, wtym elektromobilnosci, bedacych gtownymi
czynnikami napedzajacymi wzrost wykladniczy popytu na baterie, silniki elektryczne
(e-drive) iwiele innych surowcow krytycznych i strategicznych, w tym energie
wbudowang ich produkcji.

Cele niniejszego rozporzadzenia sg wspierane przez wieloletnie ramy finansowe oraz
Next Generation EU, ktére klada duzy nacisk na finansowanie iinwestycje
wspierajace przejscie gospodarki europejskiej na modele neutralne dla klimatu
10 obiegu zamknigtym. Obejmuje to inwestycje majace na celu modernizacje
gospodarowania odpadami, zwigkszenie mozliwosci recyklingu okreslonych
strumieni odpadow oraz promowanie wysokiej jakosci recyklingu 1 innowacji.

Gospodarka o obiegu zamknigtym jest takze wpisana w matryce programu badan
naukowych ,,Horyzont Europa”, w szczeg6lno$ci w wynikajace z niego partnerstwo
w zakresie obiegu zamknietego, oraz stanowi jeden z filarow Programu dziatan na
rzecz Srodowiska i klimatu (LIFE) na lata 2021-2027. Beda mialy one zasadnicze
znaczenie dla zapewnienia zréwnowazone] konkurencyjnosci Europy w tej
dziedzinie, jak réwniez dla pobudzenia jej gospodarki, wzrostu i dobrobytu.
Oczekuje sie, ze w nastgpnych WRF UE bedzie nadal wspiera¢ badania w tej
dziedzinie i w dziedzinach pokrewnych.

Ocena roznych dostgpnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Aby usprawni¢ i zwigkszy¢ spOjno$¢ oceny ograniczen dotyczacych substancii,
wiedza fachowa ECHA (ocena ryzyka zwigzanego z substancjami) oraz JRC
(opracowanie metodyk i procedur) bylaby najbardziej odpowiednia dla zapewnienia
spojnosci we wdrazaniu proponowanego podejscia w odniesieniu do powigzanych
dokumentow, takich jak akty w sprawie Europejskiego filaru praw socjalnych, baterii
1 surowcoéw krytycznych, podobnie wymagajacych ich wiedzy fachowe;.

Jezeli chodzi o JRC, prace mogltyby opiera¢ si¢ na wczesniejszych badaniach JRC
zwigzanych z oceng skutkow w zakresie celow dotyczacych zawartosci materiatow
z recyklingu 1 zasad weryfikacji wspolczynnikoéw recyklingu baterii oraz biezacych
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dziataniach JRC w odniesieniu do rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu dla
zrownowazonych produktow, a takze dziataniach JRC dla DG GROW na rzecz
przysztych $rodkow z zakresu polityki w dziedzinie surowcow krytycznych (0,837
mln EUR). JRC rozwazy najlepsze sposoby synergii i wsparcia prac we wspotpracy z
DG ENV i DG GROW.

W odniesieniu do rozwoju systemu informatycznego i wymiany danych do celow
kontroli celnych potrzeby DG TAXUD i DG MOVE w zakresie personelu i zasobow
dotycza cyfryzacji informacji rejestracyjnych pojazdow w ramach MOVEHUB
1 odzwierciedlajg dazenie do ograniczenia wywozu niskiej jakosci pojazdow
niezdatnych do ruchu drogowego do panstw trzecich z mys$la o rozwigzaniu
utrzymujacego si¢ problemu nieznanego miejsca znajdowania si¢ pojazdow.
W perspektywie dlugoterminowej ten rozwdj informatyczny wspiera dalsza
cyfryzacje informacji rejestracyjnych pojazdow, rozwazang w ramach trwajacej
zmiany dyrektyw w tej sprawie wchodzacych w kompetencje DG MOVE, ktérych
przyjecie planowane jest pod koniec 2023 r.

W przypadku strategii dotyczacej obiegu zamknigtego, kryteriow w zakresie
paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego, a takze wymogoéw zwigzanych
z rozszerzong odpowiedzialnoscia producenta wykonawcy zewngtrzni maja
najwicksze mozliwos$ci zapewnienia niezbednego wsparcia technicznego (0,500 min
EUR ze strony DG GROW). To samo odnosi si¢ do badan uzupeiniajacych
w zakresie wymogoéw dotyczacych przetwarzania, funkcjonowania rynkéw czesci
zamiennych), przygotowan do przegladu zwolnien dotyczacych ograniczenia
substancji (0,075 mIn EUR) oraz przewidywanego stopniowego podejscia do
rozszerzenia zakresu (0,575 mln EUR ze strony DG ENV w latach 2024-2027).

1.6. Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy
0] Ograniczony czas trwania

— [ Okres  trwania  wniosku/inicjatywy: od  [DD/MM]RRRRr. do
[DD/MM]RRRR .

— [ Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu
do $rodkow na zobowigzania oraz od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkow na platnosci.

M Nieograniczony czas trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od 2025 r. do 2028 r.,
— po ktérym nastepuje faza operacyjna i zakonczenie realizacji okoto 2032 r.

1.7. Planowane metody wykonania budzetu’?

M Bezpos$rednie zarzadzanie przez Komisjg¢

2 Szczegoty dotyczace metod wykonania budzetu oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego

znajduja si¢ na stronie BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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M w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikéw w delegaturach
Unii;

O przez agencje wykonawcze;

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[0 Zarzadzanie poSrednie poprzez przekazanie zadan zwigzanych z wykonywaniem

budzetu:

Uwagi

O panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym,;

[ organizacjom mi¢dzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczeg6lnic);

[ EBI oraz Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

O] organom, o ktérych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego;

[J organom prawa publicznego;

[0 podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadcza ustugi
uzytecznos$ci publicznej, oile sg im zapewnione odpowiednie gwarancje
finansowe;

O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktérym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego i zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe;

[ podmiotom Iub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okre§lonych dziatan
w dziedzinie wspdlnej polityki zagranicznej i1 bezpieczenstwa na mocy tytutu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wilasciwym podstawowym
akcie prawnym.

W przypadku wskazania wigcej niz jednego trybu nalezy poda¢ dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

Zarzadzanie bezposrednie przez DG ENV, DG GROW, DG MOVE, DG TAXUD oraz
porozumienia administracyjne z JRC.

10
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Okresli¢ czestotliwosé i warunki.

Inicjatywa ta obejmuje zamoéwienia publiczne, porozumienie administracyjne z JRC oraz
zmiany w zasobach ludzkich Komisji.

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

ND.

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

ND.

Oszacowanie i uzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

ND.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okreslic¢ istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony, np. ze strategii zwalczania
naduzy¢ finansowych.

ND.

11
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych.
Linia budzetowa ,ROdZ,a ! Wktad
srodkow
Dziat krajow
wieloletnic kandydujqc pOChOdZQCy
h ram h :
PN : ye innych z pozostatych
finansowyc Numer Zro,z'n./%ez ;;2?:?4 ipotencjgln panstw dochoddéw
h rozn. ych kfaJQW trzecich przeznaczonych
kandy(%gjqc na okreslony cel
ych
1 03.02.01.01 Funkqonowarmle. Lrozwoj | .. TAK NIE NIE NIE
rynku wewnetrznego towarow i ushug
.02.02 rki 1 .
3 09.02.02 - Gospodarka oobiegu | ;.. | pag NIE NIE NIE
zamknietym i jako$¢ zycia
7 20.02.01.01 Pracownicy kontraktowi Niezrézn. NIE NIE NIE NIE
20.02.01.03 Krajowi urzednicy stuzby
7 cywilnej czasowo oddelegowani do | Niezrdozn. NIE NIE NIE NIE
instytucji
e Proponowane nowe linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych.
Linia budzetowa ,ROdZ,a J Wktad
srodkow
.Dziai _ krajow
wu}alloletnlc kandydujac pochodzacy
ram :
finansowye | Numer Zrbézn./niez panstw . YCh‘ mr}ych z pozosta%ych
Wy . EFTA i potencjaln panstw dochodow
h ’ ych krajow trzecich przeznaczonych
kandydujac na okreslony cel
ych
ND.

PL

73
74
75

Srodki zréznicowane/srodki niezréznicowane.

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanow

Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na $rodki
3.2.1.  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne
- O Whiosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw operacyjnych
- ™ Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych, jak okreslono ponize;j:

w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram

finansowych 1 Jednolity rynek, innowacje i gospodarka cyfrowa
2024 | 2025 2026 | 2027 | OGOLEM
DG: GROW 03.02.01.01 N-1 N N+1 | N+#2 | 20242027
j(r)ob(il;i zaniana (a) B 0,250 - 0,250 0,500
Wydatki operacyjne, badania uzupetniajace Sodi 2 -
platnosci @) - 0,250 - 0,250 0,500
Srodki na
OGOLEM $rodki zobowigzania | fartos ) 0,250 - 0,250 0,500
dla DG GROW IS);;(Iillss ; na s ] 0,250 ] 0.250 0500

DG GROW oszacowata, ze opracowanie zaktualizowanej metodyki dotyczacej zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatnosci do odzysku, kryteriow w zakresie mozliwosci usunigcia baterii 1 silnikow elektrycznych (e-drive) oraz elektronicznej wymiany
informacji na potrzeby proponowanego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego wymaga odpowiednio 0,250 mln EUR 10,250 min
EUR.

W latach 2028-2033 potrzebne beda dodatkowe $rodki, aby kontynuowa¢ prace po zakonczeniu obecnych WRF w 2027 r.: dla DG GROW na
okres od 2028 r. do zakonczenia realizacji okoto 2032 r. przewidziano taczng kwote 0,150 mln EUR na badania techniczne.

Kwota wskazana powyzej bedzie rowniez niezbedna do sfinansowania odpowiedniej czesci porozumien administracyjnych, ktére zostang

omowione miedzy DG ENV/DG GROW 1 JRC, oraz na potrzeby zakupu badan i danych zwigzanych z postanowieniami po stronie DG GROW
(zaktualizowana metodyka dotyczaca zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku, kryteria w zakresie

PL 13

PL



mozliwos$ci usunigcia baterii 1 silnikéw elektrycznych (e-drive) oraz elektronicznej wymiany informacji na potrzeby proponowanego paszportu
pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego). Znaczace synergie zostang uwzglednione przy biezacym wsparciu politycznym JRC na rzecz aktu
w sprawie surowcow krytycznych.
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w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich . .
A meoe e 3 Zasoby naturalne i sSrodowisko
finansowych
OGOLE
2024 2025 2026 2027 M
DG: ENV 09.02.02 N N N+ N2 2024
2027
Srodki na
Wrydatki operacyjne DG ENV, badania zobowigzania (2 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
vanpelnizjace Srodki na e | 0025 | 0200 | 0050 | 0300 | 0575
ptatnosci
Srodki na
Wspotdelegowanie do DG TAXUD, zobowigzania ) i 0.030 0,260 0260 0,550
opracowanie jednego okienka w dziedzinie cet Srodki ,n? o) ) 0,030 0,260 0,260 0,550
ptatnosci
Srodki na
Wspotdelegowanie do DG MOVE, wsparcie zobowigzania (o 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
. f A .
informatyczne Srodki na eo | 0225 | 0080 | 0080 | 0080 | 0465
pfatno$ci
Zoi:\’l‘:ik';;ia (12 - | 0209 | 0203 | 0335 | 0,837
Umowa administracyjna z JRC Srodlrji =
o (2a) - 0,209 0,293 0,335 0,837
pfatno$ci
Srodki na
OGOLEM érodki zobowiazania | 7173 | 0290 | 0519 1 0883 ) 0975 | 2427
dla DG ENV Srodkina |, 5| 0250 | 0519 | 0683 | 0975 | 2427
pfatno$ci

DG ENV oszacowata potrzeby w obszarze technicznych badan uzupetniajacych (w latach 2024-2031) dotyczacych zawarto$ci tworzyw
sztucznych zrecyklingu 1 perspektyw recyklingu chemicznego (0,100 mln EUR), badania stuzacego okresleniu docelowych poziomow
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zawartosci stali z recyklingu (0,100 mln EUR), szerszego studium wykonalno$ci w odniesieniu do zawartosci surowcoOw krytycznych, aluminium
1 magnezu z recyklingu (0,100 mln EUR w 2027 r.), kryteriéw modulacji optat w ramach rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta (0,050 min
EUR), wymogoéw jako$ciowych zwigzanych ztechnologia po rozdrabnianiu (0,050 mIn EUR), mechanizmu wspoélpracy transgranicznej
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta (0,100 mln EUR), przygotowan do przegladu zwolnien dotyczacych ograniczenia
substancji (0,075 mln EUR) oraz zasad obliczania i weryfikacji wynikow w zakresie recyklingu wynoszace ogétem 0,575 min EUR na lata
2024-2027.

JRC prawdopodobnie odegra istotng role we wspieraniu Komisji w niektorych pracach technicznych niezbednych, jak wspomniano powyzej, do
opracowania specyfikacji dotyczacych zawartosci materialdéw z recyklingu, mozliwo$ci usuni¢cia baterii i zawierajagcych duzo surowcow
krytycznych silnikéw elektrycznych (e-drive) oraz zasad obliczania i weryfikacji w odniesieniu do przetwarzania. Potencjalne porozumienie
administracyjne moze pokry¢ szacowane potrzeby (0,837 mln EUR w latach 2024-2027), jednocze$nie maksymalizujac synergi¢ z powigzanymi
zadaniami wynikajacymi z wnioskéw dotyczacych aktu w sprawie surowcdéw krytycznych, rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu dla
zrownowazonych produktow, dyrektywy w sprawie produktéw jednorazowego uzytku ztworzyw sztucznych irozporzadzenia w sprawie
opakowan i odpadow opakowaniowych.

Wspoldelegowanie z DG ENV do DG TAXUD 1 DG MOVE ma na celu cyfryzacj¢ informacji rejestracyjnych pojazdéw poprzez rozszerzenie
systemow informatycznych z mysla o stworzeniu interoperacyjnosci cyfryzacji rejestrow pojazdow, a nastepnie ustanowienie kontroli wywozu
w czasie rzeczywistym dzigki potaczeniu z systemem jednego okienka w dziedzinie cet w latach 2024-2027.

W latach 2028-2033 potrzebne beda dodatkowe $rodki, aby kontynuowac prace po zakonczeniu obecnych WRF w 2027 r.:

c) dla DG ENV na okres od 2028 r. do zakonczenia realizacji okoto 2032 r. przewidziano laczng kwote 0,550 min EUR na badania
techniczne;

d) dla DG TAXUD na okres od 2028 r. do zakonczenia realizacji okoto 2032 r. przewidziano taczng kwote 0,500 mln EUR na wdrozenie
rozwigzan informatycznych;

e) zasoby dla JRC w formie potencjalnych dodatkowych porozumien administracyjnych na taczng kwote 0,335 mln EUR na lata 2028—
2032.
OGOLEM $rodki oodkine o ogs0 | o760 | ogss | 1225 | 2027

na DZIALY od 1 do 6 ZO’ owlazania
wieloletnich ram finansowych (kwota Srodki na =s+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
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referencyjna)

platnosci

|

|
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w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram . .. .
finansowyeh 7 Wydatki administracyjne
OGOLE
DG ENV, DG TAXUD 213214 2(1)\?5 i?_ff i?_f; M
) 2024-2027
Srodki na
zobowigzania (1a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Zasoby ludzkie, DG ENV Srodki -
platnokci (2a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
f;f)‘f;l |09 - 0091 | 0137 | 0,137 0,364
Zasoby ludzkie, DG TAXUD o 2 —
platnosci (2a) - 0,091 0,137 0,137 0,364
OGOLEM srodki &l
o DZIAL 7 Zoffo"v‘:gziiia Slatibes | 0439 | 0366 | 0457 | 0457 1,419
wieloletnich ram finansowych Srodking
dla DG GROW i DG TAXUD platnosei =2a+2b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
Uzasadnienie potrzeb kadrowych znajduje si¢ w sekcji 3.2.3 ponize;.
OGOLE
2024 2025 2026 2027 M
N-1 N N+1 N+2 2024—
2027
OGOLEM Srodki Srodki na zobowigzania | 0,389 | 1,135 | 1,140 | 1,682 4,346
na DZIALY od 1 do 7 :
wieloletnich ram ﬁnansowych Srodki na ptatnosci 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
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3.2.2.  Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn dla

Rok Rok Rok Rok poszczegdlnych lat, jaka jest niezbedna, by OGOLEM
N N+1 N+2 N+3 odzwierciedli¢ caty okres wplywu (por.
Okresli¢ cele pkt 1.6)
i produkty
PRODUKTY
4 Rodza | , = © < © = = < Liczba
i o S S S S S o
76 Sredni Y | Koszt Y | Koszt S Koszt S Koszt Y | Koszt S Koszt D | Koszt | ogbte K(,)SZt
koszt = = = = = = = ogotem
3 a a a a a 3 m g

CEL SZCZEGOLOWY nr 177

— Produkt

— Produkt

— Produkt

Cel szczegélowy nr 1 — suma
czastkowa

CEL SZCZEGOLOWY nr 2

— Produkt

Cel szczegotowy nr 2 — suma
czastkowa

OGOLEM

76 Produkty odnoszg si¢ do produktow i ustug, ktore majg zosta¢ zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometréw zbudowanych drég

itp.).
77 Zgodnie z opisem w pkt 1.4.2. ,,Cele szczegdtowe ...”.
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3.2.3.  Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki administracyjne

3.2.3.1. Szacunkowe zapotrzebowanie na srodki administracyjne w Komisji

— [ Wniosek/inicjatywa nic wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania zasobow

ludzkich.

— M Whniosek/inicjatywa wigze sie zkonieczno$cig wykorzystania zasobow
ludzkich, jak okreslono ponizej:

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach pelnego czasu pracy

OGOLE
M 2024—
2027

2024 | 2025 | 2026 | 2027
N-1 N N+1 N+2

20 01 02 01 (w centrali i w biurach przedstawicielstw Komisji)
DG GROW: pracownicy zatrudnieni na czas okreslony

20 01 02 01 (w centrali i w biurach przedstawicielstw Komisji)
DG ENV: pracownicy zatrudnieni na czas okreslony

20 01 02 03 (w delegaturach)

010101 01 (posrednie badania naukowe)

010101 11 (bezposrednie badania naukowe)

Inne linie budzetowe (okreslic)

2002 01 (CA, SNE, INT z globalnej koperty finansowej) DG ENV 1.5 3 35 35 11.5
£ £ > 9

20 02 01 (CA, SNE, INT z globalnej koperty finansowej) DG TAXUD 0.0 1.0 1.5 1.5 4.0
£ B £ > 9

- w delegaturach

010101 02 (CA, SNE, INT — posrednie badania naukowe)

010101 12 (CA, INT, SNE — bezposrednie badania naukowe)

Inne linie budzetowe (okresli¢)

OGOLEM

1,5 4,0 5,0 5,0 15,5

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasobow dyrekcji generalnej juz przydzielonych na
zarzadzanie tym dzialaniem lub przesunigtych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelionych w razie potrzeby
wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach

procedury rocznego przydzialu srodkow oraz w $wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy 1 pracownicy
zatrudnieni na czas okreslony

Zarzadzanie ogo6lne nie wymaga dodatkowych stanowisk dla pracownikow
zatrudnionych na czas okreslony. Przewidywanym nadzorem nad wszystkimi
zadaniami negocjacyjnymi w2024 r. oraz przygotowaniem, opracowaniem
1 przyjeciem aktow prawa wtornego zgodnie z proponowanymi terminami zajmg si¢
dotychczasowi pracownicy zatrudnieni na czas okreslony.

Personel zewngtrzny

Dodatkowe zadania techniczne prowadzone przez DG GROW beda realizowane
przez obecny personel, przy wsparciu DG ENV iz wykorzystaniem wiedzy
eksperckiej JRC (w uzgodnionych przypadkach):

— ulepszenie metody obliczania zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnos$ci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku;

— ulepszona ocena ryzyka pozostalych zwolnien dotyczacych substancji
niebezpiecznych przy wsparciu ECHA, przeniesienie zwolnien dotyczacych
ograniczenia substancji zwigzanych z bateriami do rozporzadzenia w sprawie baterii,
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ogoblny przeglad i dostosowanie do REACH/,,rozporzadzenia zbiorczego”;

— specyfikacja wymogow dotyczacych mozliwosci usunigcia baterii do pojazdoéw
elektrycznych i silnikow elektrycznych (e-drive) oraz ogoélne informacje dotyczace
usuwania innych istotnych komponentéw (w tym zmiana zalacznika IV dotyczacego
selektywnego przetwarzania, aktualizacja wymogow informacyjnych (wsparcie
JRC));

— specyfikacja wymogow strategii dotyczacej obiegu zamknigtego;

— wymogi dotyczace oznakowania czgsci z tworzyw sztucznych (aktualizacja po 72
miesigcach), baterii do pojazdow elektrycznych i silnikéw elektrycznych (e-drive)
zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie baterii i wymogami aktu w sprawie surowcow
krytycznych (36 miesiecy);

— aktualizacja formatéw homologacji typu oraz folderu informacyjnego, ktéry nalezy
dostarczy¢ organom udzielajacym homologacji typu;

— opracowanie kryteriow paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego.

W przypadku DG ENV dodatkowe zadania powinny by¢ realizowane za
posrednictwem dodatkowych stanowisk CA i SNE. W przypadku DG ENV powinien
to by¢ 1,0 EPC SNE, poczawszy od 2024 r., uzupetiony odpowiednio 0,5 EPC CA
w 2024 1.,2,0 EPC CA w 2025 1.12,5 EPC CA w 2026 1. 1 2027 r. w celu wykonania
prac technicznych, w uzgodnionych przypadkach przy wsparciu JRC, w tym:

zasady obliczania iweryfikacji zawarto$ci  materialdow  z recyklingu

w tworzywach sztucznych, studium wykonalnosci dla ustalenia celéw w zakresie

zawarto$ci materiatow zrecyklingu w przypadku stali, szersze techniczne

i ekonomiczne studium wykonalno$ci dotyczace surowcoéw krytycznych i innych

materialow, formaty oswiadczen dla innych materialdéw, wtym surowcoéw

krytycznych (DG GROW i wsparcie JRC);

- zmiana obowiazkéw sprawozdawczych w zakresie wywozu i zasad obliczania
efektywnosci przetwarzania (wsparcie JRC);

- wymogi wzakresie jakosci dotyczace podmiotéw zajmujacych  sig
przetwarzaniem i technologii po rozdrabnianiu;

- zharmonizowana optata w ramach rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta
i kryteria wspolpracy transgranicznej w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta;

- kryteria dotyczace wywozu pojazdow uzywanych.

- Ocena funkcjonowania rynku czgsci zamiennych (96 miesiccy, klauzula
przegladowa)

- Stopniowe podejscie do rozszerzenia zakresu Kkategorii  pojazdow

i przygotowania do przegladu (96 miesigcy)

W przypadku DG TAXUD przewidziano 1,0 EPC CA w2025r. i 1,5 EPC CA
w latach 2026 1 2027, przy czym zadania DG MOVE beda realizowane przez obecny
personel przy wsparciu technicznym ze strony DG ENV (Swiadczonym przez
personel DG ENV wymieniony powyzej):

- wdrozenie wymogu dotyczacego zdatno$ci do ruchu  drogowego
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i interoperacyjnosci informacji rejestracyjnych pojazdow;
opracowanie rozwigzania informatycznego w zakresie

okienka” i wsparcie DG TAXUD w zakresie przekazywania informacji organom

celnym w ramach MOVEHUB.

systemu ,,jednego
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3.2.4.  Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Wnhiosek/inicjatywa:

- M moze zosta¢ w pelni sfinansowany(-a) w ramach odpowiedniego dzialu
wieloletnich ram finansowych (WRF).

- 0O wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkow
w ramach odpowiedniego dzialu WRF lub zastosowania specjalnych
instrumentow zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF.

- O wymaga rewizji WRF.

3.2.5.  Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

Whiosek/inicjatywa:
- M nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich
- O przewiduje wspotfinansowanie ze strony osob trzecich szacowane

zgodnie z ponizszymi szacunkami:
srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

PL

Wprowadzi¢ taka liczbe kolumn
Rok Rok Rok Rok dla poszczegodlnych lat, jaka jest Ocdlem
N78 N+1 N+2 N+3 niezbg¢dna, by odzwierciedli¢ &
caty okres wptywu (por. pkt 1.6)
Okresli¢ organ
wspotfinansujacy
OGOLEM $rodki objete
wspotfinansowaniem
8 Rok N jest rokiem, w ktérym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. ,,N” nalezy
zastapi¢ oczekiwanym pierwszym rokiem realizacji (np.: 2021). Tak samo nalezy postapi¢ dla
kolejnych lat.
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3.3. Szacunkowy wplyw na dochody
- o Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody

- 0O Whiosek/inicjatywa ma wptyw finansowy okreslony ponizej:

— O wplyw na zasoby wlasne

- O wplyw na dochody inne

— Wskazaé, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po stronie

wydatkow
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Srodki Wplyw wniosku/inicjatywy
Linia  budzetowa  po zapisane Wprowadzi¢ takg liczbe kolumn dla
. ] w budzecie na \ S .

stronie dochodoéw biezacy rok Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezb¢dna,

. N N+1 N+2 N+3 by odzwierciedli¢ caty okres wptywu

budzetowy
(por. pkt 1.6)

Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskaza¢ linie budzetowe po

stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

Pozostate uwagi (np. metoda/wzor uzyte do obliczenia wplywu na dochody albo inne informacje).
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