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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan vihredn kehityksen ohjelma on Euroopan kasvustrategia, jolla pyritddn
varmistamaan vuoteen 2050 mennessd ilmastoneutraali ja puhdas kiertotalous, jossa
resurssien  hallinta  optimoidaan ja  saastuminen minimoidaan. Kiertotalouden
toimintasuunnitelmassa!  ja  Euroopan  uudessa  teollisuusstrategiassa’>  esitetiiéin
etenemissuunnitelma, jota noudattamalla Euroopan teollisuus saavuttaa vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteet. Toimintasuunnitelmaan siséltyy sitoumus romuajoneuvoja koskevan
lainsdddédnnon tarkistamisesta, jotta voidaan edistdd enemmén kiertotalouteen perustuvia
litkketoimintamalleja yhdistamalld suunnitteluun liittyvét ndkokohdat loppukasittelyyn, harkita
tiettyjen materiaalien pakollista kierrdtettyd osuutta koskevia sddntdjd ja parantaa kierridtyksen
tehokkuutta. EU:n toimintasuunnitelmassa “Kohti ilman, veden ja maaperin
saasteettomuutta™ korostettiin my®ds, etti komission on ehdotettava uusia toimenpiteiti
romuajoneuvojen ja  kéytettyjen ajoneuvojen vientiin liittyvin EU:n  ulkoisen
ympéristdjalanjdljen pienentamiseksi.

Sekd Eurooppa-neuvosto* ettd parlamentti® ovat tunnustaneet aloitteen tirkeyden.
Ehdotukseen FEuroopan kriittisii raaka-aineita koskevaksi sdddokseksi® liittyvissi
tiedonannossa korostettiin my0s autoteollisuuden merkitystd kriittisten raaka-aineiden
kestdvén tarjonnan varmistamisessa ja EU:n strategisen riippumattomuuden lisdédmisessa.

Ajoneuvojen tuotanto on yksi eniten resursseja vaativista teollisuudenaloista. Euroopan
autoteollisuuden osuus on 19 prosenttia EU:n terdsteollisuuden kysynnésti (yli 7 miljoonaa
tonnia vuodessa) ja 10 prosenttia muovin kokonaiskulutuksesta (6 miljoonaa tonnia
vuodessa). Sen osuus on lisdksi merkittivd alumiinin (42 prosenttia kaikkien
litkkennevélineiden osalta, noin 2 miljoonaa tonnia vuodessa), kuparin (6 prosenttia autonosien
osalta), kumin (65 prosenttia yleisten kumituotteiden tuotannosta) ja lasin (1,5 miljoonaa
tonnia EU:ssa tuotettua tasolasia) kysynnésta.

Kuparin ja kriittisten raaka-aineiden kysyntd kasvaa, kun autoteollisuus siirtyy paastottomaéan
litkkkumiseen ja ajoneuvoihin integroidaan yha enemman elektroniikkaa. Naitd kriittisid raaka-
aineita ovat muun muassa sdhkomoottoreiden kestomagneeteissa kaytettdviat harvinaiset
maametallit, joiden kéyttdjistd autoteollisuus on suurimpia. Autoteollisuus kéyttdd myds
kehittyneempid ja kevyempid materiaaleja, kuten komposiittimuoveja, runsashiilisté terésti ja
alumiiniseoksia.

Tdméin seurauksena ajoneuvotuotannolla voi olla suuri ympéristdjalanjdlki. Se aiheutuu
pddasiassa primaarimateriaalien, kuten hiilen ja rautamalmin (terds), bauksiitin (alumiini),
kuparin ja Oljyn (muovit), tuotantoon ja jalostukseen tarvittavan energian
kasvihuonekaasupaistoistd. Kehittyneiden ja komposiittimateriaalien lisdéntyvd kayttd
atheuttaa my0s erityisid haasteita romuajoneuvojen purkamiselle, uudelleenkidytolle ja
kierrdtykselle.

https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_en
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal fi

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/fi/pdf
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040 FILhtml.

(COM(2023) 165 final).

[ SV R N )

FI


https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_en
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-and-green-deal_fi
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-and-green-deal_fi
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/fi/pdf
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040_FI.html

FI

Siksi tdimén ehdotuksen tavoitteena on helpottaa autoteollisuuden siirtymistd kiertotalouteen
ajoneuvon elinkaaren kaikissa vaiheissa — suunnittelusta aina kayttoién jélkeiseen lopulliseen
kidsittelyyn. Ehdotus perustuu voimassa olevan lainsddddnnoén eli seuraavien kahden
direktiivin arviointiin: romuajoneuvoista annettu direktiivi 2000/53/EY, jdljempéni
‘romuajoneuvodirektiivi’’,  ja  moottoriajoneuvojen  tyyppihyviksynnisti  niiden
uudelleenkdytettivyyden, kierrdtettivyyden ja hyddynnettivyyden osalta annettu direktiivi
2005/64/EY, jiljempina ’tyyppihyviksyntidirektiivi 2005/64/EY 8.

Romuajoneuvodirektiivi annettiin vuonna 2000, ja se oli ensimméiinen yhdenmukaistettu
EU:n kehys, jonka tarkoituksena oli varmistaa, ettid ajoneuvot, joiden kayttoikd on paittynyt ja
joita pidetddn jétteend, késitellddn ympdiriston kannalta kestdvélld tavalla. Direktiivissd
sdadetddn romuajoneuvojen kerdyksestd ja puhdistamisesta, rajoitetaan vaarallisten aineiden
kéyttdd uusissa ajoneuvoissa ja asetetaan tavoitteet uudelleenkdytolle ja kierrdtykselle
(85 prosenttia) sekd uudelleenkdytolle ja hyoddyntdmiselle (95 prosenttia). Tavoitteet
perustuvat romuajoneuvojen keskimédrdiseen painoon ajoneuvoa ja vuotta kohti.
Lainsddadantod ei ole muutettu olennaisesti sen antamisen jélkeen.

Jitepuitedirektiivin tarkistamisen yhteydessi vuonna 2018 lains#itijit sopivat’, ettd “komissio
tarkastelee [romuajoneuvo]direktiivid uudelleen viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2020, ja
antaa tdtd varten Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, johon liitetddn
tarvittaessa lainsddddintéehdotus”. Samalla todettiin, ettd romuajoneuvodirektiivin
tarkistamisprosessissa olisi keskityttivd mahdollisuuteen asettaa kierrdtystavoitteita tietyille
materiaaleille ja romuajoneuvojen “katoamisen” ongelmaan.

Vuonna 2005 annetussa tyyppihyviksyntiadirektiivissd 2005/64/EY luodaan erittdin tiivis
yhteys romuajoneuvodirektiivin sdannodsten ja ajoneuvotyyppien
tyyppihyviaksyntimenettelyyn liittyvien uudelleenkdytettdvyyttd, kierritettavyyttd ja
hyodynnettavyyttd koskevien suunnittelusddnnosten vélille. Tyyppihyviksyntidirektiivissa
2005/64/EY sdddetddn erityisesti, ettd ajoneuvot olisi rakennettava siten, ettd ne ovat
85 prosenttisesti kierrdtettdvissd tai uudelleen kaytettdvissd ja 95 prosenttisesti uudelleen
kaytettdvissd tai hyoddynnettivissi. Romuajoneuvodirektiivissd asetetaan samat tavoitteet
jasenvaltioille ajoneuvojen uudelleenkiytettivyyden, hyddynnettivyyden ja kierrétettdvyyden
osalta. Tyyppihyviksyntidirektiivi 2005/64/EY on osa tyyppihyviksyntijirjestelmii!?, jonka
mukaisesti uudet ajoneuvotyypit testataan ja, mikili ne tdyttavit tietyt tekniset vaatimukset,
niille myonnetdén tyyppihyviksyntd ennen niiden saattamista EU:n markkinoille.

Ehdotetulla asetuksella kumotaan sekd tyyppihyvaksyntddirektiivi 2005/64/EY ettd
romuajoneuvodirektiivi ja korvataan ne yhdelld sdddokselld. Sen yleisend tavoitteena on
nykyaikaistaa voimassa olevaa EU:n lainsdddidnt6d ja parantaa EU:n sisdmarkkinoiden
toimintaa ja samalla védhentdd kielteisid ympdéristovaikutuksia, jotka liittyvdt ajoneuvojen
suunnitteluun, tuotantoon, kiyttdon ja loppukaésittelyyn, ja edistdd autoteollisuuden ja
kierrdtysalan kestavyytta.

Aloite kuuluu séédntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevan ohjelman (REFIT) piiriin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/53/EY, annettu 18 piivdnd syyskuuta 2000,
romuajoneuvoista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/64/EY, annettu 26 piivdnd lokakuuta 2005,
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynndstd niiden uudelleenkdytettivyyden, kierrdtettdvyyden ja
hy6dynnettivyyden osalta.

o Ks. direktiivin (EU) 2018/849 10 a artikla, EUVL 150, 30.5.2018, s. 93.

Asetus (EU) 2018/858 moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksynndstd ja
markkinavalvonnasta.
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. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sidnnosten kanssa

Ehdotettu asetus perustuu ensinnékin EU:n yleiseen moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksyntda
koskevaan lainsddddntoon, jolla pyritddn helpottamaan autoteollisuuden tuotteiden vapaata
liikkkuvuutta  sisdmarkkinoilla  sdatdamilld  yhteisistd ~ vaatimuksista ~ ympdristo-,
energiatehokkuus- ja turvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi. Asetuksessa (EU) 2018/858!!
vahvistetaan  keskeinen = menettelykehys  moottoriajoneuvojen  hyvéksyntdd  ja
markkinavalvontaa koskeville vaatimuksille. Siind vahvistetaan sdidnnot, jotka koskevat
ajoneuvotyyppien yhdenmukaisuutta useiden mainitun asetuksen liitteissd lueteltujen
sdadosten vaatimusten kanssa. Ehdotetussa asetuksessa vahvistetaan vaatimukset, jotka
koskevat sekd moottoriajoneuvojen kiertotalouden periaatteiden mukaista suunnittelua etti
tuotantoa, ja ne sisédllytetddn kyseisiin liitteisiin, jotta ndiden vaatimusten noudattaminen
voidaan tarkastaa ja ne voidaan panna tiytintdon tyyppihyviksyntimenettelyssi 2.

Ehdotettu asetus tdydentdd komission viimeaikaisia lainsdddantéehdotuksia, joilla pyritdén
parantamaan tuotteiden ekologista suunnittelua ja varmistamaan kestdvd jatehuolto, ja on
yhdenmukainen niiden kanssa.

Tami koskee ehdotusta uudeksi akkuja koskevaksi asetukseksi'’, joka kattaa autonakut ja
siséltdd niiden koko elinkaarta koskevan kattavan uuden oikeudellisen jirjestelmén, jonka
tarkoituksena on pienentdd niiden ympiristojalanjidlked. Ehdotettu asetus, joka koskee
tyyppihyvaksyntdd uudelleenkdytettivyyden, kierrdtettivyyden ja hyddynnettivyyden osalta
sekd romuajoneuvoja, ei sisdlld sddnnoksid, joilla sddnneltdisiin akkujen suunnittelua,
tuotantoa ja kayttdidn paittymistd. Se kattaa ajoneuvot kokonaisuudessaan seké niiden osat ja
komponentit (akkuja lukuun ottamatta) tavalla, joka tdydentdd ehdotusta akkuja koskevaksi
asetukseksi ja jolla varmistettaisiin, ettd ajoneuvojen kokonaisympéristdjalanjdlki otetaan
huomioon. Se sisdltdd myos sddnnoksid, joiden tarkoituksena on helpottaa akkujen
poistamista romuajoneuvoista, jotta akut voidaan kiayttdd uudelleen tai kierréttda
akkuasetuksen mukaisesti.

Komissio on esittdnyt ehdotuksia, joilla puututaan akkujen lisdksi muiden paljon resursseja
vaativien alojen (kuten rakennustuote-'* ja tekstiilialojen'®) ympiristdjalanjilkeen. Ehdotettu
asetus tyyppihyvéksynnasta uudelleenkiytettavyyden, kierrdtettivyyden ja
hyodynnettivyyden osalta ja romuajoneuvoista tdydentdd nditd aloitteita kattamalla
autoteollisuuden, jotta voidaan varmistaa, ettd valmistajiin sovelletaan yhteisid sdantdjd
unionin markkinoille saatettavien ajoneuvojen rakentamisen osalta, ja voidaan helpottaa alan
siirtymisté kiertotalouteen ja parantaa alan kestdvyytta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivdni toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyvéksynnésté ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018,s. 1).

Valmistaja voi hankkia ajoneuvotyypille sertifioinnin yhdessd EU-maassa ja pitdd sitd kaupan EU:n
laajuisesti ilman lisétestejd. Sertifioinnin myontid kansallinen tyyppihyvéiksyntidviranomainen, ja testit
suorittaa nimetty tutkimuslaitos: https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-
industry/technical-harmonisation/technical-harmonisation-eu_en

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi akuista ja kdytetyistd akuista, direktiivin
2006/66/EY kumoamisesta ja asetuksen (EU) N:o 2019/1020 muuttamisesta, 2020/0353(COD).
Ehdotus asetukseksi rakennustuotteiden kaupan pitdmistd koskevien ehtojen yhdenmukaistamisesta
(COM(2022)144).

https://environment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy en
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Ehdotettu asetus on my0s yhdenmukainen kestidvien tuotteiden ekologista suunnittelua
koskevan asetusehdotuksen'® kanssa, jolla pyritiin mahdollistamaan kestivyysominaisuuksia
ja annettavia tietoja koskevien vaatimusten asettaminen monenlaisille fyysisille tuotteille.
Kuten edelld todettiin, toisin kuin muiden tuotteiden kohdalla, moottoriajoneuvojen
kiertotalouden mukaista suunnittelua ja tuotantoa koskevat vaatimukset perustuvat tilld
hetkelld ajoneuvoihin sovellettavaan erityiseen oikeudelliseen kehykseen, ja ne vahvistetaan
ja pannaan tdytdntoon tyyppihyvéksyntimenettelyn sddntelyn puitteissa. Tdémad on siis
erillinen oikeudellinen kehys kuin tulevassa kestdvien tuotteiden ekologista suunnittelua
koskevassa asetuksessa esitetty kehys. Kestdvien tuotteiden ekologista suunnittelua
koskevassa asetuksessa ei mydskddn késitelld ajoneuvon kéyttdidn loppuvaihetta, johon
sovelletaan ehdotettua asetusta tyyppihyvéksynnésta uudelleenkédytettdvyyden,
kierrétettdvyyden ja hyddynnettdvyyden osalta ja romuajoneuvoista.

Ehdotetussa asetuksessa ei myoskéddn kasitelld romuajoneuvojen siirtoja, joita sddnnellddn
jatteiden siirtoja koskevalla asetuksella!”. Romuajoneuvoja pidetiin vaarallisena jitteend, ja
jatteiden siirtoja koskevan asetuksen mukaisesti niiden vienti EU:sta kolmansiin maihin, jotka
eivit ole OECD:n jdsenid, on kielletty. Jatteiden siirtoja koskevan asetuksen muita sdédnndksia
sovelletaan myds muihin romuajoneuvojen siirtoihin, EU:n jidsenvaltioiden véliset siirrot
mukaan lukien.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Télld asetusehdotuksella on synergioita myds muiden EU:n politiikkkojen, erityisesti
ilmastopolitiikan, kanssa. Autoteollisuuden siirtyminen kiertotalouteen on olennaisen tirkeéa,
jotta EU voi saavuttaa eurooppalaisessa ilmastolaissa'® vuodelle 2050 asetetut
ilmastoneutraaliustavoitteet, jotka tiydentivit useita muita 55-valmiuspaketin'® aloitteita.
Lisdksi aloitteella tdydennetddn muuta viimeaikaista lainsdddantokehitystd, jonka
tarkoituksena on muuttaa autoteollisuutta. Esimerkkejd téstd ovat henkild- ja pakettiautojen
dskettdin tarkistetut hiilidioksidip4dstonormit?®, ehdotettu uusien moottoriajoneuvojen
pidstdji koskeva Euro 7 -normi’?' ja ns. liikennekelpoisuuspakettiin sisiltyvien kolmen
direktiivin meneilld4n oleva tarkistaminen®. Lisiksi asetuksella tdydennetdin kriittisii raaka-
aineita koskevaa siddddstd*® ottamalla kiyttéon toimenpiteitd, jotka on nimenomaisesti
suunniteltu lisédméadn ajoneuvoissa kiytettdvien kriittisten raaka-aineiden kiertoa erityisesti

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi kestivien tuotteiden ekologiselle suunnittelulle
asetettavien vaatimusten puitteista ja direktiivin 2009/125/EY kumoamisesta, COM(2022) 142 final,
2022/0095 (COD).

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi jatteiden siirroista sekd asetusten (EU) N:o
1257/2013 ja (EU) 2020/1056 muuttamisesta, COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD).
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_fi

Lisidtietoja paketista on saatavilla osoitteessa

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fi/IP_21 3541

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/851, annettu 19 péivdnd huhtikuuta 2023,
asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse uusien henkildautojen ja uusien
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien kiristimisestd unionin kunnianhimoisempien
ilmastotavoitteiden mukaisesti (EUVL L 110, 25.4.2023, s. 5).

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajoneuvojen ja moottorien seki
moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
tyyppihyvéksynnéstd niiden paistojen ja akun kestdvyyden osalta (Euro 7).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Ajoneuvojen-
turvallisuus-EUn-liikennekelpoisuuspaketin-tarkistaminen fi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi puitteiden vahvistamisesta kriittisten raaka-
aineiden turvatun ja kestdvdn tarjonnan varmistamiseksi ja asetusten (EU) 168/2013, (EU) 2018/858,
2018/1724 ja (EU) 2019/1020 muuttamisesta, COM(2023)160 final, 2023/0079 (COD).
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poistamalla, uudelleenkdyttimilld ja kierrdttimélld tdllaisia raaka-aineita siséltivid osia,
komponentteja ja materiaaleja.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Lainsdadéntdehdotus perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT)
114 artiklaan, jolla pyritifin varmistamaan sisdmarkkinoiden toiminta®*. Tdmi on olennaisen
tarkedd, koska ehdotuksessa vahvistetaan selkedt ja yhtendiset vaatimukset, jotka koskevat
sekd ajoneuvojen saattamista EU:n markkinoille ettd niiden kerdystd ja késittelyd kayttoidn
lopussa ja joita tarvitaan helpottamaan alan siirtymisti kiertotalouteen. SEUT-sopimuksen
114 artikla on moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevan yleisen sdéntelykehyksen
oikeusperusta, mukaan lukien tyyppihyvdksyntddirektiivi 2005/64/EY, kun taas
romuajoneuvodirektiivin  oikeusperusta on ympaéristoon liittyvd  (SEUT-sopimuksen
192 artikla).

Ehdotuksella puututaan useisiin sisdmarkkinoihin liittyviin keskeisiin ongelmiin. Niitd ovat
muun muassa i) tyyppihyvéksyntidirektiivin 2005/64/EY ja romuajoneuvodirektiivin
epétasainen tiytdntoonpano, koska niiden sddnnokset ovat tulkinnanvaraisia, mikd johtaa
erilaisiin tilanteisiin toimijoiden wvililld sen mukaan, missd ne saattavat ajoneuvoja
markkinoille ja késittelevit romuajoneuvoja, 1ii) autoteollisuuteen tarkoitettujen
uusiomateriaalien alikehittyneet EU-markkinat, iii) kierrdtysmarkkinoiden toimintaa ja
mittakaavaetujen kasvattamista haittaavat esteet, iv) “kadonneiden ajoneuvojen” jatkuva
ongelma ja epdselvyydet romuajoneuvojen erottamisessa kdytetyisti ajoneuvoista viennin
yhteydessd ja v) tarve vakaalle ja tdysin yhdenmukaistetulle sdintelykehykselle, joka
mahdollistaa kaikkien ajoneuvojen tuotantoon ja loppukésittelyyn osallistuvien talouden
toimijoiden suorituskyvyn parantamisen, tarvittavat investoinnit mukaan lukien.

Samalla  ehdotuksen  pddtavoitteena on luoda tiiviimpi  yhteys  ajoneuvojen
suunnitteluvaatimusten ja romuajoneuvojen jitehuoltoa koskevien sddnnosten vilille, mika
mahdollistaa sisdmarkkinoiden sujuvan toiminnan. Ajoneuvojen suunnittelua koskevat
vaatimukset on siksi muotoiltu siten, ettd romuajoneuvojen jatehuoltoa koskevien sddnnosten
asianmukainen tdytdntoonpano tosiasiassa vaatii niiden noudattamista. Esimerkkeja téllaisista
toisiinsa  liittyvistd vaatimuksista ovat uudelleenkidytettivyys-, kierrdtettivyys- ja
hyddynnettiavyysasteet ja uudelleenkdytto-, hyodyntdmis- ja kierrdtystavoitteet, ajoneuvoissa
olevia aineita koskevat vaatimukset ja velvoite poistaa tillaisia aineita siséltdvit osat ja
komponentit ennen romuajoneuvojen murskausta, kierrdtysmateriaalien osuutta koskevat
vaatimukset ja muovin kierrdtystavoitteet sekéd osien poistamisen mahdollistava suunnittelu ja
velvoite poistaa osat ennen romuajoneuvojen murskausta.

SEUT-sopimuksen 114 artikla on ndin ollen asianmukainen oikeusperusta tille ehdotukselle,
koska sen ansiosta ympdiristovaatimukset voivat muodostaa tyyppihyvéiksyntdd ja siten
ajoneuvojen EU:n markkinoille saattamista koskevien ehtojen keskeiset elementit. Se
mahdollistaa my0s ajoneuvojen loppukaésittelyd koskevien vaatimusten yhdenmukaistamisen.

u On huomattava, ettd timd ehdotus on jatkoa muille komission hiljattain esittimille
lainsdadéntoehdotuksille, joiden tarkoituksena on kattaa tuotteiden koko elinkaareen sovellettavat
kestavyys-/kiertotalousvaatimukset yhdelld sdadokselld ja joiden oikeusperustana on 114 artikla.
Esimerkkeind voidaan mainita ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi akuista ja
kéytetyistd akuista, ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi kestdvien tuotteiden
ekologiselle suunnittelulle asetettavien vaatimusten puitteista sekd ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi pakkauksista ja pakkausjétteista.
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Ehdotuksen tarkoituksena on yhdenmukaistaa markkinoille saattamista koskevat vaatimukset
(tarkemmin — ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdd koskevat vaatimukset) ja varmistaa ndin ollen,
ettd kun ajoneuvot tulevat kayttdikdnsa loppuun, ne kisitellddn ympériston kannalta kestédvalla
tavalla ja niistd voidaan tehokkaasti saada laadukkaita uusioraaka-aineita. Ympdristotavoite ei
siis ole tdssd ehdotuksessa erillinen, vaan pikemminkin ajoneuvojen uudelleenkéytettdvyytta,
kierrdtettavyyttd ja hyodynnettavyyttd koskevien suunnitteluvaatimusten yhdenmukaistamista
edistdva tekija.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Jotta voidaan saavuttaa yhdenmukaistetut ja hyvin toimivat EU:n sisdmarkkinat ja
mahdollistaa autoteollisuuden sujuva siirtyminen kiertotalouteen Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmassa asetetun tavoitteen mukaisesti, on olennaisen tirkedd ottaa kayttoon
EU:n tasolla yhteiset sdédnndt, jotka sisdltaviat selkeédt vaatimukset ja velvoitteet jasenvaltioille
ja yrityksille. Romuajoneuvoja koskevien EU:n sédéntdjen tarkistamista koskevan tyon
tavoitteita ei voida riittdvalld tavalla saavuttaa jdsenvaltioiden yksittdisilld toimilla.
Toimenpiteiden laajuuden ja vaikutusten vuoksi ne voidaan parhaiten saavuttaa EU:n tasolla
toteutettavilla toimilla.

Vaatimusten yhdenmukaistaminen ratkaisisi tiytdntdonpano-ongelmat, jotka johtuvat
voimassa olevan lainsddddannon erilaisista tulkinnoista. Ilman EU:n laajuisia toimia on
olemassa riski, ettd EU:n markkinat pirstaloituvat ja ettd kiertotalouden edistyminen riippuu
yritysten tai yksittdisten jasenvaltioiden vapaaehtoisista toimista.

. Suhteellisuusperiaate

Suhteellisuusperiaate  otetaan  huomioon  kaikkien  asetusehdotukseen  sisdltyvien
toimenpiteiden suunnittelussa. Ehdotuksella esimerkiksi laajennetaan voimassa olevan
lainsddddannon soveltamisalaa asteittain uusiin ajoneuvoihin siten, ettd kaikkiin uusiin
vaatimuksiin sovelletaan siirtymikausia, jotta talouden toimijoilla on aikaa mukautua uusiin
sddntoihin.

Vaikutustenarviointiraportin liitteessi 8 on tarkempi kuvaus suhteellisuusperiaatteen
arvioinnista suhteessa kuhunkin toimintavaihtoehtoon.

. Toimintatavan valinta

Toimintatavaksi on valittu asetuksen antaminen, jotta voidaan luoda yhdenmukaistetut
puitteet ajoneuvojen suunnittelu-, tuotanto- ja kaytdstdpoistovaiheille. Niin taataan
toimijoiden ja jdsenvaltioiden viranomaisten tarvitsema oikeusvarmuus. Asetus
yksinkertaistaa nykyistd sdédntely-ympdristdod kokoamalla kaikki vaatimukset yhdeksi
sdaadokseksi ja edistdd EU:n sisdmarkkinoiden yhdentymistd. Direktiiviin verrattuna asetuksen
valinta vidhentdd myds hallinnollisia kustannuksia, jotka aiheutuvat lainsdddédnnon
saattamisesta osaksi kansallista lainsdddintdd, ja mahdollistaa uusien EU:n vaatimusten
soveltamisen aikaisemmin. Asetuksen valinta on johdonmukainen tyyppihyviksyntda
koskevan séddntelykehyksen kanssa, jossa direktiivit muutetaan asetuksiksi osana dieselgate-
paéstoskandaalin jélkimainingeissa EU:n tasolla hyviksyttyjd toimenpiteita.
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3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

o Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Romuajoneuvodirektiivin®® ja tyyppihyviksyntidirektiivin 2005/64/EY?®  arvioinneissa
todettiin, ettd niiden sddnnosten yleisluonteisuus on yksi keskeisimmistd puutteista, jotka
haittaavat autoteollisuuden toimitusketjun siirtymistd kiertotalouteen. N4&itd puutteita
kisiteltiin Fit for Future -foorumin (F4F) lausunnossa®’. Tidmin seurauksena todettiin, etti
seuraavat ongelmat haittaavat EU:n sisdmarkkinoiden toimintaa ja jddvidt alle EU:n
tavoitteleman ympéristonsuojelun tason:

— uusien ajoneuvojen suunnittelu ja tuotanto eivit edistd riittdvisti Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman ilmastoneutraalia ja puhdasta kiertotaloutta koskevia tavoitteita;

— ajoneuvojen késittely niiden kdyttdidn lopussa ei ole optimaalista verrattuna sen
tarjoamiin mahdollisuuksiin edistdd ilmastoneutraalia ja puhdasta kiertotaloutta;

— merkittdvid osaa romuajoneuvodirektiivin soveltamisalaan kuuluvista ajoneuvoista
ei kerdtd késiteltdviksi asianmukaisissa ympdristdolosuhteissa EU:ssa, mikd voi
aiheuttaa saastumista kolmansissa maissa;

— tdlld hetkelld romuajoneuvodirektiivin soveltamisalan ulkopuolelle jddvien
ajoneuvojen suunnitteluun, tuotantoon ja loppukésittelyyn ei ole EU:n tasolla
yhdenmukaistettua 1dhestymistapaa, mikd johtaa hyddyntdmittoméddn potentiaaliin
Euroopan vihredn kehityksen ohjelman kiertotalouteen liittyvien tavoitteiden
kannalta.

Néiden ongelmien ratkaisemiseksi asetusehdotuksessa keskitytddn kolmeen keskeiseen
nidkokohtaan:  ajoneuvojen  tyyppihyvéiksyntdd  koskeviin  kiertotalousvaatimuksiin,
romuajoneuvojen jiatehuoltoon ja kéytettyjen ajoneuvojen vientiin.

. Sidosryhmien kuuleminen

Sidosryhmid kuultiin useaan otteeseen arviointi- ja vaikutustenarviointiprosessien aikana.
Nidmi kuulemiset, erityisesti avoimet julkiset kuulemiset’®, kohdennetut kuulemiset,
sidosryhmien tyopajat ja kahdenviliset kokoukset, muodostivat perustan asetusehdotukselle.

Sidosryhmit ja jdsenvaltiot olivat yleisesti ottaen yhtd mieltd romuajoneuvodirektiivin
arvioinnin tirkeimmistd havainnoista ja siitd, ettd ndmé havainnot antavat aihetta tarkistaa
romuajoneuvoja koskevia EU:n sdintd;ja.

Monet autoteollisuuden sidosryhmét korostivat, ettd ne olivat jo alkaneet sisdllyttdd
kiertotalouden periaatteita litketoimintakadytdntihinsé ja ettd voimassa olevan lainsddddnnon
taytantoonpanon parantamiseksi tarvitaan vain védhdisid muutoksia. Nidin ollen ne eivit

2 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Romuajoneuvot-EU-

saantojen-arviointi_fi.

Ks. vaikutuksenarviointiraportin liite 11.
https://cor.europa.eu/fi/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx

Direktiivin arvioinnin yhteydessa jérjestettiin julkinen kuuleminen.
(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Romuajoneuvot-EU-
saantojen-arviointi_fi). Alustava vaikutustenarviointi julkaistiin 15. lokakuuta 2020 julkisen palautteen
saamiseksi ja vaikutustenarvioinnin aikana jarjestettiin 14 viikkoa kestényt avoin julkinen kuuleminen
20. heindkuuta 2021-26. lokakuuta 2021 (https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-
say/initiatives/12633-End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/public-consultation_fi).
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ndhneet tarvetta yhdistid romuajoneuvodirektiivid ja  tyyppihyvaksyntddirektiivid
2005/64/EY. Toiset valmistajat kannattivat uudessa lainsdddédnndssd toimia, joilla suunnittelu
mukautetaan kierrdtykseen, jotta voidaan varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset ja lisdtd
avoimuutta. Purku- ja kierrdtysalat, jotka koostuvat pddasiassa pk-yrityksistd, vaativat
kunnianhimoisempaa lainsdddant6d purkamisen ja  kierrdtyksen mahdollistavasta
suunnittelusta ja valmistajilta saatavien tietojen jakamisesta. Ympéristdalan kansalaisjarjestot,
jatehuoltoviranomaiset ja muut viranomaiset kannattivat yksimielisesti kattavaa
elinkaariajattelua  ja  kiertotalouden periaatteiden mukaista suunnittelua koskevia
toimenpiteita.

Vaikka kierrétys- ja purkualalta ja kansalaisjirjestdiltd saatiin voimakasta kannatusta uusissa
ajoneuvoissa kdytettdvien kierrdtysmateriaalien osuutta koskevien tavoitteiden asettamiselle,
autoteollisuuden mielipiteet muovia koskevien tavoitteiden asettamisesta vaihtelivat.
Autoteollisuuden edustajat ilmaisivat huolensa tarvittavien raaka-aineiden riittdvyydestd ja
kannattivat kemiallista kierrdtystd (kuten muoviteollisuus). Terésteollisuus ei kannattanut
tavoitetta, joka koskee kierrdtetyn terdksen osuutta uusissa ajoneuvoissa.

Romuajoneuvojen kisittelyn osalta sidosryhmét kannattivat toimenpiteitd, joilla pyritddn
parantamaan romuajoneuvoista perdisin olevien materiaalien laatua ja suosimaan varaosien ja
komponenttien uudelleenkéyttéd sekd romuajoneuvoista perdisin olevien materiaalien
laadukasta kierratystd. Jatehuoltoala ilmaisi kuitenkin huolensa siité, ettd romuajoneuvojen ja
niiden jatteiden késittelyd koskevat uudet toimenpiteet voisivat nostaa kustannuksia.

Yleisesti ottaen sidosryhmét kannattivat voimakkaasti kunnianhimoisten toimenpiteiden
hyvaksymistd, jotta “kadonneiden ajoneuvojen” jatkuva ongelma voidaan ratkaista.
Kéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevia tiukempia vaatimuksia kannatettiin myds, jotta
véltettdisiin sellaisten kdytettyjen ajoneuvojen vienti EU:sta kolmansiin maihin, jotka eivit
ole liikkennekelpoisia ja aiheuttavat ilmansaasteita ja litkenneturvallisuusriskeja.

Ajoneuvojen  valmistajat katsoivat, ettd purkuala on jo omavarainen, eikd
késittelykustannuksia ole tarpeen korvata ottamalla kdyttoon laajennettua tuottajan vastuuta
koskevia jéarjestelmid. Jos téllaisia jarjestelmid otetaan kdyttoon, ne korostivat, ettd on tirkeda,
ettd ajoneuvojen valmistajilla on oikeus kantaa vastuunsa erikseen. Purku-, murskaus- ja
kierrdtysalat edellyttivdt autoteollisuudelta suurempaa taloudellista vastuuta laadun
parantamisesta aiheutuvien lisdkustannusten kattamiseksi ja suojatoimia, joilla suojellaan
niiden riippumattomuutta jarjestelmissa.

Suurin osa sidosryhmistd, mukaan lukien ympéristdalan kansalaisjirjestdt, viranomaiset ja
jatehuoltoalan  toimijat  (ldhinnd  pk-yritykset), kannatti romuajoneuvodirektiivin
soveltamisalan  laajentamista uusiin  ajoneuvoluokkiin.  Ajoneuvojen tuottajat ja
autoteollisuuden tavarantoimittajat esittivit erilaisia ndkemyksid ja Kkorostivat, ettd
soveltamisalan laajentaminen uusiin ajoneuvoluokkiin lyhyelld aikavélilld ei olisi suotavaa
niiden erojen vuoksi.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Komissio  kéytti  tukisopimuksen perusteella ulkopuolisia  konsultteja  erilaisten
sidintelyvaihtoehtojen analysoinnin tueksi®’.

» Baron, Y.; Kosinska-Terrade, I.; Loew, C.; Kdhler, A.; Moch, K.; Sutter, J.; Graulich, K.; Adjei, F.;
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles, Oeko-Institut, kesdkuu 2023.
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Niyttod kerittiin romuajoneuvodirektiivin arviointikertomuksista’ ja
tyyppihyvéksyntidirektiivin  2005/64/EY  kohdennetusta arvioinnista, joka toteutettiin
samanaikaisesti vaikutustenarvioinnin kanssa ja on esitetty vaikutustenarviointiraportin
liitteessd 11.

Euroopan komissiolle tieteellistd tietoa ja asiantuntemusta tarjoava Yhteinen tutkimuskeskus
(JRC) laati teknisen raportin uusien henkildautojen kierrdtysmuovien osuutta koskevista
tavoitteista®® ja raportin autoteollisuuden kriittisisti raaka-aineista®’. Niiden raporttien
tuloksia hyodynnettiin asetusehdotuksen perustana olevassa vaikutustenarvioinnissa.

Ehdotuksessa otetaan huomioon myods Fit for Future -foorumin (F4F) lausunnossa esitetyt
ehdotukset™.

Lisédnéyttond hyodynnettiin asiakirjatutkimuksia ja tiedonkeruuta, jotka on myds sisdllytetty
yleiseen vaikutustenarviointityohon.

o Vaikutustenarviointi

Ehdotus perustuu vaikutustenarviointiin, joka julkaistaan yhdessd chdotuksen kanssa.
Saintelyntarkastelulautakunta antoi komission paremman séédntelyn suuntaviivojen mukaisesti
kaksi lausuntoa vaikutustenarviointiraportin luonnoksista, joissa keskityttiin kéytettyjen
ajoneuvojen vientid koskevien toimenpiteiden perusteluihin, parhaaksi arvioidun vaihtoehdon
vaikutusten kuvaukseen, kierratysmateriaalien osuutta koskevien toimenpiteiden valintoihin ja
laajennettua tuottajan vastuuta koskeviin jarjestelmiin sekd raportissa kaytettyihin
menetelmiin liittyviin kysymyksiin. Ndma lausunnot otettiin huomioon vaikutustenarvioinnin
loppuraportissa.

Vaikutustenarvioinnissa yksiloitiin nelja ongelma-aluetta, joihin olisi puututtava EU:n tasolla:

1. Kiertotalouden periaatteita ei ole otettu riittiivisti huomioon ajoneuvojen
suunnittelussa ja tuotannossa, miké johtaa korkeaan riippuvuuteen primaariraaka-
aineista;

2. Ajoneuvojen Kisittely niiden kiyttoiin lopussa ei ole optimaalista sithen néhden,
miten paljon enemmaén ympdiristo- ja taloudellista arvoa olisi mahdollista sdilytté;

3. Merkittdvad osaa romuajoneuvodirektiivin soveltamisalaan kuuluvista ”kadonneista

ajoneuvoista” ei kerdtd késiteltdviksi asianmukaisissa ympéristdolosuhteissa, ja
EU:sta vieddin vuosittain suuri maird liikennekelvottomia ja saastuttavia
kiytettyji ajoneuvoja;

4. Talla hetkelli romuajoneuvodirektiivin soveltamisalan ulkopuolelle jidavissa
ajoneuvoissa on hyodyntimitonti Kiertotalouspotentiaalia, jolla voidaan edistidi
Euroopan vihreén kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamista.

30 SWD(2021) 60 final.

31 Maury, T., Tazi, N., Torres De Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, I., Pierri, E., Baldassarre, B.,
Garbarino, E., Gaudillat, P. ja Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars, EUR 31047 EN, Euroopan unionin julkaisutoimisto, Luxemburg, 2022, ISBN 978-92-76-51784-9
(verkkoversio), doi:10.2838/834615 (verkkoversio), JRC129008.

N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M Ljunggren, P Wéger, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to improve the circularity of Critical Raw Materials and other materials in passenger
cars, EUR 31468 EN, Euroopan unionin julkaisutoimisto, Luxemburg, 2023, ISBN 978-92-68-01625-1,
doi: 10.2760/207541, JRC132821.
https://cor.europa.eu/fi/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx
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Kunkin ongelman ratkaisemiseksi on suunniteltu ja analysoitu erityisid toimintavaihtoehtoja
kullekin seuraavista osa-alueista:

1.

Kiertotalouden mukainen suunnittelu:

kiertotalousajattelun mukaista;

tehdddn suunnittelusta ja tuotannosta

Kierritysmateriaalien kéytto:
ajoneuvoissa;

lisdtddn kierrdtysmateriaalien osuutta uusissa

Parempi Kiisittely: parannetaan romuajoneuvojen kisittelyé;

Keritdin enemmin: kerdtidn enemmin romuajoneuvoja EU:ssa ja parannetaan
kdytettyjen vientiajoneuvojen laatua;

Laajennettu tuottajan vastuu: tarjotaan oikeanlaisia kannustimia romuajoneuvojen
kerdyksen lisdédmiseksi ja jitteiden késittelyn parantamiseksi laajennettua tuottajan
vastuuta koskevien jirjestelmien avulla;

Katetaan useampia ajoneuvoja: laajennetaan lainsddddnnon soveltamisalaa muihin
ajoneuvoluokkiin.

Kuhunkin vaihtoehtoon sisdltyvét toimenpiteet esitetddn seuraavassa taulukossa. Viimeisessa

sarakkeessa ilmoitetaan toimenpiteet, jotka on arvioitu parhaaksi vaihtoehdoksi
vaikutustenarvioinnin perusteella.
Toiminta Toimenpiteet Parhaaksi
vaihtoehd| Nro arvioitu
ot vaihtoehto
1A |MI1 — Varmistetaan, ettd uudelleenkéytettavyyttd, kierratettavyytta ja Kylla
hy6dynnettivyyttd koskevat uudet tyyppihyviksyntdsdannot takaavat
kiertotalousvaatimusten asianmukaisen tiytintdonpanon uusien
ajoneuvotyyppien osalta
M2 — Komission valtuuttaminen kehittimién tarkennettu menetelma, jolla Kylla
todetaan uudelleenkéytettivyyttd, kierrdtettdvyyttd ja hyddynnettiavyytta
koskevien vaatimusten noudattaminen
M3 — Purkamista koskevien perustietojen toimittaminen romuajoneuvoja Kylla
késitteleville toimijoille
M4a — Tyyppihyvaksynnéstd vastaavien viranomaisten vahvistama ilmoitus Ei
TOIMINT huolta aiheuttavista aineista
AVAIHTO M5a — Tarkistetun romuajoneuvodirektiivin mukaiset aineiden rajoitukset Ei
EHTO 1 —| 1B |Sisdltid toimintavaihtoehdon 14 toimenpiteet M1, M2, M3.
M4b — Pakollinen ilmoitus kierrdtysmateriaalin osuudesta muovissa, Kylla
Kiertotalou terdksessd ja alumiinissa
den M5b — REACH-asetuksen ja muun voimassa olevan lainsddddnnén mukaiset Ei
mukainen aineiden rajoitukset
suunnittelu M6 — Ajoneuvojen valmistajien velvollisuus kehittdd kiertotalousstrategioita Kylla
M7 - Uusien ajoneuvojen suunnitteluvaatimukset osien poistamisen| Kylla
helpottamiseksi
1C  |Sisdltdd toimintavaihtoehtojen 14 ja 1B toimenpiteet M1-M3, M6 ja M7.
M4c — Pakollinen ilmoitus kierrdtysmateriaalien osuudesta muissa Kylla
materiaaleissa kuin muoveissa, my0s kriittisissd raaka-aineissa, terdksessa ja
alumiinissa
MS5c — Hybridildhestymistapa: romuajoneuvodirektiivin voimassa olevien Kylla
rajoitusten sdilyttdminen ja uudet REACH-asetuksen mukaiset rajoitukset
(joita analysoidaan erikseen liitteessd 9)
M8 — Ajoneuvojen digitaalisen kiertotalouspassin kdyttdonotto Kylla
2A  |M9a - Tavoitteet kierrdtysmateriaalin pakollisesta osuudesta ajoneuvoissa Ei
TOIMINT kéytettdvassd muovissa — 6 prosenttia kierrdtettyd muovia vuoteen 2031
AVAIHTO mennessi, 10 prosenttia vuoteen 2035 mennessé ajoneuvokannan tasolla, josta
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EHTO 2 —

Kierrdtysm
ateriaalien
kéytté

25 prosenttia suljetun kierron tuotannosta, laskenta- ja todentamissdéannot
M10a — Komission valtuuttaminen asettamaan kierrdtysmateriaalin pakollista
osuutta terdksessd koskeva tavoite, laskenta- ja todentamissdaannot mukaan
lukien, erityisen toteutettavuustutkimuksen perusteella

Kylla

2B

MOb — Kierrdtetyn muovin osuus: 25 prosenttia vuonna 2031 ainoastaan
uusille tyyppihyviksytyille ajoneuvoille, tistd prosenttiosuudesta 25 prosenttia
on perdisin suljetun kierron tuotannosta, laskenta- ja todentamissdaannét

M10b — Kierrdtysmateriaalin osuus terdksessi: 20 prosenttia uusien
tyyppihyvéksyttyjen ajoneuvojen osalta, laskenta- ja todentamissdinnot

Kylla

Ei

2C

MO9c — Kierrdtetyn muovin osuus: 30 prosenttia vuonna 2031 ainoastaan
uusille tyyppihyviksytyille ajoneuvoille, tistd prosenttiosuudesta 25 prosenttia
on perdisin suljetun kierron tuotannosta, laskenta- ja todentamissaanndt

M10c — Kierritysmateriaalin osuus terdksessé: 30 prosenttia dskettéin
tyyppihyvéksytyille ajoneuvoille, tisté prosenttiosuudesta 15 prosenttia on
perdisin suljetun kierron tuotannosta, laskenta- ja todentamissadnnot

M11 — Komission valtuuttaminen asettamaan kierrdtysmateriaalien pakollista
osuutta koskevia tavoitteita muille materiaaleille (alumiiniseokset, kriittiset
raaka-aineet), toteutettavuustutkimus, tavoitetasojen laskenta- ja
todentamissddnnot

Ei

Ei

Kylla

TOIMINT
AVAIHTO
EHTO 3 -

Parempi
kdsittely

3A

M12 — Kierrdtyksen maéritelmén ja kierrdtysasteen laskentamenetelmén
yhdenmukaistaminen muun jételainsd&ddannon kanssa

M13a — Tiettyjen osien/komponenttien pakollinen poistaminen ennen
murskausta niiden kierrdtyksen tai uudelleenkdyton edistdmiseksi, "luettelo A”
M14a — ”Uudelleenvalmistuksen” uusi mairitelma ja uudet
uudelleenkdyttod/uudelleenvalmistusta koskevat seurantavaatimukset

MIl16a — Ajoneuvojen murskausjadnndsten kaatopaikalle sijoittamisen
kieltiminen

Kylla
Kylla
Kylla

Kylla

3B

Sisdltdd kaikki toimintavaihtoehdon 34 toimenpiteet (kumulatiivinen)
M13b — Pitempi luettelo pakollisesti poistettavista komponenteista, mukaan
lukien ne, jotka siséltdvit paljon arvokkaita metalleja tai kriittisid raaka-
aineita, "luettelo B”

M14b — Markkinatuki varaosien kéytolle

M15b — Muovien kierrétystavoitteet — 30 prosenttia

M16b — Romuajoneuvojen murskaamisen yhdessé sahko- ja
elektroniikkalaiteromun ja pakkausjétteen kanssa kieltiminen

Kylla

Kylla
Kylla
Kylla

3C

Sisdltid kaikki toimintavaihtoehtojen 34 ja 3B toimenpiteet (kumulatiivinen)
M13c¢ — Useampien komponenttien pakollinen poistaminen, ”luettelo C”
M15c — Lasi — 70 prosentin kierrétysaste pakkauslasina tai vastaavana laatuna
M16c — Murskauksen jilkeiseen késittelyyn kaytettdvid teknologioita
koskevien vaatimusten asettaminen romuajoneuvoista hyodynnetyn
metalliromun médrén ja laadun parantamiseksi

Ei
Ei
Ei

TOIMINT
AVAIHTO
EHTO 4 —

Kerdtddn
enemmdn

4A

M17a — Jasenvaltioiden raportointi kadonneista ajoneuvoista, ajoneuvojen
rekisterdinnistd, kdytettyjen ajoneuvojen tuonnista ja viennistd, kannustimista,
joilla kannustetaan toimittamista valtuutettuun késittelylaitokseen, ja
seuraamuksista

M18 — Purkajien ja kierréttdjien velvollisuudet tarkastaa romuajoneuvot ja
raportoida niistd, romutustodistukset

M19a — Alakohtaisia tarkastuksia ja téytdntdonpanotoimia koskevien
vihimmaisvaatimusten asettaminen (mukaan lukien ei-sitovat
yhteyshenkildiden ohjeet N:o 9)

Ei

Kylla

Kylla

4B

M17b — Sakkojen méadrddminen romuajoneuvoalalle, jos romuajoneuvo
myydédn laittomille purkajille, ja jdlleenmyyjille (ja sdhkoisille alustoille),
jotka kédyvit kauppaa luvattomista laitoksista perdisin olevilla puretuilla
(kéytetyilld) varaosilla

M19b — Selkedmpi romuajoneuvojen mééritelma kéytettyjen ajoneuvojen ja
romuajoneuvojen erottelun parantamiseksi (sitovat yhteyshenkiléiden ohjeet
N:09)

M20 — Kansallisten ajoneuvorekisterien sisdltdmien tietojen parantaminen ja
niiden yhteentoimivuuden varmistaminen

Kylla

Kylla

Kylla

4C

M19c¢ — Ajoneuvon tunnistus- ja katsastustietojen toimittaminen tai

Kylla

FI
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asettaminen tulliviranomaisten saataville (ajoneuvon valmistenumero)
M21 — Kaéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat Kylla
litkennekelpoisuusvaatimukset
4D  |Sisdltdd toimintavaihtoehtojen 4A, 4B ja 4C toimenpiteet M17b, M18, M19a— | Kyllad
¢, M20 ja M21 (kumulatiivinen)

5A  |M22 — Jasenvaltioiden velvollisuus perustaa yhteisid tai erillisid laajennettua Kylla
tuottajan vastuuta koskevia jérjestelmid, mukaan lukien sddnndsten
noudattamisesta aiheutuvien kustannusten ja taloudellisten
vihimmadisvelvoitteiden seuranta

TOIMINT M23 — Tuottajien raportointivelvoitteet Kylla
AVAIHTO | 5B |Sisdltdd toimintavaihtoehdon 5A toimenpiteet M22 ja M23 (kumulatiivinen)
EHTO 5 - M24 — Laajennettuun tuottajan vastuuseen liittyvien maksujen yhdenmukainen| Kylla
mukauttaminen
Laajennettu M25 — Laajennettuun tuottajan vastuuseen liittyvien maksujen/vakuuksien Kylla
tuottajan siirto (rajatylittdvé laajennettu tuottajan vastuu)
vastuu 5C |Sisdltdd toimintavaihtoehtojen 5A ja 5B toimenpiteet M22—M?25
(kumulatiivinen)
M26 — Kansallisten panttijérjestelmien perustaminen Ei
M27 — Yhdenmukaistetut ympéristod sadstavid julkisia hankintoja koskevat Ei
kriteerit (vapaaehtoinen)
6A |M28 — Tietojen antaminen purkajille ja kierrattdjille Kylla
6B |Sisdltdd toimintavaihtoehdon 6A toimenpiteen M28 (kumulatiivinen)
M30a — Kéyttéikdnsa loppuun tulleiden luokan L.3e—L7e ajoneuvojen, Kylla

kuorma-autojen (N2, N3) ja linja-autojen (M2, M3) ja perdvaunujen (O)
pakollinen késittely valtuutetuissa késittelylaitoksissa

M30b — Kéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat vaatimukset, jotka liittyvét Kylla
kuorma-autojen (N2, N3), linja-autojen (M2, M3) ja perdvaunujen (O)

TOIMINT litkkennekelpoisuuteen
AVAIHTO M31b — Laajennettua tuottajan vastuuta koskevat vidhimmaéisvaatimukset Kylla
EHTO 6 — kéyttoikansd loppuun tulleille luokan L3e—L7¢ ajoneuvoille, kuorma-autoille
(N2, N3), linja-autoille (M2, M3) ja perdavaunuille (O)
Katetaan M32 — Uudelleentarkastelulauseke uudelleenkdytettiavyytta, kierrétettavyyttd Kylla
useampia ja hyodynnettavyyttd koskevan tyyppihyviksynnin soveltamisalan
ajoneuvoja laajentamisesta uusiin ajoneuvoihin
6C |Sisdltdad toimintavaihtoehtojen 6A4 ja 6B toimenpiteet M28, M30a—b, M31b
(kumulatiivinen)
M3 1c — Laajennetun tuottajan vastuun tdysimairdinen soveltaminen ja Ei
edistyneet taloudelliset kannustimet
M33 — Uusien vaatimusten, jotka liittyvét uudelleenkéytettavyytta, Ei

kierrdtettdvyyttd ja hyddynnettdvyyttd koskevaan tyyppihyviksyntédin ja
loppukdsittelyyn, tdysiméiédrdinen soveltaminen myds muihin ajoneuvoluokkiin

Kunkin toimintavaihtoehdon vaikutuksia sekd niiden vélisid yhteisvaikutuksia ja synergioita
analysoitiin kattavasti. Vaikutukset pieniin ja keskisuuriin yrityksiin (pk-yrityksiin) otettiin
huomioon, ja niistéd tehtiin yhteenveto pk-yritystestissd. Ympéristoon liittyvét, taloudelliset ja
sosiaaliset vaikutukset laskettiin vuoteen 2040 asti, ja niitd verrattiin perusskenaarioon.
Térkein vertailuvuosi on vuosi 2035, johon mennessd kaikkien pitkdn aikavélin
toimenpiteiden on méara tulla voimaan.

Parhaaksi arvioitu toimenpidepaketti sisdltdd yhdistelmén seuraavista vaihtoehdoista.

Kiertotalouden mukainen suunnittelu. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto sisdltdd Iyhyen
aikavilin velvoitteita, joiden mukaan ajoneuvojen valmistajien on asetettava saataville
yksityiskohtaiset ja kayttdjaystavilliset tiedot purkamisesta ja kierrdtyksestd, mukaan lukien
kriittisten raaka-aineiden kidyttd ja sijainti ajoneuvoissa sekd tiedot kierrdtysmateriaalien
osuudesta  uusissa ajoneuvoissa. Keskipitkdn aikavélin  toimiin  kuuluvat
tyyppihyvédksyntdvaiheessa  sovellettavan  uusien ajoneuvojen  kierrdtettdvyys- ja
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uudelleenkdytettivyysasteen laskentamenetelmin tarkistaminen ja ajoneuvon
kiertotalouspassin kehittiminen. Kokonaisuudessaan ndmé toimet ankkuroivat kiertotaloutta
koskevat vaatimukset uusien ajoneuvotyyppien tyyppihyviaksyntéén.

Kierritysmateriaalien osuus. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on asettaa keskitason tavoitetaso
siten, ettd kierrdtetyn muovin osuutta koskeva tavoite vuoteen 2030 mennessd on 25
prosenttia, josta 25 prosenttia on perdisin romuajoneuvojen suljetun kierron kasittelysta.
Terdksen osalta tdssd vaihtoehdossa komissiolle annetaan valtuudet asettaa
toteutettavuustutkimuksen perustuva tavoite kierrdtetyn terdksen osuudelle uusissa
hyvaksytyissd ajoneuvoissa kolmen vuoden kuluessa asetuksen voimaantulosta.
Mahdollisuutta asettaa kierrdtysmateriaalien osuutta koskevia tavoitteita muille materiaaleille,
kuten alumiinille ja kriittisille raaka-aineille, arvioidaan tulevaisuudessa automallien
muutosten ja kierrdtyskapasiteetin saatavuuden perusteella.

Parempi Kisittely. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto sisdltdd tiukemman madritelméan
kierrdtykselle, ajoneuvojen murskausjdéimien kaatopaikkakiellon sekd keskitason tavoitetason
poistovelvoitteille, jotta voidaan parantaa keskeisten komponenttien hyddyntdmistéd
romuajoneuvoista ilman, ettd kisittelystd vastaaville toimijoille aiheutuu kohtuuttomia
kustannuksia. Se lisdé (kriittisten) raaka-aineiden hyddyntdmistd ja parantaa muovi-, terds- ja
alumiinijakeiden laatua.

Keritiin enemmiin. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on kunnianhimoisin toimintavaihtoehto.
Toimenpiteet, kuten selkedmpi romutustodistuksia koskeva vastuunjako, sitovat kriteerit
kdytettyjen ajoneuvojen ja romuajoneuvojen erottamiseksi toisistaan sekd uudet
taytintoonpanosdinnokset, lisddviat EU:ssa laillisesti kédsiteltivien romuajoneuvojen maédraa
merkittidvisti. Silld kielletddn myos el merkittdvad haittaa™ -periaatteen mukaisesti sellaisten
ajoneuvojen vienti, jotka eivit enédé ole litkennekelpoisia.

Tarjotaan kannustimia romuajoneuvojen keriayksen lisdimiseksi ja jatteenkisittelyn
parantamiseksi. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto sisdltdd taloudellisia ja organisatorisia
kannustimia sellaisten laajennettua tuottajan vastuuta koskevien vaatimusten muodossa, joilla
lisdtddn romuajoneuvojen kerdystd ja katetaan késittelyn laadun parantamisesta aiheutuvat
kustannukset, joita ei voida kattaa hyddynnettyjen materiaalien ja komponenttien arvolla.

Katetaan useampia ajoneuvoja. Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on vaiheittainen
ldhestymistapa, jossa uusien EU:n sddntdjen piiriin otetaan asteittain useampia ajoneuvoja
velvoittamalla valmistajia toimittamaan tietoja ajoneuvojensa koostumuksesta. Siind otetaan
myos kéyttoon kasittelyd koskevat vdhimmdiisvaatimukset kéyttoikdnsd loppuun tulleille
luokan L3e-L7e ajoneuvoille, kuorma-autoille, linja-autoille ja perdvaunuille. Parhaaksi
arvioidulla vaihtoehdolla odotetaan olevan myonteinen vaikutus ympéristoon, koska se
pienentdd ajoneuvojen tuotantoon ja romuttamiseen koskeviin vaatimuksiin liittyvaa
ympdéristdjalanjilked.

Ympéristohyotyjen kokonaismadréksi arvioidaan 12,3 miljoonan
hiilidioksidiekvivalenttitonnin vuotuinen vdhennys vuonna 2035 (10,8 miljoonaa tonnia
vuonna 2030 ja 14,0 miljoonaa tonnia vuonna 2040). Talld on keskeinen merkitys
autoteollisuuden hiilestd irtautumisen kannalta. Rahaksi muutettuna ndma hiilidioksidisééstot
vastaavat 2,8 miljardia euroa. Tdmaé liittyy sithen, ettd 5,4 miljoonaa tonnia materiaaleja
(muovia, terdstd, alumiinia, kuparia ja kriittisid raaka-aineita) hyddynnettéisiin paremmin,
koska ne joko kierrdtettdisiin laadukkaammin tai kidytettdisiin uudelleen. Lisdksi EU:ssa
kerdttdisiin  ja  késiteltdisiin  jopa 3,8 miljoonaa romuajoneuvoja  enemmaén.
Kestomagneettimateriaaleissa olevia harvinaisia maametalleja keréattéisiin erikseen 350 tonnia
uudelleenkiyttdd ja kierrdtystd varten vuonna 2035 (ja 1 500 tonnia vuonna 2040), mika
edistdisi merkittdvasti EU:n tavoitetta saavuttaa strateginen riippumattomuus kriittisten raaka-
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aineiden osalta. Parhaaksi arvioidulla vaihtoehdolla edistetddn péddasiassa seuraavia kestdvan
kehityksen tavoitteita: kestdvd innovointi (tavoite 9), vastuullinen kuluttaminen ja tuotanto
(tavoite 12) ja ilmastotoimet (tavoite 13).

Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon vuotuiset kokonaistulot ovat 5,2 miljardia euroa vuonna
2035, mukaan lukien 2,8 miljardia euroa rahaksi muutettuja hiilidioksidisdéstojd, kun sen
kustannukset ovat 3,3 miljardia euroa, jolloin nettotulot ovat 1,8 miljardia euroa.

Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon kustannusten arvioidaan olevan 66 euroa markkinoille
saatettua ajoneuvoa kohti vuonna 2035. Sen arvioidaan luovan 22 100 uutta tyopaikkaa, joista
14 200 pk-yrityksissé, pddasiassa purkaamoissa ja kierrdtysyrityksissa.

Vaikka EU:n autoteollisuudelle aiheutuu joitakin lyhyen aikavilin kustannuksia, parhaaksi
arvioitu vaihtoehto tuottaa myds energiansdistdjd, vihentdd EU:n riippuvuutta kolmansista
maista hankituista materiaaleista ja varmistaa, ettd sdhkdajoneuvoihin siirtyminen perustuu
kestdviin ja kiertotalouden mukaisiin liiketoimintamalleihin, mik& edistdd alan pitkén
aikavilin kilpailukykya.

Parhaaksi arvioidusta vaihtoehdosta aiheutuu jétehuoltoalalle sekd kustannuksia (jotka
liittyvét uusiin teknologioihin tehtiviin investointeihin) ettd tuloja (jotka liittyvét varaosien ja
kierrdtettyjen materiaalien korkeampiin arvoihin). Vaikka tilanne vaihtelee eri jisenvaltioiden
ja toiminnanharjoittajien valilld kéytettyjen teknologioiden ja ty0voimakustannusten erojen
vuoksi, suunnitellut muutokset vahvistavat ja nykyaikaistavat EU:n purku-, murskaus- ja
kierrdtysalaa merkittavasti.

Jasenvaltioiden viranomaisille odotetaan aiheutuvan vihiisid kustannuksia, jotka liittyvét
uuden lainsddddnndn noudattamisen seurantaan ja taytintdonpanoon. Kustannukset aiheutuvat
pddasiassa tarkastuksista, romuajoneuvojen ja kiytettyjen ajoneuvojen vientitarkastuksista
sekd rekisterdintijarjestelmien mukauttamistarpeista. Vastaavasti digitalisaation lisddntyminen
(romutustodistuksen raportointi, romuajoneuvojen ja kéytettyjen ajoneuvojen vientid
koskevien tietojen vaihtaminen kansallisista ajoneuvorekistereistd ja yhteentoimivuus
yhdennetyn = palveluympiriston  jirjestelmédn  kanssa)  lisdd  tehokkuutta  sekd
valvontaviranomaisten ettd yritysten kannalta ja vidhentdd my0s niiden taakkaa.
Viranomaisille laajennetun tuottajan vastuun jarjestelmien valvonnasta,
taytantoonpanotoimista ja kansallisten ajoneuvorekisterijarjestelmien mukauttamisesta
aitheutuvat kokonaiskustannukset ovat arviolta noin 24 miljoonaa euroa eli alle 2 euroa
ajoneuvoa kohti.

Uusien ajoneuvojen kuluttajahinnat saattavat nousta noin 39 euroa ajoneuvoa kohti, ja
kdytettyjen autojen hinnat voivat laskea (12 euroa ajoneuvoa kohti) viennin vdhenemisen
vuoksi. Toisaalta kdytettyjen varaosien hyddyntdmistd ja myyntid tukevien toimenpiteiden
odotetaan tuottavan etua alentamalla ostohintoja ja laskemalla kuluttajille aiheutuvia korjaus-
ja huoltokustannuksia.

Romuajoneuvojen késittelyd koskevat edistyneet vaatimukset voivat atheuttaa pk-yrityksille
haasteita, jotka liittyvit lyhyen ja keskipitkdn aikavélin tdytantdonpanokustannusten nousuun
ja uusiin késittelyteknologiothin mukautumiseen. Samaan aikaan lisdinvestoinnit autojen
kierrdtysalaan, toissijaisten osien uudelleenkdyttomarkkinoiden tukeminen ja ajoneuvon
purkamistietojen saatavuuden helpottaminen edistivdt innovointia, avaavat uusia
mahdollisuuksia pk-yrityksille ja auttavat luomaan uusia tydpaikkoja alalle. Pk-yrityksiin
kohdistuvia vaikutuksia lievennetddn lisdksi tiukemmilla laajennetun tuottajan vastuun
vaatimuksilla, joilla voidaan kompensoida kustannuksia nostamalla kerdysastetta ja
parantamalla késittelyn laatua.
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”Yksi sisddn, yksi ulos” -periaatteeseen liittyvét, ajoneuvokohtaiset toistuvat kustannukset on
parhaaksi arvioidussa vaihtoehtopaketissa arvioitu 81,8 miljoonaksi euroksi eli 5,45 euroksi
uutta ajoneuvoa kohti. Parhaaksi arvioidussa vaihtoehdossa hyddynnetdin mahdollisimman
laajasti digitalisaation tarjoamia mahdollisuuksia, jotta voidaan varmistaa uusien vaatimusten
tehokas tdytdntoonpano “oletusarvona digitaalisuus” -periaatteen mukaisesti. Ilman
digitalisaatiota vaikutusten arvioidaan olevan 32,2 miljoonaa euroa eli 40 prosenttia
suuremmat.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotetun asetuksen odotetaan parantavan tehokkuutta ja yhdenmukaistamista. Siinéd otetaan
huomioon suurin osa Fit for Future -foorumin (F4F) lausunnossa®* esitetyisti ehdotuksista.
Selkeiden kiertotalousvaatimusten asettaminen ajoneuvojen tyyppihyvéiksyntdmenettelyissé
virtaviivaistaa valmistajia koskevia sisdmarkkinamenettelyjd. Yksinkertaistamista jatketaan
keskittdmalld kemiallisia aineita koskevat rajoitukset REACH-asetukseen, joka on EU:n
tairkein ~ kemikaaleja  koskeva  sdddds.  Romuajoneuvojen  jatehuollon  osalta
kierratysmééritelmien yhdenmukaistaminen jitepuitedirektiivin kanssa yhdenmukaistaa ja
helpottaa oikeudellista tulkintaa ja tekee raportointitiedoista vertailukelpoisempia.
Romuajoneuvoja koskevien laajennettua tuottajan vastuuta koskevien jirjestelmien
kayttoonotolla véiltetddn hajanaiset ldhestymistavat jdsenvaltioiden vililli. Tdma parantaa
avoimuutta ja taloudellisen vastuun oikeudenmukaista jakautumista romuajoneuvojen
kasittelyyn osallistuvien yritysten kesken.

Digitalisaatio auttaa my0ds parantamaan romuajoneuvojen kerdystd ja puuttumaan
kadonneiden ajoneuvojen ongelmaan, kun valtuutetuissa kisittelylaitoksissa otetaan kayttoon
digitaalinen raportointi ja ajoneuvorekisteritietoja jaetaan jdsenvaltioiden kesken.
Yhteenliittiminen EU:n  tullialan  yhdennetyn  palveluympiriston kanssa  antaa
tulliviranomaisille mahdollisuuden valvoa kéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevien uusien
ehtojen noudattamista. Digitalisaation tarjoamien mahdollisuuksien hyddyntdminen on
olennaisen tdrkedd, jotta pk-yritykset, erityisesti pienemmat ja usein perheyritykset, voivat
tavoittaa uusia markkinoita, kun ne saavat padsyn verkkoalustoille ja kaukaisille markkinoille
sekd paikallisella ettd kansainvéliselld tasolla. Lisdksi kierrdtetyn muovin osuutta koskevan
pakollisen tavoitteen asettamisen kannustinvaikutuksen odotetaan parantavan purkajien
kilpailukykyd, koska niistd tulisi erittdin kysyttyjen ja laadukkaiden uusiomateriaalien
ensisijainen  hankintalihde. Erityistd huomiota kiinnitettiin  raportointivelvoitteiden
rajaamiseen sithen, mikd on ehdottoman vélttdmétontd lainsdddédnndn tiytdntdGnpanon
arvioimiseksi ja seuraamiseksi, digitaalisten ratkaisujen asettamiseen etusijalle ja
harkintavallan jittimiseen sen suhteen, miten toimijoiden olisi raportoitava kansallisille
viranomaisille.

. Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksen tdytdntoonpano edellyttdd henkilostod ja taloudellisia resursseja palvelujen
hankkimiseksi. Osan henkildstotarpeista odotetaan tdyttyvdn komission nykyisten
méérdrahojen puitteissa, joskin joitakin ulkopuolista henkilostod koskevia lisdtarpeita
esitetddin sdaddokseen liittyvdsséd rahoitusselvityksessd. Euroopan kemikaaliviraston odotetaan

34 Lisétietoja F4F:n lausunnossa esitetyistd valituista ehdotuksista on vaikutustenarviointiraportin

liitteisséd 1 ja 5.
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tarvitsevan véhdisid lisdresursseja, mistd sdddetddn myOhemmaissd kemikaalilainsdddéntoa
koskevassa lainsdddantoehdotuksessa.

Ehdotus sisdltdd useita artikloja, joissa esitetdén yksityiskohtaisesti lisdtoimet, jotka on
toteutettava asetuksen tdydentdmiseksi. Tdma edellyttdd tdytdntoOnpanosddddsten tai
delegoitujen sdddosten hyviksymistd seuraavien 1-8 vuoden aikana.

Tarkeimmit tekniset tehtiviat ovat seuraavat:

parannetaan kierrdtettivyys-, uudelleenkdytettdvyys- ja hyddynnettivyysasteiden
laskentamenetelmai;

parannetaan jéljelld olevien vaarallisia aineita koskevien poikkeusten riskinarviointia
(ECHAn tuki);

lasketaan ja todennetaan sddnnét, jotka koskevat kierrdtysmateriaalien osuutta
muoveissa, tehdddn toteutettavuustutkimus kierrdtysmateriaalien osuutta koskevien
tavoitteiden asettamisesta autoteollisuudessa kaytettidvélle terdkselle ja laajempi
toteutettavuustutkimus,  joka  sisdltdd =~ myOs  taloudellisen  arvioinnin
kierrditysmateriaalien = osuutta koskevien tavoitteiden asettamiseksi muille
materiaaleille, sekd madritellddn ilmoitusmuodot (Yhteisen tutkimuskeskuksen
asiantuntemuksen ja menetelmien pohjalta, mutta ei vilttdmétti sen toteuttamana);

maidritellddn sidhkodajoneuvojen akkuja ja sdhkoisid ajomoottoreita koskevat
poistettavuusvaatimukset, yleiset tiedot muiden asiaankuuluvien komponenttien
poistamisesta ja  kriittisid raaka-aineita koskevan sdddoksen vaatimusten
yhdenmukaistaminen = akkuasetuksen  kanssa  (kuten  edelld,  Yhteisen
tutkimuskeskuksen asiantuntemuksen pohjalta);

tyyppihyviksyntdasiakirjojen =~ muotojen  ja  tyyppihyviksyntdviranomaisille
toimitettavien valmistusasiakirjojen péivittiminen;

ajoneuvon kiertotalouspassia koskevien kriteerien kehittdminen;
laajennettua tuottajan vastuuta koskevien rajatylittdvien mekanismien perustaminen;

ajoneuvojen késittelyn laatua koskevien laskenta- ja todentamissdéntdjen
muuttaminen (kuten edelld, Yhteisen tutkimuskeskuksen asiantuntemuksen pohjalta)

digitalisointi: luodaan yhteentoimivia ajoneuvorekistereitd ja reaaliaikainen viennin
valvonta EU:n tullialan yhdennetyn palveluympériston kautta, ensin voimassa
olevien katsastusvaatimusten perusteella ja toisessa vaiheessa riskiperusteisen
arvioinnin perusteella (tiivis yhteisty0 ymparistdasioiden pddosaston, litkenteen ja
litkkkumisen pdédosaston ja verotuksen ja tulliliiton pddosaston vililld);

laajennetaan vaiheittain asetuksen soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvoluokkien

midrdd ja valmistellaan uudelleentarkastelua kahdeksan vuoden kuluttua
voimaantulosta.

Komissio tarvitsee seuraavasti lisihenkilost6d ndiden teknisten tehtdvien hoitamiseksi:

0,5 kokoaikaista sopimussuhteista toimihenkil6d vuonna 2024;
3,0 kokoaikaista sopimussuhteista toimihenkil6d vuonna 2025;

4,0 kokoaikaista sopimussuhteista toimihenkiléd wvuosina 2026 ja 2027 sekid
1 kokoaikainen kansallinen asiantuntija.

Taytintoonpanon kokonaiskustannuksiksi, komission henkilostokustannukset mukaan
lukien, arvioidaan 4,346 miljoonaa euroa viimeisimpien palkkataulukkojen perusteella.
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5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Ehdotetun asetuksen tiytédntoonpanoa seurataan useilla indikaattoreilla, joilla seurataan muun
muassa seuraavia tietoja: uusissa ajoneuvoissa kéytettyjen kierrdtettyjen materiaalien mééari,
tiettyjen romuajoneuvoista perdisin olevien materiaalien kierrdtysasteet, ennen murskausta
poistetut materiaalit’komponentit/osat, kdytettyjen varaosien markkinaosuus, romuajoneuvoja
koskevien vaatimusten mukaisesti kerdttyjen ja késiteltyjen romuajoneuvojen madra sekd
kéytettyjen  ajoneuvojen  vientimddrd.  Lisétietoja  ndistd  indikaattoreista  on
vaikutustenarviointiraportissa.

Asetuksesta on tarkoitus tehdd yleinen uudelleentarkastelu kahdeksan vuoden kuluttua sen
voimaantulosta.

. Ehdotukseen sisiltyvien sidfinnosten yksityiskohtaiset selitykset
Asetuksen [ luvussa vahvistetaan yleiset sddannokset.

Asetuksen [ artiklassa vahvistetaan asetuksen kohde ja 2 artiklassa sen soveltamisala. Suurin
osa asetuksen sddnnoksistd koskee luokkien M, ja N; ajoneuvoja (henkild- ja pakettiautoja).
Tiettyjd romuajoneuvojen jitehuoltoa ja vientivaatimuksia koskevia sdénnoksid sovelletaan
my0s tiettyihin luokan L ajoneuvoihin (luokkien Lse, Lse, Lse, Lse ja L7e ajoneuvot), kuorma-
autoihin, linja-autoihin ja perdvaunuihin (luokkien M2, M3, N, N3 ja O ajoneuvot).

Asetuksen 3 artiklassa esitetddn asetuksessa kdytetyt midritelmét. Useita médritelmid on
siirretty kumotuista direktiiveistd 2000/53/EY ja 2005/64/EY tai voimassa olevasta EU:n
lainsdddannostd, kuten direktiiveistd 1999/37/EY, 2008/98/EY ja 2014/45/EU tai asetuksesta
(EU) 2018/858.

Asetuksen I [uku siséltdd ajoneuvon suunnittelua koskevia kiertotalousvaatimuksia, jotka on
todennettava tyyppihyviksyntdmenettelyssa.

Asetuksen 4  artiklassa  vahvistetaan  ajoneuvotyyppien  uudelleenkéytettivyytti,
kierrdtettivyyttd ja hyddynnettivyyttd koskevat vdhimmadisvaatimukset ja tdsmennetidin
kultakin ajoneuvotyypiltd edellytetyt asteet. Siind siirretdin komissiolle valta antaa
taytantoonpanosdddoksid,  joissa  vahvistetaan = ndiden  asteiden  laskenta-  ja
todentamismenetelmait.

Asetuksen 5 artiklassa rajoitetaan lyijyn, kadmiumin, elohopean ja kuusiarvoisen kromin
kéyttod ajoneuvoissa, ja liitteessd III sdddetdén poikkeuksista tdhdn rajoitukseen. Komissio
antaa delegoituja sddadoksid, joilla tdima liite mukautetaan tekniikan ja tieteen kehitykseen.

Asetuksen 6 artiklassa edellytetddn, ettd jokainen ajoneuvotyyppi sisdltdd véhintddn
25 prosenttia kuluttajien tuottamasta muovijétteestd kierrdtettyd muovia ja ettd 25 prosentin
tillaisesta materiaalista on oltava perdisin kierrdtetystd romuajoneuvoista. Siind my0s
stirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid, joissa asetetaan kierrdtysmateriaalien
osuutta koskevia tavoitteita muille materiaaleille. Téllaisten mahdollisten tavoitteiden
asettamisen on perustuttava yksityiskohtaiseen arviointiin.

Asetuksen 7 artiklassa sdddetddn yleisestd velvoitteesta, jonka mukaan uusien ajoneuvojen
rakenne ei saa estdd sellaisten osien ja komponenttien poistamista, joilla on merkittavad
uudelleenkdyttopotentiaalia, kun ajoneuvoista tulee jdtettd. Siind sdddetddn myds
vaatimuksesta suunnitella ajoneuvot siten, ettd sdhkdajoneuvojen ajovoima-akut ja sdhkoiset
ajomoottorit voidaan poistaa ja vaihtaa ajoneuvotyypistd seka kaytto- ettd jitevaiheen aikana.

Asetuksen /1] luvussa vahvistetaan valmistajia koskevat tieto- ja merkintdvaatimukset.
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Asetuksen 8 artiklassa  sdddetddn tavasta, jolla valmistajien on osoitettava
tyyppihyvédksyntdmenettelyn aikana, ettd niiden ajoneuvotyypit ovat tdssd asetuksessa
sdddettyjen vaatimusten mukaisia.

Asetuksen 9 artiklassa sdadetidin velvollisuudesta laatia kutakin uutta ajoneuvotyyppié varten
kiertotalousstrategia, joka sisdltdd liitteessd IV luetellut ndkokohdat. Valmistajien olisi
pdivitettivd strategiat viiden vuoden vilein ja esitettivd yhteenveto sitoumustensa
tayttadmiseksi toteutettujen toimien tuloksista.

Asetuksen /0 artiklassa velvoitetaan valmistajat ilmoittamaan tyyppihyvaksyntdasiakirjoissa
artiklassa lueteltujen kierrdtysmateriaalien osuus ajoneuvoissa.

Asetuksen /1 artiklassa velvoitetaan valmistajat antamaan tietoja ajoneuvojen osien,
komponenttien ja materiaalien turvallisesta poistamisesta ja vaihtamisesta. Ndiden tietojen on
oltava maksutta jitehuoltotoimijoiden sekd korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajien
saatavilla.

Asetuksen 12 artikla kattaa ajoneuvojen osien, komponenttien ja materiaalien merkinnit
materiaalien koodausstandardien mukaisesti. Kestomagneetteja siséltdvien sdhkdisten
ajomoottoreiden merkint6ji koskevat yksityiskohtaiset sddnnot vahvistetaan liitteessd VI

Asetuksen 13 artiklassa otetaan kdyttoon ajoneuvon kiertotalouspassi. Se on digitaalinen
véline, jolla parannetaan ajoneuvon osien ja komponenttien turvallista poistamista ja
korvaamista koskevien tietojen antamista tavalla, joka on yhdenmukainen muiden
autoteollisuudessa jo kéytossid tai kehitteilld olevien digitaalisten tietovilineiden ja alustojen
kanssa.

Asetuksen IV luvussa vahvistetaan romuajoneuvojen jatehuoltoa koskevat saannot.

Luvun [/ jakso siséltdd saannoksid, joiden mukaan jasenvaltioiden on nimettivi viranomaiset,
jotka vastaavat IV ja V luvun tidytintoOnpanosta ja sen valvonnasta (/4 artikla), sekid
sadnnoksid valtuutettujen kéisittelylaitosten lupien myontdmistd koskevien yleisten ehtojen
vahvistamisesta (/5 artikla).

Luvun 2 jaksossa vahvistetaan laajennettua tuottajan vastuuta koskevat vaatimukset.

Asetuksen 16 artiklassa siddetdédn tuottajien yleisestd vastuuvelvollisuudesta ja tismennetddn
sen soveltamisala. Asetuksen /7 artiklassa edellytetdén, ettd jasenvaltiot perustavat rekisterin,
jolla seurataan, noudattavatko tuottajat niitd vaatimuksia. Rekister6imattomat tuottajat eivét
saa asettaa ajoneuvoja saataville markkinoilla jdsenvaltion alueella. Asetuksen /8 artiklassa
kisitellddn tuottajayhteisdjd. Asetuksen 19 artiklassa vahvistetaan edellytykset, jotka
koskevat laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteet itse tdyttdvien tuottajien sekd
tuottajayhteis6jen valtuuttamista. Asetuksen 20 artiklassa esitetidn romuajoneuvojen
jatehuoltoon liittyviét kustannukset, jotka olisi katettava tuottajien maksuosuuksilla. Asetuksen
21 artiklassa sdddetddn ndiden maksujen mukauttamista koskevista yhdenmukaistetuista
kriteereistd.  Asetuksen 22  artiklassa  vahvistetaan  sddnnot, jotka  koskevat
kustannustenjakomekanismia sellaisten ajoneuvojen osalta, joista tulee romuajoneuvoja
toisessa jdsenvaltiossa. Siind siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sddadoksid
yksityiskohtaisista sdénnoisté, jotka koskevat maksujen mukauttamiskriteerien soveltamista ja
kustannustenjakomekanismia rajatylittdvén laajennetun tuottajan vastuun osalta.

Luvun 3 jaksossa kisitellddn romuajoneuvojen kerdysta.

Asetuksen 23 artiklassa sdddetddn tuottajien velvollisuudesta perustaa romuajoneuvojen
kerdysjdrjestelmid ja osallistua niithin sekd esitetdén nditd jirjestelmid koskevat vaatimukset.
Siind myos velvoitetaan jdsenvaltiot varmistamaan, ettd nidmi jirjestelmit toimivat
moitteettomasti.
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Asetuksen 24 artiklassa sdddetddn velvoitteesta toimittaa kaikki romuajoneuvot
valtuutettuihin kisittelylaitoksiin.

Asetuksen 25 artiklassa sdddetddn valtuutettujen kisittelylaitosten velvollisuudesta antaa
romutustodistus kaikista kisitellyistd romuajoneuvoista.

Asetuksen 26 artiklassa luetellaan ajoneuvojen omistajien velvollisuudet toimittaa
ajoneuvonsa valtuutettuun kisittelylaitokseen, kun ajoneuvon kéyttoikd loppuu, ja esittdd
laitoksen antama romutustodistus ajoneuvon rekisteristd poistamista varten.

Luvun 4 jakso kattaa romuajoneuvojen kasittelyn.

Asetuksen 27 artiklassa séadetddn valtuutettujen kisittelylaitosten velvoitteista, jotka
koskevat ajoneuvojen asianmukaisen késittelyn edellyttdmié erityistoimia.

Asetuksen 28 artiklassa vahvistetaan romuajoneuvojen murskaukseen sovellettavat yleiset
vaatimukset. Siind kielletiin myds romuajoneuvojen sekd niiden osien, komponenttien ja
materiaalien sekoittaminen pakkausjétteeseen ja siahko- ja elektroniikkalaiteromuun.

Asetuksen 29 artiklassa vahvistetaan romuajoneuvojen puhdistamista koskevat vaatimukset ja
todetaan, ettd poistetut nesteet on varastoitava erikseen samoin kuin lyijyd, kadmiumia,
elohopeaa ja kuusiarvoista kromia sisdltdvdt osat, komponentit ja materiaalit. Siind
korostetaan my®os, ettd poistetut siéhkdajoneuvojen akut on varastoitava ja niitd on késiteltdva
asetuksen (EU) 2023/[akut] mukaisesti.

Asetuksen 30 artiklassa velvoitetaan valtuutetut kisittelylaitokset poistamaan liitteessd VII
olevassa C osassa luetellut osat ja komponentit ennen murskausta ja vahvistetaan edellytykset,
joiden mukaisesti tdstd vaatimuksesta voidaan poiketa.

Asetuksen 31 artiklassa vahvistetaan velvoitteet arvioida poistettujen osien ja komponenttien
soveltuvuus uudelleenkdyttéon, uudelleenvalmistukseen, kunnostamiseen, kierrdtykseen tai
muihin kisittelytoimiin sekd se, miten ne olisi merkittiva. Siind on myos luettelo osista, joita
el pitdisi kdyttdd uudelleen, valmistaa uudelleen tai kunnostaa.

Asetuksen 32 artiklassa  sdddetddn  vaatimuksista, jotka koskevat kiytettyjen,
uudelleenvalmistettujen ja kunnostettujen osien ja komponenttien kauppaa. Ndamé osat ja
komponentit on merkittdvd asianmukaisesti, ja niilld on oltava takuu.

Asetuksen 33 artiklassa sédddetddn, ettd jasenvaltioiden on otettava kdyttoon kannustimia,
joilla edistetddn osien ja komponenttien uudelleenkdyttdd, uudelleenvalmistusta ja
kunnostamista.

Asetuksen 34 artiklassa asetetaan kolme tavoitetta, jotka koskevat romuajoneuvojen
uudelleenkdyttod ja kierrdtystd, niiden uudelleenkidyttod ja hyddyntdmistd sekd muovin
kierrétysta.

Asetuksen 35 artiklassa kielletddin muun kuin pysyvén jétteen sijoittaminen kaatopaikalle, jos
sitd ei ole késitelty murskauksen jilkeiseen késittelyyn kiytettivilla teknologioilla.
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Asetuksen 36 artiklassa  vahvistetaan  sddnnot  uudelleenkdytto-, kierrdtys-  ja
hyodyntdmistavoitteiden laskemiseksi tilanteissa, joissa romuajoneuvoja siirretddn toiseen
maahan kisittelyd varten.

Asetuksen V luvussa vahvistetaan kdytettyjd ajoneuvoja ja niiden vientid koskevat saannot.

Luvun [ jakso koskee kiytettyjen ajoneuvojen tilaa. Asetuksen 37 artiklassa velvoitetaan
ajoneuvon omistaja osoittamaan, etti siirrettivd ajoneuvo ei ole romuajoneuvo, kun timi
siirtdd ajoneuvon omistusoikeuden.

Luvun 2 jakso sisdltda useita sddnnoksid, jotka koskevat kiytettyjen ajoneuvojen vientia.

Asetuksen 38 artiklassa vahvistetaan kdytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat edellytykset:
niiden ei pitdisi olla liitteessd I esitettyjen kriteerien mukaisia romuajoneuvoja, ja niiden on
oltava litkennekelpoisia. Siind selitetdin my6s, miten tulliviranomaiset todentavat, ovatko
ajoneuvot ndiden vaatimusten mukaisia, ja milld tavoin.

Asetuksen 39 artiklassa tulliviranomaiset velvoitetaan todentamaan automaattisesti ja
sahkoisesti, ettd vientiin tarkoitetut ajoneuvot ovat vientivaatimusten mukaisia.

Asetuksen 40 artiklassa sdddetddn, milloin tulliviranomaisten on tarkastettava vientiin
tarkoitetut kdytetyt ajoneuvot.

Asetuksen 41 artiklassa sdddetddn, milloin tulliviranomaisten olisi keskeytettdva kédytetyn
ajoneuvon luovutus vientiin, 42 artikla koskee tilanteita, joissa kiytetty ajoneuvo olisi
luovutettava vientiin, ja 43 artiklassa sdddetddn perusteista, joiden nojalla ajoneuvon luovutus
vientiin voidaan evéta.

Asetuksen 44 artikla koskee viranomaisten vélistd yhteistyotd ja tulliin liittyvien tietojen
vaihtoa, ja 45 artiklassa mééritetddn tdhin tarkoitukseen kéytettdvé sdhkdinen jarjestelma.

Asetuksen VI luku sisdltdd saannoksid asetukseen sisdltyvien sdintdjen tdytantdonpanosta.

Asetuksen 46 artiklassa velvoitetaan jésenvaltiot tarkastamaan sddnnollisesti valtuutetut
késittelylaitokset, korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajat sekd muut laitokset ja talouden
toimijat, jotka voivat késitelld romuajoneuvoja.

Asetuksen 47 artiklassa velvoitetaan jdsenvaltiot ottamaan kédyttoon tehokkaita kansallisen ja
kansainvilisen tason yhteistydmekanismeja, jotka mahdollistavat timén asetuksen mukaisesti
tarvittavien tietojen vaithdon.

Asetuksen 48 artiklassa edellytetdén, ettd jisenvaltiot ottavat kayttoon tehokkaat,
oikeasuhteiset ja varoittavat seuraamukset timén asetuksen rikkomisesta.

Asetuksen 49 artiklassa vahvistetaan sddnnot, jotka koskevat jésenvaltioiden komissiolle
romuajoneuvojen kerdyksestd ja kisittelystd toimittamia tietoja sekd laajennettua tuottajan
vastuuta koskevien velvoitteiden tdytantdonpanoa.

Asetuksen VII luku on vakioluku, jossa on delegoituja sdddoksid (50 artikla) ja
taytintoonpanosaddoksid (51 artikla) koskevia artikloja.

Asetuksen VIII luvussa esitetddan muutokset asetukseen (EU) 2019/1020 ja asetukseen (EU)
2018/858.

Asetuksen IX [luku on loppusddnnoksid koskeva vakioluku, jossa on artikloja kahdeksan
vuoden kuluttua asetuksen hyviksymisestd tehtdvistd arvioinnista (535 artikla), kumoamis- ja
siirtymasdannoksistd (56 artikla) ja voimaantulosddnnoksistd (57 artikla).
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2023/0284 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

ajoneuvojen suunnittelua koskevista kiertotalousvaatimuksista ja romuajoneuvojen
jatehuollosta, asetusten (EU) 2018/858 ja 2019/1020 muuttamisesta seké direktiivien

2000/53/EY ja 2005/64/EY kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
114 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsdédtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon-,

2

noudattavat tavallista lainsdédtdmisjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

(D)

2)

Joulukuun 11 pdivdnd 2019 annetussa komission tiedonannossa Euroopan vihredn
kehityksen ohjelma®, jiljempini *Euroopan vihredin kehityksen ohjelma’, esitelldin
Euroopan kasvustrategia. Strategian tavoitteena on tehdd unionista oikeudenmukainen
ja vauras yhteiskunta, jonka talous on moderni, resurssitehokas ja kilpailukykyinen.
Kasvihuonekaasujen nettopédéstoistd pyritddn eroon vuoteen 2050 mennessd, ja
kasvuun pyritdédn lisddmattd resurssien kédyttdd. Jotta unionin tuotepolitiikalla voidaan
osaltaan vidhentdd hiilidioksidipddst6jd maailmanlaajuisesti, on varmistettava, ettd
unionissa kaupan pidettdvit ja myytdvat tuotteet hankitaan, valmistetaan ja kisitelldén
niiden kayttoidn paittyessd kestivilli tavalla.

Autoteollisuus on tirked tekijd unionin energia- ja materiaaliresurssien kédytosséd ja
siten  kasvihuonekaasujen tuottamisessa. Unionin markkinoille saatettavien
ajoneuvojen tuotanto kolmansissa maissa lisad maailmanlaajuisia
kasvihuonekaasupédstdjd, milld puolestaan on kielteinen ympaéristovaikutus unioniin.
Siirtyminen fossiilisten polttoaineiden kdytdstd ajoneuvoissa paddstottomédn
liikkkumiseen 55-valmiuspaketin mukaisesti on yksi edellytys
ilmastoneutraaliustavoitteen saavuttamiselle vuoteen 2050 mennessid. Se vihentdd
ajoneuvojen kéyttovaiheeseen liittyvid autoteollisuuden kasvihuonekaasupadstoja.

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle, Euroopan vihredn kehityksen ohjelma (COM(2019) 640
final).
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€)

(4)

Autoteollisuus on yksi suurimmista primaarialumiinin, terdksen ja muovien kayttdjista,
miké johtuu unionin markkinoille saatettujen uusien ajoneuvojen valmistuksesta. Télla
voi olla merkittivd ympaéristovaikutus, joka liittyy ndiden materiaalien tuotannon ja
jalostuksen vaatimaan energiaan. Uusien ajoneuvojen valmistukseen liittyva
ympdéristdjalanjilki saattaa kasvaa ajoneuvokannan meneillddn olevan sdhkdistimisen
myotd sekd elektroniikan kdyton yleistyessd tulevissa malleissa. Molemmat
kehityskulut edellyttivdt huomattavaa mééraa kriittisid ja strategisia raaka-aineita ja
jalometalleja, kuten kuparia ja harvinaisia maametalleja. Nididen muutosten
seurauksena  tuotantovaiheen  ympdristdjalanjdlki  voi  kasvaa  ajoneuvojen
kiyttovaiheen ympéristdjalanjilked suuremmaksi. Lisédksi unionin lainsdddannén
nykyiset jatehuoltoa koskevat vaatimukset aiheuttavat sen, ettd romuajoneuvoista
saatavia resursseja ei hyddynnetéd parhaalla mahdollisella tavalla, ja romuajoneuvoista
uudelleenkdytettdvien, uudelleenvalmistettavien, kunnostettavien tai kierrdtettdvien
osien, komponenttien ja materiaalien miédrdd ja laatua on hyvédt mahdollisuudet
parantaa. Néihin ympdristovaikutuksiin puuttumiseksi ja alan hiilestd irtautumisen
edistimiseksi on tarpeen parantaa sisdmarkkinoiden toimintaa ja tehostaa
autoteollisuuden siirtymistd kiertotalouteen. Tdmé on linjassa komission 11 pdivénd
maaliskuuta 2020 antaman tiedonannon Uusi kiertotalouden toimintasuunnitelma —
Puhtaamman ja kilpailukykyisemmdn Euroopan puolesta* kanssa, jossa kehotetaan
tarkistamaan nykyisid sdint6jd, jotta voidaan “edistid enemmin kiertotalouteen
perustuvia liiketoimintamalleja yhdistdmalld suunnitteluun liittyvdt ndkokohdat
loppukisittelyyn, harkita tiettyjen materiaalien pakollista kierrdtettyd osuutta koskevia
s#4ntdjd ja parantaa kierriityksen tehokkuutta”. Neuvosto® ja parlamentti® korostivat
my0s, ettd ndissd asioissa tarvitaan uusia unionin sddntdjd, joilla korvataan
ajoneuvojen tyyppihyvaksyntda koskevat voimassa olevat sdannot
uudelleenkdytettdvyyden, kierratettdvyyden  ja  hyoddynnettivyyden sekd
romuajoneuvojen osalta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2000/53/EY’ vahvistetaan
romuajoneuvojen  yhdenmukaistetut  késittelyvaatimukset sekd  ajoneuvojen
uudelleenkdyttod ja kierrdtystd sekd uudelleenkdyttod ja hyodyntdmistd koskevat
tavoitteet. Siind sdddetddn romuajoneuvojen kerdystd koskevista velvoitteista sekd
talouden toimijoille asetettavista velvoitteista, joilla rajoitetaan erityisesti
raskasmetallien kdytt6d ajoneuvoissa. Siind vahvistetaan my0s laajennettua tuottajan
vastuuta koskevat perussddnnét, joiden mukaan ajoneuvojen tuottajien on katettava
osa romuajoneuvojen kerdyskustannuksista.

Direktiivid 2000/53/EY koskevassa komission arvioinnissa® korostettiin, ettd direktiivi
on ollut tehokas monien sen alkuperdisten tavoitteiden saavuttamisessa. Né&itd ovat
erityisesti kadmiumin, lyijyn, elohopean ja kuusiarvoisen kromin poistaminen
ajoneuvoista, romuajoneuvojen kerdyspisteiden lisddminen sekd hyddyntdmis- ja
kierrdtystavoitteiden saavuttaminen. Arvioinnissa kuitenkin todettiin, ettd direktiivissi

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle, annettu 11 pédivdnd maaliskuuta 2020, Uusi kiertotalouden toimintasuunnitelma —
Puhtaamman ja kilpailukykyisemmdn Euroopan puolesta (COM(2020) 98 final).

Neuvoston pédtelmit, annettu 17. joulukuuta 2020, “Tehdddn elpymisestd kiertotalous- ja
ymparistomyonteista”.

Euroopan parlamentin péatoslauselma 10. helmikuuta 2021 wuudesta kiertotaloutta koskevasta
toimintasuunnitelmasta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2000/53/EY, annettu 18 péivdnd syyskuuta 2000,
romuajoneuvoista (EYVL L 269, 21.10.2000, s. 34).

Romuajoneuvoista 18. syyskuuta 2000 annetun direktiivin 2000/53/EY arviointi, SWD(2021) 61 final.
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el kuitenkaan késitelld riittdvasti romuajoneuvojen kerdykseen liittyvid térkeitd
kysymyksiéd eikd sitd oltu mukautettu ndiden ajoneuvojen korkeatasoisen késittelyn
varmistamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2005/64/EY? sdinnell4in ajoneuvojen
tyyppihyvdksyntdd  niiden  uudelleenkéytettdvyyden,  kierrdtettivyyden  ja
hyodynnettdvyyden osalta, jotta ajoneuvot voisivat saavuttaa direktiivissd 2000/53/EY
asetetut tavoitteet niiden kayttdidn lopussa. Mainittu direktiivi ei ole parantanut
merkittdvisti uusien ajoneuvojen uudelleenkdytettdvyyttd, kierrdtettivyyttd ja
hyodynnettavyyttéd, eikd sitd ole mukautettu uusien ajoneuvojen ominaisuuksiin, jotka
ovat muuttuneet huomattavasti direktiivin voimaantulon jédlkeen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858!° otettiin kiyttddn
kattava tyyppihyvéiksyntd- ja markkinavalvontajirjestelmd moottoriajoneuvoille,
perdvaunuille seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitetuille jarjestelmille, komponenteille
ja erillisille teknisille yksikoille, jotta voidaan varmistaa sisimarkkinoiden moitteeton
toiminta ja tarjota korkeatasoinen ympdiriston suoja. Asetuksen (EU) 2018/858
liitteessd II sdddettyd EU-tyyppihyvidksyntimenettelyd varten tarvitaan erillinen
sdddos. On tarpeen vahvistaa sddnnokset ja vaatimukset, jotka koskevat EU-
tyyppihyvéksyntdmenettelyssd olevien ajoneuvojen kiertoa. Jotta voidaan varmistaa,
ettd ajoneuvot ovat ndiden vaatimusten mukaisia, on tarpeen varmistaa, ettéd
vaatimusten noudattaminen todennetaan EU-tyyppihyviksyntimenettelyssd. Tamin
asetuksen mukaisesti myonnettyihin tyyppihyviksyntiin sovelletaan asetuksen (EU)
2018/858 hallinnollisia sididnndksid, mukaan lukien markkinavalvontaa, korjaavia
toimenpiteitd ja seuraamuksia koskevat sddnnokset. Tdmédn asetuksen vaatimusten
mukaisesti myonnettyihin tyyppihyviksyntiin sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858
hallinnollisia sddnnoksid, mukaan lukien markkinavalvontaa, korjaavia toimenpiteiti
ja seuraamuksia koskevat sddnnokset.

Sisdmarkkinoiden toiminnan parantamiseksi ja ympdristonsuojelun korkean tason
varmistamiseksi on  olennaisen  tidrkedd = yhdenmukaistaa  ajoneuvojen
tyyppihyvéiksyntdd koskevat vaatimukset ajoneuvojen uudelleenkdytettdvyyden,
kierratettdavyyden ja hyoddynnettivyyden osalta, samoin kuin autoteollisuuden
jatehuoltoa koskevat vaatimukset. Ajoneuvojen tuotantovaiheen ja loppukisittelyn
valilli on luontaisia yhteyksid, silldi romuajoneuvojen ympdriston kannalta jérkevi
késittely riippuu suurelta osin siitd, miten ajoneuvot on alun perin suunniteltu ja
rakennettu. Siksi tehokkain tapa helpottaa autoteollisuuden siirtymistd kiertotalouteen
on vahvistaa unionin tasolla yhdenmukainen sadintelykehys, joka kattaa yhtendiselld ja
johdonmukaisella tavalla ajoneuvojen  suunnittelun, valmistuksen, unionin
markkinoille saattamisen ja loppukaésittelyn. Tdémé on olennaisen tdrkedd myds unionin
markkinoiden kehittdmiseksi uusioraaka-aineille, joita on markkinoille saatetuissa
uusissa ajoneuvoissa, sekd kaupan esteiden ja kilpailun védristymien vélttdmiseksi,
oikeudellisen selkeyden varmistamiseksi ja kaikkien ajoneuvojen suunnitteluun,
tuotantoon ja loppukasittelyyn osallistuvien talouden toimijoiden

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/64/EY, annettu 26 pédivind lokakuuta 2005,
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynndstd niiden uudelleenkdytettivyyden, kierrdtettdvyyden ja
hyodynnettdvyyden osalta sekd neuvoston direktiivin 70/156/ETY muuttamisesta (EUVL L 310,
25.11.2005, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivind toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnésté ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018,s. 1).
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ympdéristotehokkuuden parantamiseksi. Jotta ndma tavoitteet voidaan saavuttaa ja jotta
ympéristondkdkohdat huomioon ottavia sisdmarkkinoita varten olisi yhdenmukaiset
saanndt, sekd linjassa moottoriajoneuvojen tyyppihyviaksyntdd koskevan unionin
yleisen lainsddddnnon kanssa, direktiivi 2000/53/EY ja direktiivi 2005/64/EY olisi
korvattava asetuksella, joka perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 114 artiklaan.

Direktiiveja 2000/53/EY ja 2005/64/EY sovelletaan ainoastaan henkildautoihin (M)
ja kevyisiin hy6tyajoneuvoihin (Ni), joiden osuus kaikista unionissa rekisterdidyisté
ajoneuvoista on noin 85 prosenttia. Muihin ajoneuvoihin eli kaksi- ja kolmipyoréaisiin
ajoneuvoihin, kuorma-autoihin, linja-autoihin ja perdvaunuihin ei sovelleta mitdin
unionin lainsdddént6d niiden ekologisen suunnittelun ja kéyttdidn loppuvaiheessa
suoritettavan jatehuollon osalta. Sen vuoksi titi asetusta olisi sovellettava luokkien M
ja Ni ajoneuvojen lisdksi osittain myos tiettyihin luokan L ajoneuvoihin (Lie—L7e),
raskaisiin hydtyajoneuvoihin ja niiden perdvaunuihin (M2, M3, N2, N3, O), jotta
voidaan varmistaa kiertotalouspuitteet kaikille unionissa rekisterdidyille ajoneuvoille,
niiden ympériston kannalta jarkevd kisittely mukaan lukien, sekd estda
sisimarkkinoiden pirstaloituminen. Tillaisten ajoneuvojen kisittelystd unionissa
niiden kayttoidn paittyessd ei ole kattavia tietoja, minkd vuoksi niithin ei tdmin
asetuksen tullessa voimaan voida soveltaa samaa jirjestelméé kuin luokan M; ja N
ajoneuvoihin. Romuajoneuvojen  kerdystd, niiden pakollista toimittamista
valtuutettuihin kisittelylaitoksiin sekd niiden puhdistamista koskevia vaatimuksia olisi
kuitenkin sovellettava luokan L ajoneuvoihin (Lse-L7e) sekd raskaisiin
hyotyajoneuvoihin ja niiden perdvaunuihin (M2, M3, Nz, N3, N3 ja O). Néiden
romuajoneuvojen kisittelyn helpottamiseksi niiden valmistajilta olisi vaadittava tietoja
tillaisten ajoneuvojen osien, komponenttien ja materiaalien poistamisesta ja
vaihtamisesta. Lisdksi ndihin ajoneuvoluokkiin olisi sovellettava laajennettua tuottajan
vastuuta koskevia sddnndksid, jotka kattavat niiden kerddmisestd ja puhdistamisesta
niiden kdyttoidn padttyessd aiheutuvat kustannukset.

Kiytettyjen ajoneuvojen vientiin liittyvdt ongelmat eivdt koske ainoastaan
henkil6autoja (M) ja kevyitd hydtyajoneuvoja (N1), vaan my0ds suurempia ajoneuvoja,
kuten tutkimukset osoittavat'!. Sen vuoksi nditi sifinndksid olisi sovellettava myds
raskaisiin hy6tyajoneuvoihin ja niiden perdvaunuihin (M2, M3, N2, N3 ja O).

Erikoiskdyttdon tarkoitetut ajoneuvot on suunniteltu erityistehtdvien suorittamiseen, ja
ne edellyttivit erityisid korijdrjestelyjd, jotka eivét ole tidysin valmistajan paitettdvissa.
Niin ollen niiden uudelleenkéytettdvyys-, kierrdtettdvyys- ja hyddyntdmisasteita ei
voida laskea asianmukaisesti. Ndihin ajoneuvoihin olisi sovellettava ainoastaan
sadnnoksid, jotka koskevat osien ja komponenttien kerdystd, puhdistamista ja
pakollista poistamista. Tuottajien olisi katettava ndiden toimien toteuttamisesta
aitheutuvat kustannukset laajennettua tuottajan vastuuta koskevan jirjestelmén
puitteissa. Ajoneuvojen sisdltimid aineita koskevia sddnnoksid olisi sovellettava myds
erikoiskdyttoon tarkoitettuihin  ajoneuvoihin, kuten direktiivissdé 2000/53/EY
sdddetddn. Ajoneuvojen, jotka  on  tyyppihyvdksytty = monivaiheisessa
tyyppihyvéksynndssd, toisen vaiheen valmistaja ei pysty laskemaan valmistuneiden
ajoneuvojen uudelleenkdytettdvyyttd, kierrdtettivyyttd ja hyodynnettivyyttd. Sen
vuoksi on aiheellista edellyttdd tdmédn asetuksen mukaisuutta ainoastaan
perusajoneuvolta.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
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Yksi suurimmista direktiivin  2000/53/EY  soveltamiseen liittyvistd kadytdnnon
haasteista on sen méérittdminen, onko ajoneuvosta tullut romuajoneuvo, erityisesti kun
on kyse ajoneuvojen rajatylittivistd siirroista. Vaikka asiasta on annettu ohjeita'?,
tdllainen arviointi on edelleen vaikeaa. Sen vuoksi on tarpeen sditdd oikeudellisesti
sitovista tdsmadllisistd kriteereistd romuajoneuvon maédrittimiseksi. Kaikkien
romuajoneuvojen kanssa tekemisissd olevien talouden toimijoiden ja ajoneuvojen
omistajien olisi kdytettdva nditd kriteereja.

Direktiivin 2000/53/EY arvioinnissa todettiin, ettd direktiivin ajoneuvojen suunnittelua
koskevilla sddnnoksilld, joiden tarkoituksena on helpottaa ajoneuvojen purkamista ja
kierrdtysmateriaalien kdyttoonottoa, oli hyvin védhdinen vaikutus uusien ajoneuvojen
suunnitteluun ja valmistukseen, koska ne eivét olleet riittdvdn yksityiskohtaisia,
tasmdllisid ja mitattavissa olevia.

Jotta voidaan ottaa huomioon kaikkien unionin markkinoille saatettujen ajoneuvojen
suunnittelu ja niiden kéyttdiin loppuvaihe, on otettava kadyttoon yhdenmukaistetut
kiertotalousvaatimukset, jotka todennetaan tyyppihyvéksyntdvaiheessa. Ajoneuvojen
suunnittelu  ja  valmistus siten, ettd niiden osat ja komponentit ovat
uudelleenkidytettdvid ja niiden sisdltdmit materiaalit kierrdtettdvid, on olennaisen
tarkedd, jotta véltetidn tilanne, jossa nditd osia, komponentteja ja materiaaleja ei voida
kunnolla hyddyntdd ajoneuvon kéyttdidn piéttyessd. Sen vuoksi ajoneuvojen
valmistajien ja niiden tavarantoimittajien olisi sovellettava uudelleenkiytettavyyttd ja
kierrdtettdavyyttd parantavia suunnittelustrategioita jo uusien ajoneuvojen kehittdmisen
varhaisessa vaiheessa. Nidin ollen uudet ajoneuvotyypit olisi edelleen rakennettava
siten, ettd niiden massasta vdhintddn 85 prosenttia on uudelleen kiytettidvissd tai
kierratettdvissd ja vidhintddn 95 prosenttia on uudelleen kaytettdvissd tai
hyodynnettdvissd, kuten direktiivissd 2005/64/EY jo sdddetddn. Sen varmistamiseksi,
ettd uudelleenkiytettdvyys-, kierrdtettivyys- ja hyddynnettivyysasteet lasketaan
yhdenmukaisesti ja ettd niitd voidaan seurata, olisi vahvistettava uusi menetelméa
ajoneuvon uudelleenkdytettdvyys-, kierritettivyys- ja hyddynnettivyysasteiden
laskemiseksi ja todentamiseksi. Tdssd menetelméssd olisi otettava paremmin
huomioon uuden ajoneuvon todellinen  kierrdtys-, uudelleenkdytto- ja
hyodyntdmispotentiaali sen kéyttoidn lopussa mydskddn teknologian jatkuvaa
kehitystd unohtamatta. Jotta voidaan varmistaa tdméin asetuksen yhdenmukainen
tdytdntoonpano, komissiolle olisi  siirrettdvd  tdytdntdonpanovaltaa téillaisen
menetelmidn vahvistamiseksi. Kunnes tédllainen menetelmd on vahvistettu,
uudelleenkidytettdvyys-, kierrdtettdvyys- ja hyddynnettivyysasteet olisi edelleen
laskettava standardin ISO 22628:2002 mukaisesti, kuten direktiivissd 2005/64/EY
sdddetdén.

Ajoneuvot olisi suunniteltava ja valmistettava siten, ettd huolta aiheuttavien aineiden
esiintymistd rajoitetaan. Komissio totesi 14 pdivand lokakuuta 2020 antamassaan
tiedonannossa Kestdvyyttd edistivd kemikaalistrategia — Kohti myrkytontd ympdristod,
jiljempéni “kestivyyttd edistivi kemikaalistrategia’'®, etti huolta aiheuttavia aineita
on kaytettdvd mahdollisimman véhén ja ne on korvattava mahdollisimman pitkalti ja
samalla on varmistettava, ettd kaikkein haitallisimpien kemikaalien kdytostd luovutaan
asteittain, erityisesti kulutustavaroissa, jos niiden kayttd ei ole yhteiskunnan kannalta

12

Correspondents' Guidelines No 9 on shipment of waste vehicles,

https://ec.curopa.cu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents guidelines9 _en.pdf

13

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle, annettu 14 pédivénd marraskuuta 2020, Kestdvyyttd edistivi kemikaalistrategia —
Kohti myrkytontd ympdristod, (COM(2020) 667 final).
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valttdimatontd. Néin ollen huolta aiheuttavia aineita olisi kdytettivd ajoneuvoissa
kdytettyjen materiaalien tai ajoneuvojen osien tai komponenttien ainesosina
mahdollisimman vdhidn sen varmistamiseksi, ettd ajoneuvoilla ja ajoneuvoista
kierrdtetyilld materiaaleilla ei ole haitallisia vaikutuksia ihmisten terveyteen tai
ympaéristoon koko niiden elinkaaren aikana.

Direktiivissd 2000/53/EY rajoitetaan jo lyijyn, elohopean, kadmiumin ja kuusiarvoisen
kromin kéyttdd ajoneuvoissa ja sdddetddn poikkeuksista, joiden mukaan tillaisia
aineita voidaan kayttdd tietyissd sovelluksissa. Téssd asetuksessa olisi otettava
huomioon ndma voimassa olevat sdannot. Kemikaalilainsdddannon
johdonmukaisuuden varmistamiseksi muiden aineiden markkinoille saattamista ja
kayttod ajoneuvoissa koskeviin rajoituksiin olisi kuitenkin sovellettava Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 1907/2006'4. Vastaavasti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2019/1021'° sidnneltyjen aineiden kiyttdod
koskevat rajoitukset olisi otettava kdyttdon mainitun asetuksen séddnnosten perusteella.
Sen vuoksi tdssd asetuksessa ei pitdisi sddtdd mahdollisuudesta rajoittaa muiden
aineiden kuin lyijyn, elohopean, kadmiumin ja kuusiarvoisen kromin kéyttod
ajoneuvoissa.

Direktiivissd 2000/53/EY sédddetidin poikkeuksista rajoituksiin, jotka koskevat lyijyn ja
kadmiumin kéytt6d ajoneuvoissa kéaytettdvissd akuissa ja jotka korvataan tilld
asetuksella. Aineiden kayttod akuissa sdénnellddn kuitenkin kattavasti Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 2023/[akut]'®. Tillaisten aineiden
kayttod olisi siis kisiteltivd mainitussa asetuksessa ja niitd koskevat rajoitukset ja
niihin liittyvét poikkeukset olisi tarvittaessa siirrettdva kyseiseen asetukseen, eikd niita
pitdisi sddnnelld tilld asetuksella. Ennen kuin téllaisia rajoituksia otetaan kayttoon
asetuksen (EU) N:o 2023/[akut] nojalla, olisi tehtdvéd kyseisen asetuksen mukainen
kattava arviointi sen arvioimiseksi, onko poikkeus edelleen tarpeen ja missd
laajuudessa.

Tieteen ja teknitkan kehityksen huomioon ottamiseksi komissiolle olisi edelleen
siirrettdvd  valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdadoksia,
jotka koskevat lyijyn, elohopean, kadmiumin ja kuusiarvoisen kromin kéayttod
ajoneuvoissa koskevista rajoituksista tidmédn asetuksen nojalla myoOnnettivien
poikkeusten muuttamista. Ennen tillaisten poikkeusten muuttamista tai poistamista
olisi arvioitava tidllaisen muutoksen sosioekonomisia vaikutuksia, mistd ei sdadetd
direktiivissd 2000/53/EY, ja otettava huomioon vaihtoehtoisten aineiden saatavuus
sekd vaikutukset ihmisten terveyteen ja ympéristoon ajoneuvojen koko elinkaaren
aikana. Jotta voidaan varmistaa tehokas péédtoksenteko, koordinointi ja tidmén
asetuksen muuttamiseen liittyvien teknisten, tieteellisten ja hallinnollisten ndkokohtien
hallinnointi siltd osin kuin on kyse aineiden kéyttdd ajoneuvoissa koskevista

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1907/2006, annettu 18 pdivand joulukuuta 2006,
kemikaalien rekisterdinnistd, arvioinnista, lupamenettelyistd ja rajoituksista (REACH), Euroopan
kemikaaliviraston perustamisesta, direktiivin 1999/45/EY muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 793/93, komission asetuksen (EY) N:o 1488/94, neuvoston direktiivin 76/769/ETY ja
komission direktiivien 91/155/ETY, 93/67/ETY, 93/105/EY ja 2000/21/EY kumoamisesta (EUVL
L 396, 30.12.2006, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1021, annettu 20 pidivdnd kesdkuuta 2019,
pysyvistd orgaanisista yhdisteistd (EUVL L 169, 25.6.2019, s. 45).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus, annettu [paivamaard], akuista ja paristoista ja jateakuista ja -
paristoista, direktiivin 2008/98/EY ja asetuksen (EU) 2019/1020 muuttamisesta sekd direktiivin
2006/66/EY kumoamisesta (EUVL L [...]).
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rajoituksista, Euroopan kemikaaliviraston olisi avustettava komissiota téllaisessa
arvioinnissa.

Kiertotalouden lisdédmiseksi autoteollisuudessa ajoneuvot olisi asteittain suunniteltava
ja valmistettava siten, ettd ne sisdltdvit kierrdtettyjd materiaaleja primaariraaka-
aineiden sijaan. Kierrétettyjen materiaalien kéyttd mahdollistaa materiaalien
resurssitethokkaamman kéyton, tekee tuotannosta vidhéhiilisempdd ja véhentda
primaariraaka-aineiden kayttoon liittyvid kielteisid ympéristovaikutuksia. Kolmansissa
maissa valmistettujen, unionin markkinoille saatettujen ajoneuvojen kierron
lisidminen auttaa my0s vdhentdmiin kasvihuonekaasupdistdja maailmanlaajuisesti,
my0s unionissa. Se myos vdhentdd raaka-aine- ja energiariippuvuutta, joka liittyy
primaariraaka-aineiden hankintaan, ja vahvistaa samalla uusioraaka-aineiden
markkinoita. Vaikka maailmanlaajuisia kierrdtetyn materiaalin kayttod koskevia
vaatimuksia ei ole, monet valmistajat ovat jo sisdllyttineet kierrdtettyjd materiaaleja
ajoneuvoihinsa.  Tavoitteiden ja  yhdenmukaisten sddnndsten  asettaminen
kierrdtysmateriaalien osuuden laskemista varten lisdd oikeusvarmuutta ja edistdd
tasapuolisen kilpailun luomista valmistajien vélille. Vaatimuksia sovelletaan kaikkiin
valmistajiin, jotka aikovat saattaa ajoneuvoja unionin markkinoille, riippumatta siiti,
mihin ne ovat sijoittautuneet. Kun otetaan huomioon maailmanlaajuisten arvoketjujen
merkitys autoteollisuudessa, asetuksessa olisi sallittava uusioraaka-aineiden hankinta
unionin ulkopuolelta.

Kun otetaan huomioon erityisesti romuajoneuvoista perdisin olevien muovien alhainen
kierrdtysaste ja muovijatteen muiden késittelymuotojen yleiset kielteiset vaikutukset,
on aiheellista lisdtd kierrdtettyjen muovien kdyttod ajoneuvoissa. Tatd varten uusille
ajoneuvoille olisi asetettava pakollinen tavoite, joka koskee kulutusjitteestd
kierrdtettyd muovia. Kunkin ajoneuvotyypin olisi siten sisdllettdvd 25 prosenttia
kuluttajien tuottamasta muovijdtteestd kierrdtettyi muovia. Téstd kierrdtysmuovien
osuutta koskevasta tavoitteesta 25 prosenttia olisi saavutettava kayttdmalld kyseisessa
ajoneuvotyypissd romuajoneuvoista kierrdtettyji muoveja. Jotta voidaan varmistaa
tdmin velvoitteen yhdenmukainen tdytdntoonpano, komissiolle olisi siirrettdva
tdytdntoonpanovaltaa vahvistaa menetelmédt, joilla lasketaan ja todennetaan
kulutusjdtteestd ja  romuajoneuvoista  hyddynnettyjen = muovien  osuudet
ajoneuvotyypissi olevissa ja sithen siséllytetyissd muoveissa.

Autoteollisuus on yksi suurimmista terdksen kéyttdjistd, ja kierrdtetyn terdksen kaytto
uusissa ajoneuvoissa on edelleen vidhdistd. Jotta voidaan osaltaan pienentdd uusien
ajoneuvojen tuotantoon liittyvdd hiilijalanjdlked ja tukea autoteollisuuden siirtymistd
kohti ilmastoneutraaliutta, komissiolle olisi siirrettivd valta hyvéksyd Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron
nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, joilla vahvistetaan kuluttajien tuottamasta
terdsjétteestd kierrdtetyn terdksen vihimmaisosuus ajoneuvotyypissd olevasta ja siithen
siséllytetystd terdksestd. Ennen tulevan tavoitteen asettamista komission olisi tehtiva
asiaa koskeva tutkimus, joka kattaa kaikki asiaankuuluvat tekniset, ympéristoon
liittyvdt ja taloudelliset tekijit, jotka liittyvdt kyseisen tavoitteen toteutettavuuteen.
Jotta voidaan varmistaa tdméin velvoitteen yhdenmukainen tdytdntoonpano,
komissiolle olisi siirrettdvd tdytdntdonpanovaltaa vahvistaa menetelmat, joilla
lasketaan ja todennetaan kuluttajien tuottamasta terésjétteestd hyodynnetyn terdksen
osuus ajoneuvotyypissd olevasta ja sithen sisdllytetystd terdksesta.

Lajittelu- ja  kierrdtysteknologioiden kehitys antaa mahdollisuuden lisétd
kierrdtysmateriaalien kayttod ajoneuvoissa sellaisten muiden autoteollisuuden yleisesti
kdyttdmien materiaalien osalta, joiden uusioraaka-aineiden markkinat ovat
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alikehittyneet, primaariraaka-aineiden tuotantoon liittyvd jalanjdlki on suuri tai
kierrdtys on vidhdistd. Sen vuoksi on aiheellista, ettd komissio arvioi, onko suotavaa
asettaa tavoitteet kestomagneeteissa kiytettivén kierrdatetyn neodyymin, dysprosiumin,
praseodyymin, terbiumin, samariumin ja boorin sekd kierrdtetyn alumiinin ja sen
seosten tai kierrdtetyn magnesiumin ja sen seosten osuudelle, ja arvioi téllaisten
tavoitteiden toteutettavuutta ja vaikutuksia. Jotta voitaisiin mahdollisesti asettaa
tavoitteita tietyntyyppisille alumiini- ja magnesiumseoksille, tutkimuksessa olisi
késiteltivd kysynndn ja uusioraaka-aineiden tarjonnan kohtaamista yleensd ja
erityisesti tarkasteltava kompromissia yhtdiltd seosperheiden vahimmaismaarin
madrittimiselld saavutettavien mittakaavaetujen maksimoinnin ja toisaalta sen
sdilytettivdn arvon maksimoinnin vaililld, joka voidaan saavuttaa lajittelemalla
materiaali useampiin yksittéisiin seostyyppeihin.

Uusioraaka-aineiden alikehittyneiden markkinoiden vauhdittamiseksi komissiolle olisi
siirrettdvd  valta hyvdksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja saadoksia,
joilla vahvistetaan kulutusjitteestd kierrdtetyn alumiinin ja sen seosten, magnesiumin
ja sen seosten, neodyymin, dysprosiumin, praseodyymin, terbiumin, samariumin tai
boorin vihimmaisosuus ajoneuvotyypeissi olevista ja niihin sisdllytetyistd mainituista
materiaaleista. Jotta voidaan varmistaa tdmédn velvoitteen yhdenmukainen
tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdvd tidytdntoOnpanovaltaa vahvistaa
menetelmat, joilla lasketaan ja todennetaan kulutusjdtteestd kierrdtettyjen materiaalien
osuudet ajoneuvotyypeissid. Menetelmd on tarpeen kulutus- ja tuotantoromun
maidritelmien selventdmiseksi. Tdmad on tirkedd, jotta voidaan kannustaa laadun
parantamista ja arvon sdilyttdmistd, erityisesti kulutusjakeiden osalta. Jotta voidaan
edistdd hiilestd irtautumista kéyttimélld enemmédn kierrdtysmateriaaleja, tarvitaan
selkeitd maidritelmid, joilla kannustetaan kulutusromun kierrdtykseen samalla kun
minimoidaan tuotantoromun ké&yttd, jonka hiilijjalanjidlki on yleensd sama kuin
primaariraaka-aineen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) [kriittisid raaka-aineita koskeva
sd4dos]!” vaatimusten mukaisesti ja ottaen huomioon, etti tissi asetuksessa on tarpeen
vahvistaa ajoneuvoissa kéytettdvien kierrdtysmateriaalien osuutta sekd niiden osissa ja
komponenteissa kaytettdvid kriittisid raaka-aineita koskevat sddnnokset, kyseisid
sdaannoksid olisi sovellettava asetuksen (EU) [kriittisid raaka-aineita koskeva sdddds]
sisdltdmien sddnndsten alakohtaisena tdytdntGOnpanona. Ndin varmistetaan tdmén
asetuksen = menettelyjen = mukaisten  erilaisten  tiedotus-,  merkinti- ja
poistamisvelvoitteiden virtaviivaistaminen ja integrointi muita osia, komponentteja ja
materiaaleja koskeviin velvoitteisiin.

Sen varmistamiseksi, ettd akut kierrdtetddn asetuksen (EU) 2023/[akut] vaatimusten
mukaisesti ja ettd myOs sdhkoiset ajomoottorit, jotka sisédltdvit merkittdvid madria
harvinaisia maametalleja, voidaan vaihtaa ja kierrdttdd, on tarpeen ottaa kayttoon uusia
ajoneuvotyyppejd koskevia suunnitteluvaatimuksia. Néilld vaatimuksilla varmistetaan,
ettd valtuutetut késittelylaitokset tai korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajat voivat
helposti poistaa ndméd akut ja sdhkdiset ajomoottorit ajoneuvon elinkaaren kaikissa
vaiheissa. Teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon ottamiseksi komissiolle olisi
siirrettdvd  valta hyvéksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sddadoksia,

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi puitteiden vahvistamisesta kriittisten raaka-
aineiden turvatun ja kestdvin tarjonnan varmistamiseksi ja asetusten (EU) 168/2013, (EU) 2018/858,
2018/1724 ja (EU) 2019/1020 muuttamisesta (COM(2023) 160 final).
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jotka koskevat timén asetuksen muuttamista tarkistamalla luetteloa ajoneuvojen osista
ja komponenteista, jotka on suunniteltava poistettaviksi tai vaihdettaviksi. Jotta
voidaan varmistaa tdmidn suunnitteluvaatimuksen yhdenmukainen tdytdntoonpano,
komissiolle olisi siirrettdva tdytintdonpanovaltaa.

Asetuksessa (EU) 2018/858 sdddetty tyyppihyviksyntdjarjestelma edellyttdad, ettd
valmistajat rakentavat ajoneuvonsa, jirjestelménsd, komponenttinsa ja erilliset tekniset
yksikkonsd hyvdksytyn ajoneuvotyypin mukaisesti. Sen varmistamiseksi, ettd
valmistajat noudattavat niithin tyyppihyviksyntdvaiheessa sovellettavia
kiertotalousvaatimuksia,  joista  sdddetddn  tdssd  asetuksessa, ja  ettd
tyyppihyvédksyntdviranomaiset ~ voivat todentaa  vaatimusten noudattamisen,
valmistajien olisi sisdllytettdvd valmistusasiakirjoihin tyyppihyvéksyntimenettelyssi
tarvittavat tiedot. Avoimuuden lisddmiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd vaaditut
tyyppihyviksyntétiedot esitetddn ajoneuvojen tyyppihyviksyntdvaatimuksia koskevan
muun lainsdddanndn vaatimusten mukaisesti, komission olisi muutettava komission
tiytintdonpanoasetuksessa  (EU)  2020/683'®  vahvistettuja  sdantdjd, joilla
standardoidaan  valmistusasiakirjoihin  siséllytettdvdt asiakirjat ja tiedot, ja
tdsmennettdvi siten tyyppihyvéksyntdd koskevat hallinnolliset vaatimukset.

Jotta voidaan varmistaa, ettd henkildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen valmistajat
toteuttavat toimia sen varmistamiseksi, ettd ne tdyttdvat timidn asetuksen mukaiset
kiertotalousvaatimukset, ja kannustaa niiti parantamaan markkinoille saattamiensa
ajoneuvotyyppien kiertoa, valmistajien olisi laadittava kattava kiertotalousstrategia
kullekin uudelle tyypille ja toimitettava se tyyppihyviksyntdaviranomaiselle. Strategian
olisi perustuttava testattuthin teknologioihin, jotka ovat saatavilla tai kehitteilld
ajoneuvon tyyppihyviksynnin hakemishetkelld, ja sitd olisi pdivitettivd méérdajoin.
Komission olisi raportoitava sddnnollisesti autoteollisuuden kiertotaloudesta
valmistajien toimittamien kiertotalousstrategioiden pohjalta. Jotta voidaan ottaa
huomioon ajoneuvojen valmistuksen ja romuajoneuvojen jitehuollon tekninen ja
tieteellinen kehitys, autoteollisuuden markkinakehitys ja sdintelyn muutokset,
komissiolle olisi siirrettivd valta hyvdksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
saddoksid, joilla muutetaan liitettd, joka sisdltdd kiertotalousstrategian sisdltod ja sen
paivityksid koskevia vaatimuksia.

Jotta voidaan lisdtd kierrdtettyjen materiaalien kéayttdd koskevaa avoimuutta
autoteollisuudessa ja tarjota kannustimia kierrdtysmateriaalien osuuden nostamiseen,
ajoneuvojen valmistajilta olisi edellytettivid, ettd ne toimittavat tekniset asiakirjat,
joista  kdy ilmi  kierrdtysmateriaalien  prosenttiosuus tyyppihyvéksyttiviksi
toimitetuissa uusissa ajoneuvotyypeissd. Tétd vaatimusta olisi sovellettava tiettyihin
materiaaleihin, joiden osalta kierrdtysmateriaalien osuuden kasvattaminen
ajoneuvoissa tuottaisi erityisen merkittdvid ymparistohyotyja. Pakollinen ilmoitus olisi
toimitettava tyyppihyvédksyntdviranomaiselle yhdessd muiden asiakirjojen kanssa
osana tyyppihyviksyntahakemusta.

Ajantasaisten tietojen saatavuus ja oikea-aikainen tiedonvaihto ajoneuvojen
valmistajien ja jatehuoltotoimijoiden vélilld autoteollisuuden koko arvoketjussa on

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pidivdanid huhtikuuta 2020, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta tdytdntoon siltd osin kuin kyse on
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéksyntddn ja markkinavalvontaan sovellettavista
hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020, s. 1).
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olennaisen tdrkedd, jotta voidaan maksimoida ajoneuvon osien ja komponenttien
uudelleenkdyttd, uudelleenvalmistus ja kunnostaminen ja varmistaa romuajoneuvojen
laadukas kierrdtys. Sen vuoksi valmistajien olisi annettava jiatehuoltotoimijoiden ja
korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajien kdyttoon rajoittamattomasti, vakiomuodossa
ja syrjimittomasti tiedot, jotka mahdollistavat ajoneuvon tiettyjen osien,
komponenttien ja materiaalien turvallisen poistamisen ja vaihtamisen. Tietojen olisi
ohjattava jitehuoltotoimijoita ja korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajia kaikkien
vaiheiden suorittamisessa ja niissd olisi annettava selkedt ohjeet sdhkdajoneuvojen
ajovoima-akkujen ja sdhkoisten ajomoottorien kisittelyyn ja poistamiseen tarvittavien
tyokalujen tai teknologioiden kdytostd, myds ndiden osien turvallisen purkamisen
mahdollistavien tyokalujen tai teknologioiden osalta. Néiden tietojen pitdisi myds
auttaa tunnistamaan, paikantamaan ja poistamaan ne osat, komponentit ja materiaalit,
jotka olisi puhdistettava ja poistettava ajoneuvosta ennen murskausta, sekd osat ja
komponentit, jotka sisdltdvét asetuksessa (EU) [kriittisid raaka-aineita koskeva sdados]
tarkoitettuja kestomagneettien kriittisid raaka-aineita. Tdma olisi tehtdva valmistajien
perustamien viestintdalustojen kautta, ja tiedot olisi annettava maksutta, lukuun
ottamatta  hallinnollisia  kustannuksia. = Tyyppihyvéksyntiviranomaisten  olisi
tarkistettava, ettd valmistajat ovat toimittaneet vaaditut tiedot. Komissiolle olisi
siirrettdvd valta hyvidksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290
artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, jotka
koskevat liitteen V muuttamista, jotta valmistajien jitehuoltotoimijoille ja korjaus- ja
huoltotoiminnan harjoittajille toimittamien tietojen laajuutta voidaan paivittdd
sdaannollisesti.

Vaikka digitaalista koodausta kidytetddn yhd enemmén ajoneuvon eri osien ja
komponenttien valvontaan, direktiivin 2000/53/EY arvioinnissa todettiin, ettd tdllainen
koodaus voisi haitata tiettyjen osien ja komponenttien uudelleenkiyttoa,
uudelleenvalmistusta ja kunnostamista. Sen vuoksi on olennaisen tdrkedd, ettd
ajoneuvojen valmistajia pyydetddn toimittamaan tietoja, joiden avulla ammattimaiset
jatehuoltotoimijat voivat ratkaista tdllaisten digitaalisesti koodattujen ajoneuvon osien
ja komponenttien aiheuttamat ongelmat, jos tédllainen koodaus estdd korjaus-, huolto-
tai vaihtotoimet toisessa ajoneuvossa.

Valmistajien ja niiden tavarantoimittajien olisi ajoneuvojen muovi- ja
elastomeeriosien, -komponenttien ja -materiaalien merkinndssd ja luokittelussa
kaytettdvd osien ja materiaalien koodausstandardeja, jotka vahvistettiin alun perin
komission paitokselld 2003/138/EY!°. Niiden olisi varmistettava, etti ajoneuvojen
kaikki osat ja komponentit merkitidn muun sovellettavan unionin lainsddddnnén
mukaisesti. Taméa koskee etenkin niiden markkinoille saattamissa ajoneuvoissa olevien
akkujen ja kestomagneettien merkint6ji. Teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon
ottamiseksi komissiolle olisi siirrettdvéd valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan liitettd VI, jossa tdsmennetddn, miten
ajoneuvojen osat ja komponentit olisi merkittiva.

Ajoneuvojen loppukadsittelyn helpottamiseksi ajoneuvojen valmistajien olisi annettava
digitaalisten vilineiden avulla tarkat, tdydelliset ja ajantasaiset tiedot ajoneuvojen
osien ja komponenttien turvallisesta poistamisesta ja vaihtamisesta. Sen vuoksi olisi
kehitettdavd ajoneuvon kiertotalouspassi ja asetettava se saataville téllaisten tietojen

Komission pditds 2003/138/EY, tehty 27 péivand helmikuuta 2003, ajoneuvojen osien ja materiaalien
koodausstandardien vahvistamisesta romuajoneuvoista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2000/53/EY nojalla (EUVL L 53, 28.2.2003, s. 58-59).
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tietovdlineend tavalla, joka on johdonmukainen muiden autoteollisuudessa jo olemassa
olevien tai kehitteilld olevien, ajoneuvojen ympdristotehokkuutta koskevien
digitaalisten tietovélineiden ja alustojen kanssa ja linjassa [akuista annetun] asetuksen
(EU) 2023, [kestdvien tuotteiden ekologisesta suunnittelusta annetun] Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen?® ja [Euro 7 -pdistdrajoista annetun] Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen?! vastaavien siiinndsten kanssa. Jotta voidaan
varmistaa tdméin asetuksen yhdenmukainen tdytdntoonpano, komissiolle olisi
siirrettdvé taytintoonpanovaltaa vahvistaa passin suunnittelua ja toimintaa koskevat
tekniset vaatimukset sekd sddnnot, jotka koskevat sen tietovélineen tai muun
tunnisteen sijaintia, joka antaa padsyn ajoneuvon passiin.

Sen varmistamiseksi, ettd tuottajiin ja muihin talouden toimijoihin sovelletaan samoja
sadntdjd kaikissa jdsenvaltioissa, on tarpeen vahvistaa romuajoneuvojen jdtehuoltoa
koskevat yhdenmukaistetut sddnndt. Tdmén pitdisi johtaa korkeatasoiseen ihmisten
terveyden ja ympdiriston suojeluun kaikkialla unionissa. Se myds yhdenmukaistaisi
talouden toimijoiden tarjoamien jatehuoltopalvelujen laatua entisestddn ja helpottaisi
uusioraaka-aineiden markkinoiden toimintaa.

Romuajoneuvojen turvallisen ja ympdriston kannalta jarkevdn késittelyn
varmistamiseksi kaikkien laitosten tai yritysten, jotka aikovat suorittaa néiden
ajoneuvojen jitehuoltotoimia, olisi saatava valtuutus toimivaltaiselta viranomaiselta.
Valtuutus olisi myonnettdva vain, jos laitoksella tai yritykselld on EU:n ja kansallisen
lainsddddnndn edellyttdmit tekniset, taloudelliset ja organisatoriset valmiudet
ajoneuvojen  loppukisittelyyn, tdssd  asetuksessa  vahvistetut  erityiset
kisittelyvaatimukset mukaan lukien. Lisdksi valtuutetuilla kisittelylaitoksilla olisi
oltava valtuudet antaa romutustodistuksia tdimén asetuksen mukaisesti.

Direktiivissd 2000/53/EY sédéddetddn ajoneuvojen tuottajien perusvelvoitteesta kattaa
osa romuajoneuvojen kerdyskustannuksista. Tamin velvoitteen pohjalta sekd
saastuttaja maksaa -periaatteen ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2008/98/EY?? siiddettyjen laajennettua tuottajan vastuuta koskeviin jirjestelmiin
sovellettavien vdhimmaisvaatimusten mukaisesti on aiheellista vahvistaa unionin
tasolla vaatimukset, jotka koskevat romuajoneuvojen jitehuoltoon liittyvid
ajoneuvojen valmistajien velvollisuuksia. Tuottajilla olisi oltava laajennettu tuottajan
vastuu markkinoille saattamistaan ajoneuvoista, kun ne ovat tulleet kayttoikénsi
loppuun. Laajennetun tuottajan vastuun olisi velvoitettava tuottajat varmistamaan, etta
niiden jonkin jdsenvaltion markkinoilla saataville asettamat ajoneuvot kerédtddn ja
késitellddn tdmdn asetuksen mukaisesti ja ettd tdllaisia ajoneuvoja kasittelevét
jatehuoltotoimijat tayttivét tissd asetuksessa vahvistetut kierrdtystavoitteet.

Jotta olisi helpompi valvoa, ettd tuottajat noudattavat laajennettua tuottajan vastuuta
koskevia  velvoitteitaan, jdsenvaltioiden olisi perustettava tuottajarekisteri.
Rekisterdintivaatimukset olisi yhdenmukaistettava kaikkialla unionissa rekisteréinnin
helpottamiseksi erityisesti silloin, kun tuottajat asettavat ajoneuvoja saataville eri
jasenvaltioissa. Rekisterid olisi kéytettdivd my0s ilmoitettaessa toimivaltaisille

20

21

22

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi kestévien tuotteiden ekologiselle suunnittelulle
asetettavien vaatimusten puitteista ja direktiivin 2009/125/EY kumoamisesta.

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd
moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
tyyppihyviksynnéstd niiden pééstjen ja akun kestdvyyden osalta (Euro 7) sekd asetusten (EY) N:o
715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 kumoamisesta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/98/EY, annettu 19 pidivdnd marraskuuta 2008,
jatteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta (EUVL L 312, 22.11.2008, s. 3).
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viranomaisille laajennettua tuottajan vastuuta koskevien velvoitteiden tiyttdmisesta.
Rekisteriin liittyvien ominaisuuksien ja menettelyllisten ndkokohtien olisi myds oltava
johdonmukaisia asetuksella (EU) 2023/[ akut] perustetun tuottajarekisterin kanssa,
jotta ajoneuvojen tuottajat ja akkujen tuottajat voivat kiyttda yhtd ja samaa rekisteria.

Jos tuottaja asettaa ajoneuvoja ensimmadistd kertaa saataville markkinoilla sellaisen
jasenvaltion alueella, johon tuottaja ei ole sijoittautunut, tuottajan olisi nimettdva
laajennettua tuottajan vastuuta varten nimetty edustaja.

Tuottajien olisi voitava valita, tdyttédvitko ne laajennettua tuottajan vastuuta koskevat
velvoitteensa yksin vai kollektiivisesti siten, ettd tuottajayhteisot ottavat vastuun
niiden puolesta. Tuottajayhteisdjen olisi varmistettava tuottajien niille toimittamien
tietojen luottamuksellisuus. Jotta varmistetaan, ettd kaikkien talouden toimijoiden edut
otetaan asianmukaisesti huomioon, ja viltetdén se, ettd jatehuoltotoimijat joutuvat
epdedulliseen asemaan laajennettua tuottajan vastuuta koskevissa jdrjestelmissa
tehtdvissd pédtoksissd, olisi varmistettava tuottajien ja jitehuoltotoimijoiden
oikeudenmukainen edustus téllaisten organisaatioiden hallintoelimissa.

Tuottajien olisi rahoitettava osa romuajoneuvojen kerdys- ja kisittelykustannuksista,
joita tdssd asetuksessa vahvistettujen vaatimusten tdyttdmisestd aiheutuu, erityisesti
sellaisten velvoitteiden, joilla pyritddn varmistamaan ajoneuvoista saatavien
uusioraaka-aineiden parempi laatu. Tulot, jotka valtuutetut késittelylaitokset ja muut
jatehuoltotoimijat ovat saaneet kéaytettyjen varaosien tai komponenttien seké
romuajoneuvoista hankittujen uusioraaka-aineiden myynnisté, olisi otettava huomioon
méadritettdessd téllaisten toimien kustannusten tarkkaa méardé, joka tuottajien olisi
katettava. Tétd varten toimivaltaisten viranomaisten olisi yhteistyOssd tuottajien ja
jatehuoltotoimijoiden kanssa seurattava kerdys-, kierrdtys- ja késittelytoimien
keskimédrdisid kustannuksia sekd tuottajien maksamien maksuosuuksien tasoa sen
varmistamiseksi, ettd kustannukset jactaan oikeudenmukaisesti kaikkien asianosaisten
toimijoiden kesken.

Tuottajien maksuosuuksien olisi katettava myds kustannukset, jotka aiheutuvat
tiedotuskampanjoista, joilla pyritddn lisddmdidn romuajoneuvojen  kerdysti,
ilmoitusjérjestelmén perustamisesta romutustodistusten antamista ja siirtdmistd varten
sekd tietojen kerddamisestd ja toimittamisesta toimivaltaisille viranomaisille. Kaikki
ndmd toimet ovat vilttdimattomid romuajoneuvojen asianmukaisen jdtehuollon
varmistamiseksi ja erityisesti niiden ajoneuvojen seuraamiseksi, joista tuottajat ovat
vastuussa timén asetuksen mukaisesti.

Tuottajien, jotka péattaviat tiyttdd laajennettua tuottajan vastuuta koskevat
velvoitteensa itse, olisi myds annettava vakuus, jota kiytetdin romuajoneuvojen
jatehuoltokustannusten kattamiseen. Téllaisia vakuuksia voidaan kiyttdd erityisesti
tapauksissa, joissa asianomaiset tuottajat ovat maksukyvyttomid tai lopettavat
toimintansa pysyvasti.

Jos tuottaja tAyttdd laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteensa
kollektiivisesti tuottajayhteison kautta, tuottajan maksamia maksuosuuksia olisi
mukautettava yhdenmukaistettujen kriteerien perusteella. Téllaisilla kriteereilld olisi
luotava valmistajille taloudellisia kannustimia kiertotalousajattelun lisdédmiseen uusien
ajoneuvojen suunnittelussa ja tuotannossa ottaen huomioon ajoneuvon siséltimien
primaarimateriaalien ja kierrdtettyjen materiaalien maérd, vaikeasti poistettavien,
purettavien, uudelleenkdytettdvien tai kierrdtettdvien osien, komponenttien ja
materiaalien méard sekd vaarallisten aineiden maara. Sisdmarkkinoiden vééristymisen
valttdmiseksi komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvdksyd Euroopan unionin

32

FI



FI

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, joilla tdydennetddn titd asetusta vahvistamalla
yksityiskohtaiset sadanndt siitd, miten tuottajayhteisoille maksettavien maksuosuuksien
mukauttamiskriteerejé olisi sovellettava.

Koska ajoneuvoista tulee usein romuajoneuvoja eri jdsenvaltiossa kuin siind, jossa ne
on rekisterdity ensimméisen kerran, on tarpeen ottaa kayttoon rajatylittdvad
laajennettua tuottajan vastuuta koskevat sddnnot. Néilld sddnnoilld olisi varmistettava,
ettd tuottajan vastuu kattaa jdtehuoltotoimijoille aiheutuvat kerdys- ja
kasittelykustannukset asianmukaisesti siind jdsenvaltiossa, jossa ajoneuvosta tulee
romuajoneuvo. Tétd varten tuottajan olisi nimettdvd edustaja laajennettua tuottajan
vastuuta varten kussakin jdsenvaltiossa ja perustettava mekanismeja asiaankuuluvien
jatehuoltotoimijoiden kanssa tehtdvdd rajatylittdvdd yhteistyotd varten. Téllaisen
mekanismin  kédyttoonotto edistdd tasapuolisten toimintaedellytysten luomista
valtuutettujen késittelylaitosten vilille kaikkialla unionissa ja helpottaa unionin
laajuisten ldhestymistapojen kehittdmistd yksittdisten tuottajien vastuuseen.

Jotta voidaan varmistaa ndiden velvoitteiden noudattaminen ja  valttia
sisimarkkinoiden viiristyminen, komissiolle olisi siirrettdva valta hyvéiksyd Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron
nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, joilla vahvistetaan yksityiskohtaisempia
sddntdjd tuottajien, jdsenvaltioiden ja jatehuoltotoimijoiden velvollisuuksista ja
rajatylittivien mekanismien ominaisuuksista.

Romuajoneuvojen jarkevan kisittelyn keskeinen edellytys on, ettd kaikki
romuajoneuvot kerdtddn. Sen vuoksi tdssd asetuksessa olisi asetettava tiettyjd
kerdykseen liittyvid velvoitteita ensisijaisesti tuottajille ja toissijaisesti jasenvaltioille.
Tuottajien olisi perustettava kerdysjirjestelmid tai osallistuttava niiden perustamiseen,
ja jasenvaltioiden olisi toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd jarjestelmdt ovat kdytdssd ja mahdollistavat timén asetuksen tavoitteiden
saavuttamisen. Kerdysjirjestelmien olisi mahdollistettava se, ettd ajoneuvojen
omistajat ja muut ajoneuvon haltijat voivat toimittaa ajoneuvon valtuutettuun
laitokseen ilman tarpeettomia ponnistuksia tai kustannuksia. Kaytdnnossd tdma
tarkoittaa, ettd téllaisten jarjestelmien olisi katettava riittdvésti kunkin jésenvaltion
koko alue. Niiden olisi myds mahdollistettava kaikenmerkkisten romuajoneuvojen
sekd ajoneuvojen korjauksesta syntyvien jiteosien kerdys.

Romuajoneuvoja olisi késiteltdva ainoastaan valtuutetuissa késittelylaitoksissa, joten
téllaisilla laitoksilla on keskeinen rooli romuajoneuvojen kerdyksesséd. Jotta voidaan
helpottaa romuajoneuvoja kerddvien laitosten kerdystoimintaa ja varmistaa téllaisten
laitosten riittdva saatavuus, tdssd asetuksessa sdddetddn kerdyspisteiden perustamisen
mahdollisuudesta. Néiden pisteiden rooli rajoittuisi romuajoneuvojen kerddmiseen,
niiden varastointiin  asianmukaisissa olosuhteissa ja niiden kuljettamiseen
valtuutettuun kisittelylaitokseen. Téllaisen pisteen toiminta edellyttdd erityislupaa.
Kerdyspisteet olisi velvoitettava toimittamaan kaikki kerdtyt romuajoneuvot
valtuutettuihin késittelylaitoksiin.

Jotta kaikki romuajoneuvot voidaan kerdtd tehokkaasti, on tarpeen tiedottaa yleisolle
kerdysjdrjestelmien olemassaolosta. Ajoneuvojen omistajien olisi oltava tietoisia siité,
ettd he voivat toimittaa romuajoneuvon, joko siahkdajoneuvon ajovoima-akun kanssa
tai ilman sitd, kerdyspisteeseen tai valtuutettuun késittelylaitokseen periaatteessa
maksutta. Tuottajien tai tuottajayhteisdjen tiedotuskampanjassa olisi myds tuotava

33

FI



FI

(47)

(4%)

(49)

(50)

(D

(52)

esiin seuraukset, joita romuajoneuvojen epdasianmukaisesta kerdyksestd ja kdsittelysté
aiheutuu ympdristolle ja thmisten terveydelle.

Valtuutetun késittelylaitoksen olisi annettava romutustodistus, jolla todistetaan, etti
romuajoneuvo on késitelty. Tdmd on tarpeen romuajoneuvojen jdtehuollon
asianmukaisen valvonnan varmistamiseksi. Todistusta koskevista
vihimmaiisvaatimuksista  sdddetddn  tdlld  hetkelldi  komission  péétoksessa
2002/151/EY?3, ja paitoksen sisiltd olisi sisdllytettivd tdhidn asetukseen tarvittavin
mukautuksin. Todistus olisi annettava sihkdisessd muodossa ja toimitettava
romuajoneuvon viimeiselle omistajalle, minké jélkeen valtuutetut késittelylaitokset ja
viimeinen omistaja siirtdvdt sen jésenvaltion asiaankuuluville viranomaisille, koska
todistuksen esittdminen mahdollistaa ajoneuvon rekisterdinnin peruuttamisen.
Séhkoisen ilmoitusjdrjestelmdn olisi mahdollistettava sekd romuajoneuvon kerdyksen
vahvistavan asiakirjan ettd romutustodistuksen toimittaminen.

Vaikka direktiivissd 2000/53/EY  sdddetddn velvollisuudesta siirtdd  kaikki
romuajoneuvot kisiteltdviksi valtuutettuun késittelylaitokseen, ajoneuvoista hyvin
merkittdvin osan olinpaikkaa ei tiedetd, ja niitid ajoneuvoja on mahdollisesti késitelty
laittomasti tai ne on viety laittomasti romuajoneuvoina tai niiden tilaa ei ole ilmoitettu
asianmukaisesti jdsenvaltioiden rekisterdintiviranomaisille. Téllaisia ajoneuvoja
kutsutaan “kadonneiksi ajoneuvoiksi”. Jdsenvaltioiden olisi tehostettava yhteistyotiadn
kadonneiden ajoneuvojen médrdn vihentdmiseksi. Toisessa jasenvaltiossa annettujen
romutustodistusten tunnustamisen ja velvollisuuden ilmoittaa romutustodistuksen
antamisesta niiden jdsenvaltioiden viranomaisille, joissa ajoneuvo on rekisterdity,
pitdisi helpottaa romuajoneuvojen olinpaikan jiljittdmista.

Romuajoneuvojen tehokkaan kerdyksen varmistamiseksi ajoneuvojen omistajille olisi
asetettava selkedt velvoitteet. Heiddn olisi toimitettava kéyttdikénsd loppuun tulleet
ajoneuvot kerdyspisteisiin tai valtuutettuihin késittelylaitoksiin ja esitettidva
romutustodistus rekisterdintiviranomaisille, jotta ajoneuvon rekisterdinti voidaan
peruuttaa.

Romuajoneuvojen yhdenmukaisen ja ympériston kannalta jarkevén kisittelyn
varmistamiseksi unionissa on olennaisen tirkedd varmistaa, ettd valtuutetut
késittelylaitokset hyvéksyvit ja késittelevit kaikki romuajoneuvot, osat, komponentit
ja materiaalit, mukaan lukien ajoneuvojen korjaamisesta syntyvét jateosat, niiden
luvissa vahvistettujen ehtojen sekd tdssd asetuksessa vahvistettujen vaatimusten,
parhaan kéytettdvissd olevan tekniikan ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2010/75/EU** mukaisesti.

Kun otetaan huomioon valtuutettujen késittelylaitosten keskeinen  rooli
romuajoneuvojen jiatehuollossa siten, ettd se ei vaikuta haitallisesti ympéristoon tai
thmisten terveyteen ja edistid wunionin kiertotalouteen liittyvien tavoitteiden
saavuttamista, on tarpeen vahvistaa tillaisiin laitoksiin sovellettavat velvoitteet, jotka
kattavat niiden kaiken toiminnan romuajoneuvojen hyvéiksymisestd ja varastoinnista
niiden lopulliseen kisittelyyn asti.

Valtuutettujen kaisittelylaitosten olisi toimintansa jéljitettdvyyden varmistamiseksi
dokumentoitava suoritetut kisittelytoimet, sdilytettdvd tiedot sdhkdisesti vdhintdén

23

24

Komission péidtos 2002/151/EY, tehty 19 pédivdnd helmikuuta 2002, romuajoneuvoista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2000/53/EY 5 artiklan 3 kohdan mukaisesti annettua
romutustodistusta koskevista vihimmaisvaatimuksista (EYVL L 50, 21.2.2002, s. 94-95).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/75/EU, annettu 24 pdivdnd marraskuuta 2010,
teollisuuden pédstoistda (EUVL L 334, 17.12.2010, s. 17).
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kolmen vuoden ajan ja pystyttdvd esittdmiddn ne pyynnostd asiaankuuluville
kansallisille viranomaisille.

Romuajoneuvon puhdistaminen on ensimmainen askel kohti ympéristolle tai ihmisten
terveydelle aiheutuvien vahinkojen ja tyoturvallisuuteen kohdistuvien riskien
ehkdisemistd. Sen vuoksi on olennaisen tirkedd, ettd romuajoneuvolle tehdddn
tarvittavat puhdistustoimet mahdollisimman pian sen jélkeen, kun se on toimitettu
valtuutetulle kaisittelylaitokselle, ennen kuin romuajoneuvolle suoritetaan muita
késittelyja. Jateoljyt olisi tdssd vaiheessa kerittdvd, varastoitava erilldin muista
nesteistd ja jatkokdsiteltdvd direktiivin 2008/98/EY mukaisesti. Lisdksi lyijya,
kadmiumia, elohopeaa ja kuusiarvoista kromia sisdltdvdt osat, komponentit ja
materiaalit olisi poistettava romuajoneuvosta, jotta ne eivdt aiheuta haitallisia
vaikutuksia ihmisille tai ymparistolle.

Asetuksen (EU) 2023/[ akut] moitteettoman tdytantodnpanon varmistamiseksi kaikki
ajoneuvoihin sisdltyvit akut olisi poistettava erikseen romuajoneuvosta ja varastoitava
nimetylle alueelle jatkokésittelyd varten.

Osien ja komponenttien uudelleenkdytto-, uudelleenvalmistus- ja
kunnostuspotentiaalin maksimoimiseksi ja romuajoneuvoista perdisin olevien
uusiomateriaalien korkean arvon siilyttdmiseksi tietyt osat ja komponentit olisi
poistettava romuajoneuvosta ennen murskausta. Kyseiset osat ja komponentit olisi
poistettava manuaalisessa tai puoliautomaattisessa purkuprosessissa. Purkamista,
lajittelua, murskausta ja murskauksen jilkeistd késittelyd koskevan teknologian
kehityksen edistdmiseksi olisi tietyissd poikkeustapauksissa voitava poiketa
vaatimuksesta, joka koskee osien ja komponenttien pakollista poistamista. Télldin olisi
voitava osoittaa, ettd kyseiset osat ja komponentit voidaan poistaa kyseisilld
teknologioilla yhtd tehokkaasti kuin manuaalisilla tai puoliautomaattisilla prosesseilla
ja késittelyjakeiden laatua heikentdmaéttd. Teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon
ottamiseksi komissiolle olisi siirrettdvé valta hyvidksyd Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid, jotka koskevat liitteen VII muuttamista.

Kun valtuutetut kisittelylaitokset ovat poistaneet osia ja komponentteja
romuajoneuvosta, niiden olisi huolellisesti arvioitava ja méidritettdva, soveltuvatko
kyseiset osat ja komponentit uudelleenkdyttoon, uudelleenvalmistukseen tai
kunnostamiseen, kiyttden objektiivisia kriteerejd, jotka liittyvdt osien ja
komponenttien teknisiin ominaisuuksiin ja ajoneuvojen turvallisuutta koskeviin
vaatimuksiin.

Asetuksessa (EU) 2023/[akut] vahvistetaan sddnnot, jotka koskevat akkujen
kestdvyyttd, suorituskykyd, turvallisuutta, kerdystd, kierrdtystd ja uusiokdyttod seka
akkujen irrottamista koskevien tietojen toimittamista talouden toimijoille. Téssd
asetuksessa olisi otettava huomioon akkujen uusiokdyton mahdollisuus jattamélla
sdhkbajoneuvojen ajovoima-akut olennaisten osien tai komponenttien ulkopuolelle,
jotta ajoneuvo voidaan luovuttaa maksutta kisiteltdviksi ilman séhkdajoneuvon
ajovoima-akkua.

Kun otetaan huomioon uudelleenvalmistukseen ja kunnostamiseen liittyvét
mahdollisuudet autoteollisuudessa ja niiden myo6tavaikutus kiertotalouteen, on tarpeen
varmistaa oikeudellinen selkeys tdlld alalla toimiville talouden toimijoille. Sen vuoksi
olisi selvennettidvd, etti romuajoneuvosta poistettuja osia ja komponentteja, jotka
soveltuvat uudelleenkdyttoon, uudelleenvalmistukseen tai kunnostamiseen, ei pitéisi
pitdd jatteend. Tdma on tarpeen tillaisten osien ja komponenttien siirron, kuljetuksen
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tai muun toimittamisen helpottamiseksi. Asianomaisten kansallisten viranomaisten
olisi voitava pyytdd kyseisen osan tai komponentin poistaneelta valtuutetulta
kasittelylaitokselta asiakirjoja, jotka vahvistavat erityisen arvioinnin avulla osien ja
komponenttien teknisen soveltuvuuden uudelleenvalmistusta, kunnostamista tai
uudelleenkdyttod varten.

Direktiivia  2000/53/EY  koskevassa arvioinnissaan komissio  totesi, ettd
tunnistamattomat toimittajat tarjoavat yleisolle kdytettyjd varaosia ja komponentteja,
jotka ovat usein perdisin laittomasta toiminnasta. Sen vuoksi olisi vahvistettava uudet
vaatimukset, jotka koskevat kiytettyjen, uudelleenvalmistettujen tai kunnostettujen
osien ja komponenttien kauppaa. Téllaiset osat ja komponentit olisi ennen kaikkea
varustettava merkinndlld, josta kdy ilmi sen ajoneuvon valmistenumero, josta
komponentti tai osa on poistettu, sekd osan tai komponentin poistanut toimija, ja niille
olisi annettava takuu.

Liikenneturvallisuuden ja ympéristonsuojelun vuoksi tiettyji romuajoneuvoista
poistettuja komponentteja ja osia ei pitdisi kdyttdd uudelleen, valmistaa uudelleen eikd
kunnostaa. Téllaisia osia ja komponentteja ei pitdisi kayttdd uusien ajoneuvojen
rakentamiseen eikd jo markkinoille saatetuissa ajoneuvoissa.

Jotta voidaan tukea uudelleenkéytettdvien, kunnostettujen ja uudelleenvalmistettujen
osien ja komponenttien markkinoiden kehittdmistd ja asianmukaista toimintaa
unionissa, jisenvaltioita olisi kannustettava ottamaan kansallisella tasolla kdyttoon
tarvittavat kannustimet, joilla edistetdin osien ja komponenttien uudelleenkéyttod,
kunnostamista ja uudelleenvalmistusta riippumatta siitd, poistetaanko ne ajoneuvon
kiyttovaiheessa vai kdyttoidn lopussa. Komission olisi helpotettava jdsenvaltioiden
vilistd tiedonvaihtoa jakamalla kansallisella tasolla toteutettujen kannustimien
parhaita kdytidntdja niiden tehokkuuden seuraamiseksi.

Direktiivid 2000/53/EY koskevassa arvioinnissaan komissio totesi, ettd direktiivissi
oleva kierrdtyksen mééritelmé on liian laaja ja ettei se ole yhdenmukainen direktiivin
2008/98/EY kanssa, koska maantdyttd katsotaan siind kierrdtystoimeksi. Sen vuoksi
asetuksessa olisi yhdenmukaistettava kierrdtyksen méadritelma direktiivin 2008/98/EY
kanssa ja jétettdva maantayttd sen soveltamisalan ulkopuolelle.

Kaiken romuajoneuvoista perdisin olevan muovin kierrdtystd olisi jatkuvasti
parannettava, ja on tdrkedd varmistaa kierrdtysmateriaalien riittdvd tarjonta, jotta
voidaan vastata ajoneuvoissa kéytettdvien kierrétettyjen muovien kysyntddn. Sen
vuoksi on tarpeen asettaa romuajoneuvoista perdisin oleville muoveille erityinen 30
prosentin kierrdtystavoite. Tédmi tavoite tdydentdisi romuajoneuvoille asetettua
tavoitetta (85 prosenttia) sekd romuajoneuvojen uudelleenkédyttdod ja hyodyntdmisti
koskevaa tavoitetta (95 prosenttia) keskimédrdisen painon mukaan laskettuna
ajoneuvoa ja vuotta kohti. Tarvitaan kolmen vuoden siirtymiaika, jotta
jatehuoltotoimijoiden olisi helpompi panna nimé vaatimukset taytintoon. Silld vélin
olisi edelleen sovellettava romuajoneuvojen uudelleenkdyttod ja kierrdtystd
(85 prosenttia) sekd uudelleenkdyttod ja hyodyntdmistd (95 prosenttia) koskevia
nykyisié tavoitteita, jotka on vahvistettu direktiivissd 2000/53/EY ja jotka perustuvat
kyseisessd direktiivissd olevaan kierrdtyksen madritelmaén.

On tdrkedd lisdtd laadukkaiden uusiomateriaalien hyodyntdmistd kehittdmalla
romuajoneuvojen murskausprosesseja. Sen vuoksi romuajoneuvoja, niiden osia,
komponentteja ja materiaaleja ei pitdisi  késitelld murskaamossa yhdessa
pakkausjitteen ja sdhko- ja elektroniikkalaiteromun kanssa, jotta erityisesti kuparin
erottamista terdsjakeista voidaan parantaa.
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Romuajoneuvojen késittelyn laadun parantamiseksi entisestddn pitdisi olla kiellettya
sijoittaa kaatopaikoille murskatuista romuajoneuvoista perdisin olevia jétejakeita, jotka
sisdltaviat muuta kuin pysyvaa jatettd ja joita ei ole kédsitelty murskauksen jélkeiseen
kasittelyyn kaytettavilld teknologioilla.

Romuajoneuvot luokitellaan vaaralliseksi jatteeksi, eikd niitd voida viedd OECD:n
ulkopuolisiin maihin. Puhdistettuja romuajoneuvoja voidaan edelleen kisitelld unionin
ulkopuolella edellyttden, ettd kyseiset romuajoneuvot siirretddn asetuksen (EU)
1013/2006 mukaisesti.

Jos romuajoneuvo siirretddn unionista kolmanteen maahan, viején olisi toimitettava
vastaanottomaan toimivaltaisen viranomaisen hyvédksymét asiakirjatodisteet, joilla
vahvistetaan, ettd késittelyolosuhteet vastaavat pddpiirteissddn tdmén asetuksen
vaatimuksia ja muussa unionin lainsddddnndssd vahvistettuja ihmisten terveytti ja
ympdéristonsuojelua koskevia vaatimuksia asetuksen (EU) [uusi jdtteensiirtoasetus]
mukaisesti.

Sen varmistamiseksi, ettd romuajoneuvoja kohdellaan ympariston kannalta kestivilla
tavalla, on tirkedd selventdd ajoneuvon tilaa sen koko kéyttdiin ajan erityisesti
tilanteissa, joissa on tarpeen erottaa kidytetyt ajoneuvot romuajoneuvoista. Ajoneuvon
omistajaa, joka aikoo siirtdd kdytetyn ajoneuvon omistusoikeuden, olisi erityisesti
vaadittava osoittamaan, ettd ajoneuvo ei ole romuajoneuvo. Kéytetyn ajoneuvon tilan
arvioimiseksi ajoneuvon omistajan, muiden talouden toimijoiden ja toimivaltaisten
viranomaisten olisi todennettava, tdyttyvitko tietyt kriteerit, jotka méadrittdvét, onko
kyseinen ajoneuvo romuajoneuvo. Teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon
ottamiseksi komissiolle olisi siirrettdvé valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdéddsvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan liitettd I, jossa médritetddn kriteerit sille,
milloin ajoneuvo on romuajoneuvo.

EU:n toimintasuunnitelmassa “Kohti ilman, veden ja maaperin saasteettomuutta™

korostettiin, ettd komission on ehdotettava uusia toimenpiteitd, joilla puututaan
romuajoneuvojen ja kéytettyjen ajoneuvojen vientiin liittyvddn unionin ulkoiseen
ympdristdjalanjdlkeen. Kun otetaan huomioon, ettd kiytettyjen ajoneuvojen vienti
aiheuttaa merkittidvid ympiristoon ja kansanterveyteen liittyvid haasteita, kuten YK:n
ympiristdohjelma’® on osoittanut, ja etti unioni on maailman suurin kiytettyjen
ajoneuvojen viejd, on tarpeen vahvistaa unionin tasolla erityiset vaatimukset, jotka
koskevat kdytettyjen ajoneuvojen vientid [unionista]. Vaatimusten olisi perustuttava
objektiivisiin  kriteereihin, joilla maééritetddn, ettd kéytetty ajoneuvo ei ole
romuajoneuvo, ja ajoneuvon olisi oltava litkennekelpoinen Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/45/EU?’” mukaisesti. Talld olisi varmistettava, ettd
kolmanteen maahan voidaan viedd ainoastaan sellaisia kdytettyjd ajoneuvoja, jotka
soveltuvat tieliikenteeseen unionissa, mikd védhentdd riskid siitd, ettd kéytettyjen
ajoneuvojen vienti unionista lisdd ilman saastumista tai liikenneonnettomuuksia
kolmansissa maissa. Jotta tulliviranomaiset voisivat todentaa, ettd kyseiset vaatimukset
tdyttyvit viennin yhteydessd, kdytettyd ajoneuvoa vievdd henkilod olisi vaadittava
antamaan kyseisille viranomaisille ajoneuvon valmistenumero ja vakuutus, jossa

25
26
27

COM(2021)400.

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pdivdnd huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen maéérdaikaiskatsastuksista sekd direktiivin 2009/40/EY
kumoamisesta (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 51-128).
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vahvistetaan, ettd kéytetty ajoneuvo ei ole romuajoneuvo ja ettd sitd pidetddn
liikkennekelpoisena.

On tédrkedd perustaa mekanismi, jolla voidaan tehokkaasti todentaa, etti kéytetyt
ajoneuvot tayttdvit vientivaatimukset, haittaamatta kuitenkaan unionin ja kolmansien
maiden vilistd kauppaa. Sen vuoksi komission olisi perustettava sdhkdinen
jarjestelmi, jonka avulla jdsenvaltioiden viranomaiset voivat vaihtaa reaaliaikaisesti
tietoja vientiin tarkoitettujen kéytettyjen ajoneuvojen valmistenumeroista ja
litkkennekelpoisuudesta. Komissio on kehittinyt MOVE-HUB-viestienvaihtoalustan,
jonka avulla voidaan vaihtaa viestejd jdsenvaltioiden kansallisten sdhkdisten
rekisterien yhteenliittdmistd varten. MOVE-HUB-alustassa on jo nykyisin téti tukevia
ominaisuuksia ja toimintoja, jotka liittyvdt unionissa rekisterdityji ajoneuvoja
koskevien tietojen jakamiseen ajoneuvorekisteriviranomaisten valilld. Alusta isdnndi
talla hetkelld maantiekuljetusyritysrekisterien (ERRU) yhteenliitantia,
ajokorttirekistereitd (RESPER), ammattikuljettajien koulutusrekisterien (ProDriveNet)
yhteenliitintdd, ajoneuvojen  tienvarsitarkastuksissa  havaittujen  puutteiden
ilmoitusjirjestelmad  (RSI)  ja  ajopiirturikorttirekistereiden ~ (TACHOnet)
yhteenliitdntdd. MOVE-HUBIin toimintoja olisi siis laajennettava edelleen, jotta
voidaan  vaihtaa tietoja  vientiin  tarkoitettujen  kéytettyjen  ajoneuvojen
valmistenumeroista ja liikennekelpoisuudesta. Jotta tulli voi todentaa sidhkdisesti ja
automaattisesti, onko vientiin tarkoitettu kédytetty ajoneuvo vientivaatimusten
mukainen, MOVE-HUBIin ylldpitdméd sdhkoinen jérjestelmé olisi liitettdvd EU:n
tullialan yhdennettyyn palveluympiristoon Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2022/2399%® mukaisesti. Mainitussa asetuksessa siidetiin
automatisoitujen tarkastusten kattavasta kehyksestd, jota sovelletaan tiettyyn muuta
kuin tullialaa koskevaan unionin muodollisuuteen. Tédssd asetuksessa olisi siksi
vahvistettava tarkeimmat tarkastettavat tekijét, kun taas tarkastuksen tiytdntoonpanon
teknisistd ndkokohdista sdddettiisiin asetuksessa (EU) 2022/2399.

Jotta voidaan varmistaa vientivaatimusten yhdenmukainen tdytintdonpano,
komissiolle olisi siirrettdvé taytdntdonpanovaltaa tarvittavien sdhkodisten jarjestelmien
kehittdmiseksi ja niiden saattamiseksi yhteentoimiviksi kansallisten jérjestelmien
kanssa.

Jasenvaltioiden olisi tehtdvd keskenddn yhteistyotd varmistaakseen kiytettyjen
ajoneuvojen vientid koskevien vaatimusten tehokkaan tiytdnto6npanon ja tarjotakseen
toisilleen keskindistd apua. Téhdn apuun olisi siséllyttivd tiedonvaihto, jolla
todennetaan ajoneuvojen tila ennen niiden vientid, mukaan lukien rekisterdintitietojen
vahvistaminen jdsenvaltiossa, johon ajoneuvot oli aiemmin rekisterdity. Kattavan
yhteistyon saavuttamiseksi jdsenvaltioiden olisi lisdksi tehtdvé yhteistyotd kolmansien
maiden viranomaisten kanssa.

On tirkedd, ettd tulliviranomaiset voivat tehdd vientiin tarkoitettujen kaytettyjen
ajoneuvojen tarkastuksia Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
952/2013% mukaisesti. Merkittivi osa unionista poistuvista kiiytetyisti ajoneuvoista
viedddn maihin, joissa on vahvistettu tai saatetaan vahvistaa tuontivaatimuksia, kuten
ajoneuvon ikddn tai sen pdadstoihin liittyvid vaatimuksia. On tdrkedd, ettd
tulliviranomaiset voivat todentaa sdhkoisesti ja automaattisesti EU:n tullialan

28

29

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2022/2399, annettu 23 pidivdnd marraskuuta 2022,
Euroopan unionin tullialan yhdennetyn palveluympériston perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o
952/2013 muuttamisesta (EUVL L 317, 9.12.2022, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 952/2013, annettu 9 pdivind lokakuuta 2013,
unionin tullikoodeksista (EUVL L 269, 10.10.2013, s. 1).
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yhdennetyn palveluympariston kautta, onko vientiin tarkoitettu kdytetty ajoneuvo
kyseisten vaatimusten mukainen, kun asianomaiset kolmannet maat ilmoittavat nditad
vaatimuksia  koskevat  tiedot  virallisesti = komissiolle.  Ympdiriston ja
litkkenneturvallisuuden suojelemiseksi kolmansissa maissa komissiolle olisi siirrettdva
valta hyvdksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan
mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, jotka
koskevat ndiden vaatimusten asettamista.

Asetuksessa (EU) N:o 952/2013 sédadettyjen yksinkertaistettujen tullimenettelyjen
soveltamista ei pitdisi sallia, jotta valtetddn riski siitd, ettd ajoneuvoja viedddn ilman
vaadittuja ajoneuvon valmistenumeron ja liitkennekelpoisuuden osoittavia asiakirjoja
ja ettd vientivaatimusten noudattamatta jattiminen havaitaan vasta, kun ajoneuvo on jo
poistunut unionista. Ndmd menettelyt estdisivdt tulliviranomaisia suorittamasta
reaaliaikaisia tarkastuksia EU:n tullialan yhdennetyn palveluympériston kautta, mika
lisdisi riskid kédytettyjen ajoneuvojen vientid koskevien unionin sddntdjen
rikkomisesta.

Komissio katsoi direktiivia 2000/53/EY koskevassa arvioinnissaan, ettd yksi
direktiivin puutteista on pakollisia tarkastuksia koskevien vaatimusten puuttuminen.
Sen vuoksi tissé asetuksessa olisi vahvistettava vihimmaisvaatimukset, jotka koskevat
tarkastusten tiheyttd, laajuutta ja téllaisten tarkastusten kohteena olevien laitosten
ominaispiirteitd. N&in turvattaisiin valtuutettujen késittelylaitosten kilpailukyky
laittomiin toimijoihin ndhden ja varmistettaisiin romuajoneuvojen kerdystd ja
kasittelyd koskevien lupaehtojen ja vaatimusten jatkuva noudattaminen.

Tarkastusten olisi katettava kéytettyjen ajoneuvojen vientid ja romuajoneuvojen
kisittelyd koskevien sdédnndsten noudattaminen. Tarkastusten olisi katettava vuosittain
vihintddn 10 prosenttia valtuutetuista késittelylaitoksista ja toiminnanharjoittajista.
My®ds korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajien toimipaikkoja olisi tarkastettava. On
korostettava, ettd timdn asetuksen nojalla tehtdvilld tarkastuksilla olisi tdydennettdva
romuajoneuvojen siirtoja koskevia tarkastuksia, joista sdddetddn kattavasti asetuksessa
[ uusi jétteensiirtoasetus].

Jasenvaltioiden  olist  perustettava  kansallisen ja  kansainvédlisen tason
yhteistydmekanismeja, jotta tarkastukset voidaan suorittaa tehokkaasti. Tillaisten
mekanismien olisi mahdollistettava sellaisten ajoneuvorekisteritietojen vaihto, jotka
ovat tarpeen ajoneuvojen seuraamiseksi ja sen tarkistamiseksi, onko ne késitelty
asianmukaisesti niiden kéyttéian lopussa.

Jasenvaltioiden olisi toteutettava kaikki tarvittavat tdytdntdonpanotoimenpiteet
romuajoneuvojen laittoman késittelyn torjumiseksi, jotta voidaan estdd téllaisesta
toiminnasta ympdristolle tai ihmisten terveydelle aiheutuvat vahingot. Kaikille
laitoksille tai yrityksille, jotka kasittelevdt romuajoneuvoja ilman voimassa olevaa
lupaa tai rikkovat luvassa asetettuja ehtoja tai vaatimuksia, olisi sen vuoksi maaréttava
seuraamuksia. Jdsenvaltioiden olisi harkittava myos muita toimenpiteitd, kuten luvan
peruuttamista tai toiminnanharjoittajan toiminnan keskeyttdmistd, jotta voidaan
varmistaa timén asetuksen tosiasiallinen noudattaminen.

Jasenvaltioiden olisi vahvistettava sddnnot seuraamuksista, joita sovelletaan tdméin
asetuksen rikkomiseen, ja varmistettava kyseisten sddntdjen tdytdntoonpano.
Seuraamukset olisi vahvistettava erityisesti niiden sdénndsten rikkomisesta, jotka
koskevat kéytettyjen  ajoneuvojen  vientid, romuajoneuvojen toimittamista
valtuutettuihin ~ késittelylaitoksiin ~ tai ~ kerdyspisteisiin ~ sekd  kdytettyjen,
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uudelleenvalmistettujen tai kunnostettujen osien ja komponenttien kauppaa.
Saddettyjen seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

Raportointivelvoitteiden vahvistaminen on tarpeen, jotta voidaan varmistaa unionin
lainsdddédnnon asianmukainen tdytintdOnpano, seuranta ja arviointi sekd tarjota
markkinoille ajantasaisia avoimuustietoja. Komissio tarvitsee oikeita ja
paikkansapitdvid tietoja voidakseen arvioida, toimivatko asetuksessa sdddetyt
toimenpiteet asianmukaisesti, ja ehdottaa tarvittaessa lisimukautuksia, joilla pyritdan
varmistamaan romuajoneuvojen ympdriston kannalta jarkevd késittely tai
virtaviivaistamaan asetuksen tidytdntdonpanoa. Raportointiin liittyvdn taakan
rajoittamiseksi ainoastaan timén asetuksen tiytdntdonpanon kannalta valttimattomét
tiedot olisi ilmoitettava, ja raportointia olisi helpotettava digitaalisilla vélineilla.
Néiden seikkojen perusteella olisi tismennettdva, mitké tiedot talouden toimijoiden on
ilmoitettava asianomaisille viranomaisille ja jdsenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle. Jotta voidaan varmistaa raportointivaatimusten yhdenmukainen
tdytantoonpano, komissiolle olisi siirrettava tdytdntoonpanovaltaa.
Taytantddnpanosiadoksissi, joilla olisi korvattava komission p#itds 2005/293/EY>,
olisi myos sdddettdivd menetelméstd, jolla lasketaan ja todennetaan, onko
uudelleenkdyttod, kierrdtystd ja hyodyntdmistd koskevat tavoitteet saavutettu.

Jasenvaltioiden toimivaltaisilla viranomaisilla on tdrked rooli tdssd asetuksessa
vahvistettujen romuajoneuvojen kerdystd ja jitehuoltoa koskevien velvoitteiden
noudattamisen todentamisessa, mukaan lukien kyseisten ajoneuvojen olinpaikan
parempi seuranta ja romuajoneuvojen laittoman késittelyn torjuminen. Jésenvaltioiden
olisi sen vuoksi edellytettdvé, ettd jatehuoltotoimijat ja muut asiaankuuluvat talouden
toimijat toimittavat toimivaltaisille viranomaisille tietoja, joiden avulla viranomaiset
voivat paremmin seurata romuajoneuvojen kerdystd ja jitehuoltoa koskevien
sdannosten taytantoonpanoa.

Komissiolle télld asetuksella siirrettyd tdytdntdonpanovaltaa olisi kdytettdivd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/20113! mukaisesti.

Kun komissio hyvéksyy delegoituja sdaddoksid tdmin asetuksen nojalla, on erityisen
tirkedd, ettd se asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos
asiantuntijatasolla, ja ettd niméd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddidnnosta
13 paivind  huhtikuuta 2016  tehdyssd toimielinten vilisessi sopimuksessa’?
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja saadoksia.

Asetuksen  (EU) 2019/1020 liitettd  II, jossa  luetellaan  unionin
yhdenmukaistamislainsdddiantd, joka ei sisdlld sddnnoksid seuraamuksista, olisi
muutettava direktiivien 2000/53/EY ja 2005/64/EY poistamiseksi Kkyseisestéd
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Komission pédtos 2005/293/EY, tehty 1 pdivdnd huhtikuuta 2005, romuajoneuvoista annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2000/53/EY asetettujen
uudelleenkdyton/hyodyntdmisen ja uudelleenkédyton/kierrdtyksen tavoitteiden seurantaa koskevista
yksityiskohtaisista sddnnoistd (EUVL L 94, 13.4.2005, s. 30-33).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivana helmikuuta 2011,
yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kdyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.
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luettelosta, koska nykyiseen asetukseen on tarpeen siséllyttdd seuraamuksia koskevia
sdannoksié.
On tarpeen varmistaa, ettd tdman asetuksen tyyppihyviksyntéén liittyvat sidnnokset ja

vaatimukset todennetaan EU-tyyppihyviksyntdmenettelyn aikana. Sen vuoksi asetusta
(EU) 2018/858 olisi muutettava vastaavasti.

Kadonneiden ajoneuvojen on todettu olevan yksi direktiivin  2000/53/EY
tdytdntoonpanon  suurimmista  haasteista.  Sellaisen tehokkaan jarjestelméin
puuttuminen, joka mahdollistaisi reaaliaikaisen tietojenvaihdon jésenvaltioiden vélilla
ajoneuvojen rekisterdinnin tilasta, haittaa jdljitettdvyyttd ja on todettu syyksi
“kadonneiden ajoneuvojen” suureen madradn unionissa. Tdman vuoksi komission olisi
ehdotettava ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjoista annetun neuvoston direktiivin
1999/37/EY* tarkistamista. Tarkistuksessa olisi edellytettivd, etti jisenvaltiot
kirjaavat alueellaan rekisterdityjen ajoneuvojen osalta sdhkoisesti tiedot, joiden avulla
voidaan asianmukaisesti dokumentoida ajoneuvon rekisterdinnin peruuttamisen syyt,
erityisesti jos ajoneuvo on késitelty romuajoneuvona valtuutetussa késittelylaitoksessa,
se on rekisterdity uudelleen toisessa jdsenvaltiossa, se on viety kolmanteen maahan
unionin ulkopuolelle tai se on varastettu. Liséksi ajoneuvojen omistajat olisi
velvoitettava ilmoittamaan omistajuudessaan tapahtuneista muutoksista viipymatta
kansalliselle  ajoneuvorekisteriviranomaiselle, jotta  viliaikaisesti  rekisteristd
poistettujen ajoneuvojen laiton purkaminen tai vienti voidaan estdd. Naméd muutokset
perustuvat voimassa oleviin vaatimuksiin, joiden mukaan jdsenvaltioiden on kirjattava
sahkoisesti tiedot kaikista alueellaan rekisterdidyistd ajoneuvoista, ja tdydentavét niita.

Koska on tarpeen varmistaa ympéristonsuojelun korkea taso ja ottaa huomioon
tieteellinen kehitys, komission olisi annettava Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomus tdmén asetuksen soveltamisesta ja sen vaikutuksesta sisdmarkkinoiden
toimintaan ja ympdristoon. Komission olisi sisdllytettivd kertomukseensa arviointi
uusien ajoneuvojen suunnittelua koskevista sddnnoksistd, mukaan lukien
uudelleenkdytettavyyttd, kierrdtettivyyttd ja hyodynnettdvyyttd koskevat tavoitteet
sekd romuajoneuvojen jatehuolto ja kierrdtystavoitteet, ja seuraamuksista sekd arvio
siitd, olisiko tdmédn asetuksen soveltamisalan laajentaminen tiettyihin luokan L
ajoneuvoihin, raskaisiin hyotyajoneuvoihin ja niiden perdvaunuihin tarpeellista ja
toteutettavissa. Arvioinnissa olisi keskityttdvd romuajoneuvojen kisittelyyn liittyvien
ndkokohtien lisdksi myds suunnitteluvaatimusten asettamisen merkityksellisyyteen ja
lisdarvoon.

Komission kertomuksessa olisi my0s arvioitava toimenpiteitd, jotka koskevat tietojen
antamista ajoneuvoissa olevista huolta aiheuttavista aineista, ja sitd, onko téllaisten
aineiden jiljitettdvyyttd parannettava. Siind olisi my0s arvioitava, onko tarpeen ottaa
kayttoon toimenpiteitd sellaisten aineiden osalta, jotka voivat vaikuttaa ajoneuvojen
késittelyyn niiden kéyttdidn lopussa, jotta kisittely vastaisi paremmin asetusta (EU)
[kestdvien tuotteiden ekologista suunnittelua koskeva asetus].

On tarpeen antaa riittdvésti aikaa, jotta talouden toimijat voivat tdyttdd tdhdn
asetukseen perustuvat velvollisuutensa ja jotta jdsenvaltiot voivat perustaa sen
soveltamisessa tarvittavan hallinnollisen infrastruktuurin. Sen vuoksi tdméin asetuksen
soveltamista olisi lykattava.

33

Neuvoston  direktiivi  1999/37/EY, annettu 29 pédivdnd huhtikuuta 1999, ajoneuvojen
rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57).
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Direktiivin 2000/53/EY kumoamista olisi lykittdva, jotta jdsenvaltiot voisivat toteuttaa
tarvittavat hallinnolliset toimenpiteet kerdysjirjestelmien perustamiseksi samalla kun
huolehditaan jatkuvuudesta talouden toimijoiden ja jatehuoltotoimijoiden kannalta.

Talld asetuksella ei muuteta direktiivilld 2000/53/EY vahvistettuja sdantdjé, jotka
koskevat lyijyn, elohopean, kadmiumin ja kuusiarvoisen kromin kdyton rajoittamista
ajoneuvoissa, eikd poikkeuksia niistd rajoituksista. Siind vahvistetaan kuitenkin
selkedammat sddnnot siitd, miten ndiden rajoitusten ja muiden kiertotalousvaatimusten
noudattaminen on todennettava tyyppihyviksyntdmenettelyn aikana. Kyseisten
sdantojen soveltamista olisi lykdttdvd, jotta valmistajilla on riittdvdsti aikaa alkaa
noudattaa niitd. Sen vuoksi direktiivin 2000/53/EY lyijyn, elohopean, kadmiumin ja
kuusiarvoisen kromin kéyton rajoituksia koskevien sddnndsten olisi pysyttava
voimassa, kunnes kyseisid sddntdjd aletaan soveltaa, jotta voidaan varmistaa jatkuvuus
ja se, ettd unionin markkinoille saatetut ajoneuvot eivit sisilla tillaisia aineita muissa
kuin mainitussa direktiivissd sdddetyissd tapauksissa.

Téasséd asetuksessa sdddetddn myOs laajennetusta tuottajan vastuusta selkedmmin kuin
direktiivissd 2000/53/EY. Koska téllaisten jirjestelmien perustaminen ja tarvittavien
kansallisten sddnndsten antaminen tuottajien ja tuottajayhteisdjen hyvaksymisesti
vaativat jonkin verran aikaa, kyseisten sdidnnosten soveltamista olisi lykattava.
Direktiivin 2000/53/EY vastaavien sddanndsten olisi pysyttdvd voimassa, kunnes
kyseisid sddnnoksid aletaan soveltaa, jotta voidaan varmistaa tuottajien
romuajoneuvojen kerddmisestd aiheutuvien kustannusten rahoittamisen jatkuvuus.

Taméa asetus sisdltid myds uusia romuajoneuvojen késittelyd koskevia vaatimuksia,
erityisesti osien ja komponenttien poistamisesta niiden uudelleenkéyton,
uudelleenvalmistuksen tai kunnostamisen edistdmiseksi sekéd kierrdtysprosessien
laadun parantamisesta. Jitehuoltotoimijat tarvitsevat aikaa mukautuakseen niihin
uusiin vaatimuksiin, minkd vuoksi niiden soveltamista olisi lykéttdvd. Direktiivin
2000/53/EY vastaavien sddnndsten olisi pysyttdvd voimassa, kunnes kyseisid
vaatimuksia aletaan soveltaa, jotta voidaan varmistaa romuajoneuvojen késittelyn
jatkuvuus.

Direktiivin 2000/53/EY mukaisten raportointivelvoitteiden ja niihin liittyvien tietojen
komissiolle toimittamista koskevien velvoitteiden olisi jatkuvuuden varmistamiseksi
pysyttdvd voimassa tietyn ajan, kunnes komissio hyviksyy uudet laskentasddnnét ja
raportointimuodot timén asetuksen mukaisesti.

Kaikkien luokkien Lie-Lse, Mo, M3, No, N3 ja O ajoneuvoja koskevien sddnnodsten
soveltamista olisi lykéttdva, jotta toimijoilla olisi riittdvisti aikaa alkaa noudattaa uusia
vaatimuksia. Tdmad on erityisen tirkedd, kun on kyse sellaisille valtuutetuille
késittelylaitoksille mydnnettdvistd luvista, jotka pystyvdt puhdistamaan ja
jatkokésitteleméén tillaisia ajoneuvoja.

Koska kaikki moottoriajoneuvojen tyyppihyvéksyntidi niiden
uudelleenkdytettivyyden, kierrdtettdvyyden ja hyodynnettivyyden osalta koskevat
sddnnot  siséltyvit tdhdn asetukseen, direktiivin 2005/65/EY kumoamista olisi
lykattavd selkeyden, jéarkeistimisen ja yksinkertaistamisen vuoksi. Tdmé antaa
valmistajille riittdvidsti aikaa varmistaa, ettd niiden suunnittelemat ja rakentamat
ajoneuvotyypit ovat kiertotalousvaatimusten mukaisia, ja hyvdksyntidviranomaisille
riittdvisti aikaa uusien sddntdjen tdytdntddnpanoon.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvilla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitteita, joita ovat
sisimarkkinoiden toiminnan edistiminen, romuajoneuvojen jatehuollosta aiheutuvien
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haittavaikutusten ehkdiseminen ja védhentdminen sekd ihmisten terveyden ja
ympériston  suojelun  korkean tason varmistaminen, vaan ne voidaan
yhdenmukaistamistarpeen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen wvuoksi
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti téssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
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1 LUKU
YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Tdssd asetuksessa vahvistetaan ajoneuvojen suunnittelua ja tuotantoa koskevat
kiertotalousvaatimukset, jotka liittyvdt uudelleenkdytettivyyteen, kierrdtettivyyteen ja
hyodynnettavyyteen sekd kierrdtettyjen materiaalien kayttoon ja jotka on todennettava
ajoneuvojen tyyppihyviksynnin yhteydessd, sekd ajoneuvojen osia, komponentteja ja
materiaaleja koskevat tieto- ja merkintdvaatimukset. Siind vahvistetaan my0ds vaatimukset,
jotka koskevat laajennettua tuottajan vastuuta, romuajoneuvojen kerdystd ja kisittelyd seka
kdytettyjen ajoneuvojen vientid unionista kolmansiin maihin.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tata asetusta sovelletaan

a) asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan i alakohdassa ja
b alakohdan i alakohdassa tarkoitettuihin luokkien M; ja N; ajoneuvoihin ja
romuajoneuvoihin;

b)  [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimadrd, joka on seuraavan kuukauden
ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmin asetuksen voimaantulosta on
kulunut 60 kuukautta] alkaen asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettuthin  luokkien M, Ms, Nz, N3 ja O ajoneuvoihin ja
romuajoneuvoihin;

c)  [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimadard, joka on seuraavan kuukauden
ensimmdinen pdivd sen jidlkeen, kun tdmén asetuksen voimaantulosta on
kulunut 60 kuukautta] alkaen asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
c—g alakohdassa tarkoitettuihin luokkien Lse, Lae, Lse, Lee ja L7e ajoneuvoihin
ja romuajoneuvoihin.

2. Tata asetusta el sovelleta

a) asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 31 alakohdassa maéériteltyihin
erikoiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin;

b)  ajoneuvon muihin osiin, jotka on tyyppihyvéksytty luokan Ni, N2, N3, M2 tai
M3 monivaiheisessa tyyppihyviksynnissé, kuin perusajoneuvoon;

c) asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 30 alakohdassa maédriteltyihin pienind
sarjoina valmistettaviin ajoneuvoihin;

d) direktiivin  2014/45/EU 3 artiklan 7  kohdassa  mddriteltyihin
museoajoneuvoihin.

3. Sen estdmaittd, mitd 1 kohdan b alakohdassa sdddetddn, seuraavia sddnnoksid ei
sovelleta luokkien M, M3, N2, N3 ja O ajoneuvoihin eikd romuajoneuvoihin:

a) 4 artikla, joka koskee ajoneuvojen uudelleenkdytettavyyttd, kierrdtettdvyytta ja
hyodynnettavyytta;

b) 5 artikla, joka koskee ajoneuvoissa olevia aineita koskevia vaatimuksia;
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c) 6 artikla, joka koskee kierrdtysmateriaalien vahimmaisosuutta ajoneuvoissa;

d) 7 artikla, joka koskee ajoneuvojen tiettyjen osien ja komponenttien poistamisen
ja vaihtamisen mahdollistavaa suunnittelua;

e) 8 artikla, joka koskee yleisid velvoitteita;

f) 9 artikla, joka koskee kiertotalousstrategiaa;

g) 10 artikla, joka koskee ilmoitusta kierrdtysmateriaalien osuudesta ajoneuvoissa;

h) 12 artikla, joka koskee ajoneuvojen osien, komponenttien ja materiaalien
merkintojé;

1) 13 artikla, joka koskee ajoneuvon kiertotalouspassia;

j) 21 artikla, joka koskee maksujen mukauttamista;

k) 22 artikla, joka koskee kustannusten jakomekanismia sellaisten ajoneuvojen
tapauksessa, joista tulee romuajoneuvoja toisessa jasenvaltiossa;

1) 28 artikla, joka koskee murskausta koskevia yleisid vaatimuksia;

m) 30 artikla, joka koskee osien ja komponenttien pakollista poistamista
uudelleenkdyttod ja kierrdtystd varten ennen murskausta;

n) 31 artikla, joka koskee poistettuja osia ja komponentteja koskevia vaatimuksia;

o) 32 artikla, joka koskee kéytettyjen, uudelleenvalmistettujen tai kunnostettujen
osien ja komponenttien kauppaa;

p) 33 artikla, joka koskee osien ja komponenttien uudelleenkiyttod,
uudelleenvalmistusta ja kunnostamista;

q) 34 artikla, joka koskee uudelleenkiyttdd, kierrdtystd ja hyddyntdmistd koskevia
tavoitteita;

r) 35 artikla, jossa kielletiin muun kuin pysyvin jdtteen sijoittaminen
kaatopaikalle;

s) 36 artikla, joka koskee romuajoneuvojen siirtoja.

Sen estidmattd, mitd 1 kohdan c¢ alakohdassa sdddetddn, seuraavia sdannoksid ei
sovelleta luokkien Lse, L4e, Lse, Lee ja L7e ajoneuvoihin eikd romuajoneuvoihin:

a) 3 kohdassa luetellut artiklat;

b) 38 artikla, joka koskee kdytettyjen ajoneuvojen vientid koskevia tarkastuksia ja
vaatimuksia;

c) 39 artikla, joka koskee ajoneuvon valmistenumeron ja ajoneuvon tilaa
koskevien tietojen automaattista todentamista;

d) 40 artikla, joka koskee riskinhallintaa ja tullitarkastuksia;

e) 41 artikla, joka koskee vientiin luovutuksen keskeyttamistd;

f) 42 artikla, joka koskee luovutusta vientiin;

g) 43 artikla, joka koskee vientiin luovutuksen epaamisti;

h) 44 artikla, joka koskee viranomaisten vilistd yhteisty6ta ja tietojenvaihtoa;

1) 45 artikla, joka koskee sdhkoisia jarjestelmid.
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Sen estiméttd, mitd 2 kohdan a alakohdassa sédddetddn, erikoiskdyttoon
tarkoitettuihin ajoneuvoihin sovelletaan seuraavia sdannoksia:

a)
b)
©)
d)
e)

f)

g)
h)

i)

5 artikla, joka koskee ajoneuvoissa olevia aineita koskevia vaatimuksia;
16 artikla, joka koskee laajennettua tuottajan vastuuta;

20 artikla, joka koskee tuottajien taloudellista vastuuta;

23 artikla, joka koskee romuajoneuvojen kerdystd;

24 artikla, joka koskee romuajoneuvojen toimittamista valtuutettuihin
késittelylaitoksiin;

25 artikla, joka koskee romutustodistusta;
26 artikla, joka koskee ajoneuvon omistajan velvollisuuksia;
29 artikla, joka koskee puhdistamista;

30 artikla, joka koskee osien ja komponenttien pakollista poistamista
uudelleenkdyttod ja kierrdtystd varten ennen murskausta.

Sen estdmaittd, mitd 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa sdddetdén, 16, 19, 20, 27 ja 46—49
artiklaa sovelletaan luokkien L3, L4, Ls, Ls, L7, M2, M3, N2, N3 ja O ajoneuvoihin ja
romuajoneuvoihin seuraavin muutoksin:

a)

b)

d)

jiljempédna 16 artiklassa tarkoitettuun laajennettuun tuottajan vastuuseen on
sisdllyttava téllaisten ajoneuvojen tuottajien velvollisuus varmistaa, ettd
ajoneuvot, jotka ne ovat asettaneet ensimmadistd kertaa saataville markkinoilla
jonkin jasenvaltion alueella ja joista tulee romuajoneuvoja,

1)  keratddn 23 artiklan mukaisesti;
i1)  puhdistetaan 29 artiklan mukaisesti;

jéljempidnd 19 artiklassa tarkoitettu valtuutus mydnnetddn, kun on osoitettu,
ettd hakija tayttdd 19 artiklan 2 kohdassa vahvistetut ajoneuvojen kerdysté ja
puhdistamista koskevat kriteerit;

tuottajien 20 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti maksamien
maksuosuuksien on katettava téllaisiin luokkiin kuuluvien ajoneuvojen
kerdyksestd ja puhdistamisesta aiheutuvat kustannukset, joita ei kateta
jatehuoltotoimijoiden tuloilla, jotka liittyvédt kéytettyjen varaosien ja -
komponenttien, puhdistettuyjen romuajoneuvojen tai romuajoneuvoista
kierrétettyjen uusioraaka-aineiden myyntiin;

jaljempénd olevaa 27 artiklaa sovelletaan, lukuun ottamatta 3 kohdan c ja
d alakohtaa;

jaljempéand olevia 4649 artiklaa sovelletaan ainoastaan téllaisiin
ajoneuvoluokkiin sovellettavien velvoitteiden tdytdntdonpanoon.

3 artikla
Mddritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan

’ajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 15 alakohdassa maéiriteltyd tai
asetuksen (EU) 168/2013 4 artiklan 2 kohdan c—g alakohdassa lueteltua ajoneuvoa;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)
18)

19)

romuajoneuvolla’ ajoneuvoa, joka on direktiivin 2008/98/EY 3 artiklan
1 alakohdassa madriteltyd jétettd, tai ajoneuvoa, joka on korjauskelvoton liitteesséd I
olevan A osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti;

“ajoneuvotyypilld’ asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 32 alakohdassa méériteltyd
ajoneuvotyyppid tai asetuksen (EU) N:o 168/2013 3 artiklan 73 alakohdassa
méidriteltyd ajoneuvotyyppii;

uudelleenkaytettivyydelld’ mahdollisuutta kéyttdd uudelleen romuajoneuvosta
poistettuja osia tai komponentteja;

uudelleenkidytolld’ toimia, joilla romuajoneuvojen osia tai komponentteja kéytetdén
samaan tarkoitukseen, jota varten ne on suunniteltu;

“kierrdtettdvyydelld’ mahdollisuutta kierrdttdd romuajoneuvosta poistettuja osia,
komponentteja tai materiaaleja;

“hyodynnettdvyydelld’ mahdollisuutta hyodyntdd romuajoneuvosta poistettuja osia,
komponentteja tai materiaaleja;

“tavarantoimittajalla’ luonnollista henkil6a tai oikeushenkil6d, joka toimittaa osia,
komponentteja tai materiaaleja valmistajalle, joka kayttdd niitd ajoneuvojen
valmistukseen;

'muovilla’ asetuksen (EY) N:o 1907/2006 3 artiklan 5 alakohdassa tarkoitettua
polymeerid, johon on saatettu lisdtd lisdaineita tai muita aineita;

“kriittisilla raaka-aineilla’ asetuksen (EU) [kriittisid raaka-aineita koskeva sdddos]
2 artiklan 2 alakohdassa maériteltyja kriittisid raaka-aineita;

“kulutusjatteelld’ jatettd, joka syntyy tuotteista sen jdlkeen, kun ne on saatettu
markkinoille;

‘poistamisella’ manuaalista, mekaanista, kemiallista, termistd tai metallurgista
késittelyd, jonka tuloksena romuajoneuvoista perdisin olevat osat, komponentit tai
materiaalit voidaan tunnistaa erilliseksi tuotosvirraksi tai tuotosvirran osaksi;

’sahkoiselld ajomoottorilla’ sdhkomoottoria, joka tuottaa ajoneuvolle ajovoimaa
muuntamalla sdhkoisen ottotehon mekaaniseksi 1ahtétehoksi;

’sdhkoajoneuvon ajovoima-akulla’ asetuksen (EU) 2023/[akut ja jiteakut] 3 artiklan
14 alakohdassa méériteltyd sdhkdajoneuvon ajovoima-akkua;

’valtuutetulla késittelylaitoksella’ laitosta tai yritysté, jolla on direktiivin 2008/98/EY
ja tdmén asetuksen mukaisesti lupa keriti ja késitelld romuajoneuvoja;

“kasittelylld” kaikkea toimintaa sen jdlkeen, kun romuajoneuvo on luovutettu
laitokseen puhdistusta, purkamista, paalaamista, leikkaamista, murskaamista,
hyodyntdmistd tai murskausjétteiden loppukisittelyn valmistelua varten, sekd
kaikkea muuta romuajoneuvon ja sen osien, komponenttien ja materiaalien
hyodyntidmisté tai hivittdmistd varten toteutettavia toimia;

"murskauksella’ toimia, joilla romuajoneuvoja revitddn paloiksi tai hajotetaan;

’korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajalla’ luonnollista henkil64 tai oikeushenkilod,
joka elinkeino- tai ammattitoimintaansa liittyen tarjoaa korjaus- tai huoltopalveluja
joko valmistajista riippumatta tai ndiden valtuuttamina;

"markkinoille saattamisella’ ajoneuvon asettamista ensimmdistd kertaa saataville
unionissa;
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

’asettamisella saataville markkinoilla’ ajoneuvon toimittamista markkinoille
litketoiminnan yhteydessd jakelua tai kédyttod varten joko maksua vastaan tai
maksutta;

’jatehuoltotoimijalla’ luonnollista henkil6é tai oikeushenkildd, joka ammattimaisesti
huolehtii romuajoneuvojen kisittelysta;

’tuottajalla’ valmistajaa, maahantuojaa tai jakelijaa, joka kiytetystd myyntitavasta
riippumatta, mukaan lukien direktiivin 2011/83/EU 2 artiklan 7 alakohdassa
méidritellyt etdsopimukset, toimittaa ajoneuvon ensimmaistd kertaa ammattimaisesti
jakelua tai kdytt6d varten jasenvaltioiden alueella;

‘tuottajayhteisolla’ oikeushenkil6d, joka taloudellisesti tai taloudellisesti ja
toiminnallisesti huolehtii laajennettuun tuottajavastuuseen kuuluvien velvoitteiden
tayttimisestd useiden tuottajien puolesta;

’laajennettua tuottajan vastuuta varten nimetylld edustajalla’ luonnollista henkil64 tai
oikeushenkil6d, joka on sijoittautunut jisenvaltioon, jossa tuottaja asettaa ajoneuvon
ensimmadistd kertaa saataville markkinoilla ja joka ei ole sama kuin tuottajan
sijoittautumisjdsenvaltio, ja jonka tuottaja on nimennyt direktiivin 2008/98/EY 8 a
artiklan 5 kohdan kolmannen alakohdan mukaisesti tayttdméin kyseiselle tuottajalle
tdmén asetuksen IV luvun mukaisesti kuuluvat velvoitteet;

‘uusioraaka-aineella’ materiaalia, joka on saatu kierrdtysprosessien tuloksena ja jolla
voidaan korvata primaariraaka-aineita;

’ajoneuvon omistajalla’ luonnollista henkilod tai oikeushenkil6d, jolla on
omistusoikeus  ajoneuvoon, ja  jollei  toisin  madritd, ketd tahansa
rekisterdintitodistuksen haltijaa;

'murskauksen jdlkeiseen késittelyyn kaytettdvilla teknologialla’ tekniikoita ja
teknologioita, joita kdytetddn romuajoneuvoista perdisin olevien materiaalien
kisittelyyn jatkohyddyntidmista varten ajoneuvon murskauksen jilkeen;

‘uudelleenvalmistuksella’ toimintaa, jossa uusi osa tai komponentti valmistetaan
osista ja komponenteista, jotka on poistettu joko ajoneuvoista tai romuajoneuvoista,
ja jossa osaan tai komponenttiin tehddin véhintdan yksi muutos, joka vaikuttaa sen
turvallisuuteen, suorituskykyyn, tarkoitukseen tai tyyppiin;

“kunnostuksella’ toimia, jotka toteutetaan ajoneuvoista tai romuajoneuvoista
poistetun osan tai komponentin valmistelemiseksi, puhdistamiseksi, testaamiseksi ja
tarvittaessa korjaamiseksi, jotta kyseisen osan tai komponentin suorituskyky tai
toimivuus palautetaan vastaamaan alun perin suunnitteluvaiheessa aiottua ja
markkinoille saattamisen aikana sovellettua kdyttotarkoitusta ja suorituskykya;

’pakkausjitteelld’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 94/62/EY>*
3 artiklan 2 alakohdassa [asetuksen (EU) [pakkauksista ja pakkausjitteistd annettu
asetus] 3 artiklan 20 alakohdassa] méériteltyd pakkausjatetta;

’sahko- ja elektroniikkalaiteromulla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2012/19/EU*> 3 artiklan 1 kohdan e alakohdassa maédriteltyd sdhko- ja
elektroniikkalaiteromua;

34

35

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 94/62/EY, annettu 20 péivdand joulukuuta 1994,
pakkauksista ja pakkausjatteistd (EYVL L 365, 31.12.1994, s. 10).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/19/EU, annettu 4 péivénd heindkuuta 2012, sdahko-
ja elektroniikkalaiteromusta (EUVL L 197 24.7.2012, s. 38).
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32)

33)

34)

35)

‘'muulla kuin pysyvélld jatteelld’ jatettd, joka ei tidytd neuvoston direktiivin
1999/31/EY?® 2 artiklan e alakohdassa siidettyji pysyvin jitteen médritelmin
edellytyksié;

"kéytetylld ajoneuvolla’ ajoneuvoa, joka on rekisterdity jdsenvaltiossa tai muussa
maassa ja joka ei ole romuajoneuvo;

’vientiin tarkoitetulla kdytetylld ajoneuvolla’ kéytettyd ajoneuvoa, joka on tarkoitus
asettaa asetuksen (EU) N:0 952/2013 269 artiklassa sdddettyyn tullimenettelyyn;

"talouden toimijoilla’ tuottajia, keradjia, ajoneuvovakuutusyhtioita,
tavarantoimittajia, korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajia, jatehuoltotoimijoita ja
muita toimijoita, jotka osallistuvat ajoneuvojen suunnitteluun, kiytettyjen
ajoneuvojen kauppaan tai romuajoneuvojen jatehuoltoon.

Edella 1 kohdassa tarkoitettujen maéritelmien lisdksi sovelletaan seuraavia

médritelmid:

a) jate’, ’jatedljy’, ’jatteen haltija’, ’jitehuolto’, ’kerdys’, ’ehkidiseminen’,
“kierrdtys’, “hyOodyntdminen’, ’maantdyttd’, ’loppukaisittely’ ja ’laajennettua
tuottajan vastuuta koskeva jérjestelmd’, sellaisina kuin ne on maédritelty
direktiivin 2008/98/EY 3 artiklan 1, 3, 6, 9, 10, 12, 15, 17, 17 a, 19 ja
21 alakohdassa;

b)  ’tyyppihyvéksyntd’, 'monivaiheinen tyyppihyvédksyntd’, ’komponentti’, ’osat’,
’varaosat’, ’perusajoneuvo’, ’pienind sarjoina valmistettava ajoneuvo’,
“erikoiskdyttoon tarkoitettu ajoneuvo’, ’markkinavalvontaviranomainen’,
“hyvaksyntidviranomainen’, ’valmistaja’, 'maahantuoja’ ja ’jakelija’, sellaisina
kuin ne on méidritelty asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 1, 8, 19, 21, 23, 24,
28, 30, 31, 35, 36, 40, 42 ja 43 alakohdassa;

c)  ’rekisterdinti’, ’rekisterointitodistus’, ’viliaikainen peruuttaminen’,
‘rekisterdintitodistuksen haltija’ ja ’rekister6innin peruuttaminen’, sellaisina
kuin ne on maédritelty direktiivin 1999/37/EY 2 artiklan b, ¢, d, e ja f
alakohdassa;

d) ’museoajoneuvo’, ’katsastus’ ja ’katsastustodistus’, sellaisina kuin ne on
madritelty direktiivin 2014/45/EU 3 artiklan 7, 9 ja 12 alakohdassa;

e) ’huolta aiheuttavat aineet’ ja ’tietovéline’ sellaisina, kuin ne on médritelty
asetuksen [kestdvien tuotteiden ekologista suunnittelua koskeva asetus]
2 artiklan 28 ja 30 alakohdassa.

II LUKU
KIERTOTALOUSVAATIMUKSET

4 artikla
Ajoneuvojen uudelleenkdytettdvyys, kierrdtettivyys ja hyodynnettivyys

Kaikki ajoneuvot, jotka kuuluvat ajoneuvotyyppiin, joka on tyyppihyviksytty
[Julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen

36
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pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 72 kuukautta] tai
sen jilkeen asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti, on rakennettava siten, ettd

a)  vahintddn 85 prosenttia massasta on uudelleen kaytettdvissa tai kierritettidvissa;

b) vdhintddn 95 prosenttia massasta on uudelleen kéytettdvissd tai
hyodynnettavissa.

Valmistajien on kunkin 1 kohdassa tarkoitetun ajoneuvotyypin osalta toteutettava
seuraavat toimenpiteet:

a)  kerdttdvd tarvittavat tiedot koko toimitusketjusta, erityisesti kaikkien
ajoneuvojen valmistuksessa kéytettyjen materiaalien luonteesta ja massasta,
vaatimusten jatkuvan noudattamisen varmistamiseksi;

b) sdilytettdvd kaikki muut ajoneuvoa koskevat asiaankuuluvat tiedot, joita
tarvitaan e alakohdassa tarkoitetussa laskentaprosessissa;

c) todennettava tavarantoimittajilta saatujen tietojen oikeellisuus ja tdydellisyys;
d) hallinnoitava materiaalien erittelyd ja dokumentoitava se;

e) laskettava 1 kohdan soveltamiseksi uudelleenkdytettivyys-, kierritettdvyys- ja
hyodynnettivyysasteet komission 3 kohdan mukaisesti vahvistaman
menetelmidn mukaisesti tai, ennen kuin tillainen menetelmd on hyviksytty,
standardin ISO 22628:2002 mukaisesti yhdessa liitteessd II olevassa A osassa
esitettyjen tekijoiden kanssa;

f)  merkittdvd polymeereistd ja elastomeereista valmistetut ajoneuvojen osat ja
komponentit 12 artiklan 1 kohdan mukaisesti;

g) varmistettava, ettd liitteessi VII olevassa E osassa lueteltuja osia ja
komponentteja ei kdytetd uudelleen uusien ajoneuvojen rakentamisessa.

Komissio antaa viimeistddn [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on
seuraavan kuukauden viimeinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 35 kuukautta] tiytintoonpanosdddoksen, jossa
vahvistetaan uusi menetelmd ajoneuvon uudelleenkdytettidvyys-, kierrétettdvyys- ja
hyodynnettavyysasteiden laskemiseksi ja todentamiseksi, ottaen huomioon liitteessd
IT esitetyt seikat.

Kyseinen tdytintoonpanosdaddds hyvaksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

5 artikla
Ajoneuvoissa olevia aineita koskevat vaatimukset

Huolta aiheuttavien aineiden esiintyminen ajoneuvoissa ja niiden osissa ja
komponenteissa on pidettdvd mahdollisimman vihdisena.

Asetuksen (EY) N:o 1907/2006 liitteessi XVII vahvistettujen rajoitusten ja
soveltuvin osin asetuksen (EU) 2019/1021 liitteissd I ja II ja asetuksessa (EU)
2023/[akut] asetettujen rajoitusten lisdksi mitkddn ajoneuvotyypit, jotka on
tyyppihyvéksytty [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 72 kuukautta] tai sen jilkeen asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti, eivit saa
sisdltdd lyijyé, elohopeaa, kadmiumia tai kuusiarvoista kromia.
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Poiketen siitd, mitd 2 kohdassa sdddetddn, ajoneuvotyypit voivat sisdltdd lyijya,
elohopeaa, kadmiumia tai kuusiarvoista kromia liitteessd III vahvistettujen
edellytysten mukaisesti ja siind asetettujen enimmaispitoisuuksien rajoissa.

Siirretdén komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla
muutetaan liitettd III sen mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen

a)  vahvistamalla enimmaispitoisuudet, joihin asti lyijyn, elohopean, kadmiumin
tai kuusiarvoisen kromin esiintyminen sallitaan ajoneuvojen tietyissd osissa,
komponenteissa ja homogeenisissa materiaaleissa;

b)  vapauttamalla ajoneuvojen tietyt osat, komponentit ja homogeeniset materiaalit
2 kohdassa sdadetysté lyijyn, elohopean, kadmiumin tai kuusiarvoisen kromin
esiintymistd koskevasta kiellosta, jos seuraavat edellytykset tayttyviét:

1)  ndiden aineiden kéyttoa ei voida valttia;

i1)  on osoitettu, ettd kdyton sosioekonomiset hyodyt ovat suuremmat kuin
kyseisten aineiden kdytostd ihmisten terveydelle tai ympéristolle
aiheutuvat riskit;

iii) soveltuvia vaihtoehtoisia aineita tai teknologioita ei ole;

c) poistamalla ajoneuvojen osia, komponentteja ja homogeenisia materiaaleja
liitteesta 111, jos lyijyn, elohopean, kadmiumin tai kuusiarvoisen kromin kaytto
voidaan valttia;

d) mairittelemdlld ne ajoneuvojen osat, komponentit ja homogeeniset materiaalit,
jotka on poistettava ennen jatkokasittelyd, ja edellyttdmalld, ettd ne merkitdan
tai tehdddn muilla asianmukaisilla keinoilla tunnistettaviksi.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sddddksid, joilla
muutetaan liitettd III erityisesti poistamalla luettelosta tiettyjd homogeenisia
materiaaleja ja komponentteja koskevia vapautuksia, jos erityisestd vapautuksesta
sdddetddn muussa unionin lainsddddnndssa.

Euroopan kemikaalivirasto, jdljempédnd ’kemikaalivirasto’, laatii 12 kuukauden
kuluessa komission pyynnostd kertomuksen liitteessd III lueteltuihin olemassa
oleviin poikkeuksiin liittyvien vaihtoehtojen teknisestd ja taloudellisesta
toteutettavuudesta ja antaa téllaisen arvioinnin pohjalta perustellun ehdotuksen
kyseisen poikkeuksen muuttamisesta.

Saatuaan komission pyynnoén kemikaalivirasto julkaisee verkkosivustollaan
ilmoituksen siitd, ettd liitteessd III olevan poikkeuksen mahdollisesta muuttamisesta
laaditaan kertomus, ja kehottaa kaikkia asianomaisia osapuolia esittiméain
huomautuksensa kahdeksan viikon kuluessa ilmoituksen julkaisemisesta.
Kemikaalivirasto julkaisee verkkosivustollaan kaikki asianomaisilta osapuolilta
saadut huomautukset.

Asetuksen (EY) N:o 1907/2006 76 artiklan 1 kohdan d alakohdan nojalla perustettu
kemikaaliviraston sosioekonomisesta analyysista vastaava komitea antaa viimeistdin
yhdeksidn kuukauden kuluttua 4 kohdassa tarkoitetun kertomuksen toimittamisesta
komissiolle lausunnon kertomuksesta ja ehdotetuista muutoksista. Kemikaaliviraston
on toimitettava kyseinen lausunto komissiolle viipymatta.

Komissio hyviksyy 4 kohdassa tarkoitetut delegoidut sdddokset ja ottaa huomioon
lyijyn, elohopean, kadmiumin tai kuusiarvoisen kromin kéyttod ajoneuvotyypeissa
koskevaan rajoitukseen sovellettavan poikkeuksen kéyttoonoton, muuttamisen tai
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poistamisen sosioekonomiset vaikutukset, mukaan lukien vaihtoehtojen saatavuus ja
vaikutukset ihmisten terveyteen ja ympéristdon ajoneuvojen koko elinkaaren aikana.

6 artikla
Kierrdtysmateriaalien vihimmdisosuus ajoneuvoissa

Kunkin ajoneuvotyypin, joka on tyyppihyvaksytty [julkaisutoimisto: lisdtddn
pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdilkeen, kun
tamdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 72 kuukautta] tai sen jilkeen asetuksen
(EU) 2018/858 mukaisesti, sisdltimdn muovin on sisdllettdvd vahintddn
25 painoprosenttia kuluttajien tuottamasta muovijétteestd kierrdtettyd muovia.

Vihintddn 25 prosenttia ensimmaéisessd alakohdassa asetetusta tavoitteesta on
saavutettava kayttimélld romuajoneuvoista kierrdtettyjd muoveja kyseisessd
ajoneuvotyypissa.

Komissio hyvéksyy viimeistddn [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on
seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdimdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 23 kuukautta] 51 artiklan 2 kohdan mukaisesti
taytintoonpanosdddoksen, jolla tdydennetddn tdtd asetusta vahvistamalla tdmén
artiklan 1 kohdan soveltamiseksi menetelmd, jolla lasketaan ja todennetaan
kulutusjitteestdi  ja  romuajoneuvoista  hyddynnettyjen = muovien  osuus
ajoneuvotyypissd olevissa ja sithen sisdllytetyissd muoveissa.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdéadoksid, joilla
tdydennetddn titd asetusta vahvistamalla kuluttajien tuottamasta terdsjétteesti
kierritetyn terdksen vihimmaisosuus timén asetuksen ja asetuksen (EU) 2018/858
mukaisesti tyyppihyvéksyttivissd ajoneuvotyypeissa.

Ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetun kierrdtetyn terdksen vdhimmaisosuuden on
perustuttava komission tekemddn toteutettavuustutkimukseen. Tutkimus on
saatettava padtokseen [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 23 kuukautta] mennessd, ja siind on otettava huomioon erityisesti seuraavat
seikat:

a)  kulutuksen jdlkeisistd terdsjédtteen ldhteistd kierrdtetyn terdksen nykyinen ja
ennustettu saatavuus;

b)  kulutusjétteiden nykyinen osuus eri terdksestd valmistetuissa puolituotteissa ja
vilituotteissa, joita kdytetdén ajoneuvoissa;

c) kierratetyn kulutusterdksen mahdollinen kéyttoonotto tulevaisuudessa
tyyppihyvéksyttdvissa ajoneuvoissa;

d) autoteollisuuden suhteellinen kysyntd verrattuna kuluttajien tuottaman
terdsjétteen kysyntiddn muilla aloilla;

e) taloudellinen elinkelpoisuus sekéd tekninen ja tieteellinen kehitys, mukaan
lukien muutokset terdksen kierrdtysastetta koskevien kierrdtysteknologioiden
saatavuudessa;

f)  ajoneuvojen sisdltimédn kierrdtetyn terdksen vdhimmadisosuuden vaikutus
unionin avoimeen strategiseen riippumattomuuteen sekd ilmasto- ja
ympéristotavoitteisiing
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g) tarve estid suhteettomat kielteiset vaikutukset ajoneuvojen
kohtuuhintaisuuteen; seké

h)  vaikutus autoteollisuuden kokonaiskustannuksiin ja kilpailukykyyn.

Komissio voi antaa tdytdntoonpanosidddoksen, jossa vahvistetaan menetelmi
kuluttajien tuottamasta terdsjdtteestd kierrdtetyn terdksen osuuden laskemiseksi ja
todentamiseksi ajoneuvotyypeissi olevassa ja niihin siséllytetyssé terdksessé.

Namé tdytdntoonpanosdddokset hyviksytdan 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Komissio arvioi viimeistddn [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on
seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdilkeen, kun tdmdn asetuksen
voimaantulosta on  kulunut 35  kuukautta], onko mahdollista asettaa
vihimmadisosuutta koskeva vaatimus

a) alumiinille ja sen seoksille sekd magnesiumille ja sen seoksille, jotka on
kierrdtetty kulutusjétteesti ja sisillytetty ajoneuvotyyppeihin; seka

b) neodyymille, dysprosiumille, praseodyymille, terbiumille, samariumille tai
boorille, jotka on kierrdtetty kulutusjétteesti ja siséllytetty sdhkoisissd
ajomoottoreissa oleviin kestomagneetteihin.

Siirretdéin komissiolle valta antaa ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitetun arvioinnin
valmistumisen jilkeen 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
tdydennetddn titd asetusta vahvistamalla vdhimmaisosuudet tdmén asetuksen ja
asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti tyyppihyviksyttidvissd ajoneuvotyypeissi
olevalle ja niihin sisdllytettdville kulutusjatteestd kierrétetylle alumiinille ja sen
seoksille, magnesiumille ja sen seoksille, neodyymille, dysprosiumille,
praseodyymille, terbiumille, samariumille tai boorille.

Toisessa alakohdassa tarkoitettujen kierrdtettyjen materiaalien vihimmaisosuuden on
perustuttava ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettuun toteutettavuustutkimukseen,
jossa otetaan huomioon kaikki seuraavat seikat:

a) toisessa alakohdassa lueteltujen, kulutusjitteestd kierrdtettyjen materiaalien
nykyinen ja ennustettu saatavuus;

b)  kulutusjitteestd perdisin olevien kierrdtettyjen materiaalien nykyiset osuudet
toisessa alakohdassa luetelluissa materiaaleissa markkinoille saatetuissa
ajoneuvoissa;

c) taloudellinen kannattavuus seki tekninen ja tieteellinen kehitys, mukaan lukien
kierrdtettyjen materiaalien tyyppiin ja kierrdtysasteeseen vaikuttavat muutokset
kierrdtysteknologioiden saatavuudessa;

d) ajoneuvojen sisédltimén, toisessa alakohdassa lueteltujen kierrdtettyjen
materiaalien vihimmaiisosuuden vaikutus unionin strategiseen
riippumattomuuteen ja sen ilmasto- ja ymparistdtavoitteisiin;

€) ajoneuvojen toimintaan kohdistuvat mahdolliset vaikutukset, jotka aiheutuvat
toisessa alakohdassa lueteltujen kierrdtettyjen materiaalien sisdllyttdmisestd
ajoneuvojen osiin ja komponentteihin;

f)  tarve estdd suhteettomat kielteiset vaikutukset toisessa alakohdassa lueteltuja
materiaaleja siséltidvien ajoneuvojen kohtuuhintaisuuteen;

g)  vaikutus autoteollisuuden kokonaiskustannuksiin ja kilpailukykyyn.
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Komissio voi antaa tdytdntoonpanosdddoksen, jossa vahvistetaan menetelmd, jolla
lasketaan ja todennetaan kulutusjdtteestd kierrdtettyjen materiaalien osuus
ajoneuvotyypeissa.

Kyseinen tdytintoonpanosdddos hyviksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

7 artikla

Ajoneuvojen tiettyjen osien ja komponenttien poistamisen ja vaihtamisen mahdollistava

suunnittelu

Kaikki ajoneuvot, jotka kuuluvat ajoneuvotyyppiin, joka on tyyppihyviksytty
[Julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen
pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 72 kuukautta] tai
sen jilkeen, on suunniteltava siten, ettei niiden rakenne estd valtuutettuja
kisittelylaitoksia poistamasta liitteessd VII olevassa C osassa lueteltuja osia ja
komponentteja asianomaisesta ajoneuvosta sen jiatevaiheen aikana.

Kaikki ajoneuvot, jotka kuuluvat ajoneuvotyyppiin, joka on tyyppihyviksytty
[Julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen
pdivd sen jdilkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 72 kuukautta] tai
sen jilkeen asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti, on suunniteltava liitdnti-, kiinnitys-
ja tiivistyselementtien osalta siten, ettd valtuutetut kisittelylaitokset tai korjaus- ja
huoltotoiminnan harjoittajat voivat helposti ja tuotetta rikkomatta poistaa ja vaihtaa
ajoneuvosta sdhkoajoneuvon ajovoima-akut ja sidhkoiset ajomoottorit ajoneuvon
kéytto- ja jatevaiheen aikana.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sddddksid, joilla
muutetaan 2 kohtaa tarkistamalla luetteloa osista ja komponenteista, jotka on
tarkoitus suunnitella poistettaviksi tai vaihdettaviksi ajoneuvoista, jotta kyseiseen
kohtaan voidaan siséllyttdd liitteessd VII olevassa C osassa lueteltuja uusia osia ja
komponentteja, ottaen huomioon tekniikan ja tieteen kehitys.

Komissio voi antaa tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan edellytykset, jotka
koskevat 2 kohdassa tarkoitettujen osien ja komponenttien suunnittelua poistamista
ja vaihtamista varten, jos se on tarpeen 2 kohdassa sdddetyn velvoitteen
yhdenmukaisen tdytintoonpanon varmistamiseksi.

Niami taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

I LUKU
VALMISTAJIEN VELVOITTEET

8 artikla
Yleiset velvoitteet

Valmistajien on osoitettava, ettd niiden valmistamat ja markkinoille saatetut uudet
ajoneuvot on tyyppihyvéksytty asetuksen (EU) 2018/858 ja tdmédn asetuksen
vaatimusten mukaisesti.
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Sellaisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdd varten, joihin sovelletaan 4, 5, 6 tai
7 artiklan vaatimuksia, valmistajan on toimitettava asiakirjat, joista kdy ilmi
kyseisten vaatimusten noudattaminen, ja

a) sisdllytettivdi ne asetuksen (EU) 2018/858 24 artiklassa tarkoitettuihin
valmistusasiakirjoihin; ja

b) toimitettava ne tyyppihyviksyntdviranomaiselle asetuksen (EU) 2018/858
23 artiklan mukaisesti.

Sellaisten ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd varten, joihin sovelletaan 9 artiklan
vaatimusta, valmistajan on toimitettava kiertotalousstrategia
tyyppihyvéksyntiviranomaiselle yhdessd asetuksen (EU) 2018/858 23 artiklassa
tarkoitetun tyyppihyviksyntdhakemuksen kanssa.

Sellaisten ajoneuvojen tyyppihyvédksyntdd varten, joihin sovelletaan 10 artiklassa
vahvistettuja vaatimuksia, valmistajan on laadittava 10 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut tiedot ja toimitettava ne asetuksen (EU) 2018/858 24 artiklan 1 kohdan
a alakohdan mukaisesti tyyppihyvéksyntdviranomaiselle yhdesséd kyseisen asetuksen
23 artiklassa tarkoitetun tyyppihyvéiksyntdhakemuksen kanssa.

Sellaisten ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd varten, joihin sovelletaan 11 artiklassa
vahvistettuja vaatimuksia, valmistajan on toimitettava asetuksen (EU) 2018/858
24 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti ilmoitus, jossa vahvistetaan 11 artiklan
1 kohdassa vahvistetun vaatimuksen noudattaminen,
tyyppihyvaksyntdviranomaiselle yhdessd kyseisen asetuksen 23 artiklassa tarkoitetun
tyyppihyviksyntihakemuksen kanssa.

9 artikla
Kiertotalousstrategia

Valmistajan on laadittava kiertotalousstrategia kunkin ajoneuvotyypin osalta, joka on
tyyppihyvaksytty asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti [julkaisutoimisto: lisdtddn
pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun
tamdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta] jélkeen.

Kiertotalousstrategiassa on kuvattava toimet, joihin valmistajat ryhtyvit
noudattaakseen  velvollisuuksiaan  varmistaa, ettd II  luvun  mukaisia
kiertotalousvaatimuksia, jotka on todennettu tyyppihyviksyntdmenettelyissd ja joita
sovelletaan kyseiseen ajoneuvotyyppiin, noudatetaan.

Kiertotalousstrategian on sisillettdvd liitteessd IV olevassa A osassa vahvistetut
osatekijat.

Valmistajan on toimitettava komissiolle jidljennds kiertotalousstrategiasta 30 pdivdn
kuluessa siitd, kun kyseiselle ajoneuvotyypille on myonnetty tyyppihyviksynta.

Valmistajan on seurattava kiertotalousstrategiaan sisdltyvid toimia ja tehtdvéd niiden
edellyttimat jatkotoimet sekd pdivitettdva strategiaa joka viides vuosi liitteessd IV
olevan B osan mukaisesti. Péivitetty kiertotalousstrategia on toimitettava
ajoneuvotyypin tyyppihyvéiksynnin mydntaneelle tyyppihyvédksyntdviranomaiselle ja
komissiolle.

Komissio asettaa kiertotalousstrategiat ja niiden mahdolliset pdivitykset julkisesti
saataville luottamuksellisia tietoja lukuun ottamatta.
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Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan liitteessd [V olevaa B osaa mukauttamalla kiertotalousstrategian sisdltoa
ja sen pdivityksid koskevia vaatimuksia ajoneuvojen valmistuksen ja
romuajoneuvojen jitehuollon tekniseen ja tieteelliseen kehitykseen, autoteollisuuden
markkinakehitykseen ja sddntelyn muutoksiin.

Komissio laatii ja julkaisee viimeistddn [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka
on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 83 kuukautta]l ja sen jilkeen joka kuudes wvuosi
kertomuksen kiertotaloudesta autoteollisuudessa. Kertomuksen on perustuttava
erityisesti kiertotalousstrategioihin ja niiden péivityksiin.

10 artikla
llmoitus kierrdtysmateriaalien osuudesta ajoneuvoissa

Valmistajien on ilmoitettava kunkin ajoneuvotyypin osalta, joka on tyyppihyviksytty
[Julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen
pdivd sen jdilkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta] tai
sen jdlkeen asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti, kierrdtysmateriaalien osuus
seuraavissa aineissa:

a) neodyymi, dysprosium, praseodyymi, terbium, samarium ja boori sdhkdisten
ajomoottorien kestomagneeteissa;

b)  alumiini ja sen seokset;
c)  magnesium ja sen seokset;
d) teris.

Ilmoituksen on koskettava kierrdtysmateriaalien osuutta ndissd ajoneuvotyypissi
olevissa materiaaleissa, ja siind on ilmoitettava materiaaliosuuksittain, onko
materiaali kierrdtetty tuotantojétteestd vai kulutusjétteesta.

Tyyppihyviksyntidviranomaisten on todennettava, ettd valmistajat ovat toimittaneet
vaaditut asiakirjat ja ettd ne sisdltdavit 1 kohdassa tarkoitetut tiedot.

Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdén, vaatimusta ilmoittaa kierrdtysmateriaalin
osuus tietyssd materiaalissa ei sovelleta, jos kyseiselle materiaalille on asetettu
tavoite 6 artiklan 3 tai 4 kohdan mukaisesti.

11 artikla

Tiedot ajoneuvoissa olevien osien, komponenttien ja materiaalien poistamisesta ja

vaihtamisesta

Valmistajien on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 36 kuukautta] alkaen annettava jdtehuoltotoimijoiden ja korjaus- ja
huoltotoiminnan harjoittajien kéyttoon rajoittamattomasti, vakiomuodossa ja
syrjimattomasti liitteessd V luetellut tiedot, jotka mahdollistavat seuraavien
késittelyn, turvallisen poistamisen ja vaihtamisen:

a)  ajoneuvoon siséltyvit séhkdajoneuvon ajovoima-akut;

b)  ajoneuvoon sisdltyvit sdhkdiset ajomoottorit;
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c) ajoneuvoihin sisdltyvdt osat, komponentit ja materiaalit, jotka sisdltavit
liitteessd VII olevassa B osassa lueteltuja nesteit;

d) liitteessd VII olevassa C osassa luetellut ajoneuvojen osat ja komponentit;

e) osat ja komponentit, jotka sisdltdvit asetuksen (EU) [kriittisid raaka-aineita
koskeva sdddos] 27 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuja kriittisia
raaka-aineita ajoneuvon tyyppihyvéksynnén hetkelld;

f)  digitaalisesti koodatut ajoneuvon komponentit ja osat, jos tdllainen koodaus
estdd niiden korjaamisen, huollon tai vaihtamisen toisessa ajoneuvossa.

Valmistajien on varmistettava yhteistyo valtuutettujen késittelylaitosten ja korjaus- ja
huoltotoiminnan harjoittajien kanssa perustamalla tarvittavat viestintdalustat 1
kohdassa tarkoitettujen tietojen ja liitteessd V tdsmennettyjen tietojen antamiseksi ja
pitdmiseksi ajan tasalla.

Valmistajien on annettava ensimmaéisessd alakohdassa tarkoitetut tiedot maksutta.
Valmistajat voivat perid jatehuoltotoimijoilta ja korjaus- ja huoltotoiminnan
harjoittajilta maksuja, jotka ovat tarpeen niiden hallinnollisten kustannusten
kattamiseksi, joita aiheutuu vaadittujen tietojen asettamisesta saataville
viestintdalustojen kautta.

Siirretdén komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla
muutetaan liitettd V tarkistamalla luetteloa ajoneuvojen osista, komponenteista ja
materiaaleista seké niiden tietojen laajuutta, jotka valmistajien on toimitettava.

12 artikla
Ajoneuvojen osien, komponenttien ja materiaalien merkinndt

Valmistajien ja niiden tavarantoimittajien on kéytettivd ajoneuvojen osien,
komponenttien ja materiaalien merkitsemisessé ja luokittelussa liitteessd VI olevassa
1-3 kohdassa lueteltuihin osien ja materiaalien koodausstandardeihin siséltyvai
nimikkeistoa.

Valmistajien on varmistettava, ettd kestomagneetteja sisdltdvissd sdhkoisissd
ajomoottoreissa on nikyvi, helposti luettava ja pysyvd merkintd, jossa on liitteessa
VI olevassa 4 kohdassa luetellut tiedot.

Siirretddan komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié liitteen
VI mukauttamiseksi tekniikan ja tieteen kehitykseen.

13 artikla
Ajoneuvon kiertotalouspassi

Jokaisella markkinoille saatetulla ajoneuvolla on [julkaisutoimisto: lisdtddn
pdivamddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun
tamdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 84 kuukautta] alkaen oltava ajoneuvon
kiertotalouspassi, joka on yhdenmukaistettava muiden unionin lainsdddénnén nojalla
perustettujen ajoneuvoihin liittyvien ympéristopassien kanssa ja mahdollisuuksien
mukaan sisdllytettava niihin.

Ajoneuvon kiertotalouspassin on sisdllettdvd tdmédn asetuksen 11 artiklassa
tarkoitetut tiedot digitaalisessa muodossa, ja sen on oltava maksuton.

Ajoneuvon  markkinoille saattavan  valmistajan on  varmistettava, ettd
kiertotalouspassin tiedot ovat paikkansapitivid, tdydellisid ja ajantasaisia.
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Kaikkien ajoneuvon kiertotalouspassiin sisdltyvien tietojen on oltava komission
6 kohdan mukaisesti vahvistamien séddntdjen mukaisia, ja niiden on

a)  perustuttava avoimiin standardeihin;
b)  oltava muodoltaan yhteentoimivia;

c) oltava siirrettdvissd avoimen yhteentoimivan tiedonvaihtoverkon kautta ilman
toimittajariippuvuutta;

d) oltava koneluettavia, jisenneltyja ja haettavissa.

Kun ajoneuvosta tulee romuajoneuvo, sen kiertotalouspassi umpeutuu aikaisintaan
kuuden kuukauden kuluttua kyseisen romuajoneuvon romutustodistuksen
antamisesta.

Komissio antaa tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan seuraavia koskevat
saannot:

a)  ajoneuvon kiertotalouspassin kdyttoratkaisun luonne ja tekninen eritelma;

b)  ajoneuvon kiertotalouspassin tekniset suunnittelu- ja toimintavaatimukset,
mukaan lukien sdinnot, jotka koskevat

i)  ajoneuvon kiertotalouspassin  yhteentoimivuutta muiden unionin
lainsddddnndssé edellytettyjen passien kanssa;

il)  ajoneuvon kiertotalouspassiin sisdltyvien tietojen tallentamista ja
kisittelya;

iil) ajoneuvon kiertotalouspassin saatavuutta sen jélkeen, kun 3 kohdassa
sdddettyjen velvoitteiden tdyttdmisestd vastaava valmistaja on lakannut
olemasta tai lopettanut toimintansa unionissa;

c) ajoneuvon kiertotalouspassiin sisdltyvien tietojen kdyttdonotto, muuttaminen ja
patvittiminen muiden kolmansien osapuolten kuin valmistajan toimesta;

d) sen tietovilineen tai muun tunnisteen sijainti, joka mahdollistaa pddsyn
ajoneuvon kiertotalouspassiin.

Kun komissio vahvistaa ensimmadisessd alakohdassa tarkoitettuja sdantdjd, se ottaa
huomioon tarpeen varmistaa turvallisuuden ja yksityisyyden korkea taso.

Tédmin artiklan ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetut taytdntdonpanosdddokset
hyviksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

IV LUKU
ROMUAJONEUVOJEN JATEHUOLTO

1 JAKSO
YLEISET SAANNOKSET

14 artikla
Toimivaltainen viranomainen

Jasenvaltioiden on nimettdvd yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen, joka
vastaa tdmidn luvun mukaisista velvoitteista ja erityisesti sen seurannasta ja
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tarkistamisesta, ettd tuottajat ja tuottajayhteisét noudattavat 15-36 artiklassa
saadettyja velvollisuuksiaan.

Kukin jdsenvaltio voi nimetd 1 kohdassa tarkoitettujen toimivaltaisten viranomaisten
keskuudesta yhden yhteyspisteen komission kanssa tapahtuvaa yhteydenpitoa varten.

Jasenvaltioiden on vahvistettava toimivaltaisten viranomaisten organisaatiota ja
toimintaa koskevat yksityiskohdat, mukaan lukien hallinnolliset ja menettelysdénnot,
jotka koskevat

a) tuottajien rekisterdintid 17 artiklan mukaisesti;
b)  tuottajien ja tuottajayhteisdjen hyviaksymistd 19 artiklan mukaisesti;

c) laajennettua tuottajan vastuuta koskevien velvoitteiden tiytdntdonpanon
valvontaa 16 ja 20 artiklan mukaisesti;

d) ajoneuvoja ja romuajoneuvoja koskevien tietojen keruuta 17 artiklan
12 kohdan ja 49 artiklan 6 kohdan mukaisesti;

e) tietojen asettamista saataville 49 artiklan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on viimeistddn [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on
seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdimdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 3 kuukautta] ilmoitettava komissiolle 1 kohdan
mukaisesti nimettyjen toimivaltaisten viranomaisten nimet ja  osoitteet.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ilman aiheetonta viivytystd kaikista
toimivaltaisten viranomaisten nimien tai osoitteiden muutoksista.

15 artikla
Valtuutetut kdsittelylaitokset

Kaikkien laitosten tai yritysten, jotka aikovat késitelld romuajoneuvoja, on hankittava
toimivaltaiselta viranomaiselta lupa direktiivin 2008/98/EY 23 artiklan mukaisesti ja
noudatettava luvassa vahvistettuja ehtoja, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
direktiivin 2010/75/EU soveltamista.

Ennen edelld 1 kohdassa tarkoitetun luvan myontdmistd toimivaltaisen viranomaisen
on tarkistettava, onko laitoksella tai yritykselld tarvittavat tekniset, taloudelliset ja
organisatoriset valmiudet 27 artiklassa sdddettyjen velvoitteiden tiyttdmiseksi.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetuissa luvissa on mainittava, ettd késittelylaitoksilla on
toimivalta antaa 25 artiklassa tarkoitettu romutustodistus.

Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd luvan myontdmisehdot
ja -menettelyt ovat tdysin yhteensovitettuja, jos ndihin lupamenettelyihin osallistuu
useampi kuin yksi toimivaltainen viranomainen tai useampi kuin yksi laitos tai
yritys, joka aikoo kasitelld romuajoneuvoja.
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2 JAKSO
LAAJENNETTU TUOTTAJAN VASTUU

16 artikla
Laajennettu tuottajan vastuu

Tuottajilla on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden
ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdimdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36
kuukautta] alkaen laajennettu tuottajan vastuu ajoneuvoista, jotka ne asettavat ensimmdiisté
kertaa saataville markkinoilla jonkin jdsenvaltion alueella. Tuottajien tdmin vastuun
hoitamiseksi perustaman jérjestelmén on oltava direktiivin 2008/98/EY 8 ja 8 a artiklan
mukainen ja tdytettdva timén luvun vaatimukset.

Laajennettuun tuottajan vastuuseen on sisillyttavé tuottajien velvollisuus varmistaa, ettd

a)

b)

FI

ajoneuvot, jotka ne ovat asettaneet ensimmadistd kertaa saataville markkinoilla jonkin
jasenvaltion alueella ja joista on tullut romuajoneuvoja

1)  kerdtdan 23 artiklan mukaisesti;
i1)  kasitelladn 27 artiklan mukaisesti;

jatehuoltotoimijat, jotka késittelevdat a alakohdassa tarkoitettuja romuajoneuvoja,
tayttavat 34 artiklassa sdddetyt tavoitteet.

17 artikla
Tuottajarekisteri

Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 35 kuukautta] mennessi perustettava tuottajarekisteri, jonka avulla seurataan,
noudattavatko tuottajat tdiman luvun vaatimuksia.

Rekisterissd on oltava linkit muiden jisenvaltioiden kansallisten tuottajarekisterien
verkkosivustoille, jotta helpotetaan tuottajien tai laajennettua tuottajan vastuuta
varten nimettyjen edustajien rekisterditymisté kaikissa jdsenvaltioissa.

Tuottajien on rekisterdidyttdvd 1 kohdassa tarkoitettuun rekisteriin. Tétd varten
niiden on jatettdvd rekisterdintihakemus kussakin jdsenvaltiossa, jossa ne asettavat
ajoneuvon ensimmadisté kertaa saataville markkinoilla.

Tuottajien on toimitettava rekisterdintihakemus 8 kohdan a alakohdassa tarkoitetun
sdahkdisen tietojenkisittelyjirjestelmén kautta.

Tuottajat saavat asettaa ajoneuvoja saataville jdsenvaltion markkinoilla ainoastaan,
jos ne tai valtuutuksen tapauksessa niiden laajennettua tuottajan vastuuta varten
nimetyt edustajat on rekisterdity kyseisessd jisenvaltiossa.

Rekisterdintihakemuksessa on oltava liitteessd VIII luetellut tiedot. Jisenvaltiot
voivat tarvittaessa pyytdd lisdtietoja tai -asiakirjoja, joita tuottajarekisterin tehokas
kéayttd edellyttda.

Poiketen siitd, mitd 3 kohdassa sdddetddn, liitteessd VIII olevan 1 kohdan
d alakohdassa tarkoitetut tiedot on annettava joko 3 kohdan mukaisessa
rekisterdintihakemuksessa tai 19 artiklan mukaisessa lupahakemuksessa.
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10.

11.

12.

Jos tuottaja on nimennyt tuottajayhteison 18 artiklan mukaisesti, kyseisen yhteison
on tdytettiva tdmdn artiklan mukaiset velvoitteet soveltuvin osin, jollei jisenvaltio,
jossa ajoneuvo on asetettu saataville markkinoilla ensimmaisté kertaa, toisin ilmoita.

Laajennettua tuottajan vastuuta varten nimetty edustaja voi tdyttdd timén artiklan
mukaiset velvoitteet tuottajan puolesta.

Jasenvaltiot voivat pddttdd, ettd tdmdn artiklan mukainen rekisterdintimenettely ja
19 artiklan mukainen lupamenettely muodostavat yhden ainoan menettelyn
edellyttden, ettd lupahakemus tdyttdd tdmén artiklan 3-6 kohdassa sdéddetyt
vaatimukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on

a) asetettava verkkosivustollaan saataville tiedot, jotka koskevat sdhkoisen
tietojenkdsittelyjirjestelmin kautta tapahtuvaa hakuprosessia;

b) tehtdvd rekisterdinnit ja annettava rekisterdintinumero enintddn 12 viikon
kuluessa siitd, kun kaikki 2 ja 3 kohdassa vaaditut tiedot on toimitettu.

Toimivaltainen viranomainen voi

a)  vahvistaa rekisterdintivaatimuksia ja -prosessia koskevia yksityiskohtaisia
sddntdjd lisddmattd 2 ja 3 kohdassa sdddettyihin vaatimuksiin olennaisia
vaatimuksia;

b)  perid tuottajilta kustannuksiin perustuvia ja oikeasuhteisia maksuja 2 kohdassa
tarkoitettujen hakemusten késittelysta.

Toimivaltainen viranomainen voi kieltdytyd rekisterdimésti tuottajaa tai peruuttaa
tuottajan rekisterdinnin, jos 3 kohdassa tarkoitettuja tietoja ja niihin liittyvid
asiakirjatodisteita ei toimiteta tai ne eivét ole riittdvid tai jos tuottaja ei endd tiytd
liitteessd VIII olevan 1 kohdan d alakohdassa sdddettyja vaatimuksia.

Toimivaltaisen viranomaisen on peruutettava tuottajan rekisterdinti, jos tuottaja on
lakannut olemasta.

Tuottajan tai tapauksen mukaan tuottajan laajennettua tuottajan vastuuta varten
nimetyn edustajan tai edustamiensa tuottajien puolesta nimetyn tuottajayhteison on
ilman aiheetonta viivytystd ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle kaikista
rekisterdinnin siséltimien tietojen muutoksista ja ajoneuvojen, joita rekisterdinti
koskee, markkinoilla saataville asettamisen pysyvistd lopettamisesta jdsenvaltion
alueella.

Tuottajan tai tapauksen mukaan tuottajan laajennettua tuottajan vastuuta varten
nimetyn edustajan tai tuottajayhteison on raportoitava rekisteristd vastaavalle
toimivaltaiselle  viranomaiselle laajennettua  tuottajan  vastuuta  koskevien
velvoitteiden tdyttdmisestd.

18 artikla
Tuottajayhteisé

Tuottajat voivat pdittda tayttdad laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteensa
joko itse tai antaa 19 artiklan mukaisesti hyvidksytyn tuottajayhteison tehtdaviksi
tayttdd laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteet niiden puolesta.
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Tuottajayhteison on varmistettava hallussaan olevien tietojen luottamuksellisuus, kun
on kyse yritysten sisdisistd tiedoista tai yksittdisiin tuottajiin tai niiden laajennettua
tuottajan vastuuta varten nimettyihin edustajiin suoraan liittyvista tiedoista.

Tuottajayhteisdjen on direktiivin 2008/98/EY 8 a artiklan 3 kohdan e alakohdassa
tarkoitettujen tietojen lisdksi julkaistava verkkosivustoillaan vidhintddn kerran
vuodessa  tiedot  tuottajayhteison  edustamien  tuottajien  suorittamasta
romuajoneuvojen kerdyksestd sekd uudelleenkdyttod ja kierrdtystd, uudelleenkéyttoa
ja hyddyntdmistd ja muovin kierrétystd koskevien tavoitteiden saavuttamisesta, jollei
litkesalaisuudesta muuta johdu.

Tuottajayhteisdjen on varmistettava tuottajien ja jitehuoltotoimijoiden tasapuolinen
edustus hallintoelimisséén.

19 artikla

Laajennettuun tuottajan vastuuseen liittyvien velvoitteiden tdyttimistd koskeva hyviksyntd

Laajennettua tuottajan vastuuta koskevien velvoitteiden yksildllisen téyttdmisen
tapauksessa tuottajan ja laajennettua tuottajavastuuta koskevien velvoitteiden
kollektiivisen tidyttdimisen

tapauksessa nimetyn tuottajayhteison on haettava hyvéksyntdd toimivaltaiselta
viranomaiselta.

Hyviksyntd voidaan myontda ainoastaan, jos osoitetaan, ettd direktiivin 2008/98/EY
8 a artiklan 3 kohdan a—d alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia noudatetaan ja etté
tuottajan tai tuottajayhteison kayttoon ottamat toimenpiteet riittdvét tdyttimaan tassi
luvussa sdddetyt velvoitteet niiden ajoneuvojen mairén osalta, jotka yksi tuottaja tai
useampi tuottaja, joiden puolesta tuottajayhteisd toimii, asettaa ensimmaisti kertaa
saataville markkinoilla jasenvaltion alueella.

Jasenvaltioiden on annettava 14 artiklan 3 kohdan b alakohdassa tarkoitettuja
hallinnollisia ja  menettelysdént6jd vahvistaessaan yksityiskohtaiset tiedot
hyviksyntdmenettelystd, joka voi vaihdella sen mukaan, liittyykdé se laajennettua
tuottajan vastuuta koskevien velvoitteiden yksilolliseen vai kollektiiviseen
tayttamiseen, sekd yksityiskohtaiset sddnnét tuottajia tai tuottajayhteisdja koskevien
vaatimusten noudattamisen todentamisesta, mukaan lukien tiedot, jotka tuottajien tai
tuottajayhteisdjen on toimitettava titd varten.

Tuottajan tai tuottajayhteisdjen on ilmoitettava toimivaltaiselle viranomaiselle ilman
aitheetonta viivytystd kaikista hyviksyntddn sisdltyvien tietojen muutoksista, kaikista
hyviksynndn ehtoja koskevista muutoksista sekd toiminnan pysyvésti
lopettamisesta.

Direktiivin 2008/98/EY 8 a artiklan 3 kohdan d alakohdassa sdédetty omavalvonta on
suoritettava sddnnéllisesti vdhintddn joka kolmas wvuosi ja toimivaltaisen
viranomaisen pyynnostd sen todentamiseksi, ettd kyseisen alakohdan sddannoksid
noudatetaan ja ettd 2 kohdassa tarkoitetut hyvdksynndn myontdmisen edellytykset
tayttyvdt edelleen. Tuottajan tai tuottajayhteison on esitettivd pyynnosti
omavalvontaraportti ja tarvittaessa korjaavia toimia koskeva suunnitelma luonnos
toimivaltaiselle  viranomaiselle. Toimivaltainen viranomainen voi  esittdd
huomautuksia ~ omavalvontaraportista  ja  korjaavia  toimia  koskevasta
suunnitelmaluonnoksesta, ja sen on toimitettava mahdolliset huomautukset tuottajalle
tai tuottajayhteisdlle, sanotun kuitenkaan rajoittamatta tdmén artiklan 6 kohdassa
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tarkoitettua toimivaltaa. Tuottajan tai tuottajayhteison on laadittava ja pantava
taytdntoon korjaavia toimia koskeva suunnitelma, joka perustuu Kkyseisiin
huomautuksiin.

Toimivaltainen viranomainen voi paittdd peruuttaa hyvidksynnin, jos tuottaja tai
tuottajayhteisO ei endd tdytd romuajoneuvojen kerdyksen ja kasittelyn jarjestdmista
koskevia vaatimuksia, laiminlyd raportoinnin toimivaltaiselle viranomaiselle, jattda
ilmoittamatta toimivaltaiselle viranomaiselle hyvédksynndn ehtoja koskevista
muutoksista tai on lopettanut toimintansa.

20 artikla
Tuottajien taloudellinen vastuu

Tuottajan maksamien maksuosuuksien on katettava seuraavat kustannukset, jotka
liittyvit tuottajan markkinoilla saataville asettamiin ajoneuvoihin:

a)  kustannukset, jotka aiheutuvat 23-26 artiklan vaatimusten tdyttdmiseksi
tarpeellisesta romuajoneuvojen kerdyksestd, ja kustannukset, jotka aiheutuvat
27-30, 34 ja 35 artiklan vaatimusten tdyttimiseksi tarpeellisesta
romuajoneuvojen kisittelystd, edellyttden, ettd jatehuoltotoimijoiden tulot,
jotka liittyvdt kéytettyjen varaosien ja -komponenttien, puhdistettujen
romuajoneuvojen tai romuajoneuvoista kierrdtettyjen uusioraaka-aineiden
myyntiin, eivét niitd kata;

b) romuajoneuvojen kerdyksen parantamiseen tdhtddvien tiedotuskampanjoiden
kustannukset;

c) jaljempand 25 artiklassa tarkoitetun ilmoitusjdrjestelmin perustamisesta
aiheutuvat kustannukset;

d) tietojen kerddmisesti ja toimivaltaisille viranomaisille raportoinnista aiheutuvat
kustannukset.

Toimivaltaisen viranomaisen on tiiviissd yhteisty0ssé tuottajien, tuottajayhteisdjen ja
jatehuoltotoimijoiden kanssa seurattava

a)  kerdys-, kierrdatys- ja Kkésittelytoimien keskiméairdisid kustannuksia ja
jatehuoltotoimijoiden tuloja;

b) niiden maksuosuuksien tasoa, jotka tuottajien on maksettava nimetyille
tuottajayhteisoille, kun laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteet
taytetddn kollektiivisesti, jotta kustannukset jakautuvat oikeudenmukaisesti
kaikkien asianosaisten toimijoiden kesken.

Tuottajien, jotka asettavat markkinoilla saataville erikoiskdyttoon tarkoitettuja
ajoneuvoja, maksamilla maksuosuuksilla katetaan ainoastaan 1 kohdan a alakohdassa
tarkoitetut kustannukset, jotka koskevat tdllaisten ajoneuvojen kerdystd ja
puhdistamista.

Jos laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteet tdytetdédn yksin, tuottajien on
annettava vakuudet ajoneuvoille, jotka ne asettavat ensimmadistd kertaa saataville
markkinoilla jonkin jdsenvaltion alueella. Vakuuksilla on varmistettava sellaisten
1 kohdassa tarkoitettujen toimien rahoitus, jotka liittyvit kyseisiin ajoneuvoihin.

Jasenvaltioiden, joissa ajoneuvo on asetettu ensimmadistd kertaa saataville
markkinoilla, on madaritettivd vakuuden maéairdn ottaen huomioon 21 artiklassa
saddetyt kriteerit.
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Vakuus voi olla muodoltaan tuottajan  osallistuminen asianmukaisiin
romuajoneuvojen jatehuollon rahoitusjarjestelmiin, kierrdtysvakuutus tai sulkutili.

21 artikla
Maksujen mukauttaminen

Jos laajennettua tuottajan vastuuta koskevat velvoitteet tiytetdén kollektiivisesti,
tuottajayhteisdjen on varmistettava, ettd tuottajien niille maksamia maksuosuuksia
mukautetaan ottamalla huomioon seuraavat seikat:

a)  ajoneuvon paino;

b)  voimansiirron tyyppi;

c) sen ajoneuvotyypin kierrdtettdvyys- ja uudelleenkdytettivyysaste, johon

ajoneuvo kuuluu, tyyppihyvéksyntdviranomaiselle 4 artiklan mukaisesti
toimitettujen tietojen perusteella;

d) aika, joka tarvitaan ajoneuvon purkamiseen valtuutetussa késittelylaitoksessa,
erityisesti niiden osien ja komponenttien osalta, jotka on poistettava ennen
murskausta 30 artiklan mukaisesti;

e) korkealaatuisen kierrdtysprosessin estivien materiaalien ja aineiden, kuten
liimojen, komposiittimuovien tai hiilivahvisteisten materiaalien, osuus;

f)  kierrdtysmateriaalien prosenttiosuus ajoneuvossa kiytetyissd, 6 ja 10 artiklassa
luetelluissa materiaaleissa;

g) 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen aineiden esiintyminen ja maara.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
tdydennetddn titd asetusta vahvistamalla yksityiskohtaiset sddnnét siitd, miten
1 kohdassa sdidettyja kriteerejd on sovellettava.

22 artikla

Kustannustenjakomekanismi ajoneuvoille, joista tulee romuajoneuvoja toisessa jdsenvaltiossa

1.

Jos ajoneuvosta tulee romuajoneuvo muussa jasenvaltiossa kuin siind, jonka alueella
ajoneuvo asetettiin saataville markkinoilla ensimmaisti kertaa, kyseisen ajoneuvon
tuottajan tai tuottajayhteison, jos sellainen on nimetty 18 artiklan mukaisesti, on
varmistettava, ettd muissa jdsenvaltioissa toimiville jdtehuoltotoimijoille
20 artiklassa tarkoitetuista jatehuoltotoimista aiheutuvat nettokustannukset katetaan.

Tuottajan tai tuottajayhteison, jos sellainen on nimetty 18 artiklan mukaisesti, on

a) nimettiva kirjallisella toimeksiannolla edustaja laajennettua tuottajan vastuuta
varten kussakin jdsenvaltiossa;

b)  perustettava rajatylittdvid yhteistydmekanismeja 20 artiklassa tarkoitettuja
jéatehuoltotoimia toteuttavien jitehuoltotoimijoiden kanssa.

Jasenvaltion, jossa ajoneuvosta tuli romuajoneuvo, on valvottava, ettd tuottajat tai
tuottajayhteisot, jos sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti, noudattavat 1 ja
2 kohtaa. Seurannan on perustuttava tietoihin, jotka tuottajat tai tuottajayhteisot, jos
sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti, raportoivat ja vahvistavat toimivaltaisille
viranomaisille 1 ja 2 kohdan tiytdntdonpanosta, erityisesti 1 kohdassa tarkoitettujen
romuajoneuvojen jatehuollosta aiheutuvien kustannusten laskemisesta ja jakamisesta,
ottaen asianmukaisesti huomioon litkesalaisuudet ja muut kilpailunidkokohdat.
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Jos se on tarpeen tdmin artiklan noudattamisen varmistamiseksi ja sisdmarkkinoiden
védristymisen valttdmiseksi, siirretddn komissiolle valta antaa tdmédn asetuksen
50 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid vahvistamalla yksityiskohtaiset sddnnot,
jotka koskevat tuottajien, jisenvaltioiden ja jatehuoltotoimijoiden velvollisuuksia ja
1 kohdassa tarkoitettujen mekanismien ominaispiirteité.

3 JAKSO
ROMUAJONEUVOJEN KERAYS

23 artikla
Romuajoneuvojen kerdys

Tuottajien tai tuottajayhteisdjen, jos sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti, on
perustettava kerdysjarjestelmid, joihin kuuluu kerdyspisteitd, kaikille sellaisiin
ajoneuvoluokkiin kuuluville romuajoneuvoille, jotka ne ovat asettaneet ensimmaéista
kertaa saataville jdsenvaltion alueella, tai osallistuttava ndiden jérjestelmien
perustamiseen.

Jasenvaltioiden on otettava kdyttoon tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd tuottajat tai tuottajayhteisot, jos sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti,
perustavat kerdysjéirjestelmid kaikkia romuajoneuvoja varten.

Tuottajien tai tuottajayhteisdjen, jos sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti, on
varmistettava, ettd 1 kohdassa tarkoitetuilla kerdysjirjestelmilld

a) katetaan jésenvaltion koko alue;

b)  varmistetaan valtuutettujen kéisittelylaitosten riittdvd saatavuus, kun otetaan
huomioon vieston koko ja viestotiheys sekd romuajoneuvojen odotettavissa
oleva médri, siten, ettd laitoksia ei ole ainoastaan alueilla, joilla kerdys ja sitd
seuraava kdsittely ovat kannattavimpia;

c)  varmistetaan ajoneuvojen korjauksista perdisin olevien jiteosien kerdys;

d) mahdollistetaan kaikenmerkkisten romuajoneuvojen kerdys niiden alkuperésti
riippumatta;

e) mahdollistetaan kaikkien romuajoneuvojen toimittaminen valtuutettuihin
késittelylaitoksiin maksutta 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

Tuottajien tai tuottajayhteisdjen, jos sellaisia on nimetty 18 artiklan mukaisesti, on
toteutettava tiedotuskampanjoita, joilla lisidtdédn romuajoneuvojen kerdysjirjestelmén
tunnettuutta ja tiedotetaan romuajoneuvojen epdasianmukaisen kerdyksen ja
késittelyn ympéristovaikutuksista.

Jasenvaltiot voivat antaa muille jdtehuoltotoimijoille kuin valtuutetuille
kisittelylaitoksille luvan perustaa kerdyspisteitd romuajoneuvoja varten.

Kerdyspisteestd vastaavan jatehuoltotoimijan on

a)  varmistettava, ettd kerdyspiste tdyttdd liitteessd VII olevassa A osassa
vahvistetut romuajoneuvojen varastointia koskevat edellytykset;

b) saatava 14 artiklassa tarkoitetuilta toimivaltaisilta viranomaisilta lupa
romuajoneuvojen kerddmiseen ja oltava rekisterdity asianomaiseen rekisteriin;
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c) taattava, ettd kaikki kerdtyt romuajoneuvot siirretddn valtuutettuun
késittelylaitokseen vuoden kuluessa romuajoneuvon vastaanottamisesta; ja

d) tdytettdvd kaikki muut kansallisessa lainsddddnndssd vahvistetut jétteen
varastointia koskevat edellytykset.

Jatehuoltotoimijoiden, my0s valtuutettujen késittelylaitosten, on annettava ajoneuvon
omistajalle sdhkoisessd muodossa oleva asiakirja, jossa vahvistetaan romuajoneuvon
vastaanottaminen, ja toimitettava se 25 artiklan 2 kohdan mukaisesti perustetun
sdahkoisen ilmoitusmenettelyn kautta jésenvaltion asianomaisille viranomaisille,
mukaan lukien 14 artiklan mukaisesti nimetyt toimivaltaiset viranomaiset.

24 artikla
Romuajoneuvojen toimittaminen valtuutettuihin kdsittelylaitoksiin

Kaikki ~ romuajoneuvot  on  toimitettava  késiteltdviksi  valtuutettuihin
kasittelylaitoksiin.

Romuajoneuvon toimittamisen valtuutettuun késittelylaitokseen on oltava
maksutonta ajoneuvon viimeiselle omistajalle, paitsi jos romuajoneuvosta puuttuu
ajoneuvon olennaisia osia tai komponentteja, sdhkoajoneuvon ajovoima-akkua
lukuun ottamatta, tai jos se sisdltdd romuajoneuvoon liséttyd jéitetta.

25 artikla
Romutustodistus

Valtuutettujen kéisittelylaitosten on annettava romuajoneuvon viimeiselle omistajalle
romutustodistus jokaisesta késitellystd romuajoneuvosta. Romutustodistuksessa on
oltava liitteessd IX luetellut tiedot.

Romutustodistus on annettava sdhkdisessd muodossa, ja se on toimitettava
sahkdiselld ilmoitusmenettelylld jisenvaltion asianomaisille viranomaisille, mukaan
lukien 14 artiklan mukaisesti nimetyt toimivaltaiset viranomaiset.

Jos romuajoneuvo, jolle on annettu romutustodistus jossakin jdsenvaltiossa, on
rekisterdity toisessa jdsenvaltiossa, sen jdsenvaltion ajoneuvorekisteriviranomaisten,
jossa romutustodistus on annettu, on ilmoitettava ajoneuvon rekisterdintijdsenvaltion
asianomaisille ajoneuvorekisteriviranomaisille, ettd kyseiselle ajoneuvolle on annettu
romutustodistus.

Jasenvaltion asianomaiset viranomaiset voivat peruuttaa romuajoneuvon
rekisterdinnin vasta saatuaan kyseisen ajoneuvon romutustodistuksen.

Yhdessd jdsenvaltiossa myoOnnetyt romutustodistukset on tunnustettava kaikissa
muissa jasenvaltioissa.

26 artikla
Ajoneuvon omistajan velvollisuudet

Kun ajoneuvosta tulee romuajoneuvo, sen omistajan on

a)

toimitettava romuajoneuvo valtuutettuun késittelylaitokseen tai 23 artiklan
4 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kerdyspisteeseen ilman aiheetonta viivytystd
saatuaan tiedon siitd, ettd ajoneuvo tdyttdd jonkin liitteessd 1 olevan A osan 1 ja
2 kohdassa vahvistetuista korjauskelvottomuuden kriteereistd;
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b)

esitettdva asianomaiselle rekisterdintiviranomaiselle romutustodistus.

4 JAKSO
ROMUAJONEUVOJEN KASITTELY

27 artikla
Valtuutettujen kdsittelylaitosten velvoitteet

Valtuutettujen kisittelylaitosten on varmistettava, ettd kaikki romuajoneuvot ja
niiden osat, komponentit ja materiaalit sekd ajoneuvojen korjauksista syntyvit
jiteosat otetaan vastaan ja késitellddn niiden luvissa vahvistettujen ehtojen seki
tdmén asetuksen mukaisesti.

Valtuutettujen kisittelylaitosten on varmistettava, ettd romuajoneuvojen kaikessa
kisittelyssd noudatetaan vahintddn tdimin asetuksen 28, 29, 30, 31, 34 ja 35 artiklaa
ja liitettd VII, ja sovellettava direktiivin 2010/75/EU 3 artiklan 10 alakohdassa
médriteltyd parasta kdytettivissd olevaa tekniikkaa.

Valtuutettujen kisittelylaitosten on

a)  varastoiva kaikki romuajoneuvot sekd niiden osat, komponentit ja materiaalit
liitteessd VII olevassa A osassa vahvistettujen vahimmaisvaatimusten
mukaisesti, vaikka varastointi olisi véliaikaista;

b)  puhdistettava kaikki romuajoneuvot 29 artiklan ja liitteessd VII olevassa B
osassa vahvistettujen vihimmaéaisvaatimusten mukaisesti;

C) poistettava romuajoneuvosta ennen murskausta tai paalausta liitteessd VII
olevassa C osassa luetellut osat ja komponentit, joilla on uudelleenkéytto-,
uudelleenvalmistus- tai kunnostuspotentiaalia, manuaalisesti tai
(puoli)automatisoidusti purkamalla seki tuotetta rikkomatta;

d) Kkasiteltdva kaikki romuajoneuvot ja niiden osat, komponentit ja materiaalit
direktiivin 2008/98/EY 4 artiklassa saddettyjen jatehierarkian ja yleisten
vaatimusten sekd timén asetuksen 32, 34, 35 ja 36 artiklan mukaisesti.

Direktiivin 2008/98/EY 35 artiklassa sdddettyjen vaatimusten lisdksi valtuutettujen
kisittelylaitosten  on  sdilytettivd  tiedot = romuajoneuvoille  suoritetuista
késittelytoimista sdhkoisesti kolmen vuoden ajan, ja niiden on voitava esittdd nima
tiedot asianomaisten kansallisten viranomaisten pyynnosta.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sddddksid, joilla
muutetaan liitettd VII mukauttamalla romuajoneuvojen kaisittelyd koskevia
vihimmaiisvaatimuksia tieteen ja tekniikan kehitykseen.

Jasenvaltioiden on kannustettava valtuutettuja késittelylaitoksia ottamaan kdyttoon
sertifioituja ymparistojarjestelmid asetuksen (EY) N:o 1221/2009 mukaisesti.

28 artikla
Murskausta koskevat yleiset vaatimukset

Valtuutettujen ~ késittelylaitosten ~ ja  muiden  jdtehuoltotoimijoiden  on
[Julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen
pdivd sen jilkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta]
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alkaen pyydettdva, ettd niille murskausta varten toimitettujen romuajoneuvojen
mukana on seuraavat tiedot:

a) asiakirjat, joihin sisdltyy kyseisen romuajoneuvon valmistenumero (VIN);
b)  jiljennds romuajoneuvolle annetusta romutustodistuksesta.

Valtuutettujen késittelylaitosten ja jdtehuoltotoimijoiden, jotka vastaanottavat
romuajoneuvoja, jotka eivét tdytd 1 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia, on

a) ilmoitettava noudattamatta jattdmisestd toimivaltaiselle viranomaiselle;

b) pidattdydyttiva kayttdmasta kyseisid romuajoneuvoja niiden
murskaustoiminnassa, ellei toimivaltainen viranomainen anna siihen lupaa.

Romuajoneuvojen murskausta harjoittavat jatechuoltotoimijat eivdt saa sekoittaa
romuajoneuvoja, niiden osia, komponentteja ja materiaaleja pakkausjitteeseen tai
sahko- ja elektroniikkalaiteromuun.

29 artikla
Romuajoneuvojen puhdistaminen

Valtuutetun késittelylaitoksen on puhdistettava sinne toimitetut romuajoneuvot
mahdollisimman pian ennen niiden jatkokdsittelya ja liitteessd VII olevassa B osassa
vahvistettujen vihimmaéaisvaatimusten mukaisesti.

Liitteessd VII olevassa B osassa luetellut nesteet on kerittdva ja varastoitava erikseen
liitteessd VII olevassa A osassa vahvistettujen vaatimusten mukaisesti. Jatedljyt on
kerdttdvd ja varastoitava erilliin muista nesteistd, ja ne on késiteltdva direktiivin
2008/98/EY 21 artiklan mukaisesti.

Edella 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja aineita sisdltdvdt osat, komponentit ja
materiaalit on poistettava romuajoneuvoista ja késiteltdva direktiivin 2008/98/EY
17 artiklan mukaisesti.

Akut on poistettava erikseen romuajoneuvoista ja varastoitava nimetylle alueelle
jatkokésittelyd varten asetuksen (EU) 2023/[ akkuasetus] 70 artiklan 3 kohdan
mukaisesti.

Puhdistetut osat, komponentit ja materiaalit on késiteltdvéd ja merkittdva direktiivin
2008/98/EY 18 ja 19 artiklan mukaisesti.

Valtuutetun kaisittelylaitoksen on dokumentoitava romuajoneuvojen puhdistaminen
kirjaamalla liitteessd VII olevan B osan 3 kohdassa luetellut tiedot.

30 artikla
Osien ja komponenttien pakollinen poistaminen uudelleenkdyttod ja kierrdtystd varten
ennen murskausta

Valtuutettujen késittelylaitosten on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimdcdrd, joka on
seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdimdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta] alkaen varmistettava, ettd liitteessd VII
olevassa C osassa luetellut osat ja komponentit poistetaan romuajoneuvosta ennen
murskausta sen jdlkeen, kun 29 artiklassa tarkoitetut puhdistustoimet on saatettu
paatokseen.

Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta, jos valtuutettu kisittelylaitos osoittaa, ettd
murskauksen jilkeiseen késittelyyn kaytettdva teknologia erottaa materiaalit liitteessa
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VII olevan C osan 13-19 kohdassa luetelluista osista ja komponenteista yhtd
tehokkaasti kuin manuaaliset tai puoliautomaattiset purkamisprosessit.

Valtuutetun késittelylaitoksen on ensimmaisen alakohdan soveltamiseksi toimitettava
liitteessd VII olevassa G osassa luetellut tiedot.

Direktiivin 2008/98/EY 35 artiklassa sdéddettyjen velvoitteiden lisdksi valtuutettujen
késittelylaitosten on kirjattava tiedot romuajoneuvoista, jotka kisitelldén ilman, ettd
osia, komponentteja ja materiaaleja poistetaan etukédteen 2 kohdan mukaisesti,
mukaan lukien kéisittelylaitosten nimi ja osoite sekd kyseisten romuajoneuvojen
valmistenumero (VIN).

Valtuutettujen késittelylaitosten on toimitettava ensimmadisessd alakohdassa
tarkoitetussa kirjanpidossa olevat tiedot toimivaltaiselle viranomaiselle 49 artiklan
6 kohdan mukaisesti.

31 artikla
Poistettuja osia ja komponentteja koskevat vaatimukset

Kaikki osat ja komponentit, jotka on poistettu romuajoneuvosta 30 artiklan 1 kohdan
mukaisesti, on arvioitava sen madrittimiseksi, soveltuvatko ne

a)  uudelleenkdyttoon liitteessd VII olevan D osan 1 kohdan a alakohdan
mukaisesti;

b)  uudelleenvalmistukseen tai kunnostamiseen liitteessd VII olevan D osan
1 kohdan b alakohdan mukaisesti;

c) kierrdtykseen, tai

d)  muuhun kisittelyyn, ottaen huomioon liitteessd VII olevassa F osassa esitetyt
erityiset kdsittelyvaatimukset.

Uudelleenkéyttoon, uudelleenvalmistukseen tai kunnostamiseen soveltuvia osia ja
komponentteja ei pidetd jitteend.

Arvioinnissa on otettava huomioon erityisesti ensimmaisessd alakohdassa
tarkoitettujen prosessien tekninen toteutettavuus ja ajoneuvon
turvallisuusvaatimukset.

Suoritetun arvioinnin vahvistavat asiakirjat on pyynndstd asetettava asianomaisten
kansallisten viranomaisten saataville, myds silloin, kun osat ja komponentit
kuljetetaan uudelleenkéyttod, uudelleenvalmistusta tai kunnostamista varten.

Uudelleenkéyttoon, uudelleenvalmistukseen tai kunnostukseen soveltuvat poistetut
osat ja komponentit on

e)  merkittavi liitteessd VII olevan D osan 2 kohdan mukaisesti;

f)  varustettava takuulla, jos osat ja komponentit siirretdén toiselle henkildlle tai
toinen henkild kayttaa niita.

Liitteessd VII olevassa E osassa lueteltuja osia ja komponentteja ei saa kiyttda
uudelleen.
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32 artikla

Kaytettyjen, uudelleenvalmistettujen tai kunnostettujen osien ja komponenttien kauppa

Kaikkien henkildiden, jotka kayvit [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on kulunut
36 kuukautta] alkaen kauppaa kdytetyilld, uudelleenvalmistetuilla tai kunnostetuilla varaosilla
ja -komponenteilla, on niiden myyntipaikassa

a)

b)

varmistettava, ettd osat ja komponentit on merkitty liitteessd VII olevan D osan
2 kohdan mukaisesti;

annettava takuu kiytetyille, uudelleenvalmistetuille tai kunnostetuille osille ja
komponenteille.

33 artikla
Osien ja komponenttien uudelleenkdytto, uudelleenvalmistus ja kunnostaminen

Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 36 kuukautta] alkaen otettava kayttoon tarvittavat kannustimet, joilla
edistetddn osien ja komponenttien uudelleenkiyttod, uudelleenvalmistusta ja
kunnostamista riippumatta siitd, onko ne poistettu ajoneuvon kiyttGvaiheessa vai
kayttoidn loppuvaiheessa.

Ensimmaisessd alakohdassa tarkoitettuja kannustimia voivat olla seuraavat:

a)  vaatimus, jonka mukaan huolto- ja korjaustoiminnan harjoittajien on tarjottava
asiakkaille ajoneuvon korjaamista kéytetyilld, uudelleenvalmistetuilla tai
kunnostetuilla varaosilla ja -komponenteilla sen liséksi, ettd ne tarjoavat
ajoneuvon korjaamista uusilla osilla ja komponenteilla, edellyttden, ettd
tdllainen vaatimus on muotoiltu siten, ettd se ei atheuta kohtuuttomia
kustannuksia tai hallinnollisia rasitteita mikroyrityksille ja pienille yrityksille;

b) taloudellisten  kannustimien  kaytto, mukaan  lukien alennetun
arvonlisdverokannan vahvistaminen kéytetyille, uudelleenvalmistetuille tai
kunnostetuille varaosille ja -komponenteille.

Komissio helpottaa téllaisia kannustimia koskevien tietojen ja parhaiden kayténtdjen
vaihtoa jdsenvaltioiden vililla.

Komissio seuraa jdsenvaltioiden tarjoamien kannustimien vaikuttavuutta.

34 artikla
Uudelleenkdyttod, kierrdtystd ja hyodyntimistd koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 36 kuukautta] alkaen varmistettava, ettd jatehuoltotoimijat saavuttavat
seuraavat tavoitteet:

a) romuajoneuvoista on uudelleenkdytettdva ja hyodynnettivé yhteensd vahintdan
95 prosenttia keskiméérdisestd painosta, akkuja lukuun ottamatta, ajoneuvoa ja
vuotta kohti;

b) romuajoneuvoista on uudelleenkéytettiva ja kierrdtettdvd yhteensd viahintddn
85 prosenttia keskimadrdisestd painosta, akkuja lukuun ottamatta, ajoneuvoa ja
vuotta kohti.
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2. Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 60 kuukautta] alkaen varmistettava, ettd jatehuoltotoimijat saavuttavat
vuotuisen tavoitteen, jonka mukaan védhintdin 30 prosenttia jdtehuoltotoimijoille
toimitetuissa ajoneuvoissa olevien muovien kokonaispainosta kierratetdan.

35 artikla
Muun kuin pysyvdn jdtteen kaatopaikalle sijoittamisen kielto

Kaatopaikoille ei [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden
ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdimdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36
kuukautta] alkaen saa hyviksyad murskattujen romuajoneuvojen jakeita, jotka sisiltivit muuta
kuin pysyvaa jdtettd ja joita ei ole kisitelty murskauksen jilkeiseen késittelyyn kaytettavalla
teknologialla.

36 artikla
Romuajoneuvojen siirrot

1. Romuajoneuvoja voidaan kisitelldi unionin ulkopuolella edellyttden, ettd
romuajoneuvojen siirrot ovat asetuksen (EY) N:o 1013/2006 mukaisia.

2. Romuajoneuvojen siirrot unionista kolmanteen maahan 1 kohdan mukaisesti otetaan
huomioon 34 artiklassa sdddettyjen velvoitteiden ja tavoitteiden tiyttdmisessi
ainoastaan, jos romuajoneuvojen viejd toimittaa vastaanottomaan toimivaltaisen
viranomaisen hyvéiksymét asiakirjatodisteet, jotka osoittavat, ettd késittely on
tapahtunut olosuhteissa, jotka vastaavat pddpiirteissddn tdssd asetuksessa sdddettyji
vaatimuksia ja muussa unionin lainsdddannossd vahvistettuja ihmisten terveyden ja
ympdriston suojelua koskevia vaatimuksia.

V LUKU
KAYTETYT AJONEUVOT JA NIIDEN VIENTI

1 JAKSO
KAYTETTYJEN AJONEUVOJEN TILA

37 artikla
Kaytettyjen ajoneuvojen ja romuajoneuvojen erottaminen toisistaan

Voidakseen siirtdd kidytetyn ajoneuvon omistusoikeuden ajoneuvon omistajan on voitava
osoittaa kenelle tahansa luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkildlle, joka haluaa hankkia
kyseisen ajoneuvon omistusoikeuden, tai toimivaltaisille viranomaisille, ettd ajoneuvo ei ole
romuajoneuvo. Ajoneuvon omistajan, muiden talouden toimijoiden ja toimivaltaisten
viranomaisten on kiytetyn ajoneuvon tilaa arvioidessaan tarkistettava, tayttyvatko liitteessa I
vahvistetut kriteerit, sen maérittdmiseksi, onko ajoneuvo romuajoneuvo.
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2 JAKSO
KAYTETTYJEN AJONEUVOJEN VIENTI

38 artikla
Kdytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat tarkastukset ja vaatimukset

Vientiin tarkoitettuihin kiytettyihin ajoneuvoihin on [julkaisutoimisto: lisdtddn
pdivdimddrd, joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun
tamdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36 kuukautta] alkaen sovellettava tassa
jaksossa sdddettyja tarkastuksia ja vaatimuksia.

Tédmai jakso ei rajoita tdimédn asetuksen muiden sddnndsten eikd muiden tavaroiden
vientiin luovutusta koskevien unionin sdadosten, erityisesti asetuksen (EU) N:o
952/2013 ja sen 46, 47, 267 ja 269 artiklan, soveltamista.

Kéytettyjd ajoneuvoja saa viedd ainoastaan, jos ne
a)  eivit ole romuajoneuvoja liitteessi I lueteltujen kriteerien perusteella;

b)  katsotaan litkennekelpoisiksi siind jésenvaltiossa, jossa ajoneuvot on viimeksi
rekisterdity, direktiivin 2014/45/EU 5 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdan ja
8 artiklan mukaisesti.

Jokaisesta vientiin tarkoitetusta kdytetystd ajoneuvosta on toimitettava tai asetettava
tulliviranomaisten saataville seuraavat tiedot:

a)  kaytetyn ajoneuvon valmistenumero (VIN) ja sen jdsenvaltion tunnistetiedot,
jossa ajoneuvo on viimeksi rekisteroity;

b)  vakuutus, jossa vahvistetaan, ettd kiytetty ajoneuvo tiyttdd kohdassa esitetyt
vaatimukset.

Sen varmistamiseksi, ettd kdytetty ajoneuvo voidaan luovuttaa vientiin tdimén jakson
mukaisesti:

a) kunnes 45 artiklan 4 kohdassa tarkoitettu yhteenliitintd on toiminnassa,
tulliviranomaisten on vaihdettava tietoja ja tehtdavéd yhteistyotd toimivaltaisten
viranomaisten kanssa 44 artiklan mukaisesti ja otettava tarvittaessa huomioon
tdllainen tietojenvaihto ja yhteistyd, jotta kdytetty ajoneuvo voidaan luovuttaa
vientiin;

b) kun 45 artiklan 4 kohdassa tarkoitettu yhteenliitdintd on toiminnassa,
sovelletaan 39 artiklaa, 40 artiklan 2 ja 3 kohtaa ja 42 artiklan 3 kohtaa ja
41-43 artiklan mukaiset ilmoitukset tehddén ja muu tietojenvaihto tapahtuu
kyseisten sdhkoisten jirjestelmien avulla.

Vientiin tarkoitettu kdytetty ajoneuvo ei saa

a) olla asetuksen (EU) N:o 952/2013 166 artiklan mukaiseen yksinkertaistettuun
ilmoitukseen perustuvassa tullimenettelyssi;

b) olla merkitty ilmoittajan kirjanpitoon asetuksen (EU) N:o 952/2013
182 artiklan mukaisesti;

c) olla oma-aloitteisen méadrddmisen kohteena asetuksen (EU) N:o 952/2013
185 artiklan mukaisesti.
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Siirretddn komissiolle valta antaa timén asetuksen 50 artiklan mukaisesti delegoituja
sdddoksid, joilla muutetaan liitteessd I lueteltuja kriteerejd, jotka madrittavét, onko
kdytetty ajoneuvo romuajoneuvo.

39 artikla
Ajoneuvon tilaa koskevien tietojen automaattinen todentaminen

Ennen kéytettyjen ajoneuvojen luovuttamista vientiin tullin on todennettava
sdahkdisesti ja automaattisesti 45 artiklassa tarkoitettujen sdhkoisten jarjestelmien
kautta, ettd ajoneuvo katsotaan ajoneuvon valmistenumeron ja viimeisimméin
rekisterdintijasenvaltion tietojen perusteella litkennekelpoiseksi 38 artiklan 3 kohdan
b alakohdan mukaisesti.

Jos tullille toimitetut tai sen saataville asetetut tiedot eivit vastaa kansallisissa
ajoneuvorekistereissd ja litkennekelpoisuutta koskevissa kansallisissa sdhkoisissd
jarjestelmissd olevia tietoja 1 kohdan mukaisesti, tulliviranomaiset eividt saa
luovuttaa kyseistd ajoneuvoa vientiin, ja niiden on ilmoitettava asiasta asianomaiselle
talouden toimijalle ndiden jarjestelmien kautta.

40 artikla
Riskinhallinta ja tullitarkastukset

Tulliviranomaisten on 38 artiklan sddnnosten tiytintdonpanemiseksi suoritettava
vientiin tarkoitettujen kéytettyjen ajoneuvojen tarkastuksia asetuksen (EU)
N:0 952/2013 46 ja 47 artiklan mukaisesti. Téllaisten tarkastusten on padasiallisesti
perustuttava riskianalyysiin asetuksen (EU) N:o 952/2013 46 artiklan 2 kohdan
mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 39 artiklan soveltamista.

Kun 45 artiklassa tarkoitettu yhteenliitintd on toiminnassa, tullin on 1 kohdassa
tarkoitetun riskinhallinnan liséksi kédytettédva niitd 45 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja
sdhkdisid jarjestelmid médrittadkseen, tayttddko vientiin tarkoitettu kdytetty ajoneuvo
ympdéristonsuojeluun tai litkenneturvallisuuteen liittyvét erityisedellytykset tdmén
artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Siirretddn komissiolle valta antaa 50 artiklan mukaisesti delegoituja sddadoksid, joilla
tdydennetddn  tdtd  asetusta  vahvistamalla 2  kohdassa  tarkoitetut
vaatimustenmukaisuusedellytykset, mukaan lukien erityiset ympéristonsuojeluun ja
litkenneturvallisuuteen liittyvdt edellytykset, joita tuontimaana oleva kolmas maa
soveltaa kiytettyjen ajoneuvojen tuontiin, kun kyseinen kolmas maa on ilmoittanut
tallaisista edellytyksistd komissiolle. Némé edellytykset on voitava todentaa
45 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuissa sdhkoisissd jdrjestelmissd saatavilla olevien
tietojen perusteella.

41 artikla
Vientiin luovutuksen keskeytys

Jos on perusteltua syytd uskoa, ettd vientiin tarkoitettu kdytetty ajoneuvo ei tdytd
tdmin jakson vaatimuksia, tulliviranomaisten on keskeytettivd kyseisen kiytetyn
ajoneuvon luovutus vientiin. Niiden on myds valittdmasti ilmoitettava
keskeyttdmisestd toimivaltaisille viranomaisille ja toimitettava kaikki tarvittavat
tiedot sen méérittimiseksi, tayttddko kaytetty ajoneuvo tdmin asetuksen vaatimukset
ja voidaanko se luovuttaa vientiin.
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Sen madrittdmiseksi, onko kéytetty ajoneuvo, johon sovelletaan 1 kohdassa
tarkoitettua keskeyttdmistd, timin asetuksen mukainen, toimivaltaiset viranomaiset
voivat pyytdd keneltd tahansa kyseisen kdytetyn ajoneuvon vientiin osallistuvalta
henkiloltd lisdtietoja, mukaan lukien ajoneuvon myyntiéd tai omistusoikeuden siirtoa
koskevat tiedot, kuten jdljennds laskusta tai sopimuksesta, ja asiakirjatodisteita siita,
ettd kyseinen kdytetty ajoneuvo on tarkoitettu kiytettavéksi uudelleen.

42 artikla
Luovutus vientiin

Jos kéytetyn ajoneuvon luovutus vientiin on keskeytetty 41 artiklan mukaisesti,
kyseinen kéytetty ajoneuvo on luovutettava vientiin, jos kaikki muut luovutukseen
liittyvdt vaatimukset ja muodollisuudet on tiytetty ja jokin seuraavista edellytyksisté

tayttyy:

a) toimivaltaiset viranomaiset eivit ole neljdn tyopdivan kuluessa keskeytyksen
alkamisesta pyytineet tulliviranomaisia pitdiméaan keskeytyksen voimassa, tai

b) toimivaltaiset viranomaiset ovat ilmoittaneet tulliviranomaisille hyvédksyvénsi
luovutuksen vientiin timén jakson mukaisesti.

Luovutusta vientiin ei pidetd todisteena unionin lainsddddnnon ja erityisesti timén
asetuksen tai asetuksen (EU) N:o 952/2013 noudattamisesta.

Kun kiytetty ajoneuvo on luovutettu vientiin, tulliviranomaisten on ilmoitettava
luovutuksesta sen jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, jossa kyseinen
ajoneuvo oli rekisterdity vientihetkella.

43 artikla
Vientiin luovutuksen epddminen

Jos toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd kdytetty ajoneuvo, jonka osalta on
ilmoitettu keskeytyksestd 41 artiklan mukaisesti, ei ole tdmén jakson vaatimusten
mukainen, sen on valittdmésti vaadittava tulliviranomaisia olemaan luovuttamatta
sitd vientiin ja ilmoitettava tdsta niille.

Kun toimivaltainen viranomainen on antanut 1 kohdan mukaisen ilmoituksen,
tulliviranomaiset eivét saa luovuttaa kaytettyd ajoneuvoa vientiin.

44 artikla
Viranomaisten vdlinen yhteistyo ja tietojenvaihto

Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan tdmén jakson tdytdntoonpanossa vaihtamalla
tietoja kahdenviliselld tasolla, erityisesti ajoneuvon tilan todentamiseksi, mukaan
lukien ajoneuvon rekisterdinnin tilan tarkistaminen jdsenvaltiossa, jossa se oli
aiemmin rekisterdity.

Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on tarvittaessa tehtdvd yhteistyotd
my0s kolmansien maiden hallintoviranomaisten kanssa. Téllaiseen yhteistyohon voi
sisdltyd asiaankuuluvien tietojen jakaminen, yhteisten tarkastusten tekeminen ja muut
keskindisen avunannon muodot, jotka katsotaan tarpeellisiksi kéytettyjen
ajoneuvojen vientid koskevien sovellettavien lakien ja muiden sdddosten
noudattamisen varmistamiseksi.
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Jasenvaltioiden tulliviranomaisten ja toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva
yhteistyotd asetuksen (EU) N:o 952/2013 47 artiklan 2 kohdan mukaisesti ja
vaihdettava tietoja, joita ne tarvitsevat tdmédn asetuksen mukaisten tehtdviensd
suorittamiseksi, my0s sidhkoisesti. Tulliviranomaiset voivat toimittaa asetuksen (EU)
N:o 952/2013 12 artiklan 1 kohdan ja 16 artiklan 1 kohdan mukaisesti
luottamuksellisia  tietoja, jotka tulliviranomaiset ovat saaneet tehtdviddn
suorittaessaan tai jotka on toimitettu tulliviranomaisille luottamuksellisina, sen
jdsenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, johon toimija tai elinkeinonharjoittaja
on sijoittautunut.

Jos toimivaltaiset viranomaiset ovat saaneet tietoja tdmén artiklan 1-3 kohdan
mukaisesti, kyseiset toimivaltaiset viranomaiset voivat toimittaa kyseiset tiedot
muiden jésenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille.

Riskeihin liittyvié tietoja vaihdetaan seuraavasti:

a) tulliviranomaisten vililld asetuksen (EU) N:o 952/2013 46 artiklan 5 kohdan
mukaisesti;

b) tulliviranomaisten ja komission vililld asetuksen (EU) N:o 952/2013
47 artiklan 2 kohdan mukaisesti;

c) tulliviranomaisten ja toimivaltaisten viranomaisten, myds muiden
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, vélilld asetuksen (EU) N:o
952/2013 47 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

45 artikla
Sdhkoiset jarjestelmdit

Komission kehittdimadd sdhkoisti MOVE-HUB-jédrjestelmdd on  kéytettdva
ajoneuvojen  valmistenumeroiden  sekd  ajoneuvojen  rekisterfintid  ja
litkennekelpoisuutta koskevien tietojen vaihtoon kansallisten ajoneuvorekisterien ja
jasenvaltioiden sahkoisten  litkennekelpoisuusjirjestelmien  vélilld  sekd
yhteenliitdinndn muodostamiseen EU:n tullialan yhdennetyn palveluympiriston
kanssa, jos se on tarpeen tdssd jaksossa sdddettyjen tarkastusten ja vaatimusten
kannalta.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa sdhkoisessi MOVE-HUB-jirjestelméssd on oltava
vdhintddn seuraavat toiminnot:

a) reaaliaikainen  tietojenvaihto  jarjestelmddn  liitettyjen  kansallisten
ajoneuvorekisterien ja jasenvaltioiden kansallisten sahkoisten
litkkennekelpoisuusjirjestelmien kanssa;

b) mahdollisuus tarkastaa automaattisesti ja sdhkoisesti direktiivin 2014/45/EU
liitteessd 11 tarkoitetussa katsastustodistuksessa annetut tiedot, ajoneuvon
ensimmadisen rekisterdinnin pdivd sekd direktiivissd 1999/37/EY tarkoitettu
ajoneuvon viimeisin rekisterdintijisenvaltio sen maédrittimiseksi, tayttdako
vientiin tarkoitettu kdytetty ajoneuvo 38 artiklassa, 39 artiklan 1 kohdassa ja
40 artiklassa sdddetyt vaatimukset;

c)  yhteenliitinnin muodostaminen EUn tullialan yhdennettyyn
palveluympiristoon  asetuksen (EU) 2022/2399 mukaisesti  tietojen
vaihtamiseksi ja 39 artiklan 1 kohdassa ja 40 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
tietojenvaihtoprosessin tukemiseksi sekd 41-43 artiklassa tarkoitettujen
ilmoitusten tukemiseksi;
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d) sdhkdisen tietojenvaihdon mahdollistaminen 44 artiklan 2 kohdan mukaista
kolmansien maiden kanssa tehtdvdd yhteistyotd varten sellaisten kolmansien
maiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa, jotka ovat ilmoittaneet
komissiolle 40 artiklan 2 kohdan mukaisesti soveltamansa kaytettyjen
ajoneuvojen tuontia koskevat erityisedellytykset.

Jasenvaltioiden on liitettdva kansalliset ajoneuvorekisterinsd ja kansalliset sdhkoiset
litkkennekelpoisuusjarjestelménsd 1 kohdassa tarkoitettuun sihkdiseen MOVE-HUB-
jarjestelmddn. Yhteenliitinndn on oltava toiminnassa kahden vuoden kuluessa
5 kohdassa tarkoitetun tdytdntoonpanosidéddoksen hyviksymisesta.

Komissio yhdistdd 1 kohdassa tarkoitetun MOVE-HUB-jérjestelmén asetuksen (EU)
2022/2399 4 artiklalla perustettuun EU:n tullialan yhdennetyn palveluympériston
todistustenvaihtojirjestelméén, jotta 39 artiklassa ja 40 artiklan 2 kohdassa
tarkoitetut automaattiset tarkastukset ja 41, 42 ja 43 artiklassa tarkoitetut ilmoitukset
voidaan tehdi. Yhteenliitinndn on oltava toiminnassa neljin vuoden kuluessa
5 kohdassa tarkoitetun tiytdntdonpanosdadoksen hyviksymisesta.

Komissio hyvéksyy tdytdntdonpanosdddokset, joissa vahvistetaan tarvittavat
jérjestelyt 2 kohdassa tarkoitettujen MOVE-HUBin toimintojen toteuttamista varten,
mukaan lukien tekniset nidkokohdat, jotka ovat tarpeen kansallisten sdhkoisten
jérjestelmien liittdmiseksi MOVE-HUBiin, MOVE-HUBIin liittdmistd koskevat
ehdot, tiedot, jotka kansallisten jirjestelmien on toimitettava, ja muoto, jossa kyseiset
tiedot siirretddn yhteenliitettyjen kansallisten jérjestelmien kautta.

Téytantoonpanosdddokset hyvédksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

VI LUKU
TAYTANTOONPANON VALVONTA
46 artikla
Tarkastukset

Jasenvaltioiden on tdmén asetuksen noudattamisen varmistamiseksi tarkastettava
a)  valtuutetut kisittelylaitokset;

b)  korjaus- ja huoltotoiminnan harjoittajat;

c)  muut laitokset ja talouden toimijat, jotka voivat késitelld romuajoneuvoja.

Vihintddn 10 prosenttia 1 kohdan a ja ¢ alakohdassa luetelluista toimijoista on
tarkastettava kunakin kalenterivuonna.

Jasenvaltioiden on my0s tehtdvd kéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevia
tarkastuksia 38 artiklan noudattamisen todentamiseksi.

47 artikla
Tdytintoonpanoyhteistyé kansallisella tasolla ja jdsenvaltioiden vililld

Jasenvaltioiden on perustettava kaikkien tdméin asetuksen tdytdntdonpanoon
osallistuvien asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten osalta tehokkaat
mekanismit, joiden avulla kyseiset viranomaiset voivat tehdd yhteistyotd ja
koordinoida toimintaansa kansallisella tasolla sellaisten tiytdntdonpanopolitiikkojen
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ja -toimien kehittdimisessd ja toteuttamisessa, jotka liittyvdt ajoneuvojen
rekisterdinnin valvontaan, rekisteristd poistamiseen, rekisterdinnin viliaikaiseen tai
lopulliseen peruuttamiseen sekd romuajoneuvojen laittoman kisittelyn estdmiseen.

2. Jasenvaltioiden on tehtdvd kahden- ja monenvilistd yhteistyotd keskendin, jotta
romuajoneuvojen laittoman késittelyn ehkéisemistd ja havaitsemista voidaan
helpottaa. Niiden on vaihdettava ajoneuvojen rekisterdintid, rekisteristd poistamista
sekd rekisterdinnin véliaikaista tai lopullista peruuttamista koskevia tarvittavia tietoja
45 artiklassa tarkoitetun sdhkdisen tiedonvaihtojdrjestelmdn kautta. Niiden on myds
vaihdettava tarvittavia tietoja valtuutetuista kaisittelylaitoksista ja korjaus- ja
huoltotoiminnan harjoittajista, jotka eivét ole valtuutettuja kisittelylaitoksia, sekd
muista laitoksista ja talouden toimijoista, jotka voivat suorittaa romuajoneuvojen
kasittelyyn liittyvid toimia. Niiden on vaihdettava tiytintdonpanotoimenpiteiti
koskevia kokemuksia ja tietoja olemassa olevien rakenteiden puitteissa.

Ajoneuvorekisteritietojen vaihtoon on sisdllyttivd pédsy tietoihin, jotka koskevat
suoritettuja tarkastuksia ja niiden luonnetta ja tuloksia, ja ndiden tietojen vaihto
muiden jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa tdmén asetuksen
tdytdntoonpanon helpottamiseksi.

3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ne vakinaisen henkildstonsd jédsenet,
jotka vastaavat tdmén artiklan 2 kohdassa ja 44 artiklassa tarkoitetusta yhteistyosta.

48 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan kuukauden
ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 36
kuukautta] mennessi vahvistettava saannot timan asetuksen 15 artiklan 1 kohdan, 16 artiklan,
19 artiklan 1 kohdan, 22 artiklan 1 ja 2 kohdan, 23 ja 24 artiklan, 25 artiklan 1 ja 2 kohdan,
26-32 artiklan sekd 34, 35, 37 ja 38 artiklan rikkomisiin sovellettavista seuraamuksista ja
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd ne pannaan taytantoon.
Saddettyjen seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jdsenvaltioiden
on ilmoitettava ndistd sdinndistd ja toimenpiteistd sekd nithin vaikuttavista myohemmista
muutoksista komissiolle viipymétta.

49 artikla
Raportointi komissiolle

1. Jasenvaltioiden on [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 36 kuukautta] alkaen asetettava julkisesti saataville kootusti kultakin
kalenterivuodelta ja komission 5 kohdan mukaisesti vahvistamassa muodossa
seuraavat tiedot, joiden on perustuttava tuottajilta, tuottajayhteisdiltd ja
jatehuoltotoimijoilta saatuihin tietoihin:

a) jasenvaltiossa rekisterdityjen ajoneuvojen lukumééri,

b) jasenvaltion alueella ensimmadistd kertaa markkinoilla saataville asetettujen
ajoneuvojen lukumééra;

c) jdsenvaltiossa kerittyjen ja puhdistettujen romuajoneuvojen lukumdird ja
paino;

d) jdsenvaltion alueella kierritettyjen romuajoneuvojen lukumééra ja paino;
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e) toiseen jdsenvaltioon tai kolmanteen maahan jatkokasittelyd varten vietyjen tai
siirrettyjen romuajoneuvojen lukumééri ja paino;

f)  annettujen romutustodistusten lukumééra;

g) romuajoneuvoista seuraaviin tarkoituksiin poistettujen osien, komponenttien ja
materiaalien kokonaismééré ja paino:

1)  uudelleenkdytto;
i1)  uudelleenvalmistus tai kunnostus;
i)  kierrétys;
iv)  hyodyntdminen, mukaan lukien energian talteenotto;
v)  loppukasittely;
h)  muulla kuin d alakohdassa tarkoitetulla tavalla késiteltyjen romuajoneuvojen
mééri ja paino;
1)  maantdyttoon kiytettyjen romuajoneuvojen mééra ja paino;

j) 34 artiklassa sdéddettyjen tavoitteiden tasot, jotka kaikki jisenvaltiossa toimivat
jatehuoltotoimijat ovat saavuttaneet;

k) 30 artiklan 2 kohdassa sdddetyn poikkeuksen kdyttd ja se, miten raportoiva
jasenvaltio on seurannut sité;

1) tiedot tuottajayhteisdistd, mukaan lukien niiden edustamien oikeushenkiléiden
nimet;

m) tiedot 21 artiklan tdytdntoGnpanosta.

Jasenvaltioiden on asetettava 1 kohdassa tarkoitetut tiedot julkisesti saataville
18 kuukauden kuluessa sen raportointijakson pééttymisestd, jolta ne on kerétty.
Tietojen on oltava luettavissa koneellisesti, lajiteltavissa ja haettavissa, ja niiden on
noudatettava kolmansien osapuolten kdyton avoimia standardeja. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle, kun ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetut tiedot asetetaan
saataville.

Ensimmadinen raportointijakso on ensimmaéinen kalenterivuosi 5 kohdassa tarkoitetun
taytantoonpanosdddoksen hyvaksymisen jdlkeen.

Jasenvaltioiden 1 kohdan mukaisesti saataville asettamiin tietoihin on liitettdva
laaduntarkastusraportti. Namé tiedot on esitettdvd komission 5 kohdan mukaisesti
vahvistamassa muodossa.

Jasenvaltioiden on joka viides vuosi laadittava kertomus, jossa esitetdén yhteenveto

n) kdyttoon otetuista kannustimista, joilla edistetddn osien ja komponenttien
uudelleenkdyttod, wuudelleenvalmistusta ja kunnostamista 33  artiklan
mukaisesti;

a) 48 artiklan mukaisesti hyvéksyttyjen tdméin asetuksen rikkomisiin
sovellettavien rangaistusten ja muiden seuraamusten soveltamisesta niiden
kansallisessa  lainsddddnndssd, mukaan lukien luettelo ilmoitettujen
rikkomisten ja toteutettujen toimenpiteiden tyypeistd;

b) 46 artiklan mukaisesti tehtyjen tarkastusten tuloksista;
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c) romuajoneuvon”’ ja “kdytetyn ajoneuvon” méiritelmien soveltamistavasta,
mukaan lukien téssd yhteydessd ilmenneet kdytdnnon vaikeudet.

Jasenvaltioiden on toimitettava kertomus komissiolle kuuden kuukauden kuluessa
sen viisivuotiskauden paittymisestd, jota kertomus koskee. Ensimméinen kertomus
on toimitettava komissiolle viimeistddn [julkaisutoimisto. lisdtddn pdiviamddrd, joka
on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut kuusi vuotta].

Komissio tarkastaa jdsenvaltioiden toimittamat kertomukset ja laatii tarvittaessa
kertomuksia saaduista tiedoista, jotta tiedonvaihtoa jdsenvaltioissa sovellettavista
parhaista kiytdnnoistd voidaan helpottaa.

Komissio kerédd ja tarkastelee tdimin artiklan mukaisesti saataville asetettuja tietoja
tamén asetuksen tdytdntdonpanon seurantaa varten.

Komissio antaa taytantoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan

a)  menetelmit ja sddnnot tietojen laskemiseksi, todentamiseksi ja toimittamiseksi
1 kohdan mukaisesti, mukaan lukien seuraavat:

i)  menetelmi, jolla madritetddn 1 kohdan g, h ja i alakohdassa tarkoitettuja
tarkoituksia varten poistettujen osien, komponenttien ja materiaalien
mairé ja paino;

i1)  menetelmd, jolla midritetddn kierrdtetyn jétteen paino, mukaan lukien

laskenta- ja  mittauspisteiden = méiérittdminen, ja  tarvittaessa
mahdollisuudet keskiméadraisten hiavikkiasteiden soveltamiseen;

iil) menetelmi, jolla lasketaan ja todennetaan 34 artiklassa tarkoitettujen
uudelleenkiyttd-, kierrétys- ja hyddyntdmistavoitteiden saavuttaminen;

b) edelld 1 kohdassa tarkoitetun komissiolle raportoinnin muoto sekd
laaduntarkastusraportin muoto.

Niami tdytantoonpanosdddokset hyviksytddn 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Tuottajien, tuottajayhteisdjen, jitehuoltotoimijoiden ja muiden asiaankuuluvien
talouden toimijoiden on toimitettava toimivaltaisille viranomaisille tarkkoja ja
luotettavia tietoja, joiden avulla jdsenvaltiot voivat tiyttdd tdmén artiklan mukaiset
raportointivelvoitteensa.

VII LUKU
SAADOSVALLAN SIIRTAMINEN JA
KOMITEAMENETTELY
50 artikla

Siirretyn sdddosvallan kéyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle [julkaisutoimisto: lisdtddn tamdn asetuksen voimaantulopdivd]
alkaen viiden vuoden ajaksi valta antaa 5 artiklan 4 kohdassa, 6 artiklan 3 kohdassa,
6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan 3 kohdassa, 9 artiklan 7 kohdassa, 11 artiklan
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3 kohdassa, 12 artiklan 3 kohdassa, 21 artiklan 2 kohdassa, 22 artiklan 4 kohdassa,
27 artiklan 4 kohdassa, 38 artiklan 7 kohdassa ja 40 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksdn kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden pédttymista.
Sadddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei
Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistddn kolme
kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 5 artiklan
4 kohdassa, 6 artiklan 3 kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan 3 kohdassa,
9 artiklan 7 kohdassa, 11 artiklan 3 kohdassa, 12 artiklan 3 kohdassa, 21 artiklan
2 kohdassa, 22 artiklan 4 kohdassa, 27 artiklan 4 kohdassa, 38 artiklan 7 kohdassa ja
40 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispédtokselld
lopetetaan kyseisessd padtoksessd mainittu sddddsvallan siirto. Peruuttaminen tulee
voimaan sitd pédivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva piitds julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempénd, kyseisessd
paitoksessd mainittuna pédivand. Peruuttamispditds ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sddddsten patevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdéddoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 5 artiklan 4 kohdan, 6 artiklan 3 kohdan, 6 artiklan 4 kohdan,
7 artiklan 3 kohdan, 9 artiklan 7 kohdan, 11 artiklan 3 kohdan, 12 artiklan 3 kohdan,
21 artiklan 2 kohdan, 22 artiklan 4 kohdan, 27 artiklan 4 kohdan, 38 artiklan
7 kohdan ja 40 artiklan 3 kohdan nojalla annettu delegoitu sdédos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun mairdajan paittymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd
ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd
médraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

51 artikla
Komiteamenettely

Komissiota avustaa direktiivin 2008/98/EY 39 artiklalla perustettu komitea. Tama
komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

VIII LUKU
MUUTOKSET

53 artikla
Asetuksen (EU) 2019/1020 muuttaminen

Poistetaan asetuksen (EU) 2019/1020 liitteessa II oleva 10 ja 11 kohta.
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54 artikla
Asetuksen (EU) 2018/858 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2018/858 liite II tdmén asetuksen liitteen X mukaisesti.

IX LUKU
LOPPUSAANNOKSET

55 artikla
Uudelleentarkastelu

Komissio tarkastelee viimeistddn 31 pdivand joulukuuta 203* [julkaisutoimisto:
lisdtddn pdivdamddrd, joka on seuraavan vuoden viimeinen pdivd sen jdilkeen, kun
tamdn asetuksen voimaantulosta on kulunut 95 kuukautta]l tdmian asetuksen
soveltamista ja sen vaikutuksia ympdristoon, ihmisten terveyteen ja
sisdmarkkinoiden toimintaan ja laatii siitd kertomuksen sekd toimittaa sen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

Komissio ottaa huomioon tekniikan kehityksen ja jasenvaltioissa saadut kdytidnnon
kokemukset sekd asetuksen (EY) N:o 1907/2006 mahdollisen tarkistamisen ja
sisdllyttdd kertomukseensa arvion seuraavista timén asetuksen niakokohdista:

a) tarve laajentaa timén asetuksen soveltamisala ja erityisesti II ja III luvun seké
IV luvun II jakson sddnnokset koskemaan asetuksen (EU) 168/2013 4 artiklan
2 kohdan c—g alakohdassa maéaériteltyjd luokkien Lse, Lse, Lse, Lee ja Lre
ajoneuvoja sekd asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdassa maiariteltyja
luokkien M2, M3, N2, N3 ja O ajoneuvoja;

b) toimenpiteet, jotka koskevat tietojen antamista ajoneuvoissa olevista huolta
aiheuttavista aineista, ja tarve antaa muita sddnnoksid huolta aiheuttavista
aineista, jotka voivat vaikuttaa ajoneuvojen korkealaatuiseen kierrdtykseen
niiden kdyttoidn paittyesss;

c) IV luvussa sdddetyt romuajoneuvojen jitehuoltoa koskevat toimenpiteet,
mukaan lukien 34 artiklassa sdddetyt tavoitetasot ja niiden tarkistamisen tarve;

d) rikkomukset sekd 48 artiklassa sdddettyjen seuraamusten tehokkuus,
oikeasuhteisuus ja varoittavuus;

e) tarve muuttaa timén asetuksen 5 artiklaa.

56 artikla
Kumoaminen ja siirtymdsddnnokset

Kumotaan direktiivi 2000/53/EY [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on
seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun tdmdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 12 kuukautta] alkaen.

Seuraavia direktiivin 2000/53/EY sdannoksia sovelletaan kuitenkin edelleen:

a) 4 artiklan 2 kohta [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimadrd, joka on seuraavan
kuukauden viimeinen pdivé sen jilkeen, kun tdmin asetuksen voimaantulosta
on kulunut 71 kuukautta] asti;
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b) 5 artiklan 4 kohdan toinen alakohta, 6 artiklan 3 kohdan toinen alakohta, 7
artiklan 1 kohta, 8 artiklan 3 ja 4 kohta [julkaisutoimisto: lisdtddn paivamaéra,
joka on seuraavan kuukauden viimeinen pdivd sen jdlkeen, kun tdméin
asetuksen voimaantulosta on kulunut 35 kuukautta] asti;

c) 7 artiklan 2 kohdan b alakohta 31 pdivddn joulukuuta 20** [julkaisutoimisto:
lisdtddn vuosi, jonka viimeiseen pdivddn mennessd tdmin asetuksen
voimaantulosta on kulunut 35 kuukautta] asti;

d) 9 artiklan 1 a kohdan 1 ja 3 alakohta, 1 b ja 1 d kohta [julkaisutoimisto: lisdtdin
paivdmaird, joka on seuraavan kuukauden viimeinen péivéd sen jdlkeen, kun
tdman asetuksen voimaantulosta on kulunut 35 kuukautta] asti;

e) 9 artiklan 1 a kohdan toinen alakohta [julkaisutoimisto: lisdtdén paivamaara,
joka on seuraavan kuukauden viimeinen pdivd sen jilkeen, kun tdmin
asetuksen voimaantulosta on kulunut 59 kuukautta] asti.

2. Kumotaan direktiivi 2005/64/EY [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddrd, joka on
seuraavan kuukauden viimeinen pdivi sen jdilkeen, kun tdimdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 71 kuukautta] alkaen.

Sen 6 artiklan 3 kohta kuitenkin kumotaan [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivdamddrad,
joka on seuraavan kuukauden viimeinen pdivd sen jdilkeen, kun tdmdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 35 kuukautta] alkaen.

3. Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetddn viittauksina tédhidn asetukseen
liitteessd XI olevien vastaavuustaulukoiden mukaisesti.

57 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

1. Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

2. Sitd sovelletaan [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivamddrd, joka on seuraavan
kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen voimaantulosta on
kulunut 12 kuukautta] alkaen.

Asetuksen 54 artiklaa sovelletaan kuitenkin [julkaisutoimisto: lisdtddn pdivimddra,
joka on seuraavan kuukauden ensimmdinen pdivd sen jdlkeen, kun timdn asetuksen
voimaantulosta on kulunut 72 kuukautta] alkaen.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan jdsenvaltioissa.

Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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1.1.
1.2
1.3.
1.4.
1.4.1.
1.4.2.
1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
Ehdotuksen/aloitteen nimi

Toimintalohko(t)

Ehdotus/aloite liittyy

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset
Tulosindikaattorit

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
taydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisciksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdasenvaltioiden toimilla.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat

HALLINNOINTI
Seuranta- ja raportointisiinnot
Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Toimenpiteet petosten ja sdfintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi
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3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat

Arvioidut vaikutukset méiararahoihin

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdarahoihin
Henkiléresurssien arvioitu tarve

Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

Arvioidut vaikutukset tuloihin
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PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi ajoneuvojen suunnittelua
koskevista kiertotalousvaatimuksista ja romuajoneuvojen jitehuollosta, asetusten
(EU) 2018/858 ja 2019/1020 muuttamisesta sekd direktiivien 2000/53/EY ja
2005/64/EY kumoamisesta

Toimintalohko(t)

Toimintalohkot: 03 Sisdmarkkinat
09 Ympéristo

Toiminnot: 09 02 02 — Ympéristo- ja ilmastotoimien ohjelma (Life) - Kiertotalous
ja eldménlaatu
03 02 01 01 — Tavaroiden ja palvelujen sisdmarkkinoiden toiminta ja

kehittdminen

Ehdotus/aloite liittyy

M uuteen toimeen

O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen’!

M kiynnissi olevan toimen jatkamiseen

M yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Parannetaan EU:n sisdmarkkinoiden toimintaa ja vdhennetddn kielteisid
ympdristovaikutuksia, jotka liittyvit ajoneuvojen suunnitteluun, tuotantoon, kayttoon
ja loppukaisittelyyn, ja edistetddn autoteollisuuden ja kierrdtysalan kestavyytta.

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Suunnittelu ja tuotanto

— Helpotetaan ja lisdtddn ajoneuvojen sisdltdmien materiaalien, osien ja
komponenttien poistamista, uudelleenkiyttod, uudelleenvalmistusta ja kierrdtysta.

— Lisatddn kierrdtettyjen materiaalien kéyttdd ajoneuvojen tuotannossa ja
kannustetaan ndin kierrdtykseen, vihennetddn strategista riippuvuutta raaka-aineiden
tuonnista ja tuetaan autoteollisuuden hiilesté irtautumista.

— Lisédtddan kiertotalousajattelua ajoneuvoluokissa (kuorma-autot, linja-autot,
perdvaunut ja tietyt luokan L ajoneuvot), jotka eivédt tdllda hetkelld kuulu
romuajoneuvoja ja tyyppihyviksyntdd uudelleenkdytettavyyden, kierrétettdvyyden ja
hyodynnettdvyyden osalta koskevan lainsddaddnnon soveltamisalaan.

Loppukisittely

71
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1.4.3.

1.4.4.

— Parannetaan romuajoneuvojen késittelyd lisddmailld uudelleenkéytettyjen,
uudelleenvalmistettujen ja kierrdtettyjen materiaalien méadrdd ja laatua ja
pienentdmaélla siten kdyttoidn loppuvaiheeseen liittyvad ymparistojalanjalked.

— Lisdtdan romuajoneuvojen kerddmistd EU:ssa ja varmistetaan EU:sta vietyjen
kaytettyjen ajoneuvojen liikennekelpoisuus niin, ettd “kadonneiden ajoneuvojen”
maérd ja niiden ympéristojalanjilki pienenevit.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen

— Ajoneuvojen tuotannon parempi mukauttaminen loppukésittelyvaiheeseen

— Kierrdtykseen kannustaminen sekd raaka-aineisiin ja energiaan liittyvien
strategisten riippuvuuksien vahentdminen

— Autoteollisuuden hiilestd irtautumisen tukeminen

— Ajoneuvojen kierrdtykseen liittyvan ymparistojalanjéljen pienentdminen

— Liikennekelvottomien kéytettyjen ajoneuvojen vientiin liittyvien EU:n ulkoisen
ympdristojalanjéljen ja litkkenneturvallisuusriskien pienentiminen

— Kiertotalousajattelun lisddminen ja tdlld hetkelld soveltamisalan ulkopuolelle
jadvien ajoneuvojen kunnollisen késittelyn varmistaminen

Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

— Ajoneuvojen kierritettivyyden ja uudelleenkdytettivyyden parantaminen

— Selkedmmit purkamistiedot késittelyalan toimijoille

— Halvemmat korjauskustannukset kdytettyjen varaosien avulla

— Ajoneuvojen kerdyksen parantaminen, heikkolaatuisten kdytettyjen ajoneuvojen ja
romuajoneuvojen viennin viheneminen

— Laittomasti ja epdvirallisesti kisiteltyjen ajoneuvojen madrdn viheneminen

— Uudelleenkéytettyjen ja kierrdtettyjen osien ja komponenttien mééran kasvu

— Laadukkaampien sekd kriittisempien ja strategisempien kierrdtettyjen materiaalien
maérdn kasvu, mikd vihentda riippuvuuksia

— Energiariippuvuuden viheneminen metallin ja muovin tuotannossa

— Vihemmin kaatopaikalle menevéia jitetta

— Kierrdtysmateriaalien osuuden kasvaminen uusissa ajoneuvoissa kéytetyissd
muoveissa ja mahdollisesti muissa materiaaleissa

— Resurssitehokkuuden parantamisesta saatavat merkittavat
kasvihuonekaasupédstdjen vihennykset

— Ilmansaasteiden ja liitkenneonnettomuuksien viheneminen tuojamaissa, kun tuodut
ajoneuvot ovat parempilaatuisia ja liikennekelpoisia

— Alhaisemmat korjauskustannukset ajoneuvojen omistajille

— Paremmasta kerddmisestd ja késittelystd saatavat suuremmat tulot

— Uusioraaka-aineiden, erityisesti muovien, markkinoiden parantaminen

— [lmansaasteiden viheneminen muovien lisddntyneen kierrdtyksen ansiosta

— Tydpaikkojen merkittdva kasvu
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— Jétteiden vidrastda késitellystd ympadristolle aiheutuvien ulkoisvaikutusten
viheneminen

— Laillisten tulojen ja verotulojen kasvu

— Talla hetkelld soveltamisalan ulkopuolelle jddvien ajoneuvojen uudelleenkédyton ja
kierrdtyksen parantaminen

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan Ilyhyelld tai pitkdlld aikavililld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Yksityiskohtaisemmat vaatimukset olisi vahvistettava
taytantoonpanosaadoksilld/delegoiduilla sdddoksilld 1-8 vuoden aikajénteelld. Tama
asetusehdotus tulee poikimaan myds joukon toimeksiantoja, delegoituja tai
taytintoonpanopadtoksii ja vaikutustenarviointiraportteja.

Toimet kattavat kierrdtettdvyyttd, uudelleenkiytettdvyyttd, poistettavuutta ja
kiertotaloustietoja koskevien vaatimusten sekd kierrdtysmateriaalien osuutta
koskevien ilmoitusten johdonmukaisen miiritelmén ja paremman todentamisen.
Kerdyksen ja késittelyn osalta eri sddnnoksissd edellytetddn kerdyksen ja kisittelyn
tarkempaa madrittelyd. Tamd koskee muun muassa uudelleenkidytto- ja
kierratystavoitteisiin liittyvid laskentasdintdja sekd jdsenvaltioiden vilistd sdhkoistd
tietojenvaihtoa, joka mahdollistaa yhteentoimivat rekisterit ja yksinkertaistetut
tullitarkastukset. Muita yhdenmukaistettavia osatekijoitd ovat yhdenmukaisten
kriteerien vahvistaminen laajennettuun tuottajavastuuseen liittyvien maksun
mukauttamiselle ja rajatylittaville laajennetulle tuottajavastuulle.

Yksityiskohtaisemmin (tehtdvin valmistumisaikataulu kuukausina voimaantulosta):

—  Uudelleenkiytettavyys-,  kierrédtettivyys-  ja  hyddynnettdvyysasteiden
méidrittimismenetelmén parantaminen (36 kuukautta)

— Jéljella olevien vaarallisia aineita koskevien poikkeusten riskinarvioinnin
parantaminen kemikaaliviraston tuella (24 kuukautta), akkuihin liittyvid
ainerajoituksia  koskevien poikkeusten siirtdminen akkuasetukseen, yleinen
uudelleentarkastelu ja yhdenmukaistaminen REACH-asetuksen/koontiasetuksen
kanssa (96 kuukautta)

— Kierrdtysmateriaalien osuutta muoveissa koskevat laskenta- ja todentamissdéannot
(24 kuukautta), toteutettavuustutkimus kierrdtysmateriaalien osuutta koskevien
tavoitteiden asettamisesta terdkselle (36 kuukautta) ja muille materiaaleille (36
kuukautta), ilmoitusmuodot muille materiaaleille, mukaan lukien Kkriittiset raaka-
aineet (60 kuukautta)

— Séhkoajoneuvojen ajovoima-akkuja ja sdhkoisid ajomoottoreita koskevien
poistettavuusvaatimusten maédrittely ja yleiset tiedot muiden merkityksellisten
komponenttien poistamisesta, mukaan lukien valikoivan késittelyn muuttaminen
liitteessd VII (36 kuukautta) ja tietovaatimusten pdivittiminen (72 kuukautta).

— Kiertotalousstrategiaa koskevien vaatimusten madrittely ja yhdenmukaistettu
raportointi (36 kuukautta)
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— Muoviosien (péivitys 72 kuukauden kuluttua), sihkdajoneuvojen ajovoima-akkujen
ja  sdhkoisten  ajomoottoreiden  merkintdvaatimusten  yhdenmukaistaminen
akkuasetuksen ja kriittisid raaka-aineita koskevan sdadoksen vaatimusten kanssa (36
kuukautta)

— Vientid koskevien ilmoitusvelvoitteiden ja késittelyn tehokkuutta koskevien
laskentasddntéjen muuttaminen (24 kuukautta)

— Komission paidtokseen 2005/293 perustuvan késittelyn tehokkuutta koskevan
nykyisen raportoinnin (jonka toteuttaa Eurostat) ja sen muotojen péivittiminen,
erityisesti ~ sdhkOajoneuvojen  poistettujen ajovoima-akkujen ja  sdhkoisten
ajomoottoreiden osalta (36 kuukautta)

— Tyyppihyvéksyntiasiakirjojen muotojen ja tyyppihyvaksyntiviranomaisille
toimitettavien valmistusasiakirjojen pdivittdiminen (24-48 kuukauden kuluessa
olemassa olevan sddddsvallan siirron nojalla)

— Ajoneuvon kiertotalouspassia koskevien kriteerien kehittiminen (84 kuukautta)

— Yhdenmukaistetut laajennetun tuottajavastuun maksut (60 kuukautta) ja
laajennettuun tuottajavastuuseen liittyvaa rajatylittdvad yhteistyotd koskevat kriteerit
(36 kuukautta)

— Kaéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat kriteerit, liikkennekelpoisuusvaatimukset
ja ajoneuvorekisteritietojen yhteentoimivuus (48 kuukautta)

— Keskitetyn palvelupisteen tietotekniikan kehittdminen ja verotuksen ja tulliliiton
péddosaston tuki tietojen toimittamisessa tulliviranomaisille MOVEHUB-jérjestelmén
puitteissa (84 kuukautta) — Varaosien markkinoiden toiminnan arviointi (96
kuukautta, tarkistuslauseke)

—Muiden ajoneuvoluokkien asteittainen sisdllyttdminen soveltamisalaan ja
uudelleentarkastelun valmistelu (96 kuukautta)

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jasenvaltioiden toimilla.

Syyt siihen, miksi toimi toteutetaan EU:n tasolla (ennen toteutusta):

Yli 20 vuotta sitten hyvédksytyn romuajoneuvodirektiivin nykyaikaistaminen on
tarpeen sen varmistamiseksi, ettd valmistajilla, maahantuojilla ja talouden toimijoilla
on kannustimet pyrkid vihredn kehityksen ohjelman tavoitteisiin ja ne voivat
osallistua kiertotaloutta koskevan toimintasuunnitelman toteuttamiseen.

Direktiivin arviointi on osoittanut, ettd tarvitaan huomattavia parannuksia, jotta
autoteollisuuden siirtymistd kiertotalouteen voidaan vauhdittaa ja siten pienentdéd
ajoneuvojen tuotantoon ja loppukisittelyyn liittyvdd ympdiristdjalanjdlked seka
vahvistaa autoteollisuuden ja kierrdtysteollisuuden kestdvyyttd Euroopassa.

Sdhkdajoneuvoihin  siirtyminen  on  kiynnistinyt  valtavan = muutoksen
autoteollisuudessa. Tédmdn muutoksen myOtd suurin  osa  ajoneuvojen
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1.5.4.

ympdéristojalanjdljestd siirtyy kéyttovaiheesta tuotanto- ja kierrdtysvaiheisiin ja
kriittisid raaka-aineita tarvitaan merkittavia maaria.

Odotettavissa oleva EU:n tason lisiarvo (toteutuksen jéilkeen):

Toimella vihennetddn EU:n teollisuuden toimitusketjujen haavoittuvuutta erityisesti
sellaisten kriittisten raaka-aineiden osalta, jotka ovat olennaisia EU:n strategisen
riippumattomuuden kannalta. Samalla kerdyksen ja kisittelyn laadun parantaminen
helpottaa kierrdtettyjen materiaalien laajempaa kayttoonottoa ja tukee siirtymisti
hiilineutraaliin talouteen jopa 14 miljoonalla hiilidioksidiekvivalenttitonnilla
vuodessa vuonna 2040.

Yhden asetuksen muodossa toteutettavan EU:n ldhestymistavan lisdarvona on se, etté
silld varmistetaan, ettd ajoneuvojen suunnittelulle ja tuotannolle tyyppihyvéaksynnin
puitteissa asetetut vaatimukset ovat yhdenmukaiset kerdys- ja loppukésittelyvaiheita
koskevien vaatimusten kanssa. Synkronointia on parannettava, jotta voidaan
varmistaa uudelleenkdytdstd, uudelleenvalmistuksesta ja kierrdtyksestd saatavien
osien, komponenttien ja materiaalien taloudellisen ja ympdristollisen laadun
sdilyminen.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Tdssd asetuksessa seurataan akkuasetusta, joka muodostaa kattavan kehyksen
akkujen kierron parantamiselle. Useat sdidnndkset tdydentdvit sdhkdajoneuvon
ajovoima-akkujen kestdvyysvaatimuksia; ndmd akut muodostavat tulevaisuudessa
akkuasetuksen  suurimman  alasektorin. Téssd  tyyppihyvéksyntikehykseen
sisdllytettdvissd alakohtaisessa jitelainsdddanndssa tdsmennetddn liséksi kriittisten ja
strategisten raaka-aineiden suunnittelun, tuotannon ja talteenoton parantamiseen
liittyvét yksityiskohtaiset tarpeet erityisesti ajoneuvojen sdhkdisissd ajomoottoreissa
kéaytettdvien kestomagneettien osalta. Niitd ndkokohtia késitelldin samoin kuin
askettdin hyvaksytyssa kriittisid raaka-aineita koskevassa sdddoksessa.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Euroopan komissio on ehdottanut mittavaa elpymissuunnitelmaa, joka perustuu
vahvistettuun monivuotiseen rahoituskehykseen ja uuteen elvytysvilineeseen, eli
NextGenerationEU -ohjelmaan.

EU:n elpymisstrategian perustana tulee olemaan Euroopan vihredn kehityksen
ohjelma. Téhin siséltyy tavoite puhtaammasta litkenteesté ja logistiikasta, séhkoinen
litkkkuvuus mukaan luettuna. Tama on tédrkein tekijd, joka lisdd rdjahdysmaéisesti
akkujen, sdhkodisten ajomoottoreiden ja monien muiden kriittisten ja strategisten
raaka-aineiden kysyntdd, samoin kuin energian kulutusta niiden tuotannon ja
elinkaaren aikana.

Témin asetuksen tavoitteita tuetaan monivuotisesta rahoituskehyksestd ja
NextGenerationEU -vilineestd. Niissd molemmissa painotetaan rahoitusta ja
investointeja, joilla tuetaan Euroopan talouden siirtymistd ilmastoneutraaleihin ja
kiertotalouden mukaisiin malleihin. Tdhén sisdltyvdt investoinnit, joilla
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nykyaikaistetaan jitehuoltoa, lisétiddn tiettyjen jdtevirtojen kierrdtyskapasiteettia ja
edistetddn korkealaatuista kierrétystd ja innovointia.

Kiertotalous sisdltyy myds Horisontti Eurooppa -puiteohjelman tutkimusmatriisiin,
erityisesti sen kiertotaloutta koskevaan kumppanuuteen, ja se on yksi vuosien 2021—
2027 ympdéristo- ja ilmastotoimien ohjelman (Life) pilareista. Edelld esitetyt
ndkokohdat ovat olennaisen térkeitd, jotta voidaan turvata kestdvdn kehityksen
mukainen Euroopan kilpailukyky télld alalla ja tukea Euroopan taloutta, kasvua ja
hyvinvointia. Oletuksena on, ettd EU tukee alan ja liitdnnéisalojen tutkimusta myds
seuraavassa monivuotisessa rahoituskehyksessa.

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ainerajoitusten  arvioinnin  virtaviivaistamiseksi  ja = johdonmukaisuuden
parantamiseksi olisi tarkoituksenmukaisinta hyddyntdd kemikaaliviraston (aineiden
riskinarviointi) ja JRC:n  (menetelmien ja menettelyjen kehittiminen)
asiantuntemusta, jotta voidaan varmistaa, ettd ehdotettu lahestymistapa toteutetaan
yhdenmukaisesti muiden asiaan liittyvien asiakokonaisuuksien, kuten kestdvien
tuotteiden ekologista suunnittelua, akkuja ja kriittisid raaka-aineita koskevien
sdddosten, kanssa.

JRC:n osalta ty0 voisi perustua JRC:n aiempiin tutkimuksiin, joita se on tehnyt
kierratettyjen materiaalien osuutta koskeviin tavoitteisiin ja akkujen kierritysasteen
todentamissddntoihin  liittyvid vaikutustenarviointeja varten, sekd kestdvien
tuotteiden ekologista suunnittelua koskeviin JRC:n kéynnissa oleviin toimiin, samoin
kuin JRC:n sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan
padosaston puolesta toteuttamiin toimiin, jotka koskevat kriittisid raaka-aineita
kisittelevid tulevia politiikkatoimia (0,837 miljoonaa euroa). JRC harkitsee, miten
voitaisiin parhaiten hydodyntdi ja tukea yhteistyotd ymparistdasioiden péddosaston ja
sisimarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan pédosaston
kanssa.

Tullitarkastuksia koskevan tietojirjestelmén ja tietojenvaihdon kehittdmisen osalta
verotuksen ja tulliliiton péddosaston ja liikkenteen ja liikkumisen pédosaston
henkildsto- ja resurssitarpeet liittyvdt ajoneuvorekisteritietojen digitalisointiin
MOVEHUB-jirjestelmissd ja heijastavat pyrkimystd rajoittaa heikkolaatuisten
litkkennekelvottomien ajoneuvojen vientid kolmansiin maihin, jotta voidaan puuttua
ajoneuvojen “’katoamisen” aiheuttamaan jatkuvaan ongelmaan. Pitkilla aikavililld
talla tietotekniselld kehitykselld tuetaan ajoneuvorekisteritietojen digitalisointia, jota
harkitaan parhaillaan erdiden liitkenteen ja liikkumisen péddosaston toimialaan
kuuluvien direktiivien tarkistamisen yhteydessd. Nadmid direktiivit on tarkoitus
hyviksyd myohemmin vuonna 2023.

Kiertotalousstrategian, ajoneuvon kiertotalouspassia koskevien kriteerien ja
laajennettuun  tuottajavastuuseen liittyvien vaatimusten osalta ulkopuolisilla
toimeksisaajilla on parhaat edellytykset antaa tarvittavaa teknistd tukea (0,500
miljoonaa euroa sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan
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1.7.

pddosastolta). Sama pétee tutkimuksiin, jotka koskevat kisittelyvaatimuksia,
varaosien markkinoiden toimintaa, ainerajoituksia koskevien poikkeusten
uudelleentarkistelun ~ valmistelua (0,075 miljoonaa euroa) ja suunniteltua
soveltamisalan vaiheittaista laajentamista (0,575 miljoonaa euroa ympéristdasioiden
padosastolta vuosina 2024-2027).

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[] kesto on rajattu
— [ toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja paittyy [PP/KK]VVVV.

— [ maksusitoumusmairarahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
YYYY-YYYY ja maksuméiérdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
YYYY-YYYY.

M kestoa ei ole rajattu

— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna 2025 ja paittyy vuonna 2028,
— minkd jilkeen toteutus tdydesséd laajuudessa ja tdysimittainen tdytdntoonpano
noin vuonna 2032.

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat’?

M Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttdmalla

— M yksik6itdan, myos unionin edustustoissa olevaa henkilGstodédn
— [ toimeenpanovirastoja

0] Hallinnointi yhteistyossé jasenvaltioiden kanssa

O Vilillinen hallinnointi, jossa tdytdntdonpanotehtévié on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimeémille elimille

— [ kansainvalisille jérjestdille ja niiden erityisjarjestoille (tarkennettava)

— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

— [ sellaisille julkisen palvelun tehtdvid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut;

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtéviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytdntéonpano ja joille
annetaan riittavat rahoitustakuut;

— [ sellaisille elimille tai henkildille, joille on annettu tehtdviksi toteuttaa SEU-
sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan
erityistoimia ja jotka nimetdédn asiaa koskevassa perussdaddoksessa.

— Jos kdytetdidn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa ”Huomautukset”.

72

Kuvaukset talousarvion eri toteuttamistavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston BUDGpedia-verkkosivuilla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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Huomautukset:

Suora hallinnointi: ympaéristdasioiden péddosasto, sisimarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden
ja pk-yritystoiminnan padosasto, liitkenteen ja liikkumisen pddosasto, verotuksen ja tulliliiton
padosasto seka hallinnolliset jarjestelyt JRC:n kanssa.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisdsinnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Aloitteeseen sisdltyy hankintoja, hallinnollisia jérjestelyjd JRC:n kanssa sekd vaikutuksia
komission henkildstoresursseihin.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmii(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Ei sovelleta

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vdihentdmiseksi kdyttoon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Ei sovelleta

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Ei sovelleta

Toimenpiteet petosten ja siintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

llmoitetaan  kdytéssd  olevat ja suunnitellut  ehkdisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Ei sovelleta
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuus
Monivuotis ehdokasmai
en Ita ja . muut
rahoituskeh | Numero JM/EL- EFTA- | mahdollisilt | muilta kiyttotarkoituks
yksen 73 74 kolmansil .
M mailta a 1 eensa sidotut
otsake ehdokasmai | t@ mailta tulot
Ita’>
03.02.01.01 — Tavaroiden ja palvelujen
1 sisdimarkkinoiden toiminta ja M KYLLA EI EI EI
kehittdminen
3 09.02.02 — Kiertotalous ja elaméanlaatu M KYLLA EI EI EI
7 2Q.02.0 1 O 1“ - Sopimussuhteiset ELIM EI EI EI EI
toimihenkil6t
20.02.01.03 - Kansalliset virkamiehet,
7 jotka on véliaikaisesti siirretty | EI-JM EI EI El EI
toimielimen palvelukseen
e Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuus
Monivuotis ehdokasmai
en Ita ja muilta muut
rahoituskeh | Numero EFTA- mahdollisilt uta kayttotarkoituks
yksen JM/EI-IM . kolmansil .
mailta a ta mailta eensa sidotut
otsake ehdokasmai ! tulot
Ita
Ei sovelleta
73 JM = jaksotetut méirirahat; EI-JM = jaksottamattomat méérirahat.
74 EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.
75 Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset maararahoihin

3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin

- O Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméérirahoja.
- ™ Ehdotus/aloite edellyttda toimintaméérarahoja seuraavasti:
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 1 Sisamarkkinat, innovointi ja digitaalitalous

o 2024 2025 2026 2027 | YHTEENSA
Pidosasto: GROW 03.02.01.01 N-1 N N+l N2 2024-2027
Toimintamenot, taustaselvitykset Sitoumukset @ — 0.250 — 0.250 0,500
’ Maksut (2a) - 0,250 - 0,250 0,500
PO GROW:n miiriarahat Sitoumukset =la+1b+3 - 0,250 - 0,250 0,500
YHTEENSA Maksut =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500

Sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan péddosasto on arvioinut, ettd uudelleenkdytettdvyys-, kierrdtettdvyys- ja
hyodynnettdvyysasteiden pdivitetyn maiérittdimismenetelmin, sihkdajoneuvojen ajovoima-akkujen ja  sdhkodisten ajomoottoreiden
poistettavuuskriteerien ja ehdotettuun ajoneuvojen kiertotalouspassiin liittyvin séhkoisen tietojenvaihdon kehittdminen edellyttivat 0,250
miljoonaa euroa vuonna 2025 ja 0,250 miljoonaa euroa vuonna 2027.

Vuosina 2028-2033 tarvitaan joitakin lisdresursseja, jotta tyotd voidaan jatkaa sen jdlkeen kun nykyinen monivuotinen rahoituskehys paittyy
vuonna 2027: sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan pddosaston osalta teknisten tutkimusten kokonaissummaksi on
suunniteltu 0,150 miljoonaa euroa vuodesta 2028 aina tdysimaérdiseen taytdntdonpanoon vuonna 2032.

Edelld ilmoitetusta madrdstd olisi rahoitettava myos osuus hallinnollisesta jirjestelystd, josta keskustellaan ympéristdasioiden péddosaston,
sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan pddosaston ja JRC:n vililld, sekd sellaisten tutkimusten ja datan hankinta,
jotka liittyvdt sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan péddosaston toimialaan kuuluviin sd@nnoksiin
(uudelleenkaytettivyys-, kierrdtettivyys- ja hyddynnettdvyysasteiden pdivitetty méérittimismenetelma, sdhkdajoneuvojen ajovoima-akkujen ja

13

Fl



Fl

sdhkdisten ajomoottoreiden poistettavuuskriteerit ja ehdotettuun ajoneuvojen kiertotalouspassiin liittyvd sédhkdinen tietojenvaihto). Huomioon
otettaisiin merkittavat synergiat JRC:n kriittisid raaka-aineita koskevan sdddoksen yhteydessi parhaillaan antaman poliittisen tuen kanssa.
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milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 3 Luonnonvarat ja ympéristd

- 2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
Pidosasto: ENV 09.02.02 N-1 N N+ N2 20042027

PO ENV:n toimintamenot, taustaselvitykset Sitoumukset 0 0025 0,200 0,050 0300 0,575
Maksut (2a) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575
Yhteisvaltuutus PO TAXUDille, keskitetyn Sitoumukset (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
palvelupisteen kehittdminen Maksut (2b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
Yhteisvaltuutus PO MOVElle, tietotekninen Sitoumukset (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
tuki Maksut (a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465
Hallinnollinen jérjestely JRC:n kanssa Sitoumukset (2 _ 0209 0293 0335 0837
Maksut (a) - 0,209 0,293 0,335 0,837
PO ENV:n méararahat Sitoumukset =lat1b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427
YHTEENSA Maksut =2a+2b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

Ympiristdasioiden pddosasto on arvioinut tarpeet seuraavasti: tekniset taustatutkimukset (vuosina 2024-2031) kierrdtetyn muovin osuuden ja
kemiallisen kierrdtyksen osalta (0,100 miljoonaa euroa), tutkimus kierrdtetyn terdksen osuuden tavoitetasojen madrittdmiseksi (0,100 miljoonaa
euroa), laajempi toteutettavuustutkimus kriittisten raaka-aineiden, alumiinin ja magnesiumin kierrétetystd osuudesta (0,100 miljoonaa euroa
vuonna 2027), laajennettuun tuottajavastuuseen liittyvien maksujen mukauttamisperusteet (0,050 miljoonaa euroa), laatuvaatimukset
murskauksen jélkeisen kasittelyn teknologioille (0,050 miljoonaa euroa), rajat ylittdvén laajennetun tuottajavastuun yhteistydmekanismi (0,100
miljoonaa euroa), ainerajoituksia koskevien poikkeusten uudelleentarkastelun valmistelu (0,075 miljoonaa euroa) sekd sddnnot
kierrdtystehokkuuden laskemiseksi ja todentamiseksi (0,575 miljoonaa euroa) kaudella 2024-2027.

JRC:114 on todenndkdisesti tirked rooli komission tukemisessa joissain edelld mainituissa teknisissd toissd, joita tarvitaan kierrdtetyn sisallon
erittelyn, akkujen ja runsaasti kriittisid raaka-aineita sisdltivien sdhkoisten ajomoottoreiden poistettavuuden seké késittelyyn liittyvien laskenta-
ja todentamissddntojen kehittdmiseksi. Mahdollinen hallinnollinen jérjestely voi kattaa arvioidut tarpeet (0,837 miljoonaa euroa vuosina 2024—
2027) samalla kun maksimoidaan synergiat kriittisid raaka-aineita koskevaan sdddokseen ja kestdvien tuotteiden ekologista suunnittelua,
kertakdyttomuoveja sekd pakkauksia ja pakkausjitteitd koskeviin ehdotuksiin liittyvien tehtdvien kanssa.
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Yhteisvaltuutusta sovelletaan ympéristdasioiden pddosastolta verotuksen ja tulliliiton padosastolle ja liikenteen ja liikkkumisen paddosastolle, jotta
ajoneuvojen rekisterdintitiedot voidaan digitalisoida laajentamalla tietoteknisid jdrjestelmid ajoneuvorekisterien yhteentoimivuuden
mahdollistamiseksi ja toisessa vaiheessa reaaliaikaisen vientivalvonnan kéyttoonottamiseksi linkittimalld ajoneuvorekisterit tullialan keskitettyyn
palvelupisteeseen vuosina 2024-2027.

Vuosina 2028-2033 tarvitaan joitakin liséresursseja, jotta tyotd voidaan jatkaa sen jélkeen kun nykyinen monivuotinen rahoituskehys paéttyy
vuonna 2027:

c) Ympiristdasioiden pddosaston osalta teknisten tutkimusten kokonaissummaksi on suunniteltu 0,550 miljoonaa euroa vuodesta 2028 aina
tdysimadrdiseen tdytdntdonpanoon vuonna 2032.
d) Verotuksen ja tulliliiton pdfosaston osalta tietotekniikan kdyttoonoton kokonaissummaksi on suunniteltu 0,500 miljoonaa euroa
vuodesta 2028 aina tdysiméérdiseen tdytantdonpanoon vuonna 2032.
e) JRC:n resurssit mahdollisina tdydentdvind hallinnollisina jirjestelyind ovat kokonaisméadréltddn 0,335 miljoonaa euroa vuosina 2028—
2032.
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+6 | 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927

OTSAKKEISIIN 1-6 kuuluvat

. . Maksut =5+6 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
méarirahat YHTEENSA (Viitemadrd)

Fl
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milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 Hallintomenot
2024 | 2025 2026 | 2027 | YHTEENSA
PO ENV, PO TAXUD N-1 N N+1 N+2 2024-2027
e . Sitoumukset (1) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Henkiloresurssit, PO ENV Maksut @ 0139 | 0275 | 0321 | 0,321 1,055
Sitoumukset (1) - 0,091 0,137 0,137 0,364
Henkild it, PO TAXUD ’ : ’ ’
enkiloresurssit, PO TAXU Maksut e =009 | 0137 | 0437 0,364
Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 Sitoumukset =la+1b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
kuuluvat médrirahat YHTEENSA
PO GROW:n ja PO TAXUD:n osalta Maksut =2at2b+3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
Perustelut henkilostotarpeille esitetddn jéljempand kohdassa 3.2.3.
2024 2025 2026 2027 YHTEENSA
N-1 N N+1 N+2 2024-2027
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 0389 | 1,135 | 1,140 | 1,682 4,346
OTSAKKEISIIN 1-7
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut 0389 | 1,135 | 1140 | 1,682 4,346

Fl
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3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset

maksusitoumusmédrédrahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi ja niitd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
N N+l N+2 N+3 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
. . ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET
Keski Luku
T
¢ y%/g P MmAdr. E Kusta E Kusta E Kusta _‘é Kusta _‘é Kusta _‘é Kusta E Kusta | méaird Kllllli;iltm
! kustan — | nnus — | nnus = nnus = nnus — | nnus — | nnus — { nnus | yhteen .
i yhteensa
nukset sd
ERITYISTAVOITE 1..."7
— Tuotos
— Tuotos
— Tuotos
Vilisumma, erityistavoite 1
ERITYISTAVOITE 2...
— Tuotos
Vilisumma, erityistavoite 2
KAIKKI YHTEENSA
76 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen maira tai rakennetut tiekilometrit).
7 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 Erityistavoite (erityistavoitteet)”.
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3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdarahoihin

3.2.3.1. Hallintomiirarahojen arvioitu tarve komissiossa

— [ Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.
— M Ehdotus/aloite edellyttidd henkilGresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

YHTEE
2024 | 2025 | 2026 | 2027 NSA
N-1 N N+1 N+2 2024 -
2027

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)
PO GROW: Viliaikaiset toimihenkil6t

20 01 02 01 (paatoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)
PO ENV: Viliaikaiset toimihenkilot

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

010101 01 (epdsuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mik&?)

20 02 01 (kokonaismaérarahoista katettavat sopimussuhteiset toimihenkilot,
kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkilostd) PO ENV 1,5 3 35 3,5 11,5

20 02 01 (kokonaismaérarahoista katettavat sopimussuhteiset toimihenkilot,
kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkilostd) PO TAXUD 0,0 1,0 1,5 1,5 4,0

— EU:n ulkopuolisissa edustustoissa

01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja
vuokrahenkildstd - epdsuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset asiantuntijat ja
vuokrahenkil§sto - suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

YHTEENSA 1,5 4,0 5,0 5,0 15,5

Henkil6resurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla padosaston henkilstolla ja/tai padosastossa
toteutettujen henkiloston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkilostollda sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa madrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkil6ston tehtavista:
Virkamiehet ja viliaikaiset | Yleiseen hallinnointiin ei tarvita lisdd véliaikaisia toimihenkiloitd. Kaikkien
toimihenkil5t neuvottelutehtivien odotettu valvonta vuonna 2024 seki sekundaarilainsdidinnon
valmistelu, laatiminen ja hyvéksyminen ehdotettuihin méérdaikoihin mennessi
katetaan olemassa olevalla viliaikaisella henkilostolla.

Ulkopuolinen henkil8sto Sisdmarkkinoiden, teollisuuden, yrittdjyyden ja pk-yritystoiminnan pédosaston
johtamat tekniset lisétehtévét katetaan nykyiselld henkilostolld, jota tdydennetddn
ympdristoasioiden péadosaston tuella ja JRC:n tekniselld asiantuntemuksella (jos niin
sovitaan):

—  Uudelleenkaytettavyys-,  kierrdtettdvyys-  ja  hyddynnettivyysasteiden
médrittimismenetelmén parantaminen

— Jéljelld olevien vaarallisia aineita koskevien poikkeusten riskinarvioinnin
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parantaminen kemikaaliviraston tuella, akkuihin liittyvid ainerajoituksia koskevien
poikkeusten  siirtdminen  akkuasetukseen, yleinen uudelleentarkastelu ja
yhdenmukaistaminen REACH-asetuksen/koontiasetuksen kanssa

— Sédhkoajoneuvojen ajovoima-akkuja ja sdhkoisid ajomoottoreita koskevien
poistettavuusvaatimusten maédrittely ja yleiset tiedot muiden merkityksellisten
komponenttien poistamisesta, mukaan lukien valikoivan kisittelyn muuttaminen
liitteessé IV, tietovaatimusten paivittdminen (JRC:n tuki)

— Kiertotalousstrategiaa koskevien vaatimusten méérittely

— Muoviosien, sdhkdajoneuvojen ajovoima-akkujen ja sdhkdisten ajomoottoreiden
merkintdvaatimusten yhdenmukaistaminen akkuasetuksen ja kriittisid raaka-aineita
koskevan sdiddoksen vaatimusten kanssa

— Tyyppihyvéksyntdasiakirjojen muotojen ja tyyppihyvéiksyntéviranomaisille
toimitettavien valmistusasiakirjojen péivittiminen

— Ajoneuvon kiertotalouspassia koskevien kriteerien kehittdminen

Ympdéristoasioiden pddosaston lisdtehtdviat on katettava uusilla sopimussuhteisten
toimihenkildiden (CA) ja kansallisten asiantuntijoiden (END) toimilla.
Ympéristoasioiden pddosastossa timdn mééran olisi oltava 1,0 kokoaikainen END-
toimi vuodesta 2024 alkaen, jota tdydennetddn 0,5 kokoaikaisella CA-toimella
vuonna 2024, 2,0 kokoaikaisella CA-toimella vuonna 2025 ja 2,5
kokoaikavastaavalla CA-toimella sekd vuonna 2026 ettd 2027 teknisen tyon
suorittamiseksi, JRC:n tuella, jos niin on sovittu, mukaan lukien seuraavat:

- Kierrdtysmateriaalien = osuutta  muoveissa  koskevat  laskenta-  ja
todentamissdidnndt,  toteutettavuustutkimus  kierrdtysmateriaalien  osuutta
koskevien tavoitteiden asettamisesta terdkselle, laajempi tekninen ja taloudellinen
toteutettavuustutkimus kriittisten raaka-aineiden ja muiden materiaalien osalta,
ilmoitusmuodot muille materiaaleille, myos kriittisille raaka-aineille (PO
GROW:n ja JRC:n tuki)

- Vientid koskevien ilmoitusvelvoitteiden ja kisittelyn tehokkuutta koskevien
laskentasdantdjen muuttaminen

- Kaisittelytoiminnan  harjoittajien  ja  murskauksen jdlkeisen  kasittelyn
laatuvaatimukset

- Yhdenmukaistetut laajennetun tuottajavastuun maksut ja laajennettuun
tuottajavastuuseen liittyvaa rajatylittdvad yhteistyotd koskevat kriteerit

- Kaéytettyjen ajoneuvojen vientid koskevat kriteerit

- Varaosien markkinoiden toiminnan arviointi

- Muiden ajoneuvoluokkien asteittainen sisdllyttiminen soveltamisalaan ja
uudelleentarkastelun valmistelu

Verotuksen ja tulliliiton pddosaston osalta kaavaillaan 1,0 kokoaikainen CA-toimi
vuonna 2025 ja 1,5 kokoaikaista CA-tointa vuosina 2026 ja 2027, ja liikenteen ja
litkkkumisen pédosaston tehtdvit katetaan nykyiselld henkilostolld ympéristdasioiden
pidosaston tekniselld tuella (joka katetaan edelld mainitulla ympéristdasioiden
padosaston henkilostolld):
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Liikennekelpoisuusvaatimuksen tdytdntodnpano ja ajoneuvojen
rekisterdintitietojen yhteentoimivuus

Keskitetyn palvelupisteen kehittdminen ja verotuksen ja tulliliiton pafosaston
tukeminen tietojen toimittamisessa tulliviranomaisille MOVEHUB-jérjestelmén
kautta

Fl
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3.2.4.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa

Ehdotus/aloite

- M voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen
monivuotisen rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisélla.

- 0O edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen
siséltyvdn ~ kohdentamattoman litkkkumavaran  ja/tai monivuotista
rahoituskehystd koskevassa asetuksessa méériteltyjen erityisvélineiden kayttoa.

- O edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

3.2.5. Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

FI

Ehdotuksen/aloitteen
- M rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja
- 0O rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):
Maéérérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
ja néitd seuraavat vuodet
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille Yhteensé
N78 N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Rahoitukseen osallistuva
taho
Yhteisrahoituksella
katettavat maarirahat
YHTEENSA
8 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmadiselld

toteutusvuodella (esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tiydennetdin vastaavasti.
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3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin

- ™ Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.

- O Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
- O vaikutukset omiin varoihin
— O vaikutukset muihin tuloihin

— tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kaytettdvissd Ehdotuksen/aloitteen vaikutus
olevat
o médrdrahat
Tulopuolen budjettikohta: . . . . ja nditéd seuraavat vuodet (ilmoitetaan
kuluvana Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Kaikki vuodet. ioille ehdotuksen/aloitt
varainhoitovuo N N+1 N+2 N43 aikki vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
nna vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttdtarkoitukseensa sidottujen tulojen
tapauksessa:

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmi/-kaava tai muita

lisdtietoja).
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