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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Zelena dohoda pro Evropu je evropska strategie riistu, jejimz cilem je do roku 2050 zajistit
klimaticky neutralni, ¢isté a obé¢hové hospodarstvi, v némz bude optimalizovano nakladani se
zdroji a minimalizovano zne&i§téni. Akéni plan pro ob&hové hospodaistvi! a nova priimyslova
strategie pro Evropu? stanovi plan pro evropsky primysl, jak splnit cile Zelené dohody. Akéni
plan obsahuje zédvazek prezkoumat pravni predpisy tykajici se vozidel s ukon¢enou zivotnosti
s cilem ,,prosazovat obchodni modely ptispivajici k vétsi ob¢hovosti tim, Ze otazky tykajici se
designu propoji se zpracovanim na konci zivotniho cyklu produktu, zvazi pravidla pro
povinny recyklovany obsah v nékterych materidlech soucasti a zlep$i ucinnost recyklace®.
Akéni plan EU ,,Vstfic nulovému znegisténi ovzdusi, vod a pudy*® rovnéz zdiraznil, Ze je
tteba, aby Komise navrhla nova opatieni k feSeni vnéjsi environmentalni stopy EU spojené
s vyvozem vozidel s ukon¢enou zivotnosti a ojetych vozidel.

Vyznam této iniciativy uznala Evropska rada* i Parlament®. Ve sdéleni, které je piipojeno
k navrhu evropského aktu o kritickych surovinach®, byl rovnéz zdlrraznén vyznam
automobilového primyslu pii zajiStovani udrzitelnych dodévek kritickych surovin a zvySeni
strategické autonomie EU.

24

Evropsky automobilovy primysl je odpovédny za 19 % poptavky ocelarského odvétvi EU
(vice nez 7 milionil tun ro¢né), 10 % celkové spotteby plastl (6 milionil tun rocné), vyznamny
podil poptavky po hliniku (42 % pro vSechna dopravni zafizeni, pfiblizné 2 miliony tun
ro¢n¢), meédi (6 % pro automobilové dily), pryzi (65 % vyroby obecného gumarenského
zbozi) a sklu (1,5 milionu tun plochého skla vyrobeného v EU).

S prechodem automobilového primyslu na mobilitu s nulovymi emisemi a s rostoucim
zaclenovanim elektroniky do vozidel poroste poptavka po médi a kritickych surovinach. Patii
mezi né 1 vzacné zeminy pouzivané v permanentnich magnetech motort na elektricky pohon,
u nichZ je jednim z nejvétsSich uzivatelti automobilovy primysl. V automobilovém primyslu
se také pouzivaji pokrocilejsi a leh¢i materidly, jako jsou kompozitni plasty, vysoce kvalitni
ocel a hlinikové slitiny.

Vysledkem je to, ze vyroba vozidel miiZze mit vysokou environmentalni stopu. Dlivodem jsou
v prvni fad¢ emise sklenikovych plyni z energie potfebné k tézbé a zpracovani primarnich
materialQ, jako je uhli a Zelezna ruda (pro vyrobu oceli), bauxit (pro vyrobu hliniku), méd’
aropa (pro vyrobu plasti). Rostouci mira vyuzivani sofistikovanych a kompozitnich
materidli navic predstavuje zvlastni vyzvy pro demontdz, opétovné pouZiti arecyklaci
vozidel s ukon¢enou Zivotnosti.

V tomto svétle je cilem tohoto ndvrhu usnadnit ptfechod automobilového primyslu

na obéhové hospodafstvi, ato ve vSech fazich vozidla — od jeho projektu aZ po konecné
zpracovani po ukonceni zivotnosti. Navrh vychazi z hodnoceni stavajicich pravnich ptedpist,

https://environment.ec.europa.eu/strategy/circular-economy-action-plan_en.
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/industry-
and-green-deal cs .

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13852-2020-INIT/cs/pdf .
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0040 CS.html.

COM(2023) 165 final.
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které jsou tvofeny dvéma smérnicemi (smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti (dale jen ,,smémice o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti®)’ a smérnice 2005/64/ES
o schvalovani typu motorovych vozidel zhlediska jejich opétné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuzitelnosti (dale jen ,,smérnice o schvalovéani typu z hlediska opétné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti*)®).

Smérnice o vozidlech sukoncenou zivotnosti byla pfijata vroce 2000 abyla prvnim
harmonizovanym ramcem EU, ktery mél zajistit, aby vozidla s ukon¢enou Zivotnosti, ktera
jsou povazovana za odpad, byla zpracovdvana zplUsobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi.
Smérnice obsahuje ustanoveni o sbéru vozidel sukonfenou zivotnosti a odstranéni
znecistujicich latek z téchto vozidel, omezuje nebezpecné latky v novych vozidlech a stanovi
cile pro opctovné pouziti arecyklaci (85 %) apro opétovné pouziti avyuziti (95 %)
na zaklad¢ primérné hmotnosti vozidel s ukoncenou Zivotnosti na vozidlo a rok. Od svého
piijeti nebyl tento pravni piedpis vyrazné zmenen.

Béhem revize ramcové smérnice o odpadech v roce 2018 se spolunormotviirci dohodli’, Ze
,[d]o 31. prosince 2020 provede Komise prezkum této smernice a za timto ucelem predlozi
Evropskému parlamentu a Radé zpravu, ke které pripadne pripoji legislativni navrh“. Bylo
uvedeno, Ze proces revize smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti by se mél zaméfit
na proveditelnost stanoveni cili recyklace pro konkrétni materidly a na problém, ze ,neni
znamo, kde se vozidla s ukonc¢enou zivotnosti nachazeji‘.

Smérnice o schvalovani typu zhlediska opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti, pfijatd v roce 2005, vytvaii velmi tizkou vazbu mezi ustanovenimi smérnice
o vozidlech sukonéenou zivotnosti a ustanovenimi v oblasti projektovani tykajicimi se
opctovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti v rdmci procesu schvalovéani typu
vozidla. Smérnice o schvalovani typu z hlediska opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti zejména stanovi, Ze vozidla by méla byt vyrobena tak, aby byla opétovné
pouzitelnd nebo recyklovatelnd v rozsahu 85 % a opétovné pouzitelnd nebo vyuzitelnd
v rozsahu 95 %, a smérnice o vozidlech s ukon€enou Zivotnosti obsahuje z hlediska opétovné
pouzitelnosti, vyuZitelnosti a recyklovatelnosti vozidel stejné cile pro Clenské staty. Smérnice
o schvalovani typu zhlediska opé&tné pouZitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti je
soucasti ramce pro schvalovani typu'®, podle kterého jsou nové typy vozidel pied uvedenim
natrh EU testovany aje jim udéleno schvéleni typu, pokud spliuji soubor technickych
pozadavkd.

Navrhované nafizeni zrusuje jak smérnici o schvalovani typu z hlediska opétné pouZitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuZzitelnosti, tak smérnici o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti a nahrazuje
je jedinym pravnim nastrojem. Jeho celkovym cilem je modernizovat stavajici pravni
ptedpisy EU, zlepSit fungovani jednotného trhu EU a zaroven sniZit negativni dopady
na zivotni prostfedi spojené s projektovanim, vyrobou, Zivotnosti a zpracovanim vozidel
na konci jejich Zivotnosti a pfispét k udrzitelnosti automobilového primyslu a odvétvi
recyklace.

Jedna se o iniciativu v rdmci Programu pro Gc¢elnost a u¢innost pravnich piedpisti (REFIT).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES ze dne 18. zafi 2000 o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES ze dne 26. fijna 2005 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska jejich opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti.

o Viz ¢lanek 10a smérnice (EU) 2018/849 (Uk. vést. L 150, 30.5.2018, s. 93).

Narizeni (EU) 2018/858 o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZz i systémi,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkl urc¢enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s
nimi.
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. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Navrhované nafizeni je v prvni fadé zakotveno v celkovych pravnich predpisech EU
o schvalovani typu motorovych vozidel, jejichz cilem je wusnadnit volny pohyb
automobilovych vyrobki na jednotném trhu stanovenim spolecnych pozadavki, které maji
dosahnout cilti v oblasti zivotniho prostiedi, energetick¢ ucinnosti a bezpecnosti. Naiizeni
(EU) 2018/858'" vymezuje ustfedni procesni ramec pro pozadavky na schvalovéani
motorovych vozidel a dozor nad trhem snimi. UrCuje pravidla pro shodu typa vozidel
s pozadavky nékolika pravnich piedpist, které jsou vyjmenovéany v ptfilohdch uvedeného
nafizeni. Navrhované nafizeni stanovi pozadavky jak na ob&hovy design, tak na vyrobu
motorovych vozidel a bude zahrnuto do téchto pfiloh, aby tyto pozadavky byly kontrolovany
a prosazovany v ramci procesu schvalovani typu'2.

Navrhované nafizeni dopliuje neddvné legislativni ndvrhy Komise zamétfené na zlepSeni
ekodesignu vyrobki a zajisténi udrzitelného nakladani s odpady a je s nimi v souladu.

To je piipad navrhu nového natizeni o bateriich!?, které se vztahuje na automobilové baterie
a obsahuje novy komplexni pravni rezim, ktery pokryva cely jejich zivotni cyklus a jehoz
ukolem je feSit jejich environmentalni stopu. Navrhované nafizeni o schvalovani typu
z hlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti neobsahuje ustanoveni upravujici projektovani, vyrobu aukonceni zivotnosti
baterii. Vztahuje se na vozidla jako celek 1 na jejich dily a konstruk¢ni casti (s vyjimkou
baterii), a to zpiisobem, ktery dopliiuje nadvrh natizeni o bateriich a zajistil by, Ze bude feSena
celkova environmentalni stopa vozidel. Obsahuje také ustanoveni, kterd maji usnadnit
vyjimani baterii z vozidel s ukon¢enou zivotnosti, aby bylo zajisténo jejich opétovné pouziti
nebo recyklace v souladu s nafizenim o bateriich.

Krom¢ baterii Komise ptfedlozila navrhy na feSeni environmentalni stopy dalSich odvétvi
niroénych nazdroje (jako jsou stavebni vyrobky'* atextil'’) anavrhované natizeni
o schvalovani typu zhlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti
a o vozidlech sukoncenou Zivotnosti dopliiuje tuto iniciativu tim, Ze se vztahuje
na automobilovy prumysl, aby bylo zajisténo, ze pro vyrobce budou platit spolecna pravidla
pro konstrukci vozidel, kterd budou uvedena na trh Unie, aby byl usnadnén ptechod tohoto
odvétvi na obéhoveé hospodaistvi a byla posilena jeho udrzitelnost.

Navrhované nafizeni je rovnéz v souladu sndvrhem natfizeni o ekodesignu udrzitelnych
vyrobki'®, jehoZ cilem je umoznit stanoveni pozadavkil na vykonnost v oblasti udrzitelnosti
a informace pro Sirokou Skalu fyzickych vyrobkll. Narozdil od jinych vyrobki, jak je

1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich casti a samostatnych
technickych celkli uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢.
715/2007 a &. 595/2009 a o zrudeni smérnice 2007/46/ES (Ut vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

Vyrobee mize ziskat certifikaci pro typ vozidla v jedné zemi EU a uvést jej na trh v celé EU bez dalSich
zkousSek. Certifikaci vydava vnitrostatni organ udé€lujici schvaleni typu a zkousky provadéji urcené
technické zkuSebny: https://single-market-economy.ec.europa.eu/sectors/automotive-industry/technical-
harmonisation/technical-harmonisation-eu_en.

Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o bateriich a odpadnich bateriich, o zruSeni smérnice
2006/66/ES a o zméné natizeni (EU) 2019/1020, 2020/0353(COD).

Névrh natizeni, kterym se stanovi harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobkd na trh
(COM(2022) 144).

https://environment.ec.europa.eu/strategy/textiles-strategy en

Navrh natfizeni Evropského parlamentu a Rady o stanoveni ramce pro urceni pozadavkl na ekodesign
udrzitelnych vyrobkl a o zruSeni smérnice 2009/125/ES (COM(2022) 142 final, 2022/0095 (COD)).
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uvedeno vyse, jsou pozadavky na obéhovy design a vyrobu motorovych vozidel v soucasné
dobé zalozeny nakonkrétnim pravnim ramci platném pro vozidla ajsou stanoveny
a prosazovany prostfednictvim procesu ,,schvalovani typu®. Jedna se tedy o samostatny pravni
ramec, nikoli o rdmec stanoveny v nadchédzejicim natfizeni o ekodesignu udrzitelnych
vyrobkli. Kromé toho se nafizeni o ekodesignu udrzitelnych vyrobkli nezabyva ani fazi po
ukonceni zivotnosti vozidla, kterd je pfedmétem navrhovaného nafizeni o schvalovani typu
z hlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a o vozidlech s ukoncenou
Zivotnosti.

Navrhované nafizeni se v neposledni fadé nezabyva piepravou vozidel sukoncenou
Zivotnosti, kterou upravuje nafizeni o piepravé odpadii!’. Vozidla s ukoncenou Zivotnosti jsou
povazovana za nebezpecny odpad a podle nafizeni o pfepravé odpadu je jejich vyvoz z EU
do tfetich zemi, které nejsou ¢leny OECD, zakazan. Ostatni ustanoveni nafizeni o pfepraveé
odpadi se vztahuji i1 na dal$i pfepravu vozidel s ukon¢enou Zivotnosti, a to i mezi ¢lenskymi
staty EU.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Existuje také synergie mezi timto navrhem nafizeni a dalSimi politikami EU, zejména
politikou v oblasti klimatu. Pfechod automobilového primyslu na obéhovost je zdsadni pro
dosazeni cili EU v oblasti klimatické neutrality do roku 2050 stanovenych v evropském
pravnim rdmci pro klima'8, ktery dopliiuje nékolik dalich iniciativ v ramei balicku ,,Fit for
551, Tato iniciativa mimoto dopliiuje dal$i nedidvné legislativni zmény, jejichz cilem je
transformace automobilového priimyslu, jako jsou neddvno revidované normy CO2 pro osobni
automobily a dodavky?’, navrhovana norma Euro 7 pro emise z novych motorovych vozidel®!
a probihajici revize tfi smérnic v ramci ,,balicku predpisii o technické zptsobilosti vozidel“?2.
Kromé toho nafizeni doplituje akt o kritickych surovinach?’, nebot’ zavadi opatteni, ktera jsou
konkrétné urcena k dosazeni vyssiho stupné ob&hovosti kritickych surovin pouzivanych ve
vozidlech, zejména vyjimanim, opétovnym pouzitim arecyklaci dild, konstrukénich c&asti
a materidlli obsahujicich tyto kritické suroviny.

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o pfepravé odpadi a o zméné nafizeni (EU) ¢.
1257/2013 a (EU) 2020/1056 (COM(2021) 709 final, 2021/0367(COD)).
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en

Dalsi informace o balicku jsou k dispozici na adrese:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/IP_21 3541.

20 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/851 ze dne 19. dubna 2023, kterym se meéni
nafizeni (EU) 2019/631, pokud jde o zpfisnéni vykonnostnich norem pro emise CO; pro nové osobni
automobily a nova lehké uZitkova vozidla v souladu s ambiciézn&jsimi cili Unie v oblasti klimatu (U¥.
veést. L 110, 25.4.2023, s.).

Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a motort, jakoz
i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla z hlediska
jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13132-Bezpecnost-vozidel-
revize-balicku-predpisu-EU-o-technicke-zpusobilosti-vozidel cs

Navrh natfizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi rdmec pro zajisténi bezpecnych a
udrzitelnych dodavek kritickych surovin a méni nafizeni (EU) ¢. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU)
2018/1724 a (EU) 2019/1020 (COM(2023) 160 final, 2023/0079 (COD)).

21
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2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Legislativni navrh je zaloZen na ¢lanku 114 Smlouvy o fungovéani Evropské unie (SFEU),
jehoz cilem je zajistit fungovani jednotného trhu?*. To je z4sadni, nebot navrh stanovi jasné
a jednotné pozadavky, jimiz se fidi jak uvadéni vozidel na trh EU, tak jejich sbér a zpracovani
po ukonceni zivotnosti, coZ je nezbytné pro usnadnéni ptrechodu odvétvi na ob&hové
hospodaistvi. Clanek 114 SFEU je pravnim zikladem celkového regulaéniho ramce pro
schvalovani typu motorovych vozidel, véetné¢ smérnice o schvalovani typu z hlediska opétné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti, zatimco smérnice o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti ma environmentalni pravni zaklad (¢lanek 192 SFEU).

Navrh fesi fadu klicovych problémi, které souviseji s jednotnym trhem. Mezi né patii: 1)
nejednotné provadéni smérnic o schvalovani typu zhlediska opétné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a o vozidlech sukoncCenou Zivotnosti, protoze jejich
ustanoveni podléhaji vykladu, coz vede k rozdilnym situacim pro hospodaiské subjekty
v zavislosti natom, kde uvadéji vozidla natrh akde zpracovavaji vozidla s ukoncenou
zivotnosti, 1i) nedostatecné¢ rozvinuty trh EU s druhotnymi materidly urenymi pro
automobilovy pramysl, iii) piekdzky pro fungovani recyklacnich trhii a zlepSeni uspor
z rozsahu, iv) pretrvavajici problém ,,pohfeSovanych vozidel” anejasné odliSeni vozidel
s ukon¢enou zivotnosti od ojetych vozidel v pfipadé vyvozu av) potieba stabilniho a plné
harmonizovaného regulaéniho ramce, ktery by umoznil zlepSit vykonnost vSech
hospodaiskych subjektii zapojenych do vyroby a zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti,
vcetné nezbytnych investic.

Hlavnim cilem navrhu je zaroven vytvofit uzsi vazbu mezi pozadavky na projektovani vozidel
a ustanovenimi tykajicimi se nakladdani s vozidly s ukoncenou zivotnosti, a umoznit tak
hladké fungovani jednotného trhu. Pozadavky na projektovéani vozidel jsou proto formulovany
tak, aby byly u¢innym piedpokladem pro fadné provadéni ustanoveni o nakladani s vozidly
s ukoncenou Zivotnosti. Pfikladem takového zdvojeni poZadavkli je mira opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti ve srovnani s cili pro op€tovné pouZiti, vyuziti
a recyklaci, pozadavky tykajici se latek pfitomnych ve vozidlech ve srovnani s povinnosti
vyjmout dily a konstrukéni Casti obsahujici tyto latky ptred drcenim vozidel s ukoncenou
zivotnosti, pozadavky na recyklovany obsah ve srovnani s cilem recyklace plasti anavrh
umoznujici vyjmuti dili ve srovnani s povinnosti vyjmout dily pfed drcenim vozidel
s ukon¢enou zivotnosti.

Clanek 114 SFEU je tedy vhodnym pravnim zakladem pro tento navrh, nebot’ umoziuje, aby
pozadavky tykajici se Zivotniho prostfedi tvofily zékladni prvky podminek, jimiz se fidi
schvalovani typu, atim 1uvadéni vozidel natrh EU, jakoZ 1harmonizace poZadavki
pozadavky na uvadéni vozidel na trh (pfesnéji fe€eno pozadavky na schvalovani typu vozidel)
a nasledné zajistit, aby vozidla po ukonceni své zivotnosti byla zpracovana zpiisobem Setrnym
k Zivotnimu prosttedi a aby z nich bylo moZzné G¢inné€ ziskavat kvalitni druhotné suroviny. V
piipadé tohoto navrhu tedy neni environmentalni cil nezavisly, ale piedstavuje spiSe hnaci silu

H Je tfeba poznamenat, ze tento navrh nasleduje dalsi ptiklady legislativnich navrhi, které Komise v

nedavné dobé piedlozila, jejichZ cilem je zahrnout pozadavky na udrzitelnost/ob&éhovost vztahujici se na
cely zivotni cyklus vyrobki do jediného pravniho piedpisu a jejichz pravnim zakladem je ¢lanek 114.
Prikladem je navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o bateriich a odpadnich bateriich, navrh
nafizeni Evropského parlamentu a Rady o stanoveni ramce pro urceni pozadavki na ekodesign
udrzitelnych vyrobkt a navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o obalech a obalovych odpadech.

CS



CS

harmonizace  pozadavkli na projektovani  tykajicich se opctovné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuZitelnosti vozidel.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Pro dosazeni harmonizovaného a dobte fungujiciho jednotného trhu EU a umoznéni hladkého
piechodu automobilového primyslu na obéhové hospodaistvi v souladu s cilem stanovenym
v Zelené dohod¢ pro Evropu je nezbytné zavést spolecny soubor pravidel na tirovni EU
s jasnymi pozadavky a povinnostmi pro ¢lenské staty a podniky. Cilti prace na revizi pravidel
EU pro vozidla s ukoncenou zivotnosti nelze dostate¢né dosahnout individudlnimi opatfenimi
Clenskych statli; vzhledem krozsahu aucinkim opatfeni jich Ize nejlépe dosahnout
opatfenimi na rovni EU.

Harmonizace pozadavkl by vyiesSila problémy s provadénim zptsobené rozdilnymi vyklady
stavajicich pravnich ptedpisi. Bez opatieni na trovni EU hrozi roztiisténi trhu EU a riziko, ze
pokrok v oblasti obéhového hospodarstvi bude zaviset na dobrovolnych opatfenich podniki
nebo jednotlivych ¢lenskych stati.

. Proporcionalita

Zasada proporcionality se odrazi v koncepci vSech opatieni obsazenych v navrhovaném
nafizeni. Napfiklad postupné rozSifuje oblast plsobnosti stavajicich pravnich ptedpist
nanova vozidla apro vSechny nové pozadavky stanovi ptrechodnd obdobi, aby mély
hospodaiské subjekty Cas se novym pravidlim ptizpusobit.

Podrobnéjsi popis posouzeni proporcionality u kazdé z moznosti politiky je uveden v piiloze
8 zpravy o posouzeni dopadil.

. Volba nastroje

Cilem volby nafizeni je vytvofit harmonizovany rdmec, ktery se bude vztahovat na fazi
projektovani, vyroby aukonceni zivotnosti vozidel. To zajisti pravni jistotu, kterou
hospodaiské subjekty a organy clenskych statii potiebuji. Zjednodusi stavajici regulacni
prostiedi tim, ze vSechny pozadavky slou¢i do jediného aktu, a ptispéje k vétsi integraci
jednotného trhu EU. Ve srovnani se smérnici sniZuje volba nafizeni také administrativni
naklady spojené s provedenim pravniho pfedpisu ve vnitrostatnim pravu a umoziuje diivejsi
uplatnéni novych pozadavkii EU. Volba nafizeni je v souladu sregulacnim ramcem pro
schvalovani typu, na jehoz zakladé se smérnice méni na nafizeni v ramci opatfeni pfijatych
na urovni EU po emisnim skandalu ,,Dieselgate®.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpisi

Hodnoceni smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti>> a smérnice o schvalovani typu
z hlediska opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti?® oznacila obecnou povahu
jejich ustanoveni za jeden z hlavnich nedostatk, které brani ptechodu celého automobilového
dodavatelského fetézce na ob&hové hospodarstvi. Tyto nedostatky byly rozebrany ve
stanovisku platformy Fit pro budoucnost (F4F)*’. V diisledku toho byly zjistény nésledujici

% https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-Vozidla-s-ukoncenou-

zivotnosti-hodnoceni-pravidel-EU_cs

Viz ptiloha 11 zpravy o posouzeni dopadd.
https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx
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problémy, které¢ brani fungovani jednotného trhu EU a nedosahuji tirovné ochrany Zivotniho
prostiedi, které chce EU doséhnout:

— Projektovani a vyroba novych vozidel dostatecné nepfispivaji k ambicim Zelené
dohody pro Evropu v oblasti klimaticky neutrdlniho, Ccistého a obchového
hospodarstvi.

— Zpracovani vozidel po ukonceni jejich zivotnosti neni optimalni v porovnani s jeho
potencialem piispét ke klimaticky neutralnimu, ¢istému a obéhovému hospodafstvi.

— Vyznamnd c¢ast vozidel, nanéz se vztahuje smérnice o vozidlech sukoncenou
zivotnosti, neni shromazdovédna zaUcelem zpracovani fadnym zplisobem
slu¢itelnym s ochranou zivotniho prostfedi v EU, coz miiZe pfispivat ke znecisténi ve
tretich zemich.

— Neexistuje harmonizovany pfistup naurovni EU pro projektovani, vyrobu
a zpracovani po ukoncCeni Zivotnosti v pfipad¢ vozidel, kterd v souCasné dobé
nespadaji do oblasti plisobnosti smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti, coz
vede k nevyuzitému potencidlu pro cile obéhového hospodaistvi v rdmci Zelené
dohody pro Evropu.

V zajmu feSeni téchto probléml se navrhované nafizeni zamétuje na tii hlavni aspekty:
pozadavky na ob&hovost pro schvalovani typu vozidel, nakladani s vozidly s ukoncenou
zivotnosti a vyvoz ojetych vozidel.

. Konzultace se ziicastnénymi stranami

Béhem procesu hodnoceni aposuzovani dopadii probéhly pii né€kolika pfiilezitostech
konzultace se zuCastnénymi stranami. Tyto konzultace ptedstavovaly zéklad navrhovaného
nafizeni, zejména oteviené vetejné konzultace, cilené konzultace, pracovni setkani pro
za&astnéné strany?® a dvoustranna jednani.

ZucCastnéné strany a Clenské staty obecné souhlasily s hlavnimi zjiSt€énimi hodnoceni smérnice
o vozidlech sukoncenou Zivotnosti as potiebou revidovat pravidla EU o vozidlech
s ukon¢enou zivotnosti, aby se tato zjisténi fesila.

Mnoho zucastnénych stran z automobilového primyslu zdtraznilo, Ze jiz zacaly zaclenovat
zasady obchovosti do svych obchodnich postupli aZe ke zlepSeni provadéni stavajicich
pravnich ptedpisii je tfeba pouze minimalnich zmén. Proto nepovazovaly za nutné sloucit
smérnici o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti a smérnici o schvalovani typu z hlediska opétné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti. Ostatni vyrobci se vyslovili pro opatteni, ktera
by v novych pravnich ptedpisech upravila design pro recyklaci, aby byly zajiStény rovné
podminky a zlepSila se transparentnost. Odvétvi demontéze a recyklace, ktera tvoii prevazné
malé a stfedni podniky, vyzvala k pfijeti ambiciéznéjSich pravnich ptedpist tykajicich se
designu pro demontdz/recyklaci asdileni informaci od vyrobcti. Nevladni organizace
zabyvajici se Zivotnim prostfedim, organy pro nakladani s odpady a organy vefejné spravy

3 Vefejna konzultace prob&hla béhem hodnoceni smérnice

(https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1912-End-of-life-vehicles-
evaluating-the-EU-rules cs). Dne 15. fijna 2020 bylo zvetfejnéno pocatecni posouzeni dopadii, aby se k
nému mohla vyjadfit vefejnost, a poté se v pribéhu posouzeni dopadt v obdobi od 20. ¢ervence 2021
do 26. fijna 2021 konala 14tydenni oteviena vefejna konzultace (https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/12633-End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules/public-
consultation_cs).
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jednomysiné podpotily komplexni pfistup k zivotnimu cyklu aopatfeni tykajici se
projektovani podporujiciho obéhové hospodaistvi.

Ackoli v odvétvich recyklace a demontdze av organizacich obcanské spolecnosti mélo
stanoveni cili pro obsah recyklovanych materiald v novych vozidlech silnou podporu,
v automobilovém primyslu se nazory na stanoveni cilii pro plasty raznily. Byla vyjadieny
obavy z mozného nedostatku potfebnych dodavek abyla obhajovdana chemicka recyklace
(podobné¢ jako v odvétvi plastli). Ocelaisky priamysl nepodpofil cil tykajici se recyklovaného
obsahu oceli v novych vozidlech.

Pokud jde o zpracovani vozidel sukoncenou Zzivotnosti, zicastnéné strany byly zastanci
opatfeni zaméfenych na zlepSeni a zvySeni kvality materiali z vozidel s ukoncenou zivotnosti
ve prospéch opétovného pouziti ndhradnich dilti a konstruk¢nich ¢asti, jakoz 1 vysoce kvalitni
recyklace materiali z vozidel sukoncenou zivotnosti. Odvétvi nakladani s odpady vsak

wrwe

zpracovani vozidel s ukonéenou zivotnosti a jejich odpadu.

Zicastnéné strany celkov€é vyrazné podpofily piijeti ambicioznich opatfeni k feSeni
pretrvavajiciho problému ,,pohfeSovanych vozidel“. Zaznéla také podpora pfisngjSich
pozadavkl na vyvoz ojetych vozidel, aby se zamezilo vyvozu ojetych vozidel, kterd nejsou
zpisobild k provozu na pozemnich komunikacich, znecistuji ovzdusi a ohrozuji bezpecnost
silni¢niho provozu, z EU do tfetich zemi.

Vyrobei vozidel zastavali nazor, ze odvétvi demontdze je jiz sobéstatné aneni tieba
zajiStovat ndhradu ndkladl na zpracovani zavadénim systémil rozSifené odpovédnosti
vyrobce. Pokud budou takové systémy zavedeny, zdiraznili, Zze je dulezité, aby vyrobci
vozidel méli pravo vykonavat svou odpovédnost individudlné. Odvétvi demontaze, drceni
arecyklace pozadovala vétsi financni odpovédnost automobilového primyslu za pokryti
dodatecnych nakladl spojenych se zvySovanim kvality a zaruky na ochranu jejich nezavislosti
v téchto systémech.

VétSina  zucastnénych stran, vetn€ nevladnich organizaci zabyvajicich se Zivotnim
prostiedim, organii vefejné spravy a provozovatelll zatizeni pro nakladani s odpady (zejména
malych a stfednich podnikil), se vyslovila pro rozsifeni regulacni oblasti plisobnosti smérnice
o vozidlech sukonfenou Zivotnosti nadal§i kategorie vozidel. Vyrobci adodavatelé
automobilll vyjadfili rGzné nadzory a zdiraznili, Ze by nebylo Zadouci v kratké dobé& plné
roz$ifovat oblast pisobnosti na nové kategorie vozidel vzhledem k jejich rozdilim.

. Sbér a vyuziti odbornych poznatku

Na podporu analyzy riznych moznosti regulace Komise najala na zékladé smlouvy o podpote
externi konzultanty?’.

Diikazy byly shroméazdény z hodnoticich zprav smérnice o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti*®
a cileného hodnoceni smérnice o schvalovani typu zhlediska opétné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuzitelnosti, které bylo provedeno soub&zné s posouzenim dopada
a prezentovano v piiloze 11 zpravy o posouzeni dopadu.

2 Baron, Y; Kosinska-Terrade, 1.; Loew, C.; Kohler, A.; Moch, K.; Sutter, J.; Graulich, K.; Adjei, F.;
Mehlhart, G.: Study to support the impact assessment for the review of Directive 2000/53/EC on End-
of-Life Vehicles (Studie na podporu posouzeni dopadl revize smérnice 2000/53/ES o vozidlech s
ukoncenou zivotnosti), Oeko-Institut, cerven 2023.

30 SWD(2021) 60 final.
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Spole¢né vyzkumné stiedisko (JRC), védecky aznalostni utvar Evropské komise,
vypracovalo technickou zpravu o cilech pro obsah recyklovanych plast v novych osobnich
automobilech®' a zpravu o kritickych surovinich v automobilovém pramyslu®2. Vysledky
téchto zprav byly pouzity v posouzeni dopadi, z néhoz vychézi navrh natizeni.

Navrh rovnéz zohlednuje navrhy uvedené ve stanovisku platformy Fit pro budoucnost
(F4F)*3,

Dalsi podpurné dukazy byly do procesu zahrnuty prostfednictvim konkrétnich studii
podkladovych materidlti asbéru udaji, které byly rovnéz zacélenény do celkové prace
na posouzeni dopadt.

. Posouzeni dopadii

Navrh vychazi z posouzeni dopadl, které se zvefejnuje spolecné snavrhem. V souladu
s pokyny Komise pro zlepSovani pravni upravy vydal Vybor pro kontrolu regulace dvé
stanoviska k navrhiim zpravy o posouzeni dopadi, ktera se zamétila na odivodnéni opatieni
tykajicich se vyvozu ojetych vozidel, popis dopadi upfednostiované moznosti, vybér
nekterych opatieni tykajicich se recyklovaného obsahu a systémil rozsiiené odpovédnosti
vyrobce, jakoz 1 na otazky spojené s metodikou pouzitou ve zpravé. Tato stanoviska byla
zohlednéna v zavérecné zpraveé o posouzeni dopadi.

Posouzeni dopadt urcilo ¢tyii problémoveé oblasti, které je tfeba fesit na tirovni EU:

1. Pfi projektovani a vyrobé vozidel dochazi k nedostatecné integraci obéhovosti,
coz vede k vysoké zavislosti na primarnich surovinéach.

2. Kvalita zpracovani vozidel na konci jejich Zivotnosti neni optimalni ve srovnani
s potenciadlem zachovat vétsi environmentalni a ekonomickou hodnotu.

3. Vyznamna cast ,pohieSovanych vozidel®, na né¢z se vztahuje smérnice o vozidlech

s ukoncenou Zivotnosti, neni shromazd'ovéna za ucelem jejich zpracovéni za fadnych
podminek slucitelnych s ochranou Zivotniho prosttedi az EU je kaZzdorocné
vyvazeno velké mnoZstvi ojetych vozidel, ktera nejsou zpiusobila k provozu
na pozemnich komunikacich a zne€ist’uji Zivotni prosti-edi.

4. Existuje nevyuzity potencial obéhovosti vozidel, ktera v sou¢asné dobé nespadaji
do oblasti piisobnosti smérnice o vozidlech s ukonfenou Zivotnosti a ktera by
mohla ptispét k cilim Zelené dohody pro Evropu.

Pro teSeni kazdého ztéchto problémi byly navrzeny a analyzovany konkrétni moznosti
politiky pro kazdou z téchto oblasti:

1. »Projektovat obéhové“: zajistit, aby projektovani a vyroba byly obéhové.

2. »PouZivat recyklovany obsah*: zvysit recyklovany obsah v novych vozidlech.

31 Maury, T., Tazi, N., Torres De Matos, C., Nessi, S., Antonopoulos, 1., Pierri, E., Baldassarre, B.,

Garbarino, E., Gaudillat, P. a Mathieux, F., Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars (PInéni cilii pro obsah recyklovanych plastii v novych osobnich automobilech), EUR 31047 EN,
Utad pro publikace Evropské unie, Lucemburk, 2022, ISBN 978-92-76-51784-9 (online),
doi:10.2838/834615 (online), JRC129008.

N. Tazi, M. Orefice, C. Marmy, Y. Baron, M. Ljunggren, P. Wéger, F. Mathieux, Initial analysis of
selected measures to improve the circularity of Critical Raw Materials and other materials in
passenger cars (Uvodni analyza vybranych opatieni ke zlepseni ob&hovosti kritickych surovin a jinych
materiali v osobnich automobilech), EUR 31468 EN, Utad pro publikace Evropské unie, Lucemburk,
2023, ISBN 978-92-68-01625-1, doi: 10.2760/207541, JRC132821.
https://cor.europa.eu/en/our-work/Pages/Fit-for-Future-opinion-on-End-of-life-vehicles-and-3R-type-
approval.aspx
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wZpracovavat lépe“: zlepsit zpracovani vozidel s ukonc¢enou zivotnosti.

4, »Shromazd’ovat vice“: shromazd'ovat v EU vice vozidel s ukoncenou Zzivotnosti

a zlepsit kvalitu vyvazenych ojetych vozidel.

5. »Roz§iFena odpovédnost vyrobce*: poskytovat spravné pobidky ke zvyseni sbéru
vozidel s ukoncenou zivotnosti a zlepsit zpracovani odpada prostfednictvim systémt

roz§itené odpovédnosti vyrobce.

6. »Zahrnout vice vozidel*: rozsifit oblast piisobnosti pravnich piedpisi na dalsi

kategorie vozidel.

Opatieni zahrnuta do jednotlivych moznosti jsou predstavena v nasledujici tabulce. V
poslednim sloupci jsou uvedena opatteni, kterd byla na zadkladé¢ posouzeni dopadi vybrana

jako upfednostiiovand moznost.

MozZnosti| Opatieni U?redmf“
o C. fovana
politiky moznost
1A |MI1 — Zajisténi, aby nova pravidla pro schvalovani typu z hlediska opétovné Ano
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti zajistila fadné provadéni
pozadavkli na obehovost pro nové typy vozidel Ano
M2 — Zmocnéni Komise k vypracovani zdokonalené metodiky pro urceni
souladu s pozadavky tykajicimi se opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti Ano
a vyuZzitelnosti Ne
M3 — Poskytovani zakladnich informaci o demontazi podniktim pro
zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti Ne
M4a — Prohléseni o latkach vzbuzujicich obavy ovéfené organy udélujicimi
schvaleni typu z hlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuZzitelnosti
POI — MS5a — Omezeni latek podle revidované smérnice o vozidlech s ukoncenou
Zivotnosti
Projektovat 1B |Zahrnuje opatfem’ M1, M2, M3 z moznosti PO1A. . .
obdhove M4b — Povinné prohlaseni o obsahu recyklovanych plastt, oceli a hliniku Ano
M5b — Omezeni latek podle natizeni REACH a dalsich stavajicich pravnich Ne
predpist Ano
M6 — Povinnost vyrobci vozidel vypracovat strategie obéhovosti Ano
M7 — Pozadavky na projektovani novych vozidel pro usnadnéni vyjimani
konstrukénich ¢asti
1C  |Zahrnuje opatieni M1-M3, M6, M7 z moznosti POIA a POIB.
M4c — Povinné prohlaseni o recyklovaném obsahu v pfipadé jinych materialt Ano
nez plasti, vcetné kritickych surovin, oceli a hliniku
M5c — Hybridni pfistup: zachovani stavajicich omezeni podle smérnice Ano
o vozidlech s ukoncenou zivotnosti s novymi omezenimi podle nafizeni
REACH (analyzovano samostatné v priloze 9) Ano
M8 — Zavedeni digitalniho pasu ob&hovosti vozidla
2A  |[M9a - Cile pro povinny obsah recyklovanych plasti pouzivanych ve Ne
vozidlech — 6 % recyklovanych plastti do roku 2031, 10 % do roku 2035
na urovni vozového parku, z toho 25 % recyklovaného materialu z vyroby
PO2 — v uzavieném systému, pravidla pro vypocet a ovéfovani
M10a — Zmocnéni Komise ke stanoveni cile pro povinny obsah recyklované Ano
oceli, v€etng pravidel pro vypocet a oveéfovani, na zaklad€ specializované
Pouzivat studie proveditelnosti
recyklovan | 2B |M9b — Obsah recyklovanych plastii: 25 % v roce 2031 pouze pro vozidla noveé Ano
¥y obsah schvaleného typu, z toho 25 % z vyroby v uzavieném systému, pravidla pro
vypocet a ovétovani
M10b — Obsah recyklované oceli: 20 % ve vozidlech nove schvaleného typu, Ne

pravidla pro vypocet a ovérovani
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2C  |[M9c — Obsah recyklovanych plastt: 30 % v roce 2031 pouze pro vozidla nové Ne
schvaleného typu, z toho 25 % z vyroby v uzavieném systému, pravidla pro
vypocet a ovéfovani
M10c — Obsah recyklované oceli: 30 % ve vozidlech nové schvaleného typu, Ne
z toho 15 % z vyroby v uzavieném systému, pravidla pro vypocet a ovéfovani
MI11 — Zmocnéni Komise ke stanoveni cilti pro povinny obsah jinych Ano
recyklovanych materialt (slitiny hliniku, kritické suroviny), studie
proveditelnosti, pravidla pro vypocet a ovéfovani cilovych urovni
3A |MI12 - Sladéni definice recyklace a sladéni metodiky pro vypocet miry Ano
recyklace s jinymi pravnimi piedpisy o odpadech
M13a — Povinné vyjmuti uréitych dilti / konstrukénich ¢asti pfed drcenim Ano
s cilem podpotit jejich recyklaci nebo opétovné pouziti, ,,seznam A*
M14a — Nova definice ,,repasovani a nové pozadavky na monitorovani Ano
opétovného pouziti / repasovani
M16a — Zakaz skladkovani zbytkt automobilovych odpadti z provozii
provad¢jicich drceni Ano
3B |Zahrnuje vSechna opatieni moznosti PO3A (kumulativné).
PO3 - M13b — Povinné vyjmuti del§iho seznamu konstrukénich ¢asti, véetné téch, Ano
které obsahuji vysokou koncentraci cennych kovii nebo kritickych surovin,
Zpracovava ,»,Seznam B Ano
t lepe M14b — Podpora trhu ohledné pouzivani nadhradnich dilt Ano
M15b — Cile v oblasti recyklace plastti — 30 % Ano
M16b — Zakaz smiSeného drceni vozidel s ukonéenou zivotnosti s OEEZ
a obalovymi odpady
3C |Zahrnuje vSechna opatieni moznosti PO3A a PO3B (kumulativné).
M13c¢ — Povinné vyjmuti dal$ich konstrukénich ¢asti, ,,seznam C* Ne
M15c — Sklo — 70 % recyklace jako kvalita obalového skla nebo rovnocenna Ne
kvalita
M16c — Stanoveni pozadavku na technologie po drceni s cilem zlepsit Ne
mnozstvi a kvalitu kovového Srotu ziskaného z vozidel s ukonéenou zivotnosti
4A |M17a— Hlaseni ¢lenskych statti o pohfesovanych vozidlech, registraci Ne
vozidel, dovozu a vyvozu ojetych vozidel, pobidkach na podporu odevzdani
do autorizovaného zpracovatelského zatfizeni a o sankcich
M18 — Povinnost subjektt provadéjicich demontaz a subjektti provadéjicich Ano
recyklaci kontrolovat a hlasit vozidla s ukoncenou zivotnosti, osvédceni Ano
o likvidaci
M19a — Stanoveni minimalnich pozadavkli na odvétvové inspekce
a donucovaci opatieni (v€etn¢ nezavaznych pokynti kontaktnich subjektt €. 9)
4B |[M17b — Stanoveni pokut pro odvétvi vozidel s ukoncenou zivotnosti, pokud je Ano
PO4 - vozidlo s ukoncenou Zivotnosti prodano nelegalnim subjektiim provadéjicim
demontaz, a pro prodejce (a elektronické platformy), ktefi obchoduji
Shromazdo s demontovanymi (pouzitymi) ndhradnimi dily z neautorizovanych zafizeni Ano
vat vice M19b — Jasnéjsi definice vozidel s ukoncenou zivotnosti s cilem zajistit lepsi
rozli$eni mezi ojetymi vozidly a vozidly s ukon¢enou Zivotnosti (zavazné Ano
pokyny kontaktnich subjekti €. 9)
M20 — Zlepseni informaci obsazenych ve vnitrostatnich registrech vozidel
a zajisténi jejich interoperability
4C  |[M19c — Poskytovani nebo zpiistupnovani informaci o identifikaci a technické Ano
zpusobilosti vozidla celnim organtim (identifikacni ¢islo vozidla)
M21 — Pozadavky na vyvoz ojetych vozidel spojené s technickou zpusobilosti Ano
4D |Zahrnuje opatieni M17b, M18, M19a—c, M20, M21 z moznosti PO4A, PO4B Ano
a PO4C (kumulativné).
5A  |M22 — Pozadavek, aby clenské staty zavedly kolektivni nebo individualni Ano
systémy rozsifené odpovédnosti vyrobee, véetné sledovani naklada
PO5 - . o o
na dodrzovani pfedpisti a minimalnich finan¢nich zavazkt Ano
Rozsirend M23 — Povinnost vyrobct podavat zpravy
; 5B |Zahrnuje opatieni M22, M23 z moznosti PO5SA (kumulativné).
odpovédnos . , R . .
¢ vyrobce M24 — Harmonizovana modulace poplatkl v rdmci rozs§itené odpoveédnosti Ano
vyrobce Ano

M25 — Pievod poplatkli/zaruk v rdmci rozsifené odpovédnosti vyrobce
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(pfeshraniéni roz$ifena odpoveédnost vyrobce)
5C |Zahrnuje opatieni M22—M?25 z moznosti PO5SA a PO5B (kumulativne).

M26 — Zavedeni vnitrostatnich systémil zalohovani a zpétného odbéru Ne
M27 — Harmonizovana kritéria pro zelené verejné zakazky (dobrovolna) Ne

6A |[M28 — Poskytovani informaci subjektiim provadéjicim demontaz a recyklaci Ano

6B |Zahrnuje opatieni M28 z moznosti PO6A (kumulativné).
M30a — Povinné zpracovani vozidel kategorie L3e—L7e, ndkladnich Ano
automobilti (N2, N3), autobust (M2, M3) a ptipojnych vozidel (O)
s ukonéenou zivotnosti v autorizovanych zpracovatelskych zatizenich Ano
M30b — Pozadavky na vyvoz ojetych vozidel spojené s technickou
zpusobilosti nakladnich automobili (N2, N3), autobusii (M2, M3) Ano
a pripojnych vozidel (O)

PO6 — M31b — Minimalni pozadavky na rozsifenou odpovédnost vyrobce pro Ano
kategorii vozidel s ukon¢enou zivotnosti L3e—L7e, nakladni automobily (N2,
Zahrnout N3), autobusy (M2, M3) a ptipojna vozidla (O)

M32 — Ustanoveni o prezkumu tykajici se regulacniho rozsifeni rozsahu
schvalovani typu z hlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti

a vyuzitelnosti na nova vozidla

6C |Zahrnuje opatieni M28, M30a—b, M31b z moznosti PO6A a PO6B

vice vozidel

(kumulativné). Ne
M3 1c — PIné uplatnéni rozsifené odpovédnosti vyrobce a pokrocilych Ne
ekonomickych pobidek

M33 — PIné uplatnéni novych pozadavki na schvalovani typu z hlediska
opé&tovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti a zpracovani po
ukonceni Zivotnosti na dalsi kategorie vozidel

Dopady jednotlivych moznosti politiky byly komplexné zanalyzovany, stejn¢ jako spole¢né
dopady a synergie mezi moznostmi. Dopady na malé a sttedni podniky byly zohlednény
a shrnuty ve specialnim testu vénovaném malym a stfednim podnikiim. Environmentalni,
ekonomické a socidlni dopady byly vypocteny do roku 2040 aporovnany se zakladnim
scénafem. Hlavnim rokem pro srovnani je rok 2035, dokdy by meéla vSechna dlouhodoba
opatfeni nabyt i¢innosti.

Uptednostiiovany balicek opatieni obsahuje kombinaci nasledujicich moZznosti.

Projektovat obéhové. Upiednostiiovana moznost obsahuje kratkodobé povinnosti vyrobcil
vozidel zpftistupnit podrobné a uzivatelsky ptivetivé informace o demontazi a recyklaci,
véetné pouZziti a umisténi kritickych surovin ve vozidlech a informaci o podilu recyklovaného
obsahu v novych vozidlech. Opatteni ve sttednédobém horizontu zahrnuji revizi metodiky
vypoctu recyklovatelnosti a opétovné pouzitelnosti novych vozidel ve fazi schvalovani typu
a vypracovani pasu ob¢hovosti vozidla. Celkové¢ jsou tak pozadavky na ob&hovost zakotveny
ve schvalovani typu novych typt vozidel.

Recyklovany obsah. Uptednostiiovanou moZznosti je stanovit stfedn¢ ambiciozni cil pro
obsah recyklovanych plasti ve vysi 25 % do roku 2030, z toho 25 % ze zpracovani vozidel
s ukoncenou Zivotnosti v uzavieném systému. Pokud jde o ocel, tato moznost zmocnuje
Komisi, aby do tii let od vstupu nafizeni v platnost stanovila na zdklad€ studie proveditelnosti
cil pro obsah recyklované oceli v nové schvalenych vozidlech. MoZnost stanovit cile pro
obsah jinych recyklovanych materialii, jako je hlinik a kritické suroviny, bude posouzena
v budoucnu na zdkladé zmén v automobilovych projektech a dostupnosti recyklacnich
kapacit.

Zpracovavat lépe. Upfednostiiovand moznost zahrnuje pifisn€j$i definici recyklace, zdkaz
skladkovani zbytkovych frakci z drceni vozidel a stfedné ambicidzni povinnosti vyjimani
s cilem zlepSit vyuziti kli€ovych konstrukénich €asti z vozidel s ukoncenou Zivotnosti bez
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nepfiméfenych nékladi pro zpracovatelskd zafizeni. Zvysi vyuzivani (kritickych) surovin
a zlepsi kvalitu frakei plasti, oceli a hliniku.

Shromazd’ovat vice. Upfednostiovand moznost je nejambicidoznéjSi moznosti politiky.
Opatteni, jako je jasnéjsi rozdéleni odpovédnosti za osvédceni o likvidaci, zadvazné kritéria
pro rozliSovani ojetych vozidel avozidel sukonfenou Zzivotnosti anova donucovaci
ustanoveni, vyrazné zvysi pocet vozidel s ukoncenou zivotnosti, jez se v EU zpracovavaji
legaln¢. Zahrnut je 1 zdkaz vyvozu vozidel, kterd jiz nejsou zptsobild k provozu na pozemnich
komunikacich, a to v souladu se zasadou ,,vyznamné neposkozovat®.

Poskytovat pobidky ke zvySeni sbéru vozidel s ukonéenou Zivotnosti a zlepSeni
zpracovani odpadu. Upfednostiiovana moznost zahrnuje finanéni a organizacni pobidky
stanovenim pozadavkl v ramci rozsifené odpovédnosti vyrobce, aby se zvysil sbér vozidel
s ukon¢enou zivotnosti a kompenzovaly néklady na zlepSeni kvality zpracovani, které nelze
vyrovnat hodnotou vyuzivanych materiali a konstrukénich Casti.

Zahrnout vice vozidel. Upfednostiiovanou moznosti je postupné zavadéni novych pravidel
EU, kterd by se postupné vztahovala na vice vozidel avyZadovala by od vyrobcii, aby
poskytovali informace o slozeni svych vozidel. Zavadi také soubor minimalnich pozadavku
na zpracovani vozidel kategorie Lse Lse, nakladnich automobill, autobust a piipojnych
vozidel s ukoncenou zivotnosti. Ocekava se, ze uptednostiiovand moznost bude mit pozitivni
dopad na Zivotni prostfedi tim, Ze snizi environmentdlni stopu spojenou s pozadavky
na vyrobu a ukonceni Zivotnosti vozidel.

Celkové ptinosy pro zivotni prostfedi se odhaduji na ro¢ni snizeni ekvivalentu CO; o 12,3
milionu tun v roce 2035 (10,8 milionu tun v roce 2030 az 14,0 milionu tun v roce 2040), coz
je klicové pro dekarbonizaci automobilového primyslu. Tyto Gspory emisi CO; predstavuji
v penéznim vyjadieni 2,8 miliardy EUR. Souvisi to s lepSim zhodnocenim 5,4 milionu tun
materiali (plastd, oceli, hliniku, médi, kritickych surovin), které by byly recyklovany ve vyssi
kvalité¢ nebo opétovné pouzity, a se skutecnosti, ze by se v EU shromazdilo a zpracovalo az
3,8 milionu dalSich vozidel sukonéenou zivotnosti. V roce 2035 by bylo k opétovnému
pouziti arecyklaci odd¢len¢ shromézdéno 350 tun vzacnych zemin v materialech
permanentnich magnet (a 1 500 tun v roce 2040), coz by vyznamné pfispélo k dosaZeni
strategické autonomie EU v oblasti kritickych surovin. Upfednostiiovana moznost piispiva
pfedevsim k cilim udrzitelného rozvoje, kterymi jsou udrzitelné inovace (cil €. 9), odpovédna
spotfeba a vyroba (cil €. 12) a opatieni v oblasti klimatu (cil €. 13).

Celkové rocni piijmy upfednostiiované moznosti v roce 2035 €ini 5,2 miliardy EUR, vcetné
2,8 miliardy EUR uspor emisi CO; v penéznim vyjadieni, pfi ndkladech 3,3 miliardy EUR,
coz predstavuje 1,8 miliardy EUR ¢istych pi{jmd.

Naklady na upfednostiiovanou moznost se odhaduji na 66 EUR na vozidlo uvedené na trh
v roce 2035. Odhaduje se, ze vznikne 22 100 dalSich pracovnich mist, z toho 14 200 v malych
a sttednich podnicich, pfevazné v subjektech provadéjicich demontéaze a recyklaci.

Automobilovy primysl v EU sice bude mit kratkodobé nédklady, ale upfednostiiovand
moznost pfinese také Uspory energie, snizi zavislost EU na materidlech pochézejicich ze
tietich zemi a zajisti, ze prechod na elektrifikaci vozidel bude zaloZen na udrzitelnych
a obéhovych obchodnich modelech, coz pfispéje k dlouhodobé konkurenceschopnosti
odvétvi.

Upfednostiiovana moZnost pifinese odveétvi nakladani s odpady jak néklady (spojené
s investicemi do novych technologii), tak pfijmy (spojené s vyssi hodnotou nahradnich dild
arecyklovanych materialll). Ackoli se situace bude v jednotlivych c¢lenskych statech
a uraznych hospodarskych subjektt lisit v disledku rozdili v pouzivanych technologiich
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a nakladech prace, planované zmény vyznamné posili a zmodernizuji odvétvi demontaze,
drceni a recyklace v EU.

Ocekava se, ze organy cClenskych statd budou celit omezenym néakladim spojenym
s monitorovanim a vymahénim dodrzovani novych pravnich ptredpist. Néaklady vzniknou
piedevsim z diivodu inspekci, kontrol vyvozu vozidel sukoncenou zivotnosti a ojetych
vozidel anutnosti prizplisobit systémy registrace. ZvySena digitalizace (pro hlaSeni
o osvédceni o likvidaci, pro vyménu informaci z vnitrostatnich registrit vozidel o vyvozu
vozidel s ukon¢enou zivotnosti a ojetych vozidel a pro interoperabilitu s jednotnym portalem)
zase zvysi efektivitu donucovacich organa ipodnikl a snizi t€Z jejich zatéz. Odhadované
celkové naklady organti vefejné spravy na dohled nad systémy rozsifené odpovédnosti
vyrobce, vymahani pravidel a upravu vnitrostatnich systému registrace vozidel ¢ini ptiblizné
24 milionti EUR, coz je mén¢ nez 2 EUR na vozidlo.

Spottebitelé mohou celit riistu cen novych vozidel o ptiblizné 39 EUR na vozidlo a niz§im
cenam (o 12 EUR na vozidlo) pfi prodeji ojetych vozidel v disledku poklesu vyvozu. Naopak
se ocekava, ze opatfeni na podporu vyuziti a prodeje pouzitych nahradnich dili povedou ke
snizeni nakupnich cen a zlevnéni oprav a udrzby pro spotiebitele, coz je pfinosem.

Rozsitené pozadavky na zpracovani vozidel s ukon¢enou Zivotnosti mohou pro malé a stfedni
podniky ptedstavovat vyzvu v podobé vysSich kratkodobych a stfednédobych naklada
na provadéni a pfizpisobeni se novym technologiim zpracovéani. Vice investic do odvétvi
recyklace automobill, podpora trhu s druhotnymi dily pro opétovné pouziti a snazsi piistup
k informacim o demontazi vozidla zaroven podpoii inovace, pfinesou nové piilezitosti pro
malé a stfedni podniky a pomohou vytvofit nova pracovni mista v daném odvétvi. K dal§imu
zmirnéni dopadli namalé astiedni podniky slouzi pfisnéj$i pozadavky na rozsifenou
odpovédnost vyrobce, které umoznuji kompenzovat naklady vyssi mirou sbéru a kvalitou
zpracovani.

Pravidelné naklady na vozidlo spojené s pfistupem ,,one-in, one-out se odhaduji na 81,8
milionu EUR, tj. 5,45 EUR nanové vozidlo v pfipad€¢ balicku upfednostiované moznosti.
Uptednostiiovand moznost maximalné vyuziva potencidl digitalizace k zajisSténi efektivniho
prosazovani novych pozadavkd v souladu se zésadou ,digitalizace jako standard®“. Bez
digitalizace se dopady odhaduji na 32,2 milionu EUR, tj. 0 40 % vysSi.

. Ucelnost pravnich predpisu a zjednoduSeni

Ocekava se, Ze navrhované natfizeni zlepsi efektivnost a harmonizaci. Zohlediiuje vétSinu
navrhil uvedenych ve stanovisku platformy Fit pro budoucnost (F4F)**. Upiesnéni postupil
schvalovani typu vozidla tykajicich se stanoveni jasnych poZadavkl na obéhovost zefektivni
postupy pro vyrobce na jednotném trhu. DalSiho zjednoduseni bude dosazeno centralizaci
omezeni chemickych latek podle natizeni REACH, hlavniho pravniho pifedpisu EU
upravujiciho chemické latky. Pokud jde o naklddani s vozidly s ukoncenou zivotnosti, sladéni
definic recyklace srdmcovou smérnici o odpadech harmonizuje a usnadni pravni vyklad
a umozni lepsi srovnatelnost vykazovanych udajii. Stanoveni systémit rozsitené odpoveédnosti
vyrobce specifickych pro vozidla s ukoncenou Zivotnosti zabrani nejednotnym piistuplim
v jednotlivych clenskych statech. Tim se zvy$i transparentnost a spravedlivé rozdéleni
finan¢ni odpovédnosti mezi podniky zapojenymi do zpracovani vozidel s ukoncenou
Zivotnosti.

34 Dalsi informace o vybranych navrzich ze stanoviska F4F jsou uvedeny v pfilohach 1 a 5 zpravy o

posouzeni dopadil.
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Digitalizace rovnéz pomuze zlepsit sbér vozidel s ukoncenou zZivotnosti a vytesit problém
pohifeSovanych vozidel zavedenim digitalnich hlaSeni v autorizovanych zpracovatelskych
zafizenich a sdilenim informaci o registraci vozidel mezi Clenskymi staty. Propojeni
s jednotnym portdlem EU pro oblast celnictvi umozni celnim organiim prosazovat nové
podminky vyvozu ojetych vozidel. Vyuziti potencialu digitalizace bude zasadni pro to, aby
malé a stfedni podniky, zejména mensi a Casto rodinné firmy, mohly vstoupit na nové trhy
tim, Ze se budou moci spojit s online platformami a vzdalenymi trhy na mistni i mezinarodni
urovni. Kromé toho se ocekava, ze stanoveni povinného cile pro obsah recyklovanych plasti
ozivi konkurenceschopnost subjektti provadéjicich demontaz, protoze se stanou prvotnim
zdrojem dodavek vysoce kvalitnich druhotnych materiali, po nichz je vysoka poptavka.
Zvlastni pozornost byla vénovana omezeni povinnosti podavat zpravy na to, co je nezbytné
nutné k posouzeni a sledovani provadéni pravnich predpisi, upfednostnéni digitalnich feSeni
a ponechani volnosti v rozhodovani o tom, jak by mély hospodaiské subjekty podavat zpravy
vnitrostatnim organim.

. Zakladni prava

Navrh nema Zadné dopady na ochranu zakladnich prév.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

K provedeni navrhu budou vyzadovani zaméstnanci a finan¢ni zdroje na nakup sluzeb.
Ocekava se, ze nckteré pozadavky na persondlni zajisténi budou splnény v rdmci stavajicich
pridélenych finan¢nich prostfedkli pro Komisi, avSak nékteré potfeby ohledné dalSich
externich zamé&stnanctli jsou uvedeny v pfiloZeném legislativnim finanénim vykazu. Ocekava
se, ze Evropska agentura pro chemické latky bude potfebovat omezené dodatecné zdroje,
které budou stanoveny v nasledném legislativnim navrhu tykajicim se pravnich ptedpisii
v oblasti chemickych latek.

Névrh obsahuje nékolik ¢lanki, v nichz jsou podrobné popsany dalsi okruhy préce, které bude
tteba provést k doplnéni natizeni. Tato prace bude zahrnovat piijimani provadécich akta /
aktli v pfenesené pravomoci v pribéhu nésledujiciho roku az osmi let.

Mezi hlavni technické ukoly patii:

— zlepSeni metodiky vypoftu miry recyklovatelnosti, opé&tovné pouZitelnosti
a vyuzitelnosti,

— zlepSeni posuzovani rizik u zbyvajicich vyjimek pro nebezpecné latky (podpora
agentury ECHA),

— vypocet a ovéfeni pravidel pro obsah recyklovanych plastii, studie proveditelnosti ke
stanoveni cilil pro obsah recyklované oceli v automobilovém primyslu a Sir$i studie
proveditelnosti, véetné ekonomického posouzeni pro ucely stanoveni cilii pro obsah
jinych recyklovanych materialii a formaty prohlaSeni (na zédkladé odbornych znalosti
a metodiky Spole¢ného vyzkumného stiediska, i kdyZ je nemusi nutné provést toto
sttedisko),

— upfesnéni pozadavkll na vyjimatelnost baterii elektrickych vozidel a motord
na elektricky pohon, obecnych informaci o vyjimani dalSich pfisluSnych
konstrukénich ¢asti a sladéni pozadavkl aktu o kritickych surovinach s nafizenim
o bateriich (jak je uvedeno vySe, nazdkladé odbornych znalosti Spolecného
vyzkumného strediska),

15

CS



CS

— aktualizace formati pro schvalovdni typu a dokumentace, kterd se poskytuje
organtim udélujicim schvaleni typu,

— vypracovani kritérii pro pas ob¢hovosti vozidla,
— zavedeni preshrani¢nich mechanismi rozsifené odpoveédnosti vyrobce,

— zména pravidel pro vypocet a ovéfovani kvality zpracovani vozidel (jak je uvedeno
vyse, na zékladé odbornych znalosti Spolecného vyzkumného strediska),

— digitalizace: vytvofeni interoperabilnich registri vozidel a vyvoznich kontrol
v redlném Case prostfednictvim jednotného portalu EU pro oblast celnictvi, které
budou nejprve zalozeny naplatnych pozadavcich na technickou zpisobilost
a v druhém kroku na posouzeni rizik (izka spoluprace mezi GR ENV, GR MOVE
a GR TAXUD),

— postupné rozsifovani rozsahu kategorii vozidel a pfiprava na prezkum osm let po
vstupu v platnost.

Komise bude k provadéni téchto technickych ukoli potiebovat dalsi zaméstnance:
— 0,5 smluvniho zaméstnance v ptepoctu na plny pracovni uvazek v roce 2024,
— 3,0 smluvniho zaméstnance v pfepoctu na plny pracovni uvazek v roce 2025,

— 4,0 smluvniho zamé&stnance v piepoctu na plny pracovni tvazek v letech 2026 a 2027
a jednoho vyslaného narodniho odbornika v pfepoctu na plny pracovni tivazek.

Celkové naklady na provadéni, véetné nakladi na zaméstnance Komise, se na zakladé
nejnovéjSich platovych tabulek odhaduji na ¢astku ve vysi 4,346 milionu EUR.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Provadéni navrhovaného natizeni bude monitorovano pomoci nékolika ukazatelt, které budou
sledovat takové informace, jako je objem recyklovanych materidli pouzitych v novych
vozidlech, mira recyklace konkrétnich materialt z vozidel s ukon€enou Zivotnosti, materialy /
konstrukéni ¢asti / dily vyjmuté pred drcenim, podil pouzitych nahradnich dili na trhu, pocet
vozidel s ukonCenou Zivotnosti shromdzdénych a zpracovanych v souladu s pozadavky
na vozidla s ukonCenou Zzivotnosti a objem vyvezenych ojetych vozidel. Vice informaci
o téchto ukazatelich obsahuje zprava o posouzeni dopadu.

Obecny prezkum nafizeni je planovan po uplynuti osmi let od jeho vstupu v platnost.
. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Kapitola I obsahuje obecna ustanoveni.

Clanek 1 stanovi pfedmét tohoto nafizeni a ¢lanek 2 uvadi jeho oblast piisobnosti. Vétsina
jeho ustanoveni se vztahuje na vozidla kategorii M; a Ni (osobni automobily a dodavkova
vozidla). Nékterd ustanoveni o nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti a o pozadavcich
na vyvoz se vztahuji také na ne¢ktera vozidla kategorie L (vozidla kategorii Lse, Lse, Lse, Lee
aL7e), nékladni automobily, autobusy a pfipojna vozidla (vozidla kategorii M2, M3, N2, N3
a0).

Clanek 3 stanovi definice nezbytné pro ticely tohoto nafizeni. Nékteré definice jsou prevzaty
ze zruSenych smérnic 2000/53/ES a 2005/64/ES nebo ze stavajicich pravnich predpisi EU,
jako jsou smérnice 1999/37/ES, 2008/98/ES a 2014/45/EU nebo natizeni (EU) 2018/858.
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Kapitola Il obsahuje pozadavky na ob&hovost tykajici se projektu vozidla, které¢ se oveiuji
v procesu schvalovani typu.

Cldnek 4 stanovi minimalni pozadavky na opétovnou pouZitelnost, recyklovatelnost
a vyuzitelnost typti vozidel a upfesituje miru, které ma kazdy typ dosdhnout. Zmoctuje
Komisi k pfijeti provadécich akti, jimiz se stanovi metodika vypoctu a ovéfovani této miry.

Clinek 5 omezuje pouzivani olova, kadmia, rtuti a Sestimocného chromu ve vozidlech
a ptiloha III obsahuje vyjimky z tohoto omezeni. Komise piijme akty v pfenesené pravomoci,
kterymi tuto ptilohu piizptisobi technickému a védeckému pokroku.

Clanek 6 pozaduje, aby kazdy typ vozidla obsahoval alespoii 25 % plastli recyklovanych
z plastového odpadu od konecného spotiebitele a aby 25 % takového materidlu pochazelo
z recyklovanych vozidel s ukonenou zivotnosti. Rovnéz zmocniuje Komisi k pfijeti akth
v pfenesené pravomoci, kterymi se stanovi cile pro obsah jinych recyklovanych materiali.
Stanoveni téchto potencialnich cilit musi byt podloZzeno podrobnym posouzenim.

Cldnek 7 stanovi obecnou povinnost, e projekt novych vozidel nesmi branit vyjmuti dila
a konstrukénich ¢asti, které maji vyznamny potencial pro opétovné pouziti, kdyz se vozidla
stanou odpadem. Stanovi také pozadavek, aby vozidla byla projektovana zpisobem, ktery
umoziuje vyjmuti a vymeénu baterii elektrickych vozidel a motorti na elektricky pohon z typu
vozidla jak ve fazi pouzivani, tak ve fazi odpadu.

Kapitola III stanovi pozadavky na informace a oznacovani pro vyrobce.

Clanek 8 uréuje zpisob, jakym vyrobci musi béhem procesu schvalovani typu prokazat shodu
svych typi vozidel s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni.

Clanek 9 zavadi povinnost vypracovat strategii ob&hovosti pro kazdy novy typ vozidla, ktera
obsahuje aspekty vyjmenované v ptiloze IV. Vyrobci by méli strategie jednou za pét let
aktualizovat a méli by vnich shrnout vysledek opatieni, ktera pfijali ke splnéni svych
zavazk.

Cldnek 10 uklada vyrobctim povinnost uvadét v dokumentaci o schvéleni typu podil obsahu
uvadénych recyklovanych materialti obsazenych ve vozidlech.

Cldnek 11 uklada vyrobcim povinnost poskytovat informace o bezpeéném vyjmuti a vymeéné
dila, konstrukénich ¢asti a materidlii obsazenych ve vozidlech. Tyto informace musi byt
bezplatné pfistupné provozovatelim zafizeni pro nakladédni s odpady a provozovatelim
zafizeni oprav a udrzby.

Clanek 12 se tyka oznacovani dili, konstruk¢nich ¢asti a materialti obsazenych ve vozidlech
v souladu s normami pro koédovani materiald. Podrobnéd pravidla pro oznaCovani motort
na elektricky pohon obsahujicich permanentni magnety jsou stanovena v ptiloze VI.

Clanek 13 zavadi pas obéhovosti vozidla, digitalni nastroj slouzici k lep$imu poskytovéni
informaci o bezpeéném vyjmuti a vymén¢ dild a konstrukénich ¢asti vozidla zptisobem, ktery
je vsouladu sdalsimi digitdlnimi informa¢nimi nastroji  a platformami, které
v automobilovém primyslu jiZ existuji nebo se dale vyvijeji.

Kapitola IV stanovi pravidla pro nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti.

Oddil 1 obsahuje ustanoveni, podle nichZ musi c¢lenské staty ur€it organy odpovédné
za provadéni a vymahani kapitol IV a 'V (¢lanek 14) a za stanoveni obecnych podminek pro
vydéavani povoleni pro autorizovana zpracovatelska zatizeni (¢ldanek 15).

Oddil 2 stanovi pozadavky na rozsifenou odpovédnost vyrobce.
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Cldnek 16 zavadi obecnou povinnost vyrobcti v oblasti odpovédnosti a vymezuje jeji rozsah.
Clanek 17 pozaduje, aby &lenské staty vytvofily registr, ktery bude sledovat plnéni téchto
pozadavkl ze strany vyrobcii. Vyrobci, ktefi nejsou registrovani, nesméji dodavat vozidla
na trh na izemi ¢lenského statu. Clanek 18 se tyka organizaci odpovédnosti vyrobcti. Cldanek
19 stanovi podminky pro schvalovani vyrobct v pfipad¢ individualniho plnéni povinnosti
v ramci rozsifené odpovédnosti vyrobce a organizaci odpovédnosti vyrobetl. Clanek 20 uvadi
naklady spojené s nakladanim s vozidly s ukonCenou zivotnosti, které by mély byt hrazeny
z finanénich piispévki vyrobetl. Cldinek 21 stanovi harmonizovana kritéria pro modulaci
tdchto poplatktl. Cldnek 22 stanovi pravidla pro mechanismus piidélovani nakladd na vozidla,
kterd se stanou vozidly s ukoncenou zivotnosti v jiném clenském staté. Zmocnuje Komisi
k pfijeti aktli v pfenesené pravomoci tykajicich se podrobnych pravidel pro uplatinovani
kritérii pro modulaci poplatkii a mechanismu pfidélovani nakladti v ramci pieshranicni
rozsifené odpoveédnosti vyrobce.

Oddil 3 se zabyva sbérem vozidel s ukon¢enou zivotnosti.

Clanek 23 stanovi povinnost vyrobci zfidit systémy sbéru vozidel s ukoncenou Zzivotnosti
a ucastnit se jich astanovi pozadavky na tyto systémy. Zaroven uklada c¢lenskym statim
povinnost zajistit fddné fungovani téchto systémi.

Clanek 24 zavadi povinnost odevzdat vSechna vozidla sukoncenou Zivotnosti
do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni.

Clanek 25 uptesiiuje povinnost autorizovanych zpracovatelskych zatizeni vydavat osvédceni
o likvidaci pro vSechna zpracovana vozidla s ukonc¢enou zivotnosti.

Clanek 26 uvadi povinnosti vlastnikii vozidel tykajici se odevzdani vozidla po dosazeni faze
ukonceni Zzivotnosti do autorizovaného zpracovatelského zatizeni a predlozeni nésledného
osvédceni o likvidaci pro ucely vyfazeni vozidla z registru.

Oddil 4 se zabyva zpracovanim vozidel s ukon¢enou Zivotnosti.

Clanek 27 stanovi povinnosti autorizovanych zpracovatelskych zafizeni, pokud jde
o konkrétni opatieni potifebna k fddnému zpracovani vozidel.

Clanek 28 stanovi obecné pozadavky na drceni vozidel s ukon€enou Zivotnosti. Zakazuje také
sméSovani vozidel s ukonfenou Zivotnosti, jejich dill, konstrukcénich c¢éasti a materiald
s obalovymi odpady a odpadnimi elektrickymi a elektronickymi zatfizenimi.

Clanek 29 zavadi pozadavky na odstranéni zneéistujicich latek z vozidel sukonéenou
zivotnosti s tim, Ze odCerpané tekutiny a kapaliny musi byt skladovany oddélené, stejné jako
dily, konstrukéni ¢asti a materidly obsahujici olovo, kadmium, rtut’ a Sestimocny chrom.
Zdlraznuje také, ze vyjmuté baterie elektrickych vozidel musi byt skladovany a zpracovany
v souladu s natizenim (EU) 2023/[baterie].

Clanek 30 uklada autorizovanym zpracovatelskym zafizenim povinnost vyjmout pred drcenim
dily a konstrukéni ¢asti uvedené v ptiloze VII casti C astanovi podminky, zanichZ je
povolena vyjimka z tohoto pozadavku.

Clanek 31 stanovi povinnosti tykajici se vyjmutych dilGi a konstrukénich &asti za Gicelem
posouzeni jejich vhodnosti pro opétovné pouziti, repasovani, renovaci, recyklaci nebo jiné
zpracovani a zpusob, jakym by mély byt oznaceny. Uvadi také seznam dilli, které by nemély
byt opétovne pouzity, repasovany ani renovovany.
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Clanek 32 stanovi pozadavky na obchodovani s pouzitymi, repasovanymi a renovovanymi
dily a konstrukénimi ¢astmi. Tyto dily a konstrukéni ¢asti musi byt fadné oznaceny a musi se
na n¢ vztahovat zaruka.

Clanek 33 uvadi, ze &lenské staty musi pfijmout pobidky na podporu opétovného pouZiti,
repasovani a renovace dili a konstruk¢nich Casti.

Clanek 34 stanovi tfi cile: o opétovném pouziti a recyklaci vozidel s ukoncenou zivotnosti,
0 jejich opétovném pouziti a vyuziti a o recyklaci plastt.

Cldanek 35 zavadi zakaz skladkovani neinertnich odpadi, které nejsou zpracovany technologii
po drceni.

Clanek 36 stanovi pravidla pro vypocet cili pro opétovné pouziti, recyklaci a vyuziti
v situacich, kdy jsou vozidla s ukon¢enou Zivotnosti odesilana ke zpracovani do jiné zemé.

Kapitola V stanovi pravidla pro ojeta vozidla a jejich vyvoz.

Oddil 1 se tyka statusu ojetych vozidel. Cldnek 37 uklada vlastnikovi vozidla, ktery pievadi
jeho vlastnictvi, povinnost prokazat, ze vozidlo, které je pfedmétem ptevodu, neni vozidlem
s ukon¢enou zivotnosti.

0ddil 2 obsahuje n€kolik ustanoveni upravujicich vyvoz ojetych vozidel.

Clanek 38 stanovi podminky pro vyvoz ojetych vozidel: nemélo by se jednat o vozidla
s ukoncenou zivotnosti podle kritérii stanovenych v ptiloze I a vozidla musi byt zpisobila
k provozu na pozemnich komunikacich. Vysvétluje také, jak budou celni organy ovétovat,
zda a jak vozidla spliuji tyto pozadavky.

Clanek 39 uklada celnim organtim povinnost automaticky a elektronicky ovéfovat soulad
vozidel uréenych k vyvozu s poZadavky na vyvoz.

Clanek 40 stanovi, kdy by celni organy mély provadét kontroly ojetych vozidel uréenych
k vyvozu.

Cldnek 41 uvadi, kdy by celni organy mély pozastavit propusténi ojetého vozidla k vyvozu,
clanek 42 se tyka situaci, kdy by mélo byt ojeté vozidlo propusténo k vyvozu, a clanek 43
stanovi diivody pro odmitnuti propustit vozidlo k vyvozu.

Cldnek 44 pojednava o spolupraci mezi organy a vyméné informaci tykajicich se cel a ¢ldnek
45 se zabyva elektronickym systémem, ktery se ma za timto i€elem pouzivat.

Kapitola VI obsahuje ustanoveni o prosazovani pravidel obsaZzenych v nafizeni.

Clanek 46 uklada Clenskym statim povinnost provadét pravidelné kontroly autorizovanych
zpracovatelskych zafizeni, provozovatelli zafizeni oprav audrzby a dalSich zafizeni
a hospodatskych subjektti, které mohou zpracovavat vozidla s ukon¢enou Zivotnosti.

Clanek 47 uklada clenskym statim povinnost zavést u¢inné mechanismy spoluprace
na vnitrostatni a mezinarodni urovni, které umozni vymeénu udaji potiebnych podle tohoto
nafizeni.

Clanek 48 vyzaduje, aby cClenské staty zavedly ucinné, piiméfené a odrazujici sankce
za poruseni tohoto nafizeni.
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Clanek 49 stanovi pravidla pro podavani zprav ¢lenskych stath Komisi o tidajich tykajicich se
sbéru a zpracovani vozidel s ukonfenou Zzivotnosti, jakoz ipro plnéni povinnosti v ramci
rozsifené odpoveédnosti vyrobce.

Kapitola VII je standardni kapitola s ¢lanky o aktech v pienesené pravomoci (clanek 50)
a o provadécich aktech (clanek 51).

Kapitola VIII obsahuje zmény natizeni (EU) 2019/1020 a natizeni (EU) 2018/858.

Kapitola IX je standardni kapitola o zavérecnych ustanovenich s ¢lanky tykajicimi se
pozadavku na hodnoceni natizeni osm let po jeho piijeti (¢lanek 55), o zruseni a prechodnych
ustanovenich (clanek 56) a o vstupu v platnost (¢lanek 57).
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2023/0284 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o poZzadavcich na obéhovost projekti vozidel, o nakladani s vozidly s ukoncenou
Zivotnosti, 0 zméné narizeni (EU) 2018/858 a (EU) 2019/1020 a zruSeni smérnic
2000/53/ES a 2005/64/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,
vzhledem k témto divodim:

(1) Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,,Zelena dohoda pro Evropu* (déle
jen ,Zelena dohoda pro Evropu®) je strategii rustu Evropy, jejimz cilem je
transformovat Unii  ve spravedlivou a prosperujici spoleCnost s moderni
a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje, kterad bude mit v roce
2050 nulové ¢isté emise sklenikovych plynti a ve které bude hospodarsky rust oddélen
od vyuzivani zdroji. K tomu, aby mohly vyrobkové politiky Unie pfispivat ke
snizovani emisi uhliku v celosvétovém métitku, musi byt zajisténo, Ze vyrobky
uvadéné na trh a proddavané v Unii jsou ziskavany, vyrabény a na konci Zivotnosti
zpracovany udrzitelnym zptsobem.

(2)  Automobilovy primysl se vyznamné podili na spotiebé energie a materidlovych
zdrojii v Unii, atim i naprodukci sklenikovych plynti. Vyroba vozidel ve tietich
zemich, kterd jsou uvadéna na trh Unie, pfispiva ke vzniku globalnich sklenikovych
plynd, coZz ma negativni dopad na Zivotni prostfedi v Unii. Pfechod od pouzivani
fosilnich paliv ve vozidlech k mobilité s nulovymi emisemi, jak pfedpoklada balicek
,Fit for 55% je jednim z pfedpokladii dosaZeni cile klimatické neutrality v roce 2050.
Snizi emise sklenikovych plynli z automobilového primyslu spojené s fazi pouzivani
vozidel. Automobilovy pramysl je jednim z nejvétSich uzivatelti primarniho hliniku,
oceli a plastli v souvislosti s vyrobou novych vozidel uvddénych na trh Unie. To mize
mit vyznamny dopad na Zivotni prostfedi spojeny s energii potfebnou k t&zbe
a zpracovani téchto materidli. Environmentalni stopa spojend s vyrobou novych

! Ut. vést. C , , s. .

2 Ut. vést. C , , s. .

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské radé, Rad¢, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regiont, Zelena dohoda pro Evropu (COM(2019) 640 final).

21



CS

€)

(4)

©)

vozidel by se mohla zvysit s pokracujici elektrifikaci vozového parku, jakoz i
v dtsledku $irsiho pouzivéani elektroniky v budoucich modelech, coz vyzaduje znacné
mnozstvi kritickych a strategickych surovin a drahych kovl, jako je méd’ a prvky
vzacnych zemin. Vysledkem téchto zmén je skutecnost, ze faze vyroby by mohla mit
vetsi environmentdlni stopu nez faze pouzivani vozidel. Kromé toho soucasné
pozadavky pravnich pfedpisi Unie v oblasti nakladani sodpady vedou
k neoptimalnimu vyuziti zdroji z vozidel s ukonCenou zivotnosti a existuje vysoky
potencial pro zvySeni mnozstvi a kvality dili, konstrukénich Céasti a materialii, které
lze z vozidel sukoncenou zivotnosti opétovné pouzit, repasovat, renovovat nebo
recyklovat. Aby bylo mozné tyto dopady nazivotni prostiedi feSit a prispét
k dekarbonizaci odvétvi, je nutné zlepsit fungovani jednotného trhu a posilit prechod
automobilového pramyslu na obéhové hospodarstvi. To je v souladu se sdélenim
Komise ze dne 11. bfezna 2020 nazvanym Novy akcni plan pro obéhové hospodafstvi
— Cistdi a konkurenceschopngjsi Evropa*, které vyzyvéa k revizi stavajicich pravidel
s cilem ,,prosazovat obchodni modely piispivajici k vétSi ob&hovosti tim, ze otazky
tykajici se designu propoji se zpracovanim na konci zivotniho cyklu produktu, zvazi
pravidla pro povinny recyklovany obsah v n¢kterych materidlech soucasti a zlepsi
Gi¢innost recyklace®. Rada® a Parlament® rovn&z zdiiraznily potiebu novych pravidel
Unie pro tyto zaleZitosti, kterd by nahradila stavajici pravidla pro schvalovani typu
vozidel, pokud jde o opétovnou pouzitelnost, recyklovatelnost a vyuzitelnost, a pro
vozidla s ukonéenou Zivotnosti.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES’ stanovi harmonizované
pozadavky na zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti a cile pro opétovné pouziti
arecyklaci vozidel a jejich opétovné pouziti a vyuziti. Zavadi povinnosti tykajici se
sbéru vozidel s ukoncenou Zivotnosti, jakoz i povinnosti pro hospodaiské subjekty,
zejména omezeni pouzivani tézkych kovl ve vozidlech. Vytvari také zakladni pravidla
pro roz$itenou odpovédnost vyrobce, ktera vyzaduji, aby vyrobci vozidel hradili ¢ast
nakladti na sbér vozidel s ukoncenou Zivotnosti.

Komise ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES® zdiiraznila, e smérnice u¢inné plni
mnoho svych pocateCnich cill, zejména odstranéni kadmia, olova, rtuti
a Sestimocného chromu zvozidel, zvySeni poctu sbérnych mist pro vozidla
s ukon¢enou zivotnosti a dosazeni cilii v oblasti vyuziti a recyklace. V hodnoceni v§ak
bylo zjisténo, Ze smérnice se dostatecné nezabyva dileZitymi otdzkami spojenymi se
sbérem vozidel s ukoncenou zivotnosti a Ze jiz neni piizptisobena tak, aby zajistila
vysokou kvalitu zpracovani téchto vozidel.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES° upravuje schvalovani typu
vozidel z hlediska jejich opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti, aby

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regionii ze dne 11.bfezna 2020, Novy akéni plan pro ob&hové hospodatstvi — Cistsi a
konkurenceschopnéjsi Evropa (COM(2020) 98 final).

Zaveéry Rady ze dne 17. prosince 2020 o zajisténi obéhového a ekologického oziveni.

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 10. unora 2021 o novém akénim planu pro ob&hové
hospodafstvi.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES ze dne 18. zafi 2000 o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti (UF. vést. L 269, 21.10.2000, s. 34).

Hodnoceni smérnice 2000/53/ES ze dne 18. zati 2000 o vozidlech s ukonéenou zivotnosti, SWD(2021)
61 final.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES ze dne 26. fijna 2005 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska jejich opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a o zméné
smérnice Rady 70/156/EHS (Ut. vést. L 310, 25.11.2005, s. 10).
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tato vozidla mohla ve fazi ukonceni své Zivotnosti splnit cile stanovené ve smérnici
2000/53/ES. Uvedena smérnice nebyla ucinnd, pokud jde o podstatné zlepSeni
op¢tovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti novych vozidel, aneni
pfizplisobena vlastnostem novych vozidel, které se od vstupu uvedené smérnice
v platnost vyrazné zmenily.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858'° zavedlo komplexni systém
schvalovani typu motorovych vozidel apfipojnych vozidel, jakoz 1 systémd,
konstruk¢énich c¢asti a samostatnych technickych celkii ur¢enych pro tato vozidla
a systétm dozoru nad trhem s nimi s cilem zajistit fadné fungovani jednotného trhu
a nabidnout vysokou uroven environmentdlni vykonnosti. Je zapotfebi samostatného
regulacniho aktu pro ucely postupu EU schvaleni typu stanoveného v ptiloze II
natizeni (EU) 2018/858. Je nezbytné formulovat ustanoveni a pozadavky tykajici se
ob¢hovosti vozidel v procesu EU schvalovani typu. Pro zajisténi souladu vozidel
s témito pozadavky je nutné zajistit jejich ovéteni v procesu EU schvalovani typu.
Na schvaleni typu vydand podle tohoto nafizeni se vztahuji spravni ustanoveni
natfizeni (EU) 2018/858, vcetné¢ ustanoveni o dozoru nad trhem, népravnych
opatenich a sankcich. Na schvdleni typu vydand v souladu s pozadavky tohoto
nafizeni se vztahuji spravni ustanoveni natizeni (EU) 2018/858, v¢etné ustanoveni
o dozoru nad trhem, napravnych opatfenich a sankcich.

V zajmu lepSiho fungovani jednotného trhu pii zajiSténi vysoké Urovné ochrany
zivotniho prostiedi je zdsadni harmonizovat podminky pro schvalovéani typu vozidel,
pokud jde o jejich opétovnou pouzitelnost, recyklovatelnost a vyuzitelnost, jakoz
1 podminky upravujici naklddani s odpady v automobilovém primyslu. Mezi fézi
vyroby a zpracovanim vozidel po ukonceni jejich zivotnosti existuji vnitini vazby,
protoze zpracovani vozidel po ukonceni Zivotnosti zplsobem Setrnym k Zivotnimu
prostifedi do zna¢né miry zavisi natom, jak jsou v prvni fadé vozidla projektovana
a zkonstruovédna. NejefektivnéjSim zplsobem, jak usnadnit pfechod automobilového
prumyslu na obéhové hospodaistvi, je tudiz zavedeni jednotného regulaéniho rdmce
na urovni Unie, ktery by integrovanym a dislednym zptsobem pokryval projektovani
avyrobu vozidel, jejich uvadéni natrh v Unii azpracovani po ukonceni jejich
zivotnosti. To je rovnéz zasadni pro rozvoj trhu Unie s druhotnymi surovinami, které
jsou soucasti novych vozidel uvadénych na trh, a také pro zamezeni piekazek obchodu
a naruSeni hospodaiské soutéZe, zajiSténi pravni jasnosti a zlepSeni environmentalni
vykonnosti u vSech hospodarskych subjektii zapojenych do projektovani, vyroby
a zpracovani vozidel po ukonceni jejich zivotnosti. V zdjmu dosaZeni té€chto cild,
vzhledem k nutnosti mit jednotna pravidla pro jednotny trh, kterd by se fidila zajmy
zivotniho prostiedi, a v souladu s celkovymi pravnimi ptedpisy Unie o schvalovani
typu motorovych vozidel by smérnice 2000/53/ES a smérnice 2005/64/ES mély byt
na zdklad¢ clanku 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) nahrazeny
nafizenim.

Smérnice 2000/53/ES a 2005/64/ES se vztahuji pouze na osobni vozidla (M) a lehka
uzitkova vozidla (N1), ktera tvofi priblizné 85 % vsech vozidel registrovanych v Unii.
Na zbyvajici vozidla, tj. dvoukolova a tfikolova vozidla, nédkladni automobily,
autobusy a pfipojnd vozidla, se nevztahuji zadné pravni predpisy Unie tykajici se
jejich ekodesignu a nakladani s nimi po ukonceni jejich Zivotnosti. Proto za ticelem

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celktl ur¢enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢.
715/2007 a &. 595/2009 a o zrudeni smérnice 2007/46/ES (Ut vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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zajisténi ob&hového rdmce pro vSechna vozidla registrovana v Unii, vCetné jejich
zpracovani zplusobem Setrnym k Zivotnimu prostfedi, a s cilem zabranit roztfiSténi
jednotného trhu by se toto nafizeni mélo vztahovat nejen na vozidla kategorii M a Nj,
ale CasteCné také na néktera vozidla kategorie L (Lse—L-e), t¢zkd nakladni vozidla
a jejich ptipojna vozidla (M2, M3,N2, N3, O). O zpracovani téchto vozidel po ukonceni
jejich zivotnosti v Unii chybi komplexni informace, coz brani tomu, aby se na né
vztahoval stejny rezim jako na vozidla kategorie M1 a N1 po vstupu tohoto nafizeni
v platnost. Pozadavky tykajici se sbéru vozidel sukoncenou zivotnosti, jejich
povinného odevzdani ke zpracovani do autorizovanych zpracovatelskych zafizeni,
jakoz 1 odstranéni znecistujicich latek z téchto vozidel by se vSak mély vztahovat
na vozidla kategorie L (Lie—Lse) a tézka nakladni vozidla a jejich pfipojna vozidla
(M2, M3, Nz, N3, O). Aby se usnadnilo zpracovani téchto vozidel sukonéenou
zivotnosti, mélo by se od jejich vyrobci vyzadovat, aby poskytovali informace
o vyjmuti a vymeéné dil, konstrukénich Céasti a materidli z téchto vozidel. Na tyto
kategorie vozidel by se také méla vztahovat ustanoveni upravujici rozsifenou
odpovédnost vyrobce, ktera pokryvaji naklady nasbér vozidel a odstranéni
znecist'ujicich latek z vozidel po ukonceni jejich Zivotnosti.

Problémy s vyvozem ojetych vozidel se tykaji nejen osobnich (M) a lehkych
uzitkovych vozidel (N1), ale také, jak ukazuji studie!!, vétsich vozidel. Proto by se tato
ustanoveni m¢la vztahovat i na tézka nakladni vozidla a jejich pfipojna vozidla (Mo,
M3, N2, N3, O).

Vozidla zvlastniho ur€eni jsou navrzena k vykonu zvlaStnich funkci a vyzaduji
zvlastni Upravy karoserie, které nejsou zcela pod kontrolou vyrobce. V disledku toho
neni mozné dostatecné presnym zplsobem vypocitat miru opétovné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuzitelnosti. Na tato vozidla by se méla vztahovat pouze
ustanoveni tykajici se sbéru, odstranéni znecist'ujicich latek a povinného vyjmuti dila
a konstrukénich ¢asti. Naklady na provadéni téchto ¢innosti by méli hradit vyrobci
v ramci systému rozSifené odpovédnosti vyrobce. Ustanoveni tykajici se latek ve
vozidlech by se méla vztahovat také na vozidla zvlastniho urceni, jak je tomu podle
smérnice 2000/53/ES. Vyrobce druhého stupné vozidel, jejichz typ byl schvalen
v ramei vicestupiiového schvalovani typu, neni schopen vypocitat miru opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti dokoncenych vozidel. Je proto vhodné
pozadovat, aby poZadavky tohoto nafizeni spliiovalo pouze zékladni vozidlo.

Jeden znejvétSich praktickych problémi spojenych s uplathovanim smérnice
2000/53/ES se tyka urceni toho, zda se vozidlo stalo vozidlem s ukonéenou Zivotnosti,
zejména v piipadech pfeshrani¢ni piepravy vozidel. Navzdory vydani pokynt'? k této
otazce ziistdva takové posouzeni problematické. Je proto nutné stanovit pravné
zavazna presnd kritéria, kterd umozni urcit vozidlo sukoncenou zivotnosti. Tato
kritéria by mély pouZzivat vSechny hospodarské subjekty a vlastnici vozidel, ktefi
nakladaji s vozidly s ukon€enou Zivotnosti.

Hodnoceni smérnice 2000/53/ES dospélo k zévéru, Ze ustanoveni této smérnice
o projektovani vozidel, jejichz cilem je wusnadnit demontdz vozidel a vyuziti
recyklovanych materialti, maji velmi omezeny dopad na projektovani a vyrobu novych
vozidel, nebot’ nejsou dostate¢né podrobna, konkrétni a métitelna.

11
12

https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
Pokyny kontaktnich subjektt ¢. 9 k prepravé vozidel jakoZto odpadu,

https://ec.europa.cu/environment/pdf/waste/shipments/correspondents _guidelines9 en.pdf.
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K feSeni projektovani vSech vozidel uvadénych na trh Unie, jakoZz i faze po ukonceni
jejich Zivotnosti je nezbytné stanovit harmonizované pozadavky na ob&hovost
oveétované ve fazi schvalovani typu. Je nezbytné projektovat a vyrabét vozidla tak, aby
jejich dily akonstrukéni c¢asti byly opétovné pouzitelné aaby materidly, které
obsahuji, byly recyklovatelné, s cilem zabréanit tomu, Ze tyto dily, konstruk¢ni Casti
a materialy nebudou moci byt po ukonceni Zivotnosti vozidla fadn¢ zhodnoceny.
Vyrobci vozidel a jejich dodavatelé by proto méli zaclenit strategie projektovani, které
zlepsuji op€tovnou pouzitelnost a recyklovatelnost, jiz do rané faze vyvoje novych
vozidel. Nové typy vozidel by proto mély byt i nadale konstruovany tak, aby byly
opétovné pouzitelné nebo recyklovatelné nejméné v rozsahu 85 % hmotnosti vozidla
a opctovné pouzitelné nebo vyuzitelné nejméné v rozsahu 95 % hmotnosti vozidla, jak
jiz ptedpoklada smérnice 2005/64/ES. Aby bylo zajisténo, ze vypocet miry opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti je provadén jednotnym zplisobem a lze
jej sledovat, méla by byt vytvorena nova metodika vypoctu a ovérovani miry opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidla. Tato metodika by méla 1épe
odrazet skutecny potencidl nového vozidla, které ma byt po ukonceni své Zivotnosti
recyklovano, opétovné pouZito a vyuZzito, a soucasné¢ by méla zohlednit probihajici
technologicky pokrok. Za ti¢elem zajisténi jednotnych podminek k provadéni tohoto
nafizeni by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci k vytvofeni takové
metodiky. Dokud nebude takova metodika vytvofena, méla by se mira opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti nadale vypocitavat podle normy ISO
22628:2002, jak je uvedeno ve smeérnici 2005/64/ES.

Vozidla by méla byt projektovana a vyrabéna tak, aby byla omezena pfitomnost latek
vzbuzujicich obavy. Ve svém sdé€leni ze dne 14. fijna 2020 ,,Strategie pro udrzitelnost
v oblasti chemickych latek — K Zivotnimu prostifedi bez toxickych latek* (dale jen
,Strategie pro udrzitelnost v oblasti chemickych latek*)!* Komise uvedla, ze latky
vzbuzujici obavy maji byt co nejvice minimalizovany anahrazeny aze se maji
postupné odstranit nejSkodliveéjsi chemické latky pro jiné nez zasadni spolecenské
pouziti, zejména ve spotiebitelskych vyrobcich. PouZivani latek vzbuzujicich obavy
jako slozek materialti pouzivanych ve vozidlech nebo slozek kteréhokoli z dilii nebo
konstrukénich ¢asti vozidel by proto mélo byt co nejvice minimalizovano s cilem
zajistit, aby vozidla ani materidly ziskané recyklaci z vozidel nemély po cely sviij
zivotni cyklus Zadné nepiiznivé U€inky na lidské zdravi nebo Zivotni prostiedi.

Smérnice 2000/53/ES jiz omezuje pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného
chromu ve vozidlech a stanovi vyjimky, podle nichz se tyto latky mohou v urcitych
ptipadech pouzivat. Toto nafizeni by mélo tato stavajici pravidla prevzit. V zajmu
zajiSténi soudrZnosti pravnich predpisii o chemickych latkach by se vSak omezeni
tykajici se uvadéni natrh apouzivani jinych latek ve vozidlech méla feSit podle
naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1907/2006'*. Podobn& by méla byt
na zédkladé ustanoveni uvedené¢ho nafizeni zavedena omezeni pouzZivani latek

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému hospodarskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regionil ze dne 14. listopadu 2020, Strategie pro udrzitelnost v oblasti chemickych latek — K
zivotnimu prostiedi bez toxickych latek (COM(2020) 667 final).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1907/2006 ze dne 18. prosince 2006 o registraci,
hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek, o ztizeni Evropské agentury pro chemické latky,
ozmén¢ smérnice 1999/45/ES a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢.793/93, nafizeni Komise (ES)
¢. 1488/94, smérnice Rady 76/769/EHS a smérnic Komise 91/155/EHS, 93/67/EHS, 93/105/ES
a 2000/21/ES (Ut. vést. L 396, 30.12.2006, s. 1).
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upravenych v nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU) 2019/1021'5. Toto
nafizeni by proto nemélo poskytovat moznost omezit ve vozidlech jakékoli jiné latky
nez olovo, rtut’, kadmium a Sestimocny chrom.

Smérnice 2000/53/ES stanovi vyjimky zomezeni pouzivani olova akadmia
v bateriich pouzivanych ve vozidlech, které jsou pievzaty timto nafizenim. Pouzivani
latek v bateriich vSak komplexn¢ upravuje natfizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2023/[baterie]'®. Proto by tyto latky mély byt feSeny ajejich omezeni
a souvisejici vyjimky nakonec ptipadné ptevedeny do uvedeného natizeni a nemély by
byt upraveny v tomto natizeni. Pfed zavedenim takovych omezeni podle natizeni (EU)
2023/[baterie] by melo byt provedeno komplexni posouzeni podle uvedeného natizeni
s cilem vyhodnotit, zda je vyjimka stale vyZzadovana a v jakém rozsahu.

S cilem zohlednit védecky atechnicky pokrok by méla byt na Komisi nadale
pfenesena pravomoc piijimat akty v pfenesené¢ pravomoci v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde ozménu vyjimek zomezeni
pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného chromu ve vozidlech podle tohoto
nafizeni. Upravé nebo zruSeni téchto vyjimek by mélo predchizet posouzeni
socioekonomickych dopadli takové zmény, které ve smérnici 2000/53/ES chybi,
véetné zvazeni dostupnosti alternativnich latek a dopadii na lidské zdravi a Zivotni
prosttedi béhem celého Zzivotniho cyklu vozidel. V zajmu zajiSténi ucinného
rozhodovani, koordinace a fizeni technickych, védeckych a spravnich aspektli zmény
tohoto nafizeni v souvislosti s omezenim pouzivani latek ve vozidlech by méla byt pti
tomto posuzovani Komisi ndpomocna Evropska agentura pro chemické latky.

Pro zvySeni obé&hovosti v automobilovém primyslu by méla byt vozidla postupné
projektovana a vyrabéna tak, aby se misto primarnich surovin pouzivaly recyklované
materialy. Pouzivani recyklovanych materiali umoznuje efektivnéjsi vyuzivani zdroju,
dekarbonizuje vyrobu aomezuje negativni dopady na zivotni prostiedi spojené
s pouzivanim primarnich surovin. ZvySena ob&hovost vozidel vyrobenych ve tietich
zemich, kterd jsou uvadéna na trh Unie, pfisp&je rovnéZ ke snizeni emisi sklenikovych
plynil na celém svété, véetn€ Unie. SniZuje také surovinovou a energetickou zavislost
spojenou s dodavkami primarnich surovin asoucasné posiluje trh s druhotnymi
surovinami. Ackoli na celosvétové Urovni neexistuji Zadné pozadavky tykajici se
pouzivani recyklovaného obsahu, mnoho vyrobcl recyklované materialy do svych
vozidel jiz zabudovava. Stanoveni cilii a jednotnych ustanoveni o zplisobu vypoctu
recyklovaného obsahu zajisti pravni jistotu a pfispéje k vytvofeni spravedlivé
hospodarské soutéze mezi vyrobci. Pozadavky se budou vztahovat na vSechny
vyrobce, ktefi hodlaji uvést vozidla na trh Unie, bez ohledu na to, kde maji sidlo.
Vzhledem k vyznamu globalnich hodnotovych fetézct v automobilovém primyslu by
nafizeni mélo umoZnit ziskavat druhotné suroviny ze zemi mimo Unii.

Vzhledem k nizké mife recyklace plasti, zejména z vozidel s ukonenou Zivotnosti,
a celkovym negativnim dopadim jinych forem zpracovani plastového odpadu je
vhodné zvysit vyuzivani recyklovanych plastli ve vozidlech. Za timto uc¢elem by mél
byt stanoven povinny cil pro plasty recyklované z odpadu od kone¢ného spotiebitele,
jez budou obsazeny v novych vozidlech. Kazdy typ vozidla by proto mél obsahovat
dvacet pét procent plasti recyklovanych zplastového odpadu od konecného

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1021 ze dne 20. ¢ervna 2019 o perzistentnich
organickych znecistujicich latkach (Ut. vést. L 169, 25.6.2019, s. 45).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady ze dne [datum] 2023 o bateriich a odpadnich bateriich, o
zmén& smérnice 2008/98/ES a naiizeni (EU) 2019/1020 a o zruSeni smérnice 2006/66/ES (Ut. vést. L

[...]).
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spottebitele. Dvaceti péti procent tohoto cile pro obsah recyklovanych plasti by mélo
byt dosazeno zahrnutim plastd recyklovanych z vozidel sukoncenou Zzivotnosti
do prislusného typu vozidla. Aby byly zajistény jednotné podminky pro plnéni této
povinnosti, mély by byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci k zavedeni metodiky
pro vypocet a ovéfovani podilu plasta ziskanych z odpadu od konecného spotiebitele
azvozidel sukoncenou zivotnosti, pfitomnych v daném typu vozidla a do néj
zabudovanych.

Automobilovy primysl je jednim znejvétSich uzivateli oceli a souCasné vyuziti
recyklované oceli v novych vozidlech zlstadva na nizké trovni. S cilem pfispét ke
snizeni uhlikové stopy spojené s vyrobou novych vozidel apodpofit posun
automobilového primyslu ke klimatické neutralit¢ by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovéani Evropské unie,
pokud jde o stanoveni minimélniho podilu oceli recyklované z ocelového odpadu
od konecného spotiebitele, kterd ma byt pfitomna v typech vozidel a ma byt do nich
zabudovana. Stanoveni budouciho cile by méla pfedchazet specializovana studie
Komise zahrnujici vSechny relevantni technické, environmentdlni a ekonomické
faktory spojené s proveditelnosti takového cile. Aby byly zajistény jednotné podminky
pro plnéni této povinnosti, mély by byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci
k zavedeni metodiky vypoctu a ovéfovani podilu oceli ziskané z ocelového odpadu
od kone¢ného spotiebitele, ptitomné v daném typu vozidla a do né&j zabudované.

Existuje potenciadl ke zvySeni pouzivani ve vozidlech obsahu jinych recyklovanych
materidli  bézné¢ pouzivanych v automobilovém primyslu, pro néz jsou trhy
s druhotnymi surovinami nedostate¢né rozvinuté, stopa spojena s produkci primarnich
surovin je vyraznd nebo urovné recyklace jsou omezené, zatimco technologie tfidéni
arecyklace se zlepSuji. Je proto vhodné, aby Komise posoudila potiebnost,
proveditelnost a dopady stanoveni cili pro obsah recyklovaného neodymu, dysprozia,
prazeodymu, terbia, samaria a boru pouzivanych v permanentnich magnetech, jakoz
1 obsah recyklovaného hliniku a jeho slitin nebo hoic¢iku ajeho slitin. Pokud jde
o proveditelnost ptipadného stanoveni cilii pro konkrétni typy slitin hliniku a hoi¢iku,
méla by se studie obecné zamcéfit nasladéni poptavky se sekundarni nabidkou
azejména zkoumat kompromis mezi maximalizaci Uspor zrozsahu stanovenim
minimalniho poctu skupin slitin a maximalizaci zachovani hodnoty roztfidénim
do Sirsiho spektra konkrétnich typt slitin.

Za ucelem posileni nedostate¢né rozvinutych trhti s druhotnymi surovinami by méla
byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o stanoveni minimélniho podilu hliniku a jeho
slitin, hof¢iku a jeho slitin, neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria nebo
boru recyklovanych z odpadu od konec¢ného spotiebitele, které jsou pfitomny v typech
vozidel ajsou donich zabudovany. Za i¢elem zajisténi jednotnych podminek pro
plnéni této povinnosti by mély byt Komisi svéfeny provadeci pravomoci k zavedeni
metodiky  vypoctu aovéfovani podill materidli recyklovanych  z odpadu
od konecného spotiebitele v typech vozidel. Metodika je nezbytnd pro vyjasnéni
definic odpadu od kone¢ného spotiebitele a odpadu z vyroby. Je to dulezité pro
stimulaci zlepSeni kvality azachovani hodnoty, zejména u frakci od kone¢ného
spotiebitele. Pro podporu dekarbonizace prostiednictvim veétsi miry pouzivani
recyklovaného obsahu je nutné jasné vymezeni pojmil s cilem stimulovat recyklaci
odpadu od kone¢ného spotiebitele a soucasné minimalizovat pouZzivani odpadu
z vyroby, ktery mé obvykle stejnou uhlikovou stopu jako primarni surovina.
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V souladu s pozadavky natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) [akt o kritickych
surovinach]!” avzhledem ktomu, Ze je nezbytné, aby toto nafizeni obsahovalo
ustanoveni o recyklovaném obsahu ve vozidlech a o kritickych surovinach
pouzivanych v dilech a konstrukénich ¢astech vozidel, méla by se tato ustanoveni
pouzit jako odvétvové provedeni ustanoveni obsazenych v nafizeni (EU) [akt
o kritickych surovinach]. Tim se zajisti zefektivnéni a integrace riznych povinnosti
tykajicich se informaci, oznacovéani a vyjimani podle postupli tohoto nafizeni
s ohledem na povinnosti tykajici se jinych dild, konstrukénich ¢asti a materialt.

Aby bylo zajisténo, ze baterie jsou recyklovany v souladu s pozadavky natizeni (EU)
2023/[baterie] aze lze vymeénit arecyklovat i motory na elektricky pohon, které
obsahuji vyznamné mnozstvi prvkii vzacnych zemin, je nutné zavést pozadavky
na projektovani pro nové typy vozidel, které zajisti, aby tyto baterie a motory
na elektricky pohon mohla autorizovana zpracovatelskd zafizeni nebo provozovatelé
zafizeni oprav a udrzby v kterékoli fazi zivotniho cyklu vozidla snadno vyjmout. S
cilem zohlednit technicky avédecky pokrok by meéla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
pokud jde o zménu tohoto nafizeni revizi seznamu dilti a konstrukénich casti, které
maji byt projektovany tak, aby mohly byt z vozidel vyjmuty a vyménény. Za ucelem
zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto pozadavku na projektovani by mély
byt Komisi svéteny provadéci pravomoci.

Systém schvalovani typu stanoveny v natizeni (EU) 2018/858 vyZzaduje, aby vyrobci
konstruovali sva vozidla, systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky
v souladu se schvalenym typem vozidla. Aby bylo zajisténo, ze vyrobci spliuji
pozadavky na ob¢hovost, které se na n¢ vztahuji ve fazi schvalovani typu a které jsou
stanoveny v tomto nafizeni, a Ze organy udélujici schvaleni typu mohou ovéfit jejich
splnéni, je nezbytné, aby vyrobci zahrnuli do dokumentace informace pozadované pro
postup schvalovani typu. Aby se zvysila transparentnost abylo zajiSténo, Ze
pozadované informace o schvaleni typu jsou piedkladany zpiisobem, ktery je
vsouladu spozadavky jinych pravnich predpisit upravujicich pozadavky
na schvalovani typu vozidel, méla by Komise zménit pravidla stanovena v provadécim
naiizeni Komise (EU) 2020/683'8, ktera standardizuji dokumenty a informace, jez
maji byt zahrnuty do dokumentace, a upfesiiuji tak spravni pozadavky na schvalovani
typu.

Aby vyrobci osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel zavedli opatieni,
ktera zajisti splnéni poZadavkii na obehovost podle tohoto nafizeni, a byli motivovani
ke zlepSeni obc&hovosti typli vozidel, které¢ uvadeji natrh, méli by vypracovat
komplexni strategii obéhovosti pro kazdy novy typ a predlozit ji organu udé€lujicimu
schvaleni typu. Tato strategie by méla byt zaloZzena na ovérenych technologiich, které
jsou dostupné nebo které jsou ve vyvoji v dob€ Zadosti o schvéleni typu vozidla,
ameéla by byt pravidelné aktualizovana. Komise by méla pravidelné podavat zpravy
o ob¢hovosti automobilového primyslu na zéklad¢ strategii obéhovosti predkladanych

Névrh natfizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi rdmec pro zajiSténi bezpecnych a
udrzitelnych dodéavek kritickych surovin a méni nafizeni (EU) ¢. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU)
2018/1724 a (EU) 2019/1020 (COM(2023) 160 final).

Provadéci natfizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celkii uréenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem s nimi (U, vést. L 163, 26.5.2020,
s. 1).
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vyrobci. S cilem zohlednit technicky a védecky pokrok v oblasti vyroby vozidel
a nakladani s vozidly s ukonéenou zivotnosti, vyvoj trhu v automobilovém pramyslu
a zmény pravnich ptredpisit by méla byt na Komisi pienesena pravomoc piijimat akty
v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o zménu
prilohy obsahujici pozadavky na obsah strategie obéhovosti a jeji aktualizace.

Aby se zvysila transparentnost pouzivani recyklovanych materiald v automobilovém
pramyslu a byly poskytnuty pobidky ke zvysSeni urovni recyklovaného obsahu, méli by
byt vyrobci vozidel povinni predlozit technickou dokumentaci, kterd by uvadéla
procento recyklovanych materidlii pfitomnych v novych typech vozidel, které jsou
predkladany ke schvaleni typu. Tento pozadavek by se m¢l vztahovat na vybrané
materidly, unichZz by zvySeni urovn¢ recyklovaného obsahu ve vozidlech mélo
obzvlasté vyznamné piinosy pro zivotni prostfedi. Jako soucéast zadosti o schvaleni
typu by mélo byt organu ud¢€lujicimu schvaleni typu spole¢né s dalSimi dokumenty
ptedlozeno povinné prohlaseni.

Pristup k aktudlnim informacim avcasnd komunikace mezi vyrobci vozidel
a provozovateli zatizeni pro nakladani s odpady v hodnotovém fetézci automobilového
primyslu jsou nezbytné pro maximalizaci opétovného pouZiti, repasovani a renovace
dilt a konstruk¢énich ¢asti vozidla apro zajisténi kvalitni recyklace vozidel
s ukoncenou Zivotnosti. Vyrobci by proto méli provozovatellim zatizeni pro nakladani
sodpady aprovozovatelim zafizeni oprav audrzby poskytnout neomezeny,
standardizovany a nediskriminacni pfistup k informacim umoznujicim bezpecné
vyjmuti a vyménu urcitych dilt, konstrukénich c¢asti a materidld ptitomnych ve
vozidle. Informace by mély provadét provozovatele zatizeni pro naklddani s odpady
a provozovatele zafizeni oprav audrzby jednotlivymi kroky a poskytovat jasné
pokyny k pouzivani nastrojii nebo technologii potifebnych pro piistup k bateriim
elektrickych vozidel a jejich vyjmuti, v€etn¢ néstroji nebo technologii umoziujicich
jejich bezpecné vybiti, a pro pfistup k motorim na elektricky pohon a jejich vyjmuti.
Tyto informace by mély rovné€z pomoci ur€it, nalézt a vyjmout dily, konstrukéni casti
a materialy, z nichZ by mély byt odstranény znecist'ujici latky a které by mély byt pred
drcenim zvozidla vyjmuty, jakoz 1idily akonstrukéni ¢asti obsahujici kritické
suroviny v permanentnich magnetech podle nafizeni (EU) [akt o kritickych
surovinach]. Mé€lo by se tak dit prostfednictvim komunikacnich platforem zfizenych
vyrobci a informace by mély byt poskytovany bezplatné, s vyjimkou administrativnich
naklad. Organy ud€lujici schvaleni typu by mély ovéfit, zda vyrobci piedlozili
pozadované informace. Za u¢elem pravidelné aktualizace rozsahu informaci, které
maji  vyrobci poskytovat provozovatelim zafizeni pro naklddani s odpady
a provozovatelim zafizeni oprav audrzby, by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o zménu piilohy V.

Ackoli se ke kontrole rtiznych dilii a konstrukénich Casti ve vozidle stdle castéji
pouziva digitdlni koédovani, hodnoceni smérnice 2000/53/ES zjistilo, ze takové
kodovani by mohlo bréanit potencidlu opé€tovného pouziti, repasovani arenovace
nékterych dili a konstrukénich ¢asti. Je proto zésadni, aby vyrobci vozidel méli
povinnost poskytnout informace, které umozni profesionalnim provozovateltim
zafizeni pro nakladani s odpady piekonat problémy, které tyto digitalné kodované dily
a konstruk¢ni Casti ve vozidle ptfedstavuji, pokud takové kdédovani brani opravam,
udrzbé nebo vymeéné v jiném vozidle.
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Vyrobci a jejich dodavatelé by méli pouzivat normy pro kdédovani konstrukénich ¢asti
a material®i, které byly piivodné zavedeny v rozhodnuti Komise 2003/138/ES', pro
oznacovani a identifikaci plastovych a elastomerovych dilG, konstrukénich Ccasti
a materialti vozidel. M¢li by zajistit, aby vSechny dily a konstrukéni ¢asti vozidel byly
oznaceny v souladu s ostatnimi pouzitelnymi pravnimi ptedpisy Unie, zejména pokud
jde o oznaCovani baterii a permanentnich magnetli obsazenych ve vozidlech, kterd
uvadéji na trh. S cilem zohlednit technicky a védecky pokrok by méla byt na Komisi
pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde ozménu piilohy VI, ktera upiesnuje, jak by dily
a konstrukéni ¢asti vozidel mély byt oznaceny.

V z4jmu usnadnéni zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti by vyrobci vozidel méli
pomoci digitalnich néstroji poskytovat piesné, uplné a aktudlni informace
0 bezpecném vyjmuti a vymeéné dili a konstrukcnich ¢asti vozidel. Z toho divodu by
me¢l byt zplsobem odpovidajicim ostatnim digitalnim informacnim nastrojim
a platformam, které jiz existuji nebo se v automobilovém primyslu dale vyvijeji
z hlediska environmentalni  vykonnosti  vozidel, asladénym s piisluSnymi
ustanovenimi nafizeni (EU) 2023 [baterie], nafizeni Evropského parlamentu a Rady
[natizeni o ekodesignu udrzitelnych vyrobkii]*° anatizeni Evropského parlamentu
a Rady [Euro 7], vyvinut a zpfistupnén jako nosi¢ dat pro takové informace pas
ob&hovosti vozidla. Za u¢elem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto
nafizeni by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci, aby mohla stanovit
pozadavky na technicky navrh a fungovani pasu a pravidla pro umisténi nosi¢e dat
nebo jiného identifikatoru umoziujiciho ptistup k pasu vozidla.

S cilem zajistit, aby vyrobci adalsi hospodarské subjekty podléhali ve vSech
¢lenskych statech stejnym pravidlim, je nutné stanovit harmonizovand pravidla pro
nakladani s odpady z vozidel s ukonc¢enou zivotnosti. To by mélo vést k vysoké urovni
ochrany lidského zdravi a Zivotniho prostfedi v celé Unii. Vysledkem by byla i dalsi
harmonizace kvality sluzeb v oblasti naklddani sodpady poskytovanych
hospodaiskymi subjekty a usnadnilo by to fungovani trhu s druhotnymi surovinami.

Aby bylo zaru€eno bezpecné zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti zplisobem
Setrnym k Zivotnimu prostfedi, mé&lo by kazdé zafizeni nebo kazdy podnik, které
hodlaji provadét zpracovani odpadt z téchto vozidel, ziskat opravnéni od ptislusného
organu. Opravnéni by mélo byt udéleno pouze v piipadé, ze zafizeni nebo podnik ma
technickou, financni a organizacni kapacitu pottebnou k provadeéni operaci zpracovani
vozidel s ukoncenou Zivotnosti zpisobem, ktery je v souladu s pouZitelnymi unijnimi
a vnitrostatnimi pravnimi predpisy, vcetné konkrétnich pozadavkii na zpracovani
stanovenych v tomto nafizeni. Kromé& toho by autorizovand zpracovatelska zatfizeni
méla mit pravomoc vydavat osvédceni o likvidaci v souladu s timto natizenim.

Smérnice 2000/53/ES zavadi zakladni povinnost vyrobcl vozidel hradit ¢ast nakladl
na sbér vozidel s ukonfenou Zivotnosti. Na zdklad¢ této povinnosti, v souladu se
zasadou ,zneCiStovatel plati“ avsouladu sobecnymi minimdlnimi pozadavky

20

21

Rozhodnuti Komise 2003/138/ES ze dne 27. tinora 2003, kterym se stanovi normy oznacovani
konstrukénich ¢asti a materialt pro vozidla podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES
o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti (Uf. vést. L 53, 28.2.2003, s. 58).

Névrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o stanoveni ramce pro urceni pozadavkii na ekodesign
udrzitelnych vyrobkt a o zruseni smérnice 2009/125/ES.

Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a motord, jakoz
1 systému, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkd urenych pro tato vozidla z hlediska
jejich emisi a Zivotnosti baterie (Euro 7) a o zruseni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009.
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na systémy rozsifené odpovédnosti vyrobce podle smérnice Evropského parlamentu
aRady 2008/98/ES?*2, je vhodné stanovit natirovni Unie pozadavky tykajici se
odpovédnosti vyrobcii vozidel v souvislosti s naklddanim s vozidly s ukoncenou
zivotnosti. Vyrobci by méli mit rozSifenou odpovédnost vyrobce za vozidla, kterd
uvedli natrh, jakmile tato vozidla dosahnou faze ukonceni Zivotnosti. Soucasti
rozsifené odpovédnosti vyrobce by méla byt povinnost zajistit, aby vozidla, ktera
vyrobci dodavaji natrh v Clenském staté, byla sbirana a zpracovavana v souladu
s timto nafizenim a aby provozovatelé zafizeni pro nakladani s odpady, kteti tato
vozidla zpracovavaji, plnili cile recyklace stanovené timto natizenim.

S cilem usnadnit sledovani plnéni povinnosti vyrobct v rdmei rozsitené odpovédnosti
vyrobce by mély ¢lenské staty ztidit registr vyrobcii. Pozadavky na registraci by mély
byt harmonizovany v celé Unii za ucelem usnadnéni registrace, zejména v piipadech,
kdy vyrobci dodavaji vozidla do riiznych Clenskych stati. Registr by mél byt rovnéz
pouzivan pro ucely podavani zprav ptislusSnym organtim o plnéni povinnosti v rdmci
rozSitené¢ odpovédnosti vyrobce. Vlastnosti a procesni aspekty spojené s timto
registrem by mély byt rovnéz v souladu s registrem vyrobct ziizenym podle nafizeni
(EU) 2023/[OP: baterie], aby vyrobci vozidel a vyrobci baterii mohli pouzivat tentyz
registr.

V pftipadé, Zze vyrobce doda vozidla poprvé na trh na Gizemi ¢lenského statu, kde neni
usazen, m¢l by uréit jmenovaného zastupce pro rozsitenou odpovédnost vyrobce.

Vyrobci by méli mit moznost zvolit si, zda budou své povinnosti v rdmci rozsifené
odpovédnosti vyrobce vykonavat individualné, nebo kolektivné prostfednictvim
organizaci odpovédnosti vyrobcl, které pfevezmou odpovédnost jejich jménem.
Organizace odpovédnosti vyrobcti by mély zajistit diivérnost udajt, které jim vyrobci
poskytli. Aby bylo zajisténo fadné zohlednéni z4jml vSech hospodatskych subjekti
a zamezilo se znevyhodnéni provozovatell zafizeni pro nakladani s odpady pfi
rozhodovéni v ramci systému rozsitené odpoveédnosti vyrobce, mélo by byt zajiSténo
spravedlivé zastoupeni vyrobcl a provozovatelli zafizeni pro naklddani s odpady
v fidicich organech téchto organizaci.

Vyrobci by méli financovat ¢ast nakladi na sbér a zpracovani vozidel s ukonéenou
Zivotnosti, které jsou nezbytné pro splnéni poZzadavki stanovenych v tomto nafizeni,
zejména povinnosti zaméfenych na zajisténi vys$i kvality druhotnych surovin
ziskavanych z vozidel. Pfesna vySe ndkladi na tyto operace, které¢ by méli hradit
vyrobci, by meéla byt uréena s pfihlédnutim k pfijmim, které autorizovana
zpracovatelska zafizeni a jini provozovatelé zafizeni pro nakladani s odpady ziskavaji
z prodeje pouzitych nahradnich dild nebo konstrukénich ¢asti a druhotnych surovin
ziskanych z vozidel s ukoncenou Zivotnosti. Za timto uc¢elem by mély piislusné organy
ve spolupraci s vyrobci a provozovateli zafizeni pro naklddani s odpady sledovat
primé&rné naklady na sbér, recyklaci a zpracovani, jakoZ i vysi financnich piispévkl
hrazenych vyrobci, aby bylo zajisténo spravedlivé rozd€leni ndkladli mezi vSechny
zainteresované hospodarské subjekty.

Finanéni pfispévky vyrobcti by mély rovnéZ pokryt naklady na vzdélavaci kampané
zam&fené nazvySeni sbéru vozidel sukoncenou Zivotnosti, zavedeni systému
oznamovani pro vydavani apfeddavani osvédceni o likvidaci a shromazd’ovani
a hlaSeni udajl ptisluSnym orgdnim. VSechny tyto ¢innosti jsou nezbytné pro zajisténi

22

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/98/ES ze dne 19. listopadu 2008 o odpadech a o zruSeni
nékterych smérnic (UF. vést. L 312, 22.11.2008, s. 3).
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fadného nakladani s vozidly s ukonCenou Zivotnosti, zejména pro sledovéani vozidel,
za n¢z jsou vyrobci odpovédni v souladu s timto nafizenim.

Vyrobei, ktefi se rozhodnou plnit své povinnosti v rdmci rozSifené odpovédnosti
vyrobce individudln€, by méli rovnéz poskytnout zaruku, kterd bude pouzita k pokryti
nakladii na nakladani s vozidly sukoncenou zivotnosti. Tyto zaruky lze pouzit
zejména v piipadech, kdy se doty¢ni vyrobcei dostanou do platebni neschopnosti nebo
trvale ukon¢i svou ¢innost.

V ptipad¢é, ze vyrobce vykonava své povinnosti v ramci rozsifené odpovédnosti
vyrobce kolektivné s organizaci odpovédnosti vyrobcli, mély by byt financni
ptispévky hrazené vyrobcem modulovany na zdkladé¢ harmonizovanych kritérii. Tato
kritéria by méla vytvoftit ekonomické pobidky pro vyrobce, aby zvysili obéhovost pfi
projektovani a vyrobé novych vozidel, pfi¢emz se zohledni mnozstvi primarnich
a recyklovanych materialti ve vozidle, mira, v jaké vozidlo obsahuje dily, konstrukcni
Casti a materidly, které je obtizné vyjmout, demontovat, opétovné pouzit nebo
recyklovat, jakoz 1 mnozstvi nebezpecnych latek, které obsahuje. Aby se zabranilo
naruseni jednotného trhu, méla by byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty
v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o doplnéni
tohoto nafizeni stanovenim podrobnych pravidel tykajicich se zptisobu uplatnovani
kritérii pro modulaci finan¢nich ptispévkll vyplacenych organizacim odpovédnosti
vyrobct.

Jelikoz vozidla se Casto stavaji vozidly s ukoncenou zivotnosti v jiném clenském staté
nez v Clenském staté, kde byla poprvé registrovana, je nezbytné zavést pravidla pro
pfeshrani¢ni rozsifenou odpovédnost vyrobce. Tato pravidla by méla zajistit, aby
odpovédnost vyrobce fadné pokryvala naklady nasbér azpracovani vzniklé
provozovatelim zafizeni pro nakladani s odpady v Clenském staté, kde se vozidlo
stane vozidlem s ukoncenou zivotnosti. Za timto tcelem by mél vyrobce jmenovat
zastupce pro rozSifenou odpoveédnost vyrobce vkazdém Cclenském staté a zavést
mechanismy preshraniéni spoluprace s pfisluSnymi provozovateli zafizeni pro
nakladani s odpady. Zavedeni takového mechanismu pfispiva k vytvofeni rovnych
podminek mezi autorizovanymi zpracovatelskymi zafizenimi v celé Unii a usnadiiuje
rozvoj celounijnich pfistupl v ptipadé odpoveédnosti jednotlivych vyrobci.

Aby bylo zajisténo plnéni t€chto povinnosti a zamezilo se naruSeni jednotného trhu,
méla by byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o stanoveni dalSich podrobnych
pravidel tykajicich se povinnosti vyrobct, clenskych stati a provozovateli zafizeni
pro nakladani s odpady a vlastnosti pteshrani¢nich mechanismii.

Klicovym piredpokladem pro fadné zpracovani vozidel sukoncenou Zzivotnosti je
shroméaZdéni vSech vozidel s ukoncenou Zivotnosti. Proto by toto nafizeni mélo
ukladat urcité povinnosti spojené se sbérem primarné¢ vyrobclim a sekundarné
Clenskym statim. Vyrobci by méli zfidit systémy sbéru nebo se na jejich zfizeni
podilet a Clenské staty by mély pfijmout veskerd nezbytna opatfeni, jimiz zajisti, Ze
systémy jsou zavedeny a ze umoziuji splnéni cilii tohoto natizeni. Systémy sbéru by
mély vlastnikiim vozidel a dalSim drzitelim vozidel umozZnit odevzdani vozidla
do autorizovaného zatizeni bez zbytecného usili €1 ndkladld. To v praxi znamena, Ze
tyto systémy by mély vhodné pokryvat celé tzemi kazdého ¢lenského statu. Mély by
také umoznovat sbér vozidel s ukoncenou Zivotnosti vSech znacek, jakoZ i odpadnich
dild z oprav vozidel.

32

CS



CS

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

Vozidla s ukon¢enou zivotnosti by méla byt zpracovavana pouze v autorizovanych
zpracovatelskych zafizenich, proto tato zatfizeni hraji zasadni roli pifi sbéru vozidel
s ukoncenou zivotnosti. Za ucelem usnadnéni sbéru a zajisténi dostatecné dostupnosti
zafizeni pro sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti stanovi toto natfizeni moznost zridit
sbérna mista. Uloha takovych mist by byla omezena na sbér vozidel s ukondenou
zivotnosti, jejich skladovani v fadnych podminkéch a ptepravu do autorizovaného
zpracovatelského zatizeni. Provoz takového mista vyzaduje zvlastni povoleni. Sbérna
mista by méla mit povinnost odevzdat vSechna shromézdéna vozidla s ukoncenou
zivotnosti do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni.

Pro uc¢inny sbér vsech vozidel s ukoncenou Zzivotnosti je nutné informovat vetejnost
o existenci systémt sbéru. Vlastnici vozidel by méli byt informovani o tom, ze mohou
v zésad¢ bezplatné odevzdat na sbérném misté nebo v autorizovaném zpracovatelském
zafizeni vozidlo s ukoncenou Zivotnosti s baterii elektrického vozidla nebo bez ni.
Vzdélavaci kampan vyrobcl nebo organizaci odpovédnosti vyrobcli by méla rovnéz
predstavit disledky nespravného sbéru a zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti
pro zivotni prostredi a lidské zdravi.

Autorizované zpracovatelské zafizeni by meélo vydat osvédceni o likvidaci, které
doklada, ze vozidlo sukoncenou Zzivotnosti bylo zpracovano. Je to nezbytné pro
zajisténi fadného dohledu nad naklddanim s vozidly sukoncenou Zivotnosti.
Minimalni pozadavky na toto osvédceni jsou v souc¢asné dobé stanoveny v rozhodnuti
Komise 2002/151/ES?® a obsah tohoto rozhodnuti by mé&l byt s nezbytnymi tpravami
zahrnut do tohoto natfizeni. Toto osvédceni by mélo byt vydano v elektronické podobé
a poskytnuto poslednimu vlastnikovi vozidla s ukonéenou zivotnosti a nasledné by jej
autorizované zpracovatelské zafizeni a posledni vlastnik meéli zaslat piisluSnym
organtim ¢lenského statu, nebot’ jeho pfedlozeni umoziuje zrusit registraci vozidla.
Elektronicky oznamovaci systém by mél umoziovat zaslani jak dokladu potvrzujiciho
sbér vozidla s ukonéenou zivotnosti, tak 1 osvédceni o likvidaci.

Navzdory povinnosti podle smérnice 2000/53/ES ptedat vSechna vozidla s ukon¢enou
Zivotnosti ke zpracovani do autorizovaného zpracovatelského zatfizeni existuje velmi
vyznamny podil vozidel, o nichZ neni znamo, kde se nachazeji, a ktera mohla byt bud’
nezédkonné zpracovana, nebo vyvezena jako vozidla sukoncenou Zivotnosti, nebo
jejichz status neni fadné nahladSen registraénim organiim clenskych statd. Takova
vozidla se oznaCuji jako ,pohfeSovanid vozidla“. Clenské stity by mély posilit
spolupraci, aby se snizil pocet pohieSovanych vozidel. Uznavani osvéd€eni o likvidaci
vydanych v jiném c¢lenském staté a povinnost informovat organy Clenskych statd,
v nichz je vozidlo registrovano, o tom, Ze bylo vydano osvédceni o likvidaci, by mély
umoznit leps$i sledovani mista, kde se vozidla s ukon¢enou Zivotnosti nachazeji.

Aby byl zajistén uCinny sbér vozidel sukoncenou Zivotnosti, mély by byt pro
vlastniky vozidel ureny vyslovné povinnosti. Po dosaZzeni konce zivotnosti by méli
své vozidlo odevzdat na sbérnych mistech nebo v autorizovanych zpracovatelskych
zafizenich a méli by pfedlozit osvédceni o likvidaci registranim organiim, aby byla
zruSena registrace jejich vozidla.

V z4jmu zajisténi jednotného zpracovani vozidel sukoncenou Zivotnosti v Unii
zpusobem Setrnym k zivotnimu prostiedi je nezbytné zajistit, aby autorizovana
zpracovatelska zafizeni pfijimala a zpracovdvala vSechna vozidla s ukoncenou
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Rozhodnuti Komise 2002/151/ES ze dne 19. tnora 2002 o minimalnich pozadavcich na osvédceni o
likvidaci vozidla vydané v souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES
o vozidlech s ukoncenou zivotnosti (Ut. vést. L 50, 21.2.2002, s. 94).
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zivotnosti, dily, konstruk¢ni ¢asti a materialy, vCetné odpadnich dili z oprav vozidel,
v souladu s podminkami stanovenymi v jejich povolenich, jakoz 1 v souladu
s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni, nejlepSimi dostupnymi technikami
a smérnici Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU?.

Vzhledem ke klicové uloze autorizovanych zpracovatelskych zatizeni pii naklddani
s vozidly s ukoncenou Zzivotnosti zptisobem, ktery nema nepfiznivy vliv na Zivotni
prostiedi nebo lidské zdravi a piispiva k dosazeni cilti obéhového hospodaistvi Unie,
je nutné stanovit povinnosti vztahujici se na tato zafizeni a zahrnujici vSechny jejich
¢innosti od piijeti a uskladnéni vozidla s ukonfenou zivotnosti az po jeho konecné
zpracovani.

Aby byla zajisténa sledovatelnost jejich ¢innosti, méla by autorizovana zpracovatelska
zafizeni dokumentovat provedené zpracovatelské operace a elektronicky uchovavat
zdznam po dobu nejméné tii let a méla by byt schopna na pozadani tento zdznam
ptredlozit ptisluSnym vnitrostatnim orgdntim.

Odstranéni zneciStujicich latek z vozidla s ukoncenou Zivotnosti je prvnim krokem
k prevenci poSkozeni zivotniho prostiedi, lidského zdravi a rizik pro bezpecnost prace.
Je tudiZ zéasadni, aby vozidlo s ukoncenou Zivotnosti proSlo nezbytnymi operacemi
odstranéni znecistujicich latek co nejdiive po odevzdani v autorizovaném
zpracovatelském zafizeni, ato pfed dalSim zpracovanim. V této fazi by mély byt
odpadni oleje shromazd’ovany a skladovany oddé€lené od ostatnich tekutin a kapalin
a dale zpracovavany v souladu se smérnici 2008/98/ES. Kromé toho by z vozidla
s ukoncenou zivotnosti mély byt vyjmuty dily, konstruk¢éni ¢asti a materialy obsahujici
olovo, kadmium, rtut’ a Sestimocny chrom, aby se zamezilo nepfiznivym ucinkiim
na ¢lovéka nebo zivotni prostiedi.

Za ucelem zajisténi fadného provadeéni natizeni (EU) 2023/ [OP: natizeni o bateriich]
musi byt zvozidla sukonfenou zivotnosti odd€lené¢ vyjmuty vSechny baterie
zabudované ve vozidlech a musi byt ulozeny na ur¢eném misté k dalSimu zpracovani.

Aby se maximalizoval potenciadl opétovného pouziti, repasovani arenovace dill
a konstruk¢nich casti a byla zachovéna vysoka hodnota druhotnych materiali, které
pochézeji z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti, mély by byt nékteré¢ dily a konstrukéni
¢asti z vozidla s ukoncenou Zivotnosti pfed drcenim povinné vyjmuty. Dotéené dily
a konstrukéni ¢asti by mély byt vyjmuty ruéni nebo poloautomatickou demontazi. S
cilem podpofit pokrok v technologiich demontéaze, tfidéni, drceni a operaci po drceni
by mélo byt mozné se v urcitych vyjimecnych piipadech odchylit od pozadavku
na povinné vyjmuti dili a konstruk¢nich ¢asti. Mélo by byt prokdzano, ze doty¢né dily
a konstrukéni Casti 1ze t€émito technologiemi vyjmout stejn¢ u¢inné jako ru¢nimi nebo
poloautomatickymi postupy, aniZ by se snizila kvalita vyslednych frakci zpracovani. S
cilem zohlednit technicky a védecky pokrok by meéla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovéani Evropské unie,
pokud jde o zménu ptilohy VIIL

Jakmile autorizovand zpracovatelskd zafizeni vyjmou dily akonstrukéni casti
zvozidla sukonCenou Zivotnosti, méla by nazdkladé objektivnich kritérii
souvisejicich s technickymi vlastnostmi dil a konstrukénich ¢asti a pozadavky
na bezpecnost vozidla peclivé posoudit a urcit, zda jsou tyto dily a konstrukéni Casti
vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo renovaci.

24

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU ze dne 24. listopadu 2010 o primyslovych
emisich (UT. vést. L 334, 17.12.2010, s. 17).
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Natizeni (EU) 2023/[baterie] stanovi pravidla pro udrzitelnost, vykonnost, bezpecnost,
sbér, recyklaci a druhotné vyuziti baterii, jakoz i pro informace o vyjmuti baterii pro
hospodariské subjekty. Moznost druhotného vyuziti baterii by méla byt v tomto
natizeni zohlednéna tim, ze baterie elektrického vozidla bude vyloucena ze zakladnich
dili nebo konstruk¢nich ¢asti, aby bylo mozné vozidlo bezplatné predat ke zpracovani
bez baterie elektrického vozidla.

Vzhledem k moznosti repasovani arenovace v automobilovém primyslu a jejich
pfinosu k obéhovému hospodarstvi je nezbytné zajistit pro hospodaiské subjekty
zapojené¢ do tohoto odvétvi pravni jasnost. Proto by mélo byt vyjasnéno, ze dily
a konstrukéni €asti vyjmuté z vozidla s ukoncenou zivotnosti, které jsou vhodné pro
opétovné pouziti, repasovani nebo renovaci, by nemély byt povazovany za odpad. To
je nezbytné pro usnadnéni ptepravy, dopravy nebo jakéhokoli jiného pienosu téchto
dilt a konstrukénich ¢asti. Pfislusné vnitrostatni organy by mély mit moznost vyzadat
si od autorizované¢ho zpracovatelského zafizeni, které dotéeny dil nebo konstrukéni
¢ast vyjmulo, dokumentaci, ktera pomoci zvlastniho posouzeni potvrzuje technickou
vhodnost piislusnych dilti a konstrukénich casti pro repasovéani, renovaci nebo
opétovné pouziti.

Pti hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise zjistila, ze pouzité nahradni dily
a konstrukéni €asti jsou nabizeny vefejnosti neidentifikovanymi poskytovateli a ¢asto
pochazeji z nezdkonnych cinnosti. Proto by mély byt stanoveny nové pozadavky
tykajici se obchodovani s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily
a konstrukénimi castmi. Takové dily a konstrukéni ¢asti by mély byt predev§im
oznaceny Stitkem s identifika¢nim ¢islem vozidla, z néhoz byly dil nebo konstrukéni
¢ast vyjmuty, a udaji o hospodarském subjektu, ktery je vyjmul, a méla by k nim byt
piiloZena zaruka.

V z4jmu bezpec€nosti silniéniho provozu a ochrany zivotniho prostfedi by nékteré
konstrukéni ¢asti a dily, které byly vyjmuty z vozidel s ukoncenou Zivotnosti, nemély
byt opétovné pouzivany, repasovany ani renovovany. Takové dily a konstruk¢ni casti
by se nemély pouzivat ani pii vyrobé novych vozidel, ani ve vozidlech, ktera jiz byla
uvedena na trh.

S cilem podpofit rozvoj atadné fungovani trhu sopétovné pouZitelnymi,
renovovanymi a repasovanymi dily a konstrukénimi ¢astmi v Unii by Clenské staty
mély byt vybizeny ktomu, aby na vnitrostatni Urovni pfijaly nezbytné pobidky
na podporu opétovného pouzivani, renovace a repasovani dilii a konstruk¢nich casti
bez ohledu na to, zda jsou vyjmuty béhem pouzivéani vozidla, nebo po ukonceni jeho
Zivotnosti. Komise by méla usnadnit vyménu informaci mezi ¢lenskymi staty sdilenim
osvédcenych postupil tykajicich se pobidek piijatych na vnitrostatni Grovni s cilem
sledovat jejich ucinnost.

Ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise zjistila, Ze definice recyklace v této
smérnici je ptili§ Siroka a neni v souladu se smérnici 2008/98/ES, nebot” za recyklaci
povazuje ,,zasypavani“. Nafizeni by tudiz mélo sladit definici recyklace se smérnici
2008/98/ES a vyloucit zasypavani z jeji oblasti ptisobnosti.

Recyklace vSech plasti z vozidel s ukonCenou zivotnosti by se méla neustéle zlepSovat
a je dilezité zajistit dostateCnou nabidku recyklatii, aby byla uspokojena poptavka po
recyklovanych plastech ve vozidlech. Je proto nutné stanovit konkrétni cil recyklace
ve vysi 30 % plastl z vozidel s ukon€enou Zivotnosti. Tento cil by dopliioval cile pro
opétovné pouziti arecyklaci (85 %) vozidel sukonenou Zzivotnosti, jakoz i pro
opétovné pouziti a vyuziti (95 %) vozidel s ukoncenou zivotnosti podle primérné
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hmotnosti na vozidlo a rok. Aby se provozovatelim zatizeni pro nakladani s odpady
usnadnilo provadéni téchto pozadavkil, je tieba stanovit tfilet¢ pfechodné obdobi.
Mezitim by mély byt nadale uplatnovany stavajici cile pro opétovné pouziti
arecyklaci (85 %), jakoz 1opétovné pouziti a vyuziti (95 %) vozidel s ukoncenou
zivotnosti podle smérnice 2000/53/ES a na zadkladé definice recyklace v uvedené
smérnici.

Je dilezité zvysit vyuziti vysoce kvalitnich druhotnych materialti zlepSenim procesu
drceni vozidel s ukoncenou Zzivotnosti. Proto by se vozidla s ukon¢enou zivotnosti,
jejich dily, konstrukéni C¢asti a materidly nemély zpracovavat v drticim zafizeni
v kombinaci s obalovymi odpady a odpadnimi elektrickymi a elektronickymi
zafizenimi, zejména za ucelem lepsiho odd€leni médi od ocelovych frakci.

V zajmu dalSiho zvySeni kvality zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti by nemélo
byt mozné skladkovat frakce odpadu vzniklé zrozdrcenych vozidel s ukoncenou
zivotnosti, které obsahuji neinertni odpad a které nejsou zpracovany technologii po
drceni.

Vozidla s ukonc¢enou zivotnosti jsou klasifikovana jako nebezpecny odpad a nelze je
vyvazet do zemi, které nejsou ¢leny OECD. Vozidla s ukoncenou zivotnosti, ktera
byla zbavena znecistujicich latek, 1ze nadale zpracovavat mimo Unii za pfedpokladu,
ze se tato vozidla s ukoncenou Zivotnosti po odstranéni znecist'ujicich latek prepravuji
v souladu s natizenim (ES) ¢. 1013/2006.

V pfipad¢, ze je vozidlo s ukoncenou zivotnosti piepravovano z Unie do tfeti zem¢,
mél by vyvozce ptedlozit listinné diikkazy schvalené pfisluSnym orgadnem v zemi
urCeni, které potvrzuji, ze podminky zpracovani jsou v zasadé rovnocenné
pozadavkiim tohoto nafizeni a pozadavkiim na ochranu lidského zdravi a zivotniho
prostiedi stanovenym v jinych pravnich ptedpisech Unie, v souladu s nafizenim (EU)
[nové nafizeni o ptepravé odpadil].

S cilem zajistit, aby vozidla s ukoncenou zivotnosti byla zpracovana zpiisobem
udrzitelnym z hlediska zivotniho prostiedi, je dilezité jasné stanovit status vozidla po
celou dobu jeho Zivotnosti, zejména v situacich, kdy je tfeba rozlisit ojetd vozidla
od vozidel s ukoncenou Zivotnosti. Vlastnik vozidla, ktery hodla ptevést vlastnictvi
ojet¢ho vozidla, by mél byt zejména povinen prokazat, ze se nejednd o vozidlo
s ukoncenou Zivotnosti. Pro posouzeni statusu ojeté¢ho vozidla by mél jeho vlastnik,
ostatni hospodarské subjekty a pfislusné organy ovéfit, zda jsou splnéna konkrétni
kritéria ur€ujici, ze se jedna o vozidlo s ukoncenou Zivotnosti, ¢i nikoli. Za ucelem
zohlednéni technického a v€deckého pokroku by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
pokud jde ozménu piilohy I, ktera stanovi kritéria, kdy se jedna o vozidlo
s ukoncenou Zivotnosti.

Akéni plan EU: , Vstiic nulovému znegisténi ovzdusi, vod a pady“?® zdiiraznil, Ze je

treba, aby Komise navrhla nova opatfeni k feSeni vnéjsi environmentalni stopy Unie
spojené s vyvozem vozidel sukoncenou zivotnosti a ojetych vozidel. Vzhledem
k tomu, ze vyvoz ojetych vozidel zplsobuje zédvazné problémy v oblasti zivotniho
prostiedi a vefejného zdravi, jak doklddd Program OSN pro Zivotni prostiedi*, a Ze
Unie je nejvétsSim vyvozcem ojetych vozidel na svété, je nezbytné stanovit na urovni
Unie konkrétni pozadavky upravujici vyvoz ojetych vozidel [z Unie]. Pozadavky by

25
26

COM(2021) 400.
https://www.unep.org/resources/report/global-trade-used-vehicles-report
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mély byt zalozeny na objektivnich kritériich, podle kterych ojeté vozidlo neni
vozidlem s ukonfenou Zivotnosti ama byt zplsobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU%. To by
melo zajistit, aby do tieti zem¢ mohla byt vyvazena pouze ojetd vozidla, ktera jsou
vhodna k provozu na silnicich Unie, ¢imZ se snizi riziko, ze vyvoz ojetych vozidel
z Unie pfispéje ke znecisténi ovzdusi nebo dopravnim nehoddm ve tietich zemich.
Aby celni organy mohly ovéfit, ze jsou tyto pozadavky pifi vyvozu splnény, méla by
byt kazd4d osoba vyvazejici ojeté vozidlo povinna poskytnout témto organiim
identifikacni ¢islo vozidla a prohlaSeni potvrzujici, ze ojeté vozidlo neni vozidlem
s ukoncenou zivotnosti aze je povazovano za zpusobilé k provozu na pozemnich
komunikacich.

Je dulezité zavést mechanismus, ktery umozni u¢inné ovéiovat soulad ojetych vozidel
s pozadavky na vyvoz, aniz by byl ztéZzovan obchod mezi Unii a tietimi zemémi.
Komise by proto méla zavést elektronicky systém, ktery by organim ¢lenskych stati
umoznil vymeénovat si v redlném case informace o identifikacnim cisle vozidla a stavu
technické zptisobilosti ojetych vozidel urCenych k vyvozu. S ohledem na stavajici
vlastnosti a funkce spojené se sdilenim informaci o vozidlech registrovanych v Unii
mezi organy pro registraci vozidel vyvinula Komise platformu pro vyménu zprav
MOVE-HUB, ktera slouzi k propojeni wvnitrostatnich elektronickych registri
Clenskych statd. Platforma v soucasné dobé zabezpeCuje propojeni registrii podniki
silniéni dopravy (ERRU), registri fidi¢skych prikazti (RESPER), propojeni registrii
pro vycvik fidi¢d zpovolani (ProDriveNet), oznamovani zavad pfi silni¢nich
kontrolach vozidel (RSI) a propojeni registrii karet tachografu fidi¢e (TACHOnet).
Funkce platformy MOVE-HUB by proto mély byt dale rozsifeny, aby umoziovaly
vyménu informaci o identifikacnim c¢isle vozidla astavu technické zpiisobilosti
ojetych vozidel urenych kvyvozu. Aby mohly celni organy elektronicky
a automaticky ovéfit, zda ojeté vozidlo uréené k vyvozu splituje pozadavky na vyvoz,
mél by byt elektronicky systém provozovany platformou MOVE-HUB propojen
s jednotnym portalem EU pro oblast celnictvi v souladu s natfizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2022/2399%%. Toto nafizeni stanovi komplexni rdmec
automatizovanych kontrol, které se vztahuji na konkrétni necelni formalitu Unie. Proto
by toto nafizeni mélo stanovit hlavni prvky, které maji byt kontrolovany, zatimco
technické aspekty provadéni této kontroly by byly stanoveny podle natfizeni (EU)
2022/2399.

V z4jmu zajisténi jednotnych podminek k provadéni vyvoznich pozadavkil by mély
byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci k vyvoji nezbytnych elektronickych systému
a zajisténi jejich interakce s vnitrostatnimi systémy.

Clenské staty by mély navzajem spolupracovat, aby zajistily G¢inné provadéni
pozadavkl upravujicich vyvoz ojetych vozidel a poskytovaly si vzdjemnou pomoc.
Soucasti této pomoci by méla byt vyména informaci za tcelem ovéteni statusu vozidel
pted jejich vyvozem, vcetné potvrzeni informaci o registraci v clenském staté, kde
byla dfive registrovdna. Kromé& toho by c&lenské staty mély v ramci komplexni
spoluprace spolupracovat s organy tretich zemi.

27

28

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3.dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o zruSeni smérnice
2009/40/ES (Ut. vést. L 127,29.4.2014, s. 51).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2399 ze dne 23. listopadu 2022, kterym se zfizuje
jednotny portal Evropské unie pro oblast celnictvi a méni natizeni (EU) ¢. 952/2013 (Ut. vést. L 317,
9.12.2022, s. 1).
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Je dilezité, aby celni orgdny mohly provadét kontroly ojetych vozidel uréenych
k vyvozu v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 952/2013%.
Znacna c¢ast ojetych vozidel opoustejicich Unii smétuje do zemi, kde jsou nebo mohou
byt zavedeny pozadavky na dovoz, napiiklad pozadavky na stafi vozidla nebo jeho
emise. Je dilezité¢, aby celni organy mohly elektronicky a automaticky ovéfit —
prostfednictvim jednotného portalu EU pro oblast celnictvi —, zda ojeté vozidlo urcené
k vyvozu spliiuje tyto pozadavky, pokud informace o téchto pozadavcich dotéené treti
zem& oficidlné sd¢li Komisi. V zdjmu ochrany zivotniho prostfedi a bezpec¢nosti
silni¢niho provozu ve tretich zemich by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc
ptijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o stanoveni téchto pozadavki.

Aby se predeSlo riziku, Ze vozidla budou vyvéazena bez pozadovanych dokladd
uvadéjicich identifika¢ni ¢islo vozidla a technickou zpiisobilost vozidla a ze nesplnéni
vyvoznich pozadavkl bude odhaleno az poté, co vozidlo opusti Unii, nemélo by byt
povoleno uplatiiovat zjednoduSené celni postupy podle natizeni (EU) ¢. 952/2013.
Tyto postupy by celnim organim branily v provadéni kontrol vredlném case
prostfednictvim jednotného portalu EU pro oblast celnictvi, coZz by zvysilo riziko
poruseni pravidel Unie pro vyvoz ojetych vozidel.

Ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise povazovala za nedostatek smérnice
chybégjici pozadavky napovinné kontroly. Toto nafizeni by proto mélo zavést
minimélni pozadavky tykajici se Cetnosti kontrol, jejich rozsahu a charakteristik
zafizeni  podléhajicich  témto  kontrolam. Tim by byla zabezpecena
konkurenceschopnost  autorizovanych  zpracovatelskych  zafizeni ve vztahu
k nelegalnim provozovatelim abylo by =zajisténo trvalé dodrzovani podminek
povoleni a pozadavkl na sbér a zpracovani vozidel s ukon¢enou Zivotnosti.

Kontroly by se mély vztahovat na dodrzovéani ustanoveni o vyvozu ojetych vozidel
a o zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti. Kazdy rok by se kontroly mély tykat
alespont 10 % autorizovanych zpracovatelskych zatizeni a provozovatelii. Kontrole by
méla byt podrobena také pracovisté provozovateli zafizeni oprav a udrzby. Je tfeba
zduraznit, Ze kontroly provadéné podle tohoto nafizeni by mély dopliiovat kontroly
prepravy vozidel s ukoncenou Zivotnosti, které jsou komplexné upraveny v nafizeni
[OP]: nové natizeni o pteprave odpadi].

Clenské staty by mély zavést mechanismy spoluprace na vnitrostitni a mezinarodni
urovni, aby kontroly mohly probihat efektivné. Tyto mechanismy by mély umoZznovat
vyménu Udaji o registraci vozidel, které jsou nezbytné pro sledovani vozidel
a kontrolu, zda byla po dosazeni faze ukonceni zivotnosti fadné zpracovana.

Clenské staty by mély piijmout veskera nezbytna donucovaci opatfeni k feseni
nezdkonného zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti, aby se piedeslo Skodam
na zivotnim prostfedi nebo lidském zdravi v disledku téchto cinnosti. Na kazdé
zafizeni nebo podnik, ktery zpracovava vozidla s ukoncenou Zivotnosti bez platného
povoleni nebo v rozporu s podminkami ¢i pozadavky stanovenymi v povoleni, by se
proto mély vztahovat sankce. Clenské staty by mély zvazit i dalsi opatieni, jako je
odebrani povoleni nebo pozastaveni Cinnosti provozovatele, aby zajistily U¢inné
dodrZovani tohoto natizeni.

29

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 952/2013 ze dne 9. fijna 2013, kterym se stanovi celni
kodex Unie (Uf. vést. L 269, 10.10.2013, s. 1).

38

CS



CS

(79)

(80)

(81)

(82)

(83)

Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni tohoto nafizeni
a zajistit jejich uplatnovani. Sankce by mély byt zavedeny zejména za poruSeni
ustanoveni o vyvozu ojetych vozidel, o odevzdavani vozidel s ukoncenou zivotnosti
v autorizovanych  zpracovatelskych  zafizenich nebo nasbérmych  mistech
a o obchodovani s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily a konstrukénimi
¢astmi. Stanovené sankce by mély byt ucinné, pfimétené a odrazujici.

Zavedeni povinnosti podavat zpravy je nezbytné k zajisténi fadného provadéni,
sledovani a hodnoceni pravnich ptedpisi Unie a k poskytovani aktudlnich informaci
o transparentnosti trhim. Spravné a platné udaje jsou nezbytné k tomu, aby Komise
mohla posoudit, zda opatieni stanovend v natizeni fadn¢ funguji, a v pfipad¢ potieby
navrhnout dal§i upravy, jejichz cilem je zajistit zpracovani vozidel s ukoncenou
zivotnosti zptisobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi nebo zefektivnit provadéni
nafizeni. S cilem omezit zatéz spojenou s podavanim zprav by se mély oznamovat
pouze udaje, které jsou nezbytné pro ucely provadéni tohoto natfizeni, a podavani
zprav by mély usnadiiovat digitalni nastroje. Na zakladé téchto prvki by mélo byt
stanoveno, které udaje maji hospodaiské subjekty oznamovat pfislusSnym organim
aClenské staty Komisi. Zaucelem zajisténi jednotnych podminek k provadéni
pozadavkll na podavani zprav by meély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci.
Provadéci akty, které by mély nahradit rozhodnuti Komise 2005/293/ES*’, by mély
rovnéz stanovit metodiku pro vypocet a ovéfeni, zda bylo dosazeno cilii opétovného
pouziti, recyklace a vyuziti.

Ptislusné organy clenskych statd hraji dalezitou tlohu pii ovéfovani plnéni povinnosti
podle tohoto nafizeni, které se tykaji sbéru vozidel s ukoncenou Zivotnosti a nakladani
s nimi, v¢etn¢ lepsiho sledovani mista, kde se vozidla nachazeji, témito organy a boje
proti nezakonnému nakladani s vozidly s ukonéenou Zivotnosti. Clenské staty by tudiz
mély pozadovat, aby provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady a dalsi prislusné
hospodaiské subjekty poskytovali pfislusSnym orgadnim tdaje, které jim umozni 1épe
sledovat, jak jsou provadéna ustanoveni o sbéru vozidel sukoncenou Zivotnosti
a nakladéni s nimi.

Provadéci pravomoci, které jsou timto nafizenim svéfeny Komisi, by mély byt
vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu aRady (EU)
¢. 182/2011°

Pii pfijimani aktd v pfenesené pravomoci podle tohoto natfizeni je obzvlasté dilezite,
aby Komise v ramci ptipravné Cinnosti vedla vhodné konzultace, a to 1 na odborné
urovni, aaby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisti®>. Pro zajisténi rovné Gicasti na vypracovavani aktl v prenesené pravomoci
obdrzi Evropsky parlament a Rada veSkeré dokumenty soucasné s odborniky
z ¢lenskych statd ajejich odbornici maji automaticky pfistup na setkani skupin
odborniki Komise, jez se vénuji ptipraveé aktll v pfenesené pravomoci.

30

31

32

Rozhodnuti Komise 2005/293/ES ze dne 1. dubna 2005, kterym se stanovi provadéci pravidla
kontrolovani opétného pouziti, recyklace a cilii opétného pouziti, recyklace u vozidel s ukoncenou
Zivotnosti stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES (Ut. vést. L 94,
13.4.2005, s. 30).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zptisobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

Ut vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Ptiloha II nafizeni (EU) 2019/1020, ktera uvadi harmonizacni pravni pfedpisy Unie
bez ustanoveni o sankcich, by méla byt zménéna tak, aby byly ztohoto seznamu
vypustény smeérnice 2000/53/ES a 2005/64/ES, nebot’ je nezbytné, aby stavajici
nafizeni obsahovalo ustanoveni o sankcich.

Je zapotiebi zajistit, aby byla v pritbé¢hu procesu EU schvalovani typu ovéfena
ustanoveni a pozadavky tohoto nafizeni tykajici se schvalovéani typu. Natizeni (EU)
2018/858 by proto mélo byt odpovidajicim zplisobem zménéno.

Za jeden z hlavnich problému pii provadéni smérnice 2000/53/ES jsou povazovana
pohieSovana vozidla. Neexistence efektivniho systému, ktery by umozioval vyménu
informaci o stavu registrace vozidel mezi ¢lenskymi staty vredlném case, ztézuje
sledovatelnost a byla oznacena za pfi¢inu vysokého poctu ,,pohfeSovanych vozidel*
v Unii. Komise by méla pro tcely feSeni tohoto problému navrhnout revizi smérnice
Rady 1999/37/ES o registra¢nich dokladech vozidel*. Tato revize by méla vyzadovat,
aby CcClenské staty wuvozidel registrovanych najejich uzemi elektronicky
zaznamenavaly Udaje umozilujici fadné zdokumentovat divody pro zruSeni registrace
vozidla, zejména pokud bylo vozidlo zpracovano jako vozidlo s ukoncenou zivotnosti
v autorizovaném zpracovatelském zafizeni, pferegistrovano v jiném c¢lenském state,
vyvezeno do tfeti zem¢ mimo Unii nebo odcizeno. Aby se zabranilo nezakonné
demontédzi nebo vyvozu vozidel, kterd byla do¢asné vyfazena z registru, méli by byt
vlastnici vozidel navic povinni neprodlené¢ ozndmit vnitrostatnimu orgdnu pro
registraci vozidel veskeré zmény ve vlastnictvi vozidel. Tyto zmény dopliuji stavajici
pozadavky ulozené Clenskym statim, pokud jde o elektronické zaznamenavani udajt
o vSech vozidlech registrovanych na jejich tizemi, a navazuji na n¢.

Vzhledem k potiebé zajistit vysokou uroven ochrany zivotniho prostfedi a zohlednit
védecky pokrok by Komise méla ptedlozit Evropskému parlamentu a Radé zpravu
o uplatiiovani tohoto nafizeni a jeho dopadu na fungovani jednotného trhu a zivotni
prosttedi. Komise by méla dosvé zpravy =zahrnout hodnoceni ustanoveni
o projektovani novych vozidel, vcetné¢ cild pro opétovnou pouzitelnost,
recyklovatelnost a vyuZitelnost, o nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti, véetné
cili recyklace, a o sankcich, jakoz iposouzeni potieby a proveditelnosti dalSiho
roz$ifeni oblasti pisobnosti tohoto nafizeni na nékterd vozidla kategorie L, tézka
nakladni vozidla a jejich pfipojna vozidla. Toto posouzeni by se mélo zaméfit nejen
na aspekty tykajici se zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti, ale také na vyznam
a pridanou hodnotu stanoveni pozadavkl na projektovani.

Zprava Komise by méla rovnéz obsahovat posouzeni opatieni tykajicich se
poskytovani informaci o latkdch vzbuzujicich obavy pfitomnych ve vozidlech
a posouzeni toho, zda je tfeba zlepSit sledovatelnost takovych latek. Mé&la by také
posoudit, zda je tifeba zavést opatfeni tykajici se latek, které mohou ovlivnit
zpracovani vozidel po ukonceni jejich Zivotnosti, aby bylo dosazeno vét§siho souladu
s natfizenim (EU) [ekodesign udrzitelnych vyrobki].

Je nutné poskytnout hospodarskym subjektlim dostatek casu, aby splnily své
povinnosti podle tohoto nafizeni, a cClenskym statim, aby vytvofily sprévni
infrastrukturu potfebnou pro jeho pouZzivéani. Pouziti tohoto natizeni by proto mélo byt
odloZeno.

33

Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registraénich dokladech vozidel (Ut vést. L 138,
1.6.1999, s. 57).
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Aby cClenské staty mohly piijmout nezbytna spravni opatieni tykajici se zfizeni
systtmll sbéru azaroven zachovat kontinuitu pro hospodéiské subjekty
a provozovatele zafizeni pro nakladani s odpady, mélo by byt zruSeni smeérnice
2000/53/ES odlozeno.

Toto nafizeni neméni pravidla pro omezeni pouzivani olova, rtuti, kadmia
a Sestimocného chromu ve vozidlech stanovend smérnici 2000/53/ES ani vyjimky
z téchto omezeni. Zavadi vSak jasngjsi pravidla pro to, jak ma byt béhem procesu
schvalovani typu ovéfovano dodrzovani téchto omezeni, jakoz i dalSich pozadavki
na obéhovost. S cilem zajistit, aby méli vyrobci dostatek Casu na dosazeni souladu
s témito pravidly, by jejich uplathovani mélo byt odlozeno. Proto by ustanoveni
smérnice 2000/53/ES tykajici se omezeni pouzivani olova, rtuti, kadmia
a Sestimocného chromu méla zistat v platnosti, dokud se tato pravidla nestanou
pouzitelnymi, aby byla zajiSténa kontinuita a bylo zaruceno, ze vozidla uvadéna na trh
Unie neobsahuji tyto latky v jinych pfipadech, nez stanovi uvedena smérnice.

Toto nafizeni rovnéz obsahuje jasnéjsi ustanoveni o rozsifené odpovédnosti vyrobce
nez smérnice 2000/53/ES. Jelikoz zavedeni téchto systéml a nezbytnych
vnitrostatnich piedpisti o opraviiovani vyrobcl a organizaci odpovédnosti vyrobctl
vyzaduje urcity cas, mélo by byt uplatiovani téchto ustanoveni odlozeno.
Odpovidajici ustanoveni smérnice 2000/53/ES by méla ziistat v platnosti, dokud se
tato ustanoveni nestanou pouzitelnymi, aby byla zajisténa kontinuita, pokud jde
o financovani ndkladl na sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti ze strany vyrobct.

Toto nafizeni rovnéz obsahuje nové pozadavky na zpracovani vozidel s ukoncenou
Zivotnosti, zejména na vyjmuti dild a konstruk¢nich ¢asti za icelem podpory jejich
opétovného pouziti, repasovani nebo renovace, jakoz i zvyseni kvality recyklacnich
procest. Provozovatelé zafizeni pro naklddani s odpady potiebuji ¢as, aby se témto
novym pozadavkim ptizpasobili, a jejich uplatiiovani by proto mélo byt odlozeno.
Odpovidajici ustanoveni smérnice 2000/53/ES by méla zistat v platnosti, dokud se
tyto pozadavky nestanou pouzitelnymi, aby byla zajiSténa kontinuita, pokud jde
o zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti.

Povinnosti podle smérnice 2000/53/ES tykajici se podavani zprav a souvisejici
povinnosti tykajici se pfeddvani tdaji Komisi by mély po urCitou dobu zistat
v platnosti, aby byla zajiSténa kontinuita do doby, nez Komise pfijme nova pravidla
pro vypoclet a formaty zprav podle tohoto natizeni.

Pouziti vSech ustanoveni tykajicich se vozidel kategorii Lie—Lse, Mz, M3, N2, N3
a O by mélo byt odlozeno, aby hospodaiské subjekty mély dostatek ¢asu na splnéni
novych pozadavki. To je dalezité zejména s ohledem na povoleni pro autorizovana
zpracovatelska zafizeni, kterd jsou schopna odstraiiovat z téchto vozidel znecistujici
latky a provadeét jejich dalsi zpracovani.

Vzhledem k tomu, ze vSechna pravidla pro schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska jejich opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti jsou
obsaZzena vtomto nafizeni, zruSeni smérnice 2005/64/ES by mélo byt v zijmu
srozumitelnosti, logiky a zjednoduSeni odloZeno. Tim se poskytne vyrobclim dostatek
Casu nato, aby zajistili, Ze typy vozidel, které projektuji a konstruuji, spliuji
pozadavky na ob&hovost, a schvalovacim organiim na provedeni novych pravidel.

Jelikoz cild tohoto nafizeni, tj. pfispét k fungovani jednotného trhu, predchazet
nepiiznivym dopadim naklddani s vozidly s ukoncenou Zzivotnosti a omezovat je
a zajistit vysokou Uroven ochrany lidského zdravi a Zivotniho prostfedi, nemtze byt
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uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych statl, ale mtize jich byt z diivodu potieby
harmonizace 1épe dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se
zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se
zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku nepiekracuje toto nafizeni
ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cila,

PRIJALY TOTO NARIZENI:
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KAPITOLA I
OBECNA USTANOVENI

Clanek 1
Predmet

Toto nafizeni stanovi pozadavky na ob&hovost projektovani a vyroby vozidel souvisejici
s opetovnou pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a pouzitim recyklovaného obsahu,
které maji byt ovéfovany pfi schvalovani typu vozidel, a pozadavky na informace o dilech,
konstrukénich Castech a materidlech ve vozidlech a jejich oznacCovani. Stanovi rovnéz
pozadavky na rozsifenou odpovédnost vyrobce, sbér a zpracovani vozidel s ukoncenou
zivotnosti, jakoz i na vyvoz ojetych vozidel z Unie do tietich zemi.

Clanek 2
Oblast piisobnosti
1. Toto natizeni se pouZzije:
a) na vozidla a vozidla s ukonéenou zivotnosti kategorii M and N; ve smyslu ¢l.

4 odst. 1 pism. a) bodu 1) a¢l. 4 odst. 1 pism. b) bodu i) nafizeni (EU)
2018/858;

b) ode dne [OP: vlozte datum = prvni den meésice nasledujiciho po uplynuti 60
meésict od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] na vozidla a vozidla
s ukoncenou Zivotnosti kategorii Mz, M3, N2, N3 a O ve smyslu ¢l. 4 odst. 1
natfizeni (EU) 2018/858;

c) ode dne [OP: vlozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60
meésici od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] na vozidla a vozidla
s ukoncenou zivotnosti kategorii Lse, Lse, Lse, Lee 2 L7e ve smyslu €l. 4 odst. 2
pism. c) aZz g) nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

2. Toto natfizeni se nepouZije na:

a)  vozidla zvlastniho ur€eni definovana v €l. 3 bodé 31 nafizeni (EU) 2018/858;

b)  jiné ¢asti vozidla, jejichZ typ byl schvalen v rdmci vicestupniového schvalovani
typu kategorie N1, N2, N3, M2 nebo M3, nez zakladni vozidlo;

c) vozidla vyrdbénd v malych sériich definovand v<¢l. 3 bodé 30 nafizeni
2018/858;

d)  historicka vozidla definovand v ¢l. 3 bod¢€ 7 smérnice 2014/45/EU.

3. Bez ohledu naodst. 1 pism. b) se navozidla avozidla s ukonfenou Zivotnosti

kategorii M2, M3, N2, N3, O nevztahuji tato ustanoveni:

a) cClanek 4 o opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidel;

b)  ¢lanek 5 o pozadavcich na latky ve vozidlech;

c) clanek 6 o minimalnim recyklovaném obsahu ve vozidlech;

d) clanek 7 o projektovani umoznujicim vyjmuti a vyménu nekterych dila
a konstrukénich ¢asti vozidel,

e) clanek 8 o obecnych povinnostech;
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g)
h)

¢lanek 9 o strategii obehovosti;
¢lanek 10 o prohléseni o recyklovaném obsahu ptitomném ve vozidlech;

¢lanek 12 o oznacovani dild, konstrukénich ¢asti a materidlti pfitomnych ve
vozidlech;

¢lanek 13 o pasu ob&hovosti vozidla;
¢lanek 21 o modulaci poplatkd;

Clanek 22 o mechanismu piid€lovani nakladl na vozidla, ktera se stanou
vozidly s ukon¢enou zZivotnosti v jiném ¢lenském stat¢;

¢lanek 28 o obecnych pozadavcich na drcenti;

¢lanek 30 o povinném vyjmuti dilil a konstrukénich ¢asti pro ucely opétovného
pouziti a recyklace pied drcenim;

¢lanek 31 o pozadavcich tykajicich se vyjmutych dilt a konstrukcnich ¢asti;

¢lanek 32 o obchodovéni s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily
a konstruk¢nimi ¢astmi;

clanek 33 o opétovném pouziti, repasovani arenovaci dili a konstrukcnich
¢asti;

¢lanek 34 o cilech opétovného pouziti, recyklace a vyuZziti;

¢lanek 35 o zakazu skladkovani neinertniho odpadu;

¢lanek 36 o preprave vozidel s ukoncenou zivotnosti.

Bez ohledu naodst. 1 pism. c) se navozidla avozidla sukoncenou Zzivotnosti
kategorii Lse, Lae, Lse, Lee a L7e nevztahuji tato ustanoveni:

a)  cClanky uvedené v odstavci 3;

b)  ¢lanek 38 o kontrolach a pozadavcich tykajicich se vyvozu ojetych vozidel;

c) clanek 39 o automatizovaném ovéfovani identifikaéniho ¢&isla vozidla
a informaci o statusu vozidla;

d) clanek 40 o fizeni rizik a celnich kontrolach;

e) clanek 41 o pozastaveni;

f)  clanek 42 o propusténi k vyvozu;

g)  C¢lanek 43 o odmitnuti propusténi k vyvozu;

h)  ¢lanek 44 o spolupraci mezi organy a vyméné informaci;

1)  Clanek 45 o elektronickych systémech.

Bez ohledu naodst. 2 pism. a) se navozidla zvlaStniho urceni vztahuji tato

ustanoveni:

a)  clanek 5 o pozadavcich na latky ve vozidlech;

b)  ¢lanek 16 o rozsifené odpoveédnosti vyrobce;

c) clanek 20 o finan¢ni odpoveédnosti vyrobct;

d)  ¢lanek 23 o sbéru vozidel s ukoncenou zivotnosti;
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1)

2)

3)

4)

e) clanek 24 o odevzdani vozidel sukoncenou zivotnosti do autorizovanych
zpracovatelskych zatizeni;

f)  clanek 25 o osvédceni o likvidaci;
g)  Clanek 26 o povinnostech vlastnika vozidla;
h)  clanek 29 o odstranéni znecist'ujicich latek;

i)  clanek 30 o povinném vyjmuti dila a konstrukénich ¢asti pro ucely opétovného
pouziti a recyklace pied drcenim.

Bez ohledu na odst. 1 pism. b) ac) se ¢lanky 16, 19, 20, 27 a46 az 49 pouziji
na vozidla a vozidla s ukon¢enou Zivotnosti kategorii L3, L4, Ls, Le, L7, M2, M3, No,
N3 a0 s témito upravami:

a) rozsifend odpovédnost vyrobce uvedend v ¢lanku 16 zahrnuje povinnost
vyrobci téchto vozidel zajistit, aby vozidla, ktera poprvé dodali na trh
na uzemi Clenského stitu a ktera se stanou vozidly s ukoncenou Zzivotnosti,
byla:

1) shromazd’ovana v souladu s ¢lankem 23;
ii)  zbavena znecCiSt'ujicich latek v souladu s ¢lankem 29;

b)  opravnéni uvedené v ¢lanku 19 se udéli po prokdzani, ze zadatel spliuje
kritéria stanovena v ¢l. 19 odst. 2, pokud jde o sbér vozidel a odstraiovani
znecistujicich latek z nich;

c) financni ptispevky, které maji vyrobci hradit v souladu s ¢l. 20 odst. 1 pism. a),
pokryvaji naklady na sbér vozidel téchto kategorii a odstranéni znecist'ujicich
latek z nich, které nejsou kryty ptfijmy provozovatelii zatizeni pro nakladani
s odpady spojenymi s prodejem pouzitych ndhradnich dild a pouzitych
nahradnich konstruk¢énich ¢asti, vozidel s ukoncenou Zzivotnosti zbavenych
zneCiStujicich latek nebo druhotnych surovin recyklovanych z vozidel
s ukoncenou zZivotnosti;

d)  clanek 27 se pouZije s vyjimkou odst. 3 pism. ¢) a d);

e) Clanky 46 az 49 se pouziji pouze sohledem na prosazovani povinnosti
pouzitelnych pro tyto kategorie vozidel.

Clanek 3
Definice
Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

,»vozidlem* jakékoli vozidlo definované v ¢l. 3 bod¢ 15 natizeni (EU) 2018/858 nebo
uvedené v €l. 4 odst. 2 pism. ¢) az g) natizeni (EU) €. 168/2013;

,»vozidlem s ukoncenou Zivotnosti* vozidlo, které je odpadem podle definice v ¢l. 3
bod¢ 1 smérnice 2008/98/ES, nebo vozidlo, které je neopravitelné podle kritérii
uvedenych v piiloze I ¢asti A bodech 1 a 2;

»typem vozidla®“ jakykoli typ vozidla definovany v ¢l. 3 bod¢ 32 natizeni (EU)
2018/858 nebo typ vozidla definovany v €l. 3 bod¢ 73 natizeni (EU) ¢. 168/2013;

,»op€tovnou pouzitelnosti* moznost opétovného pouziti dilti nebo konstrukénich ¢asti
demontovanych z vozidla s ukon¢enou zivotnosti;
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)
20)

21)

,»opetovnym pouzitim* jakakoli operace, pii které se dily nebo konstrukcéni casti
vozidel s ukoncenou Zivotnosti pouZzivaji pro stejny ucel, pro ktery byly pivodné
urceny;

,recyklovatelnosti moznost recyklovani dilt, konstrukénich ¢asti nebo materidlti
demontovanych z vozidla s ukon¢enou Zivotnosti;

,vyuzitelnosti“ moznost vyuzivani dilt, konstrukénich c¢asti nebo materialt
demontovanych z vozidla s ukon¢enou Zivotnosti;

,dodavatelem* jakakoli fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd dodava dily,
konstruk¢ni ¢asti nebo materialy vyrobci, ktery je pouziva k vyrobé vozidel,

,plastem® polymer ve smyslu ¢l. 3 bodu 5 natizeni (ES) ¢. 1907/2006, do kterého
mohly byt ptidany piisady nebo jiné latky;

,Hkritickymi surovinami* kritické suroviny podle definice v €l. 2 bodé€ 2 natizeni (EU)
[akt o kritickych surovinach];

,odpadem od kone¢ného spottebitele” odpad, ktery vznikd z vyrobkl po jejich
uvedeni na trh;

,Vyjmutim® ru¢ni, mechanicky, chemicky, tepelny nebo metalurgicky zptisob
manipulace, diky némuz lze cilové dily, konstruk¢éni ¢asti nebo materialy z vozidel
s ukoncenou Zzivotnosti jednotlivé identifikovat jako samostatny vystupni tok nebo
soucast vystupniho toku;

,motorem na elektricky pohon elektromotor, ktery pfeménuje elektricky piikon
na mechanicky vystupni vykon pro zajiSténi trakce vozidla;

,baterii elektrického vozidla“ baterie elektrického vozidla podle definice v ¢l. 3 bod¢
14 natizeni (EU) 2023/ [baterie a odpadni baterie];

»autorizovanym zpracovatelskym zafizenim* jakékoli zafizeni nebo podnik, kterému
je vsouladu se smérnici 2008/98/ES atimto nafizenim povoleno provadét sbér
a zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti;

»zpracovanim® jakékoli ¢innost po prfeddni vozidla sukoncenou Zivotnosti
do zatizeni pro odstranéni zneciStujicich latek, demontaz, lisovani, hrubé rozd¢leni,
drceni, vyuZiti nebo pifipravu na odstranéni odpadu z drceni a veskeré dalSi operace
provadéné pro Ucely vyuZiti nebo odstranéni vozidla s ukoncenou zivotnosti a jeho
dili, konstrukcénich ¢asti a materiald;

»drcenim* jakakoli operace pouzivana pro hrubé rozdéleni nebo rozbijeni vozidel
s ukoncéenou zivotnosti;

»provozovatelem zafizeni oprav a udrzby* jakakoli fyzicka nebo pravnicka osoba,
kterd v souvislosti se svou obchodni, podnikatelskou, femeslnou nebo profesni
¢innosti poskytuje sluzby oprav nebo udrzby, at uz nezavisle na vyrobcich, nebo
s jejich povolenim;

,uvedenim na trh* prvni doddni vozidla na trh Unie;

,dodanim na trh* dodani vozidla k distribuci nebo pouziti na trhu v rdmci obchodni
¢innosti, at’ uz za uplatu, nebo bezplatn¢;

,provozovatelem zafizeni pro nakladani s odpady* jakékoli fyzickd nebo pravnicka
osoba, kterd se vramci své obchodni Cinnosti zabyva sbérem nebo zpracovanim
vozidel s ukoncenou zivotnosti;
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

,vyrobcem® jakykoli producent, dovozce nebo distributor, ktery bez ohledu
na pouzity zptsob prodeje, véetné smluv uzavienych na dalku ve smyslu ¢l. 2 bodu 7
smérnice 2011/83/EU, v ramci své obchodni ¢innosti na zemi clenského statu
poprvé dodava vozidlo pro ucely distribuce nebo pouZziti;

»organizaci odpovédnosti vyrobci® pravni subjekt, ktery po finanéni nebo po
finanéni a operativni strance organizuje plnéni povinnosti v ramci rozsifené
odpovédnosti vyrobce jménem nekolika vyrobceii;

,jmenovanym zastupcem pro rozsifenou odpovédnost vyrobce® fyzickd nebo
pravnicka osoba, ktera je usazena v Clenském staté, v némz vyrobce poprvé dodava
vozidlo na trh a ktery je odlisny od ¢lenského statu, kde je vyrobce usazen, a kterou
vyrobce v souladu s¢l. 8a odst. 5 tretim pododstavcem smérnice 2008/98/ES
jmenuje pro ucely plnéni povinnosti vyrobce podle kapitoly IV tohoto natizeni;

,druhotnymi surovinami* materialy, které byly ziskany recyklaci a mohou nahradit
primarni suroviny;

,Vvlastnikem vozidla® jakdkoli fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera mé vlastnické
pravo k vozidlu, a neni-li uvedeno jinak, jakykoli drzitel osvéd¢eni o registraci;

»technologii po drceni® techniky a technologie pouzivané ke zpracovani materialt
z vozidel s ukoncenou zivotnosti po jejich drceni za ucelem dalsiho vyuziti;

»repasovanim® operace, pfi niZ se vyrobi novy dil nebo konstrukéni ¢ast z dili
a konstrukénich c¢asti, které jsou vyjmuty bud’ z vozidel, nebo z vozidel s ukon¢enou
Zivotnosti, a pfi niZ se na dilu nebo konstrukcni €asti provede alesponi jedna zména,
ktera ovliviiuyje jejich bezpecnost, vykon, ucel nebo typ;

,renovaci ¢innosti provadéné za ucelem pfipravy, CiSténi, zkouSeni a v ptipadé
potieby opravy dilu nebo konstrukéni Casti, které jsou vyjmuty z vozidel nebo
vozidel s ukoncenou Zivotnosti, s cilem obnovit vykon nebo funk¢nost tohoto dilu
nebo konstrukéni €asti v ramci zamysleného pouziti a rozsahu vykonu plvodné
planovanych ve fazi projektu a platnych v dobé€ jejich uvedeni na trh;

»obalovymi odpady*“ obalové odpady podle definice v¢l. 3 bodé 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 94/62/ES* [¢l. 3 bod 20 nafizeni (EU) [nafizeni
o obalech a obalovych odpadech]];

»odpadnim  elektrickym  aelektronickym  zafizenim“ odpadni elektrické
a elektronické zatizeni podle definice v €l. 3 odst. 1 pism. €) smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2012/19/EU>>;

,heinertnim odpadem*® odpad, ktery nesplituje podminky definice ,,inertniho odpadu‘
stanovené v ¢&l. 2 pism. e) smérnice Rady 1999/31/ES>S;

»ojetym vozidlem* vozidlo, které bylo registrovano v ¢lenském staté nebo jakékoli
jiné zemi a neni vozidlem s ukon¢enou zivotnosti;

»ojetym vozidlem urenym k vyvozu“ ojeté vozidlo, které ma byt propusSténo
do celniho rezimu stanoveného v ¢lanku 269 natizeni (EU) €. 952/2013;

34

35

36

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 94/62/ES ze dne 20. prosince 1994 o obalech a obalovych

odpadech (Ut. vést. L 365, 31.12.1994, s. 10).

Smérnice Evropsk¢ho parlamentu aRady 2012/19/EU ze dne 4. Cervence 2012 o odpadnich
elektrickych a elektronickych zafizenich (OEEZ) (Ur. vést. L 197, 24.7.2012, s. 38).
Smérnice Rady 1999/31/ES ze dne 26. dubna 1999 o skladkach odpadt (Ut. vést. L 182, 16.7.1999, s.

1).
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35)

,hospodarskymi subjekty vyrobci, sbérny, pojistovny vozidel, dodavatel¢,
provozovatelé zatizeni oprav audrzby, provozovatelé zafizeni pro nakladani
s odpady ajakékoli jiné subjekty, které se zabyvaji projektovanim vozidel,
obchodem s ojetymi vozidly nebo naklddanim s vozidly s ukon¢enou zivotnosti.

Krom¢ definic uvedenych v odstavci 1 se pouziji tyto definice:

a) ,odpad“, ,jodpadni oleje”, ,drzitel odpadu®, ,naklddani s odpady®, ,,sbér,
,predchazeni vzniku®, ,recyklace®, ,vyuziti“, ,,zasypavani“, ,odstranéni*
a ,,systém rozsifené odpovédnosti vyrobce® stanovené v ¢l. 3 bodech 1, 3, 6, 9,
10, 12, 15,17, 17a, 19 a 21 smérnice 2008/98/ES;

b) ,schvdleni typu®, ,vicestupniové schvaleni typu®, ,konstrukéni ¢ast”, ,dily,
,hahradni dily*“, ,,zdkladni vozidlo®, ,,vozidlo vyrabéné v malych sériich®,
,»vozidlo zvlaStniho uréeni®, ,jorgan pro dozor nad trhem®, ,schvalovaci
organ®, ,,vyrobce®, ,,dovozce* a ,,distributor* stanovené v ¢l. 3 bodech 1, 8§, 19,
21, 23, 24, 28, 30, 31, 35, 36, 40, 42 a 43 natizeni (EU) 2018/858;

c) ,registrace®, ,,osvédceni o registraci, ,,pozastaveni platnosti povoleni®, "drzitel
osvédceni o registraci" a ,,zruseni registrace” stanovené v ¢l. 2 pism. b), c), d),
e) a f) smérnice 1999/37/ES;

d) ,historické vozidlo“, ,technickd prohlidka“ a,osvéd¢eni o technické
zpusobilosti* stanovené v ¢l. 3 bodech 7, 9 a 12 smérnice 2014/45/EU;

e) ,latka vzbuzujici obavy“ a,nosi¢ dat® stanovené v ¢l. 2 bodech 28 a 30
nafizeni [ekodesign udrZitelnych vyrobkiy].

KAPITOLA I1
POZADAVKY NA OBEHOVOST

Clanek 4

Opétovna pouczitelnost, recyklovatelnost a vyuzZitelnost vozidel

Kazdeé vozidlo patfici k typu vozidla, ktery je schvalen ke dni /OP: viozte datum =
prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicu od data vstupu tohoto narizeni
v platnost] podle natizeni (EU) 2018/858, je zkonstruovano tak, aby bylo:

a) opétovné pouzitelné nebo recyklovatelné nejméné v rozsahu 85 %
hmotnostnich;

b)  opétovné pouzitelné nebo vyuzitelné nejméné v rozsahu 95 % hmotnostnich.
Pro kazdy typ vozidla uvedeny v odstavci 1 pfijmou vyrobci tato opatieni:

a)  shromazdovat potfebné idaje v ramci celého dodavatelského fetézce, zejména
udaje o povaze a hmotnosti vSech materidlti pouzitych pii vyrob¢ vozidel, aby
bylo zajisténo trvalé plnéni poZzadavki;

b) uchovavat vSechny ostatni pfislusné udaje o vozidle, které jsou nutné pro
postup vypoctu uvedeny v pismeni e);

c)  ovefovat spravnost a uplnost informaci obdrZzenych od dodavatel;

d)  rozdé¢leni materiald je fizeno a dokumentovano;
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e) vypocitat miru opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti pro
ucely odstavce 1 vsouladu s metodikou, kterou Komise stanovila podle
odstavce 3, nebo pied pfijetim této metodiky v souladu snormou ISO
22628:2002 v kombinaci s prvky uvedenymi v ¢asti A ptilohy II;

f)  oznacovat dily a konstruk¢ni ¢asti vozidel vyrobené z polymert a elastomerti
v souladu s ¢l. 12 odst. 1;

g) zajistit, aby dily a konstrukéni ¢asti uvedené v ¢asti E ptilohy VII nebyly
op€tovné pouzity pii vyrob€ novych vozidel.

Komise do dne [OP: uvedte datum = posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti
35 mésicii od data vstupu tohoto narizeni v platnost] ptijme provadéci akt, kterym se
stanovi nova metodika vypoCtu aovéfovani miry opétovné pouzitelnosti,
recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidla, s pfihlédnutim k prvkim uvedenym
v ptiloze II.

Tento provadéci akt se pfijme prezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.

Cldnek 5
Pozadavky na latky ve vozidlech

Ptitomnost latek vzbuzujicich obavy ve vozidlech a v jejich dilech a konstrukénich
Castech je co nejvice omezena.

Kromé¢ omezeni podle piilohy XVII nafizeni (ES) €. 1907/2006 a v pfislusnych
ptipadech omezeni podle ptiloh I a II nafizeni (EU) 2019/1021 a podle natizeni (EU)
2023/[OP: baterie] zadny typ vozidla, ktery je schvalen ke dni [OP: viozte datum =
prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicu od data vstupu tohoto narizent
v platnost] podle natizeni (EU) 2018/858, neobsahuje olovo, rtut, kadmium ani
Sestimocny chrom.

Odchylné od odstavce 2 mohou typy vozidel obsahovat olovo, rtut’, kadmium nebo
Sestimocny chrom za podminek a nejvyse v koncentracich stanovenych v ptiloze III.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni piiloha III za ti€elem jejiho ptizptisobeni védeckému
a technickému pokroku:

a) stanovenim maximalnich hodnot koncentraci, do kterych je pfipustna

pfitomnost olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu v urcitych dilech,
konstruk¢ni ¢astech a stejnorodych materialech vozidel;

b)  vyjmutim nékterych dilt, konstrukénich ¢asti a stejnorodych materiali vozidel
ze zakazu piitomnosti olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu
stanoveného v odstavci 2, pokud jsou splnény tyto podminky:

1)  pouziti téchto latek je nevyhnutelné;

i1) je prokazano, Ze socioekonomické piinosy prevazuji nad rizikem pro
lidské zdravi nebo Zivotni prostiedi, které vyplyva z pouzivani téchto
latek;
1i1)  neexistuji zddné vhodné alternativni latky nebo technologie;
c)  vypusténim dild, konstrukénich €asti a stejnorodych materialii vozidel z ptilohy
I, pokud se lze pouziti olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu
vyhnout;
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d) urCenim dilt, konstrukénich Casti a stejnorodych materidlti vozidel, které se
pred dal§im zpracovanim vyjmou a které je tfeba oznacit nebo u nichz je tieba
umoznit identifikaci jinymi vhodnymi prostfedky.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni piiloha III, zejména vyfazenim nékterych vyjimek pro
stejnorodé materialy a konstrukeni ¢asti ze seznamu v ptipade, Ze se danou vyjimkou
zabyvaji jiné pravni predpisy Unie.

Evropskd agentura pro chemické latky (dale jen ,,agentura®) vypracuje na zadost
Komise a do dvanacti mésicti od podani zadosti zpravu o technické a ekonomické
proveditelnosti alternativ tykajicich se stavajicich vyjimek uvedenych v pfiloze III a
na zakladé tohoto posouzeni odivodnény navrh na konkrétni zménu vyjimky.

Jakmile agentura obdrzi zddost Komise, zvetfejni na svych internetovych strankach
oznameni, ze bude vypracovdna zprdva o mozné zméné vyjimky v piiloze III,
a vyzve vSechny zuc¢astnéné strany, aby do osmi tydnti ode dne zvefejnéni ozndmeni
ptedlozily pfipominky. Agentura zvefejni na svych internetovych strankach vSechny
pfipominky obdrzené od zucastnénych stran.

Nejpozdéji deveét mésict po predlozeni zpravy uvedené v odstavei 4 Komisi pifijme
Vybor pro socioekonomickou analyzu agentury ziizeny podle ¢l. 76 odst. 1 pism. d)
nafizeni (ES) €. 1907/2006 stanovisko ke zpravé a ke konkrétnim navrhovanym
zménam. Agentura toto stanovisko neprodlené piedlozi Komisi.

Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci uvedené v odstavci 4 a zohledni
socioekonomicky dopad zavedeni, zmény nebo zruseni vyjimky z omezeni pouzivani
olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu v typech vozidel, v€etné dostupnosti
alternativ a dopadii na lidské zdravi a zivotni prostfedi v celém zivotnim cyklu
vozidel.

Clanek 6

Minimalni recyklovany obsah ve vozidlech

Plasty obsazené v kazdém typu vozidla, ktery je schvalen ke dni /OP: viozte datum =
prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicu od data vstupu tohoto narizeni
v platnost] podle nafizeni (EU) 2018/858, obsahuji nejméné 25 % hmotnostnich
recyklovanych plastil z plastového odpadu od konecného spotiebitele.

Alespon 25 % cile stanoveného v prvnim pododstavci se dosahne zahrnutim plasti
recyklovanych z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti do piislusného typu vozidla.

Do dne [OP: viozte datum = posledni den mésice ndsledujiciho po uplynuti 23
mésicu od data vstupu tohoto narizeni v platnost] pfijme Komise provadéci akt
v souladu s ¢l. 51 odst. 2, kterym pro Ucely odstavce 1 tohoto ¢lanku doplni toto
nafizeni stanovenim metodiky pro vypocet a oveéfovani podilu plasti ziskanych
z odpadu od kone¢ného spotiebitele a z vozidel s ukon€enou Zivotnosti, pfitomnych
v daném typu vozidla a do néj zabudovanych.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se doplni toto nafizeni stanovenim minimalniho podilu oceli
recyklované z ocelového odpadu od konec¢ného spotiebitele, kterd méa byt pfitomna
v typech vozidel, jeZ maji byt schvéleny v souladu s timto nafizenim a nafizenim
(EU) 2018/858, a kterd ma byt do nich zabudovana.
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Minimalni podil recyklované oceli uvedeny v prvnim pododstavci vychazi ze studie
proveditelnosti vypracované Komisi. Studie bude dokoncena do dne [OP: viozte
datum = posledni den mésice nasledujicitho po uplynuti 23 mésicii od data vstupu
tohoto narizeni v platnost], pti¢emz se zamé&ii zejména na tyto aspekty:

a)  soucasnou a predpokladanou dostupnost oceli recyklované ze zdroji ocelového
odpadu od konecného spotiebitele;

b) soucasny podil odpadu od konecného spotiebitele v raznych ocelovych
polotovarech a meziproduktech pouzivanych ve vozidlech;

c) potencidlni vyuziti recyklované oceli od kone¢ného spotiebitele vyrobci
vozidel, jejichz typ mé byt v budoucnu schvélen;

d) relativni poptavku automobilového primyslu ve srovnani s poptavkou po
ocelovém odpadu od konecného spotiebitele v jinych odvétvich;

e) ekonomickou Zzivotaschopnost, technicky a védecky pokrok, vcetné zmén
v dostupnosti recyklacnich technologii tykajicich se miry recyklace oceli;

f)  pfispévek minimalnitho podilu obsahu recyklované oceli ve vozidlech
k oteviené strategické autonomii Unie ajejim cilim v oblasti klimatu
a zivotniho prostiedi;

g) nutnost zabranit neimérnym negativnim dopadim na cenovou dostupnost
vozidel a

h)  vliv na celkové naklady a konkurenceschopnost automobilového prumyslu.

Komise muize pfijmout provadéci akt, kterym stanovi metodiku vypoctu a ovétovani
podilu oceli recyklované z ocelového odpadu od konecného spotiebitele, pritomné
v typech vozidel a do nich zabudované.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.

Do dne [OP: viozte datum = posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 35
mésicu od data vstupu tohoto narizeni v platnost] Komise posoudi proveditelnost
stanoveni pozadavku na minimalni podil:

a) hliniku ajeho slitin, hoté¢iku ajeho slitin, recyklovanych z odpadu
od kone¢ného spotiebitele a zabudovanych do typl vozidel a

b) neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria nebo boru recyklovanych
zodpadu od kone¢ného spotiebitele a zabudovanych do permanentnich
magnetll v motorech na elektricky pohon.

Po dokonceni posouzeni podle prvniho pododstavce je Komisi svéfena pravomoc
pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 50, kterymi se doplni toto
nafizeni stanovenim minimalniho podilu hliniku a jeho slitin, hoif¢iku a jeho slitin,
neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria nebo boru recyklovanych z odpadu
od kone¢ného spotiebitele, které jsou pfitomny v typech vozidel, jez maji byt
schvaleny podle tohoto nafizeni anafizeni (EU) 2018/858, ajsou do nich
zabudovany.

Minimalni podil obsahu recyklovanych materialti uvedenych v druhém pododstavci
vychazi ze studie proveditelnosti podle prvniho pododstavce, pficemz se zohledni
vSechny tyto skutec¢nosti:

a) soucasnd aptredpokladand dostupnost materidli uvedenych v druhém
pododstavci, recyklovanych z odpadu od kone¢ného spotiebitele;

51

CS



CS

b)  stavajici podily recyklovaného obsahu z odpadu od konecného spotiebitele
v materidlech uvedenych v druhém pododstavci ve vozidlech uvadénych na trh;

c) ckonomicka zivotaschopnost, technicky a védecky pokrok, vcetné¢ zmén
v dostupnosti recyklacnich technologii tykajicich se typu recyklovanych
materiall a jejich miry recyklace;

d) pfispévek minimalniho podilu obsahu recyklovanych materidli uvedenych
v druhém pododstavci ve vozidlech ke strategické autonomii Unie a jejim
cilim v oblasti klimatu a zivotniho prostfedi;

e) mozné¢ dopady nafungovani vozidel v dasledku zabudovéni obsahu
recyklovanych  materidlt uvedenych v druhém pododstavei do dila
a konstrukcnich ¢asti vozidel;

f)  nutnost zabrdnit neumérnym negativnim dopadim na cenovou dostupnost
vozidel obsahujicich materialy uvedené v druhém pododstavci;

g)  vliv na celkové néklady a konkurenceschopnost automobilového pramyslu.

Komise muize pfijmout provadéci akt, kterym stanovi metodiku vypoctu a ovétovani
podilu materidli recyklovanych zodpadu od kone¢ného spotiebitele v typech
vozidel.

Tento provadéci akt se pfijme prezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.

Clinek 7

Projektovani umoznujici vyjmuti a vymenu nékterych dilit a konstrukcnich casti vozidel

Kazd¢ vozidlo patfici k typu vozidla, ktery je schvalen ke dni /OP: viozte datum =
prvni den mésice nasledujictho po uplynuti 72 mésicu od data vstupu tohoto narizent
v platnost], je projektovano  zpusobem, ktery nebrani autorizovanym
zpracovatelskym zafizenim ve vyjmuti dild a konstruk¢énich ¢asti uvedenych v ¢asti
C ptilohy VII z dotéeného vozidla béhem faze odpadu vozidla.

Kazdé vozidlo patfici k typu vozidla, ktery je schvalen ke dni /OP: viozte datum =
prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicu od data vstupu tohoto narizeni
v platnost] podle natizeni (EU) 2018/858, je projektovano z hlediska spojovacich,
upeviiovacich a té€snicich prvku tak, aby bylo mozné snadné a nedestrukéni vyjmuti
baterii elektrickych vozidel a motorti na elektricky pohon z vozidla a jejich vyména
autorizovanymi zpracovatelskymi zafizenimi nebo provozovateli zafizeni oprav
a udrzby béhem faze pouzivani a faze odpadu vozidla.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni odstavec 2 revizi seznamu dila a konstruk¢nich ¢asti,
které maji byt projektovany tak, aby mohly byt z vozidel vyjmuty a ve vozidlech
vyménény, s cilem zahrnout do uvedeného odstavce dalSi dily a konstrukéni casti
uvedené v Casti C piilohy VI, s pfihlédnutim k technickému a védeckému pokroku.

Komise miize pfijmout provadéci akty, kterymi stanovi podminky pro projektovani
zpiisobem umoznujicim vyjmuti a vymeénu dilti a konstrukénich ¢asti podle odstavce
2, je-li to nezbytné k zajisténi harmonizovaného provadéni povinnosti stanovené
v odstavci 2.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.
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KAPITOLA 111
POVINNOSTI VYROBCU

Clanek 8
Obecné povinnosti

Vyrobcei prokazou, ze nova vozidla, ktera vyrobili a ktera jsou uvadéna na trh, jsou
schvaleného typu v souladu s pozadavky natizeni (EU) 2018/858 a tohoto nafizeni.

Pro ucely schvaleni typu vozidel, na kterd se vztahuji pozadavky uvedené v ¢lancich
4,5, 6 nebo 7, vyrobce predlozi dokumenty prokazujici splnéni téchto pozadavki a:

a)  zahrne je do dokumentace podle ¢lanku 24 natizeni (EU) 2018/858 a

b) predlozi je organu udélujicimu schvaleni typu v souladu s ¢lankem 23 natizeni
(EU) 2018/858.

Pro tcely schvaleni typu vozidel, na néz se vztahuje pozadavek uvedeny v ¢lanku 9,
predlozi vyrobce organu ud€lujicimu schvaleni typu strategii ob&hovosti spolu
s zadosti o schvaleni typu podle ¢lanku 23 natizeni (EU) 2018/858.

Pro ucely schvaleni typu vozidel, na néz se vztahuji pozadavky stanovené v ¢lanku
10, vypracuje vyrobce informace uvedené v €l. 10 odst. 1 a piedloZzi je v souladu s ¢l.
24 odst. 1 pism. a) nafizeni (EU) 2018/858 organu ud€lujicimu schvaleni typu spolu
s zadosti o schvaleni typu podle ¢lanku 23 uvedeného natizeni.

Pro ucely schvaleni typu vozidel, na néz se vztahuji pozadavky stanovené v ¢lanku
11, ptedlozi vyrobce organu ud€lujicimu schvdleni typu prohladSeni potvrzujici
splnéni pozadavku podle ¢l. 11 odst. 1 v souladu s ¢l. 24 odst. 1 pism. a) nafizeni
(EU) 2018/858 spolu s zadosti o schvaleni typu podle clanku 23 uvedeného natizeni.

Clanek 9

Strategie obehovosti

Pro kazdy typ vozidla, ktery je schvalen podle natfizeni (EU) 2018/858 ke dni [OP:
vlozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu
tohoto narizeni v platnost], vyrobce vypracuje strategii obehovosti.

Strategie ob&hovosti popisuje, jakd opatfeni vyrobci pfijmou v navaznosti na své
povinnosti, aby zajistili splnéni pozadavkl na obéhovost podle kapitoly II, které jsou
ovéfovany v postupech schvalovani typu akteré jsou pouZitelné na dotleny typ
vozidla.

Strategie obehovosti obsahuje prvky uvedené v ¢asti A ptilohy IV.

Vyrobce poskytne Komisi kopii strategie obehovosti do 30 dntli po udéleni schvaleni
typu pro dotéeny typ vozidla.

Vyrobce sleduje opatfeni obsazena ve strategii obéhovosti a navazuje na né€ a jednou
za pét let strategii aktualizuje v souladu s ¢asti B ptilohy IV. Aktualizovana strategie
obéhovosti se predklada orgdnu udé€lujicimu schvaleni typu, ktery vydal schvaleni
typu pro dotCeny typ vozidla, a Komisi.

S vyjimkou davérnych informaci Komise strategie ob¢hovosti a veSkeré jejich
aktualizace zvefejni.
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Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni ¢ast B piilohy IV pfizptisobenim pozadavki na obsah
strategie ob¢hovosti a aktualizace této strategie technickému a védeckému pokroku
v oblasti vyroby vozidel a nakladani s vozidly s ukoncenou zivotnosti, vyvoji trhu
v automobilovém primyslu a zménam pravnich predpist.

Do dne [OP: viozte datum = posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 83
meésicu od data vstupu tohoto narizeni v platnost] a poté jednou za Sest let Komise

vypracuje a zveiejni zpravu o ob€hovosti automobilového pramyslu. Zprava vychazi
zejména ze strategii obéhovosti a jejich aktualizaci.

Cldnek 10
Prohlasent o recyklovaném obsahu pritomném ve vozidlech

Pro kazdy typ vozidla, ktery je schvélen ke dni [OP: viozte datum = prvni den
mésice nasledujictho po uplynuti 36 meésicii od data vstupu tohoto narizeni
v platnost] podle natizeni (EU) 2018/858, uvedou vyrobci pfiisluSny podil
recyklovaného obsahu:

a) neodymu, dysprozia, prazeodymu, terbia, samaria, boru v permanentnich
magnetech v motorech na elektricky pohon;

b)  hliniku a jeho slitin;
c)  hotciku a jeho slitin;
d) oceli.

Prohléseni se tykéa obsahu téchto recyklovanych materialll pfitomnych v typu vozidla
a podle podilu materidlu uvadi, zda je material recyklovan z odpadu z vyroby nebo
z odpadu od konecného spotiebitele.

Organy ud¢€lujici schvaleni typu ovéfi, zda vyrobei predlozili pozadovanou
dokumentaci a zda tato dokumentace obsahuje informace uvedené v odstavci 1.

Odchylné od odstavce 1 se pozadavek uvést podil obsahu urcitého recyklovaného

materidlu neuplatni, pokud byl pro tento material stanoven cil podle €l. 6 odst. 3 nebo
4.

Clanek 11

Informace o vyjmuti a vvmeéné dilu, konstrukcnich casti a materialu pritomnych ve vozidlech

1.

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésici
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] vyrobci poskytnou provozovateliim
zafizeni pro nakladani sodpady aprovozovatelim zafizeni oprav a udrzby
neomezeny, standardizovany a nediskriminacni pfistup k informacim uvedenym
v ptiloze V, ¢imZ umozni pfistup k nésledujicim polozkém a jejich bezpecné vyjmuti
a vymeénu:

a)  baterie elektrickych vozidel zabudované ve vozidle;
b)  motory na elektricky pohon zabudované ve vozidle;

c) dily, konstrukéni ¢asti a materidly, které obsahuji tekutiny a kapaliny uvedené
v ¢asti B ptilohy VII a které jsou obsazeny ve vozidlech;

d) dily a konstruk¢ni c¢asti uvedené v ¢asti C ptilohy VII, které jsou obsazeny ve
vozidlech;
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e) dily akonstruk¢ni ¢asti, které v dob¢ schvaleni typu vozidla obsahuji kritické
suroviny podle ¢l. 27 odst. 1 pism. b) nafizeni (EU) [akt o kritickych
surovinach];

f)  digitdln¢ kédované konstrukéni ¢asti a dily ve vozidle, pokud takové kédovani
brani jejich opravé, udrzbé nebo vymeéné v jiném vozidle.

Vyrobci zajisti spolupraci s provozovateli autorizovanych zpracovatelskych zatizeni

a provozovateli zafizeni oprav audrzby tim, ze vytvoii nezbytné komunikacni

platformy pro poskytovani a aktualizaci informaci uvedenych v odstavci 1

a informaci uptesnénych v ptiloze V.

Vyrobei poskytuji informace uvedené v prvnim pododstavci bezplatng. Vyrobci
mohou vybirat poplatky od provozovateli zafizeni pro nakladani s odpady
a provozovatelil zatizeni oprav a udrzby ve vysi nezbytné k pokryti administrativnich
nakladii na zpfistupnéni pozadovanych informaci prostfednictvim komunikacnich
platforem.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni pfiloha V revizi seznamu dild, konstrukénich ¢asti
a materiall vozidel a rozsahu informaci, které maji vyrobci poskytovat.

Clanek 12
Oznacovani dilii, konstrukcnich casti a materialii pritomnych ve vozidlech
Vyrobci ajejich dodavatelé pouzivaji pro oznaCovani aidentifikaci dild,
konstrukénich C¢éasti a materiald vozidel nomenklaturu norem pro kdédovani
konstruk¢nich ¢ésti a materiald uvedenych v bodech 1 az 3 ptilohy VI.

Vyrobci zajisti, aby motory na elektricky pohon obsahujici permanentni magnety
byly opatfeny vyraznym, jasné Citelnym a nesmazatelnym Stitkem s informacemi
uvedenymi v bod¢ 4 ptilohy VI.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni ptiloha VI za tcelem jejiho prizplisobeni technickému
a védeckému pokroku.

Clanek 13
Pas obehovosti vozidla

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 84 mésicu
od data vstupu narizeni v platnost] méa kazdé vozidlo uvedené na trh pas obéhovosti
vozidla, ktery je v souladu s jinymi ekologickymi pasy vozidel zavedenymi podle
prava Unie a pokud mozno je do nich zac¢lenén.

Pas obchovosti vozidla obsahuje informace podle ¢lanku 11 tohoto nafizeni
v digitdlnim formatu a je pfistupny zdarma.

Vyrobcee, ktery uvadi vozidlo na trh, zajisti, aby informace v pasu ob&éhovosti vozidla
byly pfesné, uplné a aktualni.

Vsechny informace uvedené v pasu obchovosti vozidla jsou v souladu s pravidly
zavedenymi Komisi podle odstavce 6 a:

a)  opiraji se o oteviené standardy;

b)  jsou vypracovany v interoperabilnim formatu;
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c)  jsou prenositelné prostfednictvim oteviené interoperabilni sit¢ pro vyménu dat
bez proprietarniho uzamcenti;

d) jsou strojoveé Citelné, strukturované a prohledavatelné.

Pas obéhovosti vozidla, které se stalo vozidlem s ukoncenou Zzivotnosti, piestane
existovat nejdiive Sest meésicii po vydani osvédCeni o likvidaci tohoto vozidla
s ukon¢enou zivotnosti.
Komise ptijme provadéci akty, kterymi stanovi pravidla tykajici se:
a)  zpusobu a technické specifikace feSeni, které se ma pouzit pro pfistup k pasu
ob&hovosti vozidla;
b)  pozadavkl na technicky navrh a fungovani pasu obchovosti vozidla, véetné
pravidel pro:
1)  interoperabilitu pasu ob&hovosti vozidla s jinymi pasy, které vyzaduji
pravni ptedpisy Unie;
il) uchovéavani azpracovani informaci obsazenych v pase ob¢hovosti
vozidla;

iii) dostupnost pasu obé&hovosti vozidla poté, co vyrobce odpovédny
za plnéni povinnosti stanovenych v odstavci 3 piestane existovat nebo
ukonc¢i svou ¢innost v Unii;

c) uvedeni, zmén a aktualizaci informaci obsazenych v pase obchovosti vozidla
jinymi tfetimi stranami, nez je vyrobce;

d) umisténi nosi¢e dat nebo jiné¢ho identifikatoru umoziujiciho piistup k pasu
ob¢hovosti vozidla.

Pti stanovovani pravidel podle prvniho pododstavce zohledni Komise potiebu zajistit
vysokou uroven bezpecnosti a soukromi.

Provadéci akty uvedené v prvnim pododstavci tohoto c¢lanku se pfijimaji
pfezkumnym postupem podle €l. 51 odst. 2.

KAPITOLA 1V

NAKLADANI S VOZIDLY S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

ODDIL 1
OBECNA USTANOVENI

Clanek 14
Prislusny organ
Clenské staty ur¢i jeden nebo vice piislusnych organli odpovédnych za povinnosti
podle této kapitoly, zejména za sledovani a ovéfovani toho, ze vyrobci a organizace
odpovédnosti vyrobeti dodrzuji své povinnosti stanovené v ¢lancich 15 az 36.

Kazdy clensky stat maze urcit jeden z ptislusnych organt uvedenych v odstavei 1,
ktery bude fungovat jako kontaktni misto pro ucely komunikace s Komisi.

Clenské staty stanovi podrobnosti o organizaci a ¢innosti prislusnych organti, véetné
spravnich a procesnich pravidel pro:
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a)  registraci vyrobcl v souladu s ¢lankem 17,
b)  opravnéni vyrobcil a organizaci odpovédnosti vyrobct v souladu s ¢lankem 19;

c¢) dohled nad dodrzovanim povinnosti v ramci rozsitené odpoveédnosti vyrobce
v souladu s ¢lanky 16 a 20;

d) sbér udaji o vozidlech a vozidlech s ukoncenou Zivotnosti v souladu s ¢l. 17
odst. 12 a ¢l. 49 odst. 6;

e)  zpfistupiiovani informaci v souladu s ¢lankem 49.

Do dne [OP: viozte datum = posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 3 mésicii
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] Clenské staty sdéli Komisi nazvy a adresy
pfislusnych organti uréenych podle odstavce 1. Clenské staty sdéli Komisi bez
zbytecného prodleni vSechny zmény nazvii nebo adres téchto ptislusnych organd.

Clanek 15

Autorizovana zpracovatelska zarizent

Aniz je dotéena smérnice 2010/75/EU, ziskd kazdé zatizeni nebo podnik, které
hodlaji provadét zpracovani vozidel s ukonCenou zZivotnosti, povoleni piisluSného
organu v souladu s ¢lankem 23 smérnice 2008/98/ES a splni podminky stanovené
v tomto povoleni.

Za ucelem vydani povoleni podle odstavce 1 pfislusny organ ovéii, zda ma zatizeni
nebo podnik technickou, finanéni a organizacni kapacitu, kterd je nezbytna pro
splnéni povinnosti stanovenych v ¢lanku 27.

V povolenich podle odstavce 1 se uvadi, ze zpracovatelskd zatfizeni jsou zplsobila
vydévat osvédceni o likvidaci podle ¢lanku 25.

Ptislusny organ zajisti, aby podminky povoleni a postupy pro jeho udéleni byly plné
koordinovany, pokud je do téchto povolovacich fizeni zapojen vice nez jeden
pfislusny organ nebo vice nez jedno zafizeni ¢i podnik hodlajici provadét zpracovani
vozidel s ukon¢enou Zivotnosti.

ODDIL 2
ROZSIRENA ODPOVEDNOST VYROBCE

Clanek 16
Rozsirenad odpovédnost vyrobce

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data
vstupu tohoto narizeni v platnost] maji vyrobci rozsifenou odpovédnost vyrobce za vozidla,
ktera dodaji poprvé na trh naizemi Clenského statu. Systém zavedeny vyrobci za ucelem
vykonu této odpovédnosti je v souladu sclanky 8 a8a smérnice 2008/98/ES a spliuje
pozadavky této kapitoly.

Rozsitena odpovédnost vyrobce zahrnuje povinnost vyrobct zajistit, aby:

a)

vozidla, kterd poprvé dodali na trh na izemi ¢lenského statu a ktera se stanou vozidly
s ukon¢enou zivotnosti:

1)  byla shromazd’ovana v souladu s ¢lankem 23;

i1)  byla zpracovavana v souladu s ¢lankem 27;
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b)

provozovatel¢ zafizeni pro nakladani sodpady, ktefi zpracovavaji vozidla
s ukon¢enou zivotnosti uvedend v pismeni a), plnili cile stanovené v ¢lanku 34.

Clanek 17
Registr vyrobcii

Do dne [OP: viozte datum = posledni den mésice nasledujictho po uplynuti 35
meésicii od data vstupu tohoto narizeni v platnost] ¢lenské staty ziidi registr vyrobct,
ktery slouzi ke sledovani toho, Ze vyrobci dodrzuji pozadavky této kapitoly.

S cilem usnadnit registraci vyrobcii nebo jmenovanych zéastupcti pro rozsifenou
odpovédnost vyrobce ve vSech clenskych stitech odkazuje registr na internetové
stranky dalSich vnitrostatnich registri vyrobcu.

Vyrobci se zaregistruji v registru uvedeném v odstavei 1. Za timto ucelem predlozi
zadost o registraci v kazdém clenském state, ve kterém poprvé dodaji vozidlo na trh.

Vyrobci podaji Zadost o registraci prostfednictvim systému elektronického
zpracovani dat podle odst. 8 pism. a).

Vyrobci dodavaji vozidla natrh c¢lenského statu, pouze pokud jsou oni nebo
v ptipadé opravnéni jejich jmenovani zastupci pro rozsifenou odpovédnost vyrobce
v tomto ¢lenském staté zaregistrovani.

Zadost o registraci obsahuje informace uvedené v piiloze VIIL Clenské staty si

mohou podle potfeby vyzadat dalsi informace nebo dokumenty, aby mohly registr
vyrobcu efektivné vyuzivat.

Odchylné od odstavce 3 se informace podle bodu 1 pism. d) ptilohy VIII uvadéji bud’
v zadosti o registraci podle odstavce 3, nebo v zaddosti o opravnéni podle ¢lanku 19.

Jmenoval-li vyrobce organizaci odpovédnosti vyrobct v souladu s ¢lankem 18, plni
povinnosti podle tohoto ¢lanku obdobné tato organizace, pokud ¢lensky stat, v némz
bylo vozidlo poprvé dodano na trh, nestanovi jinak.

Povinnosti podle tohoto ¢lanku mohou byt jménem vyrobce plnény jmenovanym
zastupcem pro roz$ifenou odpovédnost vyrobce.

Clenské staty mohou rozhodnout, Ze registraéni postup podle tohoto &lanku a postup
udéleni opravnéni podle ¢lanku 19 tvoii jediny postup, pokud zadost o opravnéni
splnuje pozadavky stanovené v odstavcich 3 az 6 tohoto ¢lanku.

Ptislusny organ:
a)  zpfistupni na svych internetovych strankach informace o postupu podéavani
zadosti prostfednictvim systému elektronického zpracovani dat;

b) provadi registrace a poskytuje registracni Cislo, ato nejpozdéji do dvanacti
tydnii od okamziku, kdy byly poskytnuty vS§echny informace poZadované podle
odstavct 2 a 3.

PtisluSny organ miZze:
a)  stanovit postupy, pokud jde o pozadavky a proces registrace, aniz by piidal
podstatné pozadavky k tém, které jsou stanoveny v odstavcich 2 a 3;

b)  uctovat vyrobcim piiméiené poplatky zalozené na nékladech vynalozenych
na zpracovani zadosti uvedenych v odstavci 2.
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10.

11.

12.

Pfislusny organ mulze odmitnout registraci vyrobce nebo registraci vyrobce zrusit,
pokud informace uvedené¢ v odstavci 3 asouvisejici listinné dikazy nejsou
poskytnuty nebo nejsou dostatecné ¢i pokud vyrobce jiz nespliiuje pozadavky
stanovené v piiloze VIII bodé¢ 1 pism. d).

Ptislusny organ zrusi registraci vyrobce, pokud vyrobce piestal existovat.

Vyrobce nebo v prislusnych piipadech jeho jmenovany zastupce pro rozSifenou
odpovédnost vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcli jmenovana jménem
vyrobcl, jez zastupuje, ozndmi bez zbytecného odkladu ptislusnému organu veskeré
zmény informaci obsazenych v registraci a jakékoli trvalé zastaveni dodavek vozidel
uvedenych v registraci na trh na uzemi ¢lenského statu.

Vyrobce nebo v pfisluSnych piipadech jeho jmenovany zastupce pro rozsifenou
odpovédnost vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcli podava ptislusnému
organu odpovédnému za registr zpravy o plnéni povinnosti v ramci rozsifené
odpovédnosti vyrobce.

Cldnek 18
Organizace odpovédnosti vyrobcii

Vyrobei se mohou rozhodnout, Ze budou plnit své povinnosti v rdmci roz§ifené
odpovédnosti vyrobce individudlné, nebo mohou povéfit organizaci odpovédnosti
vyrobcl opravnénou v souladu s ¢ldnkem 19, aby plnila povinnosti v ramci roz§ifené
odpovédnosti vyrobcee jejich jménem.

Organizace odpovédnosti vyrobct zajisti divérnost tdaji, které maji k dispozici,
pokud jde o chranéné obchodni informace nebo informace, které lze piimo pfifadit
k jednotlivym vyrobciim nebo jejich jmenovanym zastupcim pro rozsifenou
odpovédnost vyrobce.

Kromé informaci uvedenych v ¢l. 8a odst. 3 pism. e) smérnice 2008/98/ES zvetejiuji
organizace odpovédnosti vyrobcii na svych internetovych strankach s vyhradou
obchodniho a primyslového tajemstvi alesponl jednou ro¢né informace o sbéru
vozidel sukonfenou Zivotnosti a o dosaZeni cili v oblasti opétovného pouZiti
a recyklace, opétovného pouziti a vyuziti a recyklace plastli vyrobci, kteti povéfili
danou organizaci odpovédnosti vyrobct.

Organizace odpovédnosti vyrobcli  zajisti spravedlivé zastoupeni vyrobcl
a provozovateld zafizeni pro nakladani s odpady ve svych fidicich organech.

Clanek 19
Opravneéni k plnéni rozsirené odpovédnosti vyrobce
V piipad¢ individualniho plnéni povinnosti v rdmci rozsifené odpovédnosti vyrobce
pozada vyrobce nebo v pfipadé kolektivniho plnéni povinnosti v rdmci rozsifené
odpovédnosti vyrobce jmenovana organizace odpovédnosti vyrobcl piislusny organ
0 opravnéni.

Opravnéni se udé€li pouze tehdy, pokud je prokazano, ze jsou splnény pozadavky
stanovené v ¢l. 8a odst. 3 pism. a) az d) smernice 2008/98/ES a ze opatieni zavedena
vyrobcem nebo organizaci odpovédnosti vyrobcli jsou dostatend ke splnéni
povinnosti stanovenych v této kapitole, pokud jde o pocet vozidel, ktera vyrobce
nebo vyrobci, jejichz jménem organizace odpovédnosti vyrobeil jednd, poprvé dodaji
na trh na tzemi ¢lenského statu.
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Clenské staty ve svych opatienich, kterymi stanovi spravni a procesni pravidla
uvedend v ¢l. 14 odst. 3 pism. b), uvedou podrobnosti postupu udéleni opravnéni,
které se mohou lisit podle toho, zda se tykaji individualniho, nebo kolektivniho
plnéni povinnosti v ramci rozsSitené odpovédnosti vyrobce, a zplsoby ovétovani
pInéni povinnosti vyrobcli nebo organizaci odpovédnosti vyrobcet, véetné informaci,
které maji vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobcli zatimto ucelem
poskytovat.

Vyrobce nebo organizace odpoveédnosti vyrobcli oznami bez zbyte¢ného prodleni
piislusnému organu veskeré zmény informaci obsazenych v opravnéni, veskeré
zmeény, které se tykaji podminek, za nichz bylo opravnéni udéleno, nebo trvalé
ukonceni ¢innosti.

Mechanismus vnitini kontroly stanoveny v ¢l.8a odst. 3 pism.d) smérnice
2008/98/ES se provadi pravidelné, nejméné¢ jednou =zatfi roky, a na zadost
pfislusného organu s cilem ovéfit, zda jsou dodrZzovana ustanoveni uvedeného
pismene a zda jsou nadale splnény podminky pro opravnéni uvedené v odstavcei 2.
Vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobct predlozi prislusnému orgénu na jeho
zadost zpravu o vnitini kontrole a v pfipad€é potieby ndvrh pldnu napravnych
opatfeni. Aniz jsou dotéeny pravomoci podle odstavce 6, mize prislusny organ
vznést piipominky ke zprave o vnitini kontrole a k ndvrhu planu nédpravnych opatfeni
a veSkeré tyto pfipominky sdéli vyrobci nebo organizaci odpovédnosti vyrobct.
Na zdklad¢ téchto pifipominek vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcil
vypracuji a provedou plan napravnych opatieni.

Pfislusny orgdn muze rozhodnout o zruSeni opravnéni, pokud jiz vyrobce nebo
organizace odpovédnosti vyrobcl nespliuji pozadavky tykajici se organizace sbéru
a zpracovani vozidel s ukonCenou Zzivotnosti nebo neplni povinnosti v souvislosti
s podavanim informaci pfislusSnému organu, neozndmi piislusnému orgénu jakékoli
zmény, které se tykaji podminek, za nichZ bylo oprdvnéni udéleno, nebo pokud
ukoncili ¢innost.

Clanek 20
Financni odpovédnost vyrobcu

Finan¢ni pfispévky hrazené vyrobcem pokryvaji tyto naklady spojené s vozidly,
ktera vyrobce dodava na trh:

a) naklady nasbér vozidel sukoncenou zivotnosti, které jsou nezbytné pro
splnéni pozadavkll uvedenych v ¢lancich 23 az 26, a ndklady na zpracovani
vozidel s ukoncenou Zivotnosti, které jsou nezbytné pro splnéni pozadavki
uvedenych v ¢lancich 27 az 30, 34 a35, pokud nejsou hrazeny z pfijmi
provozovatelll zatizeni pro nakladani s odpady spojenych s prodejem pouZitych
nahradnich dild apouZzitych nahradnich konstrukénich ¢asti, vozidel
s ukonCenou Zivotnosti zbavenych zneciStujicich latek nebo druhotnych
surovin recyklovanych z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti;

b) ndklady naprovadéni osvétovych kampani zaméfenych na zlepSeni sbéru
vozidel s ukoncenou zivotnosti;

c¢) naklady na zfizeni systému oznamovani podle ¢lanku 25;

d) néklady na shromazd’ovani udaji a podavani zprav ptisluSnym organim.
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Pfislusny organ v uzké spolupraci s vyrobci, organizacemi odpovédnosti vyrobcti
a provozovateli zatizeni pro nakladani s odpady sleduje:

a) prumémé ndklady nasbér, recyklaci a zpracovani apiijmy provozovateli
zafizeni pro nakladani s odpady;

b)  vysi finan¢nich ptispevki, které maji vyrobci hradit organizacim odpovédnosti
vyrobcll jmenovanym v piipadé kolektivniho plnéni povinnosti v ramci
rozsifené odpovédnosti vyrobce, aby byly néklady spravedlivé rozdéleny mezi
vSechny zucastnéné hospodarské subjekty.

Finan¢ni piispévky hrazené vyrobci, kteii dodavaji na trh vozidla zvlastniho urcenti,
pokryvaji pouze néklady uvedené v odst. 1 pism. a), které se tykaji sbéru téchto
vozidel a odstranéni znecist'ujicich latek z nich.

V piipad¢ individuélniho plnéni povinnosti v rdmci rozsifené odpovédnosti vyrobce
poskytnou vyrobci zaruku navozidla, ktera poprvé dodavaji natrh na tzemi
Clenského statu. Tato zaruka zajisti financovani Cinnosti uvedenych v odstavci 1,
které se tykaji téchto vozidel.

Vysi zaruky ur¢i cClenské staty, v nichz bylo vozidlo poprvé dodano na trh,
s ptihlédnutim ke kritériim stanovenym v ¢lanku 21.
Zaruka mize mit formu ucasti vyrobce na vhodnych programech financovani

naklddani s vozidly sukoncenou zivotnosti, pojisténi recyklace nebo vézaného
bankovniho uctu.

Cldnek 21
Modulace poplatkii

V ptipadé kolektivniho plnéni povinnosti v ramci roz$ifené odpovédnosti vyrobce
organizace odpovédnosti vyrobcl zajisti, aby financni piispévky, které jim vyrobci
hradi, byly upraveny s pfihlédnutim k témto skute¢nostem:

a)  hmotnost vozidla;

b)  typ hnaciho ustroji;

c¢) mira recyklovatelnosti a opétovné pouzitelnosti typu vozidla, ke kterému
vozidlo patii, na zdklad€ informaci pfedloZenych organu udélujicimu schvaleni
typu podle ¢lanku 4;

d)  doba potiebna k demontézi vozidla v autorizovaném zpracovatelském zatizeni,
zejména v pripad¢ dili a konstrukénich casti, které je tfeba vyjmout pied
drcenim podle ¢lanku 30;

e) podil materiald a latek, které brani kvalitnimu recykla¢nimu procesu, jako jsou
lepidla, kompozitni plasty nebo materidly vyztuzené uhlikem;

f)  procentni podil obsahu recyklovanych materiala podle €lankti 6 a 10 pouZitych
ve vozidle;

g)  pritomnost a mnozstvi latek uvedenych v €l. 5 odst. 2.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se doplni toto nafizeni stanovenim podrobnych pravidel pro
zpusob uplatiovani kritérii podle odstavce 1.
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Clanek 22

Mechanismus pridelovani nakladit na vozidla, ktera se stanou vozidly s ukoncenou zivotnosti

v jiném clenském state
Pokud se vozidlo stane vozidlem s ukonéenou zivotnosti v jiném clenském staté, nez
je Clensky stat, na jehoz uzemi bylo poprvé dodano na trh, zajisti vyrobce tohoto
vozidla nebo organizace odpovédnosti vyrobcl, byla-li jmenovana v souladu
s ¢lankem 18, pokryti Cistych nadkladii na ¢innosti v oblasti nakladani s odpady podle
clanku 20, které vznikly provozovatelim zafizeni pro naklddani s odpady v jinych
Clenskych statech.

Vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcl, byla-li jmenovana v souladu
s ¢lankem 18:

a) ur¢i nazakladé¢ pisemného povéfeni jmenovaného zdstupce pro rozsifenou
odpovédnost vyrobce v kazdém Clenském state;

b)  vytvofi mechanismy pteshrani¢ni spoluprace s provozovateli zafizeni pro
naklddani s odpady, ktefi vykondvaji Cinnosti v oblasti nakladani s odpady
podle ¢lanku 20.

Clensky stat, v némz se vozidlo stalo vozidlem s ukoncenou Zivotnosti, sleduje, zda
vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobci, byly-li jmenovany v souladu
s ¢lankem 18, dodrzuji ustanoveni odstaveli 1 a 2. Sledovani vychazi z informaci
o provadéni odstavcll 1 a2, ovéfenych vyrobci nebo organizacemi odpovédnosti
vyrobcl, byly-li jmenovany v souladu s ¢lankem 18, a oznamenych piisluSnym
organiim, ato zejména z informaci o vypoctu arozdéleni nakladi na nakladani
s vozidly sukonCenou zivotnosti podle odstavce 1, snalezitym ohledem
na zachovani obchodnich tajemstvi a jiné obavy tykajici se konkurenceschopnosti.

Je-li to nezbytné k zajiSténi souladu stimto c¢lankem ak zamezeni naruSeni
jednotného trhu, je Komisi svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s clankem 50 tohoto nafizeni stanovenim podrobnych pravidel pro
povinnosti vyrobct, ¢lenskych statli a provozovatell zatizeni pro nakladani s odpady
a vlastnosti mechanismil podle odstavce 1.

ODDIL 3
SBER VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Clanek 23

Sher vozidel s ukoncenou zivotnosti

Vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobell, byly-li jmenovany v souladu
s Clankem 18, zfidi systémy sbéru, vCetné sbérnych mist, nebo se podileji na jejich
ziizeni pro vSechna vozidla s ukon¢enou zivotnosti pattici do kategorii vozidel, které
poprvé dodali na trh na tizemi Clenského statu.

Clenské staty piijmou nezbytna opatieni, aby zajistily, Ze vyrobci nebo organizace
odpovédnosti vyrobcli, byly-li jmenovany v souladu s ¢lankem 18, zfidi systémy
sbéru pro vSechna vozidla s ukon¢enou Zivotnosti.

Vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobci, byly-li jmenovény v souladu
s Clankem 18, zajisti, aby systémy sbéru podle odstavce 1:

a)  pokryvaly celé uzemi Clenského statu;
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b)  zajiStovaly dostate¢nou dostupnost autorizovanych zpracovatelskych zatizeni
s ohledem na pocet obyvatel, hustotu zalidnéni a o¢ekdvany objem vozidel
s ukoncenou Zivotnosti a aby se neomezovaly na oblasti, kde je sbér a nasledné
nakladani s vozidly nejvynosnéjsi;

c) zajistovaly sbér odpadnich dilt z oprav vozidel;

d) umoznovaly sbér vozidel sukoncenou zivotnosti vSech znacek bez ohledu
na jejich ptivod;

e) umoznovaly bezplatné odevzdani vSech vozidel sukoncenou zivotnosti
do autorizovanych zpracovatelskych zafizeni podle ¢l. 24 odst. 2.

Vyrobei nebo organizace odpovédnosti vyrobceid, byly-li jmenovany v souladu
s clankem 18, provadéji vzdélavaci kampané na podporu systému sbéru vozidel
s ukon¢enou zivotnosti a informuji o disledcich nevhodného sbéru vozidel
s ukoncenou zivotnosti a nakladani s nimi pro zivotni prostiedi.

Clenské staty mohou povolit zfizeni sbérnych mist pro vozidla sukoncenou
Zivotnosti jinym provozovatelim zafizeni pro nakladani s odpady, nez jsou
autorizovana zpracovatelska zatizeni.

Provozovatel zatizeni pro nakladani s odpady, ktery provozuje sbérné misto:

a)  zajisti, aby sbémé misto spliovalo podminky pro skladovani vozidel
s ukoncenou zivotnosti stanovené v ¢asti A piilohy VII;

b) ma opravnéni od prislusnych organi podle c¢lanku 14 ke sbéru vozidel
s ukoncenou zivotnosti a je zapsan v piislusném registru;

c) zaru¢i, ze vSechna shromdzdéna vozidla sukoncenou zivotnosti budou
do jednoho roku od pfevzeti preddna do autorizovaného zpracovatelského
zafizeni, a

d)  spliluje vSechny ostatni pouZitelné podminky pro skladovéani odpadii stanovené
vnitrostatnimi pravnimi piedpisy.

Provozovatelé¢  zafizeni pro naklddani sodpady, vcetné autorizovanych
zpracovatelskych zatfizeni, vystavi vlastnikovi vozidla doklad v elektronické podobé,
kterym potvrdi pfevzeti vozidla sukonfenou Zivotnosti, a prostfednictvim
elektronického oznamovaciho postupu vsouladu s¢l. 25 odst. 2 jej ptedlozi
ptisluSnym orgdniim clenského statu, véetn¢ pfislusnych organi urcenych podle
¢lanku 14.

Clanek 24

Odevzdani vozidel s ukoncenou Zivotnosti do autorizovanych zpracovatelskych zarizeni

Vsechna vozidla sukonfenou Zivotnosti se odevzdavaji ke zpracovani
do autorizovanych zpracovatelskych zatfizeni.

Odevzdani vozidla sukoncenou Zivotnosti do autorizovaného zpracovatelského
zafizeni je pro posledniho vlastnika vozidla bezplatné, pokud ve vozidle s ukon¢enou
zivotnosti nechybi néktery ze zakladnich dild nebo konstrukénich ¢asti vozidla,
s vyjimkou baterie elektrického vozidla, nebo vozidlo sukoncenou Zivotnosti
neobsahuje odpad, ktery byl do néj pridan.
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Clanek 25
Osveédceni o likvidaci

Autorizovana zpracovatelskd zafizeni vystavi pro posledniho vlastnika vozidla
s ukon¢enou zivotnosti osvédceni o likvidaci kazdého zpracovaného vozidla
s ukoncenou zivotnosti. Osvédceni o likvidaci obsahuje informace uvedené v piiloze
IX.

Osvédceni o likvidaci se vydava v elektronické podob¢ a predava se prostfednictvim
elektronického oznamovaciho postupu pfislusnym orgdniim clenského statu, véetné
prislusnych organti ur¢enych podle clanku 14.

Je-li vozidlo sukonéenou zivotnosti, pro které bylo v ¢lenském stat¢ vydano
osvédCeni o likvidaci, registrovano v jiném clenském staté, organy pro registraci
vozidel clenského statu, vnémz bylo vydano osvédceni o likvidaci, informuji
piislusné organy pro registraci vozidel Clenského statu, vnémz je vozidlo
registrovano, ze pro dané vozidlo bylo vydéno osvédceni o likvidaci.

Ptislusné organy ¢lenského statu zrusi registraci vozidla s ukonéenou Zivotnosti az
po obdrzeni osvédceni o likvidaci tohoto vozidla.

Osvédéeni o likvidaci vydand vjednom clenském staté se uzndvaji ve vSech
ostatnich ¢lenskych statech.

Clanek 26
Povinnosti viastnika vozidla

Vlastnik vozidla, které se stane vozidlem s ukonc¢enou Zivotnosti:

a)

b)

odevzda vozidlo s ukonéenou zivotnosti bez zbyte¢ného odkladu do autorizovaného
zpracovatelského zatizeni nebo v ptipadech uvedenych v ¢l. 23 odst. 4 na sbérném
mist¢ poté, co obdrzi informaci otom, ze vozidlo spliuje kterékoli z kritérii
neopravitelnosti stanovenych v ¢asti A bodech 1 a 2 ptilohy I;

ptedlozi pfisluSnému organu pro registraci vozidel osvédceni o likvidaci.

ODDIL 4
ZPRACOVANI VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Clanek 27
Povinnosti pro autorizovana zpracovatelska zarizeni

Autorizovana zpracovatelskd zafizeni zajisti, aby vSechna vozidla sukoncenou
zivotnosti a jejich dily, konstrukéni c¢asti a materidly, jakoZ 1 odpadni dily z oprav
vozidel byly pfijimany a zpracovavany v souladu s podminkami stanovenymi v jejich
povolenich, jakoz i v souladu s timto natizenim.

Autorizovana zpracovatelskd zafizeni zajisti, aby wveskeré zpracovani vozidel
s ukonc¢enou zivotnosti bylo v souladu alespon s ¢lanky 28, 29, 30, 31, 34 a35
a ptilohou VII tohoto nafizeni, a pouziji nejlepsi dostupné techniky definované v ¢l.
3 bod¢ 10 smérnice 2010/75/EU.

Autorizovana zpracovatelska zafizeni:
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a)  skladuji — 1 docasné — vSechna vozidla s ukon¢enou zivotnosti a jejich dily,
konstrukéni ¢asti a materialy v souladu s minimalnimi pozadavky stanovenymi
v Casti A piilohy VII;

b)  odstrani ze vSech vozidel s ukoncenou zivotnosti znecistujici latky v souladu
s ¢lankem 29 a minimalnimi pozadavky stanovenymi v ¢asti B ptilohy VII;

c) vyjmou zvozidla s ukonfenou zivotnosti pfed drcenim nebo lisovanim dily
a konstruk¢ni Casti uvedené v Casti C ptilohy VII pomoci ru¢ni demontaze
nebo (polo)automatické demontdze, ato nedestruktivnim zplsobem
u konstruk¢énich ¢asti s moznosti opétovného pouziti, repasovani nebo
renovace;

d) zpracovavaji vSechna vozidla s ukon¢enou zivotnosti a jejich dily, konstrukcni
Casti a materidly v souladu s hierarchii zptisobtl nakladani s odpady a obecnymi
pozadavky stanovenymi v ¢lanku 4 smérnice 2008/98/ES a s ¢lanky 32, 34, 35
a 36 tohoto nafizeni.

Krom¢ pozadavki podle clanku 35 smérnice 2008/98/ES  autorizovana
zpracovatelskd zafizeni elektronicky uchovéavaji po dobu tii let zaznam
o provedeném zpracovani vozidel sukonfenou Zzivotnosti ajsou schopna tyto
informace na zadost ptislusnych vnitrostatnich organt piedlozit.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se méni ptiloha VII pfizptisobenim minimalnich pozadavkl
na zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti védeckému a technickému pokroku.

Clenské staty vybizeji autorizovani zpracovatelski zafizeni, aby zavedla
certifikované systémy environmentdlniho fizeni v souladu s nafizenim (ES)
¢. 1221/2009.

Clanek 28
Obecné pozadavky na drceni vozidel

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] autorizovand zpracovatelskd zafizeni
a dal8i provozovatelé¢ zafizeni pro nakladani s odpady pozaduji, aby k vozidlim
s ukon¢enou Zivotnosti, kterd jim byla odevzdana k drceni, byly pfiloZeny tyto
dokumenty:

a) dokumentace, kterd obsahuje identifikacni ¢islo (VIN) dotéené¢ho vozidla
s ukoncéenou zivotnosti;

b) kopie osvédCeni o likvidaci, které bylo vydédno pro pfiislusné vozidlo
s ukoncenou zivotnosti.

Autorizovana zpracovatelskd zafizeni a provozovatelé zafizeni pro nakladani
s odpady, kterym jsou odevzdana vozidla sukoncenou zivotnosti nespliujici
pozadavky stanovené v odstavei 1:

a)  oznami nesoulad pfislusnému organu;

b)  zdrZi se drceni téchto vozidel s ukoncenou Zivotnosti, pokud ptislusny organ
takové operace nepovoli.

Provozovatelé¢ zafizeni pro nakladani s odpady, ktefi provadéji drceni vozidel
s ukoncenou zivotnosti, nemichaji vozidla sukoncenou Zivotnosti, jejich dily,
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konstrukéni Casti a materidly s obalovymi odpady a odpadnimi elektrickymi
a elektronickymi zafizenimi.

Clanek 29
Odstranovani znecistujicich latek z vozidel s ukoncenou Zivotnosti

Co nejdiive po odevzdani vozidla sukoncenou zivotnosti do autorizovaného
zpracovatelského zafizeni odstrani toto zafizeni ztohoto vozidla pted dalSim
zpracovanim znecistujici latky v souladu s minimalnimi pozadavky stanovenymi
v Casti B ptilohy VIL

Tekutiny a kapaliny uvedené¢ v ¢asti B pfilohy VII se shromazduji a skladuji
oddélené v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢asti A prilohy VII. Odpadni oleje se
shromazd’uji a skladuji oddélené od ostatnich tekutin a kapalin a zpracovavaji se
v souladu s ¢lankem 21 smérnice 2008/98/ES.

Dily, konstruk¢ni ¢asti a materidly obsahujici latky uvedené v ¢l. 5 odst. 2 se
z vozidel s ukoncenou zivotnosti vyjmou a je s nimi naklddano v souladu s ¢lankem
17 smérnice 2008/98/ES.

Baterie z vozidel sukoncenou zivotnosti se vyjimaji oddé€lené¢ a skladuji se
na uréeném misté k dal§imu zpracovani v souladu s €l. 70 odst. 3 natizeni (EU) 2023/
[OP: natizeni o bateriich].

S dily, konstrukénimi ¢astmi a materialy, které byly zbaveny znecist'ujicich latek, je
nakladano a jsou oznaceny v souladu s ¢lanky 18 a 19 smérnice 2008/98/ES.

Autorizované zpracovatelské zafizeni zdokumentuje odstranéni znecist'ujicich latek
z vozidel s ukoncenou Zivotnosti zaznamendnim informaci uvedenych v ¢asti B bodé
3 ptilohy VIL

Clének 30
Povinné vyjmuti dilu a konstrukcnich casti pro ucely opétovného pouziti a recyklace
pred drcenim

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] autorizovand zpracovatelskd zafizeni
zajisti, aby byly z vozidla s ukoncenou Zivotnosti pfed jeho drcenim vyjmuty dily
a konstruk¢ni ¢asti uvedené v ¢asti C piilohy VII, a to po odstranéni znecist'ujicich
latek podle ¢lanku 29.

Odstavec 1 se nepouzije, pokud autorizované zpracovatelské zafizeni prokaze, ze
technologie po drceni odd€luji materidly od dilt a konstrukénich ¢ésti uvedenych
v Casti C polozkach 13 az 19 ptilohy VII stejné efektivné jako ru¢ni demontézni
procesy nebo poloautomatické demontazni procesy.

Pro ucely prvniho pododstavce poskytne autorizované zpracovatelské zafizeni
informace uvedené v ¢asti G piilohy VII.

Kromé povinnosti stanovenych v ¢lanku 35 smérnice 2008/98/ES vedou
autorizovana zpracovatelska zafizeni zdznamy o vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti,
ktera jsou zpracovavdna bez predchoziho vyjymuti dild, konstrukénich casti
a materidll v souladu s odstavcem 2, vcetné nazvu a adresy zpracovatelskych
zatizeni a identifika¢niho ¢isla (VIN) dotéenych vozidel s ukoncenou Zivotnosti.
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Autorizovana zpracovatelska zatizeni poskytnou informace v zdznamech podle
prvniho pododstavce ptislusnému organu v souladu s ¢l. 49 odst. 6.

Clanek 31
Pozadavky tykajici se vyjmutych dilii a konstrukcnich casti

Vsechny dily akonstrukéni casti, které byly vyjmuty zvozidla s ukoncenou
zivotnosti podle ¢l. 30 odst. 1, se posoudi s cilem urcit, zda jsou vhodné:

a)  kopétovnému pouziti v souladu s ¢asti D bodem 1 pism. a) ptilohy VII;
b)  krepasovani nebo renovaci v souladu s ¢asti D bodem 1 pism. b) ptilohy VII;
c¢)  krecyklaci nebo

d)  kjinym zpracovatelskym operacim s pfihlédnutim ke specifickym pozadavkim
na zpracovani podle ¢asti F ptilohy VII.

Dily a konstrukéni ¢asti, které jsou vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo
renovaci, se nepovazuji za odpad.

Posouzeni se provadi zejména s ohledem na technickou proveditelnost postupil
uvedenych v prvnim pododstavci a pozadavky na bezpecnost vozidel.

Dokumentace potvrzujici provedené posouzeni je na pozadani poskytnuta prisluSnym
vnitrostdtnim organiim, a to i v ptipad¢, Ze jsou dily a konstrukéni ¢asti prepravovany
za ucelem opétovného pouziti, repasovani nebo renovace.

Vyjmuté dily a konstrukéni ¢asti vhodné k opétovnému pouZiti, repasovani nebo
renovaci jsou:

a)  oznaleny v souladu s ¢asti D bodem 2 piilohy VII;

b)  doplnény zarukou, pokud jsou tyto dily a konstruk¢ni ¢asti predany jiné osobé
nebo je jind osoba pouziva.

Dily a konstrukéni ¢asti uvedené v casti E ptilohy VII se opétovne nepouzivaji.

Clanek 32

Obchodovani s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily a konstrukcnimi c¢astmi

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data
vstupu tohoto narizeni v platnost] jakékoli osoba obchodujici s pouzitymi, repasovanymi nebo
renovovanymi ndhradnimi dily a konstrukénimi ¢astmi v misté prodeje:

a)

b)

zajisti, aby byly dily a konstruk¢ni ¢asti oznaCeny v souladu s ¢asti D bodem 2
ptilohy VII;

poskytne na pouzité, repasované nebo renovované dily a konstruk¢ni ¢asti zaruku.

Clanek 33
Opétovné pouZiti, repasovani a renovace dilii a konstrukcnich casti

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice ndsledujiciho po uplynuti 36 mésicu
od data vstupu tohoto narizeni v platnost]| Clenské staty pifijmou nezbytné pobidky
na podporu opétovného pouziti, repasovani a renovace dil a konstrukénich ¢asti, bez
ohledu na to, zda byly vyjmuty béhem faze pouzivani, nebo béhem faze po ukonceni
zivotnosti vozidla.
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Pobidky uvedené v prvnim pododstavci mohou zahrnovat:

a) pozadavek, aby provozovatel¢ zafizeni oprav a udrzby nabizeli zakaznikiim
opravu vozidla pomoci pouzitych, repasovanych nebo renovovanych
nahradnich dild a konstrukénich ¢asti soucasné s nabidkou opravy vozidla
pomoci novych dili a konstrukénich casti, pokud je takovy pozadavek
formulovan tak, aby nevytvarel nadmérné naklady nebo administrativni zatéz
pro mikropodniky a malé podniky;

b)  vyuzivani ekonomickych pobidek, vcetné zavedeni snizené sazby dané
z ptidané¢ hodnoty pro pouzité, repasované nebo renovované nahradni dily
a konstrukéni ¢asti.

Komise usnadnuje vyménu informaci a sdileni osvéd¢enych postupit mezi ¢lenskymi
staty, pokud jde o tyto pobidky.

Komise sleduje €¢innost pobidek poskytovanych Clenskymi staty.

Clanek 34

Cile opétovného pouziti, recyklace a vyuZiti

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den kalendarniho roku nasledujiciho po uplynuti
36 meésicii od data vstupu narizeni v platnost] €lenské staty zajisti, aby provozovatelé
zafizeni pro nakladani s odpady splnili tyto cile:

a)  opétovné pouziti a vyuziti, vypoctené spole¢né, ¢ini minimalné 95 % primérné
hmotnosti na vozidlo, s vyjimkou baterii, a rok;

b) opétovné pouziti arecyklace, vypoctené spolecné, ¢ini minimalné 85 %
primérné hmotnosti na vozidlo, s vyjimkou baterii, a rok.

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den kalenddrniho roku nasledujiciho po uplynuti
60 mésicu od data vstupu narizeni v platnost] Clenské staty zajisti, aby provozovatelé
zafizeni pro nakladdani s odpady dosahli ro¢niho cile recyklace plastli ve vysi alesponl
30% celkové hmotnosti plasti obsazenych ve vozidlech odevzdanych
provozovatellim zafizeni pro nakladani s odpady.

Clanek 35

Zakaz skladkovani neinertniho odpadu

Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data
vstupu tohoto narizeni v platnost] se frakce z rozdrcenych vozidel s ukoncenou Zivotnosti,
které obsahuji neinertni odpad anejsou zpracovany technologii po drceni, nepfijimaji
na skladku.

Clanek 36
Preprava vozidel s ukoncenou zivotnosti

Zpracovani vozidel sukoncenou zivotnosti mize byt provadéno mimo Unii
za ptedpokladu, Ze preprava vozidel s ukoncenou Zivotnosti je v souladu s nafizenim
(ES) ¢. 1013/2006.

Pieprava vozidel s ukoncenou zivotnosti z Unie do tfeti zemé podle odstavce 1 se
zapocitava do plnéni povinnosti a cila stanovenych v ¢lanku 34 pouze tehdy, pokud
vyvozce vozidel sukoncenou zivotnosti piredlozi listinné dikazy schvalené
piislusSnym orgdnem mista urCeni, které prokazuji, Ze zpracovani probé¢hlo
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za podminek, které jsou v zasadé¢ rovnocenné pozadavkiim stanovenym v tomto
nafizeni a poZzadavkiim na ochranu lidského zdravi a Zivotniho prostiedi stanovenym
v jinych pravnich predpisech Unie.

KAPITOLA V
OJETA VOZIDLA A JEJICH VYVOZ

ODDIL 1
STATUS OJETYCH VOZIDEL

Clanek 37
Rozlisovani mezi ojetymi vozidly a vozidly s ukoncenou Zivotnosti

Pro ucely ptfevodu vlastnictvi ojetého vozidla je vlastnik vozidla schopen prokazat jakékoli
fyzické nebo pravnické osobé, kterd ma zdjem o nabyti vlastnictvi dotceného vozidla, nebo
pfislusnym organtim, ze se nejednd o vozidlo s ukoncenou zivotnosti. Pfi posuzovani statusu
ojetého vozidla vlastnik vozidla, jiné hospodarské subjekty a ptisluSné organy ovéfi, zda jsou
splnéna kritéria stanovena v pfiloze I, aby bylo mozné urcit, zda se nejedna o vozidlo
s ukoncenou zivotnosti.

ODDIL 2
VYVOZ OJETYCH VOZIDEL

Clanek 38

Kontroly vyvozu ojetych vozidel a poZadavky na néj

1. Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicu
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] se naojetd vozidla urend k vyvozu
vztahuji kontroly a pozadavky stanovené v tomto oddile.

2. Timto oddilem nejsou dotena Zadnd jina ustanoveni tohoto nafizeni ani jiné pravni
akty Unie upravujici propusténi zboZzi k vyvozu, zejména natizeni (EU) €. 952/2013
a jeho clanky 46, 47, 267 a 269.
3. Ojeta vozidla Ize vyvazet pouze v ptipade, Ze:
a) nejsou vozidly s ukoncenou zivotnosti na zékladé kritérii uvedenych v ptiloze
L

b) jsou povazovana zazpusobild k provozu napozemnich komunikacich
v Clenském staté, kde byla naposledy registrovana, v souladu s ¢l. 5 odst. 1
pism. a) a b) a ¢lankem 8 smérnice 2014/45/EU.

4. Pro kazdé ojeté vozidlo urcené k vyvozu se celnim organtiim ptedkladdaji nebo
zptistupnuji tyto informace:

a) identifikacni ¢islo (VIN) ojetého vozidla a identifikace Clenského statu, kde
bylo vozidlo naposledy registrovano;

b)  prohlaSeni potvrzujici, Ze ojet¢ vozidlo spliluje poZadavky stanovené
v odstavci.
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Za ucelem ovétreni souladu stimto oddilem pii povolovani propusténi ojetého
vozidla k vyvozu:

a) dokud neni funk¢ni propojeni uvedené v ¢l. 45 odst. 4, vyménuji si celni
organy informace a spolupracuji s ptislusSnymi organy v souladu s ¢lankem 44
a v pripadé¢ potieby zohledni tuto vyménu informaci a spolupréaci, aby
umoznily propusténi ojetého vozidla k vyvozu;

b)  jakmile je propojeni uvedené v Cl. 45 odst. 4 funk¢ni, pouziji se ¢lanek 39, ¢l.
40 odst. 2 a 3 a ¢l. 42 odst. 3 a oznameni a dal$i vymény podle ¢lankt 41 az 43
se uskuteciuji prostrednictvim piislusnych elektronickych systému.

Ojeté vozidlo urcené k vyvozu:

a) neni propusténo do celniho rezimu na zakladé zjednodusené¢ho celniho
prohlaseni podle ¢lanku 166 natizeni (EU) €. 952/2013;

b)  neni pfedmétem zapisu do zaznamu deklaranta podle ¢lanku 182 natizeni (EU)
¢. 952/2013;

c) neni pfedmétem samoschvalovani podle ¢lanku 185 nafizeni (EU) ¢. 952/2013.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci v souladu
s lankem 50 tohoto nafizeni, kterymi se meéni kritéria uvedena v ptiloze I, podle
nichz se urcuje, zda je ojeté vozidlo vozidlem s ukoncenou Zivotnosti.

Clanek 39
Automatizované overovani informaci o statusu vozidla

Pted propusténim ojetych vozidel k vyvozu celni organy elektronicky a automaticky
prostfednictvim elektronickych systémt podle ¢lanku 45 ovéri, zda je vozidlo
na zaklad¢ identifikacniho c¢isla vozidla ainformaci o ¢lenském stat€¢ posledni
registrace povazovano za zpusobilé kprovozu napozemnich komunikacich
v souladu s ¢l. 38 odst. 3 pism. b).

Pokud informace poskytnuté nebo zpfistupnéné celnim orgdniim neodpovidaji
informacim ve vnitrostatnich registrech vozidel a vnitrostatnich elektronickych
systémech pro evidenci technické zptsobilosti vozidel podle odstavce 1, celni organy
nepropusti toto vozidlo k vyvozu a informuji o tom prostiednictvim téchto systémil
doteny hospodaisky subjekt.

Clanek 40
Rizeni rizik a celni kontroly

Pro ucely prosazovani ustanoveni ¢lanku 38 provadéji celni orgdny kontroly ojetych
vozidel urcenych k vyvozu v souladu s ¢lanky 46 a 47 natizeni (EU) ¢. 952/2013.
Aniz je dotCen €lanek 39, jsou tyto kontroly zaloZeny piedev§im na analyze rizik
podle ¢l. 46 odst. 2 natizeni (EU) €. 952/2013.

Kromé tizeni rizik podle odstavce 1 pouZzivaji celni organy po zprovoznéni propojeni
uvedeného v ¢lanku 45 tyto elektronické systémy podle €l. 45 odst. 1 k urceni, zda
ojet¢ vozidlo urcené k vyvozu spliiuje zvlaStni podminky souvisejici s ochranou
zivotniho prostiedi nebo bezpecnosti silni¢niho provozu v souladu s odstavcem 3
tohoto ¢lanku.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 50, kterymi se doplni toto nafizeni stanovenim podminek souladu
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uvedenych v odstavei 2, vcetné zvlastnich podminek uplatiovanych na dovoz
ojetych vozidel treti zemi dovozu, které souviseji s ochranou Zivotniho prostiedi
a bezpecnosti silni¢niho provozu, oznamila-li tato tieti zemé tyto podminky Komisi.
Tyto podminky jsou ovéftitelné na zédkladé informaci dostupnych v elektronickych
systémech podle ¢l. 45 odst. 1.

Clinek 41
Pozastaveni

Existuji-li opravnéné divody se domnivat, Ze ojeté vozidlo urcené k vyvozu
pravdépodobné nespliiuje pozadavky tohoto oddilu, pozastavi celni organy jeho
propusténi k vyvozu. O pozastaveni rovnéz neprodlen¢ informuji pfislusné organy
a predaji veskeré piislusné informace pottebné k urceni, zda ojeté vozidlo splituje
pozadavky tohoto nafizeni a mize byt propusténo k vyvozu.

Pro ucely urceni, zda ojeté vozidlo, na které se vztahuje pozastaveni podle odstavce
1, splituje pozadavky tohoto nafizeni, mohou prislusné organy pozadat jakoukoli
osobu, kterd se podili na vyvozu tohoto ojetého vozidla, o dopliujici informace,
véetn¢ informaci o prodeji nebo pfevodu vlastnictvi vozidla, jako je kopie faktury
nebo smlouvy, a listinnych dikazl prokazujicich, Ze toto ojeté vozidlo je urceno
k dal$imu pouziti.

Cldnek 42
Propusteni k vyvozu

Pokud bylo propusténi ojetého vozidla kvyvozu v souladu sc¢ldnkem 41
pozastaveno, toto ojeté vozidlo se propusti k vyvozu v pfipadé, Ze jsou splnény
vSechny ostatni pozadavky a formality tykajici se takového propusténi aze je
splnéna kterakoli z téchto podminek:

a)  prislusné organy nepozadaly do ¢tyf pracovnich dnl od zacatku pozastaveni
celni organy o zachovani pozastaveni nebo

b)  pfislusné organy informovaly celni orgdny o svém souhlasu s propusténim
k vyvozu podle tohoto oddilu.

Propusténi k vyvozu se nepovazuje za ditkkaz souladu s pravem Unie, a zejména
s timto nafizenim nebo natizenim (EU) ¢. 952/2013.

Po kazdém propusténi ojetého vozidla k vyvozu oznami celni organy toto propusténi
k vyvozu pfislusSnému organu clenského statu, v némz bylo doty¢né vozidlo v dobé
vyvozu registrovano.

Cldnek 43
Odmitnuti propusteni k vyvozu

Pokud pfislusny orgén dospéje k zavéru, ze ojeté vozidlo, pro které bylo oznameno
pozastaveni podle ¢lanku 41, neni v souladu s timto oddilem, neprodlené pozada
celni organy, aby jej nepropustily k vyvozu, a 0zndmi jim tuto skutecnost.

Na zakladé oznameni ptislusného orgénu podle odstavce 1 celni organy nepropusti
ojeté vozidlo k vyvozu.
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Clanek 44
Spoluprace mezi organy a vyména informact

Clenské staty si vzajemné pomahaji pii provadéni tohoto oddilu vyménou informaci
na dvoustranné urovni, zejména za uc¢elem ovéefeni statusu vozidla, véetné ovéfeni
jeho registracniho statusu v ¢lenském staté, v némz bylo diive registrovano.

Pfislusné organy Cclenskych statl v ptislusnych ptipadech spolupracuji také se
spravnimi organy tfetich zemi. Tato spoluprace mize zahrnovat sdileni piislusnych
informaci, provadéni spolecnych inspekci a dalsi formy vzajemné pomoci, které jsou
povazovany zanezbytné k zajiSténi souladu s platnymi pravnimi piedpisy
upravujicimi vyvoz ojetych vozidel.

Celni organy a piislusné organy c¢lenskych statl spolupracuji v souladu s ¢l. 47 odst.
2 natizeni (EU) €. 952/2013 a vyménuji si informace nezbytné pro plnéni jejich
funkci podle tohoto nafizeni, a to i prostiednictvim elektronickych prostiedkii. Celni
organy mohou v souladu s ¢l. 12 odst. 1 a¢l. 16 odst. 1 natizeni (EU) ¢. 952/2013
sdélit prisluSnému orgdnu clenského statu, v némz jsou hospodaisky subjekt nebo
obchodnik usazeni, divérné informace, které¢ ziskaly pii plnéni svych povinnosti
nebo které jim byly poskytnuty jako divérné.

Pokud pfislusné organy obdrzely informace v souladu s odstavci 1 az 3 tohoto
¢lanku, mohou je sdélit pfisluSnym orgdntm jinych ¢lenskych stata.

Informace tykajici se rizik se vyménuji takto:
a)  mezi celnimi orgdny v souladu s ¢l. 46 odst. 5 natizeni (EU) €. 952/2013;

b) mezi celnimi organy a Komisi vsouladu s¢l. 47 odst. 2 natizeni (EU)
¢. 952/2013;

c) mezi celnimi organy a piisluSnymi orgdny, véetné pfisluSnych organii jinych
clenskych statil, v souladu s €l. 47 odst. 2 natizeni (EU) ¢. 952/2013.

Clének 45
Elektronické systemy

Elektronicky systtm MOVE-HUB vyvinuty Komisi se pouzivd k vyméné
identifika¢niho ¢isla vozidla a informaci o registraci a stavu technické zpiisobilosti
vozidla mezi vnitrostatnimi registry vozidel a elektronickymi systémy clenskych
statl pro evidenci technické zpisobilosti vozidel, jakoZ i k propojeni s jednotnym
portalem EU pro oblast celnictvi, je-li to nezbytné pro ucely kontrol a pozadavki
stanovenych v tomto oddile.

Elektronicky syst¢tm MOVE-HUB uvedeny v odstavci 1 poskytuje alesponi tyto
funkece:

a)  vymeénu udaji v realném Case s vnitrostatnimi registry vozidel a vnitrostatnimi
elektronickymi systémy clenskych statl pro evidenci technické zptsobilosti
vozidel , které jsou s nim propojeny;

b) moZnost automatizované elektronické kontroly tidajii uvedenych v osvédceni
o technické zptisobilosti vozidla podle ptilohy II smérnice 2014/45/EU, data
prvni registrace vozidla, jakoz i ¢lenského statu, kde bylo vozidlo naposledy
registrovano, jak je uvedeno ve smérnici 1999/37/ES, s cilem urcit, zda ojeté
vozidlo uréené k vyvozu spliiuje pozadavky stanovené v ¢lanku 38, ¢l. 39 odst.
1 a ¢lanku 40;
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c) propojeni s jednotnym portalem EU pro oblast celnictvi v souladu s natizenim
(EU) 2022/2399 zatucelem vymény udajii apodpory procesu vymény
informaci podle ¢l. 39 odst. 1 a ¢l. 40 odst. 2, jakoz i1 podpory oznameni podle
¢lankt 41 az 43;

d) pro ucely spoluprace se tretimi zemémi podle ¢l. 44 odst. 2 moznost
elektronické vymény informaci s ptfisluSnymi orgény tfetich zemi, které¢ podle
¢l. 40 odst. 2 oznamily Komisi zvlastni podminky pro dovoz ojetych vozidel,
které uplatiiuji.

Clenské staty propoji své vnitrostatni registry vozidel a vnitrostatni elektronické

systémy pro evidenci technické zpiisobilosti vozidel s elektronickym systémem

MOVE-HUB podle odstavce 1. Toto propojeni se uvede do provozu do dvou let
od pfijeti provadéciho aktu uvedeného v odstavci 5.

Komise propoji systtm MOVE-HUB uvedeny v odstavci 1 s jednotnym celnim
portilem EU pro vyménu certifikati zfizenym podle ¢lanku 4 natfizeni (EU)
2022/2399, aby bylo mozné provadét automatizované kontroly uvedené v ¢lanku 39
a ¢l. 40 odst. 2 a oznameni uvedena v ¢lancich 41, 42 a 43. Toto propojeni se uvede
do provozu do ¢tyft let od pfijeti provadéciho aktu uvedeného v odstavci 5.

Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi nezbytna opatieni k zavedeni funkci
systtmu MOVE-HUB uvedenych v odstavei 2, vcetné technickych aspektl
nezbytnych k propojeni vnitrostatnich elektronickych systémi se syst¢tmem MOVE-
HUB, podminek pfipojeni k syst¢tmu MOVE-HUB, udajt, které¢ maji byt pfedavany
vnitrostatnimi systémy, a formatu pro predavani téchto udaji prostfednictvim
propojenych vnitrostatnich systémii.

Provadéci akty se piijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.

KAPITOLA VI
PROSAZOVANI PRAVA

Cldnek 46
Kontroly

Clenské staty za ucelem prosazovani tohoto natizeni kontroluji:
a)  autorizovand zpracovatelskd zatfizeni;
b)  provozovatele zatizeni oprav a Udrzby;

c) dal§i zafizeni ahospodaiské subjekty, které mohou zpracovavat vozidla
s ukoncenou zivotnosti.

Kontroly se v kazdém kalendainim roce tykaji nejméné 10 % subjekti uvedenych
v odst. 1 pism. a) a ¢).

Clenské staty rovnéz provadgji kontroly tykajici se vyvozu ojetych vozidel za uéelem
oveteni souladu s ¢lankem 38.
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Clanek 47
Spoluprace pri prosazovani prava na vnitrostatni urovni a mezi ¢lenskymi staty

1. Clenské staty zavedou zhlediska viech pfislusnych organti zapojenych
do prosazovani tohoto nafizeni U€inné mechanismy, které témto orgdniim umozni
vnitrostatni spolupraci a koordinaci pfi tvorbé a provadéni politik a ¢innosti v oblasti
prosazovani predpisi, které se tykaji sledovani registrace vozidel, vyfazeni z registru,
pozastaveni a zruSeni registrace, jakoz i pfedchazeni nezdkonnému zpracovani
vozidel s ukoncenou zivotnosti.

2. Clenské staty navzajem dvoustranné a mnohostranné spolupracuji, aby usnadnily
pfedchazeni nezdkonnému zpracovani vozidel sukoncenou zivotnosti a jeho
odhalovani. Prostfednictvim elektronického systému pro vyménu informaci
uvedeného v ¢lanku 45 si vyménuji ptislusné informace o registraci vozidel, jejich
vyfazeni z registru a pozastaveni a zruSeni jejich registrace. Rovnéz si vyménuji
ptislusné informace o autorizovanych zpracovatelskych zatizenich a provozovatelich
zafizeni oprav audrzby, ktefi nejsou povoleni jako autorizovand zpracovatelska
zafizeni, a o dalSich zafizenich a hospodaiskych subjektech, které mohou vykonavat
¢innosti tykajici se zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti. V rdmci zavedenych
struktur si vyménuji zkuSenosti a znalosti o donucovacich opattenich.

Vyména udajli o registraci vozidel zahrnuje pfistup kudajim o vykonnosti
a o povaze a vysledcich provedenych kontrol a jejich vymeénu s pfislusnymi organy
jinych ¢lenskych statl s cilem usnadnit prosazovani tohoto natizeni.

3. Clenské staty oznami Komisi, ktefi zjejich stalych zaméstnanci jsou odpovédni
za spolupraci uvedenou v odstavci 2 tohoto ¢lanku a v ¢lanku 44.

Clanek 48

Sankce

Do dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data
vstupu tohoto narizeni v platnost] stanovi Clenské staty pravidla pro sankce pouzitelné
za poruSeni Cl. 15 odst. 1, ¢lanku 16, ¢l. 19 odst. 1, ¢l. 22 odst. 1 a 2, ¢lankt 23 a 24, ¢l. 25
odst. 1 a2, ¢lankt 26 az 32 aclankd 34, 35, 37 a 38 tohoto nafizeni a pfijmou vesSkerd
opatfeni nezbytna k zajisténi jejich uplatiovani. Stanovené sankce jsou Uc¢inné, primérené
a odrazujici. Clenské staty neprodlené oznami tato pravidla a opatieni Komisi a bezodkladné
Jji informuji o veSkerych jejich ndslednych zménach.

Clanek 49
Podavani zprav Komisi

1. Ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice ndsledujiciho po uplynuti 36 mésicu
od data vstupu tohoto narizeni v platnost] zvetejni ¢lenské staty v souhrnné podobé
za kazdy kalendaini rok ave formatu stanoveném Komisi podle odstavce 5
nasledujici tdaje, které vychdzeji zinformaci audaji obdrzenych od vyrobci,
organizaci odpovédnosti vyrobcl a provozovateld zatizeni pro nakladani s odpady:

a)  pocet vozidel registrovanych v Clenském state;
b)  pocet vozidel, kterd byla poprvé dodéna na trh na izemi ¢lenského statu;

c) pocet a hmotnost vozidel s ukon€enou Zivotnosti shroméazdénych a zbavenych
zneCist'ujicich latek v ¢lenském state;
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d) pocet ahmotnost vozidel sukoncenou Zzivotnosti recyklovanych natuzemi
¢lenského statu;

e) pocet a hmotnost vozidel s ukoncenou zivotnosti vyvezenych nebo odeslanych
k dal$imu zpracovani do jiného ¢lenského statu nebo treti zeme;

f)  pocet vydanych osvédceni o likvidaci;

g) celkové mnozstvi a hmotnost dilt, konstrukénich ¢asti a materialti vyjmutych
z vozidel s ukon¢enou zZivotnosti za ucelem:

1)  opétovného pouziti;

i1)  repasovani nebo renovace;

iii) recyklace;

iv)  vyuziti, véetné energetického vyuziti;
v)  odstranéni;

h)  mnozstvi a hmotnost vozidel sukoncenou Zivotnosti zpracovanych jinym
zpusobem, nez je uvedeno v pismeni d);

1)  mnoZzstvi a hmotnost vozidel s ukonéenou Zivotnosti pouzitych k zasypavani;

j)  miry cili stanovenych v ¢lanku 34, kterych doséhli vSichni provozovatelé
zafizeni pro nakladéni s odpady pusobici v clenském state;

k)  vyuziti vyjimky stanovené v ¢l. 30 odst. 2 azplsob, jakym ji vykazujici
Clensky stat sledoval;

1) udaje o organizacich odpovédnosti vyrobcil, véetné nazvi pravnickych osob,
které zastupuji;

m) udaje o provadéni ¢lanku 21.

Clenské staty zvefejni tidaje uvedené v odstavci 1 do osmnacti mésicti od konce

vykazovaného obdobi, za které byly shroméazdény. Tyto udaje jsou ve formatu

umoziujicim strojové Cteni, tfidéni a vyhleddvani a dodrzuji oteviené standardy pro

uziti tfeti stranou. Jakmile jsou Udaje uvedené v prvnim pododstavci zptistupnény,

Clenské staty to oznami Komisi.

Prvnim vykazovanym obdobim je prvni kalendaini rok po pfijeti provadéciho aktu

uvedeného v odstavci 5.

K udajiim, jez Clenské staty zpiistupni v souladu s odstavcem 1, se pfipoji zprava

o kontrole kvality. Tyto informace jsou piedkladany ve formatu, ktery stanovi

Komise v souladu s odstavcem 5.

Jednou za pét let vypracuji ¢lenské staty zpravu shrnujici:

n) pobidky zavedené na podporu opétovného pouZiti, repasovani a renovace dilil
a konstruk¢nich ¢asti v souladu s ¢lankem 33;

a) uplatiiovani sankci ajinych postihti stanovenych v jejich vnitrostatnich
pravnich ptedpisech za poruseni tohoto nafizeni pfijatych v souladu s ¢lankem
48, vEetné seznamu druhil oznamenych poruseni a druhti pfijatych opattent;

b)  vysledky kontrol provedenych v souladu s ¢lankem 46;

c) zpisob pouziti definic ,,vozidla s ukonfenou zivotnosti“ a ,,0ojet¢ho vozidla®,
vcetné praktickych obtizi, které se v této souvislosti vyskytuji.
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Clenské staty piedlozi Komisi zpravu do $esti mésicti od konce pétiletého obdobi,
které¢ho se tyka. Prvni zprava se Komisi ptedlozi do dne [OP: viozte datum = prvni
den meésice nasledujicitho po uplynuti Sesti let od data vstupu tohoto narizeni
v platnost].

Komise piezkoumd zpravy predlozené Clenskymi staty a v piislusnych piipadech
vypracuje zpravy o obdrzenych informacich, aby usnadnila vyménu informaci
o osvédcenych postupech uplatnovanych v ¢lenskych statech.

Pro ucely sledovani provadéni tohoto natizeni Komise shromazd’uje a pfezkoumava
informace zptistupnéné v souladu s timto clankem.
Komise ptijme provadéci akty, kterymi se stanovi:
a) metodika a pravidla pro vypocet, ovéfovani a vykazovani udaji podle odstavce
1, vCetné:
1)  metodiky pro urCeni mnozstvi a hmotnosti dili, konstrukénich ¢asti
a materialti vyjmutych pro ucely uvedené v odst. 1 pism. g), h) a i);
i1)  metodiky pro urfeni hmotnosti recyklovaného odpadu, vcetné urceni
bodli vypoctu abodi méfeni, av pfipadé potfeby moznosti pouziti
primérné miry ztrat;
iil) metodiky pro vypocet a ovéfovani dosazeni cili opétovného pouziti,
recyklace a vyuziti uvedenych v ¢lanku 34;
b)  format pro podavani zprav Komisi podle odstavce 1, jakoz i format zpravy
o kontrole kvality.
Tyto provadéci akty se pfijimaji piezkumnym postupem podle ¢l. 51 odst. 2.
Vyrobci, organizace odpovédnosti vyrobcl, provozovatelé zatizeni pro nakladéani
s odpady adalsi pfislusné hospodaiské subjekty poskytuji pfislusSnym organtim
ptesné a spolehlivé tdaje, které Clenskym statiim umoziuji plnit jejich povinnost
podavat zpravy podle tohoto ¢lanku.

KAPITOLA VII

PRENESENE PRAVOMOCI A POSTUP PROJEDNAVANI VE

VYBORU

Clanek 50

Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v €l. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 3
a4, Cl. 7 odst. 3, ¢l. 9 odst. 7, €1. 11 odst. 3, ¢l. 12 odst. 3, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 22 odst.
4, ¢l. 27 odst. 4, ¢l. 38 odst. 7 a¢l. 40 odst. 3 je svéfena Komisi na dobu péti let
od [OP: viozte datum = datum vstupu tohoto narizeni v platnost]. Komise vypracuje
zpravu o prenesené pravomoci nejpozdeji devét mesici pied koncem tohoto
pétiletého obdobi. Preneseni pravomoci se automaticky prodluZzuje o stejné dlouhd
obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni
namitku nejpozdéji tii mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.
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3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 5 odst. 4,
¢l. 6 odst. 3 a4, ¢l. 7 odst. 3, ¢l. 9 odst. 7, ¢l. 11 odst. 3, ¢l. 12 odst. 3, ¢1. 21 odst. 2,
¢l. 22 odst. 4, €1. 27 odst. 4, €l. 38 odst. 7 a ¢l. 40 odst. 3 kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize ur¢ené. Rozhodnuti nabyva
G¢inku prvnim dnem po zveiejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie, nebo
k pozdé€jsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akt
v pfenesené pravomoci.

4. Pted priijetim aktu v pienesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi cClenskymi staty v souladu se zisadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
piedpisii.

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlen¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 3 a 4, ¢l. 7 odst. 3,
¢l. 9 odst. 7, ¢l. 11 odst. 3, ¢l. 12 odst. 3, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 22 odst. 4, ¢l. 27 odst. 4,
¢l. 38 odst. 7 a¢l. 40 odst. 3 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou mésicii ode dne, kdy jim byl
tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhity
informovaly Komisi, ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo
Rady se tato lhtta prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 51
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢lankem 39 smérnice 2008/98/ES. Tento vybor
je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

KAPITOLA VIII
ZMENY

Cldnek 53
Zmeny narizeni (EU) 2019/1020

V natizeni (EU) 2019/1020 se v ptiloze II zrusuji body 10 a 11.

Clanek 54
Zmeny narizeni (EU) 2018/858

Ptiloha II natizeni (EU) 2018/858 se méni v souladu s pfilohou X tohoto natizeni.

CS 7
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KAPITOLA IX
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 55
Prezkum

Do 31. prosince 203* [OP: vlozte datum = posledni den roku ndasledujictho po
uplynuti 95 meésicu od data vstupu tohoto narizeni v platnost] Komise provede
prezkum a vypracuje zpravu o uplatiiovani tohoto nafizeni a jeho dopadu na zivotni
prostiedi, lidské zdravi afungovani jednotného trhu apfedlozi ji Evropskému
parlamentu a Radé.

S ohledem na technicky pokrok a praktické zkusenosti ziskané v Clenskych statech,
jakoz 1 jakoukoli revizi nafizeni (ES) €. 1907/2006 Komise ve své zpravé uvede
hodnoceni tykajici se nasledujicich aspektii tohoto natizeni:

a)  potieby rozsifit oblast plisobnosti tohoto nafizeni, zejména ustanoveni kapitol
IT aIIl, jakoz i kapitoly IV oddilu II, na vozidla kategorii Lse, Lse, Lse, Lee
a Lse, jak jsou definovana v ¢l. 4 odst. 2 pism. c) az g) nafizeni (EU)
¢. 168/2013, a na vozidla kategorii M2, M3, No, N3 a O, jak jsou definovana
v ¢l. 4 odst. 1 natizeni (EU) 2018/858;

b)  opatfeni tykajicich se poskytovani informaci o latkdch vzbuzujicich obavy
pritomnych ve vozidlech a potfeby zavést dal$i ustanoveni tykajici se latek
vzbuzujicich obavy, které mohou ovlivnit kvalitni recyklaci vozidel po
ukoncenti jejich zivotnosti;

c) opatieni tykajicich se nakladani s vozidly s ukon¢enou zivotnosti stanovenych
v kapitole IV, vcetné urovni cild stanovenych v ¢lanku 34 a potieby jejich
revize;

d) porusovani ptfedpisii a uinnosti, pfiméfenosti a odrazujiciho u€inku sankci
podle ¢lanku 48;

e)  potieby zménit ¢lanek 5 tohoto nafizeni.

Clanek 56
ZruSeni a prechodna ustanoveni

Smérnice 2000/53/ES se zruSuje s ucinkem od /OP: viozte datum = prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti dvanacti mésicii od data vstupu tohoto narizeni v platnost].

Nadale se vSak pouziji tato ustanoveni smérnice 2000/53/ES:

a) ¢l 4 odst. 2 do [OP: vlozte datum = posledni den mésice nasledujicitho po
uplynuti 71 mésicli od data vstupu tohoto nafizeni v platnost];

b) ¢l 5 odst. 4 druhy pododstavec, ¢l. 6 odst. 3 druhy pododstavec, ¢l. 7 odst. 1,
¢l. 8 odst. 3 a4 do [OP: vlozte datum = posledni den mésice nasledujiciho po
uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost];

c) ¢l 7 odst. 2 pism. b) do 31. prosince 20** [OP: vlozte rok = posledni den roku
nasledujiciho po uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost];
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d) ¢l 9 odst. 1a prvni a tieti pododstavec, ¢l. 9 odst. 1b a 1d do [OP: vlozte datum
= posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 35 mésici od data vstupu
tohoto nafizeni v platnost];

e) ¢l 9 odst. 1a druhy pododstavec do [OP: vlozte datum = posledni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 59 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost].

Smérnice 2005/64/ES se zruSuje s u€inkem od [OP: viozte datum = posledni den
mésice ndasledujictho po uplynuti 71 meésicii od data vstupu tohoto narizeni
v platnost].

Jeji €l. 6 odst. 3 se vSak zruSuje s ucinkem od [OP: viozte datum = posledni den
meésice ndasledujictho po uplynuti 35 mésicu od data vstupu tohoto narizeni
v platnost].

Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se
srovnavacimi tabulkami obsazenymi v piiloze XI.

Clanek 57

Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropské unie.

Pouzije se ode dne [OP: viozte datum = prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti
dvandcti mésicu od data vstupu tohoto narizeni v platnost].

Clanek 54 se vsak pouZije ode dne [OP: vioite datum = prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 72 mésicii od data vstupu tohoto narizeni v platnost].

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné v ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
79
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU
Nazev navrhu/podnétu
Prislusné oblasti politik
Povaha navrhu/podnétu

Cile

Obecné cile

Specificke cile

Ocekavane vysledky a dopady
Ukazatele vykonnosti
Odiivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
vcetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeni podnétu

Pridana hodnota ze zapojeni Unie (muze byt disledkem ruznych faktori,
napr. prinosu z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo doplitkovosti). Pro
ucely tohoto bodu se , pridanou hodnotou ze zapojeni Unie“ rozumi hodnota
plynouci ze zasahu Unie, jez dopliuje hodnotu, kterd by jinak vznikla cinnosti
samotnych clenskych statu.

Zavery vyvozené z podobnych zkusSenosti v minulosti

Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalSimi vhodnymi
nastroji

Posouzeni ruznych dostupnych moznosti financovani, vietné prostoru pro
prerozdeleni prostiedkii

Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu

Predpokliadany zpiisob plnéni rozpoctu

SPRAVNI OPATRENI
Pravidla pro sledovani a podavani zprav
Systémy Fizeni a kontroly

Odiivodneéni navrhovanych zpusobu rizeni, mechanismii provadeni financovani,
zpusobii plateb a kontrolni strategie

Informace o zjistenych rizicich a systéemech vnitini kontroly zrizenych k jejich
zmirnéni

Odhad a odiivodnéni nakladové efektivnosti kontrol (pomeér ,,naklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostredkii*) a posouzeni ocekavané
miry rizika vyskytu chyb (p7i platbé a pri uzaverce)

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti

ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU
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3.1.
3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.24.
3.2.5.
3.3.

OKkruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiredky

Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostiedky

Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiredkii

Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky

Odhadované potreby v oblasti lidskych zdroju

Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem

Prispévky tretich stran

Odhadovany dopad na prijmy
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RAMEC NAVRHU/PODNETU

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Nazev navrhu/podnétu

Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady o pozadavcich na obéhovost projekti
vozidel, o naklddani s vozidly sukoncenou zivotnosti, ozméné nafizeni (EU)
2018/858 a (EU) 2019/1020 a zruseni smérnic 2000/53/ES a 2005/64/ES.

Prislusné oblasti politik

Oblasti politik: 03 Jednotny trh
09 Zivotni prostiedi

Cinnosti: 09 02 02 — Program pro Zivotni prostfedi a oblast klimatu (LIFE) —
Obc¢hové hospodarstvi a kvalita zivota
03 02 01 01 — Provoz a rozvoj vnitiniho trhu zbozi a sluzeb

Navrh/podnét se tyka:

M nové akce

O nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pripravné akei’!

M prodlouZeni stavajici akce

M sloudeni jedné ¢i vice akci v jinou/novou akci nebo piresmérovani jedné ¢i vice
akci na jinou/novou akei

Cile

Obecneé cile

Zlepsit fungovani vnitiniho trhu EU sniZenim negativnich dopadli na Zivotni
prostiedi spojenych s projektovanim, vyrobou, zivotnosti a zpracovanim vozidel
na konci jejich Zivotnosti a pfispét k udrZitelnosti automobilového pramyslu
a odvétvi recyklace.

Specificke cile

Projektovani a vyroba

— Usnadnit a zvysit odstranovani, opétovné pouZiti, repasovani a recyklaci materiald,
dild a konstruk¢nich ¢asti obsaZenych ve vozidlech.

— Zvysit vyuZzivani recyklovanych materiali pii vyrobé vozidel, ¢imz se stimuluje
recyklace, sniZi se strategickd zavislost na surovinach a podpoti se dekarbonizace
automobilového primyslu.

— Zvysit obéhovost pro ndkladni automobily, autobusy, pfipojnd vozidla a néktera
vozidla kategorie L, ktera v souc¢asné dob¢ nespadaji do oblasti piisobnosti pravnich
ptedpist o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti a schvalovani typu z hlediska opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti.

Zpracovani po ukonceni Zivotnosti

— Zlepsit zpracovani vozidel s ukonéenou Zivotnosti zvySenim mnozstvi a kvality
znovu pouzitych, repasovanych arecyklovanych materidlti, atim snizit
environmentalni stopu spojenou s fazi ukonceni Zivotnosti.
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— Zvysit sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti v EU a zajistit technickou zptsobilost
ojetych vozidel vyvazenych z EU, aby se snizil pocet ,,pohfeSovanych vozidel
a jejich environmentalni stopa.

Ocekavane vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mel mit na prijemce / cilové skupiny.

— Lepsi sladéni faze vyroby a faze odpadu u vozidel.

— Stimulovani recyklace, snizeni strategické zavislosti na surovinach a energii.

— Podpora dekarbonizace automobilového primyslu.

— Snizeni environmentalni stopy spojené s recyklaci vozidel.

— Snizeni stopy vnéjSiho znecisténi EU arizik pro bezpecnost silni¢niho provozu
spojenych s vyvozem ojetych vozidel, kterd nejsou zpusobild k provozu
na pozemnich komunikacich.

— Zvyseni ob&hovosti a zajisténi fadného zpracovani vozidel, kterd jsou v soucasné
dob& mimo oblast plisobnosti.

Ukazatele vykonnosti

Upresnéte ukazatele pro sledovani pokroku a dosazenych vysledkaii.

— Lepsi recyklovatelnost a opétovna pouzitelnost vozidel.

— Zjednodusené informace o demontézi pro podniky pro zpracovani.

— Niz8i naklady na opravy diky ndhradnim dilim z druhé ruky.

— ZlepSeni sbéru vozidel, omezeni vyvozu ojetych vozidel nizké kvality a vozidel
s ukoncenou zivotnosti.

— SniZeni poctu vozidel zpracovanych nezakonné¢ a neformalné.

— VEtsi mnoZstvi opétovné pouzitych a recyklovanych dilli a konstrukénich ¢asti.

vV

— Vétsi mnozstvi recyklovanych materialli, materialti recyklovanych ve vyssi kvalité
a recyklovanych kritictgjsich a strategickych materidli snizujici zavislost.

— Mensi energeticka zavislost pfi vyrobé kovil a plasti.

— Men$i mnozstvi skladek.

— Vys8i podil pouzZivani obsahu recyklovanych plasti a ptipadné dalSich materiald
v novych vozidlech.

— Vyznamné uspory emisi sklenikovych plynti diky €¢innéjSimu vyuZzivani zdroju.

— Omezeni znecisténi ovzdusi a niz8i pocet dopravnich nehod v zemich dovozu diky
kvalitn€j$im vozidlim zplisobilym k provozu na pozemnich komunikacich.

— Nizsi naklady na opravy pro vlastniky vozidel.

— Vys$si pfijmy ze zlepSeného sbéru a zpracovani.

— Zlepseni trhli s druhotnymi surovinami, zejména s plasty.

— Omezeni znec€isténi ovzdusi diky zvysené recyklaci plasta.

— Vyrazné zvySeni zaméstnanosti.

— Snizeni environmentalnich externalit nespravného nakladéani s odpady.

— VEtsi legalni pfijmy a vyssi danové piijmy.

— ZlepSeni opétovného pouziti a recyklace vozidel, ktera v soucasné dobé nespadaji
do oblasti pisobnosti.
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1.5.
1.5.1.

Oduvodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
véetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeéni podnétu

V Casovém horizontu 1-8 let bude =zapotiebi piijmout podrobné pozadavky
prostiednictvim provadécich aktd / akti v pfenesené pravomoci. Z tohoto
navrhovaného nafizeni vyplyne fada opatieni v oblasti mandati, rozhodnuti
v prenesené pravomoci nebo provadecich rozhodnuti a zprav o posouzeni dopadd.

Opatteni se budou tykat jednotné definice a lepSiho ovéfovani pomoci pozadavki
na informace o recyklovatelnosti,  opétovné  pouzitelnosti,  vyjimatelnosti
a ob¢hovosti, prohlaseni o recyklovaném obsahu. V ptipad¢ sbéru a zpracovani rizna
ustanoveni vyzaduji stanoveni dal$i specifikace sbéru a zpracovani, véetné pravidel
pro vypocet cilli opétovného pouziti arecyklace a elektronické vymény informaci
mezi Clenskymi staty, scilem umoZznit vyuziti interoperabilnich registri
a zjednoduSenych celnich kontrol. Dalsi prvky harmonizace souvisi se zavedenim
jednotnych kritérii tykajicich se modulace poplatki v ramci rozsifené odpoveédnosti
vyrobce a preshrani¢ni rozsifené odpovédnosti vyrobce.

Podrobnéji (Casovy plan dokonceni tikold v mésicich po vstupu v platnost):

— ZlepSeni metodiky pro urCeni miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti (36 mésicii).

— ZlepSené posouzeni rizik zbyvajicich vyjimek pro nebezpecné latky s podporou
agentury ECHA (24 mésicl), pfevedeni vyjimek zomezeni latek souvisejicich
s bateriemi do nafizeni o bateriich, obecny pfezkum a sladéni s nafizenim REACH /
,hatfizenim Omnibus* (96 mésict).

— Pravidla pro vypocet a ovéfovani obsahu recyklovanych plastti (24 mésicti), studie
proveditelnosti pro stanoveni cilii obsahu recyklované oceli (36 mésici) a dalSich
materiali (36 mésici), formaty prohlaseni pro dal$i materidly vcetné kritickych
surovin (60 mésict).

— Specifikace pozadavkll na vyjimatelnost baterii elektrickych vozidel a motord
na elektricky pohon aobecnych informaci o vyjimani dal§ich pfislusnych
konstrukénich ¢asti, véetné zmény ptilohy VII o selektivnim zpracovani (36 mésict),
aktualizace poZzadavkil na informace (72 mésicl).

— Specifikace pozadavki na strategii ob&hovosti a harmonizované podavani zprav
(36 méesicti).

— Pozadavky na oznaCovani plastovych dilti (aktualizovano po 72 mésicich), baterii
elektrickych vozidel a motori na elektricky pohon v souladu s pozadavky nafizeni
o bateriich a aktu o kritickych surovinach (36 mésict).

— Zména povinnosti tykajicich se podavani zprav pii vyvozu a pravidel pro vypocet
vykonnosti zpracovani (24 mésict).

— Aktualizace stdvajicitho poddvani zprav o vykonnosti zpracovani a jeho formatd,
které v soucasnosti vychdzeji zrozhodnuti Komise 2005/293 (provadi ESTAT),
zejména pokud jde o vyjmuté baterie a motory na elektricky pohon (36 mésicti).
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— Aktualizace format schvalovani typu a dokumentace, ktera se poskytuje orgdniim
udélujicim schvaleni typu (24 az 48 mésict s vyuzitim stdvajiciho zmocnéni).

— Vypracovani kritérii pro pas ob&hovosti vozidla (84 mésici).

— Harmonizovany poplatek v ramci rozsitené¢ odpovédnosti vyrobce (60 mésici)
a kritéria spoluprace v souvislosti s pfeshrani¢ni rozsifenou odpovédnosti vyrobce
(36 mesictr).

— Kiritéria pro vyvoz ojetych vozidel, pozadavek na technickou zpusobilost
a interoperabilita informaci o registraci vozidel (48 mésict).

— Vyvoj IT systému jednotného portdlu a podpora GR TAXUD pro piedavani
informaci celnim organiim v ramci systétmu MOVE-HUB (84 m¢ésicti) — hodnoceni
fungovani trhu s nahradnimi dily (96 mésicti, ustanoveni o prezkumu).

— Postupné rozsifovani rozsahu kategorii vozidel a pfiprava na ptrezkum (96 mésicti).

Pridana hodnota ze zapojeni Unie (muze byt disledkem ruznych faktori,
napr. prinosu z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo doplitkovosti). Pro
ucely tohoto bodu se , pridanou hodnotou ze zapojeni Unie* rozumi hodnota
plynouci ze zasahu Unie, jez dopliuje hodnotu, ktera by jinak vznikla cinnosti
samotnych clenskych statu.

Diivody pro akci na evropské tirovni (ex ante):

Modernizace stavajici smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti, kterd byla
piijata pted vice nez dvaceti lety, je nezbytna k zajisténi toho, aby vyrobci, dovozci
a hospodarské subjekty byli motivovani k plnéni cili Zelené dohody a aby mohli
prispét k akénimu planu pro obéhové hospodarstvi.

Hodnoceni téchto smérnic ukazala, Ze je zapotfebi znacnych zlepSeni, aby se
podpofiil pfechod automobilového primyslu na obéhové hospodaistvi, atim se
sniZila environmentalni stopa spojend s vyrobou a zpracovanim vozidel na konci
jejich Zivotnosti a posilila se udrzitelnost automobilového primyslu a odvétvi
recyklace v Evropé¢.

Vzhledem k tomu, Ze automobilovy pramysl prochdzi v souvislosti s prechodem
na elektrickd vozidla rozsdhlou transformaci, pfesune se hlavni podil
environmentalni stopy vozidel z faze pouzivani do faze vyroby a recyklace a budou
zapotiebi vyznamné dodavky kritickych surovin.

Ocekavana vytvorena pridana hodnota na urovni Unie (ex pos?):

Toto opatfeni snizuje vyslednou zvySenou zranitelnost primyslovych dodavatelskych
fetézcl EU, zejména pokud jde o kritické suroviny, které maji zasadni vyznam pro
strategickou autonomii EU. ZlepSeni kvality sbéru a zpracovatelskych zafizeni
zarovenl usnadnuje lepsi vyuziti recyklovanych materidli a podporuje piechod
na uhlikové neutralni ekonomiku do roku 2040 az 14 miliony tun ekvivalentu CO>
ro¢né.

Ptidana hodnota pfistupu EU v podob¢ jednotného nafizeni spociva v tom, ze je
zajistén soulad pozadavkl stanovenych pro projektovani a vyrobu vozidel v ramci
zastieSujiciho schvalovani typu s pozadavky ve fazich sbéru a odpadu. Je zapotiebi
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1.5.4.

1.5.5.

lepsi synchronizace v zajmu zachovéani ekonomické i environmentalni kvality dild,
konstrukénich c¢asti a materiald ziskanych z opétovného pouziti, repasovani
a recyklace.

Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

Toto nafizeni nasleduje piiklad nafizeni o bateriich, které poskytuje komplexni
ramec pro zlepSeni obéhovosti baterii. Pozadavky na udrzitelnost baterii elektrickych
vozidel, které podle nafizeni o bateriich tvoii nejvétsi budouci pododvétvi, dopliuje
nekolik ustanoveni. V tomto odvétvovém pravnim piedpisu o odpadech, ktery ma byt
plné zaClenén do rdmce pro schvalovani typu, se dale upiesiiuji podrobné potieby pro
zlepseni projektovani, vyroby a vyuziti kritickych a strategickych surovin, jak je fesi
neddvno piijaty akt o kritickych surovinach, zejména v souvislosti s materialy
permanentnich magneti v motorech vozidel na elektronicky pohon.

Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalsimi vhodnymi
nastroji

Evropskd komise navrhuje rozsahly plan obnovy, ktery je zaloZen na posileném
dlouhodobém rozpoctu pro pfisti vicelety finanéni rdmec anovém nastroji
na podporu oziveni, Next Generation EU.

Zakladem strategie obnovy EU bude Zelend dohoda pro Evropu. Ta zahrnuje cil
Cist§i dopravy a logistiky, vcetn¢ elektromobility, které jsou hlavni hnaci silou
exponencialniho ristu poptavky po bateriich, motorech na elektricky pohon a mnoha
dalsich kritickych surovinach a strategickych surovinach, vcetné€ energie vynalozené
na jejich vyrobu.

Cile tohoto nafizeni jsou podporovany viceletym finanénim ramcem a ndstrojem
Next Generation EU, které kladou velky diiraz na financovani a investice na podporu
pfechodu evropského hospodarstvi ke klimaticky neutrdlnim a ob&hovym modelim.
To zahrnuje investice do modernizace nakladani s odpady, zvySeni kapacity pro
recyklaci specifickych tokl odpadt a podpory vysoce kvalitni recyklace a inovaci.

Obéhové hospodarstvi je rovnéz zakotveno v ramci programu pro vyzkum Horizont
Evropa, zejména jeho partnerstvi v oblasti obéhovosti, a je jednim z pilii Programu
pro zivotni prostfedi a oblast klimatu (LIFE) na obdobi 2021-2027. To vSe bude mit
zasadni vyznam pro zajisténi udrZitelné konkurenceschopnosti Evropy v této oblasti
apro podporu jejiho hospodaistvi, ristu a blahobytu. Ocekava se, ze v pfistim
viceletém finanénim ramci bude EU nadéile podporovat vyzkum v této i
v souvisejicich oblastech.

Posouzeni ruznych dostupnych moznosti financovani, vietné prostoru pro
prerozdéleni prostiredkil

Pro zefektivnéni a zlepSeni jednotnosti posuzovani omezeni latek by byly
nejvhodnéjsi odborné znalosti agentury ECHA (posuzovani rizik latek) a Spole¢ného
vyzkumného stfediska (vyvoj metodik a postupil) k zajiSténi jednotnosti pfii
provadéni navrhovaného pfistupu ve vztahu k souvisejicim dokumentiim, jako je
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EPSR, nafizeni o bateriich a akt o kritickych surovinach, které si rovnéz zadaji jejich
odborné znalosti.

Pokud jde o Spole¢né vyzkumné stfedisko, prace by mohla vychazet zjeho
predchoziho vyzkumu zaméteného na posouzeni dopadi cili recyklovaného obsahu
apravidel oveéfovani miry recyklace baterii azjeho probihajicich cinnosti
v souvislosti s nafizenim o ekodesignu udrzitelnych produktt, jakoz 1 z jeho ¢innosti
pro GR GROW tykajicich se budoucich politickych opatfeni v oblasti kritickych
surovin (0,837 mil. EUR). Spolecné¢ vyzkumné stiedisko zvazi, jak nejlépe
dosahnout synergie a podpofit praci ve spolupraci s GR ENV a GROW.

Pokud jde o vyvoj IT systému a vyménu dat pro Ucely celnich kontrol, potieby
zaméstnanctl a zdrojii v GR TAXUD a GR MOVE souviseji s digitalizaci informaci
o registraci vozidel vramci systtmu MOVE-HUB a odrazeji cil omezit vyvoz
nekvalitnich vozidel, ktera nejsou zptsobila k provozu na pozemnich komunikacich,
do tfetich zemi v zajmu feSeni pfetrvavajiciho problému neznamého mista vyskytu
vozidel. Z dlouhodobého hlediska tento vyvoj IT podporuje dalsi digitalizaci
informaci o registraci vozidel, kterd je zvazovdna v rdmci probihajici revize smérnic
GR MOVE v této oblasti, jejiz piijeti je planovano v pritbéhu roku 2023.

Pokud jde o strategii ob¢hovosti, kritéria pro pas ob&hovosti vozidla, jakoz
1 pozadavky souvisejici s rozsitenou odpovédnosti vyrobce, nejlepsi predpoklady pro
poskytovani potitebné technické podpory maji externi dodavatelé¢ (0,500 mil. EUR
od GR GROW). Totéz plati pro podpirné studie tykajici se pozadavka
na zpracovani, fungovéani trhii s nahradnimi dily, pfipravy na pfezkum vyjimek
z omezeni latek (0,075 mil. EUR) a pfedpokladaného postupného rozsifovani oblasti
ptisobnosti (0,575 mil. EUR od GR ENV na obdobi 2024-2027).

1.6. Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu
O Casové omezena doba trvani
— [ s platnosti od [DD.MM.]RRRR do [DD.MM.]RRRR,

— [ finanéni dopad od RRRR do RRRR u prostiedkii na zavazky a od RRRR
do RRRR u prostiedki na platby.

M Casové neomezena doba trvani

— Provadéni s obdobim rozbéhu od 2025 do 2028,
— poté plné fungovani a plné provedeni kolem roku 2032.

1.7. Predpokladany zptisob plnéni rozpoétu’?
M P#imé Fizeni Komisi
— M prostfednictvim jejich Gtvart, véetné jejich zaméstnanct v delegacich Unie,
— [ prostiednictvim vykonnych agentur.

2 Vysvétleni zptisobll plnéni rozpoctu spolu s odkazem na finan¢ni natizeni jsou k dispozici na strankach

BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.


https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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[1 Sdilené Fizeni s ¢lenskymi staty
O Neprimé Fizeni, ptfi kterém jsou ukoly souvisejicimi s plnénim rozpoctu
poveieny:

— [ tfeti zem¢& nebo subjekty uréené t€mito zemémi,

— [ mezinarodni organizace a jejich agentury (upfesnéte),

— [ EIB a Evropsky investi¢ni fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lancich 70 a 71 finan¢niho nafizeni,

— [ vetejnopravni subjekty,

— [0 soukromopravni subjekty povéfené vykonem vetejné sluzby v rozsahu,
v jakém jim byly poskytnuty dostate¢né finan¢ni zaruky,

— [ soukromopravni subjekty ¢lenského statu povéiené uskute¢iovanim partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru a poskytujici dostate¢né finan¢ni zaruky,

— [ subjekty nebo osoby povérené provadénim specifickych akci v ramcei spolecné
zahrani¢ni a bezpecnostni politiky podle hlavy V. Smlouvy o EU a urcené
v ptislusném zakladnim pravnim aktu.

—  Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v ¢asti ,, Poznamky *.

Poznédmky

Ptimé tizeni ze strany GR ENV, GR GROW, GR MOVE, GR TAXUD a spravni ujednani se
Spole¢nym vyzkumnym stiediskem.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte Cetnost a podminky.

Tato iniciativa zahrnuje zadavani verfejnych zakazek, spravni ujednani se Spole¢nym
vyzkumnym stfediskem a dopad na lidské zdroje Komise.

Systémy Fizeni a kontroly

Odivodnéni navrhovanych zpusobu Fizeni, mechanismu provadeni financovani,
zpuisobii plateb a kontrolni strategie

nepouzije se

Informace o zjistenych rizicich a systéemech vnitini kontroly zrizenych k jejich
zmirnéni

nepouzije se

Odhad a odiivodneéni nakladové efektivnosti kontrol (pomer ,,naklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostiedkii) a posouzeni ocekdavané
miry rizika vyskytu chyb (pri platbé a pri uzaveérce)

nepouzije se

Opatieni k zamezeni podvodi a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochranna opatieni, napr. opatreni uvedend ve
strategii pro boj proti podvodiim.

nepouzije se

10
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ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU
3.1. Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
e Stavajici rozpoctové polozky

V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.

o Y Druh -
Rozpoctova polozka vydaie Prispévek
Okruh kandidatsk
viceletého ych zemi -
financniho | Cjslo 73 zemi a potencial Jt fntYC}lll jiné tgelové
rdmee RP/NRP ESVO’4 nich rete vézané piijmy
kandidati zemi
75
1 03.02.0 1;91 P{ovoz arozvoj vnitiniho RP ANO NE NE NE
trhu zbozi a sluzeb
3 09.02.92 T Obéhové  hospodarstvi RP ANO NE NE NE
a kvalita zivota
7 20.02.01.01 Smluvni zaméstnanci NRP NE NE NE NE
7 20;02.0v1 .(33 Narqdm St?.tnl zaméstnanci NRP NE NE NE NE
docasné prevedeni k organu

e Nové rozpoctové polozky, jejichZ vytvoteni se pozaduje

V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.

‘. Y Druh o
Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
Okruh
viceletého kandidatsk )
finanéniho | Cislo omi ych zemi jinych ¢ helove
; - e jiné ugelove
ramee RP/NRP ESVO a pot’enmal tretlc’h vézané piijmy
nich zemi
kandidati
nepouzije se
73 RP = rozlisené prostiedky / NRP = nerozli§ené prostiedky.
74 ESVO: Evropské sdruZeni volného obchodu.
75 Kandidatské zemée a ptipadné potencialni kandidati ze zapadniho Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky
3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostredky

- O Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostredki.
- ™ Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostredki, jak je vysvétleno dale:
v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
Okruh viceletého finanéniho ramce 1 Jednotny trh, inovace a digitalni agenda

N 2024 2025 2026 2027 CELKEM

GR: GROW 03.02.01.01 N-1 N N1 N2 2024-2027
Provozni vydaje, podpurné studie Lavazky 0 — 0,250 — 0,250 0,500
Platby (2a) - 0,250 - 0,250 0,500
Prostiredky na GR GROW Zavazky =latlb+3 - 0,250 - 0,250 0,500
CELKEM Platby =2a+2b+3 - 0,250 - 0,250 0,500

GR GROW odhadlo, Ze vyvoj aktualizované metodiky pro miru op&tovné pouZitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti, kritérii vyjimatelnosti
baterii a motort na elektricky pohon a elektronické vymény informaci v souvislosti s navrhovanym pasem obéhovosti vozidla si vyzadaji (0,250,
resp. 0,250 mil. EUR).

V obdobi 2028-2033 budou zapotiebi urcité dalsi zdroje, aby bylo moZzné pokracovat v praci po skonceni soucasného viceletého finan¢niho
ramce v roce 2027: pro GR GROW je na obdobi od roku 2028 do uplného provedeni kolem roku 2032 planovana celkova &astka 0,150 milionu
EUR na technické studie.

Vyse uvedena astka by byla rovnéz potiebna k financovani ptislusného podilu spravnich ujednani, ktera budou projednana mezi GR ENV/GR
GROW a Spoleénym vyzkumnym stiediskem, a na potizeni studii a udaji souvisejicich s ustanovenimi GR GROW (aktualizovana metodika pro
miru opétovné pouZitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti, kritéria vyjimatelnosti baterii a motorti na elektricky pohon a elektronicka vymeéna
informaci v souvislosti s navrhovanym pasem ob&hovosti vozidla). S probihajici podporou politik tykajicich se aktu o kritickych surovinach ze
strany Spolecného vyzkumného strediska by byly zohlednény vyznamné synergie.

CS 12
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v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

OKkruh viceletého finan¢niho ramce 3 Pfirodni zdroje a zivotni prosttedi
CELKE
- 2024 2025 2026 2027 M

GR: ENV 09.02.02 N-1 N N+1 N42 2004

2027

Provozni vydaje GR ENV, podptirné studie Zavazky 0 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575

Platby (2a) 0,025 0,200 0,050 0,300 0,575

Spoleéné pienesena pravomoc pro GR Zavazky (1b) - 0,030 0,260 0,260 0,550
TAXUD, vyvoj j ¢h al 1

XUD, vyvoj jednotncho portdlu pro oblast Platby @) = | 0030 | 0260 | 0260 | 0,550

celnictvi

Spole¢na pienesena pravomoc pro GR Zavazky (1a) 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465

MOVE, IT podpora Platby () 0,225 0,080 0,080 0,080 0,465

Spravni dohoda se Spoleénym vyzkumnym Zavazky (1a) - 0,209 0,293 0,335 0,837

stiediskem Platby (2a) - 0,209 0,293 0,335 0,837

Prostfedky na GR ENV Zavazky =lat1b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

CELKEM Platby =2a+2b+3 0,250 0,519 0,683 0,975 2,427

GR ENV odhadlo potiebu technickych podptirnych studii (od roku 2024 do roku 2031) pro vyhledy ohledné obsahu recyklovanych plasti
a chemické recyklace (0,100 mil. EUR), studie pro stanoveni cilovych urovni obsahu recyklované oceli (0,100 mil. EUR), Sirs§i studie
proveditelnosti tykajici se obsahu recyklovanych kritickych surovin, hliniku a hotc¢iku (0,100 mil. EUR v roce 2027), kritérii pro modulaci
poplatkt v rdmci rozsifené odpovédnosti vyrobce (0,050 mil. EUR), pozadavkid na kvalitu pro technologie po drceni (0,050 mil. EUR),
mechanismu preshrani¢ni spoluprace v ramci rozsitené odpovédnosti vyrobce (0,100 mil. EUR), pfipravy na prezkum vyjimek z omezeni latek
(0,075 mil. EUR) a pravidel pro vypocet a ovétovani recyklaénich vysledkl v celkové vysi (0,575 mil. EUR) na obdobi 2024-2027.

Spole¢né vyzkumné stfedisko bude pravdépodobné hrat diilezitou roli pii podpoie Komise v ramci nekterych technickych praci, které jsou
nezbytné, jak je uvedeno vyse, pro vypracovani specifikace recyklovaného obsahu, podminek vyjimatelnosti baterii a motort na elektricky pohon
s vysokym obsahem kritickych surovin a pravidel pro vypocet a ovéfovani souvisejici se zpracovanim. Mozné spravni ujednani mize pokryt
odhadované potieby (0,837 mil. EUR na obdobi 2024-2027) a zarovenn maximalizovat synergie se souvisejicimi tkoly v rdmci ndvrhu aktu
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o kritickych surovinach a predpisi o ekodesignu udrzitelnych produktii, o plastovych vyrobcich najedno pouziti a o obalech a obalovych
odpadech.

GR ENV pienese spole¢nou pravomoc na GR TAXUD a GR MOVE za uéelem digitalizace informaci o registraci vozidel rozsifenim IT systémi
s cilem zajistit interoperabilitu digitalizace registrii vozidel a jako druhy krok zavést kontroly vyvozu v redlném c¢ase propojenim se systémem
jednotného portalu pro oblast celnictvi na obdobi 2024-2027.

V obdobi 2028-2033 budou zapotiebi urcité¢ dalsi zdroje, aby bylo mozné pokracovat v praci po skonceni soucasného vicelet¢ho finan¢niho
ramce v roce 2027:

a) pro GR ENV je na obdobi od roku 2028 do tiplného provedeni kolem roku 2032 planovéana celkova &astka 0,550 milionu EUR
na technické studie;
b) pro GR TAXUD je na obdobi od roku 2028 do uplného provedeni kolem roku 2032 planovéana celkova ¢astka 0,500 milionu EUR

na zavadéni informacnich technologii;

c) zdroje pro Spole¢né vyzkumné stiedisko v podobé moznych dodatecnych spravnich ujednani v celkové vysi 0,335 milionu EUR
na obdobi 2028-2032.

Prostiredky z OKRUHU 1 276 Zavazky =4+6 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
viceletého finanéniho rimce CELKEM

(referencéni Castka)

Platby =5+6 0,250 0,769 0,683 1,225 2,927
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v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

OKkruh viceletého finan¢niho ramce

Spravni vydaje

. . 2024 2025 2026 2027 CELKEM
GR ENV, GR TAXUD N-1 N N+1 N+2 2024-2027
o . . Zavazky (1a) 0,139 0,275 0,321 0,321 1,055
Lidské zdroje, GR ENV Platby 2a) 0139 | 0275 | 0321 | 0321 1,055
. ) . Zavazky (1) - 0,091 0,137 0,137 0,364
Lidské R TAXUD
idské zdroje, G U Platby o) Z [ 0091 | 0437 | 0137 | 0,364
Prostiedky
z OKRUHU 7 Zéavazky =latlb +3 0,139 0,366 0,457 0,457 1,419
viceletého finan¢éniho ramce
na GR GROW, GR TAXUD CELKEM Platby =ai2b+3 | 0,139 | 0366 | 0457 | 0,457 1,419
Odivodnéni persondlnich potieb naleznete nize v oddile 3.2.3.
2024 2025 2026 2027 CEZ‘I(;;]EM
N-1 N N+1 N+2 2027
Prostiredky z OKRUHU 1 az 7 Zavazky 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
Viceletého ﬁnanéniho ramce CELKEM Platby 0,389 1,135 1,140 1,682 4,346
CS 16
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3.2.2.  Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiedkii
Prostfedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho
N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6) CELKEM
Uved’te cile .
a vystupy VYSTUPY
Druh Prul?le -~ , = 2 = P = A = A = z = 2 CelkO 2
iy 76 rné 8 | Nakla 8 | Nakla 3 Nakla 8 Nakla 8 | Nakla 8 | Nakla 8 1 Nakla W Néaklady
ndklad | £ dy I~ dy I~ dy I~ dy I~ dy I~ dy £ dy poge ; celkem
y
SPECIFICKY CiL&. 177 ...
— Vystup
— Vystup
— Vystup
Mezisoucet za specificky cil €. 1
SPECIFICKY CIL¢.2 ...
— Vystup
Mezisoucet za specificky cil ¢. 2
CELKEM
76 Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napt. poc€et financovanych studentskych vymeén, pocet vybudovanych kilometrt silnic atd.).
77 Popsany v bodé& 1.4.2. ,,Specifické cile....
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3.2.3.  Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky

3.2.3.1. Odhadované pozadavky na spravni prostiedky v Komisi

— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroju.
— M Navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdrojt, jak je vysvétleno dale:

Odhad vyjadrete v prepoctu na plné pracovni uvazky

CELKE
M 2024—
2027

2024 | 2025 | 2026 | 2027
N-1 N N+1 N+2

2001 02 01 (v Gstfedi a v zastoupenich Komise)
GR GROW: TA

20 01 02 01 (v ustiedi a v zastoupenich Komise)
GRENV: TA

20 01 02 03 (pfi delegacich)

010101 01 (v neptfimém vyzkumu)

010101 11 (v pfimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upiesnéte)

20 02 01 (SZ, VNO, ZAP z celkového ramce) GR ENV 1.5 3 3.5 3.5 11.5
b b b 9

20 02 01 (SZ, VNO, ZAP z celkového ramce) GR TAXUD 0.0 1.0 1.5 1.5 4.0
£ B £ > 9

— pti delegacich
0101 01 02 (SZ, VNO, ZAP v nepfimém vyzkumu)

0101 01 12 (SZ, VNO, ZAP v pfimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upfesnéte)

CELKEM 1,5 4,0 5,0 5,0 15,5
Potieby v oblasti lidskych zdrojti budou pokryty ze zdrojii GR, které jsou jiz vy¢lenény na Fizeni akce a/nebo
byly vniting pieobsazeny vramci GR, apiipadné doplnény z dodateténého piidélu, ktery lze fidicimu GR
poskytnout v ramci ro¢niho ptidélovani a s ohledem na rozpoc¢tova omezeni.

Popis ukold:
Utednici adocasni | Pro obecné fizeni nejsou zapotiebi zaddna dal§i mista doCasnych zaméstnancu.
zamgstnanci Ocekavany dohled nad vSemi ukoly v oblasti vyjednavani vroce 2024 anad

pfipravou, vypracovanim a pfijetim sekunddrnich pravnich predpisit podle
navrzenych 1htit bude zajistén stavajicimi doCasnymi zaméstnanci.

Externi zamé&stnanci Dal§i technické ukoly pod vedenim GR GROW budou pokryty stavajicimi
zaméstnanci, doplnénymi o podporu GR ENV atechnické odborné znalosti
Spole¢ného vyzkumného strediska (v ptipadé dohody):

— zlepSeni metodiky pro urCeni miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti,

— zlepSené posouzeni rizik zbyvajicich vyjimek pro nebezpecné latky s podporou
agentury ECHA, pfevedeni vyjimek zomezeni latek souvisejicich s bateriemi
do nafizeni o bateriich, obecny piezkum a sladéni s nafizenim REACH / ,,nafizenim
Omnibus®,

— specifikace pozadavki na vyjimatelnost baterii elektrickych vozidel a motoru
na elektricky pohon aobecné informace o vyjimani dalSich prislusnych

konstrukénich €asti, véetné zmény prilohy IV o selektivnim zpracovéni, aktualizace
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pozadavki na informace (podpora JRC),
— specifikace pozadavku tykajicich se strategie ob&hovosti,

— pozadavky na oznacovani plastovych dilii (aktualizovano po 72 mésicich), baterii
elektrickych vozidel a motord na elektricky pohon v souladu s pozadavky nafizeni
o bateriich a aktu o kritickych surovinach (36 mésici),

— aktualizace formati pro schvalovani typu a dokumentace, ktera se poskytuje
organtim udélujicim schvaleni typu,

— vytvoreni kritérii pro pas obéhovosti vozidla.

V ptipadé GR ENV bude tieba dalsi tikoly pokryt dal§imi pracovnimi misty SZ
a VNO. Pro GR ENV by to mélo byt 1,0 VNO v pfepoétu na plny uvazek od roku
2024, doplnény o 0,5 mista SZ v piepoctu na plny tivazek v roce 2024, 2,0 mista SZ
v pfepoctu na plny uvazek vroce 2025 a 2,5 mista SZ v pfepoctu na plny tvazek
vletech 2026 a2027 kprovadéni technické prace, s podporou Spole¢ného
vyzkumného sttediska — v pfipad¢ dohody —, véetn¢:

— pravidel pro vypocet aovéfovani obsahu recyklovanych plastd, studie
proveditelnosti pro stanoveni cili obsahu recyklované oceli, $irsi studie technické
a ekonomické proveditelnosti pro kritické suroviny a dal$i materialy, formati
prohlaseni pro dalsi materialy v&etnd kritickych surovin (podpora GR GROW
a JRC),

— zmény povinnosti tykajicich se podavani zprav pti vyvozu a pravidel pro vypocet
vykonnosti zpracovani (podpora JRC),

— pozadavki na kvalitu pro zpracovatelské podniky a technologie po drceni,

— harmonizovaného poplatku v ramci rozsifené odpovédnosti vyrobce a kritérii
preshranicni spoluprace v ramci rozsifené odpovédnosti vyrobce,

—  kritérii pro vyvoz ojetych vozidel,

— hodnoceni fungovani trhu s nadhradnimi dily (96 mésict, ustanoveni o piezkumu),

— postupného rozsifovani rozsahu kategorii vozidel a pfipravy na prezkum (96
meésici).

Pro GR TAXUD se po¢ita s 1,0 mistem SZ v piepoétu na plny avazek v roce 2025
a 1,5 mistem SZ v piepoétu na plny Gvazek v letech 2026 a 2027 a ukoly GR MOVE
budou pokryty stivajicimi zaméstnanci s technickou podporou GR ENV (pokrytou
vyse uvedenymi zaméstnanci GR ENV):

— provadéni pozadavku na technickou zplsobilost a interoperabilitu informaci
o registraci vozidel,

—  vyvoj IT systému ,jednotného portalu a podpora GR TAXUD pii piedavani
informaci celnim organtim v ramci systému MOVE-HUB.

CS
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3.2.4.  Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem
Néavrh/podnét:

- M muze byt v plném rozsahu financovan v ramci pfislusného okruhu
viceletého finan¢niho ramce (VFR).

- 0O vyzaduje pouziti nepiidéleného rozpéti v ramci piislusného okruhu
VFR a/nebo pouziti zvlastnich néstrojii definovanych v natizeni o VFR.

- 0O vyzaduje revizi VFR.
3.2.5.  Prispévky tretich stran
Navrh/podnét:
- o nepocitd se spolufinancovanim od tfetich stran.

- 0O pocitd se spolufinancovanim od tfetich stran podle nasledujiciho
odhadu:

prostfedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit poéet let podle trvani

N78 N+1 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) Celkem

Upftesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prostfedky CELKEM

78 Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét. Vyraz ,,N“ nahrad'te pfedpokladanym

prvnim rokem provadéni (naptiklad 2021). Totéz proved'te u let nasledujicich.
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3.3. Odhadovany dopad na prijmy

- o Néavrh/podnét nema zadny finan¢ni dopad na piijmy.
- 0O Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:

— O na vlastni zdroje

- O na jiné piijmy

— uved'te, zda je ptijem tceloveé vazan na vydajové polozky

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi
desetinnd mista)

Prostfedky Dopad navrhu/podnétu
- , < s dostupné
Pi{jmova rozpod&tova v b&sném
polozka: rozpottovém Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho
roce N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6)
Clanek .............

U tceloveé vazanych ptijma upfesnéte dotcené vydajové rozpoctové polozky.

Jiné poznamky (napft. zpuisob/vzorec vypoctu dopadu na piijmy nebo jiné udaje).
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