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LISAD

jargmise dokumendi juurde:
Komisjoni méarus (EL) .../...,

millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 595/2009 seoses
raskeveokite CO; heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksmaidramisega ning muudetakse

Euroopa Parlamendi ja nukogu direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni miirust (EL)
nr 582/2011

I LISA

SOIDUKITE KLASSIFITSEERIMINE SOIDUKIRUHMADESSE

1. Soidukite klassifitseerimine kdesoleva méaaruse kohaldamisel
1.1 N-kategooria sdidukite klassifitseerimine
Tabel 1

N-kategooria soidukite soidukirithmad

Soidukiriihmadesse klassifitseerimise e . e . g
K . . . Kasutusotstarbe ja séiduki konfiguratsiooni méifiramine £
seisukohast oluliste elementide Kirjeldus g
o]
&
5 . £ 2 2
= 2 > 2 2 ~ = o
8 Z ZzZ s = E E—l ) z
o ‘7R g E g, ’Z’? é m =1 =] -3 E <
T ¢ & £33 | E S | 3 E g | 3 3
o0 5 = L == 3 3 2 4 2 > 2 3z
S & g £ S % o 5 % 4 2 3 5
= g =8 8 Z Z = = 9 = =
= - [N = S s & & B = =
S = 5 2 g = 3 S ] g 2 8
= 2 a = 3 3 2 2 = £ g »
S = ] :5 8= Z S =
1 =9 =9 =9 -9 < M o
Jaik >3,5-<7.5 0)
Jéik (voi veduk)** 7,5-10 1 R R Bl
40 Jéik (voi veduk)** >10-12 2 | R+T1 R R B2
X
Jaik (voi veduk)** >12-16 3 R R B3
Jaik >16 4 | RtT2 R R B4
Veduk >16 5 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
Jaik 7,5-16 (6)
4x4 | Jaik >16 (@)
Veduk >16 ®)
6x2 Jaik koik massid 9 | R+T2 | R+tD+ST R R+D+ST R B5
X
Veduk koik massid 10 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2
6xd Jaik k&ik massid 11 | R+T2 | R+D+ST R R+D+ST R R B5
X
Veduk koik massid 12 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 R
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x6 Jaik koik massid | (13)
* [ Veduk koik massid | (14)
8x2 | Jaik koik massid | (15)

" "
8x4 | Jaik koik massid | 16 (ulcddmxjf)s
8x6 o .
2x8 Jaik k&ik massid an

* EMS - Euroopa moodulsiisteem

** neis sdidukiklassides kisitletakse vedukeid jdigana, kuid veduki spetsiifilise tiihimassiga
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Veduk
Jéik ja standardne kere

Standardsed haagised
Standardne poolhaagis
Standardne eelik
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IT LISA

MODELLEERIMISVAHENDI KASUTAMISEGA SEOTUD NOUDED JA
MENETLUSED

Tootja kehtestatavad protsessid modelleerimisvahendi kasutamiseks
Tootja kehtestab vihemalt jirgmised protsessid:

Andmehaldussiisteem, mis hdlmab modelleerimisvahendi jaoks sisendteabe ja
sisendandmete hankimist, salvestamist, tootlemist ja otsitavaks tegemist ning
osatiilipkondade, eraldi seadmestike tiilipkondade ja siisteemitiilipkondade CO,
heitkoguste  ja  kiitusekuluga  seotud omaduste sertifikaatide  haldamist.
Andmehaldussiisteem peab tagama vihemalt jirgmise:

a) Oige sisendteabe ja Oigete sisendandmete rakendamise konkreetsete sdiduki
konfiguratsioonide puhul

b)  standardviirtuste dige arvutamise ja rakendamise;

c)  kriiptograafiliste rdside vordluse teel selle kontrollimise, et osatiilipkondade, eraldi
seadmestike tiilipkondade ja  siisteemitliipkondade  sisendfailid, mida
modelleerimisel kasutatakse, vastaksid nende osatliiipkondade, eraldi seadmestike
tiitipkondade ja siisteemitiilipkondade sisendandmetele, mille jaoks on sertifikaat
véljastatud,

d) kaitstud andmebaasi osatiilipkondade, eraldi seadmestike tiilipkondade ja
stisteemitiliipkondadega seotud sisendandmete ning vastavate CO, heitkoguste ja
kiitusekuluga seotud omaduste sertifikaatide sdilitamiseks;

e) osade, eraldi seadmestike ja slisteemide spetsifikatsioonide muudatuste ja
uuenduste oige haldamise;

f)  osade, eraldi seadmestike ja siisteemide péritolu kindlakstegemise vdoimaldamine
parast sdoiduki tootmist.

Andmehaldussiisteem, mis holmab sisendteabe ja sisendandmete ning arvutuste otsimist
modelleerimisvahendi abil ning véljundandmete siilitamist. Andmehaldussiisteem peab
tagama véhemalt jargmise:

a)  kriiptograafiliste riside dige rakendamise;

b)  kaitstud andmebaasi viljundandmete séilitamiseks.
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Artikli 5 16ikes 2 ning artikli 10 1digetes 1 ja 2 osutatud spetsiaalse elektroonilise
leviplatvormi kasutamise protsess ning modelleerimisvahendi uusimate versioonide
allalaadimine ja paigaldamine.

Modelleerimisvahendiga tootavate tootajate asjakohane koolitamine.
Tiiiibikinnitusasutuse poolne hindamine

Tiiibikinnitusasutus  kontrollib, kas punktis 1 sdtestatud protsessid seoses
modelleerimisvahendi kasutamisega on kehtestatud.

Samuti kontrollib tiilibikinnitusasutus jargmist:

a)  punktides 1.1.1, 1.1.2 ja 1.1.3 sétestatud protsesside toimimist ning punktis 1.1.4
sitestatud ndude rakendamist;

b) et tdendamisetapis rakendatud protsesse rakendataks samamoodi kdigis asjaomast
soidukirithma tootvates tootmisrajatistes;

c)  soidukite CO, heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksméiramisega seotud toimingute
andme- ja protsessivoogude kirjelduse téielikkust.

Teise 10ike punkti a kohaldamisel holmab kontroll vdhemalt iihe soiduki CO,
heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksméédramist igast sdidukirithmast, mille jaoks luba
taotletakse.
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1. liide

MODELLEERIMISVAHENDI KASUTAMISE TEABEDOKUMENDI NAIDIS UUTE
SOIDUKITE CO; HEITKOGUSTE JA KUTUSEKULU KINDLAKSMAARAMISEKS

1.1.

1.2

1.3

1.4

1.5

[JAGU
Tootja nimi ja aadress:

Koostetehased, mille jaoks on kehtestatud komisjoni méédruse (EL) 2017/XXX
[OP, please insert the publication number of this Regulation.] 11 lisa punktis 1
osutatud protsessid modelleerimisvahendi kasutamiseks.

Holmatud sdidukiriihmad:
Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress

I JAGU
Lisateave
Andmete ja protsesside kulgemise korralduse kirjeldus (nt vooskeem)
Kvaliteedijuhtimise protsessi kirjeldus
Taiendavad kvaliteedijuhtimise sertifikaadid (vajaduse korral)
Modelleerimisvahendi andmete hankimise, to6tlemise ja salvestamise kirjeldus
Lisadokumendid (vajaduse korral)

KUV

ALLKITT: e,
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2. liide

NAIDIS: MODELLEERIMISVAHENDI KASUTAMISE LUBA UUTE
SOIDUKITE CO, HEITKOGUSTE JA KUTUSEKULU
KINDLAKSMAARAMISEKS

Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

MODELLEERIMISVAHENDI KASUTAMISE LUBA UUTE SOIDUKITE
CO, HEITKOGUSTE JA KUTUSEKULU KINDLAKSMAARAMISEKS

Teatis:

— loa andmise'"

— loa laiendamise'”

— loataotluse tagasiliikkamise!”

- loa tiihistamise'"

Asutuse tempel

kohta modelleerimisvahendi kasutamiseks seoses miirusega (EU) nr 595/2009, mida

rakendatakse maarusega (EL) nr XXX/2017.

Loa number:

0.1 Tootja nimi ja aadress:

0.2 Koostetehased, mille jaoks on kehtestatud komisjoni miiruse (EL) 2017/XXX [OP,
please insert the publication number of this Regulation.] II lisa punktis 1 osutatud

protsessid modelleerimisvahendi kasutamiseks.

0.3 Holmatud soidukiriihmad:

II1 JAGU
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1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6

Lisateave

Tiiiibikinnitusasutuse teostatud hindamise aruanne

Andmete ja protsesside kulgemise korralduse kirjeldus (nt vooskeem)
Kvaliteedijuhtimise protsessi kirjeldus

Taiendavad kvaliteedijuhtimise sertifikaadid

Modelleerimisvahendi andmete hankimise, tootlemise ja salvestamise kirjeldus
Lisadokumendid (vajaduse korral)

Hindamise ldbiviimise eest vastutav tiilibikinnitusasutus
Hindamisaruande kuupdev

Hindamisaruande number

Mirkused (vajaduse korral): vt addendum

Koht

Kuupéaev

Allkiri

() Mittevajalik maha tdommata (voib olla juhtumeid, kus ei ole vaja midagi maha tdmmata, kui
sobib rohkem kui {iks vastus)
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III LISA
SOIDUKI OMADUSEGA SEONDUYV SISENDTEAVE
Sissejuhatus

Kéesolevas lisas kirjeldatakse parameetrite loendit, mille sdidukitootja peab esitama
modelleerimisvahendi sisendina. Rakendatav XML skeem ning ndidisandmed on
kéttesaadavad spetsiaalsel elektroonilisel leviplatvormil.

Maisted

(1) ,Parameter ID*“: ,,SOiduki energiakulu arvestamise vahendi“ poolt konkreetse
sisendparameetri voi sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus

(2) ,,Type*: Parameetri andmete liik

string ........ margijada ISO8859-1 kodeeringus

token ........ mirgijada ISO8859-1 kodeeringus ilma tithemiketa alguses voi
16pus

date ......... kuupidev ja kellaaeg UTC-ajas, vormingus

AAAA-KK-PPTTT:MM:SSZ kaldkirjas kirjatdhtedega, mis
tdhistavad konkreetseid marke, nt ,,2002-05-30T09:30:10Z*

integer ...... tdisarvu andmetiitibiga védrtus ilma eesnullideta, nditeks ,,1800*

double, X .... murdarv, millel on pérast kiimnendkohtade eraldusmarki (,,.*)
tapselt kaks kohta ega ole eesnulle, niditeks ,,double, 2 puhul:
,»,2345.677; ,,double, 4 puhul: ,,45.6780”

3) ,,Unit” ... parameetri fiilisiline iihik

(4) ,,soiduki korrigeeritud tegelik mass* — sdiduki tegelik mass, nagu see on sétestatud
komisjoni mééruses (EL) nr 1230/2012, selle erinevusega, et paak peab (paagid
peavad) olema tdidetud vdhemalt 50% ulatuses nende kogumahutavusest; ilma
pealisehitiseta ja  korrigeeritud punktis 4.3  sdtestatud paigaldamata
standardvarustuse lisakaaluga ning standardse kere, standardse poolhaagise vdi
standardhaagise massiga, et modelleerida tdielik sdiduk voi tdielik soiduki ja
(pool)haagise kombinatsioon.

Koik osad, mis on paigaldatud peamisele raamile voi selle kohale, loetakse
pealisehitise osadeks, kui need on paigaldatud ainult pealisehitise voimaldamiseks,
olenemata sdidukorras vajalikest osadest.
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3. Sisendparameetrite kogum

Tabel 1. Sisendparameetrid ,,Vehicle/General*

Parameter name Parameter| Type | Unit Kirjeldus/viide
ID
Manufacturer P235 |token [-]
ManufacturerAddress P252  |token [-]
Model P236 |token [-]
VIN P238  |token [-]
Date P239 |dateTime| [-] |[Résiosa loomise kuupiev ja kellaaeg
LegislativeClass P251  |[string [-] |Lubatud vairtused: ,,N3"
VehicleCategory P036  [string [-] |Lubatud véairtused: "Rigid Truck", "Tractor"
AxleConfiguration P037  [string [-] |Lubatud
védrtused: "4x2", "6x2", "6x4", "8x4"
CurbMassChassis P038 |int [ke]
GrossVehicleMass P041 |int [ke]
IdlingSpeed P198 |int [1/min]
RetarderType P052  [string [-]1 |Lubatud véirtused: "None", "Losses
included in Gearbox", "Engine
Retarder", "Transmission Input
Retarder", "Transmission Output Retarder"
RetarderRatio P053  |double, 3| [-]
AngledriveType P180  |string [-] |Lubatud védrtused: "None", "Losses
included in Gearbox", "Separate
Angledrive"
PTOShaftsGearWheels P247  |string [-] |Lubatud védrtused: "none", "only the drive

shaft of the PTQ", "drive shaft and/or up to
2 gear wheels", "drive shaft and/or more

than 2 gear wheels", “only one engaged
gearwheel above oil level”

PTOOtherElements P248  [string [-] [Lubatud véartused: "none", "shift claw,
synchronizer, sliding gearwheel", "multi-
disc clutch", "multi-disc clutch, oil pump"

CertificationNumberEngine P261 |token [-]
CertificationNumberGearbox P262 |token [-]
CertificationNumberTorqueconverter] P263  [token [-]
CertificationNumberAxlegear P264  |[sOne [-]
CertificationNumberAngledrive P265 |token [-]
CertificationNumberRetarder P266 |sOne [-]
CertificationNumberTyre P267 |token [-]
CertificationNumberAirdrag P268  |token [-]

Tabel 2. Sisendparameetrid ,,Vehicle/AxleConfiguration® rattatelje kohta

Parameter name | Parameter ID Type Unit Kirjeldus/viide

TwinTyres P045 boolean [-]

10
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AxleType

P154

string

Lubatud véartused: "VehicleNonDriven",
"VehicleDriven"

Steered

P195

boolean

Tabel 3. Sisendparameetrid ,,Vehicle/Auxiliaries*

Parameter name

Parameter ID

Type

Unit

Kirjeldus/viide

Fan/Technology

P181

string

[-]

Lubatud védrtused: "Crankshaft mounted -
Electronically controlled visco clutch",
"Crankshaft mounted - Bimetallic controlled visco
clutch", "Crankshaft mounted - Discrete step
clutch", "Crankshaft mounted - On/off clutch",
"Belt driven or driven via transm. - Electronically
controlled visco clutch", "Belt driven or driven via
transm. - Bimetallic controlled visco clutch", "Belt
driven or driven via transm. - Discrete step
clutch", "Belt driven or driven via transm. - On/off]
clutch", "Hydraulic driven - Variable displacement
pump", "Hydraulic driven - Constant displacement
pump", "Electrically driven - Electronically
controlled"

SteeringPump/Technolo
gy

P182

string

Lubatud védrtused: "Fixed displacement", "Fixed
displacement  with elec. control", "Dual
displacement”, "Variable displacement mech.
controlled",  "Variable  displacement elec.
controlled", "Electric"

Noutav  eraldi sissekanne iga roolitava
rattatelje kohta

ElectricSystem/Technol
ogy

P183

string

Lubatud vadrtused: "Standard technology",
"Standard technology - LED headlights, all"

11
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PneumaticSystem/Tech P184 string [-] Lubatud véértused: "Small", "Small + ESS",
nology

"Small + visco clutch ", "Small + mech. clutch",
"Small + ESS + AMS", "Small + visco clutch +
AMS", "Small + mech. clutch + AMS", "Medium
Supply 1-stage", "Medium Supply 1-stage + ESS",
"Medium Supply 1-stage + visco clutch ",
"Medium Supply 1-stage + mech. -clutch",
"Medium Supply 1-stage + ESS + AMS",
"Medium Supply 1-stage + visco clutch + AMS",
"Medium Supply 1-stage + mech. clutch + AMS",
"Medium Supply 2-stage", "Medium Supply 2-
stage + ESS", "Medium Supply 2-stage + visco
clutch ", "Medium Supply 2-stage + mech.
clutch", "Medium Supply 2-stage + ESS + AMS",
"Medium Supply 2-stage + visco clutch + AMS",
"Medium Supply 2-stage + mech. clutch + AMS",
"Large Supply", "Large Supply + ESS", "Large
Supply + visco clutch ", "Large Supply + mech.
clutch", "Large Supply + ESS + AMS", "Large
Supply + visco clutch + AMS", "Large Supply +
mech. clutch + AMS"; “Vacuum pump”

HVAC/Technology P185 string [-] Lubatud véartused: "Default"

Tabel 4. Sisendparameetrid ,,Vehicle/EngineTorqueLimits® kdigu kohta
(valikuline)

Parameter name Parameter ID Type Unit Kirjeldus/viide

Gear

P196 integer [-] markida tuleb ainult nende kédikude numbrid,
mille puhul kohaldatakse sdidukiga seotud
mootori pdordemomendi piirvéddrtuseid punkti 6
kohaselt

MaxTorque P197 integer [Nm]

4.1

4.2

Soiduki mass

Modelleerimisvahendi sisendina kasutatav sdiduki mass peab olema sdiduki
korrigeeritud tegelik mass.

Korrigeeritud tegelik mass pdhineb sdidukil, mis on varustatud nii, et see on kooskdlas
kdigi vastava sdidukiklassi suhtes kohaldatavate direktiivi 2007/46/EU IV ja XI lisas
loetletud digusaktidega.

Kui kogu standardvarustus ei ole paigaldatud, lisab tootja soiduki korrigeeritud
tegelikule massile jargmiste konstruktsioonielementide kaalu:
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a)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 661/2009' kohane eesmine
allasdidutoke

b)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 661/2009 kohane tagumine
allasdidutoke

c) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 661/2009 kohane kiilgmine
allasdidutoke

d) Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 661/2009 kohane
sadulhaakeseade

Punktis 4.2 osutatud konstruktsioonielementide kaalud on jargmised:

Riithmade 1, 2 ja 3 sdidukite puhul

a)  Eesmine allasdidutdke 45 kg

b)  Tagumine allasdidutoke 40 kg

¢) Kiilgmine allasdidutdke 8,5 kg/m * teljevahe [m] — 2,5 kg
d)  Sadulhaakeseade 210 kg

Riithmade 4, 5, 9—12 ja 16 sdidukite puhul

a)  Eesmine allasdidutoke 50 kg

b)  Tagumine allasdidutoke 45 kg

¢) Kiilgmine allasdidutdke 14 kg/m * teljevahe [m] — 17 kg
d)  Sadulhaakeseade 210 kg

Hiidrauliliselt ja mehaaniliselt kiitatavad teljed
Soidukite puhul, mis on varustatud:

a)  hidrauliliselt kiitatavate telgedega, tuleb telge késitleda mittejuhitavana ning
tootja ei vota seda arvesse sdiduki telgede konfiguratsiooni méadramisel;

b) mehaaniliselt kiitatavate telgedega, tuleb telge kisitleda juhitavana ning tootja
votab seda arvesse soiduki telgede konfiguratsiooni madramisel,;

Soiduki juhtseadme méidratud kéigust sdltuvad mootori pdérdemomendi piirvadrtused

Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrus (EU) nr 661/2009, 13. juuli 2009, mis kisitleb mootorsdidukite,
nende haagiste ning nende jaoks ette nédhtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike iildise
ohutusega seotud tiiiibikinnituse néudeid (ELT L 200, 31.7.2009, 1k 1).
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7.1.

50% korgemate kdikude puhul (nditeks 12-kiigulise jouiilekande puhul kdigud 7-12)
voib sodidukitootja deklareerida kdigust sdltuva maksimaalse mootori podrdemomendi
piirvairtuse, mis ei iileta 95% mootori maksimaalsest podrdemomendist.

Saidukispetsiifiline mootori podrlemissagedus tithikdigul
Mootori poorlemissagedus tithikdigul tuleb deklareerida VECTOs iga iiksiku sodiduki

kohta. Konealune deklareeritud sdiduki mootori pddrlemissagedus tithikdigul peab
olema vihemalt sama suur kui mootori sisendandmete kinnituses nimetatu.
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IV LISA

TOOTJA ARVEPIDAMISFAILI JA KLIENDI TEABEFAILI NAIDIS

I OSA
Saiduki CO; heitkogused ja kiitusekulu — tootja arvepidamisfail

Tootja arvepidamisfaili koostab modelleerimisvahend ja see peab sisaldama vdhemalt jirgmist
teavet:

1. Andmed sdiduki, osa, eraldi seadmestiku ja silisteemi kohta
1.1. Andmed sdiduki kohta

1.1.1. Tootja nimi ja aadress

1.1.2.S6iduki mudel

1.1.3. Soiduki valmistajatehase tdhis (VIN-kood)...........
1.1.4. Soiduki kategooria (N1 N2, N3, M1, M2, M3)..........
1.1.5 Telgede konfiguratsioon...........

1.1.6. So6iduki maksimaalne tdismass (t).............
1.1.7.S61duki rithm vastavalt tabelile 1 ............
1.1.8.Korrigeeritud tegelik tithimass (kg)...........

1.2. Mootori peamised néitajad

1.2.1.Mootori mudel

1.2.2. Mootori sertifitseerimisnumber.............

1.2.3. Mootori nimivdimsus (kW)................

1.2.4. Mootori podrlemissagedus tiihikdigul (1/min)...........
1.2.5.Mootori nimipddrlemissagedus (1/min).............

1.2.6. Mootori toomaht (Itr)................
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1.2.7.Mootori etalonkiituse tiiiip (diisel/LPG/CNG...).............

1.2.8.Kiitusekaardi faili/dokumendi rési................
1.3. Jouiilekande peamised néitajad
1.3.1.Joutilekande mudel

1.3.2.Joutilekande sertifitseerimisnumber.............

1.3.3.Kadude kaartide genereerimisel kasutatud pdohivariant (variant 1 / variant 2 /

variant 3 / standardvaartused)..............:

1.3.4.Jduiilekande tiiiip (SMT, AMT, APT-S,APT-P).............

1.3.5.Kéikude arv.................

1.3.6.Jouiilekande arv viimasel kéigul...................
1.3.7. Aeglusti tiiiip................

1.3.8.Jdusiirdevoll (jah/ei)..................

1.3.9. Toéhususkaardi faili/dokumendi rési................
1.4. Aeglusti néitajad

1.4.1. Aeglusti mudel

1.4.2. Aeglusti sertifitseerimisnumber.............

1.4.3.Kadude kaardi genereerimisel kasutatud
(standardviirtused/mdodtmine)..............

1.4.4. Tohususkaardi faili/dokumendi rasi................
1.5. P66rdemomendi muunduri néitajad

1.5.1.P66rdemomendi muunduri mudel

1.5.2.P6ordemomendi muunduri sertifitseerimisnumber..........

1.5.3.Kadude kaardi genereerimisel kasutatud
(standardvairtused/modtmine)..............

1.5.4. Tohususkaardi faili/dokumendi rési................

1.6. Nurkiilekande niitajad
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1.6.1. Nurkiilekande mudel
1.6.2. Nurkiilekande sertifitseerimisnumber.............

1.6.3.Kadude kaardi genereerimisel kasutatud
(standardvairtused/modtmine)..............

1.6.4. Nurkiilekande arv.................

1.6.5. Tohususkaardi faili/dokumendi rési................
1.7. Telje néitajad

1.7.1.Telje mudel....

1.7.2. Telje sertifitseerimisnumber.............

1.7.3.Kadude kaardi genereerimisel kasutatud
(standardviirtused/mdodtmine)..............

1.7.4. Telje tiiiip (nt standardne tihekordne juhitav telg)............

1.7.5. Telje lilekandearv...............

1.7.6. Tohususkaardi faili/dokumendi rési................

1.8. Aerodiinaamika
1.8.1. Mudel
1.8.2.CdxA genereerimisel kasutatud

(standardviirtused/mdodtmine)..............
1.8.3. CdxA sertifitseerimisnumber (vajaduse korral).............
1.8.4.CdxA vairtus..................
1.8.5. Tohususkaardi faili/dokumendi rési................
1.9. Rehvi peamised niitajad
1.9.1.Rehvi suurus teljel 1..............

1.9.2.Rehvi sertifitseerimisnumber..............

1.9.3. Spetsiifiline veeretakistuskoefitsient kdigil telje 1 rehvidel

1.9.4.Rehvi modtmed teljel 2..............
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1.9.5. Paaristelg (jah/ei), telg 2.................

1.9.6.Rehvi sertifitseerimisnumber.............

1.9.7. Spetsiifiline veeretakistuskoefitsient koigil telje 2 rehvidel........

1.9.8.Rehvi modtmed teljel 3..............

1.9.9. Paaristelg (jah/ei), telg 3.................

1.9.10.

1.9.11.

1.9.12.

1.9.13.

1.9.14.

1.9.15.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.11.4.

ET

Rehvi sertifitseerimisnumber.............

Spetsiifiline veeretakistuskoefitsient koigil telje 3 rehvidel........
Rehvi mootmed teljel 4..............

Paaristelg (jah/ei), telg4.................

Rehvi sertifitseerimisnumber.............

Spetsiifiline veeretakistuskoefitsient kdigil telje 4 rehvidel........
Abiseadmete peamised néitajad

Mootori jahutusventilaatori tehnoloogia...............
Roolipumba tehnoloogia................

Elektrististeemi tehnoloogia...............

Pneumosiisteemi tehnoloogia...............

Mootori podrdemomendi piirvadrtused

Mootori podrdemomendi piirvddrtus kdigul 1 (% mootori maksimaalsest
poordemomendist)...............

Mootori podrdemomendi piirvéddrtus kdigul 2 (% mootori maksimaalsest
poordemomendist)...............

Mootori podrdemomendi piirvéadrtus kdigul 3 (% mootori maksimaalsest
poordemomendist)...............

Mootori pdoérdemomendi piirvéddrtus kdigul ... (% mootori maksimaalsest
poordemomendist)

Kasutusotstarbest ja koormusest soltuvad vairtused
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2.1. Modelleerimisparameetrid (iga kasutusotstarbe/koormuse/

kiitusekombinatsiooni kohta)

2.1.1.Kasutusotstarve
(pikamaavedu/piirkondlik/asulasisene/kommunaalteenus/ehitus)

2.1.2.Koormus (vastavalt modelleerimisvahendile) (kg)............

2.1.3.Kiitus (diisel/bensiin/LPG/CNG/...)........ccceunenn.

2.1.4.Modelleerimisel kasutatav sdiduki kogumass (kg)....................

2.2. Soiduki sdiduomadused ja teave modelleerimiskvaliteedi kontrolliks

2.2.1.Keskmine kiirus (km/h)................
2.2.2.Minimaalne hetkkiirus (km/h)..................
2.2.3.Maksimaalne hetkkiirus (km/h)..................
2.2.4. Maksimaalne aeglustus (m/s?).................
2.2.5.Maksimaalne kiirendus (m/s?).................
2.2.6. Taiskoormusel sdiduaja protsent......................
2.2.7 Kaikude koguarv.....................
2.2.8.Labisoidetud vahemaa kokku (km)................
2.3. Kiituse ja CO, tulemused
2.3.1.Kitusekulu (g/km)................
2.3.2.Kiitusekulu (g/t-km)........................
2.3.3.Kiitusekulu (g/p-km)....................

2.3.4. Kiitusekulu (g/m3-km).......................
2.3.5.Kiitusekulu (I/100km)......................
2.3.6.Kitusekulu (I/t-km).....................
2.3.7.Kiitusekulu (I/p-km).......................

2.3.8.Kiitusekulu (I/m3-km).................
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2.3.10.
23.11.
2.3.12.
2.3.13.
2.3.14.
2.3.15.
2.3.16.
3.

3.1.

COy (g/t-km)...................
CO; (g/p-km)...............
CO; (g/m3-km).................
Tarkvara ja kasutajateave

Tarkvara ja kasutajateave

3.1.1.Modelleerimisvahendi versioon (X.X.X)................

3.1.2. Modelleerimise kuupiev ja kellaaeg

3.1.3.Modelleerimisvahendi sisendteabe ja sisendandmete rési

3.1.4. Modelleerimisvahendi tulemuse rasi................
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I1 OSA
Soiduki CO; heitkogused ja kiitusekulu — kliendi teabefail
1. Andmed sdiduki, osa, eraldi seadmestiku ja silisteemi kohta
1.1. Andmed sdiduki kohta
1.1.1. Soéiduki valmistajatehase tihis (VIN-kood).................
1.1.2. Soiduki kategooria (N} N, N3, My, My, Ms)..........
1.1.3. Telgede konfiguratsioon...........
1.1.4.S61duki maksimaalne tdismass (t).............
1.1.5.S8iduki rihm....................
1.1.6. Tootja nimi ja aadress.................
1.1.7.Mark (tootja kaubanimi)......................
1.1.8.Korrigeeritud tegelik tithimass (kg)........................
1.2. Andmed osa, eraldi seadmestiku ja siisteemi kohta
1.2.1. Mootori nimivdimsus (kW)................
1.2.2. Mootori toomaht (Itr)................
1.2.3.Mootori etalonkiituse tiiiip (diisel/LPG/CNG...).............
1.2.4.Jouiilekande vaartused (moddetud/standardvaartused)...................
1.2.5.Jduiilekande tiiiip (SMT, AMT, AT-S, AT-S)...covvieviiinnn..
1.2.6.Kéikude arv.................
1.2.7. Aeglusti (jah/ei)...................
1.2.8. Telje lilekandearv...............

1.2.9.Kdigi rehvide keskmine veeretakistuskoefitsient:
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3.

Soiduki CO; heitkogused ja kiitusekulu (iga kasuliku koormuse/kiituse kombinatsiooni

kohta)

Viike kasulik koormus [kg]:

Soiduki

keskmine CO; heitkogused Kiitusekulu

kiirus
Eélflamaav Lkmm | ghkm | ...... gtkm | .....g/m*km | ....J/100km | ...... Vtkm | ... I/m*-km
Pikamaav
edu Lkm/h | ghkm | ... g/tkm | ......g/m*km . /100km | ..l I/t-km | ...... 1/m3*-km
(EMS)
Piirkondli

Lkm/h | ghkm | ...... g/tkm | ......g/m*km ./100km | .l I/t-km | ...... 1/m3*-km
k vedu
Piirkondli
k vedu km/h | ghkm | ...... g/tkm | ......g/m*km . /100km | ..l I/t-km | ...... 1/m3*-km
(EMS)
Asulasise Lkm/h | ghkm | ...... g/tkm | ......g/m*km ./100km | Ll I/t-km | ...... 1/m3-km
ne vedu
Kommuna km/h | L ghkm | ...... g/tkm | ......g/m*km ./100km | ... I/t-km | ...... 1/m3-km
alteenus
Ehitus Lkm/ho| o ghkm | ...... g/t-km | ......g/m*km ./100km | ...... IVt-km | ...... l/m3-km
Representatiivne kasulik koormus [kg]:

Soiduki

keskmine CO; heitkogused Kiitusekulu

kiirus
i’(lll;amaav Lkm/h | ghkm | ... g/tkm | ......g/m*km . /100km | ..l I/t-km | ...... 1/m3*-km
Pikamaav
edu Lkm/ho| oL ghkm | ...... g/t-km | ......g/m*km ...[/100km | ...... I/t-km | ...... 1/m3-km
(EMS)
Piirkondli

Lkm/ho| oL ghkm | ...... g/t-km | ......g/m*km ...[/100km | ...... I/t-km | ...... 1/m3-km
k vedu
Piirkondli
k vedu Lkm/ho| oL ghkm | ...... g/t-km | ......g/m*km ...[/100km | ...... I/t-km | ...... 1/m3-km
(EMS)
Asulasise km/mh | ghkm | ... otkm | .....g/mkm | ....J100km | ...... Vtkm | ... /m’-km
ne vedu
Kommuna km/h | ghkm | ...... g/tkm | ......g/m*km . /100km | ...l I/t-km | ...... 1/m3-km
alteenus
Ehitus km/h | Lo ghkm | ... g/tkm | ......g/m*km . /100km | ... I/t-km | ...... 1/m3*-km
ET 2 ET
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Tarkvara ja
kasutajateave

Modelleerimisvahendi versioon

[X.X.X]

Modelleerimise kuupédev ja kellaaeg

Viljundfaili kriiptograafiline risi:
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V LISA

MOOTORI ANDMETE KONTROLLIMINE

Sissejuhatus

Kaéesolevas lisas kirjeldatud mootori katsemenetlus peab andma modelleerimisvahendile
mootoritega seotud sisendandmed.

Moisted

Kiesolevas lisas kasutatakse mdisteid URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 tihenduses ning lisaks nendele jargmisi moisteid:

1) ,,mootorite CO,-tiilipkond* — tootja koostatud rithm mootoritest 3. liite punkti 1
maédratluse kohaselt;

2) ,,COs-tiitipkonna algmootor* — mootorite CO,-tiilipkonnast 3. liite kohaselt valitud
mootor;

3) ,alumine kiittevéartus* — kiituse alumine kiittevaartus punkti 3.2 kohaselt;

4)  ,eriheitkogus® — kogu heitkogus jagatuna mootori kogutdéoga maédratletud
perioodil, g/kWh;

5) kiituse erikulu“ — kogu kiitusekulu jagatuna mootori kogutddga miiratletud
perioodil, g/kWh;

6) ,,FCMC* - kiitusekulu kaardistamise tsiikkel;

7)  ,.tdiskoormus® — mootori tegelik pddrdemoment/vdimsus mootori teatud kiirusel,
kui mootorit kditatakse kasutaja maksimaalse ndude juures.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktides 3.1.5 ja 3.1.6
esitatud méératlusi ei kohaldata.

Uldnduded

Kalibreerimislabori ruumid peavad vastama kas standardi ISO/TS 16949, ISO 9000
seeria vOoi ISO/IEC 17025 nouetele. Koik kalibreerimisel ja/voi kontrollimisel
kasutatavad laboratoorsed etalonmdoteseadmed peavad vastama siseriiklikele voi
rahvusvahelistele standarditele.
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3.1

3.1.1

Mootorid tuleb riithmitada CO»-tiilipkondadesse kooskdlas 3. liitega. Punktis 4.1
selgitatakse, millised katsesdidud tuleb konkreetse mootorite CO,-tiilipkonna
sertifitseerimiseks teha.

Katsetingimused

Koik kidesoleva lisa 3. liite kohaselt maiédratletud mootorite CO,-tiilipkonna
sertifitseerimiseks tehtavad katsesdidud tuleb teha samal fiiiisilisel mootoril ning
tegemata muudatusi mootori diinamomeetris ja mootorisiisteemis, vélja arvatud 3. liite
punkti 4.2 kohaste erandite puhul.

Laborikatse tingimused

Katsed viiakse 1dbi keskkonnatingimustel, mis vastavad kogu katsesdidu viltel
jargmistele tingimustele:

(1) Laborikatse tingimusi kirjeldav parameeter f,, mis méératakse kindlaks vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktile 6.1, peab
olema jargmises vahemikus: 0,96 < f, < 1,04.

(2) Kelvinites viljendatud mootori sisselaskedhu absoluutne temperatuur (T,), mis
méiratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punktile 6.1, peab olema jargmises vahemikus: 283 K < T, <303 K.

(3) kPa-s viljendatud atmosfddrirdhk, mis miiratakse kindlaks vastavalt URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktile 6.1, peab olema
jargmises vahemikus: 90 kPa < p, < 102 kPa.

Kui katseid tehakse katsekambrites, mis suudavad simuleerida muid rohutingimusi, kui
need, mis konkreetses katsekohas esinevad, méaératakse rakendatav f, vaartus kindlaks
konditsioneerimissiisteemi atmosfadrirdhu simuleeritud véartuste alusel. Simuleeritud
atmosfddrirdohu sama etalonviirtust kasutatakse sisselaskeShu ja véljalasketoru ning
koigi asjakohaste mootorisiisteemide puhul. Sisselaskedhu ja véljalasketoru ning koigi
asjakohaste mootorisiisteemide simuleeritud atmosfddrirdhu véirtus peab olema
alapunktis 3 sitestatud vahemikus.

Juhul, kui atmosfadrirdohk konkreetses katsekohas iiletab iilemise piirméédra 102 kPa,
vOib kidesoleva lisa kohaseid katseid siiski teostada. Sellisel juhul teostatakse katsed
konkreetse atmosfadri vdlisohu rohuga.

Kui katsekambris on atmosfddritingimustest soltumatu mootori sisselaskedhu
temperatuuri, rohu ja/voi niiskuse juhtimise vOimalus, kasutatakse nende parameetrite
puhul koigil kdesoleva lisa 3. liite kohaselt méératletud mootorite CO,-tiilipkonna
konkreetse mootori sertifitseerimiseks tehtavatel katsesditudel samu seadistusi.

Mootori paigaldamine
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Mootor paigaldatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punktidega 6.3—6.6.

Kui abiseadmed / mootori kéitamiseks vajalikud seadmed ei ole paigaldatud vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 6.3 nduetele,
korrigeeritakse koiki modddetud mootori pddrdemomendi viértuseid nende osade
kdesoleva lisa kohaseks kiitamiseks vajaliku vooluga kooskdlas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktiga 6.3.

Jargmiste mootoriosade voolutarve, mis toob kaasa nende kditamiseks vajaliku mootori
poordemomendi, méidratakse kindlaks kooskdlas kdesoleva lisa 5. liitega:

(1) ventilaator
(2) elektritoitega abiseadmed / mootorisiisteemi kditamiseks vajalikud seadmed
Karteri heitkogused

Tootja peab tagama, et suletud karteri puhul ei vdimalda mootori ventilatsioonisiisteem
karterigaaside paiskumist atmosfaéri. Kui tegemist on avatud karteriga, siis heitkogused
mdddetakse ja lisatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punktile 6.10 summutitoru heitkogustele.

Vahejahutiga mootorid

Katsestendil kasutatavat vahejahutit tuleb kiitada koigi katsesditude véltel tingimustel,
mis on sdidukisisesel rakendusel keskkonna vordlustingimustes tiitipilised. Keskkonna
vordlustingimusteks on kehtestatud Shutemperatuur 293 K ja rohk 101,3 kPa.

Kiesoleva miiruse kohasteks katseteks laboris kasutatav vahejahuti peab vastama URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 6.2 sitetele.

Mootori jahutussiisteem

(1) Katsestendil kasutatavat mootori jahutussiisteemi tuleb kditada koigi katsesditude
viltel tingimustel, mis on sdidukisisesel rakendusel keskkonna vordlustingimustes
tiiipilised. Keskkonna vordlustingimusteks on kehtestatud dhutemperatuur 293 K
jardhk 101,3 kPa.

(2) Mootori jahutussiisteem peab olema varustatud termostaatidega vastavalt tootja
nduetele nende sodidukile paigaldamise kohta. Kui paigaldatud on mittetoimiv
termostaat vOi termostaati ei kasutata, kohaldatakse alapunkti 3. Jahutussiisteemi
seadistus teostatakse kooskdlas alapunktiga 4.

(3) Kui termostaati ei kasutata vOi paigaldatud on mittetoimiv termostaat, peab
katsestend peegeldama  koigil katsetingimustel termostaadi toimimist.
Jahutussiisteemi seadistus teostatakse kooskolas alapunktiga 4.
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3.2

(4) Mootori jahutusvedeliku voolukiirus (voi alternatiivse variandina rGhudiferentsiaal
soojusvaheti mootoripoolel) ning mootori jahutusvedeliku temperatuur tuleb
seadistada  védrtustele, mis on soOidukisisesel rakendusel keskkonna
vordlustingimustes  tiitipilised, kui soidukit kéitatakse nimikiirusel ja
tidiskoormusega ning sdiduki termostaat on téielikult avatud asendis. See seadistus
méérab jahutusvedeliku vdordlustemperatuuri. Kdigil mootorite CO,-tiilipkonda
kuuluva konkreetse mootori sertifitseerimiseks tehtavatel katsesditudel peab
jahutussiisteemi seadistus jddma muutumatuks nii mootoripoolel kui ka
jahutussiisteemi katsestendi poolel. Katsestendi poolse jahutusagendi temperatuur
tuleb hoida hea inseneritava kohaselt moistlikult konstantsena. Soojusvaheti
jahutusagent katsestendi poolel ei tohi soojusvahetist allavoolu iiletada termostaadi
avamistemperatuuri nimivaartust.

(5) Kaoigil mootorite CO,-tiilipkonda kuuluva konkreetse mootori sertifitseerimiseks
tehtavatel katsesditudel tuleb hoida mootori jahutusvedeliku temperatuur
vahemikus tootja poolt deklareeritud termostaadi avamise nimivéirtusest kuni
alapunkti 4 kohase jahutusvedeliku vordlustemperatuurini niipea, kui mootori
jahutusvedelik on joudnud pédrast mootori kiilmkaivitust deklareeritud termostaadi
avamistemperatuurini.

(6) Punkti 4.3.3 kohase WHTC kiilmkéivituse katse jaoks on konkreetsed
algtingimused sitestatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06
4. lisa punktides 7.6.1 ja 7.6.2. Alapunkti 3 kohase termostaadi kaitumise
simulatsiooni rakendamisel ei tohi esineda jahutusvedeliku voolu iile soojusvaheti
nitkaua, kui mootori jahutusvedelik ei ole joudnud pérast kiilmkaivitust
termostaadi avamise nimitemperatuurini.

Kiitused

Katsetatavate mootorite vastavad etalonkiitused valitakse tabelis 1 loetletud
kiitusetiiipide hulgast. Tabelis 1 loetletud etalonkiituste omadused peavad olema need,
mis on sitestatud komisjoni madruse (EL) nr 582/2011 IX lisas.

Tagamaks, et koigil mootorite CO,-tiilipkonda kuuluva konkreetse mootori
sertifitseerimiseks tehtavatel katsesoitudel kasutataks sama kiitust, ei tohi paaki tdita ega
lilituda teisele mootorislisteemi varustavale paagile. Erandkorras voib tditmist voi
timberliilitust lubada, kui on voimalik tagada, et asenduskiitusel on tidpselt samad
omadused kui enne kasutatud kiitusel (sama tootmispartii).

Kasutatava kiituse alumine kiittevdartus madratakse kindlaks kahe eraldi mootmisega
vastavalt iga kiitusetiiiibi jaoks tabelis 1 médratletud standarditele. Kaks eraldi modtmist
tuleb teostada kahel erineval laboratooriumil, mis on sertifitseerimist taotlevast tootjast
soltumatud. Mootmisi teostav laboratoorium peab vastama standardi ISO/IEC 17025
nduetele.  Tiiibikinnitusasutus  peab  tagama, et alumise  kiittevairtuse
kindlaksméédramisel kasutatav kiituseproov voetakse koigil katsesditudel kasutatavast
kiitusepartiist.
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Kui kaks eraldi saadud alumist kiittevéértust erinevad teineteisest rohkem kui 440 dZauli
vorra kiitusegrammi kohta, on kindlaksméératud vaartused kehtetud ning mdotmisi tuleb
korrata.

Mitte iile 440 dzauli vorra kiitusegrammi kohta erineva kahe alumise kiittevdirtuse
keskvidrtus dokumenteeritakse viljendatuna iihikutes MJ/kg {timardatuna kolme
komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.

Gaaskiituste puhul sisaldavad tabeli 1 kohased alumise kiittevdértuse kindlaksmadramise
standardid kiittevddrtuse arvutamist kiitusekulu alusel. Gaaskiituse koostis alumise
kiittevdartuse  kindlaksmidramiseks  vOetakse  sertifitseerimiskatsetel  kasutatud
etalongaaskiituse partii analiilisist. Alumise kiittevaértuse kindlaksmaddramisel kasutatud
gaaskiituse koostise kindlaksmddramisel teostatakse ainult iiks analiiiis sertifitseerimist
taotlevast tootjast soltumatu laboratooriumi poolt. Gaaskiituste puhul miiratakse
alumine kiittevaartus kindlaks kahe eraldi mootmise keskvéartuse asemel selle tiheainsa
analiilisi pohjal.
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3.3

3.4

3.5

Tabel 1 Katsetamisel kasutatavad etalonkiitused

Kiituse tiiiip / Etalonkiituse Alumise Kkiittevairtuse

mootori tiiiip tiiip kindlaksméairamiseks kasutatav standard
Diisel / B7 viahemalt ASTM D240 voi DIN 59100-1
survesiitide (soovitatav on ASTM D4809)
Etanool / ED95 viahemalt ASTM D240 voi DIN 59100-1
survesiitide (soovitatav on ASTM D4809)
Bensiin / E10 vihemalt ASTM D240 v6i DIN 59100-1
ottomootor (soovitatav on ASTM D4809)
Etanool / B85 vihemalt ASTM D240 v6i DIN 59100-1
ottomootor (soovitatav on ASTM D4809)
LPG/ LPG kiitus B ASTM 3588 voi1 DIN 51612
ottomootor
Maagaas / ISO 6976 vdoi ASTM 3588

Gas
ottomootor
Maéirdeained

Koigil kéesoleva lisa kohaselt teostatavatel katsesditudel kasutatav médidrdedli peab
olema kaubandusvorgus kittesaadav Oli tootjapoolse piiramatu heakskiiduga URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 8. lisa punktis 4.2 mdiiratletud
tavapirastes kasutustingimustes. Kéesoleva lisa kohastel katsesditudel ei tohi kasutada
madrdeaineid, mille kasutamine on piiratud teatavate spetsiaalsete mootorisiisteemi
kasutustingimustega vO0i millel on ebatavaliselt lithike dlivahetuse intervall.
Kaubandusvorgus kittesaadavat 0li ei tohi iihelgi moel modifitseerida ega lisada sellele
lisaaineid.

Kodigil mootorite COs-tlitipkonda kuuluva konkreetse mootori sertifitseerimiseks
tehtavatel katsesditudel tuleb kasutada sama tiitipi méérdedli.

Kiitusevoolu mootesiisteem

Kiitusevoolu mdotesiisteem peab hdolmama kdiki kogu mootorisiisteemis tarbitavaid
kiitusevoogusid. Lisaks tuleb koigil teostatavatel katsesditudel hdlmata kiitusevoolu
signaaliga kiitusevood, millega ei varustata otseselt mootori silindrites toimuvat
poOlemisprotsessi. Koigi teostatavate katsesditude ajal peavad olema kiitusevoolikust
lahti lihendatud lisakiitusepihustid (nditeks kiilmkaivitusseadmed), mis ei ole
mootorisiisteemi kditamiseks vajalikud.

Maooteseadmete tehnilised nduded
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Modteseadmed peavad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
REV.06 4. lisa punkti 9 nduetele.

Ilma et see piiraks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 REV.06 4. lisa
punktis 9 médratletud nduete kohaldamist, peavad tabelis 2 loetletud mdotesiisteemid
vastama tabelis 2 méératletud piirméaéiradele.

Tabel 2 Maotestisteemidele esitatavad nouded

Lineaarsus
Moatesiisteem Telgloik Tous Hinnangu Determinatsio Tipsus Tousuae
p ) a; standardviga onikordaja g
/xmin X (a; — 1 +a0/ SEE ',2
Mootori <0,2% | 0,999 — <0,1% 20,9985 0,2% naidust voi <1s
poorlemissagedus maksimaalsest 1,001 maksimaa- 0,1% kiiruse
kalibreerimis- Isest maksimaalsest
vaartusest® kalibreerimis- kalibreerimisvaartuse
vaartusest” st¥ olenevalt sellest,
kumb on suurem
Mootori <0,5% | 0,995 — <0,5% 20,995 0,6% naidust voi <1s
poordemoment maksimaalsest [ 1,005 | maksimaalse 0,3%
kalibreerimis3- st péérdemomendi
vaartusest” kalibreerimisv maksimaalsest
aéartusest” kalibreerimisvaartuse
st® olenevalt sellest,
kumb on suurem
Kiitusemassi vool <0,5% | 0,995 - <0,5% 20,995 | 0,6 % naidust voi 0,3 <2s
vedelkiituste puhul maksimaalsest 1,005 | maksimaalse % voo maksimaalsest
kalibreerimis- st kalibreerimisvaartuse
vaartusest” kalibreerimisy st olenevalt sellest,
Aartusest” kumb on suurem
Kiitusemassi vool <1 % maksimaalsest | 0,99 — <1% 20,995 | 1 % ndidustv6i0,5% | <2s
gaaskiituste puhul kali__b__reerimisa-) 1,01 | maksimaalse voo mal_(si_ma:':l_l_sest
vaartusest st kalibreerimisvaartuse
kalibreerimis;/) st¥ olenevalt sellest,
aartusest kumb on suurem
Elektrivoimsus <1 % maksimaalsest | 0,98 — <2% = 0,990 - <1s
kalibreerimis- 1,02 | maksimaalse
vaartusest® st
kalibreerimisv
aéartusest”
Vool <1 % maksimaalsest [ 0,98 — <2% 20,990 - <1s
kalibreerimis- 1,02 | maksimaalse
vaartusest” st
kalibreerimisv
4artusest”
Pinge <1 % maksimaalsest [ 0,98 — <2% >0,990 - <1s
kalibreerimis- 1,02 | maksimaalse
vaartusest® st
kalibreerimisv
Aartusest”
(1) ,,Tépsus®“ — analiisaatori ndidu kdrvalekalle siseriiklikule voi rahvusvahelisele

standardile omistatavast etalonvairtusest.

2)

protsendini 1dppnéidust (tog — ti0).
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3.5.1

4.1

(3) ,,Maksimaalsed kalibreerimisvaartused” — 1,1 korda maksimaalne ecldatav véartus
koigil vastava mdotesiisteemi katsesditudel.

»Xmin » Mida kasutatakse tabeli 2 kohase telgldigu arvutamisel — 0,9 korda minimaalne
eeldatav véartus vastava moodtesiisteemi kdigil katsesoditudel.

Tabelis 2 loetletud modtesiisteemide, vilja arvatud kiitusemassi voolu modtesiisteemi,
signaali esitamise sagedus peab olema vidhemalt 5 Hz (soovitatav on > 10 Hz).

Kiitusemassi voolu mddtesiisteemi signaali esitamise sagedus peab olema vdhemalt 2
Hz.

Koik modteandmed registreeritakse proovisagedusega vdhemalt 5 Hz (soovitatav on >
10 Hz).

Moodteseadmete kontrollimine

Iga modtesiisteemi suhtes teostatakse tabelis 2 esitatavate nduete kontroll.
Mootesusteemile esitatakse vdhemalt 10 kontrollvaartust vahemikus Xgmin kuni
,maksimaalne kalibreerimisvéartus* vastavalt punktile 3.5 ning mdodtesiisteemi vastus
registreeritakse moddetud véértusena.

Lineaarsuse kontrollil vorreldakse moddetud védrtusi kontrollvédrtustega, kasutades
vahimruutude lineaarregressiooni vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 Rev.06 4. lisa 3. liite punktile A.3.2.

Katsemenetlus

Koik mddteandmed miiratakse kindlaks vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisale, kui kdesolevas lisas ei ole teisiti ette ndhtud.

Teostatavate katsesOitude ulevaade

Tabel 3 annab iilevaate koigist 3. liite kohaselt méératletud mootorite CO,-tiilipkonna
konkreetse mootori sertifitseerimiseks tehtavatest katsesoitudest.

Punkti 4.3.5 kohane kiitusekulu kaardistamise tsiikkel ning punkti 4.3.2 kohane mootori
kditamise koOvera registreerimine jietakse vélja koigi teiste mootorite puhul peale
mootorite CO,-tiilipkonna algmootori.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kdesoleva mairuse artikli 15 10ike 5 sétteid,
teostatakse konkreetse mootori puhul tdiendavalt ka punkti 4.3.5 kohane kiitusekulu
kaardistamise tslikkel ning punkti 4.3.2 kohane mootori kéitamise kdvera
registreerimine.

Tabel 3 Teostatavate katsesOitude tilevaade
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4.2

4.3

4.3.1

4.3.2

Viide punktile Noutav CO,- Noutav teistel
Katsesoit tiiiipkonna CO;-titiipkonna
algmootoril mootoritel
Mootori 4.3.1 jah jah
tdiskoormuse
kdver
Mootori 432 jah el
kditamise kover
WHTC katse 433 jah jah
WHSC katse 434 jah jah
Kiitusekulu 4.3.5 jah el
kaardistamise
tstikkel

Mootorisiisteemis lubatud muudatused

Mootori tiithikdigukiiruse juhtseadme sihtvddrtuse muutmine mootori elektroonilises
juhtseadmes madalamaks on lubatud koigil katsesditudel, mis sisaldavad tiithikdigul
tood, et véltida hdireid mootori tiihikdigukiiruse juhtseadme ja katsestendi kiiruse
juhtseadme vahel.

Katsesoidud
Mootori tdiskoormuse kdver

Mootori  tdiskoormuse  kdver  registreeritakse  kooskdlas URO  Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktidega 7.4.1-7.4.5.

Mootoritoo kover

Kéesoleva punkti kohane mootoritdd kdvera registreerimine jéetakse vélja koigi teiste
mootorite puhul peale 3. liite kohaselt mairatletud mootorite CO;-tiilipkonna
algmootori. Punkti 6.1.3 kohaselt kohaldatakse mootorite CO,-tiilipkonna algmootori
kohta registreeritud mootoritod koverat ka koigi teiste samasse mootorite CO»-
tiiipkonda kuuluvate mootorite suhtes.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kéesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
teostatakse konkreetse mootori puhul tdiendavalt ka mootorito6 kovera registreerimine.

Mootoritdd kdver registreeritakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 7.4.7 variandiga b. Kéesoleva katsega méadratakse kindlaks
negatiivne podrdemoment, mida on vaja mootori kéitamiseks maksimaalse ja
minimaalse kaardistamiskiiruse vahel kditaja minimaalse noudega.

Katse teostatakse vahetult parast punkti 4.3.1 kohast tdiskoormuse kdvera kaardistamist.
Tootja taotlusel voib registreerida mootoritdd0 kdvera eraldi. Sellisel juhul
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433

43.3.1

434

43.4.1

4.3.5

registreeritakse punkti 4.3.1 kohaselt teostatud tdiskoormuse kovera katsesdidu 15pul
mootoridli temperatuur ning tootja tdestab tiilibikinnitusasutusele, et mootoridli
temperatuur mootoritdd kdvera katse alguses vastab eespool nimetatud temperatuurile
+2K piires.

Mootoritoo kdvera katsesdidu alguses kéitatakse mootorit kiitaja minimaalse ndudega
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 7.4.3 sitestatud
maksimaalsel kaardistamiskiirusel. Niipea kui mootoritod podrdemoment on
stabiliseerunud vdhemalt 10 sekundiks +5% piires oma keskvdirtuse timber, algab
andmete registreerimine ning mootori pdorlemissagedust vahendatakse keskmiselt 8 +1
min’'/s aeglustusega URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa
punkti 7.4.3 kohaselt madratletud maksimaalselt kaardistamiskiiruselt minimaalsele.

WHTC katse

WHTC Kkatse teostatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisaga. Heitmekatsete kaalutud tulemused peavad vastama méiiruses (EU) nr
595/2009 médratletud kohaldatavatele piirmééradele.

Punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdverat kasutatakse
etalontsiikli denormaliseerimiseks ning koik etalonvédrtuste arvutused teostatakse
kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktidega
7.4.6,7.4.7ja7.4.8.

Modtesignaalid ja andmete registreerimine

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa sitetele
registreeritakse punkti 3.4 kohaselt tegelik mootori tarbitud kiitusemassi voog.

WHSC katse

WHSC katse teostatakse kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisaga. Heitmekatsete tulemused peavad vastama méiruses (EU) nr 595/2009
méiiratletud kohaldatavatele piirmiiradele.

Punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdverat kasutatakse
etalontsiikli denormaliseerimiseks ning koik etalonvédrtuste arvutused teostatakse
kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktidega
7.4.6,7.4.7ja7.4.8.

Modtesignaalid ja andmete registreerimine

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa sitetele
registreeritakse punkti 3.4 kohaselt tegelik mootori tarbitud kiitusemassi voog.

Kiitusekulu kaardistamise tsiikkel (FCMC)
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4.3.5.1

Kéesoleva punkti kohane kiitusekulu kaardistamise tsiikkel jdetakse vélja koigi teiste
mootorite puhul peale mootorite CO,-tiilipkonna algmootori. Mootorite CO,-tiilipkonna
algmootori kohta registreeritud kiitusekaarti kohaldatakse ka koigi teiste samasse
mootorite CO,-tiitipkonda kuuluvate mootorite suhtes.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kéesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
teostatakse konkreetse mootori puhul tdiendavalt ka kiitusekulu kaardistamise tsiikkel.

Kiitusekaart moddetakse reas mootori stabiilse kéditamise punktides, nagu on miératletud
punktis 4.3.5.2. Kiitusekulu véljendatakse kaardil grammides tunni kohta (g/h) olenevalt
mootori podrlemissagedusest (min™) ning mootori poérdemomendist (Nm).

Katkestuste késitlemine FCMC kéigus

Kui URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 6.6
méidratletud perioodilise regenereerimisega heitgaaside jareltdotlussiisteemiga varustatud
mootorite puhul toimub FCMC kiigus jéreltootluse regenereerimine, on koik sellel
mootori podrlemissagedusel tehtud mdotmised kehtetud. Regenereerimine viiakse 15pule
ning pérast seda jitkatakse menetlust vastavalt punktile 4.3.5.1.1.

Kui kiitusekulu kaardistamise tsiikli véltel esineb ootamatu katkestus, rike voi viga, on
koik sellel mootori podrlemissagedusel tehtud modtmised kehtetud ning tootja valib
jatkamiseks iihe jargmistest variantidest:

(1) menetlust jatkatakse vastavalt punktis 4.3.5.1.1 kirjeldatule

(2) kogu kiitusekulu kaardistamise tsiiklit korratakse vastavalt punktidele 4.3.5.4 ja
43.5.5.

4.3.5.1.18Sitted kiitusekulu kaardistamise tsiikli jatkamiseks

Mootor kiivitatakse ja soojendatakse iiles kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktiga 7.4.1. Pérast soojendamist eelkonditsioneeritakse
mootor, kiitades seda 20 minuti viltel URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punkti 7.2.2 tabelis 1 méiératletud reziimis 9.

Punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdverat kasutatakse URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktide 7.4.6, 7.4.7 ja 7.4.8
kohaselt rakendatud reziimi 9 etalonvéértuste denormaliseerimiseks.

Vahetult pédrast eelkonditsioneerimist muudetakse mootori podrlemissageduse ja
poordemomendi  sihtvéddrtuseid lineaarselt 2046 sekundi véltel kdorgeima
poordemomendi sihtseadeni jargmisel kdrgemal mootori poorlemissageduse sihtseadel
kui see mootori poodrlemissageduse sihtseadevédrtus, mille juures toimus kiitusekulu
kaardistamise tsiikli katkestus. Kui sihtseadevéértus saavutatakse vdhem kui 46
sekundiga, kasutatakse allesjdivat aega 46. sekundini stabiliseerimiseks.
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Stabiliseerimiseks jitkatakse mootori kditamist sellest punktist alates kooskdlas punktis
4.3.5.5 sitestatud katsejdrjestusele ilma modtevairtusi registreerimata.

Kui saavutatakse korgeim poordemomendi sihtseadevddrtus sellel mootori
poorlemissageduse sihtseadel, mille juures toimus kiitusekulu kaardistamise tsiikli hiire,
jatkatakse sellest punktist moodtevairtuste registreerimist kooskolas punktis 4.3.5.5
sdtesatud katsejérjestusega.

Sihtseadevairtuste ruudustik

Sihtseadeviartuste ruudustik fikseeritakse normaliseeritud meetodil ja see koosneb 10
mootori podrlemissageduse seadevéirtusest ja 11 pddrdemomendi seadevaidrtusest.
Normaliseeritud seadevéirtuse madratluse teisendamisel konkreetse katsetatava mootori
podrlemissageduse ja poordemomendi tegelikeks seadevéirtusteks voetakse aluseks
kéesoleva lisa 3. liite kohaselt méératletud mootorite CO,-tiitipkonna algmootori punkti
4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kover.

4.3.5.2.1Mootori poorlemissageduse sihtseadevéirtuste médratlemine

10 mootori poorlemissageduse sihtseadevddrtus maéddratakse 4 pdohilise mootori
poorlemissageduse sihtseadevéértuste ning 6 tdiendava mootori pdorlemissageduse
sihtseadevéadrtuste abil.

Mootori poorlemissagedused nigie, Nio, Npref, Nosn ja Ny madratakse kindlaks kéesoleva lisa
3. liite kohaselt méadratletud mootorite CO,-tiitipkonna algmootori tdiskoormuse kdverast
ning registreeritakse vastavalt punktile 4.3.1, kasutades iseloomulike mootori
pddrlemissageduste miiratlusi kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr
49 Rev.06 4. lisa punktiga 7.4.6.

Mootori podrlemissagedus ns; madratakse kindlaks jairgmise vorrandi abil:

ns7 = 0,565 x (0,45 x njo + 0,45 X nprer + 0,1 X Ny — Nijgie) X 2,0327 + njgre

4 pohilist mootori podrlemissageduse sihtseadevadrtust médratletakse jargmiselt:
(1) Mootori pdhiline podrlemissagedus 1: njge

(2) Mootori pohiline podrlemissagedus 2: np = ns7 — 0,05 x (ngsh — Nigre)

(3) Mootori pohiline poorlemissagedus 3: np = ns7 — 0,08 x (ngsp — Njgre)

(4) Mootori pohiline podrlemissagedus 4: ngsp

Potentsiaalsed kaugused poorlemissageduse seadeviirtuste vahel méadratakse kindlaks
jargmiste vorrandite alusel:

(1) dnigiea 44 = (A — njgie) / 4
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(2) dngposh 44 = (n9sy —np) / 4
(3) dnigiea 35 = (DA — Djgie) / 3
(4)  dnposh 35 = (nosp —np) / 5
(5) dnigiea 53 = (DA —Digie) / 5
(6) dnposn 53 = (ngsp —ng) /3

Kahe 10igu vaheliste potentsiaalsete hélvete absoluutvdirtused miératakse kindlaks
jargmiste vorrandite alusel:

(1)  dnss = ABS(dnigiea_44 — dnposn _44)
(2) dn3s = ABS(dnigiea 35 — dngosh 35)
(3) dns; = ABS(dnigiea s3 — dnposn_s3)

6 tdiendavat mootori pddrlemissageduse sihtseadeviirtust madratakse kindlaks kolmest
vaartusest dnag, dnss ja dnss vahima alusel ldhtuvalt jargmistest tingimustest:

(1) Kui kolmest viddrtusest vdhim on dngs midratakse 6 tdiendavat mootori
sihtpdorlemissagedus, jagades kummagi kahest vahemikust, iihe alates njq. kuni
ny ja teise alates ng kuni nysp, neljaks vordseks 10iguks.

(2) Kui kolmest viddrtusest vdhim on dnss, midratakse 6 tdiendavat mootori
sihtpoorlemissagedus, jagades vahemiku alates njgie kuni ny 3 vordseks 18iguks ja
vahemiku alates ng kuni ngsp, 5-ks vordseks 1oiguks.

(3) Kui kolmest vadrtusest vdhim on dns;, midratakse 6 tdiendavat mootori
sihtpdorlemissagedus, jagades vahemiku alates nige kuni ny 5 vordseks 16iguks ja
vahemiku alates ng kuni nosp,, 3-ks vordseks 10iguks.

Joonis 1 illustreerib nditlikult mootori poddrlemissageduse —sihtseadevdirtuste
méiiratlemist punkti 1 alusel.
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Joonis 1: Poorlemissageduse seadeviirtuste midratlemine
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4.3.5.2.2Pd0rdemomendi sihtseadeviirtuste madratlemine

11 poordemomendi sihtseadevdidrtus maiiratletakse kahe pdhilise pddrdemomendi
sihtseadevairtuse ning 9 tdiendava podrdemomendi sihtseadevéirtuse abil. Kaks pohilist
poordemomendi sihtseadeviirtus méiratletakse mootorite CO,-tiilipkonna algmootori
nullpéérdemomendina ja punkti 4.3.1 kohaselt méddratletud maksimaalse mootori
tdiiskoormusena. (iildine maksimaalne podrdemoment Tmax overall)- Uheksa tdiendavat
poordemomendi  sihtseadevddrtust ~maddratakse  kindlaks, jagades vahemiku
nullpdordemomendist kuni iildise maksimaalse pdordemomendini Tpmax overan kiimneks
vOrdseks 1diguks.

Koik poordemomendi sihtseadevéidrtused mootori podrlemissageduse konkreetse
sihtseadevéirtuse juures, mis liletavad piirvairtust, mis on méératletud kui tdiskoormuse
podrdemomendi véirtus vastava mootori pdorlemissageduse sihtseadevéirtuse juures
miinus 5% Tmax overan-St, asendatakse tdiskoormuse poordemomendi védrtusega vastava
mootori pdorlemissageduse sihtseadevéértuse juures. Joonis 2 illustreerib niitlikult
poordemomendi sihtseadevairtuste madratlemist.
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Joonis 2: Poordemomendi seadevaartuste maaratlemine
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4.3.5.3 Modotesignaalid ja andmete registreerimine
Registreeritakse jairgmised mdoteandmed:
(1) mootori podrlemissagedus
(2) mootori pdérdemoment korrigeerituna vastavalt punktile 3.1.2
(3) kogu mootorisiisteemi poolt tarbitud kiitusemassi voog vastavalt punktile 3.4

(4) gaasilised saasteained vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 madratlustele Kiibemelisi saasteaineid ja ammoniaagiheitmeid ei pea
kiitusekulu kaardistamise tsiikli katsesdidul jélgima.

Gaasiliste  saasteainete  moddtmine  teostatakse  kooskdlas URO  Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktidega 7.5.1, 7.5.2, 7.5.3, 7.5.5,
7.7.4,7.8.1,7.8.2,7.8.4ja7.8.5.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 7.8.4
kohaldamisel tdhendab termin ,katsetsiikkel” tdielikku toimingute jirjestust alates
punkti 4.3.5.4 kohasest eelkonditsioneerimisest kuni katsejdrjestuse 10petamiseni
vastavalt punktile 4.3.5.5.

4.3.5.4 Mootori eelkonditsioneerimine
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4.3.5.5

Lahjendussisteem, vastavalt vajadusele, ning mootor kéivitatakse ja soojendatakse iiles
kooskolas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktiga
7.4.1.

Pérast soojendamise 10petamist eelkonditsioneeritakse mootor ja proovivdtusiisteem,
kiitades mootorit 20 minuti viltel URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punkti 7.2.2 tabelis 1 méératletud reziimis 9 ja rakendades samaaegselt
lahjendussiisteemi.

Punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootorite CO,-tlilipkonna algmootori tdiskoormuse
kdverat kasutatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa
punktide 7.4.6, 7.4.7 ja 7.4.8 kohaselt rakendatud reziimi 9 -etalonviirtuste
denormaliseerimiseks.

Vahetult  pdrast  eelkonditsioneerimise  l0petamist ~ muudetakse = mootori
poorlemissageduse ja podrdemomendi sihtvddrtuseid lineaarselt 20—46 sekundi viltel
kuni punkti 4.3.5.5 kohase katsejirjestuse esimese sihtseadevédrtuseni. Kui esimene
sihtseadevairtus saavutatakse vihem kui 46 sekundiga, kasutatakse allesjddvat acga 46.
sekundini stabiliseerimiseks.

Katsejarjestus

Katsejdrjestus koosneb stabiilse kéitamise sihtseadevairtustest ettendhtud mootori
poorlemissageduse ja podrdemomendiga iga punkti 4.3.5.2 kohase sihtseadeviirtuse
juures ning ettendhtud astmetest {ihelt sihtseadevairtuselt jirgmisele litkumiseks.

Iga mootori poorlemissageduse suurimat poordemomendi sihtseadevadrtust kditatakse
maksimaalse kiditaja ndudega.

Esimene sihtseadevddrtus madratletakse suurima mootori pOdrlemissageduse
sihtseadevédirtuse ja suurima podrdemomendi sihtseadevéértuse juures.

Koigi sihtseadevéirtuste hdlmamiseks lébitakse jargmised etapid:

(1) Mootor peab iga sihtseadevairtuse juures to6tama 95+3 sekundit. Esimesed 55+1
sekundit iga sihtseadevéirtuse juures loetakse stabiliseerimisperioodiks. Jargmise
30+1 sekundi véltel kontrollitakse mootori poddrlemissageduse keskvaartust
jargmiselt:

(a) mootori poorlemissageduse keskvaartust hoitakse mootori
poorlemissageduse sihtseadevéirtuse juures +1% piires suurima mootori
poorlemissageduse iimber.

(b) Muudel juhtudel peale tdiskoormuse punktide hoitakse mootori
poordemomendi keskvédrtus poordemomendi sihtseadevéirtuse juures kas
+20 Nm voi +2% ulatuses iildise maksimaalse poordemomendi Tmax overall
imber olenevalt sellest, kumb on suurem.
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Punkti 4.3.5.3 kohaselt registreeritud viirtused salvestatakse keskmise vaartusena
30£1 sekundi viltel. Allesjddnud aega 10+1 vdib kasutada vajadusel andmete
jareltootlemiseks ja salvestamiseks. Selle aja viltel siilitatakse mootori
podrdemomendi sihtseadevédrtus.

(2) Kui iihe sihtseadevairtuse juures on modtmine 1dpule viidud, hoitakse mootori
podrlemissageduse sihtvéirtus konstantsena +20 min” vahemikus mootori
poorlemissageduse sihtseadeviértuse iimber ning podrdemomendi sihtvadrtust
vihendatakse lineaarselt 20+1 sekundi viltel kuni jérgmise madalama
poordemomendi sihtseadeviirtuseni. Seejdrel teostatakse modtmine vastavalt
alapunktile 1.

(3) Pérast nullpéordemomendi modtmist alapunktis 1 vidhendatakse mootori
poorlemissageduse sihtvddrtust 20-46 sekundi jooksul lineaarselt jargmise
madalama mootori podrlemissageduse sihtseadevairtuseni, suurendades samal ajal
poordemomendi sihtvdirtust lineaarselt suurima poordemomendi
sihtseadevddrtuseni  jdrgmise =~ madalama  mootori  pdodrlemissageduse
sihtseadevairtuse juures. Kui jargmine sihtseadeviirtus saavutatakse vdhem kui
46 sekundiga, kasutatakse allesjddvat aega 46. sekundini stabiliseerimiseks.
Seejirel  teostatakse =~ modtmine, alustades alapunkti 1 kohase
stabiliseerimismenetlusega ning kohandades pdrast seda poordemomendi
sihtseadevédrtusi konstantsel mootori sihtpodrlemissagedusel vastavalt alapunktile
2.

Joonis 3 illustreerib kolme erinevat etappi, mis tuleb iga modtmise sihtseadevairtuse
juures alapunkti 1 kohase katse jaoks ldbida.

Joonis 3. Iga mddtmise sihtseadevédrtuse juures ldbitavad etapid

Faasi Faasi
algus 9513 sekundit 15pp
) 5511 sekundit 1 30%1 sekundit | 101 s.
1 *
Uleminekuperi Stabiliseerimisfaas H Mébtmisperiood | Jareltéstl | Uleminekuperi
ood 1 1 use ood
—— : (Andmete : eriood |-=pr==m=r=a
(Ii'l'emi?'nek)'" 1 registreerimine) 1 P {UTeminek)”

Joonis 4 illustreerib nditlikult katse puhul jargitavat stabiilse kditamise modtmise
sihtseadevadrtuste jérjestust.

Joonis 4. Stabiilse kéditamise mddtmise sihtseadevéirtuste jarjestus
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4.3.5.6 Andmete hindamine heitkoguste jdlgimiseks

Kiitusekulu kaardistamise tsiikli ajal tuleb jélgida punkti 4.3.5.3 kohaseid gaasilisi
saasteaineid. Kohaldatakse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4.
lisa punkti 7.4.6 kohaseid iseloomulike mootori poorlemissageduste méiératlusi.

4.3.5.6.1Kontrollipiirkonna méaaratlus

Heitkoguste jdlgimise kontrollipiitkond kiitusekulu kaardistamise tsiikli  viltel
maidratakse kindlaks kooskolas punktidega 4.3.5.6.1.1 ja 4.3.5.6.1.2.

4.3.5.6.1.1 Mootori podrlemissageduse vahemik kontrollipiirkonnas

(1) Mootori podrlemissageduse vahemik kontrollipiirkonnas méaratletakse kédesoleva
lisa 3. liite kohaselt méératletud mootorite CO,-tiilipkonna algmootori punkti 4.3.1
kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdvera alusel.

(2) Kontrollipiirkond peab hdolmama koiki mootori pdorlemissagedusi, mis on
vihemalt vordsed 30. protsentiiliga kumulatiivsest poorlemissageduse jaotusest,
mis madratakse kindlaks koigi mootori podrlemissageduste alusel tdousvas
jarjestuses alates tithikdigu poorlemissagedusest kuumkadivituse WHTC katsetsiikli
valtel, mis teostatakse kooskdlas punktiga 4.3.3 (n3p) alapunktis 1 osutatud
mootori tdiskoormuse kdvera suhtes.

(3) Kontrollipiirkond peab hdlmama koiki mootori podrlemissagedusi suurusega np;

voi alla selle, mis madratakse kindlaks alapunktis 1 osutatud mootori tdiskoormuse
kdvera alusel.
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4.3.5.6.1.2

(1)

(2)

€)

(4)

Mootori podrdemomentide ja voimsuse vahemik kontrollipiirkonnas

Kontrollipiirkonna mootori pdérdemomentide vahemiku alumine piir méératakse
mootorite CO,-tiilipkonna madalaima reitinguga mootori punkti 4.3.1 kohaselt
méidratletud ja registreeritud tdiskoormuse kdvera alusel.

Kontrollipiirkond peab hdlmama koiki mootori koormuspunkte, mille
poordemomendi véidrtus on vidhemalt 30% alapunktis 1 osutatud mootori
tdiskoormuse kdverast.

Ilma et see piiraks alapunkti 2 kohaldamist, jdetakse kontrollipiirkonnast vélja
poorlemissageduse ja poordemomendi punktid alla 30% maksimumvdimsuse
vadrtusest, mis méératakse kindlaks alapunktis 1 osutatud mootori tdiskoormuse
kovera alusel.

Ilma et see piiraks alapunktide 2 ja 3 kohaldamist, médratakse kontrollipiirkonna
tilemine piir kdesoleva lisa 3. liite kohaselt méératletud mootorite CO,-tiilipkonna
algmootori punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdvera
alusel. Iga mootori pdorlemissageduse podrdemomendi véidrtus maédratakse
kindlaks mootorite CO,-tiilipkonna algmootori tdiskoormuse kdvera alusel ning
seda suurendatakse 5% vorra iildisest maksimaalsest pdordemomendist Trax overall,
mis madratletakse vastavalt punktile 4.3.5.2.2. Kontrollipiirkonna iilemise piirina
kasutatakse mootorite CO»-tiilipkonna algmootori modifitseeritud suuremat
taiskoormuse kdverat.

Joonis 5 illustreerib nditlikult kontrollipiirkonna mootori pddrlemissageduse,
poordemomendi ja voimsuse vahemiku méédramist.

Joonis 5. Kontrollipiirkonna mootori pdorlemissageduse, podrdemomendi ja vOimsuse
vahemiku méédramine.
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4.3.5.6.2Ruudustiku lahtrite miaratlemine

Punkti 4.3.5.6.1 kohaselt madratletud kontrollipiirkond jagatakse kiitusekulu
kaardistamise tsiikli véltel heitkoguste jdlgimiseks mitmesse lahtrisse.

Mootorite puhul, mille nimipddrlemissagedus on alla 3000 podrde minutis, koosneb
ruudustik 9 lahtrist, ja mootorite puhul, mille nimipddrlemissagedus on 3000 pdoret
minutis voi suurem, 12 lahtrist. Ruudustikud koostatakse jargmiste nduete kohaselt:

(1) Ruudustike vilispiirid langevad kokku punkti 4.3.5.6.1 kohaselt méératletud
kontrollipiirkonnaga.

(2) 9 lahtriga ruudustiku korral paiknevad 2 vertikaaljoont vordsetel kaugustel
mootori pdodrlemissageduste vahemikus nzp kuni 1,1 korda ngs, 12 lahtriga
ruudustiku  korral paiknevad 3 vertikaaljoont vdordsetel kaugustel mootori
poorlemissageduste vahemikus n3p kuni 1,1 korda nos.

(3) 2 joont vordsetel kaugustel mootori pédrdemomendist (nt 1/3) igal alapunktide 1
ja 2 kohaselt madratletud mootori podrlemissageduste vertikaaljoonel.

Kdik mootori podrlemissageduse vadrtused (min') ja kdik poordemomendi vidrtused
(Nm), mis méadratlevad ruudustiku lahtrite piire, imardatakse kahe komakohani vastavalt
standardile ASTM E 29-06.
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Joonis 6 illustreerib nditlikult kontrollipiirkonna ruudustiku lahtrite méératlemist 9
lahtriga ruudustiku puhul.

Joonis 6. Kontrollipiirkonna ruudustiku lahtrite méadratlemine 9 lahtriga ruudustiku
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4.3.5.6.3Eriheitkoguste arvutamine

Gaasiliste saasteainete eriheitkogused méairatakse kindlaks iga punkti 4.3.5.6.2 kohaselt
médratletud ruudustiku lahtri keskmise véértusena. Iga ruudustiku lahtri keskmine
vidrtus madratakse kindlaks kd&igi samas ruudustiku lahtris asuvate mootori
poorlemissageduse ja podrdemomendi punktide kiitusekulu kaardistamise tsiikli véltel
moddetud eriheitkoguste aritmeetilise keskmisena.

Kiitusekulu kaardistamise tsiikli viltel mdddetud ithe mootori pdorlemissageduse ja
poordemomendi punkti eriheitkogused mdiidratakse kindlaks 30+1 sekundi pikkuse
modteperioodi keskvairtusena vastavalt punkti 4.3.5.5 alapunktile 1.

Kui moni mootori péorlemissageduse ja podrdemomendi punkt asub tépselt erinevaid
ruudustiku  lahtreid  teineteisest eraldaval joonel, voetakse see mootori
poorlemissageduse ja koormuse punkt arvesse koigi kiilgnevate ruudustiku lahtrite
keskvéairtustes.

Iga gaasilise saasteaine heite kogumassi mpemci (g) arvutamine kiitusekulu
kaardistamise tsiikli kdigus punkti 4.3.5.5 alapunkti 1 kohaselt 30+1 sekundi pikkuse
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modteperioodi viltel mdddetud mootori iga pddrlemissageduse ja pddrdemomendi
punktis teostatakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4.
lisa punktile 8.

Mootori tegelik t660 Wremci (kWh) igas kiitusekulu kaardistamise tsiikli kdigus punkti
4.3.5.5 alapunkti 1 kohase 30+1 sekundi pikkuse modteperioodi viltel mdddetud
mootori iga pddrlemissageduse ja péordemomendi punktis méératakse kindlaks punkti
4.3.5.3 kohaselt registreeritud mootori podrlemissageduse ja pdordemomendi vdirtuste
alusel.

Gaasiliste saasteainete eriheitkogused ercmc,i (g/kWh) kiitusekulu kaardistamise tsiikli
kdigus moddetud mootori iga pdorlemissageduse ja pdordemomendi punktis méératakse
kindlaks jargmise vOrrandi abil:

ercMmc,i = Mremc,i / Wremci
4.3.5.7 Andmete valiidsus
4.3.5.7.1Kiutusekulu kaardistamise tsiikli statistilisele valideerimisele esitatavad nouded

Kiitusekulu kaardistamise tsiikli suhtes teostatakse tegelike mootori poodrlemissageduse
(Naet), mootori podrdemomendi (M,) ja mootori voimsuse (P,) vddrtuste linecaarne
regressioonanaliilis vastavate etalonvaartuste (nyer, Mref, Prer) alusel. Tegelikud vaartused
Naet, Mact ja Paee médratakse kindlaks punkti 4.3.5.3 alusel registreeritud vaartuste alusel.

Konealusest regressioonanaliiiisist jdetakse vélja iileminekud iihelt sihtseadevéartuselt
jargmisele liikumiseks.

Tegelike ja etalontsiikli véértuste vahelisest viiteajast tuleneva nihke minimeerimiseks
voib kogu mootori podrlemissageduse ja poordemomendi signaalide jérjestust
vordluskiiruse ja podrdemomendi jérjestuse suhtes ajaliselt nihutada ette- v4i tahapoole.
Kui tagasisidesignaale nihutatakse, tuleb nii poodrlemissagedust kui ka pdérdemomenti
nihutada samal mééral ning samas suunas.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa 3. liite punktide A.3.1 ja
A.3.2 kohasel regressioonanaliiiisil kasutatakse vihimruutude meetodit URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 7.8.7 maddratletud koige
sobivama vOrrandiga. Seda analiiiisi soovitatakse teha sagedusel 1 Hz.

Ainult selle regressioonanaliiiisi tegemisel on lubatud URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa tabelis 4 ("Punktid, mille véljajdtmine regressioonanaliitisist
on lubatud") mérgitud punktide véljajitmine enne regressioonarvutust. Lisaks jéetakse
ainult selle regressioonanaliiiisi tegemisel vélja kdik maksimaalse kéitaja ndude juures
saadud mootori podrdemomendi ja vOimsuse vairtused. Regressioonanaliilisist vilja
jéetud punkte ei tohi siiski vélja jitta iihestki teisest kdesoleva lisa kohasest arvutusest.
Punkti vidljajatmist v3ib rakendada kogu tsiiklile vai tsiikli mis tahes osale.
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Selleks, et lugeda andmed valiidseks, peavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 49 Rev.06 4. lisa tabeli 3 (Regressioonisirge tolerantsid WHSC puhul) kriteeriumid
olema tédidetud.

4.3.5.7.2Heitkoguste jédlgimisele esitatavad nduded

5.1

52

Kiitusekulu kaardistamise tsiikli katsetel saadud andmed on valiidsed, kui iga ruudustiku
lahtri kohta punkti 4.3.5.6.3 kohaselt kindlaks maiédratud reguleeritud gaasiliste
saasteainete eriheitkogused vastavad URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 10. lisa punktis 5.2.2 méératletud kohaldatavatele gaasiliste saasteainete
piirmddradele. Kui mootori pddrlemissageduse ja pdérdemomendi punktide arv samas
ruudustiku lahtris on alla 3, siis kdesolevat punkti selle lahtri suhtes ei kohaldata.

Modteandmete jareltdotlus

Koik kiesolevas punktis sitestatud arvutused teostatakse konkreetselt iga mootorite
CO,-tiitipkonna mootori kohta.

Mootori t60 arvutamine

Mootori kogu t60 tsiikli voi méadratletud perioodi véltel miédratakse kindlaks punkti 3.1.2
ning URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktide 6.3.5 ja
7.4.8 alusel kindlaks méératud mootori voimsuse registreeritud vaartuste alusel.

Mootori t66 tdieliku katsetsiikli voi iga WHTC alatstikli véltel méératakse kindlaks,
integreerides mootori voimsuse registreeritud véértused vastavalt jargmisele valemile:

1 1
Wact,iz(_Po‘l‘ P1+ P2 + ...+ Pn—2+ Pn—1+_Pn)h

2 2
kus
Wt i = mootori kogu t66 perioodil ty kuni t;
to = kellaaeg perioodi alguses
t) = kellaaeg perioodi 10pus
n = registreeritud véartuste arv perioodil to kuni t,
Pyio..n] = registreeritud mootori vOimsuse viidrtused perioodil ty kuni t
kronoloogilises jérjekorras, kus k on hetkel ty 0 ja hetkel t; n.
h = Intervalli laius kahe jarjestikuse registreeritud vidirtuse vahel, mille
_ ti—ty
méidratleb "

Integreeritud kiitusekulu arvutamine
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5.3.1

Integreeritud védrtuse arvutustes kasutatakse koiki registreeritud negatiivseid kiitusekulu
védrtusi vahetult ega méérata neid nulliks.

Mootori poolt kulutatud kogu kiitusemass kogu katsetsiikli voi iga WHTC alatstikli
viltel maidratakse kindlaks, integreerides kiitusemassi voo registreeritud védrtused
vastavalt jirgmisele valemile:

1
z FCmeas,i = (E mffuei,{l + mffuei,l + mffuei,z + ot mffuei,n—z + mffuei,n—l +

1
2 m]j"ueim) h

kus

2 FCeas, i = mootori poolt kulutatud kogu kiitusemass perioodil ty kuni t,

to = kellaaeg perioodi alguses

ty = kellaaeg perioodi 1opus

n = registreeritud véirtuste arv perioodil ty kuni t,

mMffuel,k 0 ... n] = registreeritud kiitusemassi voo vairtused perioodil ty kuni t;

kronoloogilises jarjekorras, kus k on hetkel t, 0 ja hetkel t; n

h = intervalli laius kahe jérjestikuse registreeritud véartuse vahel, mille

mégratleb tl;to

Erikiitusekulu nditajate arvutamine

Korrektsiooni- ja tasakaalutegurid, mis tuleb esitada modelleerimisvahendi sisenditena,
arvutab mootori eeltéotluse vahend mootori moddetud erikiitusekulu néitajate alusel,
mis méadratakse kindlaks punktide 5.3.1 ja 5.3.2 alusel.

Erikiitusekulu niitajad WHTC korrektsiooniteguri jaoks

WHTC korrektsiooniteguri jaoks vajalikud erikiitusekulu néitajad arvutatakse WHTC
kuumkaivituse kohta punkti 4.3.3 kohaselt registreeritud tegelike modtevairtuste alusel
jargmiselt:

SF Cmeas, Urban — Z F Cmeas, WHTC-Urban / Wact, WHTC-Urban
SFCmeas, Rural = ZFCmeas, WHTC- Rural / Wact, WHTC- Rural

SFCreas, mw = 2 FCeas, wrrc-mw / Waer, wrrc-m)

kus

SFCheas,i = erikiitusekulu
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WHTC alatsiikli 1 véltel [g/kWh]

Y FCheas,i = mootori poolt kulutatud kogu kiitusemass
WHTC alatstikli i véltel [g], mis méaratakse kindlaks
punkti 5.2 alusel

Wact, i =  Kogu mootori t66 WHTC alatsiikli i véltel [kWh],

mis méératakse kindlaks kooskdlas punktiga 5.1

WTHC 3 erinevat alatsiiklit — linn, asulavéline ja kiirtee — on méératletud jargmiselt:

(1)  linn: tsiikli algusest kuni < 900 sekundit tstikli algusest
(2) asulaviline: alates > 900 sekundit kuni < 1380 sekundit tsiikli algusest
(3) maantee: alates > 1380 sekundit tsiikli algusest kuni tsiikli 10puni

Erikiitusekulu niitajad heitmete kiilm-/kuumkéivituse tasakaaluteguri jaoks

Heitmete kiilm-/kuumkiivituse tasakaaluteguri jaoks vajalikud erikiitusekulu niitajad
arvutatakse WHTC kuum- ja kiilmkéivituse katsetes punkti 4.3.3 kohaselt registreeritud
tegelike mootevadrtuste alusel. Arvutused teostatakse nii kuum- kui ka kiilmkaivituse

WHTC jaoks eraldi jargmiselt:
SFCmeas, hot — Z FCmeas, hot / Wact, hot

SF Cmeas, cold = 2 F Cmeas, cold / Wact, cold

kus

SFCeas, j = erikiitusekulu (g/kWh)

2 FCreas, j = kogu kiitusekulu WHTC viltel [g],
mis médratakse kindlaks kooskdlas kdesoleva lisa
punktiga 5.2

Wact,j = kogu mootori t66 WHTC viltel [kWh],

mis maaratakse kindlaks kooskdlas kidesoleva lisa
punktiga 5.1

Erikiitusekulu néitajad WHSC viltel
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53.3.1

Erikiitusekulu néitajad WHSC viéltel arvutatakse WHSC kohta punkti 4.3.4 kohaselt
registreeritud tegelike modtevairtuste alusel jargmiselt:

SECwusc = (2 FCwrsc) / (Wwrsc)

kus

SFCwnsc = erikiitusekulu WHSC viltel (g/kWh)

Y FCwasc = kogu kiitusekulu WHSC viiltel [g],
mis méératakse kindlaks kooskodlas kdesoleva lisa
punktiga 5.2

Wwnsc = kogu mootori t66 WHSC viltel [kWh],

mis maaratakse kindlaks kooskdlas kidesoleva lisa
punktiga 5.1
Korrigeeritud erikiitusekulu nditajad WHSC viltel

Punkti 5.3.3 kohaselt kindlaks mé&ératud arvestuslik erikiitusekulu WHSC viltel
SFCwusc kohandatakse korrigeeritud vairtuseks SFCwnsc corr, €t VOtta arvesse erinevust
katsetamisel kasutatud kiituse alumise kiittevddrtuse ning vastava mootorikiituse
tehnoloogia standardse alumise kiittevaartuse vahel, kasutades jargmist vorrandit:

SFCwusccorr = SFCwasc %{ZZS
kus
SFCwasc,corr = korrigeeritud erikiitusekulu WHSC viltel
[g/kWh]
SFCwusc = erikiitusekulu WHSC viltel (g/kWh)
NCV meas = Kkatsetamisel kasutatud kiituse alumine kiittevdirtus, mis on
kindlaks méaaratud
kooskdlas punktiga 3.2 [MJ/kg]
NCVyq = standardne alumine kiittevadrtus vastavalt tabelile 4 [MJ/kg]

Tabel 4 Kiituseliikide standardsed alumised kiittevairtused

29 ET



ET

Kiituse tiiiip / Etalonkiituse Standardne alumine
mootori tiiiip tiiiip kiitteviartus [MJ/kg]|
Diisel / survesiiiide | B7 42,7
Etanool / survesiiiide | ED95 25,7
Bensiin / ottomootor | E10 41,5
Etanool / ottomootor | E85 29,1
LPG / ottomootor LPG kiitus B 46,0
Maagaas / Gos 45,1
ottomootor

5.3.3.2 Erisitted etalonkiituse B7 kohta

5.4

Kui katsetamisel on kooskdlas punktiga 3.2 kasutatud etalonkiitust B7
(diisel/survesiiiide), ei teostata punkti 5.3.3.1 kohast standardiseerivat korrektsiooni ning
korrigeeritud véirtuseks SFCwnsc corr madratakse korrigeerimata vairtus SFCwpsc.

Korrektsioonitegur perioodilise regenereerimisega heitgaaside jéreltootlussiisteemiga
varustatud mootorite puhul

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 6.6.1
maidratletud perioodilise regenereerimisega heitgaaside jareltdotlussiisteemiga varustatud
mootorite puhul kohandatakse kiitusekulu, et votta korrektsiooniteguri abil arvesse
regenereerimistoiminguid.

See korrektsioonitegur CFregper mddratakse kindlaks kooskolas URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktiga 6.6.2.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 6.6 méiratletud
pideva regenereerimisega heitgaaside jéreltodtlussiisteemidega varustatud mootorite
puhul korrektsioonitegurit el miédrata ning teguri CFregper vadrtuseks méératakse 1.

Punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdverat kasutatakse WHTC
etalontsiikli denormaliseerimiseks ning koik etalonvédrtuste arvutused teostatakse
kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktidega
7.4.6,7.4.7ja7.4.8.

Lisaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa sitetele
registreeritakse iga URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa
punkti 6.6.2 kohaselt teostatud WHTC kuumkdiivituskatse kohta mootori kulutatud
tegelik kiitusemassi voog vastavalt punktile 3.4.

Iga teostatud WHTC kuumkaivituskatse erikiitusekulu arvutatakse jargmise vorrandi
alusel:

SF Cmeas, m = (2 F Cmeas, m) / ( Wact, m)
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kus

SFCeas, m = erikiitusekulu [g/kWh]

2 FCreasm = kogu kiitusekulu WHTC viltel [g],
mis médratakse kindlaks kooskdlas kdesoleva lisa
punktiga 5.2

Wact, m = kogu mootori t66 WHTC viltel [kWh],
mis méératakse kindlaks kooskdlas kdesoleva lisa

punktiga 5.1

m iga liksiku WHTC kuumkaiivituskatse indeks
Iga iiksiku WHTC katse erikiitusekulu kaalutakse jargmise vorrandi alusel:

nxSFCuyg + Ny X SFCpyg

SFC,, = -

kus

n = regenereerimiseta WHTC kuumkaéivituskatsete arv

n, = regenereerimisega WHTC kuumkéivituskatsete arv
(minimaalne arv on 1 katse)

SFCavg = koigi regenereerimiseta WHTC kuumkaivituskatsete
keskmine erikiitusekulu [g/kWh]

SFCaer =  koigiregenereerimisega WHTC kuumkéivituskatsete

keskmine erikiitusekulu [g/kWh]

Korrektsioonitegur CFregper arvutatakse jargmise vorrandi alusel

SFC,,
CFRegPer = SEC
avg

Mootori eeltootlusvahendi kasutamine

Mootori eeltodtlusvahend kéivitatakse iga iihte mootorite COs-tlilipkonda kuuluva
mootori puhul, kasutades punktis 6.1 médratletud andmeid.

51 ET



ET

6.1

6.1.1

Mootori eeltodtlusvahendi viljundandmed on mootori katsemenetluse 16pptulemused
ning dokumenteeritakse.

Mootori eeltdotlusvahendi sisendandmed

Jargmised sisendandmed genereeritakse kédesolevas lisas sdtestatud katsemenetlustega
ning need on mootori eeltddtlusvahendi sisendiks.

CO,-tiitipkonna algmootori tdiskoormuse kdver

Sisendandmeteks on kéesoleva lisa 3. liite kohaselt méiératletud mootorite CO,-
tiilipkonna algmootori punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kover.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kédesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
kasutatakse sisendandmetena punkti 4.3.1 kohaselt konkreetse mootori kohta
registreeritud tdiskoormuse kdverat.

Sisendandmed esitatakse vormingus ,.komaeraldusega viartused”, kus eraldusmérgiks
on Unicode mirk ,,COMMA* (U+002C) (*,”). Faili esimest rida kasutatakse pdisena
ning see ei sisalda registreeritud andmeid. Registreeritud andmed algavad faili teisest
reast.

Faili esimene tulp on mootori pddrlemissagedus (min™) imardatuna kahe komakohani
vastavalt standardile ASTM E 29-06. Faili teine tulp on pddordemoment (Nm)
timardatuna kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.

Téaiskoormuse kover
Sisendandmeteks on punkti 4.3.1 kohaselt registreeritud mootori tdiskoormuse kdver.

Sisendandmed esitatakse vormingus ,,komaeraldusega véirtused, kus eraldusmaérgiks
on Unicode mirk ,,COMMA* (U+002C) (“,”). Faili esimest rida kasutatakse pdisena
ning see ei sisalda registreeritud andmeid. Registreeritud andmed algavad faili teisest
reast.

Faili esimene tulp on mootori pddrlemissagedus (min™) imardatuna kahe komakohani
vastavalt standardile ASTM E 29-06. Faili teine tulp on pddrdemoment (Nm)
timardatuna kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.

CO,-tiitipkonna algmootori kditamise kdver

Sisendandmeteks on kéesoleva lisa 3. liite kohaselt méiératletud mootorite CO,-
tiilipkonna algmootori punkti 4.3.2 kohaselt registreeritud mootori kditamise kover.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kédesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
kasutatakse sisendandmetena punkti 4.3.2 kohaselt konkreetse mootori kohta
registreeritud kditamise kdverat.
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Sisendandmed esitatakse vormingus ,,komaeraldusega véirtused, kus eraldusmaérgiks
on Unicode mirk ,,COMMA* (U+002C) (*,”). Faili esimest rida kasutatakse pdisena
ning see ei sisalda registreeritud andmeid. Registreeritud andmed algavad faili teisest
reast.

Faili esimene tulp on mootori pddrlemissagedus (min™) imardatuna kahe komakohani
vastavalt standardile ASTM E 29-06. Faili teine tulp on pddrdemoment (Nm)
timardatuna kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.

CO,-tiitipkonna algmootori kiitusekulu kaart

Sisendandmeteks on kéesoleva lisa 3. liite kohaselt méiératletud mootorite CO,-
tiitipkonna algmootori punkti 4.3.5 kohaselt kindlaks maaratud mootori pddrdemoment
ja kiitusemassi voog.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kéesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
kasutatakse sisendandmetena punkti 4.3.5 kohaselt konkreetse mootori kohta kindlaks
madratud podrlemissagedust, podrdemomenti ja kiitusemassi voogu.

Sisendandmed koosnevad ainult mootori pddrlemissageduse, mootori péérdemomendi ja
kiitusemassi voo keskmistest mdoteviirtustest 30+1 sekundi pikkuse mddteperioodi
viltel kooskolas punkti 4.3.5.5 alapunktiga 1.

Sisendandmed esitatakse vormingus ,komaeraldusega viirtused, kus eraldusmérgiks
on Unicode méirk ,,COMMA® (U+002C) (“,”). Faili esimest rida kasutatakse pédisena
ning see ei sisalda registreeritud andmeid. Registreeritud andmed algavad faili teisest
reast.

Faili esimene tulp on mootori pdérlemissagedus (min™') iimardatuna kahe komakohani
vastavalt standardile ASTM E 29-06. Faili teine tulp on pddrdemoment (Nm)
timardatuna kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06. Faili kolmas tulp on
kiitusemassi voog (g/h) timardatuna kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-
06.

Erikiitusekulu niitajad WHTC korrektsiooniteguri jaoks

Sisendandmeteks on kolm punkti 5.3.1 kohaselt kindlaks maiédratud erikiitusekulu
vaartust (g/kWh) erinevatel WHTC tsiiklitel — linn, asulaviline ja kiirtee.

Vairtused imardatakse kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.
Erikiitusekulu niitajad heitmete kiilm-/kuumkéivituse tasakaaluteguri jaoks

Sisendandmeteks on kaks punkti 5.3.2 kohaselt kindlaks méératud erikiitusekulu vairtust
(g/kWh) WHTC kuumkdivitus- ja kiilmk&ivituskatsel.

Vaartused imardatakse kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.
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6.1.9

6.1.10

6.1.11

6.1.12

Korrektsioonitegur perioodilise regenereerimisega heitgaaside jéreltootlussiisteemiga
varustatud mootorite puhul

Sisendteabeks on punkti 5.4 kohaselt kindlaks méaratud korrektsioonitegur CFregper.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 6.6.1
maidratletud pideva regenereerimisega heitgaaside jareltootlussiisteemidega varustatud
mootorite puhul médratakse punkti 5.4 kohaselt selle teguri vdartuseks 1.

Viairtus umardatakse kahe komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.
Katsekiituse alumine kuttevaartus

Sisendteabeks on punkti 3.2 kohaselt kindlaks maéddratud katsekiituse alumine
kiittevaartus (MJ/kg).

Vidrtus iimardatakse kolme komakohani vastavalt standardile ASTM E 29-06.
Katsekiituse tiiiip

Sisendandmeteks on punkti 3.2 kohaselt valitud katsekiituse tiitip.
CO,-tlitipkonna algmootori tithikdigu poorlemissagedus

Sisendteabeks on kiesoleva lisa 3. liite kohaselt madratletud mootorite CO,-tiilipkonna
algmootori tiihikdigu poorlemissagedus njge (min']), nagu selle on deklareerinud tootja
sertifitseerimise taotluses 2. liites antud néidise kohaselt koostatud teabedokumendis.

Juhul, kui tootja taotlusel kohaldatakse kédesoleva médruse artikli 15 1dike 5 sitteid,
kasutatakse sisendteabena konkreetse mootori tithikdigu podrlemissagedust.

Viairtus umardatakse 1ahima tdisarvuni vastavalt standardile ASTM E 29-06.
Mootori tiithikdigu poorlemissagedus

Sisendteabeks on mootori tithikdigu podrlemissagedus nigie (min'l), nagu selle on
deklareerinud tootja sertifitseerimise taotluses kdesoleva lisa 2. liites antud néidise
kohaselt koostatud teabedokumendis.

Vaartus imardatakse 1dhima tdisarvuni vastavalt standardile ASTM E 29-06.
Mootori to66maht

Sisendteabeks on mootori t66maht (cm’), nagu selle on deklareerinud tootja
sertifitseerimise taotluses kaesoleva lisa 2. liites antud néidise kohaselt koostatud
teabedokumendis.

Vairtus umardatakse 1ahima tdaisarvuni vastavalt standardile ASTM E 29-06.
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6.1.13

6.1.14

6.1.15
6.1.16

6.1.17

ET

Mootori nimipdorlemissagedus

Sisendteabeks on mootori nimipdorlemissagedus (min-1), nagu selle on deklareerinud
tootja sertifitseerimise taotluses kdesoleva lisa 2. liites antud ndidise kohaselt koostatud
teabedokumendi punktis 3.2.1.8.

Vairtus timardatakse 1dhima tdisarvuni vastavalt standardile ASTM E 29-06.

Mootori nimivoimsus

Sisendteabeks on mootori nimivdimsus (kW), nagu selle on deklareerinud tootja
sertifitseerimise taotluses kéesoleva lisa 2. liites antud ndidise kohaselt koostatud
teabedokumendi punktis 3.2.1.8.

Viirtus timardatakse 1dhima tdisarvuni vastavalt standardile ASTM E 29-06.

Tootja

Sisendteabeks on mootori tootja nimi ISO8859-1 kodeeringus mirkide jadana.

Mudel

Sisendteabeks on mootori mudeli nimi ISO8859-1 kodeeringus mérkide jadana.

Tehnilise aruande tunnuskood

Sisendteabeks on konkreetse mootori tuiibikinnitusel koostatud tehnilise aruande
kordumatu tunnuskood. Tunnuskood esitatakse I0O8859-1 kodeeringus mirkide jadana.
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1. liide

OSA, ERALDI SEADMESTIKU VOI SUSTEEMI SERTIFIKAADI NAIDIS

Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

MOOTORITUUPKONNA CO, HEITKOGUSTE JA KUTUSEKULUGA SEOTUD

Teatis:

OMADUSTE SERTIFIKAAT

Asutuse tempel

loa andmise'"

loa laiendamise'”

loataotluse tagasiliikkamise!”

loa tiihistamise'"

kohta seoses mootoritiilipkonna CO; heitkoguste ja kiitusekuluga seotud andmetega kooskdlas
komisjoni madrusega (EL) 2017/XXX[OP, please insert the publication number of this
Regulation.].

Komisjoni maédrus (EL) 2017/XXX[OP, please insert the publication number of this
Regulation.], mida on viimati muudetud .................

Sertifitseerimisnumber:

Risi:

Laiendamise pohjus:

ET
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0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.3.2

0.5.

0.6.

0.7.

1JAGU
Mark (tootja kaubanimi):
Tutp:
Tiiiibi identifitseerimisandmed
Sertifitseerimismérgi asukoht:
Sertifitseerimismérgi kinnitamise meetod:
Tootja nimi ja aadress:
Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

Tootja esindaja (olemasolu korral) nimi ja aadress

I JAGU
Lisateave (vajaduse korral): vt lisaleht
Katsete ldbiviimise eest vastutav tiilibikinnitusasutus
Katsearuande kuupéev:
Katsearuande number:
Mairkused (kui on): vt lisaleht
Koht:
Kuupiev:

Allkiri:

Lisatud dokumendid:

Teabepakett. Katsearuanne.

ET
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2. liide

Mootori teabedokument

Selgitus tabeli tditmise kohta

Mootorite CO,-tlilipkonna litkmetele vastavad tdhed A, B, C, D ja E asendatakse mootorite
CO,-tiitipkonna litkmete tegelike nimetustega.

Kui mootori teatava karakteristiku puhul kehtib mootorite CO,-tiilipkonna koigi liikmete
puhul sama véartus/kirjeldus, siis lahtrid A—E {ihendatakse.

Kui mootorite CO,-tiitipkonda kuulub iile viie litkme, voidakse lisada uusi veerge.

,, Teabedokumendi liide* kopeeritakse ja tdidetakse iga CO,-pereckonna mootori kohta eraldi.

Selgitavad mirkused on antud kdesoleva liite 15pus.

ET
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CO;-algmootor Mootorite CO,-tiitipkonna litkmed
4 B c
0. Uldised mirkused
0.1. Mark (tootja kaubanimi)
0.2. Ttitip
0.2.1. Kaubanimi (-nimed) (vajaduse korral)
0.5. Tootja nimi ja aadress
0.8. Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id)
0.9. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress

ET
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1. osa

(Alg)mootori ja mootoritiiiipkonna mootoritiitipide olulised karakteristikud

Algmootor véi mootori tiitip Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed
A B C |D

3.2. Sisepdlemismootor

3.2.1. Eriandmed mootori kohta

3.2.1.1. T66pohimote: ottomootor/survesiitide'
neljataktiline/kahetaktiline/rootor'

3.2.1.2. Silindrite arv ja paigutus

3.2.1.2.1. Silindri 1abimddt’: ... mm

3.2.1.2.2. Kolvi kiik’: ... mm

3.2.1.2.3. To6jdrjekord

3.2.1.3. Mootori to6maht* cm?

3.2.1.4. Surveaste’

3.2.1.5. Polemiskambri,  kolvipea ja  ottomootoritel
kolvirdngaste joonised:

3.2.1.6. Mootori tavapdrane poorlemissagedus tithikdigul’

min-1
3.2.1.6.1. Mootori suurendatud podrlemissagedus tithikdigul’
min-1

3.2.1.7. Siisinikmonooksiidi mahuline sisaldus heitgaasis
mootori tithikdigul’: % vastavalt tootja andmetele
(ainult ottomootorid)

ET
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Algmootor voi mootori tiiiip

Mootorite CO,-tiiiipkonna litkmed

A B Cc |D

3.2.1.8. Maksimaalne kasulik v&imsus® .............. kW
poorlemissagedusel ....... min-1 (tootja poolt
esitatud vairtus)

3.2.1.9. Tootja poolt ettendhtud suurim lubatud mootori
poorlemissagedus (min-1)

3.2.1.10. Maksimaalne  kasulik péiéirdemoment6 (Nm)

poorlemissagedusel (min™) (tootja deklareeritud
andmetel)

ET
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Algmootor véi mootori tiitip Mootorite CO,-tiilipkonna liikmed
A B cC |D

3.2.1.11. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 punktides 3.1, 3.2 ja 3.3 ndutud
dokumendipakett, mis voimaldab
tuubikinnitusasutusel hinnata NO,
kontrollimeetmete nduetekohase toimimise
tagamiseks heitekontrollistrateegiaid ja
pardadiagnostikasiisteeme

3.2.2. Kiitus

3.2.2.2. Raskeveokid diislikiitus/bensiin/veeldatud
naftagaas/H-rihma maagaas/ L-riihma maagaas/
HL-riihma maagaas/etanool (ED95)/etanool (E85)'

3.2.2.2.1. Tootja deklaratsiooni kohaselt mootori puhul
kasutamiseks sobivad kiitused vastavalt URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06
punktile 4.6.2 (kui seda kohaldatakse)

3.2.4. Kiituse etteanne

3.2.4.2. Sissepritsega (ainult diiselmootorid): Jah/Ei'

3.24.2.1. Stisteemi kirjeldus

3.24.2.2. To6pdhimdte: otsepritse/eelkamber/keeriskamber’

3.2.4.23. Sissepritsepump

3.2.4.23.1. Mark (margid)

3.2.4.2.3.2. Ttitip (tiitibid)
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Algmootor voi mootori tiiiip

Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A B Cc |D

3.2.4.2.3.3. Suurim sissepritsemaht'” ... mm’ tookdigu vdi
tsiikli kohta mootori podrlemissagedusel ..... min™
vOi alternatiivse voimalusena selle eptiiir
(Ulelaadimisrdhu  regulaatori kasutamise korral
esitada  kiituse  etteande  karakteristik  ja
iilelaadimisrohu sOltuvus mootori
poorlemissagedusest)

3.2.42.3.4. Sissepritse piisiajastus’

3.2.4235. Eelsissepritse kver’

3.2.4.2.3.6. Kalibreerimismenetlus: katsestend/mootor’

3.2.424. Regulaator

3.24.2.4.1. Tiitip

3.24.2.4.2. Katkestuspunkt

32.4242.1. Poorlemissagedus, mille korral rakendub

mootoritoite katkestuspunkt
koormusega tootamisel (min™)
3.2.42.422. | Maksimaalne poorlemissagedus tiihikdigul (min™)

3.2.42423. Po6rlemissagedus tithikdigul (min™)

3.2.4.25. Sissepritsetorustik

3.2.4.25.1. Pikkus (mm)

3.24.25.2. Sisediameeter (mm)

3.2.4.2.5.3. Uhisanumpritsega toitesiisteem, mark ja tiiiip

3.2.4.2.6. Sissepritsepihusti(d)
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3.2.4.2.6.1. Mark (margid)

3.24.2.6.2. Tiitip (ttiiibid)

3.2.4.2.6.3. Avanemisrdhk’: kPa vdi epiiiir’:

3.2.4.2.7. Kiilmkéivitussiisteem

3.2.4.2.7.1. Mark (margid)

3.24.2.7.2. Tiitip (ttiiibid)

3.2.4.2.7.3. Kirjeldus

3.24.2.8. Lisakédivitusseade

3.2.4.28.1. Mark (margid)

3.24.2.8.2. Tiitip (tiitibid)

3.2.4.2.8.3. Stisteemi kirjeldus

3.24.2.9. Elektrooniliselt juhitav sissepritse: Jah/Ei'

3.2.4.2.09.1. Mark (margid)

3.24.29.2. Tiitip (tiitibid)

3.2.42.9.3. Stisteemi kirjeldus (muude kui
pidevsissepritsesiisteemide korral esitada vastavad
samavadrsed andmed)

3.2.4293.1. Elektroonilise kontrollploki mark ja tiiiip

3.2.4293.2. Kiituseregulaatori mark ja tiiiip

3.2.42.9.3.3. | Ohuvooluanduri mark ja tiiiip

3.2.42934. Kiitusejaoturi mark ja tiiiip

3.2.4.29.3.5. Seguklapikoja mark ja tiiiip

ET

64

ET



Algmootor voi mootori tiiiip Mootorite CO,-tiiiipkonna liikmed
A B C |D

3.2.4.2.9.3.6. Veetemperatuuri anduri mark ja tiiiip

3.2.42.9.3.7. | Ohutemperatuuri anduri mark ja tiiiip

3.2.42.9.3.8. | Ohurdhuanduri mark ja tiiiip

3.2.4.2.9.3.9. Tarkvara kalibreerimise number (numbrid):

3.2.4.3. Sissepritsega (ainult ottomootor): Jah/Ei'

3.2.43.1. T66pohimote: sisselasketorustik
(163r/harg/otsepritse'/muu (tipsustada))

3.24.3.2. Mark (margid)

3.2.4.3.3. Ttitip (tiitibid)

3.24.3.4. Stisteemi kirjeldus (muude kui
pidevsissepritsesiisteemide korral tuleb esitada
vastavad samavéairsed andmed)

3.2.4.34.1. Elektroonilise kontrollploki mark ja tiiiip

3.2.4.34.2. Kiituseregulaatori mark ja tiiiip

3.2.43.4.3. Ohuvooluanduri mark ja tiiiip

3.2.434.4. Kiitusejaoturi mark ja tiiiip

3.2.4345. Rohuregulaatori mark ja tiilip

3.2.434.6. Mikroliiliti mark ja tiilip

3.2.434.7. Tiihikdigu seadekruvi mark ja tiiiip

3.2.43438. Seguklapikoja mark ja tiilip

3.2.43.4.9. Veetemperatuuri anduri mark ja tiilip

3.2.43.4.10. Ohutemperatuuri anduri mark ja tiiiip
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A B C |D
3.2.43.4.11. | Ohurdhuanduri mark ja tiiiip
3.2.4.3.4.12. Tarkvara kalibreerimise number (numbrid)
3.2.4.3.5. Kiitusepihustid: avanemisrdhk™: ... kPa vi selle
epl'il'ir5
3.24.3.5.1. Mark
3.2.4.3.5.2. Ttitip
3.2.4.3.6. Sissepritse ajastus
3.2.4.3.7. Kiilmkaivitussilisteem
3.2.4.3.7.1. T66pohimote/-pohimotted
3.2.43.7.2. Kéitamispiirangud/seadistus:'~
3.2.4.4. Kiitusepump
3.244.1. r3hk’: ... kPa vdi selle epiiiir’
3.2.5. Elektrisiisteem
3.2.5.1. Nimipinge (V), maandatud plussiga/miinusega’"
3.2.5.2. Generaator
3.2.5.2.1. Tiitip
3.2.5.2.2. Nimivdimsus (VA)
3.2.6. Stititesiisteem (ainult séddesiiiitemootorite puhul)
3.2.6.1. Mark (margid)
3.2.6.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.6.3. Toopohimdte
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A B C |D
3.2.6.4. Varase siiiite kdver voi skeem’
3.2.6.5. Staatiline siiiite ajastus’ (kraadi enne iilemist surnud

seisu)
3.2.6.6. Stiiitekiitinlad
3.2.6.6.1. Mark
3.2.6.6.2. Ttitip
3.2.6.6.3. Vahe seadistus (mm)
3.2.6.7. Stititepool(id)
3.2.6.7.1. Mark
3.2.6.7.2. Tiitip
3.2.7. Jahutussiisteem: vedelik-/Ghkjahutus'
3.2.7.2. Vedelikjahutus
3.2.7.2.1. Vedeliku laad
3.2.7.2.2. Ringluspump/-pumbad: Jah/Ei'
3.2.7.2.3. Omadused
3.2.7.2.3.1. Mark (margid)
3.2.7.2.3.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.7.2.4. Ulekandesuhe (-suhted)
3.2.7.3. Ohkjahutus
3.2.7.3.1. Ventilaator: Jah/Ei'
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A B Cc |D

3.2.7.3.2. Omadused

3.2.7.3.2.1. Mark (margid)

3.2.7.3.2.2. Ttitip (tiitibid)

3.2.7.3.3. Ulekandesuhe (-suhted)

3.2.8. Sisselaskesiisteem

3.2.8.1. Ulelaadur: Jah/Ei'

3.2.8.1.1. Mark (margid)

3.2.8.1.2. Tiitip (tiitibid)

3.2.8.1.3. Stisteemi kirjeldus (nt suurim iilelaaderdhk (kPa),
vajaduse korral piirdeklapp)

3.2.8.2. Vahejahuti: Jah/Ei'

3.2.8.2.1. Tiitip: 5hk-6hk/Ghk-vesi'

3.2.8.3. Sisselaskestisteemi hdorendus mootori nominaalsel
poorlemissagedusel tdiskoormuse korral (ainult
diiselmootoritel)

3.2.8.3.1. Minimaalne lubatud véértus (kPa)

3.2.8.3.2. Maksimaalne lubatud véartus (kPa)

3.2.8.4. Sisselasketorude ja nende manuste
(réhutihtlustuskamber, soojendusseade, tdiendavad
ohu sisselaskeseadised jms) kirjeldus ja joonised

3.2.84.1. Sisselaskekollektori kirjeldus (koos jooniste ja/voi
fotodega)

3.2.9. Viljalaskesiisteem
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Algmootor voi mootori tiiiip Mootorite CO,-tiilipkonna liikmed
A B CcC |D

3.2.9.1. Viljalaskekollektori kirjeldus ja/voi joonis

3.2.9.2. Heitgaasisiisteemi kirjeldus ja/vdi joonis

3.2.9.2.1. Mootorisiisteemi osaks olevate heitgaasisilisteemi
osade kirjeldus ja/vdi joonis

3.2.9.3. Viljalaske maksimaalne lubatud vasturdhk mootori
nimipdorlemissagedusel tdiskoormuse korral (ainult
diiselmootoritel) (kPa)’

3.2.9.7. Heitgaasisiisteemi maht (dm?)

3.2.9.7.1. Vastuvodetav heitgaasisiisteemi maht: (dm?)

3.2.10. Sisse- ja viljalaskeavade minimaalne
ristldikepindala ja avade paigutus

3.2.11. Gaasijaotusfaasid voi samavidirsed andmed

3.2.11.1. Maksimaalne klapitdusukdrgus ning avanemis- ja
sulgemisfaasid surnud punktide suhtes Vo1
jaotusajad alternatiivsete gaasijaotusmehhanismide
korral. Muutuva ajastussiisteemi korral minimaalne
ja maksimaalne ajastus

3.2.11.2. Lavildtk ja/vdi seadistusvahemikud’

3.2.12. Ohusaastevastased meetmed

3.2.12.1.1. Karterigaaside tagasijuhtimisseade: Jah/ei'
Kui jah, siis kirjeldus ja joonised.
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A B CcC |D

Kui ei, siis tuleb tiita URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa
punkti 6.10 ndudeid

3.2.12.2. Tdiendavad saastetdrjeseadmed (kui need on olemas
ja kui neid ei ole kirjeldatud muus punktis)

3.2.12.2.1. Kataliiiismuundur: Jah/Ej'

3.2.12.2.1.1. Kataliiismuundurite ja nende elementide arv
(esitada allpool nimetatud teave iga eraldi seadme
kohta)

3.2.12.2.1.2. Kataliiismuunduri(te) mdotmed, kuju ja maht

3.2.12.2.1.3. Kataliilisreaktsiooni tiiiip

3.2.12.2.14. Viirismetallide koguhulk

3.2.12.2.1.5. Suhteline kontsentratsioon

3.2.12.2.1.6. Substraat (struktuur ja materjal)

3.2.12.2.1.7. Elemendi tihedus

3.2.12.2.1.8. Kataliiismuunduri(te) korpuse tiitip

3.2.12.2.1.9. Kataltiismuunduri(te) paigutus (asukoht ja suhteline
kaugus viéljalasketorustikus)

3.2.12.2.1.10. | Kuumakaitsekilp: Jah/Ei'

3.2.12.2.1.11. | Heitgaaside jéreltootlussiisteemide
regenereerimissiisteemid/meetod, kirjeldus

3.2.12.2.1.11.5 | Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K)
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Algmootor voi mootori tiiiip Mootorite CO,-tiilipkonna liikmed
A B cC |D
3.2.12.2.1.11.6 | Tarbitavad reaktiivid: Jah/Ei'
3.2.12.2.1.11.7 | Kataliiiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiilip ja
kontsentratsioon
3.2.12.2.1.11.8 | Reaktiivi normaalne todtemperatuurivahemik K
3.2.12.2.1.11.9 | Rahvusvaheline standard
3.2.12.2.1.11.1 | Reaktiivi lisamise sagedus: pidevalt/hoolduse ajal'
0.
3.2.12.2.1.12. | Kataltiismuunduri mark
3.2.12.2.1.13. | Identifitseerimiseks vajalik osanumber
3.2.12.2.2. Hapnikusensor: Jah/Ei'
3.2.12.2.2.1. Mark
3.2.12.2.2.2. Asukoht
3.2.12.2.2.3. Mooteulatus
3.2.12.2.2.4. Tiitip
3.2.12.2.2.5. Identifitseerimiseks vajalik osanumber
3.2.12.2.3. Ohu sissepuhe: Jah/Ei'
3.2.12.2.3.1. Tiiiip (muutuv dhuvool, Shupump jne)
3.2.12.2.4. Heitgaasitagastus (EGR): Jah/Ei'
3.2.12.2.4.1. Tehnilised omadused (mark, tiiiip, vooluhulk jne)
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3.2.12.2.6. Osakeste piiiidur: Jah/Ei'

3.2.12.2.6.1. Osakeste piitiduri mddtmed, kuju ja maht

3.2.12.2.6.2. Tahkete osakeste piitiduri ehitus

3.2.12.2.6.3. Asukoht (suhteline kaugus véljalasketorustikus)

3.2.12.2.6.4. Regenereerimisviis voi -siisteem, kirjeldus ja/voi
joonis

3.2.12.2.6.5. Tahkete osakeste piitiduri mark

3.2.12.2.6.6. Identifitseerimiseks vajalik osanumber

3.2.12.2.6.7. Tavaline tootemperatuuri (K) ja -rohu (kPa)
vahemik

3.2.12.2.6.8. Perioodilise regeneratsiooni puhul

3.2.12.2.6.8.1. | Ilma regeneratsioonita WHTC katsetsiiklite arv (n)

1.

3.2.12.2.6.8.2. | Regeneratsiooniga WHTC katsetstiklite arv (ng):

1.

3.2.12.2.6.9. | Muud siisteemid: Jah/Ei'

3.2.12.2.6.9.1. | Kirjeldus ja talitlus

3.2.12.2.7. Pardadiagnostikastisteem (OBD):

3.2.12.2.7.0.1. | Pardadiagnostika mootoritiilipkondade arv
mootoritiilipkonnas
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A B CcC |D
3.2.12.2.7.0.2. | Pardadiagnostika  mootoritiilipkondade  loetelu | Pardadiagnostika mootoritiitipkond 1: .............
(vajaduse korral) Pardadiagnostika mootoritiitipkond 2: .............
jne...
3.2.12.2.7.0.3. | Nende OBD mootoritiilipkondade arv, kuhu kuulub
algmootor / mootoritiitipkonna liige:
3.2.12.2.7.0.4. | Tootja viited URO Euroopa Majanduskomisjoni
ceskirja nr 49 Rev.06 punkti 3.1.4 alapunktis ¢ ja
punktis 3.3.4 ndutud ja URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 9.A lisas
tdpsustatud dokumentidele pardadiagnostika kohta
pardadiagnostikasiisteemile tiiiibikinnituse
andmiseks
Vajaduse korral tootja viide dokumentidele, milles
kisitletakse pardadiagnostikasiisteemiga varustatud
3.2.12.2.7.0.5. | mootorisiisteemi paigaldamist sdidukile
Koigi pardadiagnostikasiisteemi abil kontrollitavate
3.2.12.2.7.2. osade loetelu ja otstarve®
Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus
3.2.12.2.7.3. (tildised t66pohimotted):
3.2.12.2.7.3.1. | Ottomootorid”®
3.2.12.2.7.3.1.
1. Kataliisaatori seire®:
3.2.12.2.7.3.1.
2. Siititetdrgete avastamine”:
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A B Cc |D

3.2.12.2.7.3.1.
3. Hapnikuanduri seire®
3.2.12.2.7.3.1. | Muud pardadiagnostikasiisteemi abil kontrollitavad
4. osad:
3.2.12.2.7.3.2. | Survesiiiitemootorid®
3.2.12.2.7.3.2.
1. Kataliisaatori seire®
3.2.12.2.7.3.2.
2. Osakeste piiiduri seire®
3.2.12.2.7.3.2.
3. Elektroonilise kiitusesiisteemi seire”
3.2.12.2.7.3.2.
4. DeNO,-siisteemi seire®
3.2.12.2.7.3.2. | Muud pardadiagnostikasiisteemi abil kontrollitavad
5. osad®
Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid
(kindlaksmidratud soidutsiiklite arv voi statistiline
3.2.12.2.7.4. | meetod)®
Koigi kasutatavate pardadiagnostika viljundkoodide
3.2.12.2.7.5. ja vormingute loetelu (koos selgitustega)®
3.2.12.2.7.6.5. | Pardadiagnostika sideprotokolli standard®
3.2.12.2.7.7. Tootja viited URO Euroopa Majanduskomisjoni

eeskirja nr 49 Rev.06 punkti 3.1.4 alapunktis d ja
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A

B

C

D

punktis 3.3.4 noutud teabele pardadiagnostika
kohta, et tagada vastavus soiduki
pardadiagnostikaandmetele juurdepiddsu tagamist
kisitlevatele sitetele voi

3.2.12.2.7.7.1.

alternatiivina punktis 3.2.12.2.7.7 ndutud tootja
viitele, voib esitada viite kdesoleva lisa juurde
kuuluvale lisale, mis sisaldab jargmist tabelit
tdidetuna esitatud néite kohaselt:

Osa — veakood — seirestrateegia — vea avastamise
kriteeriumid — rikkeindikaatori  aktiveerumise
kriteeriumid ~ —  teisesed = parameetrid < —
eelkonditsioneerimine — tdendamiskatse

Valikulise kataliiiitilise redutseerimise kataliisaator
— veakood P20EE — NOy andurite 1 ja 2 signaalid —
andurite 1 ja 2 signaalide erinevus — teine tsiikkel —
mootori  podrlemissagedus, mootori koormus,
kataliisaatori temperatuur, reaktiivi toime, heitgaasi
massivoolukiirus — ks pardadiagnostika
katsetsiikkel (WHTC  kuumkaiivituskatse) —
pardadiagnostika katsetstikkel (WHTC
kuumkaivituskatse)

3.2.12.2.8.

Muud siisteemid (kirjeldus ja talitlus)

3.2.12.2.8.1.

NO, kontrollimeetmete nouetekohase toimimise
tagamise silisteemid

3.2.12.2.8.2.

Mootor, mille puhul saab juhi
meeldetuletussiisteemi  alaliselt vélja liilitada,
moeldud  kasutamiseks pédsteteenistuses  vOi
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed

A B Cc |D

soidukites, mis on konstrueeritud ja valmistatud
kasutamiseks relvajoududes, kodanikukaitse- ja
tuletorjeteenistustes  ning  korrakaitsejoududes:
Jah/Ei'

3.2.12.2.8.3.

Pardadiagnostika mootoritlitipkondade arv
vaatlusaluses mootoritlitipkonnas  seoses  NOx
kontrollimeetmete nouetekohase toimimise
tagamisega.

3.2.12.2.8 4.

Pardadiagnostika ~ mootoritlitipkondade loetelu
(vajaduse korral)

Pardadiagnostika mootoritiilipkond 1: .............

Pardadiagnostika mootoritiitipkond 2: .............

jne...

3.2.12.2.8.5.

Nende OBD mootoritiiiipkondade arv, kuhu kuulub
algmootor / mootoritiilipkonna liige:

3.2.12.2.8.6.

Toimeaine madalaim sisaldus reaktiivis, mis ei
aktiveeri meeldetuletussiisteemi (CDpin) (% vol)

3.2.12.2.8.7.

Asjakohastel puhkudel tootja viide dokumentidele,
milles  kiésitletakse =~ NOyx  kontrollimeetmete
nouetekohase toimimise tagamiseks vajalike
siisteemide paigaldamist sdidukisse

3.2.17.

Eriteave raskeveokite gaasikiittega mootorite kohta
(kui siisteemid on muul viisil iiles ehitatud, esitada
vastav teave)

3.2.17.1.

Kiitus: veeldatud naftagaas / H-riihma maagaas / L-

riithma maagaas / HL-rithma maagaas'
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed
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3.2.17.2. Rohuregulaator(id) voi aurusti-rdhuregulaator(id)'
3.2.17.2.1. Mark (margid)
3.2.17.2.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.17.2.3. Rdohualandusastmete arv
3.2.17.2.4. Rohk 16ppastmes minimaalselt, maksimaalselt (kPa)
3.2.17.2.5. Pohireguleerimispunktide arv
3.2.17.2.6. Tihikdigu reguleerimispunktide arv
3.2.17.2.7. Tiitibikinnituse number
3.2.17.3. Kiitusesiisteem:

segamisplokk/gaasipritse/vedelikupritse/otsepritse’
3.2.17.3.1. Seguvahekorra reguleerimine
3.2.17.3.2. Stisteemi kirjeldus ja/voi epiilir ning joonised
3.2.17.3.3. Titibikinnituse number
3.2.17.4. Segamisseade
3.2.17.4.1. Number
3.2.174.2. Mark (margid)
3.2.17.4.3. Ttitip (tiitibid)
3.2.17.4.4. Asukoht
3.2.17.4.5. Reguleerimisvdimalused
3.2.17.4.6. Tiiibikinnituse number
3.2.17.5. Sissepritse sisselaskekollektorisse
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Mootorite CO,-tiiiipkonna liikkmed
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3.2.17.5.1. Sissepritse: iihepunktipritse/mitmepunktipritse’
3.2.17.5.2. Sissepritse: pidev/samaaegne/jirjestikune’
3.2.17.5.3. Sissepritseseadmed
3.2.17.5.3.1. Mark (margid)
3.2.17.5.3.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.17.5.3.3. Reguleerimisvdimalused
3.2.17.5.3.4. Tiiibikinnituse number
3.2.17.5.4. Toitepump (kui on olemas)
3.2.17.5.4.1. Mark (margid)
3.2.17.54.2. Tiitip (tiitibid)
3.2.17.5.4.3. Titibikinnituse number
3.2.17.5.5. Sissepritsepihusti(d)
3.2.17.5.5.1. Mark (margid)
3.2.17.5.5.2. Tiitip (tiitibid)
3.2.17.5.5.3. Tiiibikinnituse number
3.2.17.6. Otsesissepritse
3.2.17.6.1. Sissepritsepump/rdhuregulaator’
3.2.17.6.1.1. Mark (margid)
3.2.17.6.1.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.17.6.1.3. Sissepritse ajastus
3.2.17.6.1.4. Tiiiibikinnituse number
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Algmootor voi mootori tiiiip Mootorite CO,-tiiiipkonna liikmed
A B C |D

3.2.17.6.2. Sissepritsepihusti(d)
3.2.17.6.2.1. Mark (margid)
3.2.17.6.2.2. Ttitip (tiitibid)
3.2.17.6.2.3. Avanemisrdhk vdi selle epiiiir’
3.2.17.6.2.4. Tiiibikinnituse number
3.2.17.7. Elektrooniline juhtseadis (ECU)
3.2.17.7.1. Mark (margid)
3.2.17.7.2. Tiitip (tiitibid)
3.2.17.7.3. Reguleerimisvdimalused
3.2.17.7.4. Tarkvara kalibreerimise number (numbrid)
3.2.17.8. Maagaasi eriseade
3.2.17.8.1. Variant 1 (ainult juhul, kui mootorile tuleb anda

tiitibikinnitus mitme kiitusekoostise jaoks)
3.2.17.8.1.0.1. | Isekohastumise funktsioon? Jah/Ei'
3.2.17.8.1.0.2. | Kalibreerimine erikoostisega gaasisegu jaoks H-

rihma maagaas / L-riithma maagaas / HL-rithma

maagaas'

Kohandamine erikoostisega gaasisegu jaoks Hi-

rithma maagaas / Li-rithma maagaas / HL-riihma

maagaas'
3.2.17.8.1.1. metaan (CHyg) ..ocveeeneeenns baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)

maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
etaan (CoHg)..ooovvveenneennnee. baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
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Algmootor véi mootori tiitip

Mootorite CO,-tiiiipkonna litkmed

A B cC |D
maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
propaan (C3Hg) ................ baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
butaan (C4Hjg) «veevveennnnnne baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
Cs/Cstt i baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
hapnik (O2) .cceevvveennennee. baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)
inertgaasid (N, He jne) ...baassisaldus ... (mooliprotsenti)miinimumsisaldus ... (mooliprotsenti)

maksimumsisaldus ... (mooliprotsenti)

3.5.5. Erikiitusekulu ja korrektsioonitegurid

3.5.5.1. Erikiitusekulu WHSC viltel ,,SFCwusc™ vastavalt
punktile 5.3.3 (g/kWh)

3.5.5.2. Korrigeeritud  erikiitusekulu ~ WHSC  viltel
»SFCwphsc,corr vastavalt punktile 5.3.3.1 (g/kWh)

3.5.5.3. Korrektsioonitegur WHTC linna osa jaoks (mootori
eeltootlusvahendi véljundist)

3.5.54. Korrektsioonitegur WHTC asulavilise osa jaoks
(mootori eeltodtlusvahendi viljundist)

3.5.55. Korrektsioonitegur WHTC  kiirtee osa jaoks
(mootori eeltdotlusvahendi véljundist)

3.5.5.6. Kiilm-/kuumkiivituse  tasakaalutegur  (mootori

eeltodtlusvahendi viljundist)
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Algmootor voi mootori tiiiip Mootorite CO,-tiilipkonna liikmed
A B CcC |D
3.5.5.7. Korrektsioonitegur perioodilise regenereerimisega
heitgaaside  jéreltootlussiisteemiga  varustatud
mootorite jaoks CFregper (mootori eeltddtlusvahendi
véljundist)

3.5.5.8. Korrektsioonitegur standardse alumise kiittevairtuse
puhul (mootori eeltddtlusvahendi viljundist)

3.6. Tootja poolt lubatud temperatuurid

3.6.1. Jahutussiisteem

3.6.1.1. Vedelikjahutus: maksimaalne temperatuur
véljundil (K)

3.6.1.2. Ohkjahutus

3.6.1.2.1. Vordluspunkt

3.6.1.2.2. Maksimaalne temperatuur vordluspunktis (K)

3.6.2. Maksimaalne temperatuur sisselaske vahejahutis
K)

3.6.3. Maksimaalne heitgaasi temperatuur
viljalasketorustiku vélisdériku(te) vOi
turboiilelaaduri(te) juures (K)

3.6.4. Kiituse  temperatuur:  minimaalne (K) -
maksimaalne (K)

Diiselmootorite puhul pritsepumba sisselaskeava
juures, gaasimootorite puhul rdohuregulaatori
viimasel astmel

3.6.5. Maiirdedli temperatuur
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Algmootor véi mootori tiiiip Mootorite CO;-tiipkonna liikmed
A B CcC |D
minimaalne (K) — maksimaalne (K)
3.8. Maérdesiisteem
3.8.1. Stisteemi kirjeldus
3.8.1.1. Olipaagi asukoht
3.8.1.2. Toiteslisteem (pumbaga / sissepritse sissevotukohas
/ kiituse hulka segamine jne)’
3.8.2. Maidrdepump
3.8.2.1. Mark (margid)
3.8.2.2. Ttitip (tiitibid)
3.8.3. Kiituse hulka segamine
3.8.3.1. Protsent
3.8.4. Olijahuti: Jah/Ei'
3.8.4.1. Joonis(ed)
3.8.4.1.1. Mark (margid)
3.8.4.1.2. Ttitip (tiitibid)
Mdrkused:

Mittevajalik maha tdmmata (v3ib olla juhtumeid, kus ei ole vaja midagi maha tdmmata, kui sobib rohkem kui iiks vastus).

Umardatakse 1ihima kiimnendikmillimeetrini.
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Arvutatakse ja timardatakse ldhima kuupsentimeetrini.
Mirkida lubatud halve.

Maéératud vastavalt eeskirja nr 85 nduetele.

Mirkida iga variandi jaoks suurimad ja véhimad véaértused.

Téidetakse iiheainsa pardadiagnostika mootoritiitipkonna korral ja juhul, kui andmeid ei ole veel dokumenteeritud kdesoleva liite 1. osa punktis 3.2.12.2.7.0.4 osutatud dokumendipaketis.
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Teatise liide

Teave katsetingimuste kohta

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.

2.1.

2.2.

3.

3.1.

3.2

3.3.

4.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Stiiitekiitinlad

Mark

Tutp

Sddevahemik
Stiiitepool

Mark

Tiiiip

Kasutatud maérdedli
Mark

Tiitip (0li ja kiituse segu korral mérkida oli osakaal segus)
Maérdeoli néitajad
Kasutatud katsekiitus

Kiituse tiitip (vastavalt komisjoni mairuse (EU) 2017/XXX[OP, please insert the
publication number of this Regulation.] V lisa punktile 6.1.9)

Kasutatud kiituse kordumatu tunnuskood (tootepartii number)

Kiituse alumine kiittevddrtus (vastavalt komisjoni midruse (EU) 2017/XXX[OP,
please insert the publication number of this Regulation.] V lisa punktile 6.1.8)

Mootori kiitatavad lisaseadmed

Seadmete ja lisaseadmete energiatarve médratakse ainult juhul, kui

(a) nodutavad seadmed ja lisaseadmed ei ole monteeritud mootori kiilge; ja/voi
(b) mootori kiilge on monteeritud mittendutavaid seadmeid ja lisaseadmeid.

Mdrkus: mootori kéitatavatele seadmetele ja lisaseadmetele esitatavad nouded on
heitekatse ja voimsuskatse puhul erinevad.

Loetelu ja identifitseerimisandmed
Heitekatses mootori podrlemissagedusel tarbitav voimsus

Tabel 1
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Heitekatses mootori pdorlemissagedusel tarbitav voimsus

Seadmed
Tiihikdik | Vihim Suurim Eelistatav Nos),
péorlemissagedus | péorlemissagedus | sagedus’
P,
URO Euroopa
Majanduskomisjoni

eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa 6. liite
kohaselt ndutavad
seadmed ja
lisaseadmed

Py

URO Euroopa
Majanduskomisjoni
eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa 6. liite
kohaselt
mittendutavad
seadmed ja
lisaseadmed

5.4. Kéesoleva lisa 5. liite kohaselt kindlaks méédratud ventilaatorikonstant (vajaduse
korral)

5.4.1.  Cjyyg-ran (vajaduse korral)
54.2.  Cind-fan (vajaduse korral)
Tabel 2

Ventilaatorikonstandi Cig.ran VAdrtus erinevatel mootori podrlemissagedustel

Viirtus Mootori Mootori Mootori Mootori Mootori Mootori

poorlemissagedus | podrlemissagedus | podrlemissagedus | poorlemissagedus | podrlemissagedus | podrlemissage

mootori
poorlemissagedus

[min™]

ventilaatorikonstant

Cind—ﬁm.l
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6,1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Mootori joudlus (tootja deklaratsiooni kohaselt)

Mootori pddrlemissagedus heitekatsel vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni

eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisale®

Minimaalne podrlemissagedus (nlo) L
min”

Maksimaalne pdorlemissagedus (nhi):
min”’

Tiihikdigu podrlemissagedus e
min”

Eelistatav poorlemissagedus L min’
N95h min’
Voimsuskatse deklareeritud vdirtused vastavalt eeskirjale nr 85

Tihikdigu podrlemissagedus
min”

Poorlemissagedus maksimumvoimsusel min’
1

Suurim vOIMSUS kw

Poorlemissagedus maksimaalse podrdemomendi korral
.-l
................................ min

Maksimaalne pdordemoment e Nm

ET

Tépsustada hdlve: hélve vdib olla + 3 % tootja poolt kindlaks méératud vaértusest.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

3. liide

Mootorite CO,-tiiiipkond

Mootorite CO»-tlitipkonda méairatlevad parameetrid

Mootori tootja poolt méiratletud mootorite CO,-tiiiipkond vastab URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punktis 5.2.3. méiératletud
litkmesuse kriteeriumidele. Mootorite CO;-tiilipkond voib koosneda ainult i{ihest
mootorist.

Lisaks nimetatud liikmesuse kriteeriumidele peab tootja poolt méératletud mootorite
CO,-tiitipkond vastama kéesoleva liite punktides 1.1-1.9 loetletud litkmesuse
kriteeriumidele.

Lisaks eespool loetletud parameetritele voib tootja kehtestada lisakriteeriumid, mis
vOimaldavad méératleda kitsamaid tlilipkondi. Need ei pea tingimata olema
parameetrid, mis avaldavad moju kiitusekulule.

Polemise seisukohast olulised skemaatilised andmed
Toomaht silindri kohta

Silindrite arv

Andmed silindri 14bimdddu ja kolvi kdigu kohta
Pdlemiskambri geomeetria ja surveaste

Ventiilide 14bimdodud ja avade paigutus
Kiitusepihustid (ehitus ja paigutus)

Silindripea ehitus

Kolvi ja kolvirdnga ehitus

Ohukiitluse seisukohast olulised osad

Ulelaadeseadme tiiiip (piirdeklapp, VTG 2-astmeline, muu) ning termodiinaamilised
omadused

Vahejahutuse t60pohimote
Klapiajastuse t66pdhimdte (fikseeritud, osaliselt paindlik, paindlik)

Heitgaasitagastuse t00pohimdte  (jahutamata/jahutatav, suure/vdikese rohuga,
heitgaasitagastuse kontroll)
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1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.9.

Sissepritsesiisteem

Seadmete ja lisaseadmete kéitamise t66pohimote (mehaaniline, elektriline, muu)
Jadksoojuse taaskasutus (jah/ei; toopohimote ja siisteem)

Jéareltootlussiisteem

Reaktiivi doseerimissiisteem (reaktiiv ja doseerimispohimote)

Kataliisaator ja DPF (skeem, materjal ja kate)

HC doseerimissiisteem (iilesehitus ja doseerimispdhimate)

Téiskoormuse kover

Punkti 4.3.1. kohaselt kindlaks maédratud mootorite COs-tlilipkonna algmootori
taiskoormuse kdvera podrdemomendi viidrtused igal mootori podrlemissagedusel
peavad olema kogu registreeritud mootori podrlemissageduse vahemikus vordsed voi
suuremad kui koigi teiste mootorite CO;-perekonna mootorite vairtused samal
poorlemissagedusel.

Punkti 4.3.1. kohaselt kindlaks miédratud mootorite CO,-tlilipkonna kdigist
mootoritest vihima voimsusreitinguga mootori tdiskoormuse kdvera pdérdemomendi
védrtused igal mootori pdorlemissagedusel peavad olema kogu registreeritud mootori
poorlemissageduse vahemikus vordsed voi vdiksemad kui koigi teiste mootorite
CO,-perekonna mootorite vairtused samal podrlemissagedusel.

Iseloomulikud mootori pdorlemissagedused katsetamisel

Tootja poolt sertifitseerimise taotlemisel kédesoleva lisa 2. liite kohases
teabedokumendis deklareeritud ~ mootorite CO,-tiitipkonna ~ algmootori
podrlemissagedus tiihikdigul peab olema vordne voi véiksem kui koigil teistel sama
CO,-tlitipkonna mootoritel.

Sama mootorite CO,-tlilipkonna kdigil teistel mootoritel peale algmootori ei tohi
mootori podrlemissagedus ngsp,, mis on médratud kindlaks punkti 4.3.1 kohaselt
registreeritud mootori tiiskoormuse kovera alusel, rakendades URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 7.4.6 kohaseid iseloomulike
mootori poddrlemissageduste mdiératlusi, kalduda COs-tiitipkonna algmootori
podrlemissagedusest nos, korvale rohkem kui +3% vorra.

Sama mootorite CO»-tiiiipkonna kdigil teistel mootoritel peale algmootori ei tohi
mootori podrlemissagedus ns;, mis on miédratud kindlaks punkti 4.3.1 kohaselt
registreeritud mootori tdiskoormuse kovera alusel, rakendades punkti 4.3.5.2.1
kohaseid madratlusi, kalduda CO,-tiilipkonna algmootori poorlemissagedusest ns;
kdrvale rohkem kui +3% vorra.

Kiitusekulu kaardi minimaalne punktide arv
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1.9.1.

2.1.

Koigil sama CO,-tiitipkonna mootoritel peab kiitusekulu kaardil olema vdhemalt 54
kaardipunkti, mis asuvad vastavast punkti 4.3.1 kohaselt kindlaks maédratud
tdiskoormuse kdverast allpool.

CO,-tiitipkonna algmootori valik

Mootorite CO»-tlitipkonna algmootor valitakse jargmiste kriteeriumide alusel:

suurim voimsusreiting mootorite CO,-tiilipkonna kdigi mootorite seas.
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4. liide

CO;-heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste nouetelevastavus

Uldsitted

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

COs-heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste nouetelevastavust
kontrollitakse kdesoleva lisa 1. liites esitatud sertifikaatides antud kirjelduse
ning kiesoleva lisa 2. liites esitatud teabedokumendis antud kirjelduse alusel.

Kui mootori sertifikaati on iiks vo1 mitu korda laiendatud, tehakse katsed
asjaomase laiendamisega kaasnevas infopaketis kirjeldatud mootoritel.

Koik katsetes kasutatavad mootorid valitakse seeriatootmisest juhuslikkuse
alusel, jargides kédesoleva liite 3. punkti kohaseid valikukriteeriume.

Katsed voib viia 1dbi miitigilolevate kiitustega. Tootja taotluse korral voib aga
kasutada punktis 3.2 miératletud etalonkiituseid.

Kui gaasimootorite (maagaas, LPG) CO, heitkoguste ja kiitusekuluga seotud
omaduste nduetelevastavuse katsed viiakse 14bi miiiigilolevate kiitustega, peab
mootori tootja tdestama tiilibikinnitusasutusele gaaskiituse koostise sobivat
kindlaksméédramist kdesoleva liite punkti 4 kohaseks alumise kiittevairtuse
kindlaksméédramiseks hea inseneritava alusel.

Katsetatavate mootorite ja mootori CO,-tiitipkondade arv

2.1

2.2

23

24

0,05% koigist eelmisel tootmisaastal toodetud kidesoleva maidruse
reguleerimisalasse kuuluvatest mootoritest moodustab baasi, millest tuletatakse
mootorite CO,-tiilipkondade arv ning mootorite arv nendes CO»-tiitipkondades,
mida tuleb igal aastal katsetada, et kontrollida sertifitseeritud CO, heitkoguste
ja kiitusekuluga seotud omaduste nduetelevastavust. Saadud 0,05% koigist
asjakohastest mootoritest limardatakse ldhima tdisarvuni. Seda tulemust
nimetatakse ncop pase-

Ilma et see piiraks punkti 2.1 kohaldamist, kasutatakse ncoppase
miinimumarvuna 30.

Kéesoleva liite punktide 2.1 ja 2.2 alusel saadud ncoppase tulemus jagatakse
kiimnega ning limardatakse tulemus ldhima tédisarvuni, et miirata kindlaks
mootorite CO,-tiitipkondade arv ncop fam, mida tuleb igal aastal katsetada, et
kontrollida sertifitseeritud CO, heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste
nduetelevastavust.

Kui tootjal on vdhem mootorite CO,-tiilipkondi kui punkti 2.3 kohaselt
kindlaks méératud katsetatavate CO,-tiilipkondade arv, méddrab katsetatavate
CO,-tiitipkondade arvu ncop am tootja CO,-tiitipkondade koguarv.
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Katsetatavate mootorite CO,-tlitipkondade valik

Kéesoleva liite punkti 2 kohaselt kindlaks midratud mootorite CO,-tiilipkondade
arvust on kaks esimest CO,-tiilipkonda need, mille tootmismahud on suurimad.

Ulejdsnud arv katsetatavaid mootorite CO,-tiilipkondi valitakse juhuslikult kdigi
olemasolevate mootorite CO,-tiilipkondade seast ning lepitakse tootja ja
tiitibikinnitusasutuse vahel kokku.

Teostatav katsesoit

Iga mootorite CO»-tiilipkonna puhul katsetatav minimaalne arv mootoreid ncop min
méidratakse kindlaks, jagades punkti 2 kohaselt miiratud arv ncop pase arvuga ncop fam-
Kui nii saadud ncop min véértus on viiksem kui 4, maaratakse vairtuseks 4.

Iga kéesoleva liite punkti 3 kohaselt mddratud mootorite COs-tlilipkonna puhul
katsetatakse kdesoleva liite punkti 9 kohase otsuse tegemiseks sellest tiilipkonnast
viahemalt ncop min mootorit.

Mootorite CO,-tiilipkonnaga tehtavate katsesditude arv madratakse CO, -tiilipkonna
erinevatele mootoritele juhuslikult ning see méératlus lepitakse tootja ja
tiitibikinnitusasutuse vahel kokku.

Sertifitseeritud CO; heitkoguste ja kiitusekuluga seotud andmete nduetelevastavust
kontrollitakse mootorite katsetamisega punkti 4.3.4 kohasel WHSC katsel.

Kohaldatakse koiki kédesolevas lisas sétestatud sertifitseerimise piirtingimusi, vilja
arvatud jargmisi:

(1) kéaesoleva lisa punkti 3.1.1 kohased laboratooriumikatse tingimused. Punkti
3.1.1 tingimused on soovitatavad, kuid ei ole kohustuslikud. Katsetamiskohas
voib teatud keskkonnatingimustel esineda korvalekaldeid, mida tuleb hea
inseneritava kasutades minimeerida.

(2) Kaéesoleva lisa punkti 3.2 kohase B7 tiilipi etalonkiituse (diisel/survesiilide)
kasutamise korral ei ole alumise kuttevairtuse kindlaksmiaramine kaesoleva
lisa punkti 3.2 alusel ndutav.

(3) Mitgiloleva kiituse v0i muu etalonkiituse kui B7 kasutamisel
(diisel/survesiilide) madratakse kiituse alumine kiittevaartus kindlaks kooskdlas
kdesoleva lisa tabelis 1 nimetatud kohaldatavate standarditega. Muudel
mootoritel peale gaasimootorite teostatakse alumise kiittevaidrtuse modtmine
ainult ithes mootori tootjast soltumatus laboratooriumis erinevalt kiesoleva lisa
punkti 3.2 alusel noutavast kahest. Etalongaaskiituste (G,s, LPG kiitus B)
alumine kiittevéértus arvutatakse kooskodlas kdesoleva lisa tabelis 1 nimetatud
kohaldatavate standarditega etalongaaskiituse tarnija esitatud kiituse analiilisi
alusel.

(4) Maiirdedli on see, millega mootor tdidetakse tootmisel ning seda ei tohi CO,
heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste nduetelevastavuse katsetamisel
muuta.
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Uute mootorite katsesoidud

5.1

5.2

53

54

5.5

Testid viiakse 14bi uute seeriatootmisest voetud mootoritega, mida on enne
kiesoleva liite punkti 4 kohast sertifitseeritud CO, heitkoguste ja kiitusekuluga
seotud omaduste noduetelevastavuse kontrollimise katsesdidu algust sisse
tootatud maksimaalselt 15 tundi.

Katseid voib tootja taotluse korral teha mootoritega, mida on sisse tootatud
kuni 125 tundi. Sel juhul on mootori sissetdotamine valmistaja iilesanne, kes ei
tohi konealuseid mootoreid mingil viisil kohandada.

Kui tootja esitab taotluse mootori sissetootamiseks kdesoleva liite punktis 5.2
ettendhtud korras, voib sisse tootada:

a.  koik katsetatavad mootorid
b.  uue mootori ja miérata heitetaseme muutumisteguri jairgmiselt.

A.  Erikiitusekulu moddetakse WHSC katsel iiks kord uuel mootoril,
mida on sisse tootatud kooskdlas kidesoleva liite punktiga 5.1
maksimaalselt 15 tundi ning teisel katsel enne kéesoleva liite
punkti 5.2 kohase maksimaalse 125 tunni moddumist esimesel
katsetataval mootoril.

B. Mbdlema katse erikiitusekulu vairtusi kohandatakse korrigeeritud
vadrtusega kooskolas kéesoleva liite punktidega 7.2 ja 7.3,
arvestades vastavalt kummalgi katsel kasutatud kiitust.

C. Kiitusekulu muutumistegur arvutatakse, jagades teise Kkatse
korrigeeritud  erikiitusekulu ~ esimese  katse  korrigeeritud
erikiitusekuluga. Heitetaseme muutumistegur voib olla alla tihe.

Kéesoleva liite punkti 5.3 alapunkti b sitete kohaldamisel ei rakendata
jargmistele CO, heitkoguste ja  kiitusekuluga seotud omaduste
nouetelevastavuse katseteks valitud mootoritele sissetodotamismenetlust, vaid
nende erikiitusekulu, mis maédratakse kindlaks WHSC katsel uuel mootoril,
mida on sisse tootatud kdesoleva liite punkti 5.1 kohaselt maksimaalselt 15
tundi, korrutatakse muutumisteguriga.

Kéesoleva liite punktis 5.4 kirjeldatud juhtumil on kasutatavad erikiitusekulu
vadrtused WHSC katsel jargmised:

a.  kiesoleva liite punkti 5.3 alapunkti b kohaseks muutumisteguri
kindlaksméédramiseks kasutatud mootori puhul teise katse vaartus

b.  teiste mootorite puhul uue mootori puhul, mida on kdesoleva liite punkti
5.1 kohaselt sisse tootatud maksimaalselt 15 tundi, kindlaks maéératud
védrtus korrutatuna kéesoleva liite punkti 5.3 alapunkti b alapunkti C
kohaselt kindlaks midratud muutumisteguriga
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5.6. Kiesoleva liite punktide 5.2-5.5 kohase sissetootamismenetluse kasutamise
asemel vOib tootja taotlusel kasutada iildist muutumistegurit 0,99. Sel juhul
korrutatakse uuel mootoril, mida on kéesoleva liite punkti 5.1 kohaselt sisse
tootatud maksimaalselt 15 tundi, WHSC katsel kindlaks maaratud
erikiitusekulu tildise muutumisteguriga 0,99.

5.7 Kui kéesoleva liite punkti 5.3 alapunkti b kohane muutumistegur méaaratakse
kindlaks URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa
punktide 5.2.3 ja 5.2.4 alusel mootoritiiipkonna algmootorit kasutades, voib
kanda selle iile kdigile URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 4. lisa punkti 5.2.3 kohaselt samasse mootoritliipkonda kuuluvatele
CO,-tlitipkonna litkmetele.

Sertifitseeritud CO; heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste hindamisel
kasutatav sihtvdértus

Sertifitseeritud CO, heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste hindamisel
kasutatav sihtvddrtus on korrigeeritud erikiitusekulu WHSC viltel SFCwnsc corr
(g(kWh), mis madratakse iga konkreetse katsetatava mootori puhul kindlaks punkti
5.3.3 alusel ning dokumenteeritakse kdesoleva lisa 2. liites sdtestatud sertifikaatide
osana teabedokumendis.

Sertifitseeritud CO; heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste hindamisel
kasutatav tegelik véértus

7.1  Erikiitusekulu WHSC viltel SFCwhsc méidratakse kindlaks vastavalt kdesoleva
lisa punktile 5.3.3 kédesoleva liite punkti 4 kohaselt teostatud katsesditude
alusel. Tootja taotlusel muudetakse kindlaks médratud erikiitusekulu véartust,
kohaldades kiesoleva liite punktides 5.3—5.6 kehtestatud sétteid.

7.2 Kui kéesoleva liite punkti 1.4 kohase katsetamise kdigus kasutati miiligilolevat
kiitust, kohandatakse kéesoleva liite punktis 7.1 kindlaks madratud
erikiitusekulu WHSC viltel SFCwpsc kéesoleva lisa punkti 5.3.3.1 kohaselt
korrigeeritud véartuseks SFCwpsc corr-

7.3 Kui kidesoleva liite punkti 1.4 kohase katsetamise kdigus kasutati etalonkiitust,
kohaldatakse kiesoleva liite punkti 7.1 kohaselt kindlaks miératud vairtuse
suhtes kdesoleva lisa punkti 5.3.3.2 erisitteid.

7.4 Loike 4 kohaselt teostatud WHSC viltel moddetud gaasiliste saasteainete
heitkoguseid  kohandatakse, rakendades mootori suhtes  vastavaid
halvendustegureid, mis on esitatud komisjoni méiruse (EL) nr 582/2011
kohaselt antava EU tiiiibikinnitustunnistuse lisandis.

Uhe iiksikkatse nduetelevastavuse piirmar

Diiselmootorite puhul on Tthe iiksiku katsetatud mootori nduetelevastavuse
piirvairtuseks punkti 6 kohaselt kindlaks maaratud sihtvéartus +3%.

Gaasimootorite puhul on iihe iiksiku katsetatud mootori noduetelevastavuse
piirvairtuseks punkti 6 kohaselt kindlaks madratud sihtvédrtus +4%.
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Sertifitseeritud CO, heitkoguste ja kiitusekuluga seotud omaduste nduetelevastavuse
hindamine

9.1

9.2

93

9.4

Kéesoleva liite punkti 7.4 kohaselt kindlaks médratud heitekatsete tulemused
WHSC viltel peavad vastama miiruse (EU) nr 595/2009 I lisas médratletud
piirvairtustele koigi gaasiliste saasteainete puhul peale ammoniaagi, vastasel
korral loetakse katse sertifitseeritud CO, heitkoguste ja kiitusekuluga seotud
omaduste nduetelevastavuse hindamise seisukohast kehtetuks.

Uhe kiesoleva liite punkti 4 kohaselt katsetatud mootori iiks katse loetakse
nduetele mittevastavaks, kui kéesoleva liite punkti 7 kohane tegelik vdértus on
kiesoleva liite punkti 8 kohaselt mairatletud piirvéartustest kdrgem.

Kéesoleva liite punkti 4 kohaselt iihes mootorite CO,-tiilipkonnas katsetatava
mootorite valimi puhul médratakse kindlaks katse statistiline védrtus, mis
madrab kiesoleva liite punkti 9.2 kohaselt mittevastavate katsete kumulatiivse
arvu n-das katses.

a. Kui kéesoleva liite punkti 9.3 kohaselt kindlaks maidratud katse
statistiline védirtus on URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 3. liite tabelis 4 valimi suuruse kohta antud positiivsete otsuste
arvust viiksem voi sellega vordne, tehakse positiivne otsus.

b. Kui kéesoleva liite punkti 9.3 kohaselt kindlaks madratud katse
statistiline viirtus on URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49
Rev.06 3. liite tabelis 4 valimi suuruse kohta antud negatiivsete otsuste
arvust suurem voi sellega vordne, tehakse negatiivne otsus.

c.  Vastasel korral katsetatakse kdesoleva liite punkti 4 kohaselt veel {iht
mootorit ning kdesoleva liite punkti 9.3 kohast arvutusmenetlust
rakendatakse tihe tihiku vOrra suurendatud valimi suhtes.

Kui positiivsele ega negatiivsele otsusele ei jouta, siis voib tootja otsustada
katsetamise igal ajal I0petada. Sellisel juhul registreeritakse otsus katsete
mitteldbimise kohta.
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5. liide

Mootori osade kiitusekulu kindlaksmaaramine

1. Ventilaator

Mootori pdérdemomenti moddetakse mootori  kiitamisel sisseliilitatud ja
véljaliilitatud ventilaatoriga jargmise menetluse abil:

1.

il.

1il.

1v.

V1.

Vil.

ET

Ventilaator paigaldatakse enne katse algust vastavalt toote juhendile.

Soojendusfaas: mootor soojendatakse vastavalt tootja soovitusele ning
rakendades head inseneritava (nditeks kiiitades mootorit 20 minuti viltel URO
Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 Rev.06 4. lisa punkti 7.2.2 tabelis 1
méidratletud reziimis 9).

Stabiliseerimisfaas: pérast soojendamise voOi alapunkti v kohase valikulise
soojendamise 10ppu kéiitatakse mootorit minimaalse kéitaja ndudega
(kditamine) mootori poorlemissagedusel nper 130+2 sekundi viltel ventilaatori
viljaliilitatud olekus (Nfan_ disengage < 0.25™Nengine™I'ran). Esimesed 60+1 sekundit
sellest perioodist loetakse stabiliseerimisperioodiks, mille véiltel hoitakse
mootori tegelik pddrlemissagedus £5 min™ piires Nprer imber.

Modtmisfaas: jargmise 60+1 sekundi pikkuse perioodi viltel hoitakse mootori
tegelik poorlemissagedus +2 min” piires Nprer Umber ning jahutusvedeliku
temperatuur +5°C piires, kuna mootori kditamise poordemoment ventilaatori
véljaliilitatud olekus, ventilaatori kiirus ning mootori pdorlemissagedus
registreeritakse keskmiste vairtustena 60+1 sekundi véltel. Allesjddnud aeg
10£1 kasutatakse vajadusel andmete jareltootlemiseks ja salvestamiseks.

Valikuline soojendusfaas: tootja taotlusel ja head inseneritava jirgides vdib
punkti (ii) korrata (nditeks juhul, kui temperatuur on langenud rohkem kui
5°C).

Stabiliseerimisfaas: parast valikulise soojendamise 10ppu kiitatakse mootorit
minimaalse kiitaja noudega (kditamine) mootori podrlemissagedusel nprer
130+2 sekundi viltel ventilaatori sisseliilitatud olekus (Dfun engage >
0.9™Nengine™rran).  Esimesed 60+1 sekundit sellest perioodist loetakse
stabiliseerimisperioodiks,  mille  viltel = hoitakse = mootori  tegelik
poorlemissagedus +5 min’! piires nprr imber.

Mootmisfaas: jairgmise 60+1 sekundi pikkuse perioodi véltel hoitakse mootori
tegelik poorlemissagedus +2 min™ piires Nprer Umber ning jahutusvedeliku
temperatuur +5°C piires, kuna mootori kditamise poérdemoment ventilaatori
sisseliilitatud olekus, ventilaatori kiirus ning mootori pdorlemissagedus
registreeritakse keskmiste vadrtustena 60+1 sekundi véltel. Allesjddnud aeg
10£1 kasutatakse vajadusel andmete jareltootlemiseks ja salvestamiseks.
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viii. Punkte iii kuni vii korratakse mootori podrlemissageduse npr asemel
poorlemissagedustel ngs, ja np, kasutades enne iga stabiliseerimisfaasi
valikulist soojendamist (v), kui seda on vaja jahutusvedeliku stabiilse
temperatuuri hoidmiseks (+5°C), arvestades head inseneritava.

ix. Kui koigi alljirgnevalt esitatud vorrandi alusel arvutatud tulemuste C;
standardhélve kolmel pdorlemissagedusel nprer, nosy ja np; on 3% voi rohkem,
teostatakse modtmine koigil mootori poodrlemissagedustel, mis méadravad
punkti 4.3.5.2.1 kohase kiitusekulu kaardistamise menetluse.

Tegelik ventilaatorikonstant arvutatakse mooteandmetest jairgmise vorrandi abil:

MD MD

C _ fan_disengage fan _engage 1 0 6
i 2 2
(nﬁm _engage - nﬁm _ disengage )

GCi ventilaatorikonstant teatud mootori podrlemissagedusel

MDtan disengage ~ mOOdetud mootori  pdorlemissagedus  kditamisel ventilaatori
viéljaliilitatud olekus (Nm)

MDtan_ engage moddetud mootori pdorlemissagedus kiditamisel ventilaatori
sisseliilitatud olekus (Nm)

Dfan_engage ventilaatori kiirus ventilaatori sisselulitatud olekus (min'l)
Nfan_disengage ventilaatori kiirus ventilaatori viljaliilitatud olekus (min'l)
Tfan ventilaatori suhtarv

Kui koigi kolmel kiirusel nprer, nosy ja npi arvutatud tulemuste C; standardhélve on
vihem kui 3%, kasutatakse konstandina kolmel kiirusel nper, Nosn ja nn; kindlaks
madratud keskmist véértust Cayg-fan.

Kui koigi kolmel kiirusel npref, nosn ja ny; arvutatud tulemuste C; standardhélve on 3%
vOi rohkem, kasutatakse ventilaatori konstandina kdigil mootori pdorlemissagedustel
vastavalt alapunktile ix kindlaks méératud tksikvéartuseid Cingfani. Tegeliku
ventilaatorikonstandi védértus Cg,, mootori podrlemissagedustel méidratakse kindlaks
lineaarse interpolatsiooni teel ventilaatorikonstandi tiksikvaartuste vahel Cing-fani-

Mootori poédrdemoment ventilaatori kiditamiseks arvutatakse jdrgmise voOrrandi
alusel:

2 106
Mflll’l = Cfan ) nfan ) 10
kus
Mg mootori podrdemoment ventilaatori kditamiseks (Nm)
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Ctan ventilaatorikonstant Cayg-fan VO1 Cind-fan,i, mis vastab nditajale nengine

Ventilaatori poolt tarbitava mehaanilise jou arvutamise aluseks on mootori
poordemoment ventilaatori kiitamiseks ning tegelik mootori poddrlemissagedus.
Mehaanilist joudu ja mootori pdérdemomenti vdetakse arvesse vastavalt punktile
3.1.2.

Elektrilised osad/seadmed

Modddetakse elektrivool, millega toidetakse mootori elektrilisi osi viljastpoolt. Seda
mootevadrtust  korrigeeritakse  mehaanilise  jouga, jagades selle iildise
tohususviirtusega 0,65. Seda mehaanilist joudu ja vastavat mootori pddrdemomenti
vOetakse arvesse vastavalt punktile 3.1.2.
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1.1

1.2

1.3

6. liide

Mairgised

Mootori sertifitseerimisel kéesoleva lisa alusel peavad mootoril olema jargmised
margised:

Tootja nimi voi kaubamark

Mark ja tiilipi identifitseeriv mérge kéesoleva lisa 2. liite punktides 0.1 ja 0.2
osutatud teabes registreeritud kujul

Sertifitseerimismark ristkiilikuga {imbritsetud véikese e-tdhena, millele jirgneb
sertifikaadi andnud liikmesriigi eraldusnumber:
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1 — Saksamaa;
2 — Prantsusmaa;
3 — Itaalia;

4 — Madalmaad,;

5 — Rootsi;
6 — Belgia;
7 — Ungari;

& — TSehhi Vabariik

9 — Hispaania;

11 — Uhendkuningriik;

12 — Austria;

13 — Luksemburg;

17 — Soome;

18 — Taani;

19 — Rumeenia;

20 — Poola;

21 — Portugal;
23 — Kreeka;
24 - lirimaa;

25 — Horvaatia;
26 — Sloveenia;
27 — Slovakkia;
29 — Eesti;

32 — Lati;

34 — Bulgaaria;

36 — Leedu;
49 — Kiipros;
50 — Malta.

99

E



ET

1.4

1.4.1

1.5

1.5.1

Sertifitseerimismirk sisaldab ristkiiliku 1dhedal ka direktiivi 2007/46/EU VII lisa 4.
osas sédtestatud tiiiibikinnitusnumbrile vastavat baaskinnitusnumbrit, mille ees on
kaks numbrit tdhistamaks kédesoleva maidruse viimasele tehnilisele muudatusele
omistatud jarjekorranumbrit ning ,,E*, mis litleb, et kinnitus on antud mootorile.

Kéesoleva miiruse puhul on jarjekorranumber on 00.

Sertifitseerimismargi ndidis ja modtmed (eraldi mérgis)

!

Eé 2 O T a>3mm

OOE 0004 :

Kui mootorile on kinnitatud eespool kujutatud sertifitseerimismirk, néitab see, et
tiitip on kinnitatud Poolas (€20) kéesoleva mééruse kohaselt. Esimesed kaks kohta
(00) niitavad kédesoleva mdidruse viimasele tehnilisele muudatusele omistatud
jarjekorranumbrit. Jargmine tdht niitab, et sertifikaat on antud mootorile (E).
Viimased neli kohta (0004) moodustavad tiilibikinnitusasutuse poolt mootorile antud
baaskinnitusnumbri.

Juhul, kui kdesoleva maaruse kohane sertifikaat antakse samaaegselt médéaruse (EL) nr
582/2011 kohase tiiiibikinnitusega, vdivad punktis 1.4 ndutavad maérgised jargneda
margiga ,,/* eraldatuna pirast maddruse (EL) nr 582/2011 I lisa 8. liites ndutavatele
mérgistele.

Sertifitseerimismargi niidis (ithine méargis)

EEZO Zla a>3mm

D C 00 0004/00E 0004 _:

Kui mootorile on kinnitatud eespool kujutatud sertifitseerimismark, néitab see, et
tiilip on sertifitseeritud Poolas (€20) madruse (EL) 582/2011 kohaselt (mddrus (EL)
nr 133/2014). ,,.D* tdhistab diislit, millele jargneb ,,C* heitenormide etapi kohta.
Jargmised kaks kohta (00) niitavad eespool nimetatud mééruse viimasele tehnilisele
muudatusele omistatud jarjekorranumbrit, millele jdrgnevad neli kohta (0004)
moodustavad tiiiibikinnitusasutuse poolt mootorile antud mairuse (EL) 582/2011
kohase baaskinnitusnumbri. Pérast kaldkriipsu néitavad kaks esimest kohta kiesoleva
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médruse viimasele tehnilisele muudatusele omistatud jirjekorranumbrit, millele
jargnevad téht ,,E“ mootori kohta ning neli numbrikohta, mille tiilibikinnitusasutus
annab kidesoleva maiiruse kohasel sertifitseerimisel (kdesoleva midruse kohane
,baaskinnitusnumber*).

Sertifitseerimise taotleja taotlusel ning eelneval kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega
vOib kasutada muid kirjasuuruseid peale punktides 1.4.1 ja 1.5.1 nimetatu.
Konealused teised kirjasuurused peavad jdéma selgelt loetavaks.

Mirgised, sildid, plaadid voi kleepsud peavad olema mootori kasuliku téoea viltel
vastupidavad ning selgelt loetavad ja kustutamatud. Tootja tagab, et mérgiseid, silte,
plaate vdi kleepse ei ole vdimalik ilma neid hévitamata voi rikkumata eemaldada.

Nummerdamine
Mootori sertifitseerimisnumber koosneb jargmisest:

eX*YYY/YYYY*ZZZ/ZZZZ*E*0000*00

1. 161k 2. 161k 3. 161k 3. 16igu tdiendav | 4. 161k 5. 161k
tiaht
Sertifikaadi CO, Viimane E — mootor Algne Laiendus
valjastanud sertifitseeri | muutmisakt sertifitseerimi
riigi tihis mise (zzz/2222) sumber 00
oigusakt
(.../2017) 0000
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Sissejuhatus

Moisted

7. liide

Sisendandmed modelleerimisvahendi jaoks

Kéesolevas liites kirjeldatakse parameetrite loendit, mille osa tootja peab esitama
modelleerimisvahendi sisendina. Rakendatav XML skeem ning nididisandmed on
kéttesaadavad spetsiaalsel elektroonilisel leviplatvormil.

XML-i loob automaatselt mootori eeltdootlusvahend.

(1)

2

3)

,Parameter ID*: ,Soiduki energiakulu arvestamise vahendi® poolt konkreetse
sisendparameetri v4i sisendandmete kogumi kohta kasutatav kordumatu tunnus

,»Lype®“: Parameetri andmete liik

integer ......

double, X ....

,unit” ..

margijada ISO8859-1 kodeeringus

mérgijada ISO8859-1 kodeeringus ilma tithemiketa alguses
voi 10opus

kuupdev ja kellaaeg UTC-ajas, vormingus
AAAA-KK-PPTTT:MM:SSZ kaldkirjas kirjatihtedega, mis
tahistavad konkreetseid méarke “2002-05-30T09:30:10Z”

tdisarvu andmetiiiibiga véirtus ilma eesnullideta, nditeks
,, 1800

murdarv, millel on parast kiimnendkohtade eraldusmaérki (,,.)
tépselt kaks kohta ega ole eesnulle, niiteks ,,double, 2* puhul:
»2345.677; ,,double, 4 puhul: ,,45.6780”

parameetri fiilisiline {ihik

102

ET



ET

Sisendparameetrite kogum

Tabel 1. Sisendparameetrid ,,Mootor/Uldist*

Parameter name |Parameter ID Type Unit Kirjeldus/viide
Manufacturer P200 token [-]
Model P201 token [-]
TechnicalReportld P202 token [-]
Date P203 dateTime [-] Résiosa loomise kuupéev ja kellaaeg
AppVersion P204 token [-] Mootori eeltodtlusvahendi versiooninumber
Displacement PO61 int [cm?]
IdlingSpeed P063 int [1/min]
RatedSpeed P249 int [1/min]
RatedPower P250 int [W]
MaxEngineTorque P259 int [Nm]
WHTCUrban P109 double, 4 [-]
WHTCRural P110 double, 4 [-]
WHTCMotorway P111 double, 4 [-]
BFColdHot P159 double, 4 [-]
CFRegPer P192 double, 4 [-]
CFNCV P260 double, 4 [-]

. Lubatud vadrtused: ,,Diesel CI", "Ethanol

FuelType PI93 string 1 |cre, vPetrol PI", "Ethanol PI", "LPG", "NG"

Tabel 2. Sisendparameetrid ,,Engine/FullloadCurve* iga tdiskoormuse kdvera punkti jaoks

Parameter name Parameter Type Unit Kirjeldus/viide
ID
EngineSpeed P068 double, 2 [1/min]
MaxTorque P069 double, 2 [Nm]
DragTorque P070 double, 2 [Nm]

Tabel 3. Sisendparameetrid ,,Engine/FuelMap* iga kiitusekulu kaardi ruudustiku punkti jaoks

Parameter name | Parameter Type Unit Kirjeldus/viide
ID
EngineSpeed P072 double, 2 [1/min]
Torque P073 double, 2 [Nm]
FuelConsumption P074 double, 2 [g/h]
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8. liide

Mootori eeltootlusvahendi olulised hindamisetapid ja vorrandid

Kéesolevas liites kirjeldatakse olulisimaid hindamisetappe ja alusvorrandeid, mida rakendab
mootori eeltodtlusvahend. Jargmised etapid teostatakse sisendandmete hindamise kéigus

alltoodud jarjekorras:

l. Sisendfailide lugemine ja sisendandmete automaatne kontroll

1.1 Sisendandmetele esitatavate nduete kontroll kdesoleva lisa punkti 6.1 miiratluste
alusel

1.2 Registreeritud kiitusekulu kaardistamise tsiikli andmetele esitatavate nduete kontroll
kdesoleva lisa punkti 4.5.3.2 ja punkti 4.3.5.5 alapunkti 1 méidratluste alusel

2. Mootori iseloomulike podrlemissageduste arvutamine algmootori ja tegeliku
sertifitseeritava mootori tdiskoormuse koveratest kédesoleva lisa punkti 4.3.5.2.1
médratluste alusel

3. Kiitusekulu kaardi (FC) to6tlemine

3.1 Kiitusekulu  véaartused poorlemissagedusel Nidle kopeeritakse mootori
poorlemissagedusele (njge — 100 min'l) kaardil

3.2 Kiitusekulu  véaartused poorlemissagedusel Nosp kopeeritakse mootori
poorlemissagedusele (ngs, — 500 min™") kaardil

33 Kdigi mootori podrlemissageduse sihtseadete kiitusekulu vidrtuste ekstrapoleerimine
poordemomendi vairtusele (1,1 korda Timax overanl), kasutades vahimruutude lineaarset
regressiooni ldhtuvalt 3-st moddetud suurima podrdemomendi véértusega kiitusekulu
punktist kaardil mootori pédrlemissageduse iga sihtseadeviirtuse juures

34 Kiitusekulu = 0 lisamine interpoleeritud mootori podrdemomendi véértustele kaardi
koigil mootori pdorlemissageduse sihtseadevéirtustel

3.5 Kiitusekulu = 0 lisamine minimaalsele interpoleeritud mootori poérdemomendi
véartustest alapunktist 3.4 miinus 100 Nm kaardi kdigil mootori podrlemissageduse
sthtseadevaartustel

4. Kiitusekulu ja tsiikli t66 modelleerimine WHTC katsel ning vastavad alaosad
tegeliku sertifitseeritava mootori suhtes

4.1. WHTC etalonpunktid denormaliseeritakse, kasutades tdiskoormuse kdvera sisendit
algselt registreeritud resolutsioonis

4.2. Kiitusekulu arvutatakse WHTC denormaliseeritud etalonvairtuste kohta alapunkti

4.1 kohaste mootori pédrlemissageduse ja pdordemomendi juures
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Kiitusekulu arvutatakse mootori inertsimomendi seadega 0

Kiitusekulu arvutatakse standardse PTI1-funktsiooniga (nagu pohisdiduki
modelleerimisel) mootori pdérdemomendi reaktsiooni aktiveeritud olekus

Kiitusekulu koigi jadlgimispunktide puhul seatakse 0-le

Kiitusekulu koigi mittejélgitavate mootori kéitamispunktide jaoks arvutatakse
kiitusekulu kaardilt Delaunay interpolatsioonimeetodi alusel (nagu pdhisdiduki
modelleerimisel)

Tsiikli t66 ja kiitusekulu arvutatakse vastavalt kdesoleva lisa punktides 5.1 ja 5.2
esitatud vorranditele

Modelleeritud konkreetsed kiitusekulu véartused arvutatakse analoogiliselt kidesoleva
lisa punktide 5.3.1 ja 5.3.2 esitatud vOrranditele modteviairtuste suhtes

WHTC korrektsioonitegurite arvutamine

Eeltootlusvahendi sisendandmetest saadavaid modtevdirtuseid ning punktist 4
saadavad modelleeritud viddrtuseid kasutatakse vastavalt punktide 5.2-5.4
vorranditele

CFurban = SFCmeas, yrban / SFCsimu, urban
CFrural = SFCmeas,ryral / SFCsimu,rural
CFuw = SFCmeas,yw / SFCsimu,yw

Kui korrektsiooniteguri arvutatud véartus on véiksem kui 1, médratakse vastavaks
korrektsiooniteguriks 1

Kiilm-/kuumkaivituse heitkoguste tasakaaluteguri arvutamine

See tegur arvutatakse vastavalt punkti 6.2 vorrandile

BFcolahot = 1 + 0,1 X (SFCineas.cold = SFCrneas hot) / SFCrneas ot

Kui selle teguri arvutatud véartus on vdiksem kui 1, médratakse teguriks 1

Kiitusekulu kaardi kiitusekulu véartuste korrigeerimine standardse alumise
kiittevaartuse alusel

See korrektsioon teostatakse vastavalt punkti 7.2 vorrandile
Fccorrected = cheasured,map X NCVmeas / NVCstd

FCricasuredmap ON kiltusekulu véértus punkti 3 kohaselt toddeldud kiitusekulu kaardi
sisendandmetest

NCVineas Ja NVCyq médratakse vastavalt kidesoleva lisa punktile 5.3.3.1
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7.5.

8.1.

Kui katsetamisel on kasutatud kdesoleva lisa punkti 3.2 kohase B7 tiiiipi etalonkiitust
(diisel/survesiiiide), ei teostata punktide 7.1-7.4 kohast korrektsiooni.

Tegeliku sertifitseeritava mootori tiiskoormuse ja kiitamise podordemomendi

vadrtuste teisendamine mootori poodrlemissageduse andmesalvestussagedusele 8 min
1

See teisendus teostatakse véljundandmete antud sihtseadevddrtuse aritmeetiliste
keskmiste arvutamise teel intervallidega +4 min™ tiiskoormuse kdvera sisendi alusel
algselt registreeritud resolutsioonis
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