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om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 595/2009 for sa

BILAG

til

Kommissionens forordning (EU) .../...

vidt angér bestemmelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for tunge keretejer og om
endring af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens
forordning (EU) nr. 582/2011

BILAG I

KLASSIFICERING AF KORETOJER I KORETOJSGRUPPER

1. Klassificering af keretgjer 1 denne forordning
1.1 Klassificering af koretojer i klasse N
Skema 1

Keretojsgrupper for koretejer i klasse N

Beskrivelse af elementer, der er relevante
for klassificeringen i keretejsgrupper

Koretgojets tildelte anvendelsesprofil og koretgjskonfiguration

Akselkonfiguration

Chassiskonfiguration

Teknisk tilladt
totalmasse (ton)

Keoretojsgruppe

Langtur

Langtur (EMS)

Regional transport

Regional transport

(EMS)

Bytransport

Kommunal forsyning

Bygge- og

anleegssektoren

Tildelt standardkarosseri

4x2

Stift

>35-<75

Stift (eller traktor)**

7,5-10

=

Stift (eller traktor)**

>10-12

R+T1

=

B2

Stift (eller traktor)**

>12-16

=

B3

Stift

>16

R+T2

= R el e

B4

Traktor

>16

T+
ST

T+ST+T2

v H
=+

T+ST+T2

4x4

Stift

7,5-16

Stift

>16

)

Traktor

>16

@®)

6x2

Stift

alle veegte

R+T2

R+D+ST

R+D+ST

BS

Traktor

alle vaegte

10

T+ST

T+ST+T2

T+ST

T+ST+T2

6x4

Stift

alle vaegte

11

R+T2

R+D+ST

R+D+ST

BS
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Traktor alle veegte | 12 | T+ST | T+ST+T2 | T+ST | T+ST+T2 | | | R
6x6 Stift alle veegte | (13)
Traktor alle veegte | (14)
8x2 | Stift alle veegte | (15)
(generisk
8x4 | Stift alle veegte 16 R vaegt +
CdxA)
8;;5;— Stift alle veegte an

* EMS - det europiske modulsystem (European Modular System)

** 1 disse keretejsklasser behandles traktorer som keretgjer med "stift" chassis, men med traktorens specifikke vaegt i kereklar stand

DA
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R

Tl +
T2
ST
D

Traktor
Stift karosseri & standardkarosseri

Almindelig pahangsvogn

Fast sattevogn
Almindelig dolly
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BILAG 11

KRAYV OG PROCEDURER VEDRORENDE ANVENDELSEN AF

SIMULERINGSVARKTOJET

Procedurer, der etableres af koretgjets fabrikant med henblik pd anvendelsen af
simuleringsvarktojet

Fabrikanten skal etablere mindst folgende procedurer:

Et datastyringssystem, der omfatter anskaffelse, opbevaring, handtering og indhentning
af inputinformation og inputdata til simuleringsvarktejet, og som kan héndtere
certifikater vedrerende de CO;-emissions- og brandstofforbrugsrelaterede egenskaber
ved komponentfamilier, familier af separate tekniske enheder og systemfamilier.
Datastyringssystemet skal som minimum:

a)

b)
©)

d)

f)

sikre, at der anvendes korrekt inputinformation og inputdata til specifikke
koretojskonfigurationer

sikre en korrekt beregning og anvendelse af standardverdier

kontrollere ved sammenligning af kryptografiske hasher, at inputfiler for
komponentfamilier, familier af separate tekniske enheder og systemfamilier, der
anvendes til simulering, svarer til inputdata for de komponentfamilier, de familier
af separate tekniske enheder og de systemfamilier, for hvilke der er meddelt
certificering

omfatte en beskyttet database til lagring af inputdata vedrerende
komponentfamilier, familier af separate tekniske enheder eller systemfamilier og
de hertil herende certifikater vedrerende de CO,-emissions- og
breendstofforbrugsrelaterede egenskaber

sikre korrekt forvaltning af endringer af specifikationer og opdateringer af
komponenter, separate tekniske enheder og systemer

muliggere sporing af komponenter, systemer og separate tekniske enheder, efter at
koretojet er produceret.

Et datastyringssystem til genfinding af inputinformation og inputdata og beregninger
ved hjelp af simuleringsvarktejet samt lagring af outputdata. Datastyringssystemet skal
som minimum:

a)

sikre en korrekt anvendelse af de kryptografiske hasher
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b)  omfatte en beskyttet database til lagring af outputdata

Proceduren for konsultering af den serlige elektroniske distributionsplatform, der er
omhandlet i artikel 5, stk. 2, og artikel 10, stk. 1 og 2, samt download og installation af
de seneste versioner af simuleringsverktojet.

Passende uddannelse af det personale, der arbejder med simuleringsvaerktojet.
Vurdering ved den godkendende myndighed

Den godkendende myndighed skal kontrollere, om de procedurer, der er anfert i punkt 1
vedrerende anvendelsen af simuleringsvarktgjet, er blevet etableret.

Den godkendende myndighed skal ogsé kontrollere folgende:

a) funktionen af de procedurer, der er anfert i punkt 1.1.1, 1.1.2 og 1.1.3, og
anvendelsen af det krav, der er fastsat i punkt 1.1.4

b) at de processer, der anvendtes under demonstrationen, anvendes pa samme made i
alle de produktionsanlaeg, der fremstiller den pagldende koretajsgruppe

c) fuldstendigheden af beskrivelsen af data- og procesflow for operationer, der er
forbundet med bestemmelsen af keretgjernes  CO,-emissioner  og
brandstofforbrug.

For sa vidt angar litra a), andet afsnit, skal verificeringen omfatte bestemmelse af CO,-
emissionerne og breendstofforbruget for mindst ét keretoj fra hver af de keretejsgrupper,
for hvilke licensen er blevet anvendt.
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Tilleg 1

MODEL FOR OPLYSNINGSSKEMA VEDRORENDE ANVENDELSE AF
SIMULERINGSVARKTQOJET MED HENBLIK PA AT BESTEMME CO,-EMISSIONER

1.1.

1.2

1.3

1.4

1.5

OG BRAENDSTOFFORBRUG FRA NYE KORETOJER

DEL I
Fabrikantens navn og adresse:

Samlefabrikker, hvor de procedurer, som er omhandlet i punkt 1 i bilag II til
Kommissionens forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the publication
number of this Regulation.], er blevet etableret med henblik pé anvendelse af
simuleringsverktojet:

Omfattede keretejsgrupper:

Navn og adresse pa fabrikantens bemyndigede representant (i givet fald)
DEL II

Yderligere oplysninger

Beskrivelse af handteringen af data- og procesflow (f.eks. flowdiagram)

Beskrivelse af kvalitetsstyringsprocessen

Yderligere kvalitetsstyringscertifikater (i givet fald)

Beskrivelse af dataanskaffelse, -hdndtering og -lagring i1 forbindelse med
simuleringsverktoj

Yderligere dokumenter (i givet fald)
Dat0: ..

18106 (S5 < w1 { 1
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Tilleeg 2

MODEL FOR LICENS TIL ANVENDELSE AF
SIMULATIONSVARKT@JET MED HENBLIK PA AT BESTEMME CO,-
EMISSIONERNE OG BRENDSTOFFORBRUGET FOR NYE
KORETOJER

Sterste format: A4 (210 x 297 mm)

LICENS TIL ANVENDELSE AF SIMULATIONSVARKTOJET MED
HENBLIK PA AT BESTEMME CO,-EMISSIONERNE OG
BRANDSTOFFORBRUGET FOR NYE KORETOJER

Meddelelse vedrerende: Myndighedens stempel

meddelelse”
udvidelse"
nagtelse”

inddragelse'”

af licens til anvendelse af simuleringsvarktejet 1 henhold til forordning (EF) nr. 595/2009 som
gennemfort ved forordning 2017/XXX.

Licensnummer:

0.1

0.2

0.3

Fabrikantens navn og adresse:

Samlefabrikker, hvor de procedurer, som er omhandlet i punkt 1 i bilag II til
Kommissionens forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the publication number
of this Regulation.], er blevet etableret med henblik p& anvendelse af
simuleringsvarktejet

Omfattede keretajsgrupper:



1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6

DEL II
Yderligere oplysninger
Vurderingsrapport udfert af en godkendende myndighed
Beskrivelse af handteringen af data- og procesflow (f.eks. flowdiagram)
Beskrivelse af kvalitetsstyringsprocessen
Yderligere kvalitetsstyringscertifikater (i givet fald)

Beskrivelse af dataanskaffelse, -hdndtering og -lagring 1 forbindelse med
simuleringsverktoj

Yderligere dokumenter (i givet fald)

Godkendende myndighed, som skal foretage vurderingen
Vurderingsrapportens dato

Vurderingsrapportens nummer

Eventuelle bemarkninger: Se addendum

Sted

Dato

Underskrift

(") Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder
foreligger)

DA
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BILAG III
INPUTINFORMATION OM KORETOJETS EGENSKABER
Indledning

I dette bilag beskrives listen over de parametre, der af keretgjsfabrikanten skal anvendes
som input for simuleringsvarktejet. Det geldende XML-skema sdvel som eksempeldata
er tilgaengeligt p4 Kommissionens sarlige elektroniske distributionsplatform.

Definitioner

1)  "Parameter ID": unik identifier, som bruges i varktgjet til beregning af koretojets
energiforbrug som specifik inputparameter eller sat af inputdata

2)  "Type": parameterens datatype
string ........ karaktersekvens i [SO8859-1-indkodning

token ........ karaktersekvens 1 ISO8859-1-indkodning, uden
indledende/efterfolgende blanktegn

dato ......... dato og klokkeslat 1 koordineret universaltid (UTC) i1 formatet:
YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ med faste karakterer angivet i
kursiv, f.eks. "2002-05-30T09:30:10Z"

integer ...... verdi af datatypen integer (heltal), uden indledende nuller, f.eks.
UISOO"
dobbelt, X ....  brektal med precis X decimaler efter decimaltegnet (",") og

uden indledende nuller, f.eks. for "dobbelt, 2" "2345.67" for
"dobbelt, 4": "45.6780"

3)  "Unit" ... fysisk enhed for parameteren

4)  "keretojets korrigerede reelle masse": massen som angivet under "koretojets reelle
masse" 1 Kommissionens forordning (EF) nr. 1230/2012 med undtagelse af
brendstofbeholderen(-erne), som skal vere fyldt op til mindst 50 % af kapaciteten,
uden overbygning og korrigeret for den ekstra veagt, der skyldes ikke-installeret
fast udstyr som anfert i punkt 4.3, og massen for et standardkarosseri, en
standardsattevogn eller en standardpdhangsvogn, med henblik pa at simulere et
komplet koretgj eller en komplet koretajs- og settevogns- eller pah@ngsvogntog.
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Alle dele, som er monteret pa og over hovedchassiset anses for at vaere dele af
overbygningen, hvis de er installeret med henblik pd en overbygning, uafthaengigt
af de dele, der er nedvendige i driftsklar stand.
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3. Sat af inputparametre

Skema 1: Inputparametrene "Vehicle/General"

Parameter name Parameter| Type Unit Description/Reference
ID

Manufacturer P235 |token [-]

ManufacturerAddress P252  |token [-]

Model P236 |token [-]

VIN P238  |token [-]

Dato P239 |dateTime| [-] |Dato og klokkeslat, hvor komponent-hash
er oprettet

LegislativeClass P251  |string [-[] |Tilladte veerdier: "N3"

VehicleCategory P036  |string [-] |Tilladte veerdier: "Rigid Truck", "Tractor"

AxleConfiguration P037  |string [-] |Tilladte veerdier: "4x2" og "6x2" og "6x4"
og "8x4"

CurbMassChassis P038 |int [ke]

GrossVehicleMass P041 |int [ke]

IdlingSpeed P198 |int [1/min]

RetarderType P052  [string [-] |Tilladte veerdier: "None", "Losses included
in Gearbox", "Engine
Retarder", "Transmission Input
Retarder", "Transmission Output Retarder"

RetarderRatio P053 |dobbelt, 3| [-]

AngledriveType P180 [string [-] |Tilladte veerdier: "None", "Losses included
in Gearbox", "Separate Angledrive"

PTOShaftsGearWheels P247  |string [-] |Tilladte veerdier: "none", "only the drive
shaft of the PTO", "drive shaft and/or up to
2 gear wheels", "drive shaft and/or more
than 2 gear wheels", "only one engaged
gearwheel above oil level"

PTOOtherElements P248  |string [-] |Tilladte veerdier: "none", "shift claw,
synchronizer, sliding gearwheel", "multi-
disc clutch", "multi-disc clutch, oil pump"

CertificationNumberEngine P261 |token [-]

CertificationNumberGearbox P262 |token [-]

CertificationNumberTorqueconverter] P263  |token [-]

CertificationNumberAxlegear P264 |token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 |token [-]

CertificationNumberRetarder P266 |token [-]

CertificationNumberTyre P267 |token [-]

CertificationNumberAirdrag P268  |token [-]

Skema 2: Inputparametrene "Vehicle/AxleConfiguration" for hver hjulaksel

Parameter name

Parameter ID

Type

Unit

Beskrivelse/reference

TwinTyres P045

boolean

[-]

11
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AxleType

P154

string

Tilladte verdier: "VehicleNonDriven",
"VehicleDriven"

Steered

P195

boolean

Skema 3: Inputparametrene "Vehicle/Auxiliaries"

Parameter name

Parameter ID

Type

Unit

Beskrivelse/reference

Fan/Technology

P181

string

[-]

Tilladte verdier: "Crankshaft mounted -
Electronically controlled visco clutch",
"Crankshaft mounted - Bimetallic controlled visco
clutch", "Crankshaft mounted - Discrete step
clutch", "Crankshaft mounted - On/off clutch",
"Belt driven or driven via transm. - Electronically
controlled visco clutch", "Belt driven or driven via
transm. - Bimetallic controlled visco clutch", "Belt
driven or driven via transm. - Discrete step
clutch", "Belt driven or driven via transm. - On/off]
clutch", "Hydraulic driven - Variable displacement
pump", "Hydraulic driven - Constant displacement
pump", "Electrically driven - Electronically
controlled"

SteeringPump/Technolo
gy

P182

string

Tilladte verdier: "Fixed displacement”, "Fixed
displacement  with elec. control", "Dual
displacement”, "Variable displacement mech.
controlled",  "Variable  displacement elec.
controlled", "Electric"

Seerskilt angivelse kravet for hver styrende
aksel

ElectricSystem/Technol
ogy

P183

string

Tilladte  veerdier:  "Standard  technology",
"Standard technology - LED headlights, all"

12
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PneumaticSystem/Tech
nology

P184

string

Tilladte veerdier: "Small", "Small + ESS", "Small
+ visco clutch ", "Small + mech. clutch", "Small +
ESS + AMS", "Small + visco clutch + AMS",
"Small + mech. clutch + AMS", "Medium Supply
I-stage", "Medium Supply 1-stage + ESS",
"Medium Supply 1-stage + visco clutch ",
"Medium Supply 1-stage + mech. -clutch",
"Medium Supply 1-stage + ESS + AMS",
"Medium Supply 1-stage + visco clutch + AMS",
"Medium Supply 1-stage + mech. clutch + AMS",
"Medium Supply 2-stage", "Medium Supply 2-
stage + ESS", "Medium Supply 2-stage + visco
clutch ", "Medium Supply 2-stage + mech.
clutch", "Medium Supply 2-stage + ESS + AMS",
"Medium Supply 2-stage + visco clutch + AMS",
"Medium Supply 2-stage + mech. clutch + AMS",
"Large Supply", "Large Supply + ESS", "Large
Supply + visco clutch ", "Large Supply + mech.
clutch", "Large Supply + ESS + AMS", "Large
Supply + visco clutch + AMS", "Large Supply +
mech. clutch + AMS" "Vacuum pump"

HVAC/Technology

P185

string

Tilladte veerdier: "Default"

Skema 4: Inputparametrene "Vehicle/EngineTorqueLimits" pr. gear (valgfrit)

Parameter name Parameter 1D Type Unit Beskrivelse/reference

Gear P196 integer [-] der anferes kun gearnumre, hvor der ger sig
begraensninger galdende med hensyn til
koretojsrelaterede
motordrejningsmomentbegransninger i henhold
til punkt 6

MaxTorque P197 integer [Nm]

4. Koretojets masse

4.1 Koretojets masse, brugt som input til simuleringsvarktejet, skal vere koretojets

korrigerede reelle masse.

Denne korrigerede reelle masse skal vare baseret pa keretojer, der er udstyret pa en
sddan made, at de er i overensstemmelse med alle retsakter i bilag IV og bilag XI til
direktiv 2007/46/EF, der finder anvendelse pa den pagaldende keretojskategori.

4.2 Hvis ikke alt standardudstyr er installeret, skal fabrikanten legge vagten af folgende
komponenter til koretojets korrigerede reelle masse:

13
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43

d)

Beskyttelse fortil mod underkering i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 661/2009'

Beskyttelse fortil mod underkering i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 661/2009

Beskyttelse ved sidepakersel i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 661/2009

Sattevognsskammelen i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 661/2009

Vagten af de konstruktionselementer, der er omhandlet i punkt 4.2, er folgende:

For keretgjer 1 gruppe 1, 2 og 3

a)
b)
©)
d)

Beskyttelse fortil mod underkering 45 kg
Beskyttelse bagtil mod underkering 40 kg
Beskyttelse mod sidepékersel 8,5 kg/m * akselafstand [m] — 2,5 kg

Saettevognsskammel 210 kg

For keretajer 1 gruppe 4, 5,9 to 12 og 16

a)
b)
c)
d)

Beskyttelse fortil mod underkering 50 kg
Beskyttelse bagtil mod underkering 45 kg
Beskyttelse mod sidepékersel 14 kg/m * akselafstand [m] — 17 kg

Sattevognsskammel 210 kg

Hydraulisk og mekanisk drevne aksler

I tilfzelde af keretgjer, der er udstyret med:

a)

b)

en hydraulisk dreven aksel, behandles denne som en ikke-dreven aksel, og
fabrikanten skal ikke tage denne i betragtning ved fastleeggelse af et koretojs
akselkonfiguration

en mekanisk dreven aksel, behandles denne som en dreven aksel, og fabrikanten
skal tage hensyn til denne ved fastleggelse af et koretojs akselkonfiguration.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til typegodkendelse
for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pdhangskeretojer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1).

14 DA
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7.1.

Gearspecifikke begransninger for motorens drejningsmoment styret fra koretgjet

For de hgjeste 50 % af gearene (f.eks. gear 7 til 12 i en 12-trins gearkasse) kan
koretojsfabrikanten angive et gearspecifikt maksimalt drejningsmoment for motoren,
som ikke er storre end 95 % af motorens maksimale drejningsmoment.

Koretajsspecifik tomgangshastighed

Motorens tomgangshastighed skal for hvert enkelt keretoj angives 1 VECTO. Denne
angivne motortomgangshastighed skal vare lig med eller hgjere end angivet i motorens
inputdatagodkendelse.

15 DA
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BILAG IV

MODEL FOR FABRIKANTREGISTRERINGSFIL OG KUNDEINFORMATIONSFIL

DEL I
Koretojets CO,-emissioner og brendstofforbrug — Fabrikantens registreringsfil

Fabrikantens registreringsfil produceres af simuleringsvarktegjet og skal mindst indeholde
folgende oplysninger:

1. Koretgjers, komponenters, separate tekniske enheders og systemers data.
1.1. Koretgjers data

1.1.1. Fabrikantens navn og adresse:

1.1.2. Keretgjsmodel

1.1.3. Keretgjets identifikationsnummer (VIN) ...........
1.1.4.Koretgjets klasse (N1, N2, N3, M1, M2, M3) ..........
1.1.5. Akselkonfiguration ..........

1.1.6. Maks. tilladt totalvaegt (t) ..........

1.1.7. Keretajsgruppe 1 overensstemmelse med skema 1..........
1.1.8. Korrigeret masse i kereklar stand (kg)

1.2. Specifikationer for hovedmotor

1.2.1. Motormodel

16 DA
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1.2.7.Motorens referencebrandstoftype (diesel/LPG/CNG...)................

1.2.8.Hash af mapningsfil/dokument vedrerende brandstof ...........

1.3. Specifikationer for hovedtransmission
1.3.1. Transmissionsmodel

1.3.2. Transmissionens certificeringsnummer .............

1.3.3. Vigtigste mulighed valgt til generering af tabsmapninger (Valgmuhghed
1/Valgmulighed 2/Valgmulighed 3/Standardvaerdier) ..............:

1.3.4. Transmissionstype (SMT, AMT, APT-S,APT-P).................

1.3.5. Antal gear.................
1.3.6.Endeligt gearudvekslingsforhold for gear...................
1.3.7.Retardertype ................

1.3.8. Kraftudtag (ja/nej)..................

1.3.9.Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.4. Retarderspecifikationer
1.4.1. Retardermodel
1.4.2.Retarderens certificeringsnummer .............

1.4.3.Mulighed valgt ved certificering til  generering
(standardveerdier/maling)..................

1.4.4. Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.5. Specifikationer for drejningsmomentomformer

1.5.1. Drejningsmomentomformermodel

1.5.2. Drejningsmomentomformerens certificeringsnummer ..............

1.5.3.Mulighed valgt ved certificering til  generering
(standardveerdier/maling)..................

1.5.4.Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.6. Specifikationer for vinkeldrev

17

af

af

tabsmapning

tabsmapning

DA



DA

1.6.1. Vinkeldrevmodel
1.6.2. Akslens certificeringsnummer .............

1.6.3.Mulighed valgt ved certificering til  generering af
(standardveerdier/maling)..................

1.6.4. Vinkeldrevets udvekslingsforhold .................

1.6.5.Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.7. Akselspecifikationer
1.7.1. Akselmodel ....
1.7.2. Akslens certificeringsnummer .............

1.7.3.Mulighed valgt ved certificering til generering af
(standardveerdier/maling)..................

1.7.4. Akseltype (f.eks. almindelig treekkende enkeltaksel)...................

1.7.5. Akseludvekslingsforhold ...............

1.7.6. Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.8. Aerodynamik
1.8.1.Model

1.8.2.Mulighed valgt ved certificering til generering
(standardveerdier/maling)..................

1.8.3. CdxA-certificeringsnummer (hvis relevant) .............

1.8.4.CdxA-verdi ......ccoeeenn....

1.8.5.Hash af mapningsfil/dokument vedrerende effektivitet ................

1.9. Primaere dekspecifikationer

1.9.1. Dakdimension, aksel 1..............

1.9.2. Dekkets certificeringsnummer .............

1.9.3. Specifikke rullemodstandskoefficient, alle deek pé aksel 1...

1.9.4.Da&kdimension, aksel 2..............
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1.9.5.Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 2 .................

1.9.6. Dekkets certificeringsnummer .............

1.9.7. Specifikke rullemodstandskoefficient, alle deek pé aksel 2........
1.9.8.Da&kdimension, aksel 3..............

1.9.9. Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 3 .................

1.9.10. Dakkets certificeringsnummer .............

1.9.11. Specifik rullemodstandskoefficient, alle dek pa aksel 3........
1.9.12. Dakdimension, aksel 4..............

1.9.13. Dobbeltakslet (ja/nej) aksel 4 .................

1.9.14. Dekkets certificeringsnummer .............

1.9.15. Specifik rullemodstandskoefficient, alle dek pa aksel 4........
1.10. Primare specifikationer for hjeelpeudstyr

1.10.1. Motorventilatorteknologi ...............

1.10.2. Ratpumpeteknologi ................

1.10.3. Elsystemteknologi ...............

1.10.4. Pneumatiksystemteknologi ...............

1.11. Begrensninger for motorens drejningsmoment [Nm]

1.11.1. Begrensning for motorens drejningsmoment i gear 1 (% af maks.
drejningsmoment) ...

1.11.2. Begrensning for motorens drejningsmoment i gear 2 (% af maks.
drejningsmoment) ...

1.11.3. Begrensning for motorens drejningsmoment 1 gear 3 (% af maks.
drejningsmoment) ...

1.11.4. Begrensning for motorens drejningsmoment i gear ... (% af maks.
drejningsmoment) ...

2. Anvendelsesprofil og athaengige belastningsverdier

2.1. Simuleringsparametre (for hver profil/belastning/breendstofblanding)
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2.1.1. Anvendelsesprofil (Langtur/regional transport/bytransport/kommunal
forsyning/bygge- og anlaegssektoren)......................

2.1.2. Belastning (som defineret i simuleringsverktejet) (kg) ............
2.1.3. Brendstof (diesel/benzin/LPG/CNG/...)...................

2.1.4. Koretojets samlede masse ved simulering (Kg) ....................

2.2. Koretojets karselsprestationer og information til simulering kvalitetskontrol
2.2.1. Gennemsnitshastighed (km/h) ................

2.2.2.Minimal gjeblikkelig hastighed (km/h)..................
2.2.3.Maksimal gjeblikkelig hastighed (km/h)..................
2.2.4.Maksimal deceleration (m/s?) .................

2.2.5.Maksimal acceleration (m/s?) .................

2.2.6.Procent fuld belastning pa tidspunktet for kersel ......................
2.2.7.Samlet antal gearskift ......................

2.2.8.Den samlede keorte distance (km) ................

2.3. Resultater vedrerende braendstofforbrug og CO,-emissioner
2.3.1. Brendstofforbrug (g/km)................

2.3.2.Brendstofforbrug (g/t-km)................

2.3.3. Brendstofforbrug (g/p-km)................

2.3.4.Brendstofforbrug (g/m?*-km).......................

2.3.5. Brendstofforbrug (/100 km)......................
2.3.6.Brendstofforbrug (I/t-km).....................

2.3.7. Brendstofforbrug (/p-km).......................

2.3.8. Brendstofforbrug (I/m*-km).................

2.3.9. Brendstofforbrug (MJ/km).......................

2.3.10. Brendstofforbrug (MJ/t-km)..............
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2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

3.

3.1.

Brandstofforbrug (MJ/p-km)......................
Brendstofforbrug (MJ/m*-km)....................
CO2 (glkm)................

CO2 (g/t-km)........cceuennnn.

CO2 (g/p-km)...............

CO2 (g/m3-km).................

Software- og brugeroplysninger

Software- og brugeroplysninger

3.1.1.Simuleringsvaerktejet version (X.X.X) ................

3.1.2.Dato og klokkeslet for simulering

3.1.3.Hash af inputinformation og inputdata for simuleringsvarktej

3.1.4.Hash af simuleringsvearktgjets resultat ................
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DEL II
Koretgjets CO,-emissioner og brendstofforbrug - Kundeinformationsfil
l. Koretojers, komponenters, separate tekniske enheders og systemers data
1.1. Koretgjers data
1.1.1. Keretgjets identifikationsnummer (VIN) ...........
1.1.2. Keretgjets klasse (N, Ny, N3, M|, My, M3) ..........
1.1.3. Akselkonfiguration ..........
1.1.4. Maks. tilladt totalvaegt (t) ..........
1.1.5.Keretajsgruppe ............cocenee
1.1.6. Fabrikantens navn og adresse .................
1.1.7.Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse) .................
1.1.8.Korrigeret masse 1 kereklar stand (kg) .................
1.2. Komponenters, separate tekniske enheders og systemers data
1.2.1. Motorens nominelle effekt (kW) ................
1.2.2.Motorens slagvolumen (1) ................
1.2.3. Motorens referencebrandstoftype (diesel/LPG/CNG...)................
1.2.4. Transmissionsvardier (malt/standard)...................
1.2.5. Transmissionstype (SMT, AMT, AT-S)............c.o......
1.2.6. Antal gear.................
1.2.7.Retarder (ja/mej)...................
1.2.8. Akseludvekslingsforhold ...............

1.2.9. Gennemsnitlig rullemodstandskoefficient for alle deek:
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3. Koretgjets  CO,-emissioner og  brendstofforbrug (for hver kombination
nyttelast/breendstof)
Nyttelast (lav) [kg]:
Koretgjets
gennemsnitsh CO,-emissioner Brandstofforbrug
astighed
............ g/t- 5 v 17100 i 5
Langtur .....km/h o/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... l/m3-km
Langtur | . | | .. g/t- 5 5
(EMS) ... km/h o/km km | g/m*-km .I/100km | ...... I/t-km | ...... 1/m3-km
Regional km/h | | g/t- g/m*-km 1/100km V/t-km Vm?-km
ransport o/km km | ../100km | ......Vt-km | ......
Regional
transport ... km/h /km """ i/;; ...... g/m*-km 1/11((13 ...... IVt-km | ...... 1/m3-km
(EMS) &
Bytranspo | . | .| g/t- 5 ... 1/100 5
" ... km/h g/km km | g/m3-km km | e I/t-km | ...... 1/m?-km
Kommuna
............ g/t- 5 v 17100 } 5
1 . ... km/h g/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... 1/m3-km
forsyning
Bygge- og
anlaegssek wokmho| T T gl g/m?-km R I/t-km | ...... I/m3-km
g/km km km
toren
Nyttelast (repraesentativ) [kg]:
Koretgjets
gennemsnitsh CO,-emissioner Braendstofforbrug
astighed
............ g/t- 5 ... 17100 ; 5
Langtur ... km/h o/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... 1/m3-km
Langtar | | ] g/t- 5 .. 1/100 5
(EMS) ... km/h o/km km | g/m*-km km | l/t-km | ...... 1/m3-km
Regional | . | | ... g/t- 5 ... 1/100 5
transport ... km/h o/km km | g/m3-km m | I/t-km | ...... 1/m3*-km
Regional
transport ... km/h /krn """ %(/rtrl ...... g/m*-km - lk?g ...... I/t-km | ...... 1/m3-km
(EMS) &
Bytranspo | . | .| g/t- 5 ... 17100 i 5
o ... km/h o/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... 1/m3-km
Kommuna
............ g/t- 5 ... 1/100 i 5
1 . ... km/h g/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... 1/m3-km
forsyning
Bygge- og
............ g/t- 5 ... 17100 } 5
?élrlgralgssek ... km/h g/km km | g/m*-km km | I/t-km | ...... 1/m3-km
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Software- og
brugeroplysninger

Simuleringsverktejets version

[X.X.X]

Dato og klokkesleat for simulering

[-]

Kryptografisk hash af outputfil:
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BILAG V

KONTROL AF MOTORENS DATA

Indledning

Ved den motorprevningsprocedure, der er beskrevet i1 dette bilag, fremlaegges inputdata
vedrerende motorer til simuleringsverktojet.

Definitioner

Ved anvendelsen af dette bilag finder definitionerne i henhold til FN/ECE-regulativ nr.
49, rev. 06, anvendelse, og derudover forstés ved:

1) "CO;-motorfamilie": en af fabrikanten foretaget gruppering af motorer, som
defineret i punkt 1 i tilleeg 3

2)  "COj-stammotor": en motor, der er udvalgt fra en motors CO,-familie som
specificeret 1 tilleg 3

3)  3) "NCV (net calorific value)": et breendstofs nedre brendvardi, som specificeret i

punkt 3.2

4)  "specifikke masseemissioner": de samlede masseemissioner, divideret med det
samlede arbejde udfert af motoren i en narmere afgraenset periode, udtrykt i
g/kWh

5)  "specifikt braendstofforbrug": det samlede brandstofforbrug, divideret med det

samlede arbejde udfert af motoren i1 en narmere afgraenset periode, udtrykt i
g/kWh

6) "FCMC - Fuel Consumption Mapping Cycle": breendstofforbrugsmapningscyklus

7)  "fuld belastning": motorens prasterede drejningsmoment/effekt ved en bestemt
motorhastighed, hvor motoren keres med maksimalt forerkrav.

Definitionerne i punkt 3.1.5 og 3.1.6 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06,
finder ikke anvendelse.

Generelle krav

Kalibreringslaboratoriets faciliteter skal opfylde kravene i ISO/TS 16949, ISO 9000 eller
ISO/IEC 17025. Alt laboratoriereferencevaerdiméleudstyr, der anvendes til kalibrering
og/eller verificering, skal kunne henfores til nationale eller internationale standarder.
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3.1

3.1.1.

Motorer skal vere inddelt 1 CO,-familier defineret i overensstemmelse med tilleg 3. I
punkt 4.1 beskrives det, hvilke provekersler der skal udferes med henblik pa
godkendelse af en bestemt CO,-familie.

Provningsbetingelser

Alle provekersler, der udferes med henblik pa certificering af en bestemt
CO,-motorfamilie defineret 1 overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag, skal
gennemfores med samme fysiske motor og uden @ndringer i1 ops&tningen af
motordynamometeret og motorsystemet, bortset fra undtagelserne 1 punkt 4.2 og tilleg
3.

Laboratorieprevningsbetingelser

Proverne foretages under omgivende forhold, der opfylder felgende betingelser under
hele provekerslen:

1)  Parameteren f,, der beskriver laboratorieprevningsbetingelserne, og som er fastlagt
i overensstemmelse med punkt 6.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06,
skal ligge inden for felgende grenser: 0,96 < f, < 1,04.

2)  Den absolutte temperatur (T,) for motorens indsugningsluft, udtrykt i Kelvin, som
er fastlagt 1 overensstemmelse med punkt 6.1 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49,
rev. 06, skal ligge inden for folgende graenser: 283 K < T, <303 K.

3) Det atmosfariske tryk, udtrykt i kPa, som er fastlagt i overensstemmelse med
punkt 6.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal ligge inden for
folgende graenser: 90 kPa < p; < 102 kPa.

Hvis prevningerne udferes i testceller, der er i stand til at simulere andre barometriske
betingelser end dem, der findes i atmosfaren pd det specifikke provningssted,
bestemmes den anvendte f, med simulerede verdier af det atmosferiske tryk ved
konditioneringssystemet. Den samme referencevardi for det simulerede atmosfzriske
tryk anvendes for indsugningsluften og udstedningskanalen samt for alle andre relevante
systemer i motoren. Den faktiske vaerdi af det simulerede atmosferisk tryk for
indsugningsluft og udstedningskanal og for alle andre relevante systemer 1 motoren skal
ligge inden for de grenser, der er fastsat i nr. 3).

I tilfeelde, hvor det omgivende tryk 1 atmosferen pa prevningsstedet overstiger den gvre
grense pd 102 kPa, kan der stadig udferes prevninger i henhold til dette bilag. I dette
tilfeelde udferes provningerne med det specifikke omgivende lufttryk 1 atmosfaren.

Hvis testcellen kan regulere temperatur, tryk og/eller fugtighed for motorens
indsugningsluft uafhengigt af de atmosfariske betingelser anvendes de samme
indstillinger for disse parametre for alle provekersler udfert med henblik pé certificering
af en bestemt CO,-familie defineret i overensstemmelse med tillaeg 3 til dette bilag.
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Montering af motor

Prevningsmotoren skal vare monteret i overensstemmelse med punkt 6.3 til 6.6 1 bilag 4
til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Hvis hj@lpeudstyr/udstyr, der er nedvendigt for motorens funktion, ikke er monteret i
overensstemmelse med punkt 6.3 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal alle
malte drejningsmomentverdier korrigeres for den energi, der kreves for at drive disse
komponenter med henblik pa dette bilag i overensstemmelse med punkt 6.3 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Det effektforbrug for felgende motorkomponenter, der resulterer 1 det
motordrejningsmoment, som der kreeves for at drive disse komponenter, skal bestemmes
1 overensstemmelse med tilleeg 5 til dette bilag:

1)  ventilator
2)  elektrisk hjelpeudstyr/udstyr, der er nedvendigt for motorsystemet.
Emissioner fra krumtaphus

Hvis der er tale om et lukket krumtaphus, skal fabrikanten sikre, at motorens
ventilationssystem ikke tillader emission af krumtaphusgasser i atmosfaren. Hvis der er
tale om et d&bent krumtaphus, skal emissionerne mailes og legges til
udstedningsemissionerne efter de bestemmelser, der er fastsat i punkt 6.10 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Motorer med keling af ladeluft

Under alle provekersler skal det ladeluftkelesystem, der anvendes pa preovestanden,
drives under forhold, som er reprasentative for anvendelse 1 koretgj ved omgivende
referencebetingelser. De omgivende referencebetingelser er defineret som en
lufttemperatur pa 293 K og et tryk pa 101,3 kPa.

Laboratoriets ladeluftkeling i forbindelse med prevninger i henhold til denne forordning
bor vare 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 punkt 6.2 1 bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06.

Motorkelingssystem

1) Under alle provekersler skal det motorkelingssystem, der anvendes pa
provestanden, drives under forhold, som er reprasentative for anvendelse 1 koretgj
ved omgivende referencebetingelser. De omgivende referencebetingelser er
defineret som en lufttemperatur pa 293 K og et tryk pa 101,3 kPa.

2)  Motorens keolesystem skal veare udstyret med termostater i henhold til
producentens specifikationer for montering i keretejet. Hvis der anvendes en
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3.2

ikkefungerende termostat eller ingen termostat, finder nr. 3) anvendelse.
Indstillingen af kolesystemet skal udferes 1 overensstemmelse med nr. 4).

3) Hvis der ikke anvendes termostat, eller der er monteret en ikkefungerende
termostat, skal provestanden afspejle termostatens adferd wunder alle
provningsbetingelser.  Indstillingen af  kelesystemet skal wudferes i
overensstemmelse med nr. 4).

4)  Motorkelervaeskens stromningshastighed (eller alternativt trykforskellen over
varmevekslerens motorside) og kelevasketemperaturen skal fastlegges til en
verdi, der er representativ for anvendelse 1 keretgj ved omgivende
referencebetingelser, ndr motoren keres ved nominel hastighed og fuld belastning
med motorens termostat i helt aben stilling. Denne indstilling definerer
kelervaeskens referencetemperatur. Ved alle prevekersler udfert med henblik pa
certificering af en bestemt motor inden for en CO,-familie, ma indstillingen af
kolesystemet ikke aendres, hverken pad motorsiden eller pd preovebanksiden af
kolesystemet. Temperaturen for kelemidlet pd provebanksiden ber pa grundlag af
et velbegrundet teknisk sken holdes rimeligt konstant. Temperaturen for
kolemidlet pé provestandsiden af varmeveksleren ma ikke overstige den nominelle
abningstemperatur for termostaten nedstrems for varmeveksleren.

5)  Ved alle provekersler udfert med henblik pa certificering af en bestemt motor
inden for en CO,-familie skal kelervasketemperaturen opretholdes mellem den
nominelle vaerdi af termostatens dbningstemperatur som angivet af fabrikanten og
kolevaskens referencetemperatur i overensstemmelse med nr. 4), s& snart
motorens kelerveeske har ndet den angivne termostatibningstemperatur efter
koldstart.

6)  For WHTC-koldstartprevning gennemfort i overensstemmelse med punkt 4.3.3, er
de specifikke indledende betingelser angivet i punkt 7.6.1 og 7.6.2 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06. Hvis der udferes simulering af termostatens
adferd 1 overensstemmelse med nr. 3), md der ikke vere nogen strem af
kolervaeske gennem varmeveksleren, s& motorens kelervaske ikke har ndet den
erklerede nominelle termostatdbningstemperatur efter koldstart.

Brandstoffer

De respektive referencebraendstoffer for motorsystemer, der preves, skal udvalges
blandt de typer brandstof, der er navnt i skema 1. Brandstofegenskaberne for
referencebraendstofferne anfert i skema 1 skal vare de i bilag IX til Kommissionens
forordning (EU) nr. 582/2011 anferte.

For at sikre, at samme brandstof anvendes til alle provekersler udfert med henblik pé
certificering af en bestemt CO,familie, ma der ikke finde genpéfyldning af beholderen
eller skifte til en anden beholder, der leverer til motorsystemet, sted. Genpafyldning eller
beholderskifte kan undtagelsesvis tillades, hvis det kan sikres, at erstatningsbraendstoftfet
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har ngjagtigt de samme egenskaber som det tidligere anvendte braendstof (er fra samme
vareparti).

NCV for det anvendte brendstof bestemmes ved to serskilte mélinger i
overensstemmelse med de respektive standarder for hver braendstoftype defineret i
skema 1. De to separate maélinger skal udferes af to forskellige laboratorier, der er
uathangige af den fabrikant, der anseger om godkendelse. Det laboratorium, der udferer
mélingerne, skal opfylde kravene i ISO/IEC 17025. Den godkendende myndighed skal
sikre, at den brendstofpreve, der anvendes til bestemmelse af NCV, er taget fra det parti
breendstof, der er anvendt til alle provekersler.

Hvis de to separate verdier for NCV afviger med mere end 440 Joule pr. gram
brandstof, er de mélte vaerdier ugyldige, og malingen skal gentages.

Gennemsnittet af de to separate NCV'er, der ikke afviger med mere end 440 Joule pr.
gram brendstof, skal dokumenteres i MJ/kg, afrundet til 3 decimaler til hejre for
decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06.

For gasformige brendstoffer omfatter standarderne for bestemmelse af NCV 1 henhold
til skema 1 beregningen af brendverdi baseret pa brendstoffets sammensatning.
Gasbraendstoffets sammensatning til bestemmelse af NCV bestemmes ud fra analysen
af referencegasbrendstofpartiet anvendt ved certificeringsprovningerne.  Til
bestemmelse af sammensatningen af det gasbraendstof, der anvendes til bestemmelse af
NCV, udferes kun én enkelt analyse foretaget af et laboratorium, som er uathangigt af
den fabrikant, der ansgger om godkendelse. For gasformige brendstoffer bestemmes
NCV pd grundlag af denne enkelte analyse i1 stedet for gennemsnittet af to separate
malinger.
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3.3

3.4

3.5

Skema 1: Referencebrandstoffer til provning

Braendstoftype/ Type Standard anvendt til bestemmelse af NCV
motortype referencebran
dstof
_ mindst ASTM D240 eller DIN 59100-1
Diesel/CI B7
(ASTM D4809 anbefales)
mindst ASTM D240 eller DIN 59100-1
Ethanol/CI ED95
(ASTM D4809 anbefales)
) mindst ASTM D240 eller DIN 59100-1
Benzin/PI E10
(ASTM D4809 anbefales)
mindst ASTM D240 eller DIN 59100-1
Ethanol/PI E8&5
(ASTM D4809 anbefales)
LPG/PI ]IBJPG braendstof ASTM 3588 eller DIN 51612
Naturgas/PI Gos ISO 6976 eller ASTM 3588
Smeremidler

Smereolien for alle provekersler udfert 1 overensstemmelse med dette bilag skal vare en
kommercielt tilgengelig olie med ubegrenset fabrikantgodkendelse under normale
driftsforhold som defineret i punkt 4.2 1 bilag 8 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.
Smeremidler til, hvis anvendelse er begrenset til serlige driftsbetingelser for
motorsystemet, eller som er forbundet med usadvanligt korte olieskiftintervaller, ma
ikke anvendes i forbindelse med prevekersler i henhold til dette bilag. Den kommercielt
tilgengelige olie ma ikke pd nogen made endres eller tilsettes nogen form for
tilsetningsstoffer.

Alle provekersler udfert med henblik pa certificering af de CO,-emissions- og
brendstofforbrugsrelaterede egenskaber forbundet med en bestemt CO,--motorfamilie
skal udferes med samme type smoreolie.

Systemet til méling af brendstofstromme

Alle stramme, som forbruges af hele motoren skal vare omfattet af systemet til maling
af brendstofstromme. Yderligere brandstofstromme, som ikke leveres direkte til
forbreendingsprocessen i motorens cylindre, skal medtages i braendstofstremsignalet for
alle udferte provekersler. Yderligere braendstofinjektorer (f.eks. koldstartanordninger),
som ikke er nedvendige for motorsystemets drift, skal vaere adskilt fra
brandstoftilferselsledningen under alle udferte provekersler.

Specifikationerne for méleudstyret
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Maleudstyret skal opfylde kravene i punkt 9 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.

06.

Uanset forskrifterne i punkt 9 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal de
mélesystemer, der er opfort i skema 2, opfylde de graensevardier, der er fastlagt i skema

2.

Skema 2: Forskrifter for mélesystemer

Linearitet
Malesystem Skeering Heeldni Residual Determination Nojagtighed” Stigning
/ oy D+ ar) ng standardafvige skoejz‘zicient stid?
Xmin a; — ay a; Ise
SEE
Motorhastighed < 0,2 % maks. [ 0,999 - <0,1% > 0,9985| 0,2 % afden aflaeste | <1s
kalibrering » 1,001 maks. veerdi eller 0,1 % af
kalibrering * den maksimale
hastighedskalibrering
3 alt efter hvad der
er storst
Motorens < 0,5 % maks. | 0,995 - <0,5% > 0,995| 0,6 % afden afleste | <1s
drejningsmoment kalibrering » 1,005 maks. veerdi eller 0,3 % af
kalibrering * den maksimale
kalibrering * af
drejningsmoment, alt
efter hvad der er
starst
Braendstoffets < 0,5 % maks. | 0,995 - <0,5% > 0,995| 0,6 % af den afleeste | <2s
massestrom kalibrering » 1,005 maks. veerdi eller 0,3 % af
(flydende kalibrering® den maksimale
. . 3)
braendstoffer) kalibrering * af
stremmen, alt efter
hvad der er storst
Braendstoffets < 1%maks.| 0,99-| < 1% maks. > 0,995| 1% af den afleste <2s
massestrom kalibrering * 1,01 | kalibrering ¥ veerdi eller 0,5 % af
(gasformige den maksingale
breendstoffer) kalibrering ~ af
strgmmen, alt efter
hvad der er storst
Elektrisk effekt < 1 %maks.| 0,98 -| < 2 % maks. > 0,990 ir. <1s
kalibrering » 1,02 | kalibrering »
Strem < 1% maks.| 0,98 - < 2 % maks. > 0,990 Lr. <Is
kalibrering » 1,02 | kalibrering »
Spzending < 1% maks. [ 0,98-| < 2 % maks. > 0,990 Lr. <l1ls
kalibrering * 1,02 | kalibrering®

1)  "Nojagtighed" betegner analysatorens afvigelse fra en referenceverdi, der kan
henfores til en national eller international standard.

2)  "Stigningstid" betegner den tid, der forlgber fra den viste verdi stiger fra 10 % til
90 % af den endelige analysatoraflaesning (too — ti0).
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3.5.1.

4.1

3) Den "maksimale kalibreringsverdi" ma hegjst vere 1,1 gange den maksimale
veerdi, der forventes under alle provekersler for det pdgaeldende mélesystem.

"Xmin", SOM anvendes til beregning af skaringsvaerdien i skema 2, skal vaere 0,9 gange
den minimale veardi, der forventes under alle prevekersler for det péagaldende
malesystem.

Signalleveringsraten for de malesystemer, der er anfort i skema 2, skal — undtagen for
braendstofmassestromsmalesystemet — skal veere mindst 5 Hz (> 10 Hz anbefales).
Signalleveringsraten for breendstofmassestremsmaélesystemet skal veere mindst 2 Hz.

Alle maleresultater skal registreres med en maélefrekvens pd mindst 5 Hz (= 10 Hz
anbefales).

Kontrol af verificeringsudstyret

En verificering ud fra de krav, der er fastlagt i skema 2, udferes for hvert mélesystem.
Mindst 10 referencevardier mellem xpi, 0g den "maksimale kalibreringsverdi", der er
fastlagt 1 overensstemmelse med punkt 3.5, skal indsattes i malesystemet, og
malesystemets respons skal registreres som malt vaerdi.

Ved linearitetskontrol skal de malte vaerdier ssmmenholdes med referenceverdierne ved
linezr regression efter mindste kvadraters metode 1 overensstemmelse med punkt A.3.2 i
tilleeg 3 til bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Prevningsprocedure

Alle méleresultater skal bestemmes i overensstemmelse med bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06, medmindre andet er angivet 1 dette bilag.

Oversigt over provekarsler, der skal udferes

Skema 3 giver en oversigt over alle de provekersler, der skal udferes med henblik pé
certificering af en bestemt CO,-motorfamilie defineret i overensstemmelse med tilleg 3.

Brandstofforbrugsmapningscyklussen i henhold til punkt 4.3.5 og registreringen af
motordatakurven i henhold til punkt 4.3.2 udelades for alle andre motorer end CO,-
stammotoren 1 CO,-familien.

I tilfelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk.5, 1 narvarende
forordning, anvendes, skal brandstofforbrugsmapningscyklussen i henhold til punkt
4.3.5 og registreringen af motordatakurven i henhold til punkt 4.3.2 desuden foretages
for den pégaeldende motor.

Skema 3: Oversigt over provekersler, der skal udferes
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4.2

4.3

4.3.1.

4.3.2.

Reference til Skal keres for Skal keres for
punkt CO,-stammotoren andre motorer
Provekersel .
inden for CO;-
familien
Kurve for fuld 4.3.1. ja ja
belastning af
motoren
Motordatakurve 4.3.2. ja nej
WHTC-prevning 4.3.3. ja ja
WHSC-prevning 4.3.4. ja ja
Brendstofforbrug 4.3.5. ja nej
smapningscyklus

Tilladte &ndringer af motorsystemet

ZAndring af malvaerdien for motorens tomgangshastighedsregulator til en lavere verdi i
motorens elektroniske styreenhed skal vere tilladt ved alle prevekersler, hvori der
foreckommer  tomgang, for at undgd interferens mellem  motorens
tomgangshastighedsregulator og provestandens hastighedsregulator.

Provekersler
Kurve for fuld belastning af motoren

Kurven for fuld belastning af motoren skal vare registreret i overensstemmelse med
punkt 7.4.1-7.4.5 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Motordatakurve

Registrering af motordatakurven i1 henhold til dette punkt udelades for alle andre motorer
end CO;-stammotoren i CO,-familien defineret i overensstemmelse med tilleg 3. 1
overensstemmelse med punkt 6.1.3 finder motordatakurven registreret for CO,-
stammotoren i CO,-familien ogsd anvendelse pa alle andre motorer i samme CO;-
familie.

I tilfelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, 1 narvarende
forordning, pa fabrikantens anmodning anvendes, skal registreringen af
motordatakurven desuden foretages for den pagaeldende motor.

Motordatakurven skal registreres i overensstemmelse med valgmulighed b) i punkt 7.4.7
1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06. Ved denne provning bestemmes det
negative drejningsmoment, der skal til for at drive motoren mellem heojeste og laveste
mapningshastighed med minimalt forerkrav.

Provningen fortsattes direkte efter mapning af kurven for fuld belastning 1 henhold til
punkt 4.3.1. P4 fabrikantens anmodning kan motordatakurven registreres separat. I dette
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4.3.3.

43.3.1

4.3.4.

4.3.4.1

tilfeelde skal motoroliens temperatur ved slutningen af provekerslen for kurven for fuld
belastning foretaget i henhold til punkt 4.3.1 registreres, og fabrikanten skal over for den
godkendende myndighed godtgere, at motorolietemperaturen ved begyndelsen af
motordatakurven opfylder ovennavnte temperatur inden for + 2K.

Ved starten af provekerslen med henblik pd motordatakurven skal motoren drives med
minimalt fererkrav ved den laveste mapningshastighed defineret i punkt 7.4.3 1 bilag 4
til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06. Sa snart motorens drejningsmoment er stabiliseret
inden for +5% af dets gennemsnitsverdi 1 mindst 10 sekunder, pabegyndes
dataregistreringen, og motorhastigheden sznkes med gennemsnitligt 8 +1 min'/s fra
maksimal til minimal mapningshastighed som defineret i punkt 7.4.3 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

WHTC-provning

WHTC-prevningen skal udferes i overensstemmelse med bilag 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 49, rev. 06. De vagtede emissionsprevningsresultater skal opfylde de geldende
grenseverdier, der er fastsat 1 forordning (EF) nr. 595/2009.

Motorkurven for fuld belastning, registreret i henhold til punkt 4.3.1, anvendes til
denormalisering af referencecyklussen og alle beregninger af referenceverdier, der
gennemfores i overensstemmelse med punkt 7.4.6, 7.4.7 og 7.4.8 1 bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06.

Malingssignaler og dataregistrering

Ud over de bestemmelser, der er fastsat 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06,
skal den faktiske breendstofmassestrom, der forbruges af motoren henhold til punkt 3.4,
registreres.

WHSC-provning

WHSC-provningen skal udferes i overensstemmelse med bilag 4 til FN/ECE-regulativ
nr. 49, rev. 06. Emissionsprovningsresultaterne skal opfylde de gaeldende
grensevardier, der er fastsat i forordning (EF) nr. 595/2009.

Motorkurven for fuld belastning, registreret 1 henhold til punkt 4.3.1, anvendes til
denormalisering af referencecyklussen og alle beregninger af referenceverdier, der
gennemfores 1 overensstemmelse med punkt 7.4.6, 7.4.7 og 7.4.8 1 bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06.

Malingssignaler og dataregistrering

Ud over de bestemmelser, der er fastsat i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06,
skal den faktiske braendstofmassestrom, der forbruges af motoren henhold til punkt 3.4,
registreres.
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4.3.5.

43.5.1

Braendstofforbrugsmapningscyklus (FCMC)

Brendstofforbrugsmapningscyklussen i henhold til dette punkt udelades for alle andre
motorer end CO,-stammotoren i CO,-familien. De brendstofmapningsdata, der er
registreret for CO,-stammotoren 1 CO,-familien, finder ogsd anvendelse pd alle andre
motorer 1 samme CO,-familie.

I tilfelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, 1 narvarende
forordning, pd fabrikantens anmodning anvendes, skal registreringen af
braendstofforbrugsmapningscyklussen desuden foretages for den pagaldende motor.

Motorbraendstofmapningen méles i en rekke steady state-motordriftparametre som
defineret 1 henhold til stk. 4.3.5.2. Parametrene i denne mapning er brendstofforbruget i
g/h, athangigt af motorhastigheden i min™' og motorens drejningsmoment i Nm.

Handtering af afbrydelser i FCMC

Hvis en regenereringsbegivenhed finder sted i1 lebet af FCMC for motorer, der er
udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer til periodisk regenerering som
defineret 1 punkt 6.6 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal alle malinger ved
denne motorhastighedsdriftsmade, vaere ugyldige. Regenereringsbegivenheden skal vare
afsluttet, og proceduren skal bagefter fortsattes som beskrevet i punkt 4.3.5.1.1.

Hvis en uventet afbrydelse, et svigt eller en fejl optreeder under FCMC, er alle malinger
ved denne motorhastighedsdriftsmide ugyldige, og en af folgende muligheder for at
fortsatte skal vaelges af fabrikanten:

1)  proceduren skal fortsettes som beskrevet i punkt 4.3.5.1.1

2)  hele FCMC skal gentages i overensstemmelse med punkt 4.3.5.4 og 4.3.5.5

4.3.5.1.1Bestemmelser for fortsettelse af FCMC

Motoren skal startes og varmes op i overensstemmelse med punkt 7.4.1 1 bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06. Efter opvarmningen forkonditioneres motoren ved at
lade den kere 1 20 minutter ved driftsméde 9 som defineret i skema 1 i punkt 7.2.2 1
bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Motorkurven for fuld belastning, registreret 1 henhold til punkt 4.3.1, anvendes til
denormalisering af referencevardierne for driftsmide 9 i overensstemmelse med punkt
7.4.6,7.4.7 og 7.4.8 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Umiddelbart efter afslutningen af forkonditioneringen, @ndres méilvardierne for
motorhastighed og drejningsmoment linezrt inden for 20 til 46 sekunder til det hejeste
méildrejningsmomentreferencepunkt pd neste hgjere milmotorhastighedsreferencepunkt
end det specifikke malmotorhastighedsreferencepunkt, hvorved afbrydelsen af FCMC
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fandt sted. Hvis malreferencepunktet er ndet inden for mindre end 46 sekunder,
anvendes den resterende tid op til 46 sekunder til stabilisering.

Med henblik pa stabilisering skal motorens drift fortsattes fra dette tidspunkt i
overensstemmelse med prevningssekvensen 1 punkt 4.3.5.5, uden registrering af
maéleverdier.

Nér det storste maldrejningsmomentreferencepunkt ved det  specifikke
mélmotorhastighedsreferencepunkt, hvor afbrydelsen fandt sted, er ndet, skal
registreringen af mélevardier viderefores fra dette tidspunkt i overensstemmelse med
provningssekvensen i punkt 4.3.5.5.

Gitteret af malreferencepunkter

Gitteret af malreferencepunkter fastsettes pd en normaliseret made og bestar af 10
malmotorhastighedsreferencepunkter og 11  drejningsmomentreferencepunkter.
Konvertering af den normaliserede referencepunktdefinition til de faktiske malvaerdier
for motorhastigheds- og drejningsmomentreferencepunkter for den enkelte motor, der
proves, skal baseres pd motorkurven for fuld belastning for CO,-familiens CO;- -
stammotor som defineret i overensstemmelse med tilleeg 3 til dette bilag og registreret i
overensstemmelse med punkt 4.3.1.

4.3.5.2.1Definition af malmotorhastighedsreferencepunkter

De 10 malmotorhastighedsreferencepunkter er defineret ved 4
basismalmotorhastighedsreferencepunkter og 6 supplerende
malmotorhastighedsreferencepunkter.

Motorhastighederne njgie, Nio, Npref, N9sn 0g Np; bestemmes ud fra motorkurven for fuld
belastning for CO,-familiens CO;-stammotor som defineret i henhold til tilleeg 3 til dette
bilag og registreret i henhold til punkt 4.3.1 ved anvendelse af definitionerne af
karakteristiske motorhastigheder i overensstemmelse med punkt 7.4.6. i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.06.

Motorhastigheden ns; bestemmes ved folgende ligning:

ns7 = 0,565 x (0,45 x nio + 0,45 X Nprer + 0,1 X npi — Nigie) X 2,0327 + nigie
De 4 basismalmotorhastighedsreferencepunkter er fastsat som folger:
1)  Basismotorhastighed 1: nigic

2)  Basismotorhastighed 2: na = ns7; — 0,05 X (ngsh — Nidic)

3)  Basismotorhastighed 3: ng = ns; + 0,08 X (ngsy — Njgie)

4)  Basismotorhastighed 4: ngsp
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De potentielle afstande mellem hastighedsreferencepunkter bestemmes ved folgende
ligninger:

1)  dnigiea 44 = (DA —Nigie) / 4
2)  dngosh 44 = (Ngsy —np) / 4
3)  dnjgiea 35 = (na — Nigie) / 3
4)  dngosh 35 = (ngsp —ng) / 5
5)  dnjgea 53 = (A —Nige) / 5
6)  dngosy 53 = (n9sn —ng) / 3

De absolutte verdier for potentielle afvigelser mellem de to sektioner bestemmes ved
folgende ligninger:

1)  dnss = ABS(dnigiea 44 — dnposh 44)
2)  dnzs = ABS(dnjgiea 35 — dnposn 35)
3)  dns; = ABS(dnjgiea 53 — dnposh 53)

De 6 supplerende mélmotorhastighedsreferencepunkter skal bestemmes pa grundlag af
den mindste af de tre vaerdier dnss, dnss og dns; 1 overensstemmelse med folgende
bestemmelser:

1) Hvis dngs er den mindste af de tre vardier, bestemmes de 6 supplerende
malmotorhastigheder ved at opdele hver af de to intervaller, det ene fra njqje til na
og det andet fra np til nysp, 1 4 lige store sektioner.

2) Hvis dnss er den mindste af de tre vardier, bestemmes de 6 supplerende
malmotorhastigheder ved at opdele intervallet fra njg. til ny 1 3 a@kvidistante
sektioner, og intervallet fra np til ngs, 1 5 @kvidistante sektioner.

3) Hvis dns; er den mindste af de tre vardier, bestemmes de 6 supplerende
malmotorhastigheder ved at opdele intervallet fra nig. til na 1 5 a&kvidistante
sektioner og intervallet fra ng til nys, 1 3 ekvidistante sektioner.

Figur 1 illustrerer definitionen af malmotorhastighedsreferencepunkterne i henhold til
nr. 1) ovenfor.
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Figur 1: Definition af hastighedsreferencepunkter
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4.3.5.2.2Definition af maldrejningsmomentreferencepunkter

De 11 maéaldrejningsmomentreferencepunkter er defineret ved 2
basisméldrejningsmomentreferencepunkter og 9 supplerende
maldrejningsmomentreferencepunkter. De 2 basismaldrejningsmomentreferencepunkter
er defineret ved et drejningsmoment pd nul og den maksimale motorkurve for fuld
belastning af CO,-stammotoren bestemt i overensstemmelse med punkt 4.3.1 (samlet
maksimalt drejningsmoment, Tnax_overall)- De 9 supplerende
maldrejningsmomentreferencepunkter bestemmes ved at opdele intervallet fra et
drejningsmoment pd nul til det samlede maksimale drejningsmoment, Tmax overall, 1 10
ekvidistante sektioner.

Alle maéldrejningsmomentreferencepunkter ved et bestemt
malmotorhastighedsreferencepunkt, der overstiger graensevardien som defineret ved
drejningsmomentet ved fuld belastning ved dette serlige
malmotorhastighedsreferencepunkt minus 5 procent af Tmax overa, skal erstattes af
drejningsmomentverdien ved fuld belastning ved dette serlige
malmotorhastighedsreferencepunkt. Figur 2 illustrerer definitionen af

maldrejningsmomentreferencepunkterne.
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Figur 2: Definition af drejningsmomentreferencepunkter

/

a h=!

= = 0 a0 O

punkter sat til = = = = =
fuldt moment

(med fuldt e = = -0

moment minus | g C o 0O ) = & a a
5 % af max_overall

B £ [ = O & o o -4a-og

= a C = O I e

= a O S O & & o oo

1}
m
m
M
1]
1}
1}
u}
1}
1}

4.3.5.3 Malingssignaler og dataregistrering
Folgende maledata registreres:
1)  motorhastighed
2)  motorens drejningsmoment korrigeret i overensstemmelse med punkt 3.1.2

3) massestrommen af braendstof, der forbruges af hele motorsystemet i
overensstemmelse med punkt 3.4

4)  Forurenende luftarter i henhold til definitionerne i FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06. Forurenende partikler og ammoniakemissioner behever ikke at blive overvaget
under FCMC-provekerslen.

Malingen af forurenende luftarter skal udferes i1 overensstemmelse med punkt 7.5.1,
7.5.2,7.53,7.55,7.7.4,7.8.1,7.8.2,7.8.4 og 7.8.5 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49,
rev. 06.

Med henblik pd punkt 7.8.4 i1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ 49, rev. 06, betegner
udtrykket "preovningscyklus" i det punkt, der refereres til, den fuldstendige sekvens fra
forkonditionering 1 overensstemmelse med punkt 4.3.54 til afslutning af
provningssekvensen i overensstemmelse med punkt 4.3.5.5.
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4.3.5.5

Forkonditionering af motorsystemet

Det eventuelle fortyndingssystem og motoren startes og varmes op i overensstemmelse
med punkt 7.4.1 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Efter opvarmningen forkonditioneres motoren og prevetagningssystemet ved at lade
motoren kere 1 20 minutter ved driftsmade 9 som defineret i skema 1 i punkt 7.2.2 i bilag
4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, samtidig med at fortyndingssystemet betjenes.

Motorkurven for fuld belastning for CO,-stammotoren i COs-familien, registreret i
henhold til punkt 4.3.1, anvendes til denormalisering af referencevardierne for
driftsmade 9 i overensstemmelse med punkt 7.4.6, 7.4.7 og 7.4.8 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06.

Umiddelbart efter afslutningen af forkonditioneringen, @ndres méilvardierne for
motorhastighed og drejningsmoment lineart inden for 20-46 sekunder, sdledes at de
svarer til det forste mélreferencepunkt for prevningssekvensen i henhold til stk. 4.3.5.5.
Hvis det forste mélreferencepunkt er naet inden for mindre end 46 sekunder, anvendes
den resterende tid op til 46 sekunder til stabilisering.

Prevningssekvens

Provningssekvensen bestar af steady state-malreferencepunkter med defineret
motorhastighed og drejningsmoment ved hver enkelt referencepunkt i overensstemmelse
med punkt 4.3.5.2 og definerede ramper med henblik pa bevagelse fra et referencepunkt
til et andet.

Det hgjeste maldrejningsmomentreferencepunkt ved hver malmotorhastighed skal
fungere med maksimalt forerkrav.

Det forste malreferencepunkt er fastlagt pa det hojeste
mélmotorhastighedsreferencepunkt og det hejeste mildrejningsmomentreferencepunkt.

Folgende skridt folges for at dekke alle mélreferencepunkter:

1)  Motoren keres i 95 + 3 sekunder ved hvert malreferencepunkt. De forste 55 + 1
sekunder ved hvert mélreferencepunkt betragtes som en stabiliseringsperiode. I
den efterfolgende periode péd 30 + 1 sekunder kontrolleres motorhastighedens
gennemsnitsvaerdi séledes:

a)  Gennemsnitsvaerdien af motorhastigheden holdes pa malmotorhastighedens
referencepunkt inden for + 1 procent af den hgjeste malmotorhastighed.

b) Undtagen for punkterne ved fuld belastning skal gennemsnitsvaerdien af
motorens drejningsmoment holdes pa drejningsmomentets referencepunkt
inden for en tolerance pd +£20 Nm eller =2 procent af det samlede
maksimale drejningsmoment, Trmax overall, alt efter hvad der er storst.
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De registrerede vardier 1 henhold til punkt 4.3.5.3 lagres som gennemsnitsvardier
over en periode pd 30 £ 1 sekunder. Den resterende periode pa 10 = 1 sekunder
kan anvendes til efterbehandling og lagring af data, hvis det er nedvendigt. I lebet
af denne periode skal motorens malreferencepunkt fastholdes.

2)  Efter at malingen pa et malreferencepunkt er afsluttet, skal mélvardien for
motorhastigheden holdes konstant inden for + 20 min™ fra mélmotorhastighedens
referencepunkt og malverdien for momentet nedsattes linezrt inden for 20 + 1
sekunder til match af naste lavere maldrejningsmomentreferencepunkt. Derefter
udferes malingen 1 henhold til nr. 1).

3)  Efter at referencepunktet for drejningsmomentet pad nul er mélt i nr. 1), skal
malmotorhastigheden = nedsattes lineeert  til det  naste lavere
malmotorhastighedsreferencepunkt, samtidig med at méldrejningsmomentet gges
lineert til det hejeste maldrejningsmomentreferencepunkt ved naste lavere
malmotorhastighedsreferencepunkt inden for 20-46 sekunder. Hvis det naeste
malreferencepunkt er ndet inden for mindre end 46 sekunder, anvendes den
resterende tid op til 46 sekunder til stabilisering. Derefter udferes malingen ved at
starte en stabiliseringsprocedure 1 henhold til nr. 1), og derefter skal
maéldrejningsmomentreferencepunkterne ved konstant malmotorhastighed justeres
1 henhold til nr. 2).

Figur 3 illustrerer de tre forskellige trin, der skal wudferes ved hvert
malingsreferencepunkt for prevning i henhold til nr. 1) ovenfor.

Figur 3: Hvilke skridt der skal tages ved hvert malingsreferencepunkt
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Figur 4 illustrerer sekvensen af steady state-mélingsreferencepunkter, der skal folges ved

prevning.

Figur 4: Sekvens af steady state-malingsreferencepunkter
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4.3.5.6 Evaluering af data til overvagning af emissioner

Forurenende luftarter 1 henhold til punkt 4.3.5.3 overvages under FCMC. Definitionerne
af karakteristiske motorhastigheder i henhold til punkt 7.4.6 i bilag 4 til FN/ECE-

regulativ nr. 49, rev. 06, finder anvendelse.

4.3.5.6.1Definition af kontrolomréade

Kontrolomraddet til overvdgning af emissioner
overensstemmelse med punkt 4.3.5.6.1.1 0og 4.3.5.6.1.2.

43.5.6.1.1 Motorens hastighedsomréde i1 kontrolomradet

under

FCMC fastlegges 1

1)  Definitionen af motorens hastighedsomrade i1 kontrolomradet skal baseres pa
motorkurven for fuld belastning for CO,-familiens CO, -stammotor som defineret
1 overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag og registreret i overensstemmelse

med punkt 4.3.1.

2)  Kontrolomréadet skal omfatte alle motorhastigheder, der er storre end eller lig med
det 30. percentil af den kumulative hastighedsfordeling, opgjort ved alle
motorhastigheder, herunder tomgangshastighed, 1 stigende rekkefolge, 1 lobet af
WHTC-prevningscyklussen med varmstart udfert i overensstemmelse med punkt
4.3.3 (n30) baseret pa motorkurven for fuld belastning som omhandlet i nr. 1).
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3)  Det kontrolomride, der omfatter alle motorhastigheder, der er lavere end eller lig
med ny;, bestemmes ud fra motorkurven for fuld belastning som omhandlet i nr. 1)

4.3.5.6.1.2  Motorens drejningsmoment- og effektomréde i kontrolomradet

1) Den nedre grense for motorens drejningsmomentomrade i kontrolomridet skal
defineres pa grundlag af motorkurven for fuld belastning for den laveste
motorkategori 1 den pdgaldende CO,-familie og registreres 1 overensstemmelse
med punkt 4.3.1.

2) Kontrolomradet skal omfatte alle motorbelastningspunkter med en
drejningsmomentverdi, der er storre end eller lig med 30 % af den maksimale
drejningsmomentvardi bestemt ud fra motorkurven for fuld belastning som
omhandlet i nr. 1).

3)  Uanset bestemmelserne i nr. 2) skal hastigheds- og drejningsmomentpunkter, der
er under 30 % af den maksimale effektveardi, bestemt ud fra motorkurven for fuld
belastning som omhandlet i nr. 1), undtages fra kontrolomradet.

4)  Uanset bestemmelserne i nr. 2) og 3) skal den egvre grense for kontrolomradet
baseres pa motorkurven for fuld belastning for CO,-familiens CO,-stammotor som
defineret 1 overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag og registreret i
overensstemmelse med punkt 4.3.1. Drejningsmomentverdien for hver
motorhastighed, bestemt ud fra motorkurven for fuld belastning for
CO;-stammotoren, @ges med 5 procent af det samlede maksimale
drejningsmoment, Tpax overa, som fastlagt 1 overensstemmelse med punkt
4.3.52.2. Den @®ndrede ogede motorkurve for fuld belastning for CO,-
stammotoren skal anvendes som gvre graense for kontrolomrédet.

Figur 5 illustrerer definitionen af motorens hastighed, drejningsmoment og effekt for
kontrolomrédet.

Figur 5: Definitionen af motorens hastighed, drejningsmoment og effekt for
kontrolomrédet
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(baseret pa kurven ved fuld
belastning for den laveste

(defineret ved kurven ved

4.3.5.6.2Definition af gittercellerne

Det kontrolomrade, der er defineret i overensstemmelse med punkt 4.3.5.6.1, opdeles 1 et

antal gitterceller for overvigning af emissioner under FCMC.

Gitteret skal omfatte 9 celler for motorer med en nominel hastighed pd mindre end 3
000 min' og 12 celler for motorer med en nominel hastighed, der er sterre end eller lig

med 3 000 min".

bestemmelser:

Gitrene skal vare defineret 1 overensstemmelse med felgende

1) De ydre grenser for gitrene er tilpasset det kontrolomrade, der er defineret i
henhold til punkt 4.3.5.6.1.

2) 2 lodrette, indbyrdes akvidistante linjer mellem motorhastighederne nso 1,1 gange
nosp, hvis der er tale om et gitter med 9 celler, og 3 lodrette, indbyrdes &kvidistante
linjer mellem motorhastighederne n3y og 1,1 gange nosy, hvis der er tale om et
gitter med 12 celler.

3) 2 linjer, der er &kvidistante fra motorens drejningsmoment (dvs. 1/3) afsat pa hver

lodret linje for motorhastigheden som defineret i nr. 1) og 2)

Alle motorhastighedsvaerdier i min' og alle drejningsmomentverdier i Nm, der
definerer greenserne for gittercellerne, afrundes til 2 decimaler til hgjre for decimaltegnet
1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
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Figur 6 illustrerer definitionen af gitterceller for kontrolomréddet i tilfeelde af et gitter
med 9 celler.

Figur 6: Definition af gitterceller for kontrolomradet, her eksemplificeret med et gitter
med 9 celler

upper boundary

(defined by increased
full load curve)

- e

(baseret pa kurven ved fuld
belastning for den laveste

13 113 113

4.3.5.6.3Beregning af specifikke masseemissioner

De specifikke masseemissioner af forurenende luftarter skal bestemmes som
gennemsnitsvaerdien for hver gittercelle fastlagt 1 overensstemmelse med punkt
4.3.5.6.2. Gennemsnitsverdien for hver gittercelle fastlegges som det aritmetiske
gennemsnit af de specifikke masseemissioner over hele motorens hastigheds- og
drejningsmomentpunkter malt under FCMC beliggende inden for samme gittercelle.

De specifikke masseemissioner af motorhastighed og drejningsmoment maélt under
FCMC bestemmes som gennemsnittet over maéleperioden pd 30 +1 sekunder i
overensstemmelse med nr. (1) i punkt 4.3.5.5.

Hvis et motorhastigheds- og drejningsmomentpunkt er placeret direkte péd en linje, der
adskiller forskellige gitterceller fra hinanden, skal denne motorhastighed og -belastning
tages 1 betragtning 1 forbindelse med gennemsnitsverdien for alle tilstedende
gitterceller.

Beregningen af de samlede masseemissioner af hver forurenende luftart for hvert
motorhastigheds- og drejningsmomentpunkt, malt under FCMC, mpcme 1 g, 1 30 £1
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sekunder 1 overensstemmelse med nr. 1) i punkt 4.3.5.5, foretages 1 overensstemmelse
med punkt 8 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Motorens faktiske arbejde for hvert motorhastigheds- og drejningsmomentpunkt malt
under FCMC, Wecmc,i 1 kWh, over en 30 = 1 sekunders méleperiode i overensstemmelse
med nr. 1) 1 punkt 4.3.55, bestemmes ud fra motorhastigheds- og
drejningsmomentverdierne registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.5.3.

De specifikke masseemissioner af forurenende luftarter ercmci 1 g/kWh for hvert
motorhastigheds- og drejningsmomentpunkt mélt under FCMC bestemmes ved folgende
ligning:

eremc.i = Mremc,i / Wremci
4.3.5.7 Validering af data
4.3.5.7.1Krav til valideringsstatistikker for FCMC

En lineaer regressionsanalyse af de faktiske verdier for motorhastighed (n,.t), motorens
drejningsmoment (M,) og motoreffekt (P,) over for de respektive referencevardier
(Nrer, Mrer, Prer) gennemfores for FCMC. De faktiske vaerdier for nae, Mact 0g Pact
bestemmes ud fra de verdier, der er registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.5.3.

Ramperne til bevaegelse fra det ene malreferencepunkt til den andet skal udelukkes fra
denne regressionsanalyse.

For at minimere den skaevhed, der skyldes tidsforsinkelsen mellem de faktiske vaerdier
og vaerdierne for referencecyklussen, kan hele sekvensen af signaler for faktiske vaerdier
af motorhastighed og drejningsmoment fremskyndes eller forsinkes i forhold til
sekvensen af referencehastigheds- og drejningsmomentsignalerne. Hvis de faktiske
signaler forskydes, skal hastighed og drejningsmoment forskydes lige meget i samme
retning.

De mindste kvadraters metode anvendes til regressionsanalyse i overensstemmelse med
punkt A.3.1 og A.3.2 i tilleeg 3 til bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, med den
mest passende ligning med formen som defineret 1 punkt 7.8.7 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06. Det anbefales, at denne analyse foretages ved 1 Hz.

Med henblik pa denne regressionsanalyse, er udeladelse af punkter kun tilladt, hvor dette
er nevnt 1 skema 4 (Tilladt at udelade fra regressionsanalysen) i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06, for regressionsberegningen foretages. Endvidere skal alle
motorens drejningsmoment- og effektvaerdier pd steder med maksimalt forerkrav
udelades med henblik pa kun denne regressionsanalyse. Dog ma punkter, der udelades
fra regressionsanalysen, ikke udelades fra andre beregninger i overensstemmelse med
dette bilag. Udeladelse af punkter kan anvendes pa hele cyklussen eller enhver del af
denne.
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For at data kan anses for gyldige, skal kriterierne 1 skema 3 (Tolerancer for
regressionslinjer for WHSC) 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, vere opfyldt.

4.3.5.7.2Krav til emissionsovervagning

5.1

De data, der er indhentet ved FCMC-provninger, er gyldige, hvis de specifikke
masseemissioner af regulerede forurenende stoffer, som er bestemt for hver gittercelle i
henhold til punkt 4.3.5.6.3, opfylder de relevante granseverdier for forurenende
luftarter, der er defineret i punkt 5.2.2 i bilag 10 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06. 1
tilfelde af at antallet af motorens hastigheds- og drejningsmomentpunkter inden for
samme gittercelle er mindre end 3, finder dette stykke ikke anvendelse pé den specifikke
gittercelle.

Efterbehandling af méledata

Alle beregninger i henhold til nervaerende punkt skal vare foretaget for hver enkelt
motor inden for en CO,-familie.

Beregning af motorens arbejde

Motorens samlede arbejde i en cyklus eller i en bestemt periode skal bestemmes ud fra
de registrerede vaerdier for motoreffekt bestemt i overensstemmelse med punkt 3.1.2 og
punkt 6.3.5 og 7.4.8 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Motorens arbejde i en komplet prevningscyklus eller i hver WHTC-undercyklus

bestemmes ved integration af de registrerede verdier for motoreffekt i
overensstemmelse med felgende ligning:

1 1
Wact,i :(E Po+ P+ P, + ..+ P+ P+ _pn) h

2
hvor:
Wt i = motorens samlede arbejde i tidsperioden fra to til t;
to = begyndelsestidspunkt for tidsperiode
t) = sluttidspunkt for tidsperiode
n = antal registrerede vardier i tidsperioden fra to til t,
Piio..np = registrerede motoreffektvaerdier i tidsperioden fra t til t; 1 kronologisk
orden, hvor k gar fra 0 ved to til n ved t,
h = intervalsterrelse mellem to tilstodende registrerede veardier defineret
h= -ty
ved m
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5.2

53

5.3.1.

Beregning af integreret brendstofforbrug

Enhver registreret negativ verdi for breendstofforbrug skal anvendes direkte og mé ikke
sattes til nul med henblik pa beregningen af den integrerede veerdi.

Den samlede brendstofmasse, der er forbrugt af motoren i en komplet prevningscyklus
eller 1  hver  WHTC-undercyklus,  bestemmes ved  integration  af
brendstofmassestrommen i overensstemmelse med folgende ligning:

1
Z FCmeas,i = (E mf)"’uei,ﬂ + mf:fuei,l + m}c}’uei,z + .t mf}uei,n—z + m}j’uelm—l +

1
2 m]?uei,n) h

hvor:

2 FCreas, i = den samlede braendstofmasse forbrugt af motoren tidsperioden fra
to tilt

to = begyndelsestidspunkt for tidsperioden

t) = sluttidspunkt for tidsperioden

n = antal registrerede vardier i tidsperioden fra to til t;

Mffuel,k [0 .. n] = registrerede vardier for brendstofmassestrom i tidsperioden fra ty
til t; 1 kronologisk orden, hvor k gér fra 0 ved t, til n ved t;

h = intervalsterrelse mellem to tilstedende registrerede vardier
defineret ved h= %

Beregning af specifikke braendstofforbrugsverdier

De korrektions- og afbalanceringsfaktorer, som skal leveres som input til
simuleringsvearktajet, beregnes ud fra motorens forbehandlingsvaerktej baseret pa det
malte specifikke braendstofforbrug for motoren, bestemt i overensstemmelse med punkt
5.3.10g5.3.2.

Specifikke brendstofforbrugsvardier til WHTC-korrektionsfaktoren

De specifikke brandstofforbrugsveardier, der er nedvendige med henblik p4 WHTC-
korrektionsfaktoren skal beregnes ud fra faktiske malte vaerdier for varmstarts-WHTC,
registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.3 som folger:

SFCmeas, Urban = ZFCmeas, WHTC-Urban / Wact, WHTC-Urban
SFCmeas, Rural = P FCmeas, WHTC- Rural / Wact, WHTC- Rural

SFCmeas, MW = ZFCmeas, WHTC—MW/ Wact, WHTC—M)
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5.3.2.

hvor:

SFCreas,i = Specifikt breendstofforbrug
1 WHTC-undercyklussen i [g/kWh]

Y FCheas,i = Den samlede braendstofmasse forbrugt af motoren i
WHTC-undercyklus i [g], bestemt i overensstemmelse med
punkt 5.2.

Wt i = Motorens samlede arbejde i WHTC-undercyklussen i [kWh]
bestemt i overensstemmelse med punkt 5.1

De 3 forskellige undercyklusser i WHTC — by-, landevejs- og motorvejskersel —
defineres som folger:

1)  bykersel: fra begyndelsen af cyklus til <900 sekunder fra begyndelsen af cyklus
2) landevejskersel: fra > 900 sekunder til < 1380 fra begyndelsen af cyklus

3) motorvejskersel (MW): fra >1380 sekunder fra begyndelsen af cyklus til
slutningen af cyklus.

Specifikke brendstofforbrugsvardier til kold-varm-emissionsafbalanceringsfaktor

De specifikke brandstofforbrugsvardier, der er nedvendige med henblik pa kold-varm-
emissionsafbalanceringsfaktoren, skal beregnes ud fra faktisk malte verdier for bade
varmstart- og koldstart-WHTC-prevningen, registreret i overensstemmelse med punkt
4.3.3. Beregningerne skal foretages for bade varmstart- og koldstart-WHTC hver for sig
som folger:

SFCmeas, hot = ZFCmeas, hot / Wact, hot

SFCmeas, cold = 2 FCmeas, cold / Wact, cold

hvor:

SFCrneas, j = Specifikt breendstofforbrug [g/kWh]

2 FCeas, j = Samlet breendstofforbrug i WHTC [g]
bestemt 1 overensstemmelse med punkt 5.2 i dette
bilag

Wact, i = Motorens samlede arbejde 1 WHTC [kWh]
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5.3.3.

533.1

bestemt i overensstemmelse med punkt 5.1 1 dette
bilag
Specifikke breendstofforbrugsvaerdier i WHSC

De specifikke brandstofforbrugsvaerdier i WHSC skal beregnes ud fra faktisk malte
vaerdier for WHSC, registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.4 som folger:

SFCyrsc = (X FCwusc) / (Wwasc)

hvor:

SFCwnusc = Specifikt breendstofforbrug i WHSC [g/kWh]

2 FCwasc = Samlet breendstofforbrug i WHSC [g]
bestemt i1 overensstemmelse med punkt 5.2 1 dette
bilag

Wwasc = Motorens samlede arbejde i WHSC [kWh]

bestemt 1 overensstemmelse med punkt 5.1 i dette
bilag
Korrigerede specifikke breendstofforbrugsverdier i WHSC

Det beregnede specifikke braendstofforbrug i WHSC, SFCwpusc, beregnet i
overensstemmelse med punkt 5.3.3, skal justeres til en korrigeret veerdi, SFCwusc corr, for
at tage hejde for forskellen mellem NCV for det brandstof, der er anvendt under
provningen, og standard NCV for den respektive motorbrendstofteknologi 1
overensstemmelse med felgende ligning:

SFCwhsc.corr = SFCwhsc %{ZZS
hvor:
SFCwrsc corr = Korrigeret specifikt breendstofforbrug i WHSC
[¢/kWh]
SFCwnusc = Specifikt breendstofforbrug i WHSC [g/kWh]
NCVineas = NCV for det brendstof, der er anvendt ved prevningen, bestemt i

overensstemmelse med punkt 3.2 [MJ/kg]
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NCVy4 = Standard NCV 1 overensstemmelse med skema 4 [MJ/kg]

Skema 4: Fast nedre breendvaerdi for brendstoftyper

Brandstoftype/mot Type Standard NCV [MJ/kg]
ortype referencebrands
tof
Diesel/CI B7 42,7
Ethanol/CI ED95 25,7
Benzin/PI E10 41,5
Ethanol/PI E85 29,1
LPG/PI LPG brendstof B 46,0
Naturgas/PI Gos 45,1

5.3.3.2 Serlige bestemmelser for B7-referencebrandstof

5.4

I tilfeelde af at referencebraendstof af typen B7 (diesel/CI) i overensstemmelse med stk.
3.2 blev anvendt ved prevningen, mé standardkorrektionen i overensstemmelse med stk.
5.3.3.1 ikke udferes, og den korrigerede vaerdi, SFCwnsccor, skal indstilles til den
ukorrigerede veerdi SFCwpsc.

Korrektionsfaktor for motorer, der er udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer
med periodisk regenerering

For motorer, der er udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer med periodisk
regenerering 1 henhold til punkt 6.6.1 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal
braendstofforbruget justeres for at tage hejde for regenereringsbegivenheder ved hjaelp af
en korrektionsfaktor.

Denne korrektionsfaktor, CFregper, bestemmes 1 overensstemmelse med punkt 6.6.2 1
bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

For motorer, der er udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer med kontinuerlig
regenerering i henhold til punkt 6.6 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, skal
der ikke bestemmes en korrektionsfaktor, og vardien af faktoren CFregper skal sattes til
1.

Motorkurven for fuld belastning, registreret i henhold til punkt 4.3.1, anvendes til
denormalisering af WHTC-referencecyklussen og alle beregninger af referencevardier,
der gennemfores i overensstemmelse med punkt 7.4.6, 7.4.7 og 7.4.8 1 bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

Ud over de bestemmelser, der er fastsat 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06,
skal den faktiske braeendstofmassestrem, der forbruges af motoren i henhold til punkt 3.4,
registreres for hver enkelt WHTC-varmstartprevning udfert i overensstemmelse med
punkt 6.6.2 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06.

51 DA



DA

Det specifikke braendstofforbrug for hver enkelt gennemfort WHTC-varmstartprevning
beregnes ved hjelp af felgende ligning:

SF Cmeas, m = (Z F Cmeas, m) / ( Wact, m)

hvor:
SFCneas, m = Specifikt brendstofforbrug [g/kWh]
2 FCreasm = Samlet breendstofforbrug 1 WHTC [g]
bestemt 1 overensstemmelse med punkt 5.2 i dette
bilag
Waet, m = Motorens samlede arbejde i WHTC [kWh]
bestemt i overensstemmelse med punkt 5.1 1 dette
bilag
m = Indeks, der definerer hver enkelt WHTC-varmstartprevning

De specifikke brendstofforbrugsverdier for hver enkelt gennemfort WHTC-provning
vaegtes ved hjelp af folgende ligning:

nxSFCuyg + Ny x SEChyg

SFCw = n+ n,

hvor:

n = antallet af WHTC-varmstartprovninger uden regenerering

n, = antallet af WHTC-varmstartprevninger uden regenerering
(mindste antal er én prevning)

SFCayg = det gennemsnitlige specifikke braendstofforbrug for WTHC-
varmstartprevninger uden regenerering [g/kWh]

SFCaver = det gennemsnitlige specifikke braendstofforbrug for WTHC-

varmstartprevninger med regenerering [g/kWh]

Korrektionsfaktoren, CFregper, beregnes ved hjalp af folgende ligning:
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6.1

6.1.1.

SFC,,
CFRegPer = SFC
avg

Anvendelse af motorforbehandlingsvarktej

Motorforbehandlingsverkteojet skal anvendes for hver motor inden for en CO»-
motorfamilie ved brug af inputtet defineret 1 punkt 6.1.

Outputdataene fra motorforbehandlingsvaerktejet skal vaere det endelige resultat af
motorprevningsproceduren og skal dokumenteres.

Inputdata til motorforbehandlingsvarktej

Folgende inputdata, der genereres af de preovningsprocedurer, der er specificeret 1 dette
bilag, skal vere input til motorforbehandlingsvarktejet.

Motorkurven for fuld belastning for CO,-stammotoren

Inputdata skal vere motorkurven for fuld belastning for CO,-familiens CO,-stammotor
som defineret i overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag og registreret 1
overensstemmelse med punkt 4.3.1.

I tilfeelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, i denne forordning,
anvendes efter anmodning fra fabrikanten, skal motorkurven for fuld belastning for
denne specifikke motor, registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.1, benyttes som
inputdata.

Inputdataene skal leveres med verdierne anfert i "kommasepareret format" med
Unicode-tegnet "komma" (U + 002C) (",") som separator. Den forste linje 1 filen skal
anvendes som header og mé ikke indeholde nogen registrerede data. De registrerede data
skal begynde fra filens anden linje.

Den forste kolonne i filen skal indeholde motorhastigheden i min" afrundet til 2
decimaler til hejre for decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06. Anden
kolonne skal indeholde motorhastigheden 1 Nm afrundet til 2 decimaler til hejre for
decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06.

Motorkurven for fuld belastning

Inputdata skal vaere motorkurven for fuld belastning som registreret i overensstemmelse
med punkt 4.3.1.

Inputdataene skal leveres med verdierne anfert i "kommasepareret format" med
Unicode-tegnet "komma" (U + 002C) (",") som separator. Den forste linje 1 filen skal
anvendes som header og mé ikke indeholde nogen registrerede data. De registrerede data
skal begynde fra filens anden linje.
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Den forste kolonne i filen skal indeholde motorhastigheden i min” afrundet til 2
decimaler til hojre for decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06. Anden
kolonne skal indeholde drejningsmomentet i Nm afrundet til 2 decimaler til hejre for
decimaltegnet 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.

Motorkurven for CO,-stammotoren

Inputdata skal vaere motorkurven for CO,-motorfamiliens CO,-stammotor som defineret
1 overensstemmelse med tilleeg 3 til dette bilag og registreret i overensstemmelse med
punkt 4.3.2.

I tilfeelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, i denne forordning,
anvendes efter anmodning fra fabrikanten, skal motorkurven for denne specifikke motor,
registreret 1 overensstemmelse med punkt 4.3.2, benyttes som inputdata.

Inputdataene skal leveres med verdierne anfert i "kommasepareret format" med
Unicode-tegnet "komma" (U + 002C) (",") som separator. Den forste linje 1 filen skal
anvendes som header og ma ikke indeholde nogen registrerede data. De registrerede data
skal begynde fra filens anden linje.

Den forste kolonne i filen skal indeholde motorhastigheden i min” afrundet til 2
decimaler til hojre for decimaltegnet 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06. Anden
kolonne skal indeholde motorhastigheden i Nm afrundet til 2 decimaler til hejre for
decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06.

Brandstofforbrugsmapning for CO,-stammotoren

Inputdata skal vare vardierne for motorhastighed, drejningsmoment og
braendstofmassestrom bestemt for CO,-motorfamiliens CO,-stammotor som defineret i
overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag og registreret i overensstemmelse med
punkt 4.3.5.

I tilfelde af, at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, i denne forordning,
anvendes efter anmodning fra fabrikanten, skal vardierne for motorhastighed,
drejningsmoment og breendstofmassestrem, som er bestemt for denne specifikke motor,
registreret 1 overensstemmelse med punkt 4.3.5, benyttes som inputdata.

Inputdata skal kun bestd af de gennemsnitlige malte vardier for motorhastighed,
drejningsmoment og brendstofmassestrom i1 méleperioden pd 30 + 1 sekunder, der er
fastlagt i overensstemmelse med nr. 1) i punkt 4.3.5.5.

Inputdataene skal leveres med verdierne anfert i1 "kommasepareret format" med
Unicode-tegnet "komma" (U + 002C) (",") som separator. Den forste linje 1 filen skal
anvendes som header og ma ikke indeholde nogen registrerede data. De registrerede data
skal begynde fra filens anden linje.
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Den forste kolonne i filen skal indeholde motorhastigheden i min” afrundet til 2
decimaler til hejre for decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06. Den
anden kolonne skal indeholde drejningsmomentet i Nm afrundet til 2 decimaler til hojre
for decimaltegnet i overensstemmelse med ASTM E 29-06. Den tredje kolonne skal
indeholde massebraendstofstreommen 1 g/h afrundet til 2 decimaler til hejre for
decimaltegnet 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.

Specifikke breendstofforbrugsvardier til WHTC-korrektionsfaktoren

Inputdataene skal vere de tre vardier for specifikt breendstofforbrug 1 de forskellige
undercyklusser af WHTC — by-, landevejs- og motorvejskersel — i g/kWh, der er
fastsat i overensstemmelse med punkt 5.3.1.

Verdierne skal afrundes til 2 decimaler til hojre for decimaltegnet i overensstemmelse
med ASTM E 29-06.

Specifikke brendstofforbrugsvardier til kold-varmemissionsatbalanceringsfaktor

Inputdataene skal veere de to vardier for specifikt breendstofforbrug i varmstart- og
koldstart-WHTC 1 g/kWh, bestemt i overensstemmelse med punkt 5.3.2.

Veardierne skal afrundes til 2 decimaler til hgjre for decimaltegnet i overensstemmelse
med ASTM E 29-06.

Korrektionsfaktor for motorer, der er udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer
med periodisk regenerering

Inputdataene skal vare korrektionsfaktoren CFregper, bestemt 1 overensstemmelse med
punkt 5.4.

For motorer, der er udstyret med udstedningsefterbehandlingssystemer med kontinuerlig
regenerering som defineret i overensstemmelse med punkt 6.6.1 i bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 06, skal denne faktor sattes til 1 i overensstemmelse med punkt
5.4.

Veardien skal afrundes til 2 decimaler til hojre for decimaltegnet i overensstemmelse
med ASTM E 29-06.

NCV for provningsbraendstof

Inputdataene skal vaere NCV for prevningsbraendstoffet i Ml/kg, bestemt i
overensstemmelse med punkt 3.2.

Verdien skal afrundes til 3 decimaler til hojre for decimaltegnet i overensstemmelse
med ASTM E 29-06.

Provningsbrandstoftype
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6.1.10

6.1.11

6.1.12

6.1.13

6.1.14

Inputdataene skal vare preovningsbrandstoftypen valgt 1 overensstemmelse med punkt
3.2.

Tomgangshastighed for CO,-stammotoren

Inputdataene skal vaere tomgangshastigheden njqje 1 min’! for CO,-stammotoren 1 CO,-
motorfamilien som defineret i overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag, som
angivet af fabrikanten i1 ansegningen om certificering 1 det oplysningsskema, der er
udfeerdiget i overensstemmelse med modellen i tilleg 2.

I tilfelde af at de bestemmelser, der er fastsat i artikel 15, stk. 5, 1 denne forordning,
anvendes efter anmodning fra fabrikanten, skal tomgangshastigheden for denne
specifikke motor benyttes som inputdata.

Veardien skal afrundes til nermeste hele tal 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
Motorens tomgangshastighed

Inputdataene skal vere tomgangshastigheden nig i min™ for motoren som angivet af
fabrikanten 1 anseggningen om certificering i det oplysningsskema, der er udfaerdiget i
overensstemmelse med modellen i tillaeg 2 til dette bilag.

Veardien skal afrundes til nermeste hele tal 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
Motorens slagvolumen

Inputdataene skal vaere motorens slagvolumen i cm’ som angivet af fabrikanten i
ansggningen om certificering 1 det oplysningsskema, der er udferdiget 1
overensstemmelse med modellen i tilleeg 2 til dette bilag.

Veardien skal afrundes til nermeste hele tal 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
Motorens nominelle hastighed

Inputdataene skal vere den nominelle motorhastighed i min™' for motoren som angivet
af fabrikanten 1 ansegningen om certificering i punkt 3.2.1.8 i det oplysningsskema, der
er udfzerdiget i overensstemmelse med modellen i tillaeg 2 til dette bilag.

Veardien skal afrundes til nermeste hele tal 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
Motorens nominelle effekt

Inputdataene skal vaere motorens nominelle effekt i kW som angivet af fabrikanten i
anseggningen om certificering i punkt 3.2.1.8 1 det oplysningsskema, der er udferdiget i
overensstemmelse med modellen 1 tillaeg 2 til dette bilag.

Veardien skal afrundes til nermeste hele tal 1 overensstemmelse med ASTM E 29-06.
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6.1.15

6.1.16

6.1.17

Fabrikant

Inputdataene skal vare navnet pd motorfabrikanten som en sekvens af tegn 1 ISO8859-1-
indkodning.

Model

Inputdataene skal vare navnet pd motormodellen som en sekvens af tegn i [ISO8859-1-
indkodning.

Teknisk rapport, identifikator

Inputdata skal vare en unik identifikator for den tekniske rapport udarbejdet med
henblik pd typegodkendelse af motoren. Denne identifikator skal angives som en
sekvens af tegn 1 ISO8859-1-indkodning.
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Tilleeg 1

MODEL FOR CERTIFIKAT FOR EN KOMPONENT, EN SEPARAT TEKNISK ENHED
ELLER ET SYSTEM

Sterste format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT FOR DE CO,-EMISSIONS- OG
BRANDSTOFFORBRUGSRELATEREDE EGENSKABER VED EN MOTORFAMILIE

Meddelelse om: Myndighedens stempel

— meddelelse”
- udvidelse'”
— naegtelse'”

— inddragelse'”

af certifikat om de CO,-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber ved en
motorfamilie i henhold til Kommissionens forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the
publication number of this Regulation.].

Kommissionens forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the publication number of this
Regulation.] som @ndret ved .................

Certificeringsnummer:
Hash:

Begrundelse for udvidelse:

s DA



0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.3.2.

0.5.

0.6.

0.7.

Bilag:

SEKTION I
Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):
Type:
Typeidentifikationsmaerker som markeret pa koretojet
Placering af certificeringsmerkningen:
Metode til fastgoarelse af certificeringsmarkningen:
Fabrikantens navn og adresse:
Navn og adresse pa samlefabrik(ker):

Navn og adresse pé fabrikantens reprasentant (i givet fald)

DEL II
Yderligere oplysninger (eventuelt): se addendum
Godkendende myndighed med ansvar for prevningen
Prevningsrapportens dato:
Provningsrapportens nummer:
Eventuelle bemarkninger: se addendum
Sted:
Dato:

Underskrift:

Informationspakke. Prevningsrapport.
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Tilleeg 2

Oplysningsskema for motor

Forklarende noter om udfyldelse af skemaet

Bogstaverne A, B, C, D og E, svarende til motorer, der er medlemmer af CO,-motorfamilien,
erstattes med de faktiske navne pd medlemmerne af CO,-motorfamilien.

Hvis den samme verdi/beskrivelse for en bestemt motoregenskab galder for alle medlemmer
af en CO,-motorfamilie, slas de tilsvarende celler A-E sammen.

Hvis CO;-motorfamilien bestar af mere end 5 medlemmer, kan der tilfojes nye kolonner.

"Tilleeg til oplysningsskemaet" kopieres og udfyldes serskilt for hver motor i en CO,-familie.

Forklarende fodnoter findes i slutningen af dette tillaeg.

DA

60

DA



CO-stammotor Medlemmerne af CO>-motorfamilien
4 B c
0. Generelt
0.1. Fabriksmarke (firmabetegnelse)
0.2. Type
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r)
0.5. Fabrikantens navn og adresse
0.8. Navn og adresse pa samlefabrik(ker):
0.9. Navn og adresse pa fabrikantens bemyndigede
repreesentant (i givet fald)

DA

61

DA



Del 1

Hovedspecifikationer for (stam)motoren og motortyperne i en motorfamilie

Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D

3.2. Forbrendingsmotor

3.2.1. Specifikke motoroplysninger

3.2.1.1 Funktionsprincip: styret tending /
kompressionstaending !
firtakts/totakts/rotation'

32.1.2 Antal og arrangement af cylindre

3.2.1.2.1. Boring’: .... mm

3.2.1.2.2. Slaglangde’: .... mm

3.2.1.2.3. Tendingsraekkefolge

3.2.13 Slagvolumen®: .... cm?

3.2.1.4 Volumenkompressionsforhold’

3.2.1.5 Tegninger af forbreendingskammer, stempelkrone
og, for motorer med styret teending, stempelringe:

3.2.1.6 Normal tomgangshastighed’ min™

3.2.1.6.1. Hoj tomgangshastighed® min™'

3.2.1.7 Carbonmonoxidindhold efter volumen 1
udstedningsgas ved tomgang’: % som oplyst af
fabrikanten (kun motorer med styret teending)

3.2.1.8 Sterste nettoeffekt®: ........... kW ved....... min”
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A

B

C

D

(opgivet af fabrikanten)

3.2.1.9 Hojeste tilladte motorhastighed som foreskrevet af
fabrikanten (min™)
3.2.1.10 Storste nettodrejningsmoment® (Nm) ved (min ')

(opgivet af fabrikanten)

DA

63

DA



Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D

3.2.1.11 Fabrikantens henvisninger 1 den
dokumentationspakke, som kraves i punkt 3.1, 3.2
og 3.3 i FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, og som
gor det muligt for den godkendende myndighed at
evaluere  emissionsbegraensningsstrategier  og
systemer indbygget i motoren, for at sikre korrekt
drift af NOx-begransende foranstaltninger

3.2.2. Breendstof

3222 Tunge keoretgjer: diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-
L/NG-HL/ethanol (ED95)/ethanol (E85)"

3.2.2.2.1. Brendstoffer, som kan anvendes af motoren som
oplyst af fabrikanten i henhold til punkt 4.6.2 i
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06 (i givet fald)

3.2.4. Brendstoftilfersel

3.24.2 Ved brendstofindsprejtning (kun
kompressionstending): Ja/Nej'

3.24.2.1. Beskrivelse af systemet

3.2.42.2. Funktionsprincip: direkte
indsprejtning/forkammer/hvirvelkammer'

3.24.23. Indsprejtningspumpe

3.2.423.1. Fabrikat(er):

3.2.423.2. Type(r)
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D

3.2.42.3.3. Sterste brandstoftilforsel” ........ mm’/takt eller
omdrejning ved en motorhastighed pi ..... min™
eller alternativt et karakteristikdiagram
(Hvis der findes ladetrykregulering, angives
karakteristisk ~ brendstoftilforsel og ladetryk
sammenstillet med motorhastighed)

3.24.2.3.4. Statisk indsprejtningsindstilling’

3.2.42.35. Indsprojtningsforstillingskurve’

3.2.4.2.3.6. Kalibreringsprocedure: prevebank/motor’

3.2.424. Regulator

3.24.24.1. Type

3.2.424.2. Afskaringspunkt

324242.1. Afskeeringspunkt ved last (min™)

3.2.42422. Maksimalt omdrejningstal ubelastet (min™)

324.24.23. Tomgangshastighed (min™)

3.2.4.25. Indsprejtningsledninger

3.2.4.2.5.1. Leaengde (mm)

3.2.425.2. Indvendig diameter (mm)

3.2.4.2.5.3. Common rail, fabrikat og type

3.2.4.2.6. Injektor(er)

3.2.4.2.6.1. Fabrikat(er):

3.2.4.2.6.2. Type(r)
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D
3.2.4.2.6.3. Abningstryk’: kPa eller karakteristikdiagram®
3.2.4.2.7. Koldstartsystem
3.2.4.2.7.1. Fabrikat(er):
3.2.42.7.2. Type(r)
3.2.4.2.7.3. Beskrivelse
3.2.428. Hjzlpestartanordning
3.2.4.2.8.1. Fabrikat(er):
3.2.4.2.8.2. Type(r)
3.2.4.2.8.3. Beskrivelse af systemet
3.2.4.209. Elektronisk styret indsprejtning: Ja/Nej'
3.2.4.2.09.1. Fabrikat(er):
3.2.429.2. Type(r)
3.2.42.9.3. Beskrivelse af systemet (for systemer, der ikke har
kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende
detaljer)
3.2.4293.1. Styreenhedens (ECU) fabrikat og type:
3.2.4293.2. Brendstofregulatorens fabrikat og type:
3.2.42.9.33. Luftflowsensorens fabrikat og type:
3.2.42934. Breendstoffordelerens fabrikat og type:
3.2.4.29.3.5. Gasspjeldhusets fabrikat og type:
3.2.42.9.3.6. | Vandtemperatursensorens fabrikat og type:
3.2.4.29.3.7. Lufttemperatursensorens fabrikat og type:
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D

3.2.4.29.3.8. Lufttryksensorens fabrikat og type:

3.2.42.9.30. Softwarekalibreringsnummer(-numre)

3243 Ved braendstofindsprejtning (kun styret tending):
Ja/Nej'

3.2.4.3.1. Funktionsprincip: indsugningsmanifold
(enkelt/flerpunkts/direkte indsprejtning'/andet
angives)

3.2.4.3.2. Fabrikat(er):

3.2.4.3.3. Type(r)

3.2.4.3.4. Systembeskrivelse (for systemer, der ikke har
kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende
detaljer)

3.2.4.34.1. Styreenhedens (ECU) fabrikat og type:

3.2.434.2. Breendstofregulatorens fabrikat og type

3.2.4.3.4.3. Luftflowsensorens fabrikat og type

3.2.4344. Breendstoffordelerens fabrikat og type

3.2.4.3.4.5. Trykregulatorens fabrikat og type

3.2.43.4.6. Mikroomskifterens fabrikat og type

3.2.4.3.4.7. Tomgangsskruens fabrikat og type

3.2.43438. Gasspjeldhusets fabrikat og type

3.2.43.4.9. Vandtemperatursensorens fabrikat og type

3.2.43.4.10. Lufttemperatursensorens fabrikat og type
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D
3.2434.11. Lufttryksensorens fabrikat og type:
3.2.43.4.12. Softwarekalibreringsnummer(-numre)
3.2.4.3.5. Injektorer: &bningstryk’ (kPa) eller
karakteristikdiagram’
3.2.4.3.5.1. Fabrikat
3.2.4.3.5.2. Type
3.2.4.3.6. Indsprejtningsindstilling
3.2.4.3.7. Koldstartsystem
3.2.4.3.7.1. Funktionsprincip(per)
3.2.43.7.2. Funktionsgrenser/indstillinger'
3.2.44 Fodepumpe
3.2.44.1. Tryk® (kPa) eller karakteristikdiagram’
3.2.5. Elektrisk system
3.2.5.1 Nominel spending (V), positiv/negativ tilslutning til
stel™
3252 Generator
3.2.5.2.1. Type
3.2.5.2.2. Nominel effekt (VA)
3.2.6. Tandingssystem (kun motorer med gnisttending)
3.2.6.1 Fabrikat(er)
3.2.6.2 Type(r)
3.2.6.3 Arbejdsprincip
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B C |D
3.2.64 Forteendingskurve eller -diagram’
3.2.6.5 Statisk fortaending’ (grader for stemplets topstilling)
3.2.6.6 Tandrer
3.2.6.6.1. Fabrikat
3.2.6.6.2. Type
3.2.6.6.3. Gnistgab (mm)
3.2.6.7 Teaendspole(r)
3.2.6.7.1. Fabrikat
3.2.6.7.2. Type
3.2.7. Kolesystem: vaske/luft’
3.2.7.2 Veaske
3.2.7.2.1. Vaskens art
3.2.7.2.2. Cirkulationspumpe(r): Ja/Nej'
3.2.7.2.3. Karakteristika
3.2.7.2.3.1. Fabrikat(er)
3.2.7.2.3.2. Type(r)
3.2.7.2.4. Udvekslingsforhold
3.2.73 Luft
3.2.7.3.1. Ventilator: Ja/Nej'
3.2.7.3.2. Karakteristika
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A B Cc |D

3.2.7.3.2.1. Fabrikat(er)

3.2.7.3.2.2. Type(r)

3.2.7.3.3. Udvekslingsforhold

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.1 Tryklader: Ja/Nej !

3.2.8.1.1. Fabrikat(er)

3.2.8.1.2. Type(r)

3.2.8.1.3. Systembeskrivelse  (f.eks. maksimalt ladetryk
...kPa, eventuelt overtryksventil)

3.2.8.2 Ladeluftkeling: Ja/Nej'

3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand'

3.2.8.3 Indsugningsundertryk ved nominel motorhastighed
og 100 % belastning (kun motorer med
kompressionstaending)

3.2.8.3.1. Mindst tilladte (kPa)

3.2.8.3.2. Hojst tilladte (kPa)

3.2.84 Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og
tilherende dele (overtrykskammer,
opvarmningsanordning, supplerende luftindtag osv.)

3.2.84.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive
tegninger og/eller fotografier)

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.1 Beskrivelse og/eller tegninger af
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A B Cc |D

udstedningsmanifold

3.2.9.2 Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem

3.2.9.2.1. Beskrivelse og/eller tegninger af de elementer i1
udstedningssystemet, som er en del af
motorsystemet

3.293 Sterste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel
motorhastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstending)(kPa)’

3.2.9.7 Udstedningssystemets volumen (dm”)

3.29.7.1. Accepteret volumen for udstedningssystemet: (dm?)

3.2.10. Mindste  tvarsnitsareal  for  tilgangs-  og
afgangsabninger samt portgeometri

3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

3.2.11.1 Sterste ventilloft, abnings- og lukkevinkler eller
nermere angivelse af indstilling for alternative
distributionssystemer i forhold til dedpunkter. For
systemer med variable ventiltider, minimal og
maksimal tid

3.2.11.2 Reference- og/eller indstillingsomrade’

3.2.12. Forureningsbegrensende foranstaltninger

3.2.12.1.1. Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser:

Ja/Nej !
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D

I givet fald, beskrivelse og tegninger:
I modsat fald kreves overensstemmelse med punkt
6.10 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06

3.2.12.2 Yderligere  forureningskontrolanordninger  (om
nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

3.2.12.2.1. Katalysator: Ja/Nej'

3.2.12.2.1.1. Antal katalysatorer og katalysatorelementer (anfer
oplysninger for hver separat enhed)

3.2.12.2.1.2. Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form
og volumen:

3.2.12.2.1.3. Type katalytisk virkning

3.2.12.2.14. Samlet mengde ®delmetaller

3.2.12.2.1.5. Relativ koncentration

3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur og materiale)

3.2.12.2.1.7. Celletathed

3.2.12.2.1.8. Type katalysatorindkapsling

3.2.12.2.1.9. Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og
referenceafstand i udstedningssystemet)

3.2.12.2.1.10. | Varmeskerm: Ja/Nej’'

3.2.12.2.1.11. | Beskrivelse af regenereringssystemer/system til
efterbehandling af udstedningen

3.2.12.2.1.11.5 | Normalt driftstemperaturomrade (K)
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D
3.2.12.2.1.11.6 | Selvnedbrydende reagenser: Ja/Ne;j'
3.2.12.2.1.11.7 | Reagenstype og -koncentration, som er ngdvendig
for den katalytiske virkning
3.2.12.2.1.11.8 | Reagensens normale driftstemperaturomrade (K)
3.2.12.2.1.11.9 | International standard
3.2.12.2.1.11.1 | Hyppigheden af reagenspafyldning: lebende/ved
0. service'
3.2.12.2.1.12. | Katalysatorens fabrikat
3.2.12.2.1.13. | Reservedelens identifikationsnummer
3.2.12.2.2. Lambda-sonde: Ja/Nej'
3.2.12.2.2.1. Fabrikat
3.2.12.2.2.2. Sted
3.2.12.2.2.3. Arbejdsomrade
3.2.12.2.2.4. Type
3.2.12.2.2.5. Reservedelens identifikationsnummer
3.2.12.2.3. Lufttilfersel: Ja/Nej'
3.2.12.2.3.1. Type (pulserende luft, luftpumpe, og lign.)
3.2.12.2.4. Udstedningsrecirkulation (EGR) Ja/Nej’'
3.2.12.2.4.1. Karakteristika (fabrikat, type, flowhastighed, mv.)
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D
3.2.12.2.6. Partikelfilter: Ja/Nej'
3.2.12.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og volumen
3.2.12.2.6.2. Partikelfilterets konstruktion:
3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstedningssystemet)
3.2.12.2.6.4. Regenereringsmetode eller -system, beskrivelse
og/eller tegning
3.2.12.2.6.5. Partikelfilterfabrikat
3.2.12.2.6.6. Reservedelens identifikationsnummer
3.2.12.2.6.7. Normalt driftstemperaturomrade (K) og -tryk (kPa)
3.2.12.2.6.8. I tilfeelde af periodisk regenerering
3.2.12.2.6.8.1. | Antal WHTC-prevningscyklusser uden regenerering
1. (n)
3.2.12.2.6.8.2. | Antal WHTC-provningscyklusser med regenerering
1. (nR)
3.2.12.2.6.9. Andre systemer: Ja/Nej'
3.2.12.2.6.9.1. | Beskrivelse og funktionsmade
3.2.12.2.7. Egendiagnosesystem (OBD)
3.2.12.2.7.0.1. | Antal OBD-motorfamilier inden for motorfamilien
3.2.12.2.7.0.2. | Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant) OBD-motorfamilie 1: .............
OBD-motorfamilie 2: .............
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D
OSV. ...
3.2.12.2.7.0.3. | Nummer pd den OBD-motorfamilie, som
stammotoren/motormedlemmet herer under
3.2.12.2.7.0.4. | Fabrikantens  referencer  til den  OBD-
dokumentation, der er foreskrevet i punkt 3.1.4, litra
c), og punkt 3.3.4 i FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06, og som er specificeret i bilag 9A til navnte
regulativ med henblik pd godkendelse af OBD-
systemet
Eventuelt fabrikantens henvisning 1
dokumentationen vedrerende montering af et OBD-
3.2.12.2.7.0.5. | udstyret motorsystem i et koretgj
Fortegnelse over alle komponenter, der overvéages af
3.2.12.2.7.2. OBD-systemet, og disses formal®
3.2.12.2.7.3. Beskrivelse (generelle funktionsprincipper) af
3.2.12.2.7.3.1. | Motorer med styret tzending®
3.2.12.2.7.3.1.
1. Overvagning af katalysator®
3.2.12.2.7.3.1.
2. Detektion af fejltzending®
3.2.12.2.7.3.1.
3. Overvagning af lambdasonde®
3.2.12.2.7.3.1. | Andre = komponenter, der  overvages af
4. egendiagnosesystemet (OBD)
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B C |D

3.2.12.2.7.3.2. | Motorer med kompressionsteending®

3.2.12.2.7.3.2.

1. Overvagning af katalysator®

3.2.12.2.7.3.2.

2. Overvagning af partikelfilter®

3.2.12.2.7.3.2.

3. Overvagning af elektronisk breendstofsystem®

3.2.12.2.7.3.2.

4. Overvagning af DeNO,-system”

3.2.12.2.7.3.2. | Andre komponenter, der overviges af OBD-

5. systemet8
Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast

3.2.12.2.7.4. antal kerecyklusser eller statistisk metode)®
Fortegnelse over alle anvendte koder for og
formater af OBD-meddelelser (med forklaring af

3.2.12.2.7.5. | hver)®

3.2.12.2.7.6.5. | Protokolstandard for OBD-kommunikationen®

3.2.12.2.7.7. Fabrikantens referencer til den OBD-relaterede
dokumentation, der er foreskrevet i punkt 3.1.4, litra
d), og 3.3.4 1 FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, med
henblik pa overholdelse af bestemmelserne om
adgang til keretajets OBD eller

3.2.12.2.7.7.1. | Som alternativ til en fabrikantreference, jf. punkt
3.2.12.2.7.7, henvisning til addendummet til dette
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A B Cc |D

bilag, som indeholder folgende skema, nér dette er
fuldstendiggjort 1 overensstemmelse = med
eksemplet:

Komponent - Fejlkode - Overvagningsstrategi —
Kriterier for fejldetektion — Kriterier for aktivering
af fejlindikatoren — Sekund@re parametre -
Forbehandling — Demonstrationsprevning

SCR-katalysator - P20EE - NOy-sensor 1- og sensor
2-signaler - Forskel mellem signaler fra sensor 1 og
sensor 2, anden cyklus — Motorhastighed,
motorbelastning, katalysatortemperatur,
reagensaktivitet, udstedningsmassestrem - En OBD-
provningscyklus (WHTC, varm del) - OBD-
provningscyklus (WHTC, varme del)

3.2.12.2.8.

Andre systemer (beskrivelse og funktionsméde)

3.2.12.2.8.1.

Systemer til sikring af NOx-
begrensningsforanstaltningernes korrekte drift

3.2.12.2.8.2.

Motor med  permanent  deaktivering  af
foreransporingssystemet,  til  anvendelse  af
redningstjenester eller keretojer, der er konstrueret
eller fremstillet til anvendelse 1 forsvaret,
civilforsvaret, brandvasenet og ordensmagten:
Ja/Nej'

3.2.12.2.8.3.

Nummer pd OBD-motorfamilier i den pigeldende
motorfamilie  ved  sikring af, at  NOx-
begransningsforanstaltningerne fungerer korrekt
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D
3.2.12.2.8.4. Liste over OBD-motorfamilierne (hvis relevant) OBD-motorfamilie 1: .............
OBD-motorfamilie 2: .............
OSV...
3.2.12.2.8.5. Nummer pd& den  OBD-motorfamilie, som
stammotoren/motormedlemmet herer under
3.2.12.2.8.6. Laveste koncentration af den aktive ingrediens, som
foreckommer 1 reagensen, som ikke udleser
advarselssystemet (CDpin) (% vol.)
3.2.12.2.8.7. Eventuel fabrikanthenvisning i dokumentationen
vedrorende montering af systemerne for at sikre
korrekt drift af NOx-begransningsforanstaltninger i
et koretoj
3.2.17. Specifikke oplysninger vedrerende gasdrevne
motorer (tunge keretgjer) (for systemer med anden
indretning gives tilsvarende oplysninger.)
3.2.17.1 Breendstof: LPG /NG-H/NG-L /NG-HL'
3.2.17.2. Trykregulator(er) eller fordamper/trykregulator(er)"
3.2.17.2.1. Fabrikat(er)
3.2.17.2.2. Type(r)
3.2.17.2.3. Antal trykreduktionstrin
3.2.17.2.4. Tryk 1 sluttrinnet, minimum (kPa) - maksimum.
(kPa)
3.2.17.2.5. Antal hovedjusterpunkter
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A B Cc |D

3.2.17.2.6. Antal tomgangsjusterpunkter

3.2.17.2.7. Typegodkendelsesnummer

3.2.17.3. Brendstofsystem:
blandeenhed/gasindsprejtning/vaeskeindsprejtning/d
irekte indsprejtning’

3.2.17.3.1. Regulering af blandingsstyrke

3.2.17.3.2. Systembeskrivelse og/eller diagram og tegninger

3.2.17.3.3. Typegodkendelsesnummer

3.2.17.4. Blandeenhed

3.2.17.4.1. Nummer

3.2.174.2. Fabrikat(er)

3.2.17.4.3. Type(r)

3.2.17.4.4. Sted

3.2.17.4.5. Justeringsmuligheder

3.2.17.4.6. Typegodkendelsesnummer

3.2.17.5. Indsprejtning i indsugningsmanifold

3.2.17.5.1. Indsprejtning: single point/multipoint'

3.2.17.5.2. Indsprejtning: kontinuert/tidsstyret
simultan/tidsstyret sekventiel'

3.2.17.5.3. Indsprejtningsudstyr

3.2.17.5.3.1. Fabrikat(er)

3.2.17.5.3.2. Type(r)
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Stammotor eller motortype

Medlemmer af CO,-motorfamilien

A B Cc |D

3.2.17.5.3.3. Justeringsmuligheder
3.2.17.5.3.4. Typegodkendelsesnummer
3.2.17.5.4. Eventuel fedepumpe
3.2.17.5.4.1. Fabrikat(er)

3.2.17.54.2. Type(r)

3.2.17.5.4.3. Typegodkendelsesnummer
3.2.17.5.5. Injektor(er)

3.2.17.5.5.1. Fabrikat(er)

3.2.17.5.5.2. Type(r)

3.2.17.5.5.3. Typegodkendelsesnummer
3.2.17.6. Direkte indsprejtning
3.2.17.6.1. Indsprejtningspumpe/trykregulator’
3.2.17.6.1.1. Fabrikat(er)

3.2.17.6.1.2. Type(r)

3.2.17.6.1.3. Indsprejtningsindstilling
3.2.17.6.1.4. Typegodkendelsesnummer
3.2.17.6.2. Injektor(er)

3.2.17.6.2.1. Fabrikat(er)

3.2.17.6.2.2. Type(r)

3.2.17.6.2.3. Abningstryk eller karakteristikdiagram'
3.2.17.6.2.4. Typegodkendelsesnummer

DA

80

DA



Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B C |D
3.2.17.7. Elektronisk styreenhed (ECU):
3.2.17.7.1. Fabrikat(er)
3.2.17.7.2. Type(r)
3.2.17.7.3. Justeringsmuligheder
3.2.17.7.4. Softwarekalibreringsnummer(-numre)
3.2.17.8. NG-brazndstofspecifikt udstyr
3.2.17.8.1. Variant 1 (kun ved godkendelse af motorer til flere
narmere bestemte brendstofsammensatninger)
3.2.17.8.1.0.1. | Selvtilpassende funktion? Ja/Ne;j'
3.2.17.8.1.0.2. | Kalibrering for en specifik gassammensatning NG-
H/NG-L/NG-HL1
Transformation for en specifik gassammensatning
NG-Hy/NG-L¢/NG-HL; 1
3.2.17.8.1.1. metan (CHy) ...oooveeennnennnee. basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
ethan (CoHe)..vvevveeieennnen. basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
propan (Cs;Hg) .....c.c....... basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
butan (C4Hjg) .eoovveveennnnnne. basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
Cs/Cstt e basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
oxygen (02)..cccceevveerreennnn. basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
inaktive (N, He osv.) ......basis (mol. %) min. (mol. %) maks. (mol. %)
3.5.5. Specifikt breendstofforbrug og korrektionsfaktorer
3.5.5.1. Specifikt brendstofforbrug i WHSC "SFCwnsc" 1
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B CcC |D

overensstemmelse med punkt 5.3.3, g/kWh

3.5.5.2. Korrigeret specifikt brendstofforbrug i WHSC
"SFCwusc, corr" 1 overensstemmelse med punkt
5.3.3.1: g/lkWh

3.5.5.3. Korrektionsfaktoren for WHTC (bykersel) (fra
output fra motorens forbehandlingsvarktej)

3.5.54. Korrektionsfaktoren for WHTC (landevejskersel)
(fra output fra motorens forbehandlingsverktej)

3.5.55. Korrektionsfaktoren for WHTC (motorvejskersel)
(fra output fra motorens forbehandlingsverktej)

3.5.5.6. For kold-varm-afbalanceringsfaktor (fra output fra
motorens forbehandlingsvearktoj)

3.5.5.7. Korrektionsfaktor for motorer, der er udstyret med
udstedningsefterbehandlingssystemer med periodisk
regenerering, CFregper (fra output fra motorens
forbehandlingsvaerktej)

3.5.5.8. Korrektionsfaktoren for standard NCV (fra output
fra motorens forbehandlingsvaerktej)

3.6. De af fabrikanten tilladte temperaturer

3.6.1. Kolesystem

3.6.1.1. Veaskekoling, hgjeste temperatur ved fraleb
K)

3.6.1.2. Luftkeling

3.6.1.2.1. Referencepunkt
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B cC |D

3.6.1.2.2. Maksimal temperatur ved referencepunkt (K)

3.6.2. Maksimal afgangstemperatur 1 ladeluft fra
ladeluftkeler (K)

3.6.3. Maksimal udstedningstemperatur i det punkt af
udstedningsreret (-rorene), der stoder op de(n)
yderste flange(r) af udstedningsmanifold(er) eller
turbolader(e) (K)

3.6.4. Brendstoftemperatur min. (K) - maks.(K)

For dieselmotorer ved indsprgjtningspumpens
indgang, for gasmotorer ved trykregulatorens
sluttrin

3.6.5. Smeremidlets temperatur
min. (K) - maks.(K)

3.8. Smeresystem

3.8.1. Beskrivelse af systemet

3.8.1.1. Smeremiddelbeholderens placering

3.8.1.2. Fodesystem (ved pumpe/indsprejtning 1
indsugning/blanding med braendstof osv.)'

3.8.2. Smerepumpe

3.8.2.1. Fabrikat(er)

3.8.2.2. Type(r)

3.8.3. Blanding med brandstof
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Stammotor eller motortype Medlemmer af CO,-motorfamilien
A B C |D |E

3.8.3.1. Procent
3.84. Olickeler: Ja/Nej'
3.8.4.1. Tegning(er)
3.8.4.1.1. Fabrikat(er)
3.8.4.1.2. Type(r)
Bemcerkninger:

Det ikke geeldende overstreges (i nogle tilfaelde skal intet overstreges, hvis flere muligheder foreligger).

3 . . . o
Denne verdi skal afrundes til nermeste tiendedel millimeter.
4 ) .
Denne vardi skal udregnes og afrundes til nzermeste cm’.
5 .
Tolerance angives.
6 Bestemt i henhold til forskrifterne i regulativ nr. 85.
7 . . . .
Angiv hgjeste og laveste vardier for hver variant.
8

Dokumenteres, hvis der er tale om en enkelt OBD-motorfamilie, og hvis dette ikke allerede er sket i dokumentationspakken(-kerne) i punkt 3.2.12.2.7.0.4 i del 1 i nerveerende tilleg.
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Tillaeg til oplysningsskemaet

Oplysninger om prevningsbetingelser

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.

2.1.

2.2.

3.

3.1.

3.2

3.3.

4.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Taendrer

Fabrikat

Type

Gnistgabindstilling

Taendspole

Fabrikat

Type

Anvendt smeremiddel

Fabrikat

Type (angiv olieprocent i blandingen, hvis smeremidlet iblandes brandstoffet)
Specifikationer for smeremiddel
Anvendt prevningsbrendstof

Brandstoftype (i overensstemmelse med punkt 6.1.9 i bilag V til Kommissionens
forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the publication number of this
Regulation.])

Unikt identifikationsnummer (batchnummer) pa anvendt braendstof

Nedre brendverdi (NCV) (i overensstemmelse med punkt 6.1.8 i bilag V til
Kommissionens forordning (EU) 2017/XXX [OP, please insert the publication
number of this Regulation.])

Motordrevet udstyr

Den af hjelpeudstyret/udstyret optagne effekt beheover kun bestemmes

a)  hvis det pakrevede hjelpeudstyr/udstyr ikke er monteret pd motoren, og/eller
b)  hvis ikke pakraevet hjelpeudstyr/udstyr er monteret pa motoren.

Bemeerkning: Kravene til motordrevet udstyr er forskellige for emissionsprevning og
effektprovning

Liste og angivelse af detaljer til identifikation

Optaget effekt ved motorhastigheder, der gaelder ved emissionsprevning
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5.4.

5.4.1.

54.2.

Skema 1

Optaget effekt ved motorhastigheder, der gaelder ved emissionsprevning

Udstyr
Tomgang | Lav Hoj Foretrukken Nosh
hastighed hastighed hastighed’
Pa
Péakraevet
hjelpeudstyr/udstyr,

jf. bilag 4, tilleg 6, 1

FN/ECE-regulativ nr.

49, rev. 06

Py

Ikke pakrevet
hjelpeudstyr/udstyr,
jf. bilag 4, tilleg 6, 1

FN/ECE-regulativ nr.

49, rev. 06

Ventilatorkonstant bestemmes i overensstemmelse med tilleg 5 til dette bilag (hvis

relevant)
Cave-fan (hvis relevant)
Cave-tan (hvis relevant)

Skema 2

Veardien af ventilatorkonstanten Ciyg.tan for forskellige motorhastigheder

Verdi

1

Motorhastighed

Motorhastighed

2

Motorhastighed

3

Motorhastighed

4

Motorhastighed

5

Motorhastighed

6

Motorh

motorhastighed

[min™]

ventilatorkonstant

Cind—fan. i

Motorydelse (angivet af fabrikanten)
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6.1.

Motorens prevningshastigheder ved emissionsprevning, jf. bilag 4 til FN/ECE-
regulativ nr. 49, rev. 067

DA

Lav hastighed (nlo) .. min™'
Hoj hastighed (nhi) ... min”'
Tomgangshastighed min™'
Foretrukken hastighed min”'
NOSh e, min’!
6.2. Erklerede verdier til effektprovning, jf. regulativ nr. 85
6.2.1. Tomgangshastighed min™
6.2.2. Hastighed ved maks. effekt ... min”
6.2.3. Maksimal effekt kW
6.2.4. ﬁastighed ved maks. drejningsmoment ... min
6.2.5. Maksimalt drejningsmoment L Nm
2

Angiv tolerancen, som skal vere inden for £3 % af de af fabrikanten angivne verdier.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

Tilleeg 3

CO;-motorfamilien

Parametre, der er bestemmende for CO,-motorfamilien

Den af fabrikanten bestemte CO,-motorfamilie skal overholde kriterierne for
medlemsskab opstillet henhold til punkt 5.2.3 i bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49,
rev. 06. En CO,-motorfamilie kan bestd af kun én motor.

Ud over disse kriterier for medlemskab, skal CO,-motorfamilien som fastlagt af
fabrikanten opfylde de kriterier, der er anfort i punkt 1.1 til 1.9. i nervarende tilleeg.

Ud over de parametre, der er anfort nedenfor, kan fabrikanten indfere yderligere
kriterier, der gor det muligt at definere en motorfamilie af mere begrenset omfang.
Disse parametre skal ikke nedvendigvis vaere parametre, der har indflydelse pa
braendstofforbruget.

Forbrendingsrelevante geometriske data

Slagvolumen pr. cylinder

Antal cylindre

Data vedrerende boring og slaglaengde
Forbrendingskammerets geometri og kompressionsforhold
Ventildiameter og portgeometri

Brandstofinjektorer (udformning og placering)
Topstykkets udformning

Udformning af stempel og stempelring

Bestanddele, der er relevante for luftbehandling

Type trykladeudstyr (ladetrykventil, VTG, 2-trins, andet) og termodynamiske
egenskaber

Ladeluftkelingskoncept
Ventilindstillingskoncept (fast, delvist fleksibelt, fleksibelt)
EGR-koncept (ukelet/kelet, hojt/lavt tryk, EGR-kontrol)

Indsprejtningssystem
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1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.9.

1.9.1.

Fremdriftskoncept for hjelpeudstyr/udstyr (mekanisk, elektrisk, andet)
Varmegenvinding (ja/nej; koncept og system)

Efterbehandling af udstedning

Reagensdoseringssystemets egenskaber (reagens- og doseringskoncept)
Katalysator og DPF (arrangement, materiale og belegning)
HC-doseringssystemets egenskaber (design og doseringskoncept)
Motorkurven for fuld belastning

Drejningsmomentverdierne ved hver motorhastighed i motorkurven for fuld
belastning for CO,-stammotoren, bestemt i overensstemmelse med punkt 4.3.1, skal
veere lig med eller hgjere end for alle andre motorer i samme CO,-familie ved samme
motorhastighed 1 hele det registrerede motorhastighedsomrade.

Drejningsmomentverdierne ved hver motorhastighed i motorkurven for fuld
belastning for motoren med den laveste nominelle effekt i CO,-motorfamilien,
bestemt 1 overensstemmelse med punkt 4.3.1, skal vere lig med eller hojere end for
alle andre motorer i samme CO,-familie ved samme motorhastighed i hele det
registrerede motorhastighedsomrade.

Karakteristiske motorprevningshastigheder

Motorens tomgangshastighed, njqe, for CO,-stammotoren, som angivet af fabrikanten
i ansggningen om certificering i oplysningsskemaet i overensstemmelse med tilleeg 2
til dette bilag, skal vere lig med eller lavere end for alle andre motorer i samme CO,-
familie.

Motorhastigheden nysy, for alle andre motorer end CO,-stammotoren inden for samme
CO,-familie, bestemt ud fra motorkurven ved fuld belastning, registreret i
overensstemmelse med punkt 4.3.1 ved anvendelse af definitionerne for
karakteristiske motorhastigheder i overensstemmelse med punkt 7.4.6 i bilag 4 til
FN/ECE-regulativ nr. 49, rev. 06, mé ikke afvige fra motorhastigheden nosy, for CO;-
stammotoren med mere end + 3 %.

Motorhastigheden ns; for alle andre motorer end CO,-stammotoren inden for samme
CO,-familie, bestemt ud fra motorkurven ved fuld belastning, registreret i
overensstemmelse med punkt 4.3.1 ved anvendelse af definitionerne i
overensstemmelse med punkt 4.3.5.1.2, ma ikke afvige fra motorhastigheden ns; for
CO;-stammotoren med mere end + 3 %.

Minimalt antal point i brendstofforbrugsmapningen
Alle motorer i samme CO,-familie skal have et mindste antal mapningspunkter pa 54

1 brendstofforbrugsmapningen placeret under deres respektive motorkurve ved fuld
belastning i overensstemmelse med punkt 4.3.1.
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2.1

Valg af CO,-stammotor

CO,-stammotoren for CO,-motorfamilien udvalges 1 overensstemmelse med
folgende kriterier:

Den hgjeste nominelle effekt for alle motorer inden for CO,-motorfamilien.
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Tilleeg 4

De CO;-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskabers overensstemmelse

Generelle bestemmelser

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

De CO,-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskabers
overensstemmelse kontrolleres pa basis af beskrivelsen i de certifikater, der er
fastsat i tilleeg 1 til dette bilag, og pa basis af beskrivelsen i oplysningsskemaet
i tilleeg 2 til dette bilag.

Hvis en motors certifikat har veret genstand for en eller flere udvidelser, skal
provningen ske pa de motorer, som er beskrevet i informationspakken
vedrerende den pagaldende udvidelse.

Alle motorer, som skal preves, udtages fra den serieproduktion, som opfylder
udvalgelseskriterierne 1 henhold til punkt 3 1 dette tilleg.

Provningerne kan foretages med de ga®ldende kommercielle braendstoffer. P
anmodning af fabrikanten kan de i1 punkt 3.2 anferte referencebrandstoffer dog
anvendes.

Hvis prover med henblik péd overensstemmelsesvurdering af CO,-emissions- og
breendstofforbrugsrelaterede egenskaber ved gasmotorer (naturgas, LPG)
udferes med kommercielle brandstoffer, skal motorfabrikanten over for den
godkendende myndighed pévise korrekt bestemmelse af gasbrendstoffets
sammens&tning til bestemmelse af NCV 1 henhold til punkt 4 i dette tilleeg ved
god teknisk skik.

Antallet af motorer og CO,-motorfamilier, der skal proves

2.1

2.2

23

0,05 procent af alle de motorer, der er produceret i det tidligere produktionsar,
der er omfattet af denne forordning, skal udgere grundlaget for beregningen af
antallet af CO,-motorfamilier og antallet af motorer 1 disse CO,-familier, der
skal preves pé drsbasis med henblik pa kontrol for overensstemmelsen med de
certificerede CO,-emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber. Det
deraf folgende tal for 0,05 procent af de pageldende motorer afrundes til det
narmeste hele tal. Dette resultat kaldes ncop pase-

Uanset bestemmelserne i punkt 2.1 anvendes et minimum pé 30 som grundlag
for NCOP,base-

Det heraf folgende tal for ncoppase, bestemt i overensstemmelse med punkt 2.1
og 2.2 i dette tilleg, skal divideres med 10 og resultatet afrundes til nermeste
hele tal for at bestemme antallet af CO,-motorfamilier, der skal proves pa
arsbasis, og ncopfam med henblik pé at kontrollere overensstemmelsen med de
certificerede CO,-emissioner og de emissions- og brendstofforbrugsrelaterede
egenskaber.
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2.4 Hvis fabrikanten har faerre CO,-familier end Ncopfam  bestemt i
overensstemmelse med punkt 2.3, skal antallet af CO,-familier, der skal
proves, ncop fam, v&re afgraenset ved fabrikantens samlede antal CO,-familier.

Antallet af CO,-motorfamilier, der skal proves

Ud af det antal CO,-motorfamilier, der skal proves som bestemt i overensstemmelse
med punkt 2 1 dette tilleeg, skal de forste to CO,-familier vaere dem med den hgjeste
produktionsmangde.

Det resterende antal CO,-motorfamilier, som skal preves, udtages tilfeldigt fra alle
eksisterende CO,-motorfamilier og aftales mellem fabrikanten og den godkendende
myndighed.

Provekersler, der skal udferes

Det mindste antal motorer, der skal preves for hver CO,-motorfamilie, ncop min,
bestemmes ved at dividere ncoppase Mmed ncopfam(begge vardier er beregnet i
overensstemmelse med punkt 2). Hvis den beregnede verdi for ncopmin €r mindre
end 4, sattes den til 4.

For hver af de CO,-motorfamilier, der er bestemt i overensstemmelse med punkt 3 i
dette tilleg, skal et minimumantal ncopmin motorer i denne familie proves med
henblik pa opnéelse af godkendelsesgransen i overensstemmelse med punkt 9 i dette
tilleeg.

Antallet af provekersler, der skal udferes inden for en CO,-motorfamilie, bestemmes
tilfeldigt for de respektive motorer i denne CO-familie og aftales mellem
fabrikanten og den godkendende myndighed.

Overensstemmelsen med de certificerede CO;-emissions- og
brandstofforbrugsrelaterede egenskaber skal verificeres ved prevning af motorerne 1
WHSC-prevning i henhold til punkt 4.3.4.

Alle gransebetingelser, som er fastsat i1 dette bilag til certificeringsprevningen,
anvendes, med undtagelse af folgende:

1)  Laboratorieprevningsbetingelserne i overensstemmelse med punkt 3.1.1 i dette
bilag. Betingelserne i henhold til punkt 3.1.1 anbefales og ma ikke vere
obligatoriske. Afvigelser kan forekomme under visse omgivelsesforhold pa
provningsstedet, og de ber minimeres ved anvendelse af god teknisk praksis.

2)  Hvis der anvendes referencebrandstof af typen B7 (diesel/CI) i henhold til
punkt 3.2 1 dette bilag, kraeves der ikke bestemmelse af NCV i
overensstemmelse med punkt 3.2 i dette bilag.

3)  Hvis der anvendes andet kommercielt breendstof eller referencebraendstof end
B7 (diesel/CI), bestemmes NCV for braendstoffet i overensstemmelse med de
geeldende standarder, der er defineret 1 skema 1 i dette bilag. Nér der ses bort
fra gasmotorer, foretages malingen af NCV af kun ét laboratorium, der er
uathaengigt af motorfabrikanten, i stedet for to som pékravet i henhold til
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4)

punkt 3.2 i dette bilag. NCV for referencegasbraendstoffer (G,s, LPG B)
beregnes i overensstemmelse med gaeldende standarder i skema 1 1 dette bilag
ud fra den brandstofanalyse, der forelegges af
referencegasbrandstofleveranderen.

Smereolien skal vare den olie, der er pafyldt ved produktion af motoren, og
ma ikke @ndres med henblik pd provning af overensstemmelsen af de CO;-
emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber.

Tilkersel af nyfremstillede motorer

5.1

5.2

53

5.4

Provningerne udferes pd nyfremstillede motorer fra serieproduktionen, som er
tilkert hejst 15 timer, inden provekerslen med henblik pd at verificere
overensstemmelsen med de certificerede CO,-emissions- og
braendstofforbrugsrelaterede egenskaber i overensstemmelse med punkt 4 i
dette tilleg er pabegyndt.

Pé fabrikantens anmodning kan prevningerne udferes pa keretojer, som er kort
til 1 maksimalt 125 timer. I dette tilfeelde foretages tilkerslen af fabrikanten,
som ikke mé foretage nogen justering af disse motorer.

Nér fabrikanten anmoder om, at der foretages tilkersel i overensstemmelse med
punkt 5.2 i dette tilleeg, kan denne udferes pé en af folgende:

a.  alle de motorer, som proves

b.  den nyfremstillede motor, idet der bestemmes en udviklingskoefficient pa
folgende made:

A.  Det specifikke brendstofforbrug skal males én gang ved WHSC-
provning pd den nyfremstillede motor med en maksimal tilkersel i
15 timer 1 overensstemmelse med punkt 5.1 i dette tilleg og i1 en
anden provning for den maksimale tilkeringsperiode pad maksimalt
125 timer, jf. punkt 5.2 i dette tilleeg, pa den forst prevede motor.

B.  Vardierne for specifikt braendstofforbrug for begge provninger skal
vaere justeret til en korrigeret veerdi i overensstemmelse med punkt
7.2 og 7.3 1 dette tilleg for de respektive brendstoffer, der
anvendes under hver af de to prevninger.

C.  Udviklingskoefficienten for brendstofforbruget beregnes ved at
dividere det korrigerede specifikke brendstofforbrug i den anden
provning med det korrigerede specifikke braendstofforbrug fra den
forste provning. Udviklingskoefficienten kan have en veaerdi pd
under én.

Hvis bestemmelserne i punkt 5.3 b) i1 dette tilleg finder anvendelse, ma de
efterfolgende motorer, der er udvalgt til prevning af de CO;-emissions- og
brandstofforbrugsrelaterede egenskaber, ikke underkastes
tilkerselsproceduren, men deres specifikke braendstofforbrug i WHSC, bestemt
pd den nyfremstillede motor med en maksimal tilkersel i 15 timer 1
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overensstemmelse med punkt 5.1 i dette tilleg, skal ganges med
udviklingskoefficienten.

5.5 1 det tilfelde, der er beskrevet i punkt 5.4 i dette tilleeg, benyttes folgende
verdier for specifikt breendstofforbrug i WHSC:

a.  for den motor, der bruges til bestemmelse af udviklingskoefficienten i
overensstemmelse med punkt 5.3 b) 1 dette tilleeg, vaerdien fra den anden
provning

b.  for de evrige motorer, de vaerdier, der er bestemt for den nyfremstillede
motor, der er tilkert 1 hojst 15 timer 1 henhold til punkt 5.1 1 dette tilleg,
ganget med udviklingskoefficienten, bestemt i overensstemmelse med
punkt 5.3, litra b), C), 1 dette tilleg.

5.6. I stedet for at anvende en tilkerselsprocedure i overensstemmelse med punkt
5.2 til 5.5 1 dette tilleg kan der pd fabrikantens anmodning anvendes en
generisk udviklingskoefficient pad 0,99. I dette tilfelde skal det specifikke
braendstofforbrug 1 WHSC, bestemt pa den nyfremstillede motor med en
maksimal tilkersel i 15 timer i overensstemmelse med punkt 5.1 i dette tilleg,
ganges med den generiske udviklingskoefficient péa 0,99.

5.7 Hvis udviklingskoefficienten i overensstemmelse med punkt 5.3, litra b), i
dette tilleg bestemmes ved hjelp af stammotoren for en motorfamilie i
henhold til punkt 5.2.3 og 5.2.4 i bilag 4 til regulativ FN/ECE nr. 49, rev. 06,
kan den overfores til alle medlemmer af enhver CO,-familie, der tilherer
samme motorfamilie i henhold til punkt 5.2.3 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr.
49, rev. 06.

Milverdi for vurderingen af overensstemmelse med de certificerede CO,-emissions-
og brendstofforbrugsrelaterede egenskaber

Milverdien for vurderingen af overensstemmelsen med de certificerede CO;-
emissions- og braendstofforbrugsrelaterede egenskaber skal vare det korrigerede
specifikke brendstofforbrug i WHSC, SFCwusceor, 1 gkWh beregnet i
overensstemmelse med punkt 5.3.3 og dokumenteret i oplysningsskemaet som en del
af de certifikater, der er fastlagt i tilleeg 2 til dette bilag for den specifikke prevede
motor.

Faktisk verdi for vurderingen af overensstemmelse med de certificerede CO;-
emissions- og breendstofforbrugsrelaterede egenskaber

7.1 Det specifikke brendstofforbrug 1 WHSC, SFCwpusc, bestemmes i
overensstemmelse med punkt 5.3.3 1 dette bilag ud fra prevekersler udfoert 1
overensstemmelse med punkt 4 i dette tilleeg. P4 begaring af fabrikanten skal
den fastlagte vaerdi for det specifikke braendstofforbrug @ndres ved anvendelse
af de bestemmelser, der er fastsat i punkt 5.3 til 5.6 1 dette tilleg.

7.2 Hvis det kommercielle brandstof blev anvendt under prevningen i
overensstemmelse med punkt 1.4 1 dette tilleg, skal det specifikke
braendstofforbrug i WHSC, SFCywysc, bestemt 1 punkt 7.1 i dette tilleeg, justeres
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til en korrigeret vaerdi, SFCwpsccorr 1 OVerensstemmelse med punkt 5.3.3.1 i
dette bilag.

7.3 Huvis referencebraendstoffet blev anvendt under prevningen i overensstemmelse
med punkt 1.4 i dette tilleg, anvendes de sarlige bestemmelser, der er fastsat i
punkt 5.3.3.2 i dette bilag, pd verdien bestemt i punkt 7.1 i dette tilleg.

7.4 Den malte emission af forurenende luftarter 1 WHSC, udfert 1
overensstemmelse med punkt 4, skal justeres ved anvendelse af de relevante
forringelsesfaktorer (DF) for den pagaeldende motor, som registreret i tilleegget
til EF-typegodkendelsesattesten, som er udstedt i overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011.

Frist for overensstemmelse for en enkelt provning

For dieselmotorer skal grensevardierne for vurdering af overensstemmelse for en
enkelt motor, der proves, vaere den malverdi, der er fastlagt 1 overensstemmelse med
punkt 6 + 3 procent.

For gasmotorer skal grensevardierne for vurdering af overensstemmelse for en
enkelt motor, der proves, vere den mélvaerdi, der er fastlagt i overensstemmelse med
punkt 6 + 4 procent.

Vurdering af overensstemmelse med de certificerede CO,-emissions- og
brandstofforbrugsrelaterede egenskaber

9.1 Resultatet af emissionsprevningen i WHSC, bestemt 1 overensstemmelse med
punkt 7.4 i dette tilleg, skal opfylde de gaeldende grenseverdier, der er fastsat
1 bilag I til forordning (EF) nr. 595/2009 for alle forurenende luftarter undtagen
ammoniak, ellers skal proven anses for ugyldig ved
overensstemmelsesvurderingen af de certificerede CO,-emissions- og
brendstofforbrugsrelaterede egenskaber.

9.2  En enkelt prove af en motor, som er provet i overensstemmelse med punkt 4 i
dette tilleg anses for at vare uoverensstemmende, hvis den faktiske verdi i
overensstemmelse med punkt 7 i dette tilleg er hgjere end de grenseverdier,
der er fastsat i overensstemmelse med punkt 8 1 dette tilleg.

9.3 For den aktuelle stikprevesterrelse for motorer, der proves i én CO,-familie i
overensstemmelse med punkt 4 i dette tilleg, skal den prevningsstatistik, der
kvantificerer det kumulative antal uoverensstemmende prevninger i henhold til
punkt 9.2 1 dette tilleeg ved den n'te provning, bestemmes.

a.  Huvis det samlede antal uoverensstemmende prover ved den n'te provning,
som bestemt 1 overensstemmelse med punkt 9.3 1 dette tilleeg, er mindre
end eller lig med godkendelsesgrensen for den pageldende
stikprovestorrelse 1 skema 4 1 tilleg 3 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06, er der opndet en godkendelsesbeslutning.

b.  Hvis det samlede antal uoverensstemmende prover ved den n'te prevning,
som bestemt 1 overensstemmelse med punkt 9.3 i dette tilleg, er storre
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end eller lig med forkastelsesgreensen for den péageldende
stikprovestorrelse 1 skema 4 1 tilleg 3 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06, er der opnaet en beslutning om forkastelse.

c.  Ellers proves yderligere én motor 1 henhold til punkt 4 1 dette tilleeg, og
beregningsmetoden i overensstemmelse med punkt 9.3 i dette tilleg
anvendes for den derved med én foregede stikprovestorrelse.

9.4 Hvis hverken beslutning om godkendelse eller forkastelse er opndet, kan
fabrikanten til hver en tid beslutte at standse prevningen. I si tilfelde
registreres dette som en afgerelse om forkastelse.
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Tilleeg 5

Bestemmelse af motorkomponenters stremforbrug

1. Ventilator

Motorens drejningsmoment males ved motorens kersel med og uden ventilator efter
folgende procedure:

1.

il.

1il.

1v.

V1.

Vil.

DA

Ventilatoren monteres efter produktvejledningen, inden prevningen begynder.

Opvarmningsfase: Motoren opvarmes efter fabrikantens anbefalinger og god
teknisk praksis (f.eks. ved at lade motoren kere i 20 minutter ved driftsmade 9
som defineret i skema 1 i punkt 7.2.2 1 bilag 4 til FN/ECE-regulativ nr. 49, rev.
06).

Stabiliseringsfase:  Efter at opvarmningstrinnet eller det valgfrie
opvarmningstrin (v) er fuldfert, drives motoren med minimalt forerkrav
(kersel) ved motorhastigheden nyr.r1 130 + 2 sekunder med frakoblet ventilator
(Nfan_disengage < 0,25®Nengine™Iran). De forste 60 + 1 sekunder af denne periode
betragtes som en stabiliseringsperiode, hvor den faktiske motorhastighed skal
holdes inden for +5 min™' af Npref.

Malingsfase: I den folgende periode pa 60 + 1 sekunder skal den faktiske
motorhastighed holdes inden for + 2 min™! af Nprer, 0g kolervaskens temperatur
holdes inden for +5°C, mens drejningsmomentet for drift af motoren med
ventilatoren frakoblet, ventilatorhastigheden og motorhastigheden registreres
som en gennemsnitsverdi over denne periode pd 60 +£1 sekunder. Den
resterende periode pa 10 = 1 sekunder anvendes til efterbehandling og lagring
af data, hvis det er nedvendigt.

Valgfrit opvarmningstrin: Pa fabrikantens anmodning og i henhold til god
teknisk skik kan trin ii) gentages (f.eks. hvis temperaturen er faldet med mere
end 5°C)

Stabiliseringsfase: Efter at det valgfrie opvarmningstrin er fuldfert, drives
motoren med minimalt forerkrav (kersel) ved motorhastigheden nperi 130 + 2
sekunder med tilkoblet ventilator (Nfan engage > 0,9™Nengine™ I'fan). De forste 60 + 1
sekunder af denne periode betragtes som en stabiliseringsperiode, hvor den
faktiske motorhastighed skal holdes inden for &+ 5 min’! af Npref.

Malingsfase: I den folgende periode pa 60 + 1 sekunder skal den faktiske
motorhastighed holdes inden for + 2 min’' af Nprer, 0g kolervaskens temperatur
holdes inden for +5°C, mens drejningsmomentet for drift af motoren med
ventilatoren tilkoblet, ventilatorhastigheden og motorhastigheden registreres
som en gennemsnitsverdi over denne periode pd 60 +1 sekunder. Den
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resterende periode pa 10 = 1 sekunder anvendes til efterbehandling og lagring
af data, hvis det er nedvendigt.

viii. Trin iii) til vii) gentages ved motorhastighederne nos, og ny; 1 stedet for npyer,
med et valgfrit opvarmningstrin (v) for hvert stabiliseringstrin, hvis det er
nedvendigt for at opretholde en stabil kelervasketemperatur (= 5°C) i
overensstemmelse med god teknisk skik.

ix. Hvis standardafvigelsen for alle beregnede C; i henhold til nedenstdende
ligning ved de tre hastigheder nyrer, nosn 0g ny; er lig med eller hejere end 3
procent, udferes mélingen ved alle motorhastigheder, der fastleegger gitteret for
braendstofmapningsproceduren (FCMC) i henhold til punkt 4.3.5.2.1.

Den faktiske ventilatorkonstant beregnes ud fra maledata ved anvendelse af folgende
ligning:

MD

fan _disengage - MDﬁm _engage 6
C = ; 10
(nfaniengage - nfanidisengage )

G ventilatorkonstant ved en bestemt motorhastighed

MDfan disengage ~ malt motordrejningsmoment ved kersel med ventilatoren frakoblet

(Nm)

MDfan_engage malt motordrejningsmoment ved kersel med ventilatoren tilkoblet
(Nm)

Nfan_engage ventilatorhastighed med ventilatoren tilkoblet (min™)

Dfan_disengage ventilatorhastighed med ventilatoren frakoblet (min’l)

Tfan ventilatorudvekslingsforhold

Hvis standardafvigelsen for alle beregnede C; ved de tre hastigheder nprer, Nosy 0g N
er mindre end 3 %, bestemmes en gennemsnitsvardi Caye.ran for de tre hastigheder
Npref, Nosh OZ Ny, Som anvendes for ventilatorkonstanten.

Hvis standardafvigelsen for alle beregnede C; ved de tre hastigheder nprer, Nosh 0g N
er lig med eller hgjere end 3 %, anvendes individuelle verdier, der er bestemt for alle
motorhastigheder 1 henhold til punkt ix) for ventilatorkonstanten Cing.fani. Verdien af
ventilatorkonstanten for den faktiske motorhastighed Cy,,, bestemmes ved linear
interpolation mellem de individuelle verdier Cing.fan; for ventilatorkonstanten.

Motorens drejningsmoment for drift af ventilatoren beregnes efter folgende ligning:

2 106
M, =C, ng, 10

an

hvor:
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Mg motorens drejningsmoment for drift af ventilator (Nm)
Ctan ventilatorkonstanten Cayg-fan €ller Cing-fan,i SVarende til nengine

Den mekaniske energi, der forbruges af ventilatoren, beregnes ud fra motorens
drejningsmoment til drift af ventilatoren og den faktiske motorhastighed. Den
mekaniske energi og drejningsmoment skal tages i betragtning i overensstemmelse
med punkt 3.1.2.

Elektriske komponenter/udstyr

Den elektriske strem, som leveres eksternt til elektriske motorkomponenter, males.
Denne mélte vardi skal korrigeres til mekanisk energi ved at dividere med en
generisk effektivitetsveerdi pa 0,65. Denne mekaniske energi og det hertil svarende
motordrejningsmoment skal tages i betragtning i overensstemmelse med punkt 3.1.2.
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1.1

1.2

1.3

Tilleeg 6

Merkning

Hvis der er tale om en motor, der certificeres i overensstemmelse med dette bilag,
skal motoren vaere forsynet med:

Fabrikantens navn og varemerke

Fabrikat- og typeangivelse som anfort i de oplysninger, der er omhandlet i punkt 0.1
og 0.2 i tilleg 2 til dette bilag

Certificeringsmarket bestar af et rektangel omkring et lille "e" efterfulgt af det tal,
der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt certifikatet:
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1 for Tyskland,

2 for Frankrig,

3 for Italien,

4 for Nederlandene,
5 for Sverige,

6 for Belgien,

7 for Ungarn,

8 for Tjekkiet,

9 for Spanien,

11 for Det Forenede Kongerige,

12 for Ostrig,
13 for Luxembourg,
17 for Finland,

18 for Danmark,

19 for Rumanien,
20 for Polen,

21 for Portugal,
23 for Graekenland,
24 for Irland,

25 for Kroatien,
26 for Slovenien,
27 for Slovakiet,
29 for Estland,
32 for Letland,
34 for Bulgarien,
36 for Litauen,
49 for Cypern,

50 for Malta.
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1.4

1.4.1.

Certificeringsmaerket skal ogsd 1 narheden af rektanglet omfatte
"basisgodkendelsesnummeret", som udger del 4 af det typegodkendelsesnummer,
som er omhandlet i bilag VII til direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede cifre, som
er lobenummeret pa den seneste vasentlige tekniske @ndring af denne forordning, og
bogstavet "E", som angiver, at der er meddelt godkendelse af en motor.

For denne forordning skal lebenummeret vere 00.

Eksempel péd og dimensioner for certificeringsmaerket (serskilt maerkning)

R
a
v |

e20| -

l

O0OE 0004 :

1.5

1.5.1.

Ovenstaende certificeringsmarke, som er pafert en motor, viser, at den pageldende
type er godkendt i Polen (€20) i henhold til denne forordning. De to ferste cifre (00)
angiver lebenummeret pd den seneste tekniske @ndring af denne forordning. Det
folgende bogstav viser, at certifikatet er meddelt for en motor (E). De sidste fire cifre
(0004) er tildelt motoren af godkendelsesmyndigheden som
basisgodkendelsesnummer.

Hvis en certificering 1 henhold til denne forordning meddeles samtidig med
typegodkendelse i henhold til forordning (EU) nr. 582/2011, kan den kraevede
merkning i punkt 1.4 vare efterstillet den kraevede maerkning, der er fastsat i tilleg 8
til bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011, adskilt af "/".

Eksempel pé certificeringsmaerke (saerskilt maerkning)

T

;1e20] -

D C 00 0004/00E 004 :

Ovenstaende certificeringsmarke, som er pafert en motor, viser, at den pageldende
type er godkendt i Polen (€20) i henhold til forordning (EU) nr. 582/2011 (forordning
(EU) nr. 133/2014). "D" angiver diesel, efterfulgt af et "C" for trinnet for
emissionsgrensevaerdier. Folgende to cifre (00) angiver lebenummeret pa den
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seneste tekniske andring af ovennavnte forordning, efterfulgt af fire cifre (0004),
som er tildelt motoren af godkendelsesmyndigheden som basisgodkendelsesnummer
for forordning (EU) nr. 582/2011. Efter tankestregen angiver de ferste to cifre
lobenummeret pd den seneste tekniske @ndring af denne forordning, efterfulgt af
bogstavet "E" (for "engine"), efterfulgt af fire cifre, der er tildelt af den godkendende
myndighed med henblik pé& certificering 1 henhold til denne forordning
("basisgodkendelsens nummer" i denne forordning).

1.6. Efter anmodning fra certificeringsansegeren og efter forudgdende aftale med den
godkendende myndighed kan andre skriftsterrelser end angivet i punkt 1.4.1 og 1.5.1
anvendes. Disse andre skriftsterrelser skal vaere let laeselige.

1.7. Merker, etiketter, plader eller markater skal vare holdbare i hele motorens levetid
og skal vare let laselige og uudslettelige. Fabrikanten skal sikre, at marker,
etiketter, plader eller maerkater ikke kan fjernes uden at de edelegges eller bliver
ulaeselige.

2 Nummerering

2.1 Certificeringsnummeret for motorer skal omfatte folgende:

eX*YYY/YYYY*ZZZ/ZZ77Z*E*0000*00
Afsnit 1 Afsnit 2 Afsnit 3 Ekstra bogstav til | Afsnit 4 Afsnit 5
afsnit 3
Kode for land, | CO,- Seneste E - motor Basiscertifika | Udvidelse
der har udstedt | certificering | @ndringsretsakt tionsnummer
godkendelsen | sakt (zz2/7227) 00
(.../2017) 0000
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Tillaeg 7

Inputparametre for simuleringsveaerktejet

Indledning

I dette tilleeg beskrives listen over de parametre, der af komponentfabrikanten skal
anvendes som input for simuleringsverktejet. Det geldende XML-skema savel som
eksempeldata er tilgengeligt pa Kommissionens sarlige elektroniske
distributionsplatform.

XML genereres automatisk af motorforbehandlingsverktojet.

Definitioner

1)  "Parameter ID": unik identifier, som bruges i varktoj til beregning af keretojets
energiforbrug som specifik inputparameter eller sat af inputdata

2)  "Type": Parameterens datatype

string ........ karaktersekvens 1 ISO8859-1-indkodning

token ........ karaktersekvens 1 ISO8859-1-indkodning, uden
indledende/efterfolgende blanktegn

dato ......... dato og klokkeslet 1 koordineret universaltid (UTC) i
formatet:

YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ med faste karakterer angivet
i kursiv, f.eks. "2002-05-30T09:30:10Z2"

integer ...... veerdi af datatypen integer (heltal), uden indledende nuller,
f.eks. "1800"
dobbelt, X ....  brektal med praecis X decimaler efter decimaltegnet (".") og

uden indledende nuller, f.eks. for "dobbelt. 2": "2345.67" for
"dobbelt. 4": "45.6780"

3) "Enhed" ... fysisk enhed for parameteren
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Seaet af inputparametre

Skema 1: Inputparametrene "Engine/General"

Parameter name |Parameter ID Type Enhed Beskrivelse/reference
Fabrikant P200 token [-]
Model P201 token [-]
TechnicalReportld P202 token [-]
Dato P203 dateTime L] Dato og klokkeslaet, hvor komponent-hash er
oprettet
AppVersion P204 token [-] Versionsnummer for motorforbehandlingsverktej
Slagvolumen PO61 int [cm?]
IdlingSpeed P063 int [1/min]
RatedSpeed P249 int [1/min]
RatedPower P250 int [W]
MaxEngineTorque P259 int [Nm]
WHTCUrban P109 dobbelt, 4 [-]
WHTCRural P110 dobbelt, 4 [-]
WHTCMotorway P111 dobbelt, 4 [-]
BFColdHot P159 dobbelt, 4 [-]
CFRegPer P192 dobbelt, 4 [-]
CFNCV P260 dobbelt, 4 [-]
. Tilladte verdier: "Diesel CI", "Ethanol CI", "Petrol
Fueltype PI93  string F lpr, "Ethanol PI", "LPG", "NG"

Skema 2: Inputparametrene "motor/FullloadCurve" for hvert gitterpunkt under fuld belastning

Parameter name Parameter Type Enhed Beskrivelse/reference
ID
EngineSpeed P068 dobbelt, 2 [1/min]
MaxTorque P069 dobbelt, 2 [Nm]
DragTorque P070 dobbelt, 2 [Nm]

Skema 3: Inputparametre "Engine/FuelMap" for hvert gitterpunkt i breendstofmapningen

Parameter name | Parameter Type Enhed Beskrivelse/reference
ID
EngineSpeed P072 dobbelt, 2 [1/min]
Drejningsmoment P073 dobbelt, 2 [Nm]
FuelConsumption P074 dobbelt, 2 [g/h]
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Tilleeg 8

Vigtige etaper i evalueringen og ligninger for motorforbehandlingsvarktgjet

I dette tilleeg beskrives de vigtigste etaper i evalueringen og de underliggende grundlaeggende
ligninger, som loses af motorforbehandlingsvearktejet. Folgende trin gennemfores som led 1
evalueringen af inputdata i neevnte raekkefolge:

1. Indlaesning af inputfiler og automatisk kontrol af inputdata

1.1 Kontrol af kravene til inputdata i overensstemmelse med definitionerne i punkt 6.1 i
dette bilag

1.2 Kontrol af kravene til registrerede FCMC i overensstemmelse med definitionerne i

punkt 4.3.5.2 og underpunkt 1) til punkt 4.3.5.5 1 dette bilag

2. Beregning af karakteristiske motorhastigheder ved kurverne for fuld belastning af
stammotoren og den faktiske motor med henblik pa certificering i henhold til
definitionerne 1 punkt 4.3.5.2.1 i dette bilag

3. Behandling af brendstofforbrugsmapning (FC)
3.1 FC-verdierne ved njq kopieres til motorhastigheden (njq,. — 100 min'l) 1 mapningen
3.2 FC-vardierne ved nos;, kopieres til motorhastigheden (nos, + 500 min™) i mapningen

33 Ekstrapolering af FC ved alle motorhastighedsreferencepunkter til en
drejningsmomentveerdi pd (1,61 gange Tmax overat) ved hjelp af linesr regression
efter de mindste kvadraters metode péd grundlag af 3 mélte FC-punkter med hgjeste
drejningsmomentvardi ved hvert motorhastighedsreferencepunkt i mapningen

34 Tilfojelse af vedligeholdelse FC = 0 for interpolerede vardier af drejningsmomentet
ved alle motorhastighedsreferencepunkter til mapningen

3.5 Tilfejelse af FC = 0 for mindst interpolerede motordrejningsmomentvardier fra litra
3.4) minus 100 Nm ved alle motorhastighedsreferencepunkter i mapningen

4. Simulering af FC og cyklusarbejde i WHTC og respektive underdele af den faktiske
motor med henblik pa certificering

4.1. WHTC-referencepunkterne denormaliseres med input fra motorkurven ved fuld
belastning 1 oprindeligt registreret oplesning

4.2. FC beregnes for denormaliserede referencevardier i WHTC for motorhastighed og
drejningsmoment fra nr. 4.1.

4.3. FC beregnes med motorens inerti sat til O
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4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

FC beregnes med fast PT1-function (som i den generelle keretejssimulation) med
motorens drejningsmomentrespons aktiv

FC for alle kerselspunkterne settes til 0

FC for alle ikke-kerselsmotordriftspunkter beregnes ud fra FC-mapningen ved
Delaunay-interpolationsmetoden  (som i1  forbindelse med de  vigtigste
koretgjssimulationer)

Cyklusarbejde og FC beregnes i overensstemmelse med ligningerne i punkt 5.1 og
5.2 1 dette bilag

Simulerede specifikke FC-vardier beregnes analogt med de ligninger, der er
defineret i punkt 5.3.1 og 5.3.2 i dette bilag, for mélte vaerdier

Beregning af WHTC-korrektionsfaktorer

Malte vaerdier fra input til forbehandlingsverktajet og simulerede verdier fra punkt 4
anvendes 1 overensstemmelse med ligningerne i punkt 5.2 til 5.4

CFurban = SFCmeas,urban / SFCsImu, urban
CFrural = SFCmeas,ryrat / SFCsimu,ryral
CFuw = SFCmeas,yw / SFCsimu,yw

I tilfelde af, at den beregnede vardi for en korrektionsfaktor er lavere end 1, sattes
de respektive korrektionsfaktorer til 1

Beregning af kold-varm-emissionsafbalanceringsfaktor
Denne faktor beregnes i overensstemmelse med formlen i punkt 6.2
BFcold—hot =1+ 071 X (SFCmeas,cold - SFCmeas,hot) / SFCmeas,hot

I tilfeelde af, at den beregnede vaerdi for denne faktor er lavere end 1, sattes faktoren
til 1

Korrektion af FC-vardier i FC-mapningen til standard NCV
Denne korrektion beregnes i overensstemmelse med ligningen 1 punkt 7.2
Fccorrected = cheasured,map X NCVmeas / NVCstd

FCrcasuredmap Skal vare FC-vardien 1 FC-mapningen inputdata bearbejdet 1
overensstemmelse med punkt 3

NCVmeas 0g NVCyyq skal defineres 1 overensstemmelse med punkt 5.3.3.1 i dette bilag

Hvis der er anvendt referencebrandstof af typen B7 (diesel/CI) i henhold til punkt
3.2 1 dette bilag, udferes korrektionen i overensstemmelse med punkt 7.1 til 7.4 ikke.
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8.1.

Konvertering af motoren ved fuld belastning og drejningsmomentvardier for den
faktiske motor til certificering ved en logginfrekvens af motorhastigheden pa 8 min.;

Omregningen foretages ved hjelp af aritmetiske gennemsnitsberegninger over

intervaller pa =4 min_; 1 det pageldende referencepunkt for outputdata baseret pa
motorkurven for fuld belastning som input i oprindeligt registreret oplosning
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