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1. UVOD

V sulade s ¢lankom 16 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 300/2008!
Komisia kazdoro¢ne predlozi Eurdépskemu parlamentu, Rade a Clenskym Statom
spravu, v ktorej ich informuje o uplatiiovani tohto nariadenia ajeho vplyve na
zlepSovanie bezpecnostnej ochrany letectva.

V roku 2025 tutvary Komisie pokracovali vo vykondvani opatreni ozndmenych
v pracovhom dokumente Utvarov Komisie Working towards an enhanced and more
resilient aviation security policy: a stocktaking [SWD (2023) 37 v kone¢nom zneni]
(Praca na posilnenej a odolnejSej politike bezpecnostnej ochrany letectva: zhodnotenie)
so zameranim na inovacie, technoldgie a novy zédkladny scendr bezpecnostnej ochrany
letectva.

2. UDALOSTI A PERSPEKTIVY V SUVISLOSTI S HROZBAMI

Komisia spolu s prislusnymi agenturami, ¢lenskymi $tatmi a inymi zainteresovanymi
stranami nepretrzite pracovala na monitorovani arieSeni bezpecnostnych hrozieb
v sektore letectva vratane hrozieb hybridnej povahy. Cielom tohto usilia bolo
zabezpecit' ucinné riadenie rizik. Na tento ucel Komisia v roku 2025 pripravila
legislativny pozmenovaci navrh, aby vytvorila efektivnej$i mechanizmus na vymenu
informadcii o udalostiach v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva.

2.1. Terorizmus a hybridné hrozby

Teroristicka hrozba pre Eurdpsku uniu a jej ¢lenské Staty nad’alej pretrvava, vyvija sa
aje Coraz zlozitejSia, vyznacuje sa decentralizaciou, ideologickou diverzifikaciou
a silnou zavislostou od digitalnych ekosystémov. NajsmrtonosnejSou hrozbou
zostavaju dzihadisticke siete, ktorych vyvoj tizko ovplyviiuji prebiehajuce konflikty na
Blizkom vychode. Destabilizujiice vntitorné a vonkajsie udalosti zaroven prispievaju
k zintenzivneniu radikaliz4cie, zvySeniu napdtia a socidlnej polarizacie, o moZe viest’
k terorizmu a nasilnému extrémizmu v celej Unii. Digitalne platformy zohravaju
kl'aicova tlohu, pretoze umoziuju radikalizdciu a nébor, ako aj Sirenie propagandy.
V prostredi, ktoré je decentralizovanejSie a nestabilnejSie, sa roztriiseni teroristicki
anasilni extrémisticki aktéri navzajom spdjaju a inSpiruju nad ramec ideologie ¢i
prisluSnosti k skupine.

Vplyv konfliktov na Blizkom vychode sa rozsiril na sféru hybridnych hrozieb tak, ze

sa vyuzivaju narativy o konfliktoch v dezinformaénych kampaniach a online pokusoch
o polarizaciu.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti bezpecnostnej ochrany civilného letectva a o zruSeni nariadenia (ES)
¢.2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).



Civilné letectvo zostava vysokoprofilovym cielom, priCom sa oCakava, Ze hrozby
avyzvy sa budu vyvijat' a pravdepodobne sa zvysi roznorodost” sposobov utokov.
Vnutorné hrozby a terorizmus domaceho povodu su nad’alej oblast'ou, ktorej sa venuje
osobitna pozornost’. Oblasti konfliktu budu teroristom nad’alej poskytovat’ prostredie,
ktoré im umoznuje nadobudnut’ sofistikovanejSie vojenské vybavenie.

Hoci uto¢néa vojna Ruskej federdcie voci Ukrajine mala zatial' obmedzeny vplyv na
teroristicki hrozbu a nésilny extrémizmus v EU, viedla k zvy$eniu hybridnej hrozby
proti vnutornej bezpeénosti EU prostrednictvom narastu dezinformécii, kybernetickych
utokov, pokusov o zneuzivanie migracie ako zbrane a sabotaznych akcii proti kritickej
infrastrukture.

2.2. Kyberneticka bezpe¢nost’
2.2.1. Vseobecne

V roku 2025 bolo nahlésenych priblizne 9 200 kybernetickych incidentov, ktoré mali
vplyv na vsetky kategorie zainteresovanych stran v oblasti letectva na celom svete?.
Povaha tychto incidentov zahfiala ransomvérové incidenty, porusenia ochrany tdajov,
ohrozenia dodavatel'ského ret'azca, hacktivisticky motivovanu ¢innost’ a zverejiiovanie
uniknutych udajov tykajtcich sa leteckych spolo¢nosti, ako aj letisk a poskytovatelov
leteckych navigaénych sluzieb. Vroku 2025 doSlo kniekol’kym incidentom
s vyznamnym vplyvom na dodéavatel'sky ret'azec v sektore letectva, najmé k utoku na
systém MUSE spolo¢nosti Collins Aerospace, ktory sa dotkol viacerych velkych letisk?
v Eurdpe.

Hoci hlavnou hrozbou zostdva kyberneticka kriminalita, geopoliticky rozmer
kybernetickych hrozieb je Coraz vyznamnej$i. Prebiehajuce konflikty na Ukrajine
a Blizkom vychode nad’alej podnecuji hacktivistické ¢innosti, pri€om ttoky DDoS sa
neprimerane zameriavaju na letiskd z dovodu ich symbolickej viditelnosti. Coraz
zjavnejSie zo strany aktérov kybernetickych hrozieb je aj vyuzivanie umelej
inteligencie.

Na podporu koherentného a harmonizovaného vykondvania ramca kybernetickej
bezpeénosti EU v celej oblasti letectva sa v roku 2025 asilie zameralo na maximalny
stlad medzi horizontdlnymi a sektorovymi predpismi. Cielom bolo zvysit' G€innost’,
zabranit’ duplicite a zniZit’ zataZenie prevadzkovatel'ov a spravnych organov.

Podskupina pre kybernetickl bezpecnost’ letectva zriadené vo februéri 2024 dokoncila
v roku 2025 nezavédzny referenény dokument potvrdeny skupinou pre spolupracu

2 EUROCONTROL/EATM-CERT Sprava o kybernetickej bezpecnosti v letectve z roku 2026.
V dosledku toho sa tieto letiskd museli uchylit’ k manudlnym postupom, ¢o viedlo k dlhym
radom, meskaniam a zruSeniam letov. Incident ukazuje, ako moézu kritické IT systémy v letectve
utrpiet’ rozsiahlymi vypadkami s rychlym dominovym efektom v sieti letov po celej Europe.



v oblasti sietove] ainformacnej bezpecCnosti scielom podporit koherentné
a harmonizované vykondvanie ramca kybernetickej bezpe¢nosti EU v celej oblasti
letectva.

2.2.2. Posudenie rizik detekcnych zariadeni

Komisia v spolupréci s orgdnmi bezpecnostnej ochrany letectva a colnymi orgdnmi
Clenskych §tatov vykonala posudenie rizik detekénych zariadeni vratane detekénych
zariadeni na zaistenie bezpecnostnej ochrany letectva podl'a ¢lanku 22 smernice NIS2.
Posudenie rizik sa uplatnilo na detekéné zariadenia, ktoré pouzivaju softvér a/alebo su
pripojené k IKT systémom, ktoré st zavedené v colnych organoch, pohrani¢nych
organoch, na letiskach, v pristavoch a na miestach hrani¢nej kontroly.

Zistenia poukazuju na roztrieStené vnutroStitne postupy, velkt zavislost od
dodavatel'ov z krajin mimo EU a vyznamnii zranitelnost’ siivisiacu s idrzbou na dial’ku
a absenciou harmonizovanych bezpecnostnych protokolov. V posudeni sa identifikuje
13 rizikovych scenarov, pricom hlavnymi rizikami su: nadmernd zavislost’ od jedného
vyrobcu alebo obmedzeného poctu vyrobcov (odkazanost” na urcitého dodavatela,
vysokorizikovi dodévatelia); opravneny/neopravneny pristup pocas udrzby alebo
instalacie (aj na dialku); malvér ohrozujuci zariadenia, integritu udajov a prepojené
systémy. Rizika sa zvySuju v prepojenych prostrediach (letiska, pristavy, Colné datové
centrum EU).

2.3. Drony

Drony pretvarajii budtcnost’ hospodarstva a spolo¢nosti EU, &0 méa d’alekosiahle
dosledky pre dopravu, obchod a sluzby. Ked’Ze ich pocty rasti aich technologické
sposobilosti napredujii vratane zlepSenia rychlosti, agilnosti, dosahu, kapacity
uzito¢né¢ho zat'azenia a presnosti snimacov, ako aj integracie umelej inteligencie, je
nevyhnutné uznat’ potencial stvisiaci s ich zneuzitim. V zaujme vyuzitia vyhod dronov
aich legitimneho a zdkonného pouZzivania je preto nevyhnutné riesit’ hrozby, ktoré
predstavuji  z hl'adiska nezdkonnych, nepoctivych alebo Skodlivych c¢innosti,
a zmiernit’ tieto rizika.

Vyskyt incidentov zahfiajicich drony nezndmeho pdvodu v blizkosti infrastruktiry
vratane letisk predstavuje osobitnd vyzvu pre pripravenost aschopnost EU
predchadzat’ budticim incidentom®. Pritomnost’ dronov v blizkosti citlivych priestorov
takisto vyvoldva obavy zo Spionaze, ¢im sa zvysuje uroveil bezpe¢nostného napétia.
Vreakcii na to Komisia vroku 2025 vypracovala Akény plan pre dronova
a protidronovu bezpecnost’ zamerany na posilnenie pristupu prevencie, odhal'ovania
areakcie s cielom zmiernit’” hrozby, ktoré predstavuja drony, a zvysit’ pripravenost’
Unie reagovat’ na incidenty.

V roku 2025 bolo napriklad v Kodani, Mnichove, Berline a Bruseli nahlasené pozastavenie
letovej prevadzky v doésledku dronov.



3. POSUDENIA RIZIK
3.1. Oblasti konfliktu

V ramci systému varovania EU o oblastiach konfliktu sa nad’alej vykonavali pravidelné
Stvrtroéné postdenia rizik pod vedenim skupiny EU pre integrované posudzovanie
rizik v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva, ktorej stiéastou st ¢lenské §taty EU,
Spravodajské a situa¢né centrum EU (EU INTCEN) a EASA. Ciel'om daného systému
je ul'ah¢it’ véasnu vymenu posudeni rizik tykajtcich sa oblasti konfliktu, ktoré maji
vplyv na civilné letectvo EU, ¢m sa umozni u¢inné zmiernenie rizik. Zasadnutia ad
hoc sa zvolavaji podla potreby s ciel'om riesit’ nalichavé zalezitosti.

Skupina usporiadala v roku 2025 Styri Stvrtro¢né zasadnutia a pat naliehavych
zasadnuti ad hoc. Uskutocnili sa Styri pripravné zasadnutia s leteckymi spolocnostami
a zdruZeniami leteckych spolo¢nosti EU. Z nich vyplynulo uverejnenie dvoch novych
informacnych bulletinov EASA o oblastiach konfliktu, stiahnutie Styroch
informacnych bulletinov  EASA o zonach konfliktu a aktualizacia zostavajicich
informaénych bulletinov°.

Postupom integrovaného posudzovania rizik v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva
v EU sa zabezpe¢ila aj schopnost’ posudzovat’ rizika a podporil sa rozhodovaci proces
(zmiernovanie rizika), pokial’ ide o normy bezpecnostnej ochrany nékladnej leteckej
dopravy a letectva.

4. LEGISLATIVNY RAMEC A DOPLNKOVE NASTROJE
4.1. Legislativny ramec

Civilné letectvo je nad’alej atraktivnym cielom nepriatel'skych aktérov a na odvratenie
tejto hrozby je potrebné zabezpecit’ vykonavanie primeranych ochrannych opatreni
zodpovedajucich riziku. Komisia a ¢lenské Staty preto neustale upravuji zmieriiujuce
opatrenia s cielom dosiahnut’ najvys$Siu Uroven bezpecnostnej ochrany a zaroven
minimalizovat’ nepriaznivé U¢inky na prevadzku.

Vykonévacie nariadenie (EU) 2015/1998 bolo v maji 2025 zmenené vykonavacim
nariadenim (EU) 2025/920°. Zaviedli sa nim zmeny, ktoré posiliiuji podrobné
opatrenia na vykondavanie spolo¢nych zakladnych noriem v oblasti bezpecnostne;j
ochrany leteckého nékladu a postovych zésielok s cielom zvysit’ odolnost’ a zabezpecit’
primerané zmierniovanie novych hrozieb. I§lo o zvySenie prevencie a odhalovania IED
(improvizovanych vybusnych zariadeni) a IID (improvizovanych zapalnych zariadeni)
prostrednictvom vykonavania opatreni na zvySenie viditeInosti informdacii a udajov
tykajucich sa leteckého nakladu aleteckych poStovych zésielok, posilnenie

https://www.easa.europa.cu/en/domains/air-operations/czibs.
Podrobnosti pozri v prilohe 2.
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kompetencii a zrucnosti bezpecnostného persondlu, ako aj zabezpecenie oddelenia
urcitych komodit pocas procesu povol'ovania pred ich naloZenim na palubu lietadla.

Zaviedli sa aj zmeny opatreni bezpeCnostnej ochrany letectva v oblasti odborne;j
pripravy, certifikdcie a opakovanej certifikdcie bezpecnostného personalu, ako aj
opatreni pre bezné skuSanie zariadeni bezpe€nostnej ochrany. Zo zoznamu tretich
krajin, ktoré st uznané ako krajiny, ktoré uplatituju bezpecnostné normy rovnocenné
so spolo¢nymi zakladnymi normami bezpecnostnej ochrany letectva, boli odstranené
niektoré letiska’.

4.2. Databaza Unie o bezpe¢nosti dodavatel’ského retazca

Databaza Unie®° bezpeénosti dodavatel'ského ret'azca predstavuje jediny pravny nastroj
k dispozicii na nahliadnutie pri prijimani zasielok od iného opravneného zéastupcu alebo
znameho odosielatela. Stucastou tejto databazy je zaroven zoznam schvélenych
zariadeni bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva s oznadenim ,,znamka EU.

V databdze bolo na konci roka 2025 evidovanych takmer 40 000 opravnenych
zastupcov, znamych odosielatel'ov, zndmych dodévatel'ov letiskovych dodéavok,
nezavislych overovatel'ov, leteckych dopravcov nakladu alebo postovych zésielok do
Unie z letiska v tretej krajine (ACC3), regulovanych dodavatel'ov, ako aj opravnenych
zastupcov a zndmych odosielatel'ov z tretich krajin, zariadeni bezpecnostnej ochrany,
letisk a pouzivatel'ov. Miera jej dostupnosti bola 99,95 %, ¢o znamena, ze v priebehu
roka 2025 bola databaza nedostupna celkovo len o trochu viac ako 4 hodiny.

4.3. Predbezné informacie o naklade pred naloZenim (PLACI)

Hospodarske subjekty, ktoré su zodpovedné za letecku prepravu zasielok na colné
tizemie Unie (ako na miesto uréenia alebo miesto tranzitu) z tretich krajin, musia
colnym organom EU elektronicky predloZit’ predbezné informécie o naklade. Tieto
udaje analyzuji na Ucely bezpe€nostnej ochrany civilného letectva colné organy na
prvom mieste vstupu do EU pomocou nového systému kontroly dovozu (ICS2).

Na zéklade vysledku analyzy rizik tykajicej sa predbeznych informdcii o néklade pred
nalozenim moze byt potrebné vykonat’ osobitné zmieriiujice opatrenia bezpecnostnej
ochrany letectva vratane moZného pokynu alebo odportic¢ania ,,nenakladat* (Do Not
Load, DNL). Tieto opatrenia musia uplatiovat’ hospodarske subjekty, ktoré s sucastou
dodavatel'ského retazca na vstupe do EU, pred naloZenim zésielky na palubu lietadla
s odletom do EU.

V roku 2025 bolo zaznamenanych priblizne 146 milionov predloZenych predbeznych
informacii o ndklade pred nalozenim. Na ich ziklade bolo vydanych priblizne 990

7 Letisko Kangerlussuaq v Groénsku, letiskd Guernsey, Isle of Man a Jersey v Spojenom

kralovstve a letisko Ben Gurion v Izraeli.

8 https://ksda.ec.europa.eu/.
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ziadosti o vykonanie detek¢nej kontroly, ale neboli vydané ziadne Ziadosti nenakladat’
tovar (DNL). Véacsina tychto ziadosti sa tykala expresnych zasielok, po ktorych
nasledovali poStové zasielky a vSeobecny letecky naklad.

5. INSPEKCIE A DALSIE CINNOSTI TYKAJUCE SA
MONITOROVANIA SULADU

5.1. VSeobecne

Nariadenie (ES) ¢.300/2008 je zamerané na predchddzanie Cinom protipravneho
zasahovania voc¢i civilnému letectvu v zaujme ochrany osob a tovaru. Zatial' ¢o od
Clenskych Statov sa vtomto nariadeni vyzaduje, aby pravidelne monitorovali
dodrziavanie predpisov pri vykondvani spolo¢nych zédkladnych noriem bezpecnostnej
ochrany letectva letiskami, leteckymi dopravcami a inymi subjektmi a aby zaist'ovali
rychle odhalovanie anapravu nedostatkov, ulohou, ktorou poveril zidkonodarca
Komisiu, je monitorovat ucinné vykonavanie tejto pravnej poziadavky clenskymi
statmi EU/EHP’.

V ¢lanku 15 nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa od Komisie vyzaduje, aby vykonavala
inSpekcie a aby v pripade potreby navrhla odporicania na zlepSenie bezpecnostnej
ochrany letectva. V zadujme splnenia tohto ciela v oblasti monitorovania systém
dohl'adu Komisie zahfna ¢innosti ¢lenskych Statov tykajlice sa zriadenia, udrziavania
a uplatiiovania U¢inného narodného programu bezpecnostnej ochrany civilného
letectva a i¢inného narodného programu kontroly kvality civilného letectva.

Komisia na tieto ucely prevadzkuje dvojvrstvovy systém monitorovania dodrziavania
predpisov, t. j. jej vlastné inSpekcie doplnené o posudenie vyrocnych sprav clenskych
Statov o vnutroStatnych monitorovacich ¢innostiach.

Od roku 2010 sa miera dodrZiavania predpisov, ktord sa zistuje pocas inSpekcii
Komisie, drZi na stabilnej Grovni priblizne 80 %. V ramci ucinného vykondvania
niektorych opatreni vSak zostava priestor na zlepSenie a vyzaduje sa nepretrzité Usilie
zainteresovanych stran v odvetvi, prisluSnych organov a Komisie.

5.2. Frekvencia a rozsah inSpekcii

Komisia vykonava inSpekcie organov bezpecnostnej ochrany letectva ¢lenskych Statov
[d’alej len ,,prislusné organy*, ako sa uvadza v ¢lanku 9 nariadenia (ES) ¢. 300/2008],
ako aj inSpekcie letisk, prevadzkovatel'ov a subjektov uplatiujucich normy
bezpecnostnej ochrany letectva.

Eurdpsky hospodarsky priestor: 27 &lenskych $tatov EU, Norsko, Island a Svajéiarsko.
Zodpovednost’ za vykonéavanie inSpekcii v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva v Nérsku a na
Islande nesie Dozorny trad EZVO. Vo Svajéiarsku Komisia vykonava inspekcie v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva na zaklade dvojstrannej dohody.



Pocet, frekvencia arozsah tychto inSpekcii st stanovené v stratégii Generalneho
riaditel'stva pre mobilitu a dopravu (GR MOVE), ktora sa tyka monitorovania
uplatiiovania noriem bezpe&nostnej ochrany letectva v EU. V stratégii sa zohladiiuje
objem leteckej cCinnosti kazdého Cclenského S$tatu, reprezentativna vzorka typu
prevadzky letisk, troven suladu pri vykondvani nariadeni v oblasti bezpecnostnej
ochrany letectva, vysledky predchadzajacich inSpekcii Komisie, posidenia nadrodnych
vyroénych spradv o kontrole kvality, bezpecnostné incidenty (Ciny protipravneho
zasahovania), irovne hrozieb a d’alSie faktory a postudenia.

Aby mala Komisia primeranu istotu o urovni dodrziavania predpisov ¢lenskymi Statmi,
pouziva sa pristup viacrocného monitorovania. Dokazy tykajuce sa uplatiiovania
nariadenia (ES) ¢.300/2008 ajeho vykonavacich pravnych predpisov kazdym
Clenskym Statom sa teda ziskavaji v cykle dvoch rokov, ato bud’ prostrednictvom
inSpekcie jeho prislusného organu, alebo prostrednictvom inspekcie aspon jedného
z jeho letisk.

Okrem toho sa dokaz o uplatiiovani spolo¢nych zakladnych noriem bezpeCnostnej
ochrany letectva ziskava v cykle piatich rokov na zéklade vyberu aspon 15 % zo
vietkych letisk v EU, na ktoré sa nariadenie (ES) ¢ 300/2008 vztahuje, vratane
najvacsieho letiska z hl'adiska objemu cestujucich v kazdom ¢lenskom state. Inspekcie,
ktoré vykonava Komisia na vybranych letiskach, predstavuju silny ukazovatel’ celkove;j
urovne dodrziavania predpisov v kazdom c¢lenskom State.

5.3. Postupy a metodika inSpekcii

Postupy vykonavania inSpekcii Komisie v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva sa
stanovuju v nariadeni Komisie (EU) ¢&.72/2010'°. To okrem iného obsahuje aj
ustanovenia tykajuce sa kvalifikicie a pravomoci in§pektorov Komisie'!.

Metodika na vykondvanie tychto inSpekcii bola vypracovana v uzkej spoluprici
s orgdnmi bezpecnostnej ochrany letectva Clenskych Statov a je zaloZend na overeni
ucinného vykonavania opatreni bezpec¢nostnej ochrany.

54. InSpekcie, ktoré vykonava Komisia

Komisia disponovala aktivnym timom siedmich inSpektorov bezpecnostnej ochrany
letectva zamestnanych na plny pracovny uvézok, ktorého pracu podporovala skupina
priblizne 70 narodnych auditorov vymenovanych c¢lenskymi Statmi, ktori ziskali
opravnenie zi¢astiiovat’ sa na inSpekciach Komisie.

Nariadenie Komisie (EU) ¢&. 72/2010 z 26. janudra 2010, ktorym sa ustanovuju postupy
vykonavania ingpekcii Komisie v oblasti bezpenostnej ochrany letectva (U.v.EUL 23,
27.1.2010, s. 1).

Pozri ¢lanky 4 a 5.



Zapajanim narodnych auditorov do inSpekcii Komisie sa zaroven prispieva k systému
partnerského preskimania a umoziuje sa Sirenie metodik a najlepsich postupov medzi
¢lenskymi $tatmi a pridruzenymi krajinami'2.

V snahe poskytnut’ ¢lenskym Statom spiatni viazbu na zaklade inSpekcii, podporit
transparentnost’ a harmonizovat’ metodiky monitorovania dodrziavania predpisov
Komisia v oktobri 2025 usporiadala vyrocné zasadnutie a Skolenie narodnych
auditorov.

5.4.1. Inspekcie prislusnych vnutrostdatnych organov

In$pekcie prislusSnych orgdnov si zamerané na overovanie toho, ¢i Clenské Staty
disponuju potrebnymi nastrojmi — vratane narodného programu kontroly kvality,
zakonnej pravomoci a prislusnych zdrojov —na to, aby mohli primerane vykonavat’
pravne predpisy EU v oblasti bezpeénostnej ochrany letectva. V ramci siedmeho cyklu
inSpekcii prislusnych orgdnov Komisia vykonala v roku 2025 inSpekcie v siedmych
¢lenskych Statoch.

Clenské 3taty, v ktorych v roku 2025 prebiehali inspekcie, zosuladili svoje narodné
programy bezpecnostnej ochrany letectva s legislativnymi zmenami. Zistilo sa tiez, ze
vdcSina ndrodnych programov kontroly kvality je vplnej miere zostladena
s nariadenim Komisie (EU) &. 18/2010. Vo vietkych &lenskych $tatoch sa zistilo, Ze
letiska, letecki dopravcovia a subjekty s povinnostami v oblasti bezpe¢nostnej ochrany
celili urcitym problémom pri aktualizacii a udrziavani programov bezpecnostnej
ochrany v stilade s pravnymi predpismi Unie a narodnymi programami bezpe&nostnej
ochrany letectva, ako aj pri ich monitorovani.

Poziadavky na ndabor, vycvik, schvalovanie a/alebo certifikdciu, kvalifikdciu
inStruktorov a pripadne nezavislych overovatel'ov boli vd¢Sinou transponované do
narodnych vycvikovych programov ¢lenskych §tatov, ktoré boli podrobené inSpekcii.
Stale vSak existuje priestor na zlepSenie Standardizacie certifikacie a recertifikacie
obsluhy rontgenovych zariadeni.

V' niektorych c¢lenskych Statoch prisluSny organ nie vzdy dodrziaval stanovené
frekvencie a rozsahy monitorovania letisk, leteckych dopravcov a niektorych subjektov
s povinnostami v oblasti bezpe€nostnej ochrany. Okrem toho sa v niektorych
pripadoch nevykonal dostatocny pocet testov vo vetkych poZzadovanych oblastiach.
Komisia okrem toho zistila aj potrebu zlepSit’ vykondvanie metodiky potrebnej na ticely
inSpekcii v oblastiach, ako je podavanie sprav o vnutroStitnom monitorovani
dodrziavania predpisov, harmonizaciu podavania sprav o vysledkoch testov, priamo
prepojené bezpe¢nostné opatrenia'® sledované pocas inspekcii a klasifikaciu
dodrziavania predpisov.

Zhrnutie vsetkych ¢innosti Komisie a Dozorného uradu EZVO tykajicich sa monitorovania
suladu v roku 2025 pozri v prilohe 1.

Dve alebo viac poziadaviek, ktoré st natol'’ko navzajom prepojené, ze ucinnost’ jednej z nich
nemozno primerane posudit’ bez zohl'adnenia ostatnych.



Vsetky ¢lenské staty poskytli svojim prisluSnym organom potrebné pravomoci v oblasti
presadzovania predpisov na monitorovanie a presadzovanie vsetkych poziadaviek
vyplyvajicich z nariadenia (ES) ¢. 300/2008 a jeho vykonavacich aktov, a vdcSina
z nich zabezpecila, aby bol k dispozicii dostato¢ny pocet auditorov na vykondvanie
¢innosti tykajucich sa monitorovania dodrziavania predpisov. V kone¢nom doésledku
pri overovaniach na mieste na letiskach sa odhalilo, Ze ucinnost’ vnutroStatnych
monitorovacich ¢innosti by sa mohla vo vSetkych kontrolovanych ¢lenskych Statoch
este zlepsit'.

5.4.2.  Uvodné inspekcie na letiskdch

V roku 2025 Komisia vykonala 12 tvodnych inSpekcii letisk s cielom overit, ¢i
prisluSny organ primerane monitoruje ucinné vykondvanie opatreni bezpecnostnej
ochrany letectva a ¢i dokaze rychlo odhalit’ a odstranit’ pripadné nedostatky. Kazdy
nedostatok, ktory inSpektori Komisie zistia, sa musi odstranit’ v stanovenej lehote.
Spravy o in§pekcidch maju k dispozicii vsetky ¢lenské sStaty.

Po 16. roku vykonévania nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa vo vysledkoch inSpekcii
odraza usilie vynalozené prisluSnymi orgdnmi a odvetvim. VicSina poziadaviek na
bezpecnostnu ochranu je nad’alej sprdvne vykondvand. InSpekcie vSak poukdzali na
oblasti, v ktorych je stale mozné dosiahnut’ d’alSie zlepSenia. Patri medzi ne kontrola
vstupu, skrining, kyberneticka bezpecnost, bezpecnostné¢ prehliadky lietadiel,
bezpecnostné kontroly dodavok, ako aj vykonavanie procesov suvisiacich
s certifikaciou.

5.4.3. Nasledné inspekcie

V stlade s &lankom 13 nariadenia (EU) ¢&.72/2010 Komisia pravidelne vykonava
obmedzeny pocet naslednych inSpekcii. Takéto inSpekcie sa uskutociuju v pripade, Ze
sa pocas uvodnej inSpekcie zistili viaceré zdvazné nedostatky, ale aj na zaklade
nahodného vyberu s cielom overit’, ¢i maja prislusné organy potrebné pravomoci na to,
aby pozadovali odstranenie nedostatkov v stanovenych lehotach. Vroku 2025 sa
nevykonali zZiadne néasledné inSpekcie.

5.5. Posudenia vyrocnych sprav ¢lenskych Statov o kontrole kvality

V bode 18 prilohy k nariadeniu (ES) ¢.300/2008 sa vyzaduje, aby clenské Staty
kazdorocne predkladali Komisii spravu o opatreniach, ktoré prijali na splnenie svojich
zavdzkov, a o stave bezpecnostnej ochrany letectva na svojich letiskach.

Posudzovanie tychto sprav popri pravidelnych inSpekcidch poskytuje Komisii nastroj
na to, aby mohla pozorne sledovat’ vykonavanie vnutro$tatnych opatreni na kontrolu
kvality. To zase umoziuje rychle odhalovanie anédpravu nedostatkov v kazdom
¢lenskom $tate.

Posudzovanie zahffia analyzu pravidelného monitorovania letisk, leteckych dopravcov
ainych subjektov s povinnostami v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva, ako aj



analyzu Casu, ktory auditori stravili v teréne, rozsahu a frekvencie vhodnej kombinacie
¢innosti tykajicich sa monitorovania suladu, vnutroStatnych trovni dodrZiavania
predpisov, naslednych cCinnosti a vyuzivania pravomoci v oblasti presadzovania
predpisov.

Kvalita vyroénych sprav ainformacii poskytovanych clenskymi Statmi zostava
nezmenend, pricom v roku 2025 sa dosiahla d’al§ia harmonizécia.

Clenskym §tatom bolo zaslané formalne komplexné hodnotenie, v ktorom sa v pripade
potreby zdoraznili odporticania, ako zlepsit’ alebo lepSie prisposobit’ vnutrostatne tsilie.

5.6. Posudenia letisk v tretich krajinach

Komisia vykondva posudenia v kontexte dohdd o jednorazovych bezpecnostnych
kontroldch medzi EU a tretimi krajinami. Uéelom je potvrdit, Ze vykonavanie uréitych
opatreni bezpecnostnej ochrany je nad’alej na rovnakej urovni ako vykonavanie
pravnych predpisov EU v oblasti bezpe&nostnej ochrany letectva. V roku 2025 sa
uskutocnili tri postidenia, a to v Spojenych Statoch americkych, na Faerskych ostrovoch
a v Spojenom kral'ovstve.

5.7. Pripady podPa ¢lanku 15 a stiidne konania

Ak su zistené nedostatky pri vykonavani opatreni bezpe¢nostnej ochrany na letisku také
zavazné, ze maju vyznamny vplyv na celkovi tiroven bezpecnostnej ochrany civilného
letectva v Unii, Komisia uplatni &lanok 15 nariadenia (EU) &. 72/2010. To znamena, Ze
na situdciu sa upozornia prislusné organy vSetkych clenskych Stitov aze lety
prichadzajice z letiska, ktoré podlieha ¢lanku 15, sa povazuju za lety prichadzajice
z tretej krajiny, na zaklade ¢oho vznika prijimajicim letiskdm povinnost’ vykonat’
kompenzacné opatrenia bezpecnostnej ochrany v suvislosti s prichodom transferovych
cestujucich a ich batoziny, ako aj v suvislosti s lietadlom, ktorym prileteli. V roku 2025
sa nevyskytol Ziadny takyto pripad.

Komisia ma takisto moZnost' zaCat' konanie o nesplneni povinnosti v sulade
s ¢lankom 258 Zmluvy o fungovani Eurdpskej uUnie, ato najmd v pripadoch
dlhotrvajuceho neodstranenia nedostatkov alebo ich opédtovného vyskytu. V roku 2025
sa nezacalo ziadne takéto konanie.

6. MEDZINARODNY DIALOG
6.1. Vseobecne

Komisia nadalej prispievala k celosvetovej bezpecnostnej ochrane letectva
prostrednictvom spoluprace s medzinarodnymi orgdnmi, ako je Medzinarodna
organizdcia civilného letectva (ICAO) a Eurdpska konferencia civilného letectva
(ECAC), pricom uzko spolupracovala aj s clenskymi Statmi v usili zabezpecit
koordinované stanoviska EU. Zaroven sa viedli dialogy sklGdovymi podobne
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zmyslajicimi partnermi, ako su Spojené kralovstvo, Spojené Staty americké, Kanada,
Austrélia a Singapur.

6.2. Medzinarodné organy

EU sa ako pozorovatel aktivne zuastnila na vyroénom zasadnuti fora ICAO
o bezpe¢nostnej ochrane letectva (AVSECP/36), ktoré sa konalo od 7. do
11. aprila 2025, a zGcastnila sa aj na Stvrtom zasadnuti fora ICAO o kyberneticke;j
bezpecnosti (CYSECP/4), ktoré sa konalo od 2. do 6. jiina 2025.

Vysledky 42. zhromazdenia ICAO (23. septembra — 3. oktobra 2025) o otazkach
bezpecnostnej ochrany, kybernetickej bezpecnosti a oblasti konfliktov odrazali ciele
stanovené EU. Patrili medzi ne nové uznesenie zhromaZdenia o oblastiach konfliktov,
revidované uznesenie o bezpe€nostnej ochrane letectva, v ktorom sa odkazuje na
vyvijajice sa hrozby, ato aj zo strany sofistikovanych aktérov, avyzva na
zintenzivnenie Usilia o zabezpecenie systému leteckého nékladu a poStovych zésielok,
revidované uznesenie o kybernetickej bezpecnosti, v ktorom sa rieSia kybernetické
hrozby a zdoraznuje potreba holistického riesenia kybernetickych rizik, a schvalenie zo
strany zhromazdenia navrhu eurdpskej skupiny na zorganizovanie konferencie na
vysokej urovni o bezpe¢nostnej ochrane letectva.

6.3. Tretie krajiny

Pri uplatiiovani ¢lanku 435 Dohody o obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym
kralovstvom pokryva spolupraca v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva vymenu
informécii, diskusie a vymenu najlepSich postupov a rozvoj dohdd o spolupraci medzi
technickymi expertmi. Sieste zasadnutie o spolupraci medzi EU a Spojenym
kral'ovstvom v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva sa uskutocnilo 1. aprila a siedme
zasadnutie 17. oktobra 2025.

Skupina EU-USA pre spolupracu v oblasti bezpe¢nostnej ochrany dopravy sa
zameriava na posiliiovanie spoluprace vo viacerych oblastiach spolocného zaujmu.
ZabezpeCuje sa tym dalSie fungovanie dohdd o jednorazovych bezpecnostnych
kontrolach a vzajomného uznavania prislusnych systémov EU a USA v oblasti
bezpec€nostnej ochrany leteckého nakladu a poStovych zasielok. V roku 2025 nebolo
zorganizované Ziadne zasadnutie Zmluvy o stabilite, koordinacii a sprave
v hospodarskej a menovej Unii, ale technickd spolupraca pokracovala pocas celého
roka.

V stlade s pravnymi predpismi EU Komisia uzatvara dohody o jednorazovych
bezpecnostnych kontrolach, na zaklade ktorych sa normy bezpecnostnej ochrany
uplatiiované v niektorych tretich krajinach alebo na letiskach tretich krajin uznavaja za
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rovnocenné s normami EU'. Vroku2025 sa neuzavreli Ziadne nové dohody
o jednorazovych bezpecnostnych kontrolach.

Pokial' ide o budovanie kapacit, ECAC v roku 2025 pokracovala vo vykonavani
projektu snazvom Bezpe¢nostna ochrana civilného letectva v Afrike, Azii ana
Blizkom vychode (CASE II) financovaného z prostriedkov Eurdpskej komisie
s rozpo¢tom vo vyske 8 milibnov EUR. Medzi cinnosti vykonané expertmi na
bezpecnostni ochranu letectva patrili semindre, webinare a dvojstranné c¢innosti
v jednotlivych krajinach!>. Celkovym cielom projektu CASE II bolo bojovat’ proti
hrozbe terorizmu na civilné letectvo prostrednictvom partnerstva so $tatmi v tychto
troch regiénoch v zaujme posilnenia ich systémov bezpecnostnej ochrany letectva.'®

7. ZAVERY

Na to, aby komerc¢na letecka doprava prosperovala, je nevyhnutné zaistit’ bezpecnostnii
ochranu prevadzky vo vzduchu aj na zemi. V roku 2025 Europska komisia v spolupraci
s Clenskymi S§tatmi prijala vyznamné opatrenia, aby zabezpecila prispdsobenie
existujucich vykondvacich pravnych predpisov v oblasti bezpecnostnej ochrany
letectva vyvoju prostredia hrozieb arizik. Prijali sa opatrenia na posilnenie
dodévatel'ského retazca s leteckym nakladom a predlozili sa navrhy na zriadenie
systému EU na ohlasovanie udalosti v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva a véasnt
vymenu informadcii o bezpecnostnej ochrane s cielom zmiernit’ vznikajuce hrozby.

V roku 2025 pokracovala aj praca na novom zékladnom scenari bezpecnostnej ochrany
letectva, ktory by v plnej miere vyuzil sicasny a buduci technologicky potencidl tak,
aby sa dosiahla najvysSia Uroven bezpecnostnej ochrany a zaroveil sa v ¢o najvicsej
moznej miere zlepSili skusenosti cestujucich.

EU ma dohody o jednorazovych bezpeénostnych kontrolach s USA, Kanadou, Singapurom,
Ciernou Horou, Srbskom a Spojenym kralovstvom.

Od 1. januara do 30. novembra 2025 (datum ukoncenia) sa v ramci projektu CASE II
zrealizovalo 56 Cinnosti (vratane 34 dvojstrannych Cinnosti odbornej pripravy a vycviku,
osmich mentorskych cinnosti, Siestich mnohostrannych Ccinnosti, piatich regionalnych
seminarov, dvoch medziregiondlnych semindrov a jedného webindra) v prospech 950
ucastnikov, ¢o sved¢i o vysokej miere vykonania do konca projektu. Od zaciatku projektu sa
zrealizovalo celkovo 264 ¢innosti v ramci krajiny a na dial’ku, a to v prospech 89 partnerskych
statov a ECAC/¢lenskych statov EU. Viac informécii o projekte CASE II: https://www.ecac-
ceac.org/activities/security/eu-ecac-case-ii-project.

Metodika pouzita na vyber partnerskych Statov vychadza z kumulativnych kritérii a predstavuje
prilezitosti na zlepSenie s cielom zabezpecit', aby sa zohl'adnili relevantné faktory, ako je uroven
ohrozenia, uroven bezpecnostnych opatreni v kazdom partnerskom S§tate a to, ¢i tieto partnerské
§taty maju nejaké priame lety do &lenského $tatu EU. Tento pristup sa skombinoval s
pravidelnou koordinaciou s clenskymi Statmi alebo inymi vykondvacimi agentirami, aby sa
zabranilo duplicite iniciativ zameranych na budovanie kapacit a zvysila synergia.
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