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1. IVADAS

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 300/2008' 16 straipsnj,
Komisija kiekvienais metais pateikia ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai ir
valstybéms naréms, informuodama juos apie Sio reglamento taikymg ir jo poveikj
didinant aviacijos sauguma.

2025 m. Komisijos tarnybos toliau jgyvendino veiksmus, paskelbtus Komisijos tarnyby
darbiniame dokumente ,,Tobulesnés ir atsparesnés aviacijos saugumo politikos
kiirimas. Padéties vertinimas* (SWD (2023) 37 final), daugiausia démesio skirdamos
inovacijoms, technologijai ir naujam aviacijos saugumo baziniam lygiui.

2. GRESMES ATVEJAI IR PERSPEKTYVOS

Komisija ir atitinkamos agentiiros kartu su valstybémis narémis ir Kkitais
suinteresuotaisiais subjektais nuolat déjo pastangas stebéti ir Salinti grésmes aviacijos
sektoriaus saugumui, jskaitant hibridinio pobiidzio grésmes. Taip siekta uztikrinti
veiksmingg rizikos valdyma. Todél 2025 m. Komisija parengé teisés akto pakeitima,
kuriuo nustatomas veiksmingesnis dalijimosi informacija apie aviacijos saugumo
ivykius mechanizmas.

2.1 Terorizmas ir hibridinés grésmés

Terorizmo grésmé Europos Sajungai ir jos valstybéms naréms iSlieka nuolatine, visa
laika kinta ir darosi sudétingesné, ji decentralizuota, ideologiSkai jvairi ir labai
priklausoma nuo skaitmeniniy ekosistemy. Mirting grésme ir toliau labiausiai kelia
dZihadisty tinklai, o jy kismui didele jtaka daro nesibaigiantys konfliktai Artimuosiuose
Rytuose. Prie radikalizacijos intensyvéjimo, itampos augimo ir socialinés poliarizacijos
tuo paciu metu prisid¢jo destabilizuojantys vidaus ir iSorés jvykiai, kurie gali pastimeéti
] terorizmg ir smurtinj ekstremizmg visoje Sgjungoje. Svarby vaidmenj sudarant sglygas
radikalizacijai, verbavimui ir propagandos sklaidai atlieka skaitmeninés platformos.
Labiau decentralizuotoje ir permainingoje aplinkoje pasklide teroristai ir smurtinio
ekstremizmo propaguotojai palaiko tarpusavio rySius ir jkvepia vieni Kkitus
nepriklausomai nuo ideologijos ar priklausymo grupei.

Konflikty Artimuosiuose Rytuose jtaka jau juntama ir hibridiniy grésmiy erdvéje:
dezinformacijos kampanijose ir internetinése poliarizacijos pastangose buvo naudoti
konflikty naratyvai.

Civiline aviacija tebéra svarbus taikinys, taciau grésmés ir i$Suikiai gali keistis, o
iSpuoliy metody jvairové greiciausiai didés. Ypatinga démesj toliau reikia skirti vidaus

! 2008 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 300/2008 d¢l civilinés
aviacijos saugumo bendryjy taisykliy ir panaikinantis Reglamentg (EB) Nr. 2320/2002 (OL
L 97,2008 4 9, p. 72).



subjekty keliamai grésmei ir vietiniam terorizmui. Konflikty zonose teroristai ir toliau
turés galimybe jsigyti pazangesnés karinés jrangos.

Rusijos Federacijos agresijos karas pries Ukraing iki Siol turé¢jo ribotg poveik]j terorizmo
grésmei ir smurtiniam ekstremizmui ES, taciau jis padidino hibriding grésme ES vidaus
saugumui, nes padaugéjo dezinformacijos, kibernetiniy iSpuoliy, bandymy
instrumentalizuoti migracija ir sabotazo veiksmy prie§ ypatingos svarbos
infrastruktira.

2.2 Kibernetinis saugumas
2.2.1 Bendroji dalis

2025 m. praneSta apie mazdaug 9 200 kibernetiniy incidenty ir jie paveiké visy
kategorijy aviacijos suinteresuotuosius subjektus visame pasaulyje®. Sie incidentai
buvo susije su iSpirkos reikalavimo programine jranga, duomeny saugumo pazeidimais,
tiekimo grandiniy pakenkimu, jsilauzéliy aktyvisty kurstoma veikla ir duomeny apie
oro transporto bendroves, oro uostus ir oro navigacijos paslaugy teikéjus nutekinimu.
2025 m. jvyko keli incidentai, kuriy poveikis aviacijos tiekimo grandinei yra didelis,
visy pirma iSpuolis pries ,,Collins Aerospace MUSE sistema, kuris paveiké daugelj
didziyjy Europos oro uosty’.

Nors pagrindiné grésmeé tebéra kibernetiniai nusikaltimai, vis labiau ryske¢ja
geopolitinis kibernetiniy grésmiy aspektas. Besitesiantys konfliktai Ukrainoje ir
Artimuosiuose Rytuose ir toliau kursté jsilauzéliy aktyvisty veikla, o oro uostams dél
Jy simbolinio matomumo teko neproporcingai didelis DDoS i$puoliy skaicius. Taip pat
vis akivaizdZiau, kad kibernetiniy grésmiy subjektai naudoja DI.

Siekiant remti nuosekly ir suderintg ES kibernetinio saugumo sistemos jgyvendinima
visoje aviacijos srityje, 2025m. labiausiai stengtasi pasiekti kuo didesnj horizontaliyjy
ir sektoriniy taisykliy nuosekluma. Taip noréta padidinti veiksminguma, iSvengti
dubliavimosi ir sumaZinti veiklos vykdytojams ir administracijoms tenkancig nasta.

2024 m. vasario mén. jsteigtas Aviacijos kibernetinio saugumo pogrupis 2025 m. baigé
rengti neprivalomg informacinj dokumentg (ir TIS bendradarbiavimo grupe ji
patvirtino), kad padéty nuosekliai ir darniai jgyvendinti ES kibernetinio saugumo
sistemg visoje aviacijos srityje.

Eurokontrolés / EATM-CERT 2026 m. aviacijos kibernetinio saugumo ataskaita.

D¢l to Sie oro uostai turéjo tvarkyti duomenis rankiniu biidu, taigi susidare ilgos eilés, skrydziai
vélavo ar buvo atSaukti. Incidentas rodo, kaip ypatingos svarbos aviacijos IT sistemos gali
nukentéti nuo didelio masto atjungimy, sukelian¢iy greita grandininj poveikj visam Europos
skrydziy tinklui.



2.2.2 Tikrinimo jrangos rizikos vertinimas

Bendradarbiaudama su valstybiy nariy aviacijos saugumo institucijomis ir muitinémis,
Komisija atliko tikrinimo jrangos, jskaitant aviacijos patikrinimo jranga, rizikos
vertinimg pagal TIS 2 direktyvos 22 straipsnj. Buvo vertinama, kokia rizika susijusi su
aptikimo jranga, kurioje naudojama programin¢ jranga ir (arba) kuri yra prijungta prie
IRT sistemy, idiegty muitinéje, sienos apsaugos institucijose, oro uostuose, uostuose ir
sieny kontrolés punktuose.

ISvados rodo nacionalinés praktikos jvairove, didelg priklausomybe nuo ne ES tiekéjy
ir didelj pazeidziamuma, susijusj su nuotoline priezitira ir suderinty saugumo protokoly
nebuvimu. Vertinime nustatyta 13 rizikos scenarijy, i$ kuriy didZiausia rizika yra:
pernelyg didelé priklausomybé nuo vieninteliy ar negausiy gamintojy (susaistymas su
pardavéju, didele rizika keliantys tiekéjai); leidZziama ir (arba) neleidziama prieiga
atliekant techning prieziiirg arba instaliuojant (be kita ko, nuotoliniu biidu); kenkimo
programiné iranga, kelianti pavojy jrangai, duomeny vientisumui ir susietosioms
sistemoms. Rizika didé¢ja tarpusavyje susietose aplinkose (oro uostuose, uostuose, ES
muitinés duomeny platformoje).

23 Bepilodiai orlaiviai

Bepilociai orlaiviai kei¢ia ES ekonomikos ir visuomenés perspektyvas ir jy jtaka ypac
didelé¢ transportui, prekybai ir paslaugoms. Jy skai¢iams ir technologiniams
pajégumams augant (didéjant greifiui, judrumui, nuotoliui, naudingosios apkrovos
pajégumui ir jutikliy tikslumui), taip pat vykstant dirbtinio intelekto integracijai, labai
svarbu pripazinti, kg gali padaryti netinkamas jy naudojimas. Todel, siekiant gauti
nauda 1§ bepiloCiy orlaiviy ir jy naudojimo teisétais budais, labai svarbu Salinti jy
keliamas grésmes, susijusias su neteiséta, netinkama ar piktavaliSka veikla, ir §ig rizikg
mazinti.

Incidentai, susij¢ su nezinomos kilmés bepilocCiais orlaiviais netoli infrastruktiros
kelig biisimiems incidentams®. Bepilo¢iams orlaiviams pasirodant netoli jautriy zony
taip pat kyla nerimas deél $nipiné¢jimo, todel didéja jtampa saugumo srityje. | tai
reaguodama, 2025 m. Komisija rengé Drony saugumo ir apsaugos nuo drony
uztikrinimo veiksmy plana, kurio tikslas yra aktyviau taikyti kompleksiska prevencijos,
aptikimo ir reagavimo principg, kad sumazety drony keliamos grésmés ir pageréty
Sajungos parengtis reaguoti j incidentus.

4 2025 m. pranesta apie skrydziy sustabdyma dél bepiloCiy orlaiviy, pavyzdziui, Kopenhagoje,

Miunchene, Berlyne ir Briuselyje.



3. RIZIKOS VERTINIMAI
3.1 Konflikty zonos

Pagal ES perspéjimo dél konflikty zony sistema toliau reguliariai kas ketvirt] vyko
rizikos vertinimai, vadovaujant Integruoto ES aviacijos saugumo rizikos vertinimo
grupei, kurig sudaro ES valstybés narés, EU INTCEN ir EASA. Sistemos tikslas —
sudaryti palankesnes salygas laiku dalytis rizikos vertinimais, susijusiais su poveikj ES
civilinei aviacijai daran¢iomis konflikto zonomis, kad buty galima veiksmingai
sumazinti rizikg. Prireikus Saukiami ad hoc posédziai neatidéliotiniems klausimams
spresti.

2025 m. grup¢ surengé keturis ketvirtinius posédzius ir penkis skubius ad hoc
posédzius. Ivyko keturi parengiamieji susitikimai su ES oro transporto bendrovémis ir
oro transporto bendroviy asociacijomis. Po jy buvo i$leisti du nauji EASA informacijos
apie konflikty zonas biuleteniai (CZIB), panaikinti keturi EASA CZIB, o likusieji
atnaujinti’.

Integruotas ES aviacijos saugumo rizikos vertinimo procesas taip pat suteike rizikos
vertinimo pajégumy ir pad¢jo priimti sprendimus (dél rizikos mazinimo) oro transportu
vezamy kroviniy saugumo ir aviacijos saugumo standarty srityje.

4. TEISES AKTU SISTEMA IR PAPILDOMOS PRIEMONES
4.1 Teisés akty sistema

Civiliné aviacija iSlieka potencialiu prieSisky subjekty iSpuoliy taikiniu ir dél Sios
grésmés reikia jgyvendinti proporcingas, rizika grindZiamas apsaugos priemones.
Todel Komisija ir valstybés narés nuolat koreguoja taikomas rizikos maZinimo
priemones, kad uztikrinty auksc¢iausio lygio saugumg ir kartu kuo labiau sumazinty
neigiamg poveikj veiklai.

2025 m. geguzés mén. Jgyvendinimo reglamentas (ES)2015/1998 buvo i§ dalies
pakeistas Jgyvendinimo reglamentu (ES)2025/920°. Pastaruoju teisés aktu jvesti
pakeitimai, kuriais sugrieztinamos bendryjy pagrindiniy oro transporto kroviniy ir pasto
saugumo standarty jgyvendinimo priemonés, kad padidéty atsparumas ir biity tinkamai
mazinamos naujos grésmes. Siekta padidinti savadarbiy sprogstamyjy uztaisy ir
savadarbiy padegamyjy uztaisy prevencija ir aptikimg jgyvendinant priemones,
kuriomis didinamas informacijos ir duomeny, susijusiy su oro transportu vezZamais
kroviniais ir paStu, matomumas, gerinama apsaugos darbuotojy kompetencija ir
igtidziai, taip pat uztikrinamas tam tikry siunc¢iamy objekty atskyrimas priémimo metu
pries juos pakraunant j orlaivj.

https://www.easa.europa.cu/en/domains/air-operations/czibs
ISsamesné informacija pateikta 2 priede.



https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/czibs

Taip pat 1§ dalies pakeistos aviacijos saugumo priemonés, susijusios su saugumo
darbuotojy mokymu, sertifikavimu ir pakartotiniu sertifikavimu, taip pat su einamuoju
saugumo jrangos bandymu. Be to, keletas oro uosty’ isbraukti i§ saraso tre¢iyjy saliy,
kurios pripazjstamos taikan¢iomis saugumo standartus, lygiaverCius bendriesiems
pagrindiniams aviacijos saugumo standartams.

4.2 Sajungos tiekimo grandinés saugumo duomeny bazé

Sajungos tiekimo grandinés saugumo duomeny bazé® yra vienintelé priemoné, kuri
teisiskai tinka informacijos paieskai priimant siuntas is kito reguliuojamo subjekto arba
Zinomo siuntéjo. Sioje duomeny bazéje taip pat yra saraSas patvirtintos civilinés
aviacijos saugumo jrangos, kuriai suteiktas ES spaudo zenklas.

2025 m. pabaigoje Sioje duomeny bazéje buvo beveik 40 000 jraSy apie reguliuojamus
subjektus, Zinomus siuntéjus, zinomus oro uosto atsargy tiekéjus, nepriklausomus
tvirtintojus, ACC3 oro transporto bendroves, reguliuojamus tiekéjus, treciyjy Saliy
reguliuojamus subjektus ir Zinomus siuntéjus, saugumo jrangg, oro uostus ir
naudotojus. Jos prieinamumo lygis buvo 99,95 proc., o tai reiskia, kad 2025 m. ji buvo
neprieinama maziau nei vos daugiau kaip 4 valandas.

4.3 PrieS kraunant pateikiama iSankstiné informacija apie krovinius
(PLACI)

Ekonominés veiklos vykdytojai, atsakingi uz siunty i§ treciyjy Saliy jvezimg oro
transportu i Sgjungos muity teritorija (kaip | paskirties arba tranzito vieta), turi
elektroninémis priemonémis pateikti ES muitinei iSanksting informacijg apie krovinius.
Siuos duomenis civilinés aviacijos saugumo tikslais i3analizuoja pirmojo ES jvezimo
punkto muitine, naudodamasi naujgja muitinés importo sistema (ICS2).

Atsizvelgiant | PLACI duomeny rinkinio rizikos analizés rezultata, gali reikeéti
jgyvendinti konkre€ias aviacijos saugumo rizikos mazinimo priemones, jskaitant
galimybe pateikti nurodyma arba pranesima ,,Nekrauti. Sias priemones turi taikyti
tiekimo j ES grandingje dalyvaujantys ekonominés veiklos vykdytojai, prie§ pakraunant
siuntg ] orlaivj, iSvykstantj | ES.

2025 m. uzregistruota apie 146 mln. PLACI duomeny rinkiniy. D¢l jy buvo pateikta
apie 990 praSymy atlikti patikrinimg (RFS), taciau praSymy nekrauti prekiy (DNL)
nebuvo. Dauguma jy buvo susije¢ su skubiomis siuntomis, po jy rikiuojasi pastas ir oro
transportu veZami jprastiniai kroviniai.

Kangerlusuako oro uostas Grenlandijoje, Gernsis, Meno Sala ir DZersio oro uostai Jungtinéje
Karalystéje ir Ben Guriono oro uostas Izraelyje.

8 https://ksda.ec.europa.eu/
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5. PATIKRINIMAI IR KITA ATITIKTIES STEBESENOS VEIKLA
5.1 Bendroji dalis

Reglamento (EB) Nr. 300/2008 tikslas yra uzkirsti kelig neteisétiems veiksmams
civilingje aviacijoje, kad buty apsaugoti asmenys ir prekés. Tame reglamente
reikalaujama, kad valstybés narés reguliariai stebéty, ar oro uostai, oro vezéjai ir kiti
subjektai atitinka bendruosius pagrindinius aviacijos saugumo standartus, ir uztikrinty,
kad trikumai biity greitai aptikti ir iStaisyti, o Komisijai teisés akty leidéjas suteiké
jgaliojimus stebéti, ar ES ir EEE’ valstybés narés §j teisinj reikalavima jgyvendina
veiksmingai.

Reglamento (EB) Nr. 300/2008 15 straipsnis jpareigoja Komisijg atlikti patikrinimus ir
prireikus teikti rekomendacijas, kaip pagerinti aviacijos saugumg. Siekiant atlikti §j
stebésenos uzdavinj, Komisijos priezitiros sistema taikoma valstybiy nariy veiksmams
rengiant, palaikant ir taikant veiksminga nacionaling civilinés aviacijos saugumo
programg ir veiksmingg nacionaling civilinés aviacijos kokybés kontrolés programa.

Siuo tikslu Komisija taiko dviejy lygiy atitikties stebésenos sistema, t.y. savo
atlieckamus patikrinimus ji papildo valstybiy nariy parengty metiniy nacionalinés
stebésenos veiklos ataskaity vertinimu.

Nuo 2010 m. per Komisijos patikrinimus nustatomas atitikties lygis iSlieka stabilus ir
sieckia apie 80 proc. Taciau tam, kad kai kurios priemonés bty veiksmingai
igyvendintos, dar yra ka tobulinti ir tam reikia nuolatiniy sektoriaus suinteresuotyjy
subjekty, atitinkamy valdzios institucijy ir Komisijos pastangy.

5.2 Patikrinimy daZnumas ir apimtis

Komisija atlieka valstybiy nariy aviacijos saugumo administracijy (Reglamento (EB)
Nr. 300/2008 9 straipsnyje apibréZty atitinkamy institucijy) patikrinimus, taip pat oro
uosty, veiklos vykdytojy ir aviacijos saugumo standartus taikanciy subjekty
patikrinimus.

Komisijos patikrinimy skaicius, daZznumas ir apimtis yra numatyti Mobilumo ir
transporto generalinio direktorato (MOVE GD) parengtoje ES aviacijos saugumo
standarty jgyvendinimo stebésenos strategijoje. Joje atsizvelgta j kiekvienos valstybés
narés aviacijos veiklos mastg, reprezentatyvig oro uosto veiklos riiS§iy imtj, aviacijos
saugumo taisykliy atitikties lygj valstybése narése, ankstesniy Komisijos patikrinimy
rezultatus, nacionaliniy metiniy kokybés kontrolés ataskaity vertinimus, saugumo
incidentus (neteisétus veiksmus), grésmés lygius bei kitus veiksnius ir vertinimus.

Europos ekonominé erdvé — 27 ES valstybés narés, Norvegija, Islandija ir Sveicarija. Uz
aviacijos saugumo patikrinimy vykdyma Norvegijoje ir Islandijoje atsakinga ELPA prieziiiros
institucija. Aviacijos saugumo patikrinimus Sveicarijoje Komisija atlicka pagal dvisalj
susitarima.



Tam, kad Komisija galéty deramai jsitikinti auksStu atitikties lygiu valstybése narése,
taikomas daugiametés stebésenos metodas. Taigi, duomenys apie Reglamento (EB)
Nr. 300/2008 ir jo jgyvendinimo teisés akty taikymg kiekvienoje valstybéje naréje
renkami per dvejy mety ciklg atliekant valstybés narés atitinkamos institucijos arba bent
vieno jos oro uosto patikrinimg.

Be to, per penkeriy mety ciklg yra surenkami duomenys apie bendryjy pagrindiniy
aviacijos saugumo standarty taikyma, Siuo tikslu atrenkant ne maziau kaip 15 proc. ES
oro uosty, kuriems taikomas Reglamentas (EB) Nr. 300/2008, iskaitant kiekvienos
valstybés narés oro uosta, kuris laikomas didziausiu pagal keleiviy srautg. Patikrinimy,
kuriuos Komisija atlieka atrinktuose oro uostuose, rezultatai yra svarbus bendro
atitikties lygio kiekvienoje valstybéje naréje rodiklis.

5.3 Patikrinimy tvarka ir metodika

Komisijos reglamente (ES) Nr. 72/2010'° nustatyta Komisijos patikrinimy aviacijos
saugumo srityje tvarka, iskaitant, inter alia, nuostatas dél Komisijos inspektoriy
kvalifikacijos ir jgaliojimy!'.

Metodika, pagal kurig atliekami Sie patikrinimai, parengta glaudziai bendradarbiaujant
su valstybiy nariy aviacijos saugumo institucijomis ir pagrista tikrinimu, ar saugumo
priemones jgyvendinamos veiksmingai.

5.4 Komisijos atlieckami patikrinimai

Komisija sudar¢ aktyvig septyniy visu etatu dirbanciy aviacijos saugumo inspektoriy
grupe. Jai padeda apie 70 nacionaliniy auditoriy, kuriuos paskyré valstybés narés ir
kurie yra kvalifikuoti dalyvauti Komisijos patikrinimy darbe.

Nacionaliniy auditoriy dalyvavimas Komisijos patikrinimuose taip pat prisideda prie
tarpusavio vertinimo sistemos veikimo ir sudaro salygas populiarinti metodikas ir
perduoti geriausig patirtj valstybése narése ir asocijuotose 3alyse'?.

Siekdama suteikti valstybéms naréms grjZztamosios informacijos po patikrinimy,
skatinti skaidruma ir suderinti atitikties stebésenos metodikas, Komisija 2025 m.
spalio mén. surengé metinj nacionaliniy auditoriy susitikimg ir mokymus.

5.4.1 Atitinkamy nacionaliniy institucijy patikrinimai

Atitinkamy institucijy patikrinimai atlieckami siekiant patikrinti, ar valstybés narés turi
ES aviacijos saugumo teisés aktams tinkamai jgyvendinti reikalingas priemones,
iskaitant nacionaling kokybés kontrolés programg, teisinius jgaliojimus ir tinkamus

2010 m. sausio 26 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 72/2010, kuriuo nustatoma Komisijos
atliekamy patikrinimy aviacijos saugumo srityje tvarka, (OL L 23,2010 1 27, p. 1).

7r. 4 ir 5 straipsnius.

Zr. 1 prieda, kuriame apibendrinama visa Komisijos ir ELPA prieZifiros institucijos 2025 m.
vykdyta atitikties stebésenos veikla.



iSteklius. Per septintajj atitinkamy institucijy patikrinimy ciklg 2025 m. Komisija atliko
patikrinimus 7 valstybése narése.

2025 m. tikrintos valstybés narés vykdé savo nacionalines aviacijos saugumo
programas, atsizvelgdamos | teisés akty pakeitimus. Taip pat nustatyta, kad dauguma
nacionaliniy kokybés kontrolés programy yra visiSkai suderintos su Komisijos
reglamentu (ES) Nr. 18/2010. Visose valstybése narése pazyméta, kad oro uostams, oro
vez¢jams ir uz sauguma atsakingiems subjektams kilo tam tikry sunkumy atnaujinti
saugumo programas ir iSlaikyti jy atitikt] Sajungos teisés aktams ir nacionalinéms
aviacijos saugumo programoms, be kita ko, vykdant jy stebésena.

Idarbinimo, mokymo, patvirtinimo ir (arba) sertifikavimo, instruktoriy ir
nepriklausomy tvirtintojy kvalifikacijos reikalavimai, kur jie keliami, paprastai buvo
perkelti j tikrinamy valstybiy nariy nacionalines mokymo programas. Taciau dar galima
tobulinti rentgeno operatoriy sertifikavimo ir pakartotinio  sertifikavimo
standartizavimg.

Kai kuriose valstybése narése atitinkama institucija ne visada laikési nustatyto oro
uosty, oro vez&jy ir kai kuriy uz saugumga atsakingy subjekty stebésenos daznumo ir
apimties. Be to, kai kuriais atvejais bandymy visose reikalaujamose srityse buvo atlikta
nepakankamai. Be to, Komisija taip pat nustaté, kad reikia gerinti patikrinimams
reikalingos metodikos jgyvendinimg tokiose srityse kaip atsiskaitymas uz nacionaling
atitikties stebéseng, atsiskaitymo uz bandymy rezultatus suderinimas, tiesiogiai
susijusios saugumo priemonés'?, kurios buvo tikrinamos, ir atitikties klasifikacija.

Visos valstybés narés savo atitinkamoms institucijoms suteiké butinus vykdymo
uztikrinimo jgaliojimus, kad jos galéty stebéti, kaip laikomasi visy Reglamento (EB)
Nr. 300/2008 ir jo jgyvendinimo akty reikalavimy, ir uZtikrinti jy vykdyma, ir dauguma
ju uztikrino, kad pakakty auditoriy atitikties stebésenos veiklai. Galiausiai, atlikus
patikrinimus oro uostuose paaiSkéjo, kad visose tikrintose valstybése narése
nacionalinés stebésenos veiklos veiksminguma galima dar labiau padidinti.

5.4.2 Pradiniai oro uosty patikrinimai

2025 m. Komisija atliko 12 pradiniy oro uosty patikrinimy, kuriy tikslas — patikrinti, ar
atitinkama institucija tinkamai stebi veiksmingg aviacijos saugumo priemoniy
jgyvendinimg ir ar geba greitai nustatyti ir iStaisyti galimus trikumus. Bet koks
Komisijos inspektoriy nustatytas trikumas turi biiti iStaisytas iki nustatyto termino.
Patikrinimy ataskaitos iSplatinamos visoms valstybéms naréms.

Prabégus Sesioliktiems Reglamento (EB) Nr. 300/2008 jgyvendinimo metams,
patikrinimy rezultatai atspindi atitinkamy institucijy ir sektoriaus subjekty idétas
pastangas. Dauguma saugumo reikalavimy toliau jgyvendinami tinkamai. Taciau
patikrinimy metu buvo nustatytos sritys, kuriose dar galima pasiekti geresniy rezultaty.

13 Du ar daugiau reikalavimy, kurie taip glaudziai integruoti, kad vieno i§ jy veiksmingumo

negalima tinkamai jvertinti neatsizvelgiant j kitus.



Tai, be kita ko, patekimo kontrolé, patikrinimas, kibernetinis saugumas, orlaivio
saugumo nuodugnus patikrinimas, tiekimo saugumo kontrolé, taip pat su sertifikavimu
susijusiy procesy jgyvendinimas.

5.4.3 Paskesni patikrinimai

Pagal Reglamento (ES) Nr. 72/2010 13 straipsnj Komisija visada atlicka tam tikra
skaiCiy paskesniy patikrinimy. Tokie patikrinimai suplanuojami, jei per pradinj
patikrinimg nustatyta keletas dideliy trikumuy, ir taip pat atlieckami atsitiktinés atrankos
budu, siekiant jsitikinti, ar atitinkamos institucijos turi reikiamus jgaliojimus reikalauti
iStaisyti trukumus iki nustatyto termino. 2025 m. paskesniy patikrinimy neatlikta.

5.5 Valstybiy nariy metiniy kokybés kontrolés ataskaity vertinimai

Reglamento (EB) Nr. 300/2008 priedo 18 punkte reikalaujama, kad valstybés narés
kasmet pateikty Komisijai ataskaitg dél priemoniy, kuriy émési savo jsipareigojimams
vykdyti, ir dél aviacijos saugumo padéties jy oro uostuose.

Siy ataskaity vertinimas, kaip ir reguliariai pa¢ios Komisijos atliekami patikrinimai, yra
priemong, kuria naudodamasi ji atidziai stebi nacionaliniy kokybés kontrolés priemoniy
igyvendinimg, o tai sudaro saglygas greitai aptikti ir iStaisyti trikumus kiekvienoje
valstyb¢je nar¢je.

Atliekant §j vertinimg analizuojama oro uosty, oro vezéjy ir kity uz aviacijos sauguma
atsakingy subjekty reguliarios stebésenos veikla, objektuose auditoriy atliekamy
tikrinimy trukme, tinkamai sukomplektuoty atitikties stebésenos veiksmy apimtis ir
daznumas, nacionaliniai reikalavimy laikymosi mastai, tolesnés priezitiros veiksmai ir
naudojimasis vykdomaisiais jgaliojimais.

Valstybiy nariy teikiamy metiniy ataskaity ir informacijos kokybe¢ islieka pastovi, o
2025 m. jos buvo dar geriau suderintos.

Valstybéms naréms buvo nusiystas i§samus oficialus vertinimas, kuriame, kur reiké¢jo,
pateikti pasiiilymai, kaip geriau ar tikslingiau déti nacionalines pastangas.

5.6 Treciyjy Saliy oro uosty vertinimas

Komisija atlieka vertinimus pagal susitarimus tarp ES ir treCiyjy Saliy dél vienkartinio
patikrinimo (OSS) sistemos. Tuo siekiama patvirtinti, kad tam tikry saugumo
priemoniy jgyvendinimas toliau atitinka ES aviacijos saugumo teisés akty
igyvendinimui lygiavert] standarta. 2025 m. atlikti trys vertinimai: Jungtinése
Amerikos Valstijose, Farery Salose ir Jungtin¢je Karalystéje.

5.7 Bylos pagal 15 straipsnj ir teisinés procediiros

Jeigu nustatyti saugumo priemoniy jgyvendinimo oro uoste trukumai tokie dideli, kad
gali turéti reikSminga poveikj bendram civilinés aviacijos saugumo lygiui Sgjungoje,
Komisija taiko Reglamento (ES) Nr. 72/2010 15 straipsnj. Tai reiskia, kad atitinkamos



visy valstybiy nariy institucijos yra jspéjamos apie susidariusig padét] ir kad skrydziai
1$ oro uosto, kuriam taikomas 15 straipsnis, laikomi skrydziais iS treciosios Salies, todél
prilmantys oro uostai jpareigojami atvykstantiems su persédimu vykstantiems
keleiviams ir jy bagazui, taip pat orlaiviui, kuriuo jie atvyko, taikyti kompensacines
saugumo priemones. 2025 m. apie tokius atvejus nebuvo paskelbta.

Komisija taip pat turi galimybg pradéti pazeidimo nagrinéjimo procediira pagal
Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 258 straipsnj, visy pirma tais atvejais, kai
trukumai ilgai neisStaisomi arba kartojasi. 2025 m. nebuvo pradéta né vienos pazeidimo
nagrin€jimo procediiros.

6. TARPTAUTINIS DIALOGAS
6.1 Bendroji dalis

Komisija toliau prisidéjo prie pasaulinio aviacijos saugumo, bendraudama su
tarptautinémis organizacijomis, tokiomis kaip Tarptautine civilinés aviacijos
organizacija (ICAQO) ir Europos civilinés aviacijos konferencija (ECAC), ir glaudziai
bendradarbiavo su valstybémis narémis siekdama koordinuoti ES pozicijas. Taip pat
buvo surengti dialogai su pagrindiniais panaSiai mastanciais partneriais: Jungtine
Karalyste, JAV, Kanada, Australija ir Singaptru.

6.2 Tarptautinés organizacijos

ES stebétojos teisémis aktyviai dalyvavo 2025 m. balandzio 7-11d. vykusiame
kasmetiniame ICAO aviacijos saugumo grupés susitikime (AVSECP/36), taip pat
2025 m. birzelio 2—-6 d. vykusiame ketvirtajame ICAO kibernetinio saugumo grupés
susitikime (CYSECP/4).

42-osios ICAO asambléjos (2025 m. rugsejo 23 d.—spalio 3 d.) saugumo, kibernetinés
ir konflikty zony srities rezultatai atspindéjo ES nustatytus tikslus. Tai: nauja
Asamble¢jos rezoliucija dé¢l konflikty zony; perziiiréta rezoliucija dél aviacijos saugumo
su nuoroda ] kintancCias grésmes, kurias, be kity, kelia jgude¢ veikéjai, ir raginimas déti
daugiau pastangy apsaugoti oro transportu veZamy kroviniy ir pasto sistema; perZiiiréta
rezoliucija dél kibernetinio saugumo, kurioje aptartos kibernetinés grésmeés ir
pabréZiamas poreikis kibernetinés rizikos problemg spresti visais aspektais, ir
asambléjoje patvirtintas Europos grupés pasiiilymas surengti auks$to lygio aviacijos
saugumo konferencija.

6.3 Treciosios valstybés

Taikant ES ir Jungtinés Karalystés prekybos ir bendradarbiavimo susitarimo 435
straipsnj, bendradarbiavimas aviacijos saugumo srityje uztikrina keitimgsi informacija,
diskusijas ir dalijimasi geriausia patirtimi, taip pat techniniy eksperty bendradarbiavimo
susitarimy plétojima. 6-asis ES ir Jungtinés Karalystés susitikimas bendradarbiavimo
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aviacijos saugumo srityje klausimais jvyko 2025 m. balandzio 1 d., o 7-asis — 2025 m.
spalio 17 d.

ES ir JAV bendradarbiavimo susisiekimo saugumo klausimais grupé (TSCG) siekia
skatinti bendradarbiavima keliose abipusio intereso srityse. Ji uztikrina nuolatinj
susitarimo dél vienkartinio patikrinimo (OSS) sistemos veikimg ir tiek ES, tiek JAV
kroviniy ir pasto vezimo saugumo oro transportu tvarkos abipusj pripazinimg. 2025 m.
TSCG posédziy nesurengta, taciau techninis bendradarbiavimas tesési visus metus.

Kaip numatyta ES teisé¢je, Komisija sudaro susitarimus dél vienkartinio patikrinimo
(OSS) sistemos, kuriais kai kuriose treCiosiose Salyse ar treCiyjy Saliy oro uostuose
taikomi saugumo standartai yra pripazjstami lygiaverciais ES standartams'4. 2025 m.
naujy susitarimy dél OSS nesudaryta.

Geb¢jimy stiprinimo srityje 2025 m. toliau vykdytas Europos Komisijos finansuojamas
ir ECAC jgyvendinamas projektas ,,Civilinés aviacijos saugumas Afrikoje, Azijoje ir
Artimuosiuose Rytuose* (CASE II), kurio biudZetas — 8 mIn. EUR. Aviacijos saugumo
ekspertai surenge praktinius seminarus, internetinius seminarus ir dvisalius renginius
Salyse!®. Projekto CASE II bendrasis tikslas — kovoti su terorizmo grésme civilinei
aviacijai, palaikant partnerystés rySius su $iy trijy regiony valstybémis, kad stipréty jy

aviacijos saugumo sistemos'®.

7. ISVADOS

Kad komerciné aviacija klestéty, labai svarbu uztikrinti veiklos sauguma tiek ore, tiek
ant zemes. 2025 m. Europos Komisija, bendradarbiaudama su valstybémis narémis,
vykde¢ svarbig veiklg siekdama uztikrinti, kad galiojantys aviacijos saugumo srities
1gyvendinimo teisés aktai biity pritaikyti prie kintancios grésmiy ir rizikos aplinkos.
Buvo priimtos priemonés kroviniy veZzimo oro transportu tiekimo grandinei stiprinti ir
pateikta pasitilymy sukurti ES praneSimy apie aviacijos saugumo jvykius ir savalaikio
keitimosi saugumo informacija sistemga, kad biity sumazintos kylancios grésmés.

ES yra sudariusi susitarimus dél OSS su JAV, Kanada, Singapiiru, Juodkalnija, Serbija ir
Jungtine Karalyste.

15 Nuo 2025 m. sausio 1 d. iki lapkri¢io 30 d. (pabaigos data) pagal CASE II projekta vykdyti 56
veiksmai (34 dviSaliai mokymai, aStuoni mentorystés veiksmai, Sesi daugiasaliai veiksmai,
penki regioniniai praktiniai seminarai, du tarpregioniniai praktiniai seminarai ir vienas
internetinis seminaras) ir jy dalyviy skaicius sieké 950, o tai rodo auksta jgyvendinimo lygj iki
projekto pabaigos. Nuo projekto pradzios 89 valstybiy partneriy ir ECAK arba ES valstybiy
nariy labui i§ viso buvo jgyvendinti 264 veiksmai Saliy viduje ir nuotoliniu budu. Daugiau
informacijos apie CASE II: https://www.ecac-ceac.org/activities/security/eu-ecac-case-ii-
project

Valstybiy partneriy atrankos metodika grindziama kumuliatyviai taikomais kriterijais ir gali biiti
patobulinta pagal biitinybe atsizvelgti | svarbius veiksnius, pavyzdziui, grésmés lygj, saugumo
priemoniy lygj kiekvienoje valstybéje partneréje ir tai, ar i$ ty valstybiy partneriy vykdomi
tiesioginiai skrydziai j ES valstybe nare. Taikant §j model;j taip pat vyko reguliari koordinacija
su valstybémis narémis ar kitomis jgyvendinanciosiomis agenttiromis, kad bty iSvengta
gebéjimy stiprinimo iniciatyvy dubliavimo ir padidéty sinergija.
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2025 m. taip pat testas darbas, susij¢s su nauju aviacijos saugumo baziniu lygiu, kuris
sudaryty salygas iki galo iSnaudoti esamg ir biisimg technologijy potencialg taip, kad
buty pasiektas auk$c¢iausias saugumo lygis, kartu kiek jmanoma padidinant keleiviy
komforta.

12



	1. ĮVADAS
	2. GRĖSMĖS ATVEJAI IR PERSPEKTYVOS
	2.1 Terorizmas ir hibridinės grėsmės
	2.2 Kibernetinis saugumas
	2.2.1 Bendroji dalis
	2.2.2 Tikrinimo įrangos rizikos vertinimas

	2.3 Bepiločiai orlaiviai

	3. RIZIKOS VERTINIMAI
	3.1 Konfliktų zonos

	4. TEISĖS AKTŲ SISTEMA IR PAPILDOMOS PRIEMONĖS
	4.1 Teisės aktų sistema
	4.2 Sąjungos tiekimo grandinės saugumo duomenų bazė
	4.3 Prieš kraunant pateikiama išankstinė informacija apie krovinius (PLACI)

	5. PATIKRINIMAI IR KITA ATITIKTIES STEBĖSENOS VEIKLA
	5.1 Bendroji dalis
	5.2 Patikrinimų dažnumas ir apimtis
	5.3 Patikrinimų tvarka ir metodika
	5.4 Komisijos atliekami patikrinimai
	5.4.1  Atitinkamų nacionalinių institucijų patikrinimai
	5.4.2  Pradiniai oro uostų patikrinimai
	5.4.3  Paskesni patikrinimai

	5.5 Valstybių narių metinių kokybės kontrolės ataskaitų vertinimai
	5.6 Trečiųjų šalių oro uostų vertinimas
	5.7 Bylos pagal 15 straipsnį ir teisinės procedūros

	6. TARPTAUTINIS DIALOGAS
	6.1 Bendroji dalis
	6.2 Tarptautinės organizacijos
	6.3 Trečiosios valstybės

	7. IŠVADOS

		2026-07-13T15:31:11+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



