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DOVODOVA SPRAVA

. Dovody a ciele navrhu

Zapocitavanie emisii sklenikovych plynov je opatrenie pouzivané v roznych hospodarskych
odvetviach na ziskavanie udajov o emisiach sklenikovych plynov z konkrétnych c¢innosti
podnikov a jednotlivcov. V odvetvi dopravy umoziiuji transparentné informacie o emisiach
z dopravnych sluzieb zdkaznikom prijimat’ riadne informované rozhodnutia a ovplyviiuji
obchodné¢ rozhodnutia subjektov, ktoré organizuju aposkytuju tieto sluzby na trhu.
Spristupnenie spol'ahlivych udajov o emisidch mdze podnietit’ udrzatel'nost’, inovacie a zmenu
spravania v prospech udrzatelnych moznosti dopravy. O prinosoch a pridanej hodnote
zapocitavania emisii sved¢ia vysledky existujiicich systémov monitorovania a vykazovania
emisii v EU aj mimo nej'.

Vyuzivanie potencialu zapocitavania emisii sklenikovych plynov v doprave si vyzaduje, aby
podkladové vypocty boli porovnatelné a presné a aby zohladiovali Specifické vlastnosti
konkrétnej dopravnej sluzby. Emisie by preto mali byt kvantifikované na zéklade vedecky
podlozeného, podrobného a harmonizovaného metodického pristupu.

V stiCasnosti  vSak neexistuje vSeobecne uzndvany ramec pre zapocitavanie emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb®. Na kvantifikaciu tychto emisii si zainteresované
strany v oblasti dopravy moézu vyberat spomedzi roéznych noriem, metodik, ndastrojov
na vypocet a viacerych databaz a suborov tdajov so Standardnymi hodnotami emisii. To ¢asto
vedie k podstatnému nestladu vysledkov, ktory nariSa porovnatelnost’ tidajov o emisidch
sklenikovych plynov na trhu a poskytuje nepresné a zavadzajice informacie o vykonnosti
dopravnej sluzby. Takisto existuje riziko, ze dany subjekt si metddu vypoctu emisii
a Standardné udaje vyberie na zaklade toho, ¢o je prent vyhodnejSie. Vznikajui tak podmienky
pre environmentalne klamlivii reklamu® a pouZzivatelom sa poskytujii nespravne stimuly. To,
ze chyba Standardny ramec, je vSeobecne uznavanou skuto¢nostou, ktora viedla k viacerym
pokusom odvetvia &i narodnych vlad* o vytvorenie takéhoto ramca. Ziadne z tychto snah viak
neviedli k harmonizacii metdd zapocitavania emisii sklenikovych plynov ani k jednotnému
vyuzivaniu udajov o sklenikovych plynoch na trovni Unie.

Nedostatok spolahlivych a porovnatelnych informacii o emisiach sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb povaZuje za problém aj odvetvie dopravy. V ramci otvorenej verejnej
konzultacie zastdvalo 80 % respondentov ndzor, Ze tento problém je znacne rozSireny,
a povazovali ho za vyznamny alebo vel'mi vyznamny. Podobné nazory boli zaznamenané pri

Napriklad v odvetvi ndkladnej dopravy programy Lean and Green v EU a SmartWay v USA.

Clenské $taty zostavuju harmonizované Statistiky a environmentalne uéty o emisiach sklenikovych
plynov vo vSetkych hospodarskych odvetviach vratane dopravy a predkladaji o nich spravy Komisii
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 691/2011 zo 6.jula 2011 o eurépskych
environmentalnych ekonomickych tétoch (U.v. EU L 192, 22.7.2011, s.1—16). Tieto udaje su
dostupné na vnutrostatnej Grovni a st roz¢lenené podla klasifikacie ekonomickych ¢innosti NACE Rev.
2, a teda nie su dostatocne podrobné na to, aby sa nimi zmiernil nastoleny problém.

Environmentalne klamliva reklama je praktika, ktort spolocnosti vyuzivaju na vytvorenie falo$ne
pozitivneho dojmu o svojich environmentalnych vplyvoch alebo prinosoch.

Prvli normu Specifickll pre dopravné sluzby zaviedol v roku 2012 Eurépsky vybor pre normalizaciu
(CEN). Vnorme CEN EN 16258:2012 sa stanovuje spolocnd metodika vypoctu a deklarovania
spotreby energie a emisii sklenikovych plynov stvisiacich s akoukol'vek dopravnou sluzbou. Norma EN
16258:2012 vyznamne prispela k harmonizacii procesov zapocitavania emisii v doprave. Nepovazovala
sa vSak za dostatocne presni na to, aby poskytovala Uplne porovnatelné a konzistentné udaje
o emisiach zroznych dopravnych sluzieb. Medzi dalSie priklady iniciativ na harmonizaciu
zapocitavania emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb patri ¢lanok L. 1431-3 franctizskeho
zakona o doprave a rdmec Rady pre globdlne emisie z logistiky.
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https://www.lean-green.eu/
https://www.epa.gov/smartway
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX%3A32011R0691
https://www.cencenelec.eu/
https://www.cencenelec.eu/
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analyze odpovedi na vyzvu na prekladanie podkladov, v rdmci cieleného prieskumu medzi
zainteresovanymi stranami a diskusii na semindri v suvislosti s pripravou tejto iniciativy.

Napriek rasticemu zdujmu zainteresovanych stran v oblasti dopravy o tdaje o vykonnosti
dopravy v stvislosti so sklenikovymi plynmi je okrem toho celkové zavadzanie zapocitavania
emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb stile velmi obmedzené. Pouzivatelia
dopravnych sluzieb zvycajne nedostavaji presné informacie o vykonnosti dopravnych sluzieb
a organizatori (vratane prevadzkovatel'ov) dopravnych sluzieb svoje emisie sklenikovych
plynov systematicky nevypocitavaju. Zaroven plati, ze vicSina tych, ktori emisie
vypocitavaji, tak zvyCajne robi naurovni spolo¢nosti alebo vozidla anie je schopna
generovat’ idaje o emisiach sklenikovych plynov z konkrétnej dopravnej sluzby®. Pre G¢innti
podporu a ovplyviiovanie rozhodnuti pouzivatel'ov dopravnych sluzieb je vsak relevantny len
tento druh informdcii. Odhaduje sa, Ze svoje emisie sklenikovych plynov meria takmer
600 000 subjektov v odvetvi dopravy EU (tidaje z roku 2020), no len 21 660 z nich to robi
naurovni Clenenia potrebnej na ziskanie udajov o emisiach sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb. To je len 1,2% zpriblizne 1,8 miliona subjektov samostatne
vykondvajucich dopravné operacie®. Nizka miera zapocitavania emisii sklenikovych plynov
existuje najmi v mikropodnikoch, malych a strednych podnikoch (MSP)’, ktoré predstavuju
prevazni va¢sinu subjektov posobiacich na trhu EU s dopravnymi sluZbami.

Nizka miera zapocitavania emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb bola zdoéraznena
ako problém aj vramci réznych konzultatnych cinnosti. V rdmci otvorenej verejnej
konzultacie 45 z 56 organizacii (80 %), 61 zo 70 jednotlivcov (87 %) a 60 zo 65 online
zakaznikov (92 %) uviedlo, ze im pri planovani/organizovani cesty, zasielky alebo vybere
sposobu dodania balika nie su poskytované dostato¢né informdcie. V cielenom prieskume
okrem toho 26 z 31 (84 %) respondentov povazovalo siCasni Uroven miery vyuZzivania
zanizku alebo velmi nizku. Pokial' ide o zapocitavanie emisii sklenikovych plynov,
z cieleného prieskumu vyplynulo, Zze 78 % respondentov (29 z 37) uz urcitym spdsobom svoje
emisie meria, ale len 35 % (9 z 26) z nich to robi na urovni dopravnej sluzby. Toto zistenie
vSak nemusi byt Uplne reprezentativne za vSetky dotknuté subjekty, kedZe sa zda, ze
skutony pocet spolocnosti, ktoré vypocitavaju emisie sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb, je znacne niZsi.

EU uznala potrebu harmonizovaného metodického rdmca pre zapoéitavanie emisii
z dopravnych sluzieb. V rokoch 2011 aZz 2019 boli realizované dva po sebe nasledujlce
projekty financované z prostriedkov EU: Uhlikova stopa nékladnej dopravy (COFRET)? ako
sucast’ siedmeho ramcového programu (RP7) a Siet’ na uctovanie a znizovanie logistickych
emisii (LEARN)? v rdmci programu Horizont 2020. Tieto projekty sa zaoberali vypoctom,
nahlasovanim a overovanim emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb s cielom
vypracovat’ globdlnu metodiku. Na zdklade tohto usilia sa podporilo zriadenie arozvoj
odvetvového ramca Rady pre globalne emisie z logistiky'® a zaviedli sa koordinované ¢innosti
na vypracovanie komplexnej a Specializovanej normy Medzindrodnej organizacie pre

Na ziskanie presnych udajov o vykonnosti dopravnej sluzby z hladiska sklenikovych plynov (najmi
v multimodalnom dopravnom retazci) sa musia vypocitat emisie kazdého jednotlivého prvku
dopravného retazca (iseku dopravy). Tato tiroven vypoctu si vyzaduje Specifické udaje a pre jednotliva
organizaciu je zlozitejsia a nakladnejsia.

Spolu priblizne 1,8 miliona, Ecorys a CE Delft (2023), podporna studia na ti¢ely posudenia vplyvu.
Odporucanie Komisie 2003/361/ES zo 6. maja 2003 o vymedzeni mikropodnikov, malych a strednych
podnikov (U. v. EU L 124, 20.5.2003. s. 36).

8 https://cordis.europa.eu/project/id/265879.

https://learnproject.net/.

Smart Freight Centre.
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normalizaciu (ISO)!!. Tato novii normu ISO 14083:2023 uverejnila organizacia ISO v marci
2023. Vybor CEN ju nésledne transponoval ako zodpovedajicu eurépsku normu EN ISO
14083:2023.

Cielom tejto iniciativy je prekonat prekazky, ktoré brania harmonizacii merania a vypoctu
emisii sklenikovych plynov, a ul'ahlit’ ich zavadzanie v odvetvi dopravy. Stanovuje sa v nej
spolo¢ny regulaény rédmec pre zapocitavanie emisii sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb v celom multimodalnom dopravnom ret’azci, ¢im sa vytvaraji rovnaké podmienky pre
jednotlivé druhy asegmenty dopravy a vnitroitatne siete v Unii. Vysledkom zvysenej
transparentnosti, pokial’ ide o vykonnost’ réznych sluzieb, by mala byt motivacia pre
ucastnikov trhu, aby znizovali emisie sklenikovych plynov azvySovali efektivnost
a udrzatel'nost’ dopravy.

Tymto nariadenim sa neuklada povinnost' nahlasovat emisie sklenikovych plynov. Je
koncipované tak, aby podporovalo iné Specifické opatrenia prijat¢é danym odvetvim
a verejnymi orgdnmi na ulahenie zelenej transformacie. Tieto opatrenia zahfiiaju zavedenie
doloziek o transparentnosti sklenikovych plynov v zmluvidch o doprave, poskytovanie
informacii o emisiach sklenikovych plynov z danej sluzby cestujucim alebo stanovenie
klimatickych kritérii pre postupy zeleného obstardvania a programy ekologickej dopravy.
Mozu sa vykonavat’ prostrednictvom samostatnych individudlnych dohdd, najmi z hladiska
vztahu medzi orgdnmi a podnikmi az medzipodnikového hladiska, musia vSak vzdy
dodrziavat’ osobitné pravidla vypoctu, odovodiiovania a oznamovania emisii sklenikovych
plynov z dopravnych sluZzieb, ako sa stanovuje v tejto iniciative.

Tu treba zaroven poznamenat’, ze hoci sa toto nariadenie zaoberd emisiami sklenikovych
plynov od zdroja ku kolesam, ktoré vznikaju pri pouZzivani vozidla, ako aj pri poskytovani
energie pre vozidlo'?, odvetvie dopravy v skutocnosti vytvara d’aldie nepriaznivé G¢inky.
Medzi ne patria emisie latok znecistujucich ovzdusie a emisie hluku a ich vplyv na zdravie
a zivotné prostredie. Tieto dosledky s mimo rozsahu posobnosti navrhovanej iniciativy.

Iniciativa je v zdujme riadneho rieSenia cielov rozdelena do siedmich hlavnych oblasti
politiky:

— Metodika — stanovenie spolo¢nej referencnej metodiky, ktorou sa zabezpeci, aby sa
vypocet emisii  sklenikovych  plynov  zdopravnych sluzieb vykondval
Standardizovane v celom odvetvi dopravy.

Referencna metodika je kIicovou sucast'ou iniciativy, a preto sa jej pri pripravnych pracach
venovala mimoriadna pozornost. Bolo analyzovanych niekolko pristupov, ktoré sa lisili
z hl'adiska rozsahu a metédy vypoctu emisii sklenikovych plynov a pridelovania emisii
dopravnym sluzbam. Napokon bola vybrana nova norma ISO 14083:2023'3 ako v danom ¢ase
najrelevantnejSia  a najprimeranej$ia na dosiahnutie stanovenych cielov. Norma [ISO
14083:2023 je krokom vpred pri stanovovani spolo¢ného stiboru pravidiel a zdsad vypoctu
emisii sklenikovych plynov pre dopravné operacie, pri ktorych sa kvantifikdcia vykonava
od zdroja ku kolesam. Kedze je tato norma uzndvand na celom svete, mozno ju pouZit
na ziskavanie udajov o emisiach sklenikovych plynov v pripade medzinarodnych dopravnych
retazcov, ¢im sa vytvori prilezitost’ na celosvetové zostladenie.

https://www.iso.org/home.html.

Na tcely tohto nariadenia sa koncepcia ,,0od zdroja ku kolesdm* vztahuje na vSetky druhy dopravy.

Na ucely tohto nariadenia sa ako referenénad metodika pouzila eurdpska verzia tejto normy (EN ISO
14083:2023).
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Na druhej strane by sa v nariadeni mal zohl'adnit’ potencialny buduaci vyvoj normy a malo by
byt schopné riesit’ flexibilitu, ktord je zakotvena v urcitych komponentoch normy. Buduce
revizie azmeny normy by sa preto mali dokladne monitorovat, kontrolovat
a v odovodnenych pripadoch vylicit zrozsahu tejto iniciativy, aby sa zabezpecil sulad
referencnej metodiky s cielmi tohto nariadenia a inymi uplatnitelnymi pravnymi predpismi
Unie. Okrem toho by sa mala zvazit' potreba dodatonych tprav a objasneni, a to najmi ak
pouzitie tejto normy vytvara riziko neprimeranej nerovnovahy vyplyvajucej z vypoctu emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb v Specifickych dopravnych segmentoch.

— Vstupné udaje a zdroje — poskytnutie harmonizovaného pristupu k vstupnym udajom
vytvaranim stimulov na pouzivanie primarnych udajov, povolenim modelovanych
udajov, zvySenim spol’ahlivosti, pristupnosti a primeranosti Standardnych hodnot
a zmenSovanim odchylok medzi vnutroStatnymi, regiondlnymi a odvetvovymi
subormi udajov.

Bez spolo¢ného pristupu k vstupnym udajom budt vysledky vypoctov emisii sklenikovych
plynov nad’alej nejednotné aneporovnatelné aj v pripade pouZitia rovnakej referencnej
metodiky. Tento problém bol na poprednom mieste vo vsetkych konzultaénych ¢innostiach so
zainteresovanymi stranami. Na vypocet emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb st
potrebné alebo sa pouzivaju rdzne druhy vstupnych udajov vratane primarnych
a sekundarnych udajov. Najspol'ahlivejSie vysledky vypoctov sa dosiahnu pri pouziti
primarnych udajov. Tento druh udajov je vSak pre niektoré zainteresované strany, najmé
MSP, casto nedostupny alebo nedostupne drahy, a preto by sa malo zvazit' aj pouZivanie
sekundarnych udajov. S cielom zabezpecit' porovnatelné a presné vystupy vypoctov emisii
sklenikovych plynov by sa preto malo uznat’ a uprednostnit’ pouzivanie primarnych udajov,
pricom sekundarne idaje by mali vychadzat’ z doveryhodnych odhadov a vedecky overenych
a spolahlivych databdz astborov udajov. Sekundarne udaje mozno urcit pomocou
Standardnych hodnét alebo modelov.

Pouzitie Standardnych hodndét by malo viest k presnym a spolahlivym informaciam
o emisiach sklenikovych plynov konkrétnej dopravnej sluzby. Tieto hodnoty by preto mali
byt vytvorené neutrdlnym a objektivnym sposobom a mali by pochadzat’ z doveryhodnych
zdrojov. Standardné hodnoty st odvodené z literatiiry a inych publikacii a zahffiaju hodnoty
intenzity emisii sklenikovych plynov aemisné faktory sklenikovych plynov (v zavislosti
od pouzitého zdroja oznacované aj ako emisné faktory energie alebo paliva).

Standardné hodnoty intenzity emisii sklenikovych plynov predstavujii vztah medzi
Specifickymi udajmi o vykonnosti (aktivite) dopravy aemisiami sklenikovych plynov
a pouZzivaju sa na ziskavanie informacii o emisiach urcitej dopravnej sluzby. Tieto hodnoty by
preto mali vychddzat’ z parametrov, ktoré sa vel'mi podobajii parametrom konkrétnej sluzby.
Na zabezpecenie porovnatelnych vysledkov vypoctov emisii by sa mala vytvorit' zdkladna
databaza EU pre tieto hodnoty. Vzhladom naich vyrazni odvetvovd, vnutro§tatnu
a regiondlnu Specifickost’ by sa vSak mali povolit’ aj iné relevantné databazy a subory udajov
prevadzkované tretimi stranami, ato pod podmienkou, ze sa podrobia osobitnej kontrole
kvality na arovni EU.

Emisné faktory sklenikovych plynov predstavuju vztah medzi mnoZstvom energie pouZitej
pri vykonavani operacie a emisiami sklenikovych plynov od zdroja ku kolesam. Tieto faktory
su nevyhnutnymi vstupmi pri vypocte intenzity emisii sklenikovych plynov od zdroja ku
kolesdm danej dopravnej sluzby. Uréenie emisnych faktorov sklenikovych plynov na zéklade
jednotnej metodiky a déveryhodnych zdrojov vedie k prijatelnym urovniam variability. Mala
by sa preto vytvorit' centralna databaza EU pre emisné faktory sklenikovych plynov, a to
s nalezitym ohladom na prisluiné regulaéné iniciativy Unie a iné spolahlivé zdroje vratane
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revidovanej smernice o energii z obnovitelnych zdrojov (RED II)!* (po jej prijati) a
na osobitnt tému programu Horizont Eurépa'®.

Databazy EU pre $tandardné hodnoty intenzity emisii sklenikovych plynov a emisné faktory
sklenikovych plynov by mal vytvorit' audrziavat neutrdlny a prislusny organ EU. Tento
organ by mal vykonavat’ aj technické kontroly kvality externych databaz a siborov udajov
tretich stran. Za najvhodnej$i organ na poskytovanie potrebnej pomoci pri riadnom
vykonévani tejto Casti nariadenia sa povazuje Europska environmentalna agentira (EEA). Jej
praca sa v relevantnych pripadoch mdze opierat’ o prispevky a podporu inych odvetvovych
organov EU, ako je Europska agentura pre bezpe¢nost’ letectva (EASA), ktora bude poverena
implementaciou environmentalnej znacky pre lety v kontexte iniciativy ReFuelEU Aviation'¢.

Modelované udaje kombinuju primarne udaje s ur¢itymi parametrami relevantnymi z hl'adiska
emisii sklenikovych plynov pre konkrétnu dopravnu operaciu alebo prevadzku uzla. Tieto
parametre by mali byt reprezentativne, presné a striktne zalozené na poziadavkach
referenénej metodiky. Vysledkom bude najlepsi mozny pohlad na skutoéné emisie
sklenikovych plynov z dopravnej sluzby.

— Uplatnite'nost’ — urCenie spravneho politického néstroja (od povinného po
dobrovolny) na G€¢inné uplatiiovanie iniciativy na trhu Unie.

Po zvazeni u€innosti nastroja vo vzt'ahu k moznému administrativnemu zatazeniu a ndkladom
pre odvetvie dopravy sa ako najvhodnejSia moznost’ ukézal pristup zdvdzného zapojenia sa.
V ramci neho sa ukladd poziadavka pouzivat’ spolo¢ny ramec len vtedy, ak sa subjekt
poskytujuci alebo organizujici dopravnl sluzbu v pripade tejto sluzby rozhodne vypocitavat’
a spristupnovat’ udaje o emisiach sklenikovych plynov, pripadne ak mu to je nariadené inymi
prostriedkami!’. Tento pristup je osobitne relevantny pre MSP, ktoré predstavujii prevazni
vacsinu spolocnosti v odvetvi dopravy a vel'mi ¢asto nemaji dostato¢nu kapacitu na meranie
a vypocet emisii sklenikovych plynov zo svojich dopravnych ¢innosti. Zarucuje sa nim vSak
regulacna predvidatelnost’ a rovnaké podmienky na zapocitavanie emisii sklenikovych plynov
medzi subjektmi, ktoré informéacie o emisidch zverejiuji alebo zdielajii. Casom by to malo
viest’ k postupnému zosiliiovaniu trhového tlaku na zvySenie miery zavadzania tohto ramca
v odvetvi dopravy.

— Vystupné udaje o emisiach sklenikovych plynov a transparentnost’ — stanovenie
vhodnych parametrov na generovanie a vymenu udajov o emisiach sklenikovych
plynov a stanovenie spolo¢nych pravidiel oznamovania a transparentnosti vysledkov
zapocitavania emisii.

Harmonizované parametre pre vystupné uUdaje o emisidch su nevyhnutné na zaistenie
konzistentnych jednotiek merani pri spristupniovani tdajov o emisiach sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb medzi vSetkymi stranami v dopravnom ret'azci a mimo neho. Spolo¢né
parametre umoziujl jasnii komunikaciu zo strany poskytovatel'ov tidajov a presné chépanie
prijemcami udajov. To je nevyhnutne dolezité v zdujme spravneho porovndvania udajov

14 Néavrh SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa meni smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/2001, nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999
asmernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 98/70/ES, pokial ide o podporu energie
z obnovitelnych zdrojov, a ktorou sa zruduje smernica Rady (EU) 2015/652 [COM(2021) 557 final].
Financovanie a verejné stitaze (europa.eu).

16 Névrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o zaisteni rovnakych podmienok
pre udrzatel'nu leteckl dopravu [COM(2021) 561 final].

Napriklad inymi pravnymi predpismi EU, vnutro§titnymi pravnymi predpismi alebo zmluvnymi
vztahmi.
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o emisiach sklenikovych plynov na trhu a podpory pouzivatel'ov dopravy pri ich rozhodovani.
Subjekty, ktoré udaje o emisidch sklenikovych plynov vypocitavaju a spristupfiuji, musia
okrem toho vypracovat’ a uchovavat’ dokazy o realizovanych vypoctoch. Takéto dokazy by sa
mali spristupnit’ na ziadost’ prislusného orgénu alebo akejkol'vek inej tretej strany na zdklade
samostatnych individudlnych dohod, ako st dohody, ktoré vyplyvaji z osobitnych pravnych
poziadaviek alebo medzipodnikovych zmluvnych doloziek. Tieto ustanovenia su v prvom
rade urcené na zabezpecCenie dovery v spol'ahlivost’ a presnost’ spristupnenych udajov.

— Podpora vykonédvania — zabezpecenie harmonizovaného vykonéavania tejto iniciativy
v r6znych dopravnych segmentoch.

Podporou vykondvania sa zabezpeCuje, aby organy pdsobiace v rdoznych segmentoch
dopravného retazca vcelej EU vykladali auplatiiovali pravidld nariadenia rovnakym
sposobom. Zahfila najmé vSeobecné usmernenia, ktorymi sa objasiiuju a vysvetluju urcité
Casti iniciativy réznym zainteresovanym strandm. Tieto usmernenia im pomozZu zaviest
pravidld do svojej beznej podnikatel'skej praxe. Moze ist o usmernenie tykajlice sa
poziadaviek na udaje, riadenia a spolo¢ného vyuzivania udajov, postupov vypoctu emisii
aoverovania zhody. Komisia si vyhradzuje vyluéné pravo na vypracovanie tychto
vSeobecnych usmerneni na zdklade svojho posudenia potrieb odvetvia dopravy a pridanej
hodnoty, ktort by tieto usmernenia priniesli trhu.

— Zhoda — zaistenie spolo¢ného, primeraného a spolahlivého systému overovania
udajov o emisidch sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb a prislusnych postupov
vypoctu.

Systém overovania udajov o emisiach sklenikovych plynov a prislusnych postupov vypoctu
predstavuje dal$iu potrebu, ktord bola zdoraznena pocas konzultdcii so zainteresovanymi
stranami. V posudeni vplyvu sa tato potreba potvrdila a ukézalo sa, Zze riadne navrhnuty
systém overovania moéze podstatne zvysit doveru odvetvia dopravy v udaje o emisiach
sklenikovych plynov a zlepSit zavadzanie zapocitavania emisii sklenikovych plynov
vo vSeobecnosti. PoZiadavky spojené s postupmi overovania vSak €asto vedi k dodato¢nym
nakladom a administrativnemu zat'azeniu odvetvia. Preto treba venovat’ pozornost’ tomu, aby
sa nevytvarala vicsia byrokracia, ktord by kontraproduktivne bréanila pouZivaniu spolo¢ného
ramca pre zapocitavanie emisii sklenikovych plynov v ramci $irSej podnikatel'skej praxe.
Z tohto dovodu sa v tomto navrhu vyzaduje len od velkych subjektov, aby overovali svoj
sulad s pravidlami stanovenymi v tomto nariadeni, pricom MSP sa umoziuje vyuZzivat
overovanie na dobrovol'nom zéklade.

— Doplnkové opatrenia — vyvoj a pouzivanie technickych nastrojov na vypocet.

Dostupnost’ technickych nastrojov na vypocet (ako su webové aplikacie, modely a softvér) je
uzitoénym prvkom umoznujucim ulah¢it’ zavadzanie spolocnej metodiky zapocitavania
emisii v odvetvi dopravy. Ucel tejto iniciativy dokazu G&inne podporit externé komeréné
1 nekomeréné nastroje na vypocet, ktoré su na trhu v ponuke na SirSie vyuZitie. Tieto néstroje
poskytuji vhodné funkcie na automaticky vypocet emisii a v pripade potreby ponukaja
dostato¢nu flexibilitu na rychle upravy vzorcov na vypocet a udajov. Pri pouZzivani tychto
nastrojov sa vSak musi zabezpeCit sulad s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni,
najméd pokial' ide o pouzivanie spolo¢nej referencnej metodiky, parametrov modelovania
a vhodného suboru Standardnych hodndt. PouZivanie externych néstrojov na vypocet by sa
preto malo povolit’ pod podmienkou, zZe st formalne osvedcené.

J Stlad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky
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Na dopravu'® v roku 2020 pripadalo 26 % vsetkych emisii sklenikovych plynov v EU, pri¢om
samotna cestnd doprava predstavovala priblizne 20 % z celkového objemu!®. Tito iniciativu
preto treba vnimat’ v kontexte Eurdpskej zelenej dohody?° a eurdpskeho pravneho predpisu
v oblasti klimy?!, v ktorom sa stanovuju kroky smerom ku klimatickej neutralite do roku
2050.

V stratégii pre udrzatelnt a inteligentn mobilitu®? zverejnenej 9. decembra 2020 sa stanovuje
zaklad toho, ako moze dopravny systém EU dosiahnut’ tato zmenu (vratane 90 % zniZenia
emisii sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050) a realizovat’ ju pomocou inteligentného,
konkurencieschopného, bezpecného, pristupného a cenovo dostupného dopravného systému.
Okrem cielenych opatreni na zvySenie udrzatelnosti jednotlivych druhov dopravy sa
v stratégii uvadzaju aj stimuly na vyber najudrzatel'nejSich moznosti dopravy v ramci druhov
dopravy a medzi nimi. Stimuly mézu byt hospodarskej aj inej ako hospodarskej povahy
vratane poskytovania lepSich informadcii pouzivatel'om a zvySenej transparentnosti vykonnosti
dopravnych sluzieb z hl'adiska sklenikovych plynov. V stratégii boli preto ozndmené plany**
,Vytvorit’ europsky ramec pre harmonizované meranie emisii sklenikovych plynov v doprave
a logistike zalozeny na globalnych norméch, ktory by sa potom mohol vyuzit’ na to, aby mali
podniky a koncovi pouZzivatelia k dispozicii odhad uhlikovej stopy dostupnych alternativ
a aby sa zvysil dopyt koncovych pouzivatel'ov a spotrebitelov po udrzatelnejSich rieSeniach
v oblasti dopravy a mobility, priCom by sa zaroveil zabranilo tzv. greenwashingu, teda
environmentalne klamlivej reklame*. Toto nariadenie je tak vhodnou politickou reakciou.

Zapocitavanie emisii z dopravnych sluzieb uz bolo predmetom istych politickych tvah.
V bielej knihe o doprave zroku 2011%* Komisia predstavila viziu budicnosti dopravného
systtmu EU. Stanovuje sa vnej politicky program na rieSenie budicich vyziev, najmi
zachovanie arozvoj dopravy a vyrazné znizenie uhlikovej stopy dopravnych a logistickych
operacii. Jednou zo Specifickych iniciativ zameranych na pomoc pri dosahovani tychto cielov
bolo vypracovanie spolo¢nych noriem EU naodhad uhlikovej stopy sluZieb osobnej
a ndkladnej dopravy. Zdmerom bolo poskytnit’ néstroj spolocnostiam, ktoré chct obstaravat’
sluzby s mensim Skodlivym vplyvom na Zivotné prostredie, a cestujucim, ktori chcu cestovat’
environmentalne udrzateI'nejSim sposobom. Tieto plany podnietili d’alSie opatrenia v tejto
oblasti politiky vratane uvedeného vyskumného projektu LEARN.

o Sulad s ostatnymi politikami Unie

Toto nariadenie ako prierezova iniciativa tykajica sa vSetkych druhov dopravy vytvéra
synergie sinymi regulaénymi opatreniami EU v oblasti rdmcov na znizovanie emisii,
palivovych a emisnych noriem, lepSej transparentnosti pre pouZivatel'ov a silnejSich prav
spotrebitelov a tieto opatrenia dopliia. Tieto prepojenia s inymi politikami sa tykaja najmé

Vratane medzinarodnej leteckej a namornej dopravy.

19 Statistical pocketbook 2022 (Statisticka prirucka 2022) (europa.eu).

Oznamenie Komisie Eurdopskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov, Eurdpska zelena dohoda [COM(2019) 640 final].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eur6psky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021,s. 1 — 17).

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov, Stratégia pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy
do buducnosti [COM(2020) 789 final].

Opatrenie 33 akéného planu, ktory je prilozeny k stratégii pre udrzatel'nt a inteligentni mobilitu.
BIELA KNIHA Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje [KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni].
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pouzivania vstupnych udajov ametdod zapocitavania emisii, ako aj poziadaviek
na jednozna¢né informovanie o emisiach sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb.

Vyznamné su vzajomné prepojenia s regulaCnymi opatreniami na zber informécii o emisiach
a podavanie sprav o Zivotnom prostredi. Podla ramca EU pre monitorovanie, nahlasovanie
a overovanie’> namorné plavidlad s hrubou priestornostou nad 5 000 ton, ktoré sa plavia
do pristavov EU a z nich, musia monitorovat,, overovat’ a kazdoro¢ne nahlasovat’ svoje emisie
CO» na ziklade paliva spaleného pri vykonavani svojich ¢innosti’®. V leteckej doprave sa
vramci systému Eurdpskej tnie na obchodovanie semisiami (EU ETS)?’ vyzaduje, aby
letecké spolocnosti vypocitavali emisie CO> na jeden let a kazdoroCne predkladali spravu
o emisiach. Hoci ramec EU pre monitorovanie, nahlasovanie a overovanie a EU ETS plnia
rozne ucely anevedu k zapocitavaniu emisii sklenikovych plynov z konkrétnych sluzieb,
mozno ich povazovat' za komplementarne k tomuto nariadeniu, a to najmé pokial’ ide o zber
udajov o skuto¢ne spalenom palive.

Konzistentnost’ vstupnych udajov na kvantifikaciu emisii sklenikovych plynov sa takisto riesi
vramci vznikajucich iniciativ EU v oblasti zavadzania paliv z obnovitelnych zdrojov
s nizkymi a nulovymi emisiami uhlika. Sucastou tejto iniciativy je dokladné zohladnenie
balika Fit for 55 s osobitnym odkazom na navrhy Komisie na revidovani smernicu o energii
z obnovitelnych zdrojov (RED 1II) anovl iniciativu FuelEU Maritime®. V revidovanej
smernici RED II a iniciative FuelEU Maritime sa konkrétne stanovia sibory Standardnych
hodndt (energetickych) emisnych faktorov sklenikovych plynov. Pdjde o odhady emisii
sklenikovych plynov na zdklade mnozstva energie spotrebovanej pri uplatneni pristupu
od zdroja ku kolesam>’. Vsetky tieto aspekty st velmi relevantné pre jednotné vykonavanie
tejto iniciativy na trhu Unie. Pri tomto vykonavani sa viak zohl'adnia aj d’alsie legislativne
ramce, ako st emisné normy CO pre nové tazké Gzitkové vozidla®' alahké uzitkové
vozidla®?, $tatistické usmernenia Eurostatu pre environmentalne ekonomické Géty>, ako aj
planované opatrenia EU tykajiice sa pristupu k idajom generovanym vo vozidle®*. V tejto

= Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29.aprila 2015 o monitorovani,

nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v. EUL 123, 19.5.2015, 5. 55 — 76).

Udaje monitorované a nahlasované na téely nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani sa
maju pouzit' na dalSie nadchadzajice iniciativy, ako je mozné zaClenenie namornej prepravy do
systému EU ETS alebo iniciativa FuelEU Maritime.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES =z 13. oktdobra 2003 o vytvoreni systému
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Spolodenstve, a ktorou sa meni a doplia
smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003. s. 32 — 46).
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sk/IP 21 _3541.

» Néavrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o vyuzivani paliv z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave a o zmene smernice 2009/16/ES [COM(2021) 562
final].

Tento pristup sa 1isi od aktualneho pristupu uplatiiovaného v ramci EU pre monitorovanie, nahlasovanie
a overovanie, v systéme IMO pre zber tidajov o lodnom palive, v systtme CORSIA a EU ETS, ktor¢é sa
tykaju len emisii suvisiacich s pohonom vozidla (,,od nadrze ku kolesam®).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z20.jina 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO; pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Europskeho parlamentu a Rady
(ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO, pre nové osobné vozidla anové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU) ¢&. 510/2011 (prepracované znenie) (U.v. EU L 111, 25.4.2019
s. 13 —53).

https://ec.europa.eu/eurostat/web/environment/methodology.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13 180-Access-to-vehicle-data-
functions-and-resources_sk.
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suvislosti mézu byt mozné synergie spojené napriklad so zberom udajov o spotrebe paliva
a s vytvorenim spolo¢ného prostredia pre Standardné hodnoty.

Informécie o emisiach sklenikovych plynov vypocitané a zozbierané pri uplatiiovani pravidiel
stanovenych v tomto nariadeni sa mozu pouzit’ na ucely podnikového vykazovania, napriklad
vzmysle smernice o vykazovani informécii o udrzatelnosti podnikov®® a savisiacich
europskych Standardov vykazovania informacii o udrzatelnosti, ktoré sa aktudlne
vypracivajiu*®. Smernica o vykazovani informacii o udrzatel'nosti podnikov a tato iniciativa st
z hladiska pristupu konzistentné, priCom sa v oboch uznavaji emisie v ekvivalentoch CO-
rozsahu 1 (priame emisie z vlastnej ¢innosti), rozsahu 2 (nepriame emisie z vyroby naktpene;j
alebo ziskanej elektriny, pary, tepla alebo chladenia spotrebovanych vykazujicou
spolo¢nostou) a rozsahu 3 (nepriame emisie, ktoré vznikajii v hodnotovom retazci)®’. Tieto
ramce sa liSia z hl'adiska predmetu a Grovne presnosti (smernica o vykazovani informacii
o udrzatel'nosti podnikov sa vztahuje na emisie celej spoloCnosti a toto nariadenie sa vzt'ahuje
na emisie z dopravnych sluzieb). Informacie ziskané na zdklade tejto iniciativy vSak mozu
spolo¢nostiam sluzit” ako podklad pri vypracovani vSeobecnych sprav o udrzatelnosti, ¢im sa
ulah¢i vykonédvanie smernice o vykazovani informacii o udrzatel'nosti podnikov.

ReFuelEU Aviation, dalSia iniciativa v ramci balika Fit for 55, obsahuje ustanovenia
o §pecializovanej environmentalnej znacke pre lety’®, ktorda ma pomoéct spotrebitelom
informovane sa rozhodovat’ a podporovat’ ekologickejSie cestovanie. Komisia zabezpeci, aby
bol vyvoj systému oznacovania letov riadne koordinovany s vykonavanim tejto iniciativy
s cielom zaistit’ konzistentnost’ a spolahlivost’ vSetkych vygenerovanych udajov o emisiach
sklenikovych plynov z dopravy.

Nariadenie (EU) 2020/1056 o elektronickych tidajoch o nakladnej doprave®® sa tyka vymeny
regulacnych informécii v elektronickom formate o cestnej, Zelezni¢nej, leteckej
a vnutrozemskej vodnej preprave tovaru. Prevadzkovatelom umozni preukizat, ze
dodrziavaji mnohé formalne poziadavky na vykazovanie natrovni EU a na vnutro§tatnej
urovni, ktoré sa vztahuju naprepravu tovaru. Ocakdva sa, Ze po zriadeni plne
decentralizovanej, ale harmonizovanej a doveryhodnej siete na vymenu udajov elektronické
udaje o nakladnej doprave podporia vymenu udajov o emisiach sklenikovych plynov medzi
réznymi organmi a jednotlivymi pouZivatel'mi, ¢im sa podpori vykonéavanie tejto iniciativy.

Cielom tohto nariadenia je zarovett doplnit’ akény plan pre obehové hospodarstvo*® a v ramci
neho osobitné iniciativy zamerané na poskytovanie spravnych informécii spotrebitel'om.
Konkrétne ma potencidlne prepojenia s iniciativou v oblasti environmentdlnej stopy

3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2464 zo 14. decembra 2022, ktorou sa meni
nariadenie (EU) ¢&.537/2014, smernica 2004/109/ES, smernica 2006/43/ES a smernica 2013/34/EU,
pokial’ ide o vykazovanie informacii o udrzatelnosti podnikov (U. v. EU L 322, 16.12.2022, s. 15 — 80).
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13765-European-sustainability-
reporting-standards-first-set_sk.

Vymedzené v protokole o sklenikovych plynoch.

Vyvoj environmentalnej znacky pre letecktl dopravu vychadza z opatrenia 35 stratégie pre udrzatel'nt
a inteligentni mobilitu. Znacka modze pozostavat' z roznych prvkov vratane posudenia emisii z letu.
Znacka v ramci iniciativy ReFuelEU Aviation bude zamerana len na emisie z letov, pricom v neskorsej
faze by sa mohli samostatne vyvinut’ d’alSie znacky zamerané na lietadla alebo letecké spolocnosti.

39 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych tidajoch
o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
aVyboru regidnov, Novy akény plan EU pre obehové hospodarstvo Za &istejsiu
a konkurencieschopnejSiu Eurépu [COM(2020) 98 final].
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vyrobkov*! tykajuce sa metodickych poziadaviek na kvantifikdciu emisii. Environmentalna
stopa vyrobkov bola pdvodne vypracovana ako sucast’ iniciativy jednotného trhu pre
ekologické  vyrobky*>.  Poskytuje vieobecni medziodvetvovi metdodu  merania
environmentalnych vlastnosti tovaru alebo sluzby pocas ich zivotného cyklu. VSeobecny
ramec environmentalnej stopy vyrobkov sa vSak osobitne nezaobera dopravnymi sluzbami
ajeho vykondvanie naucely referencného porovndvania emisii by si vyzadovalo

vypracovanie d’alsich podrobnych pravidiel pre kategorie®.

Identifikované boli aj synergie: i) so smernicou 2005/29/ES o nekalych obchodnych
praktikach podnikatel'ov voci spotrebitel'om na vnatornom trhu, ktora sa vztahuje na klamlivé
tvrdenia tykajuce sa zivotného prostredia, aii) s ndvrhom smernice o posilneni postavenia
spotrebitelov v rdmci zelenej transformacie (ktorou sa meni smernica 2005/29/ES), v ktorom
sa stanovuje niekol'ko osobitnych poziadaviek na tvrdenia tykajice sa Zivotného prostredia
a zakazuje sa oznamovanie vSeobecnych tvrdeni tykajucich sa zZivotného prostredia, ktoré nie
st zalozené na uznanych a relevantnych environmentalnych vlastnostiach**. Tieto synergie sa
tykaju predovsetkym potreby lepSich a spolahlivych informacii o udrzatel'nosti sluzieb. Patri
sem aj ochrana spotrebitelov pred nepravdivymi alebo zavadzajicimi informaciami, ktoré
modzu vzbudzovat' dojem, Ze sluzba je SetrnejSia k Zivotnému prostrediu ako v skutocnosti.
Touto iniciativou by sa regulovali osobitné aspekty tvrdeni tykajtcich sa zivotného prostredia
zavedenim harmonizovaného vSeobecne uplatnitelného ramca. Zabezpecilo by sa tym, aby
organy zapocitavajuce emisie z dopravnych sluzieb spotrebitelom spristupiiovali presné
a porovnatel'né idaje o emisiach.

Névrh smernice o zdévodiovani a oznamovani vyslovnych tvrdeni tykajucich sa zivotného
prostredia (smernica o tvrdeniach tykajucich sa Zivotného prostredia)®’, ktory vypracovala
Komisia, je koncipovany ako lex specialis k smernici 2005/29/ES. V smernici o tvrdeniach
tykajucich sa zivotného prostredia sa stanovuji podrobné poziadavky na postdenie, ktorym sa
zdovodnuju vyslovné tvrdenia tykajuce sa zivotného prostredia, a osobitné pravidla tykajice
sa systémov environmentdlneho oznacovania s cielom zvysit’ doveru vo vierohodnost’ tvrdeni
tykajacich sa zivotného prostredia a obmedzit’ nekontrolované Sirenie environmentalnych
znaliek. V tomto nariadeni sa stanovuji metodické pravidla na zddvodnenie vyslovnych
tvrdeni tykajlcich sa Zivotného prostredia v oblasti emisii sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb od zdroja ku kolesam, v dosledku ¢oho ma v pripade tychto tvrdeni prednost’ pred
pravidlami tykajucimi sa zdévodiiovania, oznamovania a overovania stanovenymi v smernici
o tvrdeniach tykajucich sa Zivotného prostredia.

4 Odporaganie Komisie (EU) 2021/2279 z 15.decembra 2021 tykajiice sa pouzivania metéd
environmentalnej stopy na meranie a oznamovanie environmentalnych vlastnosti produktov
a environmentalneho spravania organizacii pocas ich Zivotného cyklu (U.v. EU L 471, 30.12.2021
s. 1 —396).

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu a Rade Budovanie jednotného trhu pre ekologické

vyrobky Ulahcéenie lepSej informovanosti o vysledkoch v oblasti Zivotného prostredia vyrobkov

a organizacii [COM(2013) 196 final].

V stcasnosti treba este vypracovat’ pravidla pre kategorie environmentalnej stopy vyrobkov v pripade

Sirokej skaly vyrobkov a sluzieb.

4 Néavrh SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa menia smernice 2005/29/ES
a2011/83/EU, pokial ide o posilnenie postavenia spotrebitelov vramci zelenej transformacie
prostrednictvom lepSej ochrany pred nekalymi praktikami a lepSieho informovania [COM(2022) 143
final].

4 Navrh SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o zdévodiiovani a oznamovani
vyslovnych tvrdeni tykajtcich sa zivotného prostredia (smernica o tvrdeniach tykajucich sa Zivotného
prostredia) [COM(2023) 166 final].

4
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Hoci emisie znecCistujucich latok nepatria do rozsahu pdsobnosti iniciativy, oCakava sa, ze
toto nariadenie prinesie suvisiace prinosy v podobe menSiecho znecistenia z dopravy v stlade
s ciel'mi akéného planu Komisie pre nulové znedistenie*®.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Iniciativa by bola navrhnutd nazaklade ¢lanku91 ods. 1 a¢lanku 100 ods.2 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej tinie (ZFEU). V sulade s ¢lankom 4 ods. 2 zmluvy sa v oblasti dopravy
uplatiiuji spolocné pravomoci EU a ¢lenskych Statov.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Rozmer problému na urovni EU

Ked’Zze touto iniciativou sa zavadzaju harmonizované pravidla zapocCitavania emisii
sklenikovych plynov na trovni dopravnych sluzieb, ma osobitny vyznam pre cezhrani¢né
operacie medzi Glenskymi $tatmi EU. Tuto wroven harmonizacie, ktora suvisi prevazne
s vyberom metodiky, so vstupnymi idajmi a spolo¢nymi pravidlami overovania, nie je mozné
uc¢inne dosiahnut' opatreniami jednotlivych c¢lenskych Stitov. Doteraz  vytvorilo
Specializovany harmonizovany metodicky ramec vratane opatreni na stimulovanie jeho
vyuzivania len Franctizsko’. V pripade, Ze by ho nasledovali d’alie ¢lenské §taty, by to vsak
mohlo viest’ k veI'mi rozdielnym poziadavkam na vypocet alebo spristupiiovanie informacii
pre organizatorov a pouzivatel'ov dopravy a spdsobit’ odvetviam pdsobiacim cezhrani¢ne
dodato¢né naklady a administrativne zat'azenie. Opatreniami na vnutroStatnej urovni sa
zérovenn méze znizit' celkova ucinnost’ zapocitavania emisii sklenikovych plynov, kedze
vystupné udaje o emisiach sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb uskuto¢novanych
v roznych krajinach by neboli porovnatel'né, pricom existuje zna¢né riziko vzniku zmitku
medzi pouzivatel'mi, ¢im by sa subjektom pontkajiucim dopravné sluzby na trhu poskytovali
odli$né alebo dokonca negativne stimuly.

Pridand hodnota opatreni na urovni EU

Odvetvie dopravy EU ma silny cezhrani¢ny rozmer a zohrava déleziti tilohu pre volny tok
0s0b a tovaru na vnitornom trhu EU. Efektivne dopravné sluzby su kI'a¢om k uspokojeniu
dopytu pouzivatel'ov dopravy, podpore rastu hospodarstva EU a zachovaniu Zivotného $tylu
obCanov. Zaroven by sa mala venovat’ pozornost’ vyzvam suvisiacim s environmentalnymi
vplyvmi dopravy, ktoré stdle rasti najmd v dosledku ndrastu nakladnej a osobnej dopravy
v eurdpske;j sieti*®. Tato iniciativa je preto koncipovana ako ndstroj umoziujuci dopravnému
spolo€enstvu ulah¢it’ zelent transformaciu. Zabezpecenim lepSej transparentnosti v stvislosti
s vykonnost’ou dopravnych sluzieb povedie k vytvoreniu stimulov pre udrZatel'nejSie rieSenia
a inovacie a poskytne zdkaznikom viac informécii pre vlastné rozhodnutia. Ako uZz bolo
vysvetlené, akékol'vek vnutrostatne zasahy by boli pri dosahovani tychto cielov mimoriadne
kontraproduktivne aniesli by so sebou znacné riziko odporujucich si poziadaviek
a nejednotnych metodik a udajov.

46 Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru

a Vyboru regionov Cesta k zdravej planéte pre vietkych Akény plan EU: , Dosahovanie nulového
znecistovania ovzdusia, vody a pody“ [COM(2021) 400 final].

Francuzsky zakon o doprave, pozri predchadzajuci text.

8 Statistical pocketbook 2022 (Statisticka prirucka 2022) (europa.cu).
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. Proporcionalita

Rozhodnutia tykajice sa prisluSnych politickych opatreni a moznosti politiky tvoriacich
Struktaru tejto iniciativy sa robili s nalezitym ohl'adom na zasadu proporcionality, vysledkom
c¢oho je Co najvyvazenejsi pristup. Po prvé sa vnariadeni rdta spouzitim existujucej
a vSeobecne uznavanej normy ISO 14083:2023 v europskej verzii EN ISO 14083:2023 ako
referen¢nej metodiky na vypocet emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb. Toto
opatrenie ziskalo znacnu podporu od zainteresovanych stran, ktoré sa zucastnili na r6znych
konzultacnych cinnostiach, a preto sa ocakava, ze povedie k velmi dobrej prijatelnosti
a uplatnitel'nosti na dopravnom trhu. Po druhé iniciativa zabezpeCuje decentralizované
vykondvanie urcitych komponentov, najmé tym, ze za urcitych podmienok povoluje pouzitie
externych databdz a stborov udajov Standardnych hodno6t a emisnych faktorov, ako aj
nastrojov na vypocet emisii sklenikovych plynov prevadzkovanych tretimi stranami. Po tretie
sa vnej stanovuju rozumné poziadavky na overovanie udajov o emisiach sklenikovych
plynov a postupov ich vypoctu, zktorych si vynaté MSP, pokial sa nechcti podrobit
overovaniu na dobrovolnom zaklade. A napokon, tym, Ze sa do tohto ndvrhu zahrnulo
zavazné zapojenie sa do uplatiiovania harmonizovaného rdmca, ukladaji sa nim poziadavky
len tym subjektom, ktoré sa rozhodni vypocitavat’ aposkytovat tUdaje o emisiach
sklenikovych plynov, pripadne im to je nariadené inymi prostriedkami. Tento aspekt je
dolezity pre zainteresované strany, najmd MSP, ktoré vel'mi ¢asto nemaju kapacitu na to, aby
v kratkodobom horizonte G¢inne zacali zapocitavat’ emisie sklenikovych plynov na trovni
dopravnych sluZieb, a preto ocakavaji postupnejsi pristup, ktory berie do tivahy ich osobitni
situaciu a ktory im umozni zaviest’ spolocny ramec postupom casu.

. Vyber nastroja

Z posudenia vplyvu vyplynulo, Ze na splnenie cielov iniciativy su potrebné regulacné
opatrenia. Nariadenie je najvhodnejSim nastrojom na zabezpecenie spolo¢ného vykonavania
planovanych opatreni a zaroven znizi riziko narusenia jednotného trhu, ktoré by mohlo byt’
dosledkom rozdielnej transpozicie poziadaviek do vnutrostatneho prava v jednotlivych
¢lenskych §tatoch EU. Zavedenie harmonizovaného pristupu by sa malo riadit’ jednotnymi
pravidlami, aby sa umoZnila porovnatel'nost’ a dostatocnd kvalita a podrobnost’ vytvorenych
udajov. Je absolutne nevyhnutné vyhnut sa rieSeniu aktudlnej mozaiky roznych rieSeni
na vnutrostatnej alebo odvetvovej urovni, k ¢omu by doSlo v pripade vykonavania v ramci
medziodvetvove] smernice.

Navrh je svojou povahou vel'mi technicky a je pravdepodobné, Ze sa bude musiet’ pravidelne
menit’ tak, aby odrazal technicky a pravny vyvoj, a to najma pokial’ ide o spolo¢nt referencnu
metodiku vypoctu a pravidla tykajice sa vstupnych udajov, osved¢ovania a overovania. Preto
sa planuje aj niekolko delegovanych a vykonavacich opatreni. Budi sa zameriavat najma
na technické Specifikacie potrebné na realizaciu funkénych poziadaviek.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACIi SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU

. Konzultacia so zainteresovanymi stranami

Komisia aktivne komunikovala so zainteresovanymi stranami a pocas celého procesu
posudenia vplyvu vykonavala komplexné konzultacie.

Nézory zainteresovanych stran sa zacali zhromaZzd’'ovat’ po uverejneni vyzvy na predkladanie
podkladov (19. novembra az 17. decembra 2021). Celkovo bolo doru¢enych 64 odpovedi,
ktoré pomohli doladit’ pristup a lepSie identifikovat’ prekdzky, ktoré brania harmonizovanému
zapocitavaniu emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb.
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Dalsie konzultacné ¢innosti v ramci pripravy navrhu zahfnali:

— otvoreni verejni konzultaciu zorganizovani Komisiou od 25. jula do 20. oktobra
2022. Dorucenych bolo celkovo 188 odpovedi od ré6znych skupin zainteresovanych
stran. Odpovede prisli od spolo¢nosti a podnikov (63), zdujmovych zdruzeni (59),
ob¢anov EU (26), verejnych organov (26), MVO (8), akademickych a vyskumnych
institucii  (4), spotrebitel'skych organizacii (3), odborovych zvidzov (2),
environmentalnych organizacii (1) a inych subjektov (10)*,

— prieskumné rozhovory zorganizované konzultanou spolo¢nostou zodpovednou
za podkladovt s§tidiu na tcely postdenia vplyvu v jali 2022, ktoré boli zamerané
na zdruzenie osobnej dopravy, zdruzenie prepravcov, environmentalne orientovanu
neziskovu organizaciu a program ekologickej dopravy,

— cielent konzulticiu so zainteresovanymi stranami zorganizovanil konzulta¢nou
spolo¢nostou zodpovednou za podkladovu stadiu na tcely postdenia vplyvu, ktorej
sucastou bol prieskum a séria rozhovorov. Prieskum prebiehal od augusta do oktobra
2022 a bol zamerany na jednotlivé spoloc¢nosti (12), dopravné zdruzenia (9), verejné
organy (4), zdruzenia spotrebitel'ov a cestujucich (2), akademicka a vyskumnu obec
(1) ainé typy zainteresovanych stran (4). Rozhovory sa zamerali na zdstupcov
jednotlivych zainteresovanych stran (38) vratane podnikov (22), zaujmovych
zdruzeni (7), spotrebitel'skych organizacii (1), verejnych orgdnov (1) a inych typov
zainteresovanych stran (5),

— semindr so zainteresovanymi stranami, ktory 27.oktobra 2022 spolo¢ne
zorganizovala Komisia a konzulta¢na spolo¢nost’ zodpovedna za podkladovu studiu
na ucely postdenia vplyvu a na ktorom sa zt¢astnilo 43 Uc€astnikov zastupujucich 33
zainteresovanych stran tvorenych podnikmi, podnikatel'skymi organizaciami,
verejnymi organmi a jednotlivymi expertmi.

V prvom rade treba poznamenat’, ze koncepcia a ciele iniciativy ziskali silna podporu pri
vSetkych konzultaénych ¢innostiach. Zainteresované strany vo vSeobecnosti uznavaju, Ze je
potrebny harmonizovany ramec merania a vypoctu, ked’Ze zapocitavanie emisii sklenikovych
plynov sa Coraz viac zacleniuje do SirSieho politického ekosystému a rozhodovacich procesov
pouzivatel'ov dopravnych sluzieb. S si vedomé toho, Ze relevantné informacie o emisiach
sklenikovych plynov budi ¢asom pre zachovanie ich konkurencieschopnosti (alebo vztahov
s investormi) dolezitejSie, a preto investuju do systémov na vypocet emisii aich u¢inné
oznamovanie. Mnohé zaroven povazuju lepSie meranie emisii zacestu k stanoveniu
a monitorovaniu Specifickych cielov udrzatel'nosti na ucely zniZenia emisii a nakladov.

Informécie, ktoré poskytli zainteresované strany, mali kI'iCovy vyznam v tom, ze Komisii
umoznili upravit' koncepciu vymedzenia problému, ziskat' vstupy na vytvorenie moznosti
politiky a ze ulahcili postdenie hospodarskych, socidlnych a environmentalnych vplyvov,
a to najmi na ur€enie toho, ktord moznost’ bude mat’ pravdepodobne najpriaznivej$i pomer
prinosov a nékladov pre spolo¢nost’.

Pokial' ide o vymedzenie problému, zkonzulticii vyplynul konsenzus medzi vSetkymi
skupinami zainteresovanych stran, pokial’ ide o relevantnost’ konkrétnych problémov, ktoré
boli predtym identifikované v procese posudzovania vplyvu, t. j. ,,obmedzena porovnatelnost
vysledkov zapocitavania emisii sklenikovych plynov v doprave a logistike* a ,,obmedzené
zavadzanie  zapocitavania emisii  do beznej  podnikatelskej praxe®. Prispievajice

49 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13217-Count-your-transport-

emissions-CountEmissions-EU/public-consultation_sk.
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zainteresované strany takisto potvrdili v§eobecnt relevantnost’ zakladnych pric¢in problémov,
poukdzali vSak napotrebu Upravy niektorych prvkov, najmid na zddéraznenie vyznamu
vstupnych udajov navypocet emisii sklenikovych plynov alepSie zohladnenie otazok
stvisiacich s nedostato¢nou ddoverou vo vystupné udaje o emisidch sklenikovych plynov
spristupiiované na trhu a s neochotou ucastnikov trhu poskytovat’ citlivé prevadzkové udaje.
Zodpovedajucim spésobom bola aktualizovana analyza problémov.

Pri otdzkach o moznych rieSeniach poskytli zainteresované strany vel'mi hodnotné informacie,
ktoré posluzili ako podklad pri vypracovani a posudzovani prisluSnych politickych opatreni
a moznosti politiky. Pokial’ ide o metodicky ramec, vac¢Sina znich presadzovala vyuzitie
existujucich alebo novych pristupov k zapocitavaniu emisii sklenikovych plynov, v idedlnom
pripade takych, ktoré pontkaju globalny ramec na vypocitavanie emisii. Zainteresované
strany takisto navrhli, ze EU by mala podporovat’ vyuZivanie primarnych tdajov a vytvorit
spolo¢ny systém Standardnych hodndt pre pripad, ked” primarne udaje nie su k dispozicii.
Vyjadrili aj potrebu harmonizovanych usmerneni v zdujme U¢inného vykondvania ramca
v konkrétnych segmentoch odvetvia dopravy s cielom zabezpecit' jeho jednotné chapanie
a pouzivanie v réznych Ccastiach dopravného retazca. Okrem toho bola v doruc¢enych
prispevkoch na poprednom mieste zdoraznend potreba Specializovaného systému
na overovanie udajov o emisidch sklenikovych plynov a postupov vypoctu, pricom vsak
zainteresované strany vyjadrili vyhrady k stvisiacemu administrativnemu zat'azeniu
andkladom, najmd v pripade MSP. Pokial ide o uplatnitelnost’, zatial o niektoré
zainteresované strany povazovali za najicinnejSiu na dosiahnutie rovnakych podmienok
na dopravnom trhu povinni poziadavku, vo vSeobecnosti bol za najlepSie uskutocnitelny
a najefektivnej§i povazovany pristup zavdzného =zapojenia sa, ato najmid vzhladom
na neprimerany vplyv povinného néstroja na MSP, Co je pripomienka, ktord sa objavovala
pocas rozhovorov a seminara.

. Ziskavanie expertizy

Externy dodavatel’ uskutocnil §tidiu ako podklad pre posudenie vplyvu, o ktoré sa navrh
opiera. Uvedena §tudia sa zacala v marci 2022 a dokoncend bola vo februari 2023. Komisii
poskytla cenné informécie predovSetkym na Uicely navrhnutia moZnosti politiky, posudenia
ocakéavanych vplyvov a zhromazdenia nazorov priamo dotknutych zainteresovanych stran.

. Posudenie vplyvu

Zdrojom informacii pre politické opatrenia zahrnuté do tohto navrhu boli vysledky postidenia
vplyvu. Sprava o posudeni vplyvu [SWD(2023) XXX] dostala od vyboru pre kontrolu
regulacie kladné stanovisko s vyhradami [SEC(2023) XXX]. Vybor vo svojom stanovisku
uviedol niekol’ko odporucani tykajlicich sa poskytnutych dokazov, ktoré boli nalezite
zohladnené, pricom priloha 1 k sprave o posudeni vplyvu obsahuje zhrnutie toho, ako sa
v tejto suvislosti postupovalo.

V kontexte posudenia vplyvu sa na dosiahnutie identifikovanych cielov zvaZovalo Sest
moznosti politiky. Tieto moznosti boli Struktirované podla siedmich oblasti politiky
uvedenych v predchddzajicom texte: ,,metodika®, ,,vstupné udaje a zdroje®, ,,uplatnite'nost™,
,vystupné udaje o emisiach sklenikovych plynov a transparentnost™, ,,podpora vykondvania®,
»zhoda®, ,,doplnkové opatrenia®.

Moznosti politiky poskytli alternativne pristupy ku koncepcii harmonizovaného ramca,
pricom sa v zasade liSili vyberom referencnej metodiky, pouzitim vstupnych udajov,
uplatnitelnym systémom overovania udajov o emisiach sklenikovych plynov a postupov
vypoctu, pouzitim nastrojov na vypocet emisii sklenikovych plynov, ako aj spésobom, akym
by sa predpisy mali ulozit. Treba poznamenat,, Ze urcité prvky tykajice sa vstupnych tdajov,
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konkrétne odporuc¢anie pouZivat primarne Gidaje, zriadenie centralnej databazy EU pre emisné
faktory sklenikovych plynov apravidla tykajice sa modelovanych tdajov, boli v ramci
prislusnych alternativnych politickych opatreni a vo vSetkych moznostiach politiky riesené

rovnako.

Uvazovalo sa o tychto moznostiach politiky:

V rdmci moznosti politiky 1 (MP1) bola pldnovana najvysSia Groven centralizacie
a harmonizacie zapocitavania emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb
a podpora jeho zavadzania na trhu prostrednictvom uplne povinného uplatiiovania
tohto nariadenia na vSetky subjekty, ktoré poskytuju alebo organizuji dopravné
sluzby. MP1 zahfiiala komplexnu referencni metodiku zaloZzenti na norme ISO
14083, no surcitymi dodatocnymi metodickymi prvkami zvySujacimi presnost’
a porovnatel'nost’ vysledkov vypoctov emisii sklenikovych plynov, a stanovovali sa
v nej poziadavky na povinné overovanie udajov o emisiach sklenikovych plynov
a postupov vypoctu pre vSetky dotknuté subjekty. Takisto vnej boli povolené
Standardné hodnoty intenzity emisii sklenikovych plynov pod jedinou podmienkou,
7e sa odvodia z centralnej databazy zriadenej na urovni EU. Napokon bol v ramci
MP1 predlozeny spoloény néstroj na vypodet, ktory mala vytvorit EU s cielom
ul'ah¢it’ vypocitavanie emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb na trhu.

V moznosti politiky 2 (MP2) sa v porovnani s MP1 navrhovala rovnako vysoka
uroven centralizacie, pokial’ ide o zaobchédzanie so vstupnymi udajmi a pouzivanie
spolocného néstroja na vypocet, no s podstatne menej striktnym vykonavanim
iniciativy na trhu. Pokial’ ide o vykonavanie, v ramci tejto moznosti bolo navrhnuté
uplne dobrovol'né uplatiovanie tohto nariadenia zainteresovanymi stranami,
dobrovol'né overovanie udajov o emisiach sklenikovych plynov a postupov vypoctu,
ako aj jednoduchsia referen¢nd metodika stanovena celosvetovo uzndvanou normou
ISO 14083.

Moznost' politiky 3 (MP3) zahffiala opatrenia umoziujice kvazi dobrovolny
a decentralizovany pristup k zapocitavaniu emisii sklenikovych plynov. Téato
moznost’ politiky v zasade ponukala uplatiiovanie na zéklade ,,zavdzného zapojenia
sa®, v ramci ktorého sa poziadavka pouzivat’ spolo¢ny ramec uklada len subjektom,
ktoré sa rozhodnu (alebo ktorym je nariadené inymi prostriedkami) vypocitavat
a spristupiiovat’ udaje o emisiach sklenikovych plynov suvisiacich s dopravnymi
sluzbami. Z hl'adiska vstupnych tidajov sa v rdmci MP3 navrhla zédkladn4 databaza
standardnych hodnot intenzity emisii sklenikovych plynov EU, na rozdiel od MP1
a MP2 v8ak umoZilovala pouZitie dodato¢nych vnutroStatnych, regiondlnych alebo
odvetvovych stborov tdajov, ktoré¢ podliehajii osobitnému procesu zabezpecovania
kvality. Okrem toho MP3 nariad’ovala overovanie dodrziavania spolo¢ného ramca
na zapocitavanie emisii sklenikovych plynov len subjektom nad urcitou velkostou,
t.j. velkym organizéciam, a povolovala externé nastroje na vypocet, ktoré na trhu
ponuka dané odvetvie averejné organy, pod podmienkou, ze su tieto ndstroje
osvedCené ako nastroje v sulade s poziadavkami iniciativy. Pokial’ ide o metodicky
pristup, vramci MP3 bola zvolena komplexna metodika zaloZzend na norme ISO
14083 s dodato¢nymi prvkami, ktoré st totozné ako v MP1.

MozZnost politiky 4 (MP4) je totozna s MP3, pokial’ ide o zloZenie takmer vSetkych
politickych opatreni, okrem opatrenia tykajiceho sa metodiky vypoctu. V suvislosti
s touto metodikou MP4 zahtniala globalnu normu ISO 14083, ktora je pritomna aj
v MP2 a MP6.
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— Moznost’ politiky 5 (MP5) sa od MP3 a MP4 lisila v dvoch aspektoch, konkrétne
v zvolenej metodike, ktorou boli pravidld pre kategoérie environmentalnej stopy
vyrobkov v pripade emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb, av plne
centralizovanej databaze Standardnych hodndt intenzity emisii sklenikovych plynov,
podobnej ako v MP1 a MP2.

— V ramci moznosti politiky 6 (MP6) bol planovany takmer identicky subor
politickych opatreni ako v MP4 s jedinou vynimkou: ukladd sa vnej povinné
uplatiiovanie (ako v MP1) nariadenia na vSetky subjekty zapojené do poskytovania
alebo organizovania dopravnych sluzieb.

Dvoma politickymi opatreniami uplatiovanymi sustavne vo vSetkych moznostiach politiky
boli: vytvorenie harmonizovanych parametrov pre vystupné udaje o emisiach sklenikovych
plynov spolu so spolocnymi pravidlami tykajucimi sa oznamovania a transparentnosti
a stanovenie horizontalnych usmerneni tykajucich sa vykonavania iniciativy na dopravnom
trhu.

Na zéklade postidenia bola za uprednostiiovani moznost’ politiky uréena MP4. T4to moznost’
vykazuje optimalnu rovnovdhu medzi cielmi iniciativy acelkovymi nakladmi
na vykondvanie, ¢o vedie k najlepSiemu pomeru ndkladov a prinosov.

MP4 sa premietne do zniZzenia emisii sklenikovych plynov ainych suvisiacich externych
nakladov vyplyvajucich z poskytovania dopravnych sluzieb na trhu EU. Hnacou silou tohto
znizenia budi najmd ucinky naspravanie motivujice k vySSej miere vyuzivania
udrzatel'nejSich moZnosti dopravy a optimalizovanych ciest. V porovnani so zakladnym
scenarom sa suvisiace uspory externych nakladov odhaduju na 674 milionov EUR v pripade
emisii  sklenikovych  plynov, 163,5 miliona EUR v pripade znecistenia ovzduSia
a 645 milionov EUR v pripade nehdd, pricom sumy su vyjadrené ako Cista sucasna hodnota
v rokoch 2025 — 2050 v cenach z roku 2022. Tieto Uspory boli vypocitané najmé na zéklade
predpokladu, ze d6jde k presunu ¢innosti medzi jednotlivymi druhmi dopravy a optimalizacii
ciest tak v osobnej, ako aj nakladnej doprave vdaka lepSim vedomostiam o vykonnosti
dopravnych sluzieb a dostupnosti udajov. Ocakava sa, Ze prevadzkovatelia a cestujici
dosiahnu uspory vd’aka mensej spotrebe paliva vo vyske 2,4 miliardy EUR z dévodu zniZenej
aktivity druhov dopravy naro¢nych na palivo/energiu. Takisto sa predpoklada, ze zlepSenia
porovnatel’nosti udajov o emisiach sklenikovych plynov povedu k zvySeniu transparentnosti,
vierohodnosti, pozitivnym u¢inkom nadobré meno organizatorov a poskytovatelov
dopravnych sluzieb aich vnimanie v ociach verejnosti, ako aj k vy$Sej miere dovery medzi
partnermi v ramci dopravnych retazcov.

Hlavné néaklady vyplyvajuce znavrhovaného zédsahu zndSaji podniky. Ich stcastou st
naklady naapravy suvisiace s pouzivanim (prisposobenim alebo zavedenim) nového
metodického ramca pre sklenikové plyny asprisluSnymi overovacimi cinnostami
(1,5 miliardy EUR), ako aj administrativne naklady vyplyvajuce z osvedCovania nastrojov
na vypocet akontroly kvality externych databdz Standardnych hodndt intenzity emisii
sklenikovych plynov (0,5 miliona EUR). Boli identifikované aj administrativne naklady
vnutrostatnych akreditacnych organov, ktoré by boli zodpovedné za akrediticiu orgénov
posudzovania zhody vykonévajucich ¢innosti overovania a osvedcovania (0,1 miliona EUR).
Okrem toho boli zapocitané dodato¢né naklady na Gpravy v pripade narodnych Statistickych
uradov, najmé na prechod na jednotny format vystupnych hodndt emisii sklenikovych plynov
(0,1 miliona EUR), av pripade Eurdpskej environmentalnej agentiry v suvislosti so
zriadenim a s udrzbou databaz EU pre vstupné tGdaje, ako aj s kontrolou kvality externych
databaz povolenych v ramci iniciativy (3,9 miliona EUR).
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Uprednostiiovand moznost’ teda v ¢asovom horizonte iniciativy poskytuje cisté prinosy
vo vyske 2,4 miliardy EUR.

Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Kedze ide o novy ndvrh, nevykonali sa ziadne hodnotenia ani kontroly vhodnosti.

. Zakladné prava

Navrh je v sulade s Chartou zakladnych prav Eur6pskej tnie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrhom vznikaji &isté sucasné néaklady pre rozpotet Unie vo vyske 0,6 miliona EUR
v obdobi 2025 az 2027 a dodato¢né zdroje vo vyske 6,3 miliona EUR v rokoch 2028 az 2050.
Vplyv navrhu na rozpocet sa podrobnejsie uvadza v legislativnom finan¢nom vykaze, ktory je
na informac¢né ucely pripojeny k tomuto navrhu.

Vplyv narozpocet nad ramec sufasného viacrocného finanéného rédmca predstavuje
orientacny prehl'ad bez toho, aby bola dotknutd budica dohoda o viacroénom finanénom
ramci.

5. DALSIE PRVKY

. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Komisia bude prostrednictvom suboru monitorovacich/hodnotiacich mechanizmov sledovat
vykonévanie, vysledky a vplyvy tejto iniciativy. Pokrok pri dosahovani Specifickych cielov
navrhu sa bude merat’ najmi prostrednictvom zozbieranych tdajov o pocte externych databéz
Standardnych hodnot, ktoré presli kontrolou kvality, pocte subjektov, ktoré presli overenim,
pocte orgdnov posudzovania zhody akreditovanych podla tohto nariadenia, pocte
osved¢enych nastrojov na vypocet a pocte subjektov, ktoré¢ zapocitavaji emisie sklenikovych
plynov z dopravnych sluzieb. Ziadosti o informécie (vratane sprav, prieskumov a zistovani)
budu starostlivo vyvazené, aby nedoslo k d’alSiemu zat'azeniu zainteresovanych stran.

Pét’ rokov po uplnom zacati uplatiiovania nariadenia Komisia vyhodnoti pravidla s cielom
overit, ¢i boli splnené ciele iniciativy.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V ¢lanku 1 je opisany predmet tpravy navrhovaného nariadenia.

V ¢lanku 2 sa stanovuje rozsah pdsobnosti nariadenia.

Clanok 3 obsahuje vymedzenie niekol’kych pojmov.

V ¢lanku 4 sa stanovuje metdda vypoctu emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb.

V ¢lanku 5 sa stanovuju pravidla pouZzivania primarnych a sekundarnych tudajov na vypocet
emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb.

Clankom 6 sa zriad’uje zakladna databaza $tandardnych hodnét EU.

V ¢lanku 7 sa stanovuju pravidla pouzivania databaz a suborov tidajov Standardnych hodndt
prevadzkovanych tretimi stranami.

Clankom 8 sa zriad'uje centralna databaza §tandardnych emisnych faktorov sklenikovych
plynov EU.
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V ¢lanku 9 sa stanovuju poziadavky na vystupné udaje vyplyvajice z vypocltu emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb.

V ¢lanku 10 sa stanovuju pravidla tykajuce sa komunikacie a transparentnosti vysledkov
vypoctu emisii sklenikovych plynov.

V ¢lanku 11 sa stanovuji vSeobecné pravidla osvedCovania externych nastrojov na vypocet.
V clanku 12 sa stanovuje vSeobecna poziadavka na overovanie vystupnych udajov.

V ¢lanku 13 sa stanovuju pravidla tykajice sa ¢innosti a postupu overovania.

V c¢lanku 14 sa stanovuju poziadavky na organy posudzovania zhody.

V ¢lanku 15 sa stanovuju postupy akreditacie organov posudzovania zhody.

V ¢lanku 16 sa stanovuju podmienky prenosu delegovanych pravomoci na Komisiu podla
tohto nariadenia.

V ¢lanku 17 sa stanovuje postup vyboru na vykonavanie pravomoci Komisie prijimat
vykonavacie akty.

V ¢lanku 18 sa od Komisie vyzaduje vykonanie hodnotenia tohto nariadenia.

Clanok 19 obsahuje ustanovenia tykajuce sa datumu nadobudnutia G&innosti a datumu
uplatiiovania tohto nariadenia.
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2023/0266 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o zapocitavani emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najmi najej ¢lanok 91 ods. 1 a ¢lanok 100

ods. 2,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru®®,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov®’,

51

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

(2)

3)

Podpora Usilia o lepsiu udrzatelnost’ a efektivnost’ dopravného systému Unie je predpokladom
udrzania stabilnej cesty ku klimaticke; neutralite doroku 2050 azaroven ndlezitého
zohl'adnenia potreby zachovat’ kontinualny rast a konkurencieschopnost’ europskeho priemyslu.

Zapocitavanie emisii sklenikovych plynov sa pouziva v roznych hospodarskych odvetviach —
vratane dopravy — na kvantifikdciu Udajov o emisiach sklenikovych plynov z konkrétnych
¢innosti podnikov a jednotlivcov. LepSie informécie o vykonnosti dopravnych sluzieb su silnym
nastrojom na vytvaranie spravnych stimulov pre pouZzivatelov dopravy na prijimanie
udrzatelnejSich rozhodnuti a naovplyvitiovanie obchodnych rozhodnuti organizatorov
a prevadzkovatel'ov dopravy. Spol'ahlivé a porovnatelné tidaje o emisiach sklenikovych plynov
st zékladnou poziadavkou na vytvorenie tychto stimulov, atym aj na stimulovanie zmeny
spravania spotrebitelov aj podnikov s cielom prispiet’ k ambiciam Eurdpskej zelenej dohody™?
v odvetvi dopravy a eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy.

Napriek rasticemu zaujmu zainteresovanych stran v oblasti dopravy je celkové zavadzanie
zapocitavania emisii sklenikovych plynov v dopravnych sluzbach stile obmedzené. Vo vicsine
pripadov pouzivatelia neziskavaju presné informacie o vykonnosti dopravnych sluzieb
a organizatori a prevadzkovatelia dopravnych sluzieb nevypocitavaju a nespristupiiuju svoje

50
51
52

[U.v.EUC,,s.]

[U.v.EUC,,s.]

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regionov Eurdpska zelend dohoda, COM(2019) 640 final.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

)

emisie. Neprimerane nizka miera zapocitavania emisii sklenikovych plynov existuje najma
v malych astrednych podnikoch (MSP), ktoré predstavuji prevaznu vacsinu podnikov
ponukajucich dopravné sluzby na trhu EU.

V roku 2011 Eurépska komisia prijala bielu knihu o doprave®, v ktorej predstavila viziu
budtcnosti dopravného systému EU a uréila politicky program na riesenie budtcich vyziev
v oblasti dopravy, najmé potrebu zachovat’ a rozvijat’ mobilitu a vyrazne znizit’ uhlikovu stopu
z dopravnych a logistickych operacii.

V stratégii pre udrzatelna a inteligentni mobilitu z decembra 2020°* sa uvadzaji stimuly pri
vybere najudrzatelnejSich moznosti dopravy vramci jednotlivych druhov dopravy aich
kombinacie. K uvedenym stimulom patri zriadenie europskeho rdmca pre harmonizované
meranie emisii sklenikovych plynov v doprave a logistike zaloZeného na globalne uznavanych
normach, ktory by sa potom mohol vyuzit' nato, aby mali podniky a koncovi pouZzivatelia
k dispozicii odhad uhlikovej stopy dostupnych alternativ a aby sa zvysil dopyt koncovych
pouzivatel'ov a spotrebitel'ov po udrzateI'nejsich rieseniach v oblasti dopravy a mobility, pricom
by sa zaroven zabranilo tzv. greenwashingu, teda environmentalne klamlivej reklame.

Stanovenie harmonizovanych pravidiel zapocitavania emisii sklenikovych plynov zo sluZieb
nakladnej a osobnej dopravy je preto vhodné na dosiahnutie porovnatelnych udajov o emisiach
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb a na zabranenie zavadzajucim informdaciam o ich
vykonnosti vyplyvajicim z moznosti zvolit’ si rézne metddy vypoctu emisii a vstupné udaje.
Takymito pravidlami by sa mali zabezpecit’ rovnaké podmienky pre jednotlivé druhy dopravy,
segmenty a vnutro$tatne siete v Unii. Mali by tiez pomdct’ vytvorit’ stimuly na zmenu spravania
podnikov a zdkaznikov s cielom znizit' emisie sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb
vd’aka zavedeniu a vyuZzivaniu porovnatel'nych a spolahlivych udajov o emisiach sklenikovych
plynov.

Tymto nariadenim by sa mal spristupnit’ referencny ramec pre d’alSie opatrenia na znizenie
emisii, ktoré mézu d’alej vykonavat’ verejné organy a prislusné odvetvie, a to aj v pripadoch,
ked sa dozmliuv o doprave zavadzaji dolozky o transparentnosti sklenikovych plynov,
poskytuji sa informécie o emisiach sklenikovych plynov spojenych s moznostami cestovania
alebo dorucenia cestujucim alebo zakaznikom alebo sa stanovuju klimatické kritéria pre
postupy zeleného obstaravania.

Napriek vyhoddm vyplyvajicim zo zvySenej transparentnosti vykonnosti dopravnych sluzieb by
povinné uplatiiovanie tohto nariadenia na vSetky subjekty pontkajuce dopravné sluzby na trhu
Unie bolo neprimerané a viedlo by k nadmernym nakladom a zat'azeniu. Toto nariadenie by sa
preto malo uplatiiovat’ len na tie subjekty, ktoré sa rozhodnu alebo s povinné na zéklade inych
prisluSnych legislativnych a nelegislativnych reZimov vypocitavat’ a spristupfiovat’ informacie
o emisiach sklenikovych plynov zo sluzieb nékladnej alebo osobnej dopravy, ktoré sa zacinaju
alebo konéia na tizemi Unie. Zahrnuté su preto sluzby, ktorych vychodiskové alebo cielové
miesta sa nachadzaju v tretej krajine.

Toto nariadenie by sa nemalo vztahovat na sprostredkovatelov udajov, ako su
sprostredkovatelia pontkajuci multimodalne sluzby digitdlnej mobility, ak priamo

53

54

BIELA KNIHA Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje, KOM(2011) 0144 v konecnom zneni.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu a sociadlnemu vyboru a Vyboru
regionov Stratégia pre udrzateInu a inteligentnu mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti,
COM(2020) 789 final.
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nevypocitavaji informdacie o emisiach sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb, ale len
spristupniuji informécie o tychto emisiach, ktoré poskytol dotknuty subjekt alebo ina prislusna
pravnicka alebo fyzickd osoba. Sprostredkovatelia udajov by vSak mali byt’ viazani prisluSnymi
pravidlami tykajicimi sa oznamovania a transparentnosti spristupnenych udajov o emisiach
sklenikovych plynov, aby sa zabezpecila porovnatel'nost’ tychto udajov na trhu.

Toto nariadenie by sa nemalo uplatiovat v pripade, Ze sa vypocet a spristupnenie emisii
sklenikovych plynov vykondva v suhrnnej forme. Patria sem situacie, ked sa povinné
spristupniovanie informacii tykajucich sa zivotného prostredia na ucely vykazovania informaécii
o udrzatelnosti a zriadenie environmentalnych Uctov na Statistické ucely odvodzuje od inych
pravidiel Unie, ako st pravidla vymedzené v smernici o vykazovani informacii o udrzatelnosti
podnikov®® a v nariadeni o eurépskych environmentilnych ekonomickych uétoch®. Naopak,
informacie ziskané na zéklade tohto nariadenia mozu prispiet’ k vypracovaniu konsolidovanych
sprav o emisiach pozadovanych podla inych uplatnitelnych pravnych predpisov Unie
za predpokladu, ze prislusné metodiky a zozbierané udaje st dostatocne kompatibilné.

Nalezitd metoda vypoctu emisii sklenikovych plynov zdopravnych sluzieb je jednym
z kliGovych aspektov harmonizovaného ramca Unie stanoveného v tomto nariadeni. Touto
metddou by sa malo zabezpecit, aby vypoCty emisii vykonavané v ramci dopravného retazca
poskytovali porovnatelné a presné tdaje o emisidch sklenikovych plynov, ato na zdklade
jednotného suboru metodickych krokov. Mala by tiez primerane zohladiiovat potreby
dopravného trhu, aby sa predislo zbytoc¢nej zloZitosti, nadmernému zataZeniu a ndkladom, a aby
ju akceptovali zainteresované strany.

Norma EN ISO 14083:2023, ktort Eurépsky vybor pre normalizaciu®’ uverejnil v aprili 2023
a ktorou sa transponuje norma ISO 14083:2023, bola zvolena ako referencna metodika vypoctu
emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb podla tohto nariadenia. Z analyzy vyplynulo,
ze norma ISO 14083:2023 sa ukézala ako najrelevantnejsia a najprimeranejsia pri plneni cielov
tohto nariadenia. Kvantifikacia emisii sa vykonava na zaklade principu well-to-wheel (od zdroja
ku kolesam), ktory zahfiia emisie sklenikovych plynov pochadzajice z dodavok energie
a pouZzivania vozidiel pocas dopravy a operacii v uzloch.

Pozornost’ by sa mala venovat’ tomu, aby nedoSlo k odchyleniu sa od povodnych metodickych
moznosti normy EN ISO 14083:2023, aby sa prediSlo nezrovnalostiam pri vypocte emisii
sklenikovych plynov =z dopravnych sluzieb natrhu, najmid v kontexte medzinarodnych
dopravnych retazcov. Z €asu na ¢as je vSak vhodné posudit’ potrebu mozZnej tipravy normy EN
ISO 14083:2023 z hladiska politik Unie, ako aj buducich zmien uvedenej normy, ktoré moze
vykonat” Eurdpsky vybor pre normalizaciu alebo iny prislusny organ. V pripade, ze z tychto
posudeni vyplynie riziko, Ze urcitd cast normy modze spdsobit’ neprimerané odchylky pri
vypocte emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb v konkrétnych trhovych segmentoch
alebo viest’ k nezrovnalostiam medzi uvedenou normou a ciel'mi tohto nariadenia alebo inych
uplatnitelnych pravnych predpisov Unie, Komisia moze v spolupraci s ¢lenskymi §tatmi zvazit,
¢i poziada Europsky vybor pre normalizaciu o prislusni reviziu normy alebo sa rozhodne
vylucit uvedentl ¢ast’ normy z rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.
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Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2464 zo 14. decembra 2022, ktorou sa meni nariadenie (EU)
&.537/2014, smernica 2004/109/ES, smernica 2006/43/ES a smernica 2013/34/EU, pokial’ ide o vykazovanie
informacii o udrzatelnosti podnikov (U. v. EU L 322, 16.12.2022, s. 15 — 80).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 691/2011 zo 6. jula 2011 o eurdpskych environmentalnych
ekonomickych uétoch (U.v. EU L 192, 22.7.2011, 5. 1 — 16).

https://www.cencenelec.eu.
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Aby sa zabranilo obehu nepresnych informdcii na trhu, méze vzniknut' potreba objasnit’
referenénl metodiku, pokial’ ide o parametre relevantné z hl'adiska emisii sklenikovych plynov
a predpoklady pouzité na vypocet emisii pred poskytnutim sluzby. To isté plati pre iné
relevantné technické parametre suvisiace s pridelovanim emisii alebo agregaciou udajovych
prvkov, ak pouzitie tychto parametrov nie je v metodike vyslovne objasnené.

Na vypocet emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb mozno pouzit' rézne druhy
vstupnych udajov vratane primarnych a sekundarnych udajov. PouZzivanie priméarnych udajov
vedie k najspol’ahlivej$im a najpresnejSim vysledkom, a preto by sa malo uprednostnit’ s cielom
zabezpecit' postupné zavadzanie tychto udajov do postupov vypoctu emisii sklenikovych
plynov. Primdrne udaje vSak moézu byt pre niektoré zainteresované strany, najmd MSP,
nedosiahnutel'né alebo nedostupne drahé. Preto by sa malo zajasnych podmienok povolit
pouzivanie sekundarnych udajov.

Pokial' ide o sekundarne udaje, emisie sklenikovych plynov z dopravnej sluzby sa moézu
vypocitat pomocou Standardnych hodnét alebo modelovanych 1dajov. Pouzivanim
Standardnych hodn6t a modelovanych udajov by sa v§ak malo dospiet’ k presnym a spol'ahlivym
informacidm o emisiach sklenikovych plynov z konkrétnej dopravnej sluzby, apreto by sa
uvedené Standardné hodnoty mali stanovit amodelové udaje vypracovat neutrdlnym
a objektivnym sposobom na zaklade doveryhodnych zdrojov a primeranych parametrov.

Mala by sa preto zriadit’ zikladna databaza EU pre §tandardné hodnoty intenzity sklenikovych
plynov s cielom zlep$it’ porovnatelnost” vysledkov emisii sklenikovych plynov ziskanych pri
uplatiiovani tohto nariadenia. Vzhladom na odvetvové, vnutrostatne a regionalne Specifika
tychto $tandardnych hodnét v celej Unii by sa vSak mali povolit iné relevantné databazy
a subory udajov prevadzkované tretimi stranami pod podmienkou, Zze sa podrobia technickej
kontrole kvality na irovni Unie.

Pri stanovovani intenzity sklenikovych plynov dopravnej sluzby sa vyzaduje, aby sa z emisnych
faktorov sklenikovych plynov pre dopravné energetické nosi¢e odvodzovali odhady emisii
sklenikovych plynov odrazajice mnozZstvo energie spotrebovanej z hl'adiska pristupu well-to-
wheel. Preto by sa mala zriadit’ centralna databdza EU obsahujtica emisné faktory sklenikovych
plynov energetickych nosicov, aby sa zarucila porovnatelnost’ a kvalita vstupnych tdajov.

Vyvoj atdrzbu databdz EU so $tandardnymi hodnotami pre intenzitu sklenikovych plynov
a emisnymi faktormi sklenikovych plynov, ako aj technicka kontrolu kvality externych databaz
a stborov udajov prevadzkovanych tretimi stranami by mal vykonavat’ neutrdlny a prisluSny
organ pdsobiaci na arovni Unie. Vzhladom na svoje pravomoci méa Eurépska environmentalna
agentura najlepSie predpoklady na to, aby poskytla potrebnu pomoc pri riadnom vykondvani
tejto Casti nariadenia. V pripade potreby sa tdto praca mdze opierat o prispevky od inych
odvetvovych organov EU a ich podporu v stlade so samostatnym pravom Unie.

Modelované tudaje sa moézu pouzit, ak su zaloZzené na modeli vytvorenom v sulade
s referen¢nou metodikou apripadne inymi ustanoveniami tykajlicimi sa pouZivania
sekundarnych udajov a nastrojov na vypocet stanovenych v tomto nariadeni.

V nariadeni (EU) 2015/757°* a smernici 2003/87/ES™ sa vyZaduje zber, vypocet a kazdorotné
nahlasovanie emisii CO> zlodi, resp. lietadiel. Nariadenie (EU) 2015/757 a smernica

58

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z29.aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani
aoverovani emisii oxidu uhli¢itétho znamornej dopravy a ozmene smernice 2009/16/ES (U.v. EU L 123,
19.5.2015, s. 55 —76).
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(26)

2003/87/ES mozu do uréitej miery dopinat’ ustanovenia stanovené v tomto nariadeni, najméa
pokial’ ide o produkciu tidajov o spalovani paliva ako vstupného tidaja na kvantifikaciu emisii
z dopravnych sluzieb. Vstupné udaje na generovanie emisii sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb mozu pochadzat’ aj z vykonavania inych legislativnych ramcov, ako je nariadenie (EU)
2019/1242%° a nariadenie (EU) 2019/631°".

Je vhodné stanovit spolo¢né parametre na vyjadrenie vystupnych udajov o emisiach
sklenikovych plynov, ktoré su zakladom pre porovnatelnost uvedenych udajov, a umoznit
ucinné referenéné porovnavanie réznych dopravnych sluzieb. Spolocné parametre by mali
takisto umoznit' jasn komunikdciu od poskytovatela tudajov apresné pochopenie tejto
komunikacie zo strany prijemcu udajov.

Vsetky rozclenené informécie o emisiach sklenikovych plynov z dopravnej sluzby, ktoré sa
spristupniuji tretej strane na komercné alebo regulacné ucely v stulade s rozsahom pdsobnosti
tohto nariadenia, by mali nevyhnutne a zretene zahfiat vystupné udaje stanovené podla
osobitnych pravidiel vypoctu emisii sklenikovych plynov stanovenych v tomto nariadeni. V
pripade potreby mozno pridat’ d’alSie udajové prvky, ktoré sluzia na iné ucely ako tie, ktoré st
vymedzené v tomto nariadeni.

Na preukazanie suladu s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni by subjekt, ktory
vypocitava a spristupiiuje informdacie o emisiadch sklenikovych plynov z dopravnej sluzby, mal
mat’ moznost’ vyvodit’ dokazy na podlozenie prislusnych vystupnych udajov. Uvedené dokazy
by sa mali vyhotovit’ podl'a pravidiel nahlasovania na trovni dopravnych sluzieb stanovenych
v norme EN ISO 14083:2023 a musia byt k dispozicii na poziadanie prislusného organu, ako je
sud, alebo akejkol'vek inej tretej strany, ak sa to vyzaduje v rdmci samostatnych dohdd, a to aj
z hl'adiska B2B (vztahy medzi podnikmi).

Pokial' sa neuplatiiuju samostatné dohody, sprostredkovatel’ tdajov, ktory zhromazduje
informdcie o emisiach sklenikovych plynov dopravnej sluzby od dotknutého subjektu alebo inej
relevantnej pravnickej alebo fyzickej osoby a spristupiiuje ich na trhu, by sa nemal povaZovat
za zodpovedného v pripade, Ze tieto informacie porusSuju ktorukol'vek z poziadaviek suvisiacich
s vypoctom a overovanim emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb a s osved€ovanim
nastrojov na vypocet stanovenych v tomto nariadeni. Sprostredkovatel’ idajov by sa vSak mal
snazit’ zabranit’ tomu, aby sa spristupiiovali nepresné alebo nespravne informacie, a mal by
dodrziavat’ pravidla tykajuce sa vystupnych tudajov o emisiach sklenikovych plynov,
komunikacie a transparentnosti. Okrem toho by mal sprostredkovatel’ idajov poskytnut’ zdroj
tychto informadcii, aby bolo mozné¢ identifikovat’ prisluSného poskytovatel'a informacii.

Externé nastroje na vypocet, ktoré sa poskytuji na trhu na SirSie komeréné a nekomercné
vyuzitie, mo6Zu ul'ah¢it’ zapocitavanie emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb, a tym
podporit’ jeho zavadzanie S$ir§imi skupinami zainteresovanych stran. PouZivanie tychto
nastrojov by sa malo osvedGovat, aby sa zaru¢ilo, Ze spliiajii poziadavky tohto nariadenia,
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdébra 2003 o vytvoreni syst¢ému obchodovania s
emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Spologenstve, a ktorou sa meni a dopiia smernica Rady 96/61/ES (U. v.
EU L 275, 25.10.2003, s. 32 — 46);

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019, ktorym sa stanovuju emisné normy
CO2 pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU)
2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U.v. EU L 198, 25.7.2019).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuju emisné normy
CO2 pre nové osobné vozidla a nové I'ahké 0zitkové vozidla a ktorym sa zruSuju nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a
(EU) & 510/2011 (prepracované znenie) (Text s vyznamom pre EHP) (U.v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13 — 53).
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(32)

najmé pokial’ ide o pouzivanie spoloc¢nej referencnej metodiky a vhodného stiboru vstupnych
udajov.

Riadne navrhnuty systém overovania suladu vystupnych udajov o emisiach sklenikovych
plynov spristupiiovanych na trhu a prisluSnych postupov vypoctu s poziadavkami stanovenymi
v tomto nariadeni by mal podstatne zvysit’ doveru v spol’ahlivost’ a presnost’ uvedenych tdajov.
Subjekty, ktoré uspesne absolvovali posudzovanie zhody, by mali byt’ opravnené ziskat” dokaz
o zhode, ktory sa ma vieobecne uznavat v celej Unii. V pripade pouzitia primarnych tdajov by
to mal dokaz o sulade uznat’, najmi s cielom stimulovat’ zber a pouzivanie primarnych udajov
akymkol'vek subjektom, ktorého sa tykaja pravidla stanovené v tomto nariadeni.

Administrativne zat'azenie spojené s overovanim by mohlo byt pre menSie spolocnosti
neprimerané, a preto by sa mu malo zabranit. Na tento ucel by MSP mali byt oslobodené
od poziadaviek suvisiacich s overovanim, pokial’ tieto podniky nechct ziskat’ prislusSny dokaz
o zhode. Velké podniky by okrem toho mali pri zvazovani Zziadosti o overenie zhody
od partnerov v ramci hodnotového retazca, nayma MSP, zohl'adnit’ zasadu proporcionality.

Ak sa overovanie informdcii tykajicich sa udajov o emisiach sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb organizuje v sulade s osobitnymi pravidlami stanovenymi v inych
pravnych predpisoch Unie vratane nariadenia o zabezpeéeni rovnakych podmienok pre
udrzatelnt leteckd dopravu, ktoré vykonava Agentira Eurdpskej Ginie pre bezpecnost’ letectva,
k tymito pravidlam sa pristupuje rovnocennym sposobom pod podmienkou, Ze sa overovaci
posudok stanovi v sulade s poziadavkami tohto nariadenia.

S cielom umoznit’ efektivne fungovanie tohto nariadenia by sa na Komisiu mala delegovat
pravomoc prijimat’ akty v stilade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eur6pskej tnie, pokial’ ide
o posudzovanie a vylicenie urcitych prvkov referencnej metodiky, predkladanie Zziadosti
Eurdopskemu vyboru pre normalizdciu, stanovenie pravidiel vykonavania technickej kontroly
kvality externych databaz Standardnych hodnoét, prispdsobenie parametrov pre vystupné udaje
o emisiach sklenikovych plynov a stanovenie dalSich metdd a kritérii akrediticie organov
posudzovania zhody. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so
z4sadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava®?.
PredovSetkym, v zadujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky
dokumenty dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako expertom
z Clenskych Statov, aexperti Europskeho parlamentu a Rady maji systematicky pristup
na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré¢ sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu
preniest’” vykonavacie pradvomoci tykajice sa osvedCovania nastrojov na vypocet a overovania
udajov o emisiach sklenikovych plynov. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v stlade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%3.

Porovnatelnost’ udajov o emisidch sklenikovych plynov zdopravnych sluzieb a lepsie
zavadzanie zapocitavania emisii sklenikovych plynov do podnikatel'skej praxe nie su ciele,
ktoré mozu Clenské Staty uspokojivo dosiahnut’ bez rizika zavedenia byrokracie na vnitornom
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Medziinstitucionalna dohoda medzi Eurépskym parlamentom, Radou Eurdpskej tnie a Europskou komisiou
o lepsej tvorbe prava (U. v. EU L 123, 12.5.2016. s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuji pravidla
a vSeobecné zasady mechanizmu, na zdklade ktorého Cclenské Staty kontroluji vykonavanie vykondvacich
pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

24 SK


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32016Q0512%2801%29
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=celex%3A32011R0182

SK

trhu a bez dodato¢nych ndkladov a administrativnej zataze pre priemyselné odvetvia. Tieto
ciele mozno z dovodu 51etovych ucinkov Clenskych Statov, ktoré konaju spoloc¢ne, lepSie
dosiahnut’ na Grovni Unie. Unia preto moZe prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii.

(33) 'V stilade so zasadou proporcionality je na dosiahnutie zdkladného ciel’a, ktorym je stimulovanie
zmeny spravania podnikov a zakaznikov vedicej k zniZzeniu emisii sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb zavadzanim a vyuzivanim porovnatelnych a spolahlivych tdajov
o emisiach sklenikovych plynov, potrebné¢ a vhodné stanovit pravidla zapocitavania emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb. V stlade s ¢lankom 5 ods. 4 Zmluvy o Eurdpske;j
unii toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie sledovanych ciel'ov,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet upravy

Tymto nariadenim sa stanovuju pravidla zapocitavania emisii sklenikovych plynov z dopravnych
sluZieb, ktoré sa zac¢inaju alebo koncia na izemi Unie.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje nakazdy subjekt poskytujici alebo organizujici sluzby nakladnej
a osobnej dopravy v Unii, ktory vypoéitava emisie sklenikovych plynov z dopravnej sluzby za¢inajucej
alebo kon¢iacej na uzemi Unie a spristupiiuje rozélenené informacie o tychto emisiach akejkol'vek
tretej strane na komercné alebo regulacné ucely.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. »sklenikovy plyn“ je prirodzend aj antropogénna plynnd zlozka atmosféry, ktord absorbuje
aemituje ziarenie pri Specifickych vinovych dlzkach v spektre infracerveného Zziarenia
emitovaného povrchom Zeme, atmosférou a oblakmi;

2. »emisia sklenikovych plynov* je uvolnenie sklenikového plynu do atmosféry vyjadrené ako
hmotnost’ ekvivalentu oxidu uhli¢itého;

3. »ekvivalent oxidu uhli¢it¢ho (ekvivalent CO;)“ je jednotka na porovnanie radiaéného
pdsobenia sklenikového plynu a radiacného posobenia oxidu uhli¢itého;
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»zapocitavanie emisii sklenikovych plynov* st opatrenia vykonavané na kvantifikéciu emisii
sklenikovych plynov prostrednictvom merani a vypoctov a pouzivané na ich nahlasovanie;

»dopravnd sluzba“ je preprava ndkladu alebo cestujuceho z vychodiskového miesta
do cielového miesta; dopravna sluzba moze zahfnat' jeden alebo viacero prvkov dopravného
ret’azca, ktoré si vyzaduju dopravné operacie a/alebo operacii v uzloch;

»dopravnd operacia“ je prevadzka vozidla na ucely prepravy cestujucich a/alebo nakladu;
»prevadzka uzla® je operacia na tcely prevozu nakladu alebo cestujucich cez uzol;
,vozidlo* je prostriedok na prepravu cestujucich a/alebo tovaru vo vsetkych druhoch dopravy;

,dopravny retazec™ je sled dopravnych prvkov suvisiacich s ndkladom alebo s cestujucim (so
skupinou cestujucich), ktoré¢ spolu predstavuju ich presun z vychodiskového miesta
do ciel'ového miesta;

»prvok dopravného retazca“ je tsek dopravného retazca, v ramci ktorého sa néklad alebo
cestujuci (skupina cestujucich) prepravuje jednym vozidlom alebo prechadza cez jeden uzol;

»Spristupiiovanie informécii o emisiach sklenikovych plynov =z dopravnej sluzby* je
oznamenie roz¢lenenych informécii o emisiadch sklenikovych plynov stvisiacich s konkrétnou
dopravnou sluzbou zo strany dotknutého subjektu alebo sprostredkovatel’a udajov akejkol'vek
tretej strane v suvislosti s poskytovanim, oznamovanim alebo predajom uvedenej sluzby, a to
bud’ pred poskytnutim dopravnej sluzby, alebo po jej poskytnuti;

»~dotknuty subjekt” je subjekt, ktory vypocitava emisie sklenikovych plynov z dopravnej
sluzby zacinajlicej alebo konciacej na uzemi Unie a spristupiiuje informécie o tychto emisiach
akejkol'vek tretej strane na komercné alebo regulacné ucely;

»sprostredkovatel’ udajov* je pravnicka alebo fyzicka osoba, ktord zhromazd’uje a spristupiiuje
informécie o emisiach sklenikovych plynov z dopravnej sluzby na zdklade samostatnych
pravnych, zmluvnych alebo inych relevantnych dohod;

»cinnost’ stvisiaca so sklenikovymi plynmi“ je cinnost, ktorej vysledkom si emisie
sklenikovych plynov;

,udaje o Cinnosti suvisiacej so sklenikovymi plynmi* su kvantitativne meradlo c¢innosti
stivisiacej so sklenikovymi plynmi;

»intenzita emisii sklenikovych plynov* je koeficient, ktory dava do vztahu Specifické udaje
o ¢innosti suvisiacej so sklenikovymi plynmi a emisie sklenikovych plynov;

»~emisny faktor sklenikovych plynov* je koeficient, ktory dava do vztahu €innost’ sivisiacu so
sklenikovymi plynmi a emisie sklenikovych plynov;

~emisie sklenikovych plynov od zdroja ku kolesam* su emisie, ktoré predstavuju vplyv
sklenikovych plynov vyplyvajlci z pouZzivania vozidla aj z poskytovania energie pre vozidlo;
»emisie od nadrze ku kolesdm* su emisie zo spotreby energie suvisiace s pohonom vozidla;
ide o podmnoZzinu emisii od zdroja ku kolesam;

»energeticky nosic¢* je latka alebo jav, ktory mozno pouzit’ na vyrobu mechanickej prace alebo
tepla alebo na prevadzku chemickych alebo fyzikalnych procesov;

,»primarne udaje* su kvantifikovana hodnota procesu alebo ¢innosti ziskana priamym meranim
alebo vypoctom zaloZenym na priamych meraniach;
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

sekundarne tdaje” st bud’ modelované tidaje alebo §tandardné hodnoty, ktoré nespliaju
poziadavky na primarne udaje, vratane udajov z databdz a uverejnenej literatury, Standardné
emisné faktory sklenikovych plynov z narodnych inventuar, vypocitané udaje, odhady alebo iné
reprezentativne udaje a idaje ziskané zo zastupnych procesov alebo odhadov;

,Standardnd hodnota“ je hodnota sekundarnych udajov ziskana z uverejneného zdroja, ktora sa
povazuje za Standardnt v pripade nedostatku primarnych alebo modelovanych udajov;

,modelované udaje st udaje ziskané¢ pouzitim modelu, v ktorom sa zohladiiuji primarne
udaje a/alebo parametre relevantné z hladiska emisii sklenikovych plynov z dopravnej
operacie alebo prevadzky uzla, a to aj pouzitim modelu poskytnutého prostrednictvom nastroja
na vypocet;

,»vystupné udaje” su rozélenené udaje o emisiach sklenikovych plynov dopravnej sluzby
stanovené¢ s pouzitim referencnej metodiky a vstupnych udajov stanovenych v tomto
nariadeni;

»parameter* je meradlo kvantitativneho hodnotenia;

,»dokaz oddvodnujuci informécie o emisiach sklenikovych plynov z dopravnej sluzby® je
vypracovanie spravy na poziadanie na urovni dopravnej sluzby, ako sa stanovuje v norme EN
ISO 14083:2023;

,»hastroj na vypocet” je aplikacia, model alebo softvér umoznujuci automaticky vypocet emisii
sklenikovych plynov z dopravnej sluzby;

»externy ndstroj na vypocet“ je ndstroj na vypocet, ktory na trhu poskytuje tretia strana
na §irSie komercné alebo nekomercné vyuzitie;

,»organ posudzovania zhody* je organ posudzovania zhody, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 bode
13 nariadenia (ES) &. 765/2008%,

KAPITOLA 11
METODIKA
Clanok 4

Metoda vypoctu emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb

Emisie sklenikovych plynov zdopravnych sluzieb sa vypocitaji na zdklade metodiky
vymedzenej v aktudlnom zneni normy EN ISO 14083:2023 a pravidiel stanovenych v kapitole
IIT tohto nariadenia.

Komisia posudi potrebu tpravy akejkol'vek Casti normy uvedenej v odseku 1 najneskor do 36
mesiacov od datumu zacatia uplatiiovania tohto nariadenia.

64
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Nariadenie Eurdopskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa stanovuji poziadavky
akreditacie a dohl'adu nad trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh a ktorym sa zruSuje nariadenie (EHS)
¢.339/93 (U.v. EU L 218, 13.8.2008).

27 SK


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=celex%3A32008R0765

Komisia m6ze zacat’ kontrolu suladu s cielom posudit’ akukol'vek zmenu normy uvedenej
v odseku 1. Kontrolu suladu iniciuje Komisia, ktora moze v pripade potreby konat’ na ziadost’
¢lenského Statu.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stulade s ¢lankom 16 s cielom vylucit
z rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia zmenu uvedentl v odseku 3 a Cast’ uvedenu v odseku 2,
ak na zéklade jej posudenia tato zmena alebo Cast’ vytvaraju zjavné riziko nezlucitelnosti
s cielmi tohto nariadenia a inymi uplatnitelnymi pravidlami Unie.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 16 s ciel'om poziadat’
Eurépsky vybor pre normalizaciu o reviziu normy uvedenej v odseku 1, ato aj na zéklade
vysledku posudenia uvedeného v odseku 2 a kontroly stladu uvedenej v odseku 3.

Komisia je splnomocnend prijimat’ vykonavacie akty v stulade s ¢lankom 17 s cielom doplnit’
toto nariadenie, aby objasnila referencnii metodiku uvedenu v odseku 1, zabezpecit' jeho
jednotné vykondvanie natrhu, pokial ide o pristup kurceniu vhodnych parametrov
relevantnych z hladiska emisii na vypocet emisii sklenikovych plynov pred poskytnutim
sluzby a pripadne inych technickych parametrov stvisiacich s pridelovanim emisii alebo
agregaciou udajovych prvkov, ktoré v uvedenej metodike nie si vyslovne vysvetlené.

KAPITOLA 111
VSTUPNE UDAJE A ZDROJE
Clanok 5

Pouzitie primarnych a sekundarnych udajov

Subjekty uvedené v ¢lanku 2 uprednostnia pouzivanie primarnych tdajov na vypocet emisii
sklenikovych plynov z dopravnej sluzby.

Pouzitie sekundarnych udajov na vypocet emisii sklenikovych plynov z dopravnej sluzby sa
povoluje za tychto podmienok:

a) Standardné hodnoty intenzity emisii sklenikovych plynov sa odvodzuju z:

i)  zakladnej databazy standardnych hodnét intenzity emisii sklenikovych plynov EU
uvedenej v ¢lanku 6 ods. 1;

i1) databaz a suborov udajov Standardnych hodndt intenzity emisii sklenikovych plynov
prevadzkovanych tretimi stranami v stlade s ¢lankom 7;

b) Standardné emisné faktory sklenikovych plynov pre energetické nosi¢e v doprave su
odvodené z centralnej databazy Standardnych faktorov emisii sklenikovych plynov EU
uvedenej v ¢lanku 8;

¢) modelované uidaje sa opieraji o model vytvoreny v stilade s metédou uvedenou v ¢lanku 4
a pravidlami stanovenymi v ¢lanku 5 ods. 2 pism. b) a pripadne v ¢lanku 11.
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Clanok 6

Zdikladnd databdza Standardnych hodnét intenzity emisii sklenikovych plynov EU

1. Komisia spomocou Eurdpskej environmentdlnej agentury zriadi zakladnti databazu
Standardnych hodndt intenzity emisii EU uvedenu v ¢lanku 5 ods. 2 pism. a) bode 1).

2. Komisia zabezpeci udrzbu, aktualiziciu a kontinudlny vyvoj databazy uvedenej v odseku 1,
pricom zohl'adni vyvoj najmodernejSich technologii v odvetvi dopravy a novych metodickych
pristupov k vypoctu emisii sklenikovych plynov.

3. Pristup do databazy uvedenej v odseku 1 naucely nahliadnutia do Standardnych hodnét
intenzity emisii alebo ich pouzivania musi byt otvoreny verejnosti a bezplatny.

Clanok 7

Databdzy a subory udajov Standardnych hodnot intenzity emisii sklenikovych plynov prevadzkované
tretimi stranami

1. Vyvojar databazy alebo stiboru udajov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 2 pism. a) bode ii) predlozi
Komisii ziadost' o technicki kontrolu kvality Standardnych hodndt intenzity emisii
sklenikovych plynov uvedenych v danej databaze alebo subore udajov. Komisia s pomocou
Europskej environmentdlnej agentury vykond technicki kontrolu kvality v sulade
s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 4 az 8 tohto nariadenia.

2. Na ucely pouzitia sekundarnych tdajov v stlade s ¢lankom 5 ods. 2 pism. a) bodom ii) sa
pouzivaju len databdzy a subory udajov Standardnych hodnét intenzity emisii, ktoré pri danej
technickej kontrole kvality uvedenej v odseku 1 ziskali kladny posudok.

3. Vykonanie technickej kontroly kvality sa vyzaduje najneskér 24 mesiacov po datume zacatia
uplatiiovania tohto nariadenia. Zaznam o kladnom posudku zuvedenej kontroly kvality je
platny dva roky.

4. Komisia prijme vykonavacie akty v stlade s ¢lankom 17 scielom doplnit’ toto nariadenie
stanovenim pravidiel a podmienok vykonéavania technickej kontroly kvality uvedenej v odseku
1.

Clanok 8

Centrdlna databdza Standardnych emisnych faktorov sklenikovych plynov EU

1. Komisia spomocou FEurdpskej environmentalnej agentiry zriadi centrdlnu databazu
Standardnych emisnych faktorov sklenikovych plynov EU uvedenu v ¢lanku 5 ods. 2 pism. b).

2. Komisia s pomocou Eurdpskej environmentdlnej agentiry zabezpeci udrzbu, aktualizaciu
a kontinualny vyvoj databazy uvedenej v odseku 1, pri€om zohladni vyvoj najmodernejSich
technolégii v odvetvi dopravy a novych metodickych pristupov k vypoctu emisii sklenikovych
plynov.

3. Pristup do databazy uvedenej v odseku 1 naucely nahliadnutia do Standardnych emisnych
faktorov sklenikovych plynov pre energetické nosice v doprave alebo ich pouzivania musi byt
otvoreny verejnosti a bezplatny.
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KAPITOLA IV
VYSTUPNE UDAJE A TRANSPARENTNOST
Clénok 9

Ziskanie vystupnych udajov o emisiach sklenikovych plynov z dopravnej sluzby

. Vystupné udaje sa ziskavaji pomocou referencnej metodiky a vstupnych udajov v sulade

s ¢lankami 4 az 8 tohto nariadenia.

. Vystupné udaje sa mozu ziskat pouzitim nastrojov na vypocet. Externé nastroje na vypocet

musia spifiat’ poziadavky stanovené v &lanku 11.

. Vystupné udaje musia obsahovat’ minimalne celkovi hmotnost’ ekvivalentu oxidu uhli¢itého

(CO2e) na jednu dopravnu sluzbu a vo vzt'ahu k druhu dotknutej dopravnej sluzby aspon jeden
z tychto datovych parametrov:

a) pre ndkladni dopravu hmotnost’ COze na tonokilometer alebo ekvivalentné jednotkys;

b) pre priepustnost uzla nakladnej dopravy hmotnost COze natonu alebo ekvivalentné
jednotky;

c) pre osobnl dopravu hmotnost' COze na osobokilometer alebo ekvivalentné jednotky;

d) pre priepustnost uzla osobnej dopravy hmotnost COze na osobu alebo ekvivalentné
jednotky.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade sc¢ldnkom 16 na doplnenie
zoznamu parametrov vystupnych tidajov uvedenych v odseku 3.

Clanok 10

Komunikacia a transparentnost

Dotknuté subjekty spristupiiujt vystupné tdaje jasnym ajednoznaénym sposobom. Ked’
dotknuté subjekty spristupiiuji  vystupné udaje, v sprievodnom oznameni k tomuto
spristupneniu uvedu toto vyhlasenie ,,Emisie sklenikovych plynov od zdroja ku kolesdm
vypocitané v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady [odkaz na toto nariadenie]*
aspoii v jednom z iradnych jazykov EU, a ak je to mozné, v uradnom jazyku &lenského $tatu,
na Gzemi ktoré¢ho sa sluzba poskytuje.

. Ak vystupné udaje ziskava a spristupiiuje sprostredkovatel’ idajov na zdklade samostatnych

dohod, uplatiuju sa pravidla stanovené v odseku 1 aclanku 9 ods. 3. Pri spristupniovani
vystupnych udajov sprostredkovatel’ idajov uvedie odkaz na zdroj tychto tidajov.

. Ak sa primarne udaje pouzivaju v zmysle ¢lanku 5 ods. 1, dotknuté subjekty su oprédvnené

ozndmit’ tuto skuto¢nost’ akejkol'vek tretej strane, ak pouzitie primarnych tidajov bolo overené
v stilade s ¢lankami 12 a 13.

. Dotknuté subjekty musia byt schopné preukézat’, ako boli stanovené vystupné tidaje. Uvedené

dokazy sa vypracuju podl'a poziadaviek stanovenych referencnou metodikou uvedenou v ¢lanku
4 ods. 1 a:
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a) sluzia ako zaklad pre overovaci posudok v stlade s ¢lankami 12 a 13;

b) spristupnia sa na ziadost’ prisluSného organu alebo inej tretej strany, pokial’ sa uplatiiuji
samostatné pravne alebo zmluvné dohody;

¢) obsahuju odkaz na dokaz o zhode uvedeny v ¢lanku 13 ods. 6 akontaktné informacie
organu posudzovania zhody, ktory tento ddkaz o zhode vypracoval, ak sa overovanie
vykonava v stlade s ¢lankami 12 a 13;

d) ak sa vystupné udaje stanovujil pomocou externého néstroja na vypocet uvedeného v ¢lanku
9 ods. 2, musia obsahovat’ odkaz na uvedeny nastroj na vypocet.

Vystupné udaje a dokazy uvedené v odseku 5 sa stanovuju jasnym a jednoznacnym sposobom
aspon v jednom z uradnych jazykov Unie. Ak je to mozné, spristupnia sa vo forme webového
odkazu, QR kodu alebo rovnocennym sposobom.

Osobné udaje sa spractvaju v sulade snariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/679%.

Kazdy prijemca vystupnych udajov addkazov uvedenych v odseku 5 prijme opatrenia
na zabezpecCenie dovernosti prislusnych komerénych udajov, ktoré sa spracuvaju a oznamuju
v stilade s tymto nariadenim, a zabezpeci, aby sa k takymto udajom mohlo pristupovat’ a aby sa
mohli spracuvat’ a zverejiiovat’ len s povolenim.

KAPITOLA V
DOPLNKOVE OPATRENIA
Clanok 11

Osvedcovanie nastrojov na vypocet

Externé néstroje na vypocet uvedené v ¢lanku 9 ods. 2 osvedcuje organ posudzovania zhody
uvedeny v ¢lanku 14.

Vyvojar nastroja na vypocet predlozi ziadost organu posudzovania zhody, ktory posudi stlad
nastroja na vypocet s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 4 az 9. V pripade kladného
posudku organ posudzovania zhody vyda osvedCenie zhody néstroja na vypocet s tymto
nariadenim. V pripade negativneho posudku poskytne orgdn posudzovania zhody ziadatel'ovi
dovody negativneho postudenia.

Organ posudzovania zhody vedie aktudlny zoznam nastrojov na vypocet, ktoré osvedcil,
a ktorym osvedcenie odial alebo pozastavil jeho platnost’. Uvedeny zoznam zverejni na svojom
webovom sidle a bezodkladne oznami adresu tohto webového sidla Komisii.

Osvedcenie je platné dva roky.
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osdéb pri
spracuvani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES
(vSeobecné nariadenie o ochrane tidajov) (U.v. EUL 119, 4.5.2016, s. 1).

31 SK


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/HTML/?uri=CELEX:32016R0679&qid=1693226551137

SK

. Komisia na svojej oficidlnej webovej stranke uverejni zoznam vsetkych nastrojov na vypocet,

ktoré su osvedéené v sulade s odsekom 1 a odsekom 2.

. Komisia prijme vykonavacie akty v sulade sc¢lankom 17 scielom stanovit pravidla

osvedCovania nastrojov na vypocet, suvisiaceho osvedcenia zhody vratane pravidiel tykajacich
sa obnovenia osvedcenia, pozastavenia jeho platnosti a jeho odnatia.

KAPITOLA VI

OVEROVANIE UDAJOV O EMISIACH SKLENIKOVYCH PLYNOV A POSTUPOV
VYPOCTU

Clanok 12

Rozsah overovania

. Vystupné udaje uvedené¢ v ¢lanku 9 podliehaju overeniu ich suladu s poziadavkami

stanovenymi v ¢lankoch 4 az 9 tohto nariadenia.

. Poziadavky na overovanie uvedené v odseku 1 sa uplatiiuji na dotknuté subjekty uvedené

v ¢lanku 2 s vynimkou mikropodnikov, malych a strednych podnikov uvedenych v odporacani
Komisie 2003/361/ES®. Mikropodniky, malé a stredné podniky sa mozu na vlastni Ziadost
podrobit’ overeniu.

Clanok 13

Cinnosti a postup overovania

Organ posudzovania zhody uvedeny v clanku 14 overuje spolahlivost, ddéveryhodnost’,
dodrziavanie metodiky a presnost’ vystupnych tidajov zverejnenych dotknutym subjektom.

Overenie sa vykona v sulade s poziadavkami stanovenymi v Clankoch 4 az 9 a na zaklade
dokazov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 5. Overuje sa:

a) pouzita metodika vypoctu;
b) zdroj (zdroje) vstupnych udajov pouzitych na vypocet;
¢) spravnost vykonaného vypoctu;

d) pouzZité parametre.

. Ak sa pouzivaji externé nastroje na vypocet, organ posudzovania zhody zohl'adni ich prislusné

osvedcenie zhody uvedené v ¢lanku 11.

. Ak overovaci posudok zisti nespravne vypocty alebo nesulad s c¢lankami 4 az 9 tohto

nariadenia, organ posudzovania zhody o tom vc¢as informuje dotknuty subjekt. Uvedeny subjekt
potom opravi vypocet alebo odstrani nesulad tak, aby sa postup overovania mohol dokoncit.
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Odporucanie Komisie 2003/361/ES zo 6. maja 2003 o vymedzeni pojmov mikropodniky, malé a stredné podniky
(U.v. EU L 124, 20.5.2003, 5. 36).
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Dotknuty subjekt poskytne organu posudzovania zhody vSetky d’alSie informacie, ktoré mu
umoznia vykonat postupy overovania. Organ posudzovania zhody mdze pocas postupu
overovania vykonat’ kontroly, aby urcil spol'ahlivost’ idajov a vypoctov.

Po ukonceni overovania organ posudzovania zhody v pripade potreby vypracuje dokaz o zhode,
ktorym potvrdi, ze vystupné tdaje su v stilade s prislusnymi poziadavkami stanovenymi v tomto
nariadeni.

Prislusny organ posudzovania zhody vypracuje a vedie aktudlny zoznam subjektov, ktoré sa
podrobili overeniu podl'a odsekov 1 az 6. Organ posudzovania zhody oznami Komisii uvedeny
zoznam kazdy rok do 31. marca.

Ak sa v inych pravnych predpisoch Unie stanovuju osobitné pravidla pre overovaci posudok
vystupnych 1dajov, stymito pravidlami sa zaobchadza rovnocennym spdsobom pod
podmienkou, Ze sa overovaci posudok vypracuje v stlade s tymto nariadenim.

Komisia prijima vykonavacie akty v sulade s ¢lankom 17, ktorymi stanovi podrobné pravidla
overovania vystupnych udajov a stvisiaceho ddkazu zhody. Uvedené pravidla zahfiiaji
ustanovenia tykajiice sa dokazov podla ¢lanku 10 ods. 5 a komunikacnych prav spojenych
s pouzivanim primdrnych udajov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 4.

KAPITOLA VII
AKREDITACIA
Clanok 14

Organy posudzovania zhody

Orgény posudzovania zhody musia byt akreditované na vykondvanie overovacich alebo
osvedCovacich ¢innosti uvedenych v €lankoch 11, 12 a 13.

Organ posudzovania zhody musi byt nezavisly od subjektu, ktory ziada o overovacie alebo
osvedcovacie ¢innosti uvedené v ¢lankoch 11, 12 a 13.

Organ posudzovania zhody, jeho vrcholovy manaZment azamestnanci zodpovedni
za vykonavanie uloh overovania sa nesml podielat’ na Ziadnej ¢innosti, ktord moze byt
nezlucitelnd s nezéavislostou ich usudku alebo integritou v suvislosti s overovacimi alebo
osvedcovacimi ¢innostami.

Orgén posudzovania zhody ajeho zamestnanci vykondavajii overovacie alebo osvedCovacie
¢innosti na najvysSej uUrovni profesijnej bezuhonnosti a vyZadovanej technickej odbornej
sposobilosti a nesmu byt vystaveni ziadnym tlakom ani podnetom, najmi finanénym, ktoré by
mohli ovplyvnit’ ich usudok alebo vysledky ich overovacich ¢innosti, najméd zo strany osob
alebo skupin osdb, ktoré s zainteresované na vysledku tychto ¢innosti.

Orgén posudzovania zhody musi mat’ odborné znalosti, vybavenie a infrastruktiru potrebné
na vykondvanie overovacich alebo osvedCovacich Ccinnosti, v stuvislosti s ktorymi bol
akreditovany.

Zamestnanci organu posudzovania zhody musia dodrziavat’ sluZobné tajomstvo v suvislosti so
vSetkymi informéciami ziskanymi pri vykonavani uloh overovania a osved¢ovania.
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. Ak organ posudzovania zhody zadéva subdoddvatelom osobitné ilohy spojené s overovanim

alebo osvedcovanim alebo vyuziva dcérsku spolocnost, prebera na seba plnu zodpovednost’
za ulohy vykonavané subdodavateI'mi alebo dcérskymi spolo¢nostami bez ohl'adu na to, kde su
usadené, pricom tieZ posudzuje a monitoruje kvalifikdcie subdodédvatela alebo dcérskej
spolocnosti a ¢innosti, ktoré vykonavaju.

Clanok 15

Postupy akreditacie

Organy posudzovania zhody uvedené v ¢lanku 14 ods. 1 akredituje vnutrostatny akreditacny
organ podl’a kapitoly II nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008.

Kazdy clensky S$tat ur¢i organ, ktory vedie aktudlny zoznam akreditovanych organov
posudzovania zhody. Uvedené urcené vnutroStatne organy spristupnia tento zoznam verejnosti
na oficialnom webovom sidle vlady.

. Kazdy rok do31. marca wvnutroStitny akreditatny organ oznami Komisii zoznam

akreditovanych organov posudzovania zhody spolu so vSetkymi prislusSnymi kontaktnymi
informaciami.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 16 na doplnenie tohto
nariadenia stanovenim d’alSich metdd a kritérii akreditacie organov posudzovania zhody.

KAPITOLA VIII
DELEGOVANE A VYKONAVACIE PRAVOMOCI
Cléanok 16

Vykondvanie delegovania pravomoci
Komisii sa udeluje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 9 ods. 4
a v ¢lanku 15 ods. 4 sa Komisii udel'uje na dobu neurcita od [OP: viozit' datum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia.]

. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 15

ods. 4 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobuda Uc¢innost’
diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo
k neskorSiemu datumu, ktory je v lom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych
aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi jednotlivymi
¢lenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila
2016 o lepsej tvorbe prava.

. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati stic¢asne Eurdpskemu parlamentu

a Rade.
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6. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 15
ods. 4 nadobudne ucinnost, len ak Europsky parlament alebo Rada voc¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote [dvoch mesiacov] odo dna oznamenia uvedeného aktu Europskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 17

Postup vyboru
1. Komisii pomaha vybor v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

KAPITOLA IX
ZAVERECNE USTANOVENIA
Clanok 18

Podavanie sprav a preskumanie

Komisia do [OP: viozit' datum — pdt rokov po datume zacatia uplatiiovania tohto nariadenia] vykona
hodnotenie tohto nariadenia z hl'adiska cielov, ktoré sa nim sleduju, a predlozi spravu o hlavnych
zisteniach Europskemu parlamentu a Rade.

Clanok 19

Nadobudnutie ucinnosti a uplatiovanie

1. Toto nariadenie nadobuda uéinnost dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

2. Uplatiluje sa od [OP: viozit datum — 42 mesiacov po nadobudnuti uicinnosti tohto nariadenia).

3. Clanok 4 ods. 4, 5 a 6, ¢lanok 7 ods. 4, ¢lanok 9 ods. 4, ¢lanok 11 ods. 6, ¢lanok 13 ods. 9
a ¢lanok 15 ods. 4 sa uplatituji odo diia nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Strasburgu
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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1. RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o zapocitavani emisii sklenikovych
plynov z dopravnych sluzieb

1.2. Prislusné oblasti politiky

‘ Mobilita a doprava

1.3. Navrh/iniciativa sa tyka:
M novej akcie
(I novej akcie, ktora nadviizuje na pilotny projekt/pripravnu akciu®’
O prediZenia trvania existujiicej akcie

O zlu€enia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/nova akciu

1.4. Ciele

1.4.1. Vseobecne ciele

Vseobecnym cielom tohto nariadenia je vytvorit' stimuly na zmenu spravania
podnikov a zdkaznikov s cielom znizit' emisie sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb vdaka zavedeniu a vyuzivaniu porovnatelnych a spolahlivych udajov
o emisiach sklenikovych plynov. Této iniciativa prispeje k dosiahnutiu ciela
udrzatelného rozvoja ¢. 13 (Podniknit' bezodkladné opatrenia na boj proti zmene
klimy ajej dosledkom), ciela ¢.7 (Zabezpecit pristup k cenovo dostupne;j,
spol'ahlivej, udrzatel'nej a modernej energii pre vSetkych) a ciela €. 12 (Zabezpecit’
udrzatel'né modely spotreby a vyroby).

1.4.2.  Specifické ciele

Specifické ciele nariadenia su tieto:

zabezpec€it’ porovnatelnost’ vysledkov zapocitavania emisii sklenikovych plynov
z dopravnych sluZieb;

ul'ah¢it’ zavadzanie zapocitavania emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb
do podnikovej praxe.

1.4.3.  Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Ocakava sa, ze vdaka navrhu sa zlepSi porovnatelnost udajov o emisiach
sklenikovych plynov pouzZivanych v dopravnom retazci. Bude to vysledkom
pouzivania spolo¢nej referentnej metodiky, presnych vstupnych udajov
a jednoznacnej a jasnej komunikacie.

Ocakava sa tiez, Z7e vdaka navrhu sa zvys§i vyuZivanie zapocitavania emisii
sklenikovych plynov hospodarskymi subjektmi ainymi prisluSnymi subjektmi
v prospech zniZenia emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluZieb.

67 Podra ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Utinnost’ navrhovaného nariadenia, pokial’ ide o $pecificky ciel’ 1, sa uréi na zaklade
ukazovatelov tykajucich sa porovnatelnosti tdajov o sklenikovych plynoch
z dopravnych sluzieb:

pocet externych databaz Standardnych hodnét, ktoré sa podrobuju kontrole kvality,
pocet subjektov, ktoré sa podrobuju overovaniu udajov a procesov.

Ucinnost’ navrhovaného nariadenia, pokial’ ide o $pecificky ciel’ 2, sa ur¢i na zéklade
ukazovatelov tykajicich sa zavadzania zapocitavania emisii sklenikovych plynov
z dopravnych sluzieb:

pocet spolocnosti, ktoré zapocitavaju emisie sklenikovych plynov z dopravnych
sluzieb na zaklade tohto nariadenia,

pocet subjektov, ktoré sa podrobuju osvedcovaniu technickych nastrojov na vypocet,

pouzivanie zékladnych databéaz Standardnych hodnot (pristup k webovym strankam
a ziadosti on),

pocet subjektov, ktoré pouzivaji nastroje osvedcovania.

Doévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondvania iniciativy

Iniciativa prinesie harmonizovany regulatny rdmec pre zapocitavanie emisii
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb a osobitné pravidla, ktoré budu motivovat’
k jeho vyuzivaniu v celom multimodalnom dopravnom ret’azci. Ramec obsahuje:

spoloénu referencni metodiku stanovenu vnorme EN ISO 14083, ktorou sa
zabezpeCi, aby sa vypocet emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluZieb
vykonaval §tandardizovane v celom odvetvi dopravy;

harmonizovany pristup k vstupnym tdajom, ktory motivuje k pouZivaniu primarnych
udajov, umoziiuje modelované udaje, zvySuje spolahlivost, pristupnost
a primeranost’  Standardnych hodndt (Standardné hodnoty pre intenzitu emisii
a emisné faktory sklenikovych plynov) a zmieriiuje rozdiely medzi vnutroStatnymi,
regiondlnymi a sektorovymi subormi udajov;

vhodné parametre na generovanie a vymenu udajov o emisiach sklenikovych plynov,
ako aj spolo¢né pravidld oznamovania a transparentnosti vysledkov zapocitavania
emisii;

podporu vykondvania tejto iniciativy v réznych dopravnych segmentoch;

spolocny, primerany a spolahlivy systém overovania informdcii o emisidch
sklenikovych plynov pochadzajiacich z dopravnych sluzieb a prisluSnych postupov
vypoctu;

pravidla tykajice sa vyvoja a pouzivania technickych nastrojov na vypocet emisii.
Vsetky tieto ustanovenia by sa mali v plnej miere uplatiovat 42 mesiacov po
nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia.

Tento legislativny finanény vykaz sa osobitne tyka vyvoja ariadenia spolo¢ného
prostredia Standardnych hodnét ako sucasti harmonizovaného pristupu k vstupnym
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udajom. Tieto ulohy bude vykonavat Eurdpska environmentalna agentura (EEA)
s podporou zprogramu Horizont Eurépa (HORIZON-CL5-2023-D6-01-08).
Podrobné pravidla tykajuce sa poskytovania udajov sa stanovia v prisluSnych
delegovanych aktoch a buducich dohodach s EEA. Ulohy EEA:

vyvoj a udrzba zékladnej databazy Standardnych hodndt intenzity emisii;
zriadenie databazy emisnych faktorov sklenikovych plynov;

kontrola kvality databaz faktorov intenzity emisii sklenikovych plynov tretich stran.

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsSej
koordinacie, pravmej istoty, vdicsej ucinnosti alebo komplementdarnosti). Na ucely
tohto bodu je ,,prinos zapojenia Unie hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
dopliia hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné clenské Staty.

Dovody na akciu na europskej urovni (ex-ante):

Ked'Ze touto iniciativou sa zavadzaju harmonizované pravidla zapocitavania emisii
sklenikovych plynov naurovni dopravnych sluzieb, méd osobitny vyznam pre
cezhraniéné operacie medzi lenskymi §tatmi EU. Tato uroveii harmonizacie, ktora
suvisi s vyberom metodiky, vstupnymi udajmi a spolo¢nymi pravidlami overovania,
nie je mozné Géinne dosiahnut’ v EU opatreniami jednotlivych ¢lenskych $tatov.

Ocakavany prinos vytvoreny Uniou (ex-post):

Celkovo mé odvetvie dopravy EU silny cezhraniény rozmer a zohrava déleziti tlohu
pre volny tok osob a tovaru na vnutornom trhu EU. Efektivne dopravné sluzby su
kI'a¢om k uspokojeniu dopytu pouzivatelov dopravy, podpore rastu hospodarstva EU
a zachovaniu zivotného S$tylu obcanov. Zaroven by sa mala venovat pozornost
vyzvam suvisiacim s environmentadlnymi vplyvmi dopravy, ktoré¢ stale rasti najmi
v dosledku narastu nakladnej a osobnej dopravy v eurdpskej sieti. Toto nariadenie je
preto koncipované ako nastroj umoziujici dopravnému spolocenstvu ul'ahéit’ zelenu
transforméciu. Iniciativa prispeje k vytvoreniu rovnakych podmienok pre
zapocitavanie emisii sklenikovych plynov medzi vSetkymi segmentmi a druhmi
dopravy a v ramci vSetkych vnutroStatnych sieti. Zabezpe¢enim lepSieho prehl'adu
o vykonnosti dopravnych sluzieb apodporou vyuzZivania tudajov o emisiach
sklenikovych plynov na ucely prijimania konkrétnych rozhodnuti v oblasti dopravy
to povedie k vytvoreniu stimulov pre udrzatel'nejSie rieSenia a inovacie. Akékol'vek
vnutroStatne zdsahy by boli vel'mi kontraproduktivne pri dosahovani tychto cielov
aniesli by so sebou zna¢né riziko odporujucich si poziadaviek a nejednotnych
metodik a udajov. Tieto rozdielne vnutrostatne pristupy by zvysili naklady a vytvorili
by zbyto¢nu zat'’az pre podniky posobiace medzi r6znymi Clenskymi Statmi.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

CountEmissions EU je novou iniciativou, ktord vychddza z r6znych sndh Eurdpske;j
komisie a prislusného odvetvia o harmonizovany metodicky ramec. V rokoch 2011
az 2019 sa dva po sebe nasledujice projekty financované z prostriedkov EU, a to
RP7 — Uhlikova stopa nékladnej dopravy (COFRET) a H2020 — Siet’ na tctovanie
a znizovanie logistickych emisii (LEARN), zaoberali vypoctom, nahlasovanim
a overovanim emisii sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb s ciel'om vypracovat’
globalnu metddu. Toto usilie bolo podnetom ku koordinovanej ¢innosti zameranej
na vytvorenie komplexnej a Specializovanej normy natrovni Medzinarodnej
organizécie pre normalizaciu (ISO). Tato novl normu, ktord sa oznacuje ako ISO
14083, uverejnila organizacia ISO v marci 2023 a CEN ako rovnocennu eurdpsku
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normu EN ISO 14083:2023. Vychadza okrem iného =z europskej normy EN
16258:2012 a protokolu o sklenikovych plynoch.

Aj vroznych segmentoch odvetvia dopravy, najmd v nakladnej doprave, existuju
Specifické metodiky zapocitavania emisii sklenikovych plynov. V mnohych
pripadoch st stcastou SirSich programov ekologickej dopravy alebo inych iniciativ
propagujucich efektivne a nizkouhlikové dopravné cinnosti. Patria medzi ne
napriklad odvetvovy ramec Rady pre globalne emisie z logistiky (GLEC) pod
vedenim priemyslu, verejno-sukromny program US SmartWay a program spoluprace
medzi holandskou vladou a podnikmi v oblasti logistiky Topsector Logistics.

Okrem toho existuje mnozstvo metdod apoziadaviek na zapocitavanie emisii
Specifickych pre dany druh dopravy, ktoré bud’ vypracovali samotné priemyselné
odvetvia, alebo ich zaviedli verejné organy ako sucast’ osobitnych legislativnych
ramcov. Napriklad v ndmornej doprave existuje pracovna skupina Clean Cargo, ktora
je medzipodnikovou iniciativou pre kontajnerovii ndmornu dopravu. Medzinarodna
namorna organizacia (IMO) prijala aj povinny systém zberu idajov o lodnom palive
(DCS) pre medzinarodnu lodnu dopravu, v ktorom sa od plavidiel vyzaduje, aby
zhromazd’ovali a nahlasovali prislusné wdaje do spolo¢nej databdzy. Pokial’ ide
o leteckt dopravu, systém kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom
letectve (CORSIA), ktory vypracovala Medzinarodna organizacia civilného letectva
(ICAO), poskytuje metdédu navypocet emisii CO; natrovni letov. Aj ICAO
a Medzinarodné zdruZenie leteckych dopravcov (IATA) zaviedli normy pre odvetvie
leteckej dopravy, v ktorych sa podrobnejSie stanovuje, ako sa maju nahlasovat
emisie na cestujiceho a na tonu nakladu.

Na vnutrostatnej urovni sa vo francizskom zékone o doprave vyzaduje, aby vsetky
subjekty poskytujice dopravné sluzby na trhu (nakladnd a osobnad doprava vratane
vSetkych druhov dopravy) vypocitali emisie sklenikovych plynov za kazdé spojenie
s odchodom z Franctizska a/alebo konciace vo Francuzsku, a to na zaklade osobitne;j
metodiky. Vo francuzskom zdkone o doprave sa takisto stanovuje, Ze informacie
o emisiach by sa mali oznamovat prisluSnym stranam, ¢o je jedind povinna
poziadavka tohto druhu v EU.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a moznd synergia S inymi vhodnymi
nastrojmi

Navrhované nariadenie je kIicovym vystupom ozndmenia Komisie o stratégii pre
udrzatelnii a inteligentni mobilitu, v ktorej sa stanovuje vizia EU pre dopravny
systém v budicnosti. V stratégii sa oznamilo, ze Komisia planuje vytvorit’ ramec EU
pre harmonizované meranie emisii z dopravy a logistiky (v rdmci hlavnej iniciativy 5
— Ocenovanie uhlika a poskytovanie lepSich stimulov pre pouZivatel'ov).

Nariadenie vytvori synergie s ostatnymi prvkami regulaéného ramca EU, ktoré sa
zaoberaju rdmcami zniZovania emisii, palivovymi aemisnymi normami, vacSou
transparentnost'ou pre pouzivatel'ov a silnej$imi pravami spotrebitel'ov. Tieto vztahy
sa v zasade tykaju pouzivania vstupnych udajov a metdd zapocitavania emisii, ako aj
poziadaviek tykajicich sa jednozna¢ného informovania o emisiach sklenikovych
plynov z dopravnych sluzieb. Su to najmi: nariadenie (EU) 2015/757, smernica
2003/87/ES, oznamenie COM(2021) 550, navrhy COM(2022) 222, COM(2021) 561,
COM(2021) 562, nariadenie (EU) 2019/1242, nariadenie (EU) 2019/631 a smernica
2005/29/ES.
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1.6.

1.7.

Navrh je v sulade s viacroénym finanénym ramcom. Ulohy pridelené agentire EEA
si budi vyzadovat dohodu o prispevku na pociatocné obdobie vykondvania
nariadenia do roku 2027 andasledné dlhodobé pridel'ovanie zdrojov s cielom
udrziavat’ a aktualizovat’ databazy Standardnych hodndt a organizovat’ kontrolu
kvality pre poskytovatel'ov databéz tretich stran.

Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdatane mozZnosti
prerozdelenia

Velka vacsina vplyvu tohto névrhu narozpocet sa rieSi v tomto legislativnom
finan¢nom vykaze. Pokial’ ide o vydavky, osobitny vplyv tejto iniciativy na rozpocet
sa obmedzuje narozpoCtové prostriedky naludské zdroje a potrebny vyvoj IT
systémov na podporu vytvarania a udrzby databaz a kontrolu kvality databaz tretich
stran. Tieto nové ulohy agentury EEA sa stanu trvalymi ulohami, no existujuce tlohy
sa neobmedzia ani sa ¢iastocne postupne nezrusia. Potreba dodatocnych zdrojov po
obdobi zriadenia pocnuc rokom 2028 sa bude posudzovat v kontexte
nadchadzajticeho posudenia zdrojov EEA a bude pokryta dotaciou EU pre agentiru
(v pripade potreby prostrednictvom kompenza¢ného znizenia planovanych vydavkov
vramci programu LIFE alebo inych prisluSsnych rozpoctovych riadkov
na financovanie EEA) bez toho, aby bola dotknuta buduca dohoda o VFR.

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[] obmedzené trvanie
— O v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— [ Finan¢ny vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR a
na platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

— M neobmedzené trvanie
— Pociatocna faza vykonavania bude trvat’ od roku 2025 do roku 2027

— a potom bude vykondvanie pokracovat v plnom rozsahu, ked budi ulohy
zahrnuté do nového mandatu EEA.

Plinované metody plnenia rozpo&tu®®

L] Priame riadenie na urovni Komisie

— [ prostrednictvom jej Utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
— [ prostrednictvom vykonnych agentir

[] Zdielané riadenie s ¢lenskymi Statmi

M Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoétu poveria:

— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny urcili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentury (uved’te),

— [ Eurodpska investi¢na banka (EIB) a Eurdpsky investi¢ny fond,

— M subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoétovych pravidlach,

68

Vysvetlenie metdd plnenia rozpoctu a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach st k dispozicii
na webovom sidle BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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— [ verejnopravne subjekty,

— [ stkromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ st im
poskytnuté dostato¢né finan¢né zaruky,

— [0 sukromnopravne subjekty spravované pravom clenského Statu, ktoré su
poverené¢ vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktorym st poskytnuté
primerané finan¢né zaruky,

— [ subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP
podl'a hlavy V Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prislusnom zakladnom akte.

—  Vpripade viacerych spésobov riadenia uved'te v oddiele ,, Poznamky “ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

2.2
2.2.1.

neuvadza sa

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Zasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Komisia bude vo vSeobecnosti zodpovedna za vykondvanie navrhovaného
nariadenia, ako aj za predkladanie sprav Europskemu parlamentu a Rade o jeho
vykonavani a dodrZiavani.

EEA bude pravidelne podavat’ spravy o vykonavani dohdd o prispevku a suvisiacich
akeii.

Zber udajov sa vyzaduje z réznych zdrojov, ato aj od orgdnov clenskych Statov.
Koordinaciu ¢innosti zberu udajov vykonava EEA.

Utvary Komisie budi monitorovat’ vykondvanie atuéinnost tejto iniciativy
prostrednictvom viacerych akcii a suboru kl'i€¢ovych ukazovatelov, ktorymi budu
merat’ pokrok pri dosahovani cielov. Pat’ rokov po datume vykonévania tychto
pravnych predpisov by mali Gtvary Komisie vykonat’ hodnotenie s cielom overit’,
v akom rozsahu sa dosiahli ciele iniciativy.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Komisii bude pri vykonavani ustanoveni nariadenia pomahat’ EEA, najma pokial’ ide
ovyvoj] audrzbu zdkladnej databdzy Standardnych hodnot intenzity emisii
sklenikovych plynov, vytvorenie databazy emisnych faktorov sklenikovych plynov
a kontrolu kvality databaz tretich stran. EEA ma najlepSie predpoklady
na vykonavanie tychto tloh naurovni EU, kedze si vyzaduji rozsiahle odborné
znalosti v oblasti riadenia a harmonizdcie environmentalnych tudajov, ako aj
dokladné pochopenie zlozitych technickych otdzok suvisiacich s emisiami
sklenikovych plynov z dopravnych sluzieb, ¢o je dovodom pre spdsob nepriameho
riadenia. Stratégiami kontroly v rdimci GR MOVE sa budi monitorovat’ vykonavanie
nariadenia a jeho vysledky. GR pre zivotné prostredie v suvislosti s doh'adom nad
decentralizovanymi subjektmi a EEA budi natieto vydavky uplatiovat svoje
prislusné stratégie kontroly.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Hoci Komisia bude vo vSeobecnosti zodpovedna za vykonavanie navrhovaného
nariadenia, ako aj za predkladanie sprav Europskemu parlamentu a Rade o jeho
vykonévani a dodrziavani, EEA bude zodpovednd za plnenie identifikovanych uloh
aprevadzku a za vykondvanie svojho ramca vnutornej kontroly. Bude potrebné
vyvinut' IT nastroje a moduly, ako aj zabezpecit' kontroly kvality databaz tretich
stran.

Agentira EEA, ktora je autondémnym organom EU, je zodpovedna za zriadenie
vhodnych systémov kontroly na zabezpecenie stladu s piatimi ciel'mi vnutornej
kontroly, konkrétne zakonnost’ a spravnost, vykonavanie jej operacii, predchadzanie
podvodom, ochrana majetku apravdivé aspravodlivé podéavanie sprav.
Na dodato¢né zdroje poskytnuté agentiire EEA sa bude vztahovat’ systém vnutornej
kontroly ariadenia rizik agentiry EEA, ktory je vsulade s prisluSnymi
medzindrodnymi normami a zahffia osobitné kontroly na predchadzanie konfliktu
zaujmov a zabezpecenie ochrany oznamovatel'ov.

GR pre zivotné prostredie bude uplatinovat’ kontroly suvisiace s jeho dohl'adom nad
EEA ako decentralizovanou agenturou. V suvislosti s plnenim dodatocného rozpoctu,
ktory sa ma poskytnut’ EEA, sa nezistili ziadne osobitné rizika.

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nadkladmi
na kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a postudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Ocakéava sa, ze riziko chyby pri platbe a uzavreti zostane pod troviiou 2 %.

Agentura EEA nesie plna zodpovednost’ za plnenie svojho rozpoctu, pricom GR pre
zivotné prostredie zodpoveda za pravidelné platby prispevkov stanovenych
rozpoCtovym orgdnom. NeocCakava sa, ze by sa v dosledku dodatocnych tuloh
vyplyvajucich z navrhovaného nariadenia vytvorili vyznamné dodato¢né kontroly.
Ocakava sa preto, ze naklady GR pre mobilitu a dopravu (merané vo vztahu
k hodnote spravovanych finanénych prostriedkov) a GR pre Zivotné prostredie
na kontrolu sa udrzia na stabilnej irovni.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Okrem kontrol vyplyvajtcich z uvedenych stratégii kontrol akcia podlieha kontrole
Utvaru pre vnutorny audit ako vnuitorného auditora Komisie a decentralizovanych
agentur a Europskeho dvora auditorov ako externého auditora institacii EU.

Dohody o prispevku medzi Komisiou a EEA budu obsahovat’ osobitné ustanovenia
na zabezpecenie toho, aby auditori a v pripade potreby vySetrovacie organy (EPPO,
OLAF) mali neobmedzeny pristup k potrebnym informéacidm. Budu obsahovat’ aj
ustanovenia potrebné na zabezpecCenie toho, aby bola Komisia v€as informovana
o vSetkych otazkach, ktoré by mohli narusit’ vykonavanie akcii.

Komisia zachovava doslednu stratégiu pre boj proti podvodom (CAFS), ktord sa
v siasnosti reviduje. GR MOVE/GR pre Zivotné prostredie ju dopliajii miestnymi
stratégiami boja proti podvodom, ktoré sa vzt'ahuju na Cinnosti patriace do ich
prislusnej pdsobnosti.
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EEA, autonémny orgin EU, je zodpovedna za udrZiavanie stratégie boja proti
podvodom a za zabezpecenie ochrany zaujmov EU.

Navrhované nariadenie obsahuje ustanovenia osobitne zamerané na predchadzanie
podvodom anezrovnalostiam. Organy posudzovania zhody zodpovedné
za overovanie budi musiet’ byt akreditované vnutroStatnymi akreditaénymi organmi.
Overovanie udajov o emisiach sklenikovych plynov a postupov vypoctu sa opiera
o $pecifické pravidla posudzovania zhody, ktoré EU stanovila prostrednictvom
sekundarnych pravnych predpisov, avykondva ho overovatel akreditovany
vnutroStatnymi akreditacnymi organmi vymenovanymi c¢lenskymi S$tdtmi podla
nariadenia (ES) ¢. 765/2008.
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V_poradi, vakom zasebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
Rozpoctovy riadok v ,13;11}(10\] Prispevky
Okruh Y
viacroéného |- - Kandidatskych | .
ﬁna,ncneho Cislo DRP/NRP® krajin krajin tre}t,ich iné pripisané
ramca EZVO” |a potencidlnych raii prijmy
kandidatov’! ain
02 2004 01
1 DRP NIE NIE NIE NIE
e Pozadované nové rozpoctové riadky
V_poradi, vakom zasebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
Rozpoctovy riadok v ,]3;31}(10\] Prispevky
Okruh Y
viacrocného | kandiddtskych | .
ﬁnapcneho Cislo DRP/NRP krajin krajin tre}t,ich iné pripisané
ramca EZVO |a potencialnych Kraii prijmy
o ajin
kandidatov
[XX.YY.YY.YY] ANO/ . ANO/ ;
NIE ANO/NIE NIE ANO/NIE

69
70
71

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoc¢tové prostriedky.

EZVO: Eurépske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.

— v Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto opera¢nych rozpoc¢tovych prostriedkov:
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

kruh vi ¢ného finanénéh , . . . .
Okru VAo R0 TRale e 1 Jednotny trh, inovacie a digitalna ekonomika
rameca
Rok Rok Rok
GR MOVE 2025 2026 2027 SPOLU
* Operacné rozpoctové prostriedky
. Zavizk (la) 0,600 0,600
Rozpoctovy riadok 02 20 04 01 Y : :
Platby 2a 0,200 0,200 0,200 0,600
Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finanéného
krytia na vykonavanie osobitnych programov’?
Rozpoctovy riadok )]
Zaviizky e | 0,600 0,600
Rozpoctové prostriedky
pre GR MOVE SPOLU Tt
Platby 0,200 | 0,2005 0,200 0,600
+3

Potreba dodatocnych zdrojov pre EEA od roku 2028 do roku 2050 odhadovana ako 1 FTE (dostupny pocas celého uvedeného obdobia) a 6,3
miliéna EUR (na pokrytie nakladov pocas celého uvedené¢ho obdobia) sa bude posudzovat’ v kontexte prebiehajiceho posudenia zdrojov EEA

72 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii EU (pdvodné rozpo&tové riadky ,,BA“), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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a bude pokryta dotaciou EU pre agenturu (v pripade potreby prostrednictvom kompenzaéného zniZenia planovanych vydavkov v ramci programu
LIFE alebo inych prisluSnych rozpoctovych riadkov na financovanie EEA) bez toho, aby bola dotknuta budica dohoda o VFR.

Zaviazky “ 0,600 0,600
Platby 3 0,200 0,200 0,200 0,600

* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU

* Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z finanéného krytia na vykondvanie osobitnych programov | ()

SPOLU
Rozpocétové prostriedky OKRUHU | Zavizky “4+6 | 0,600 0,600
1
viacro¢ného finanéného ramca Platby Csie 0200 | 0200 | 0200 0,600
SPOLU

AK ma navrh/iniciativa vplyv na viaceré operaéné okruhy, zopakujte oddiel uvedeny vysSie:

* Operac¢né rozpo&tové prostriedky SPOLU | Zavizky “
(v8etky operacné okruhy) Platby G)

Administrativne  rozpoCtové  prostriedky  financované
z finan¢ného krytia na vykondvanie osobitnych programov

SPOLU (vSetky operac¢né okruhy) ©)
Rozpoctové prostriedky Zavizky =4+6
OKRUHOV 1 az 6
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU Platby —546
(referencna suma)

SK 13



ramca

OKkruh viacroéného finan¢éného

»~Administrativne vydavky*

Tento oddiel treba vyplnit’ s pouzitim rozpoctovych udajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedu v prilohe k legislativhemu
finanénému vykazu (priloha 5 k rozhodnutiu Komisie o internych pravidlach plnenia oddielu v§eobecného rozpoc¢tu Eurdpskej unie tykajiceho sa
Komisie), ktora sa na ucely medziatvarovej konzultacie nahra do aplikacie DECIDE.

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Uved'te vSetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok , . .
N N+1 N+ 2 N+ 3 ktorych Vplyxlfl‘g)va (pozri bod SPOLU
GR MOVE
* LCudské zdroje
* Ostatné administrativne vydavky
GR<....... >SPOLU Rozpoétové prostriedky
Rozpoctové prostriedky .
OKRUHU 7 (Za;/azky spolu = Platby
spolu
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU polw)
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok
2025 2026 2027 SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zavazky 0,600 0,600
OKRUHOV 1 az7
viacro¢ného finanéného rdimca SPOLU | Platby 0,200 0,200 0,200 0,600

Potreba dodato¢nych zdrojov pre EEA od roku 2028 do roku 2050 odhadovand ako 1 FTE (dostupny pocas celého uvedené¢ho obdobia) a 6,3
miliona EUR (na pokrytie ndkladov pocas celého uvedené¢ho obdobia) sa bude posudzovat’ v kontexte prebiehajuceho postidenia zdrojov EEA

SK
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https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

a bude pokryta dotaciou EU pre agenturu (v pripade potreby prostrednictvom kompenzaéného zniZenia planovanych vydavkov v ramci programu
LIFE alebo inych prisluSnych rozpoctovych riadkov na financovanie EEA) bez toho, aby bola dotknutd budica dohoda o VFR.

Odhadované vysledky financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

3.2.2.
Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
N N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)
Uved’te ciele
a vystupy VYSTUPY
> > > > > > >
! Druh? | Priemerné | 8 B 8 2 3 2 3 B 3 B 3 B B B Pocet | Néklady
naklady I~ § I~ § ~ § I~ T:é I~ T:é I~ § £ § spolu spolu

SPECIFICKY CIEL &. 174...

— Vystup
— Vystup

— Vystup

Specificky ciel’ &. 1 medzisudet

SPECIFICKY CIEL &. 2...

— Vystup

Specificky ciel’ & 2 medzisudet

SPOLU

73

Vystupy st produkty, ktoré sa maju dodat’, a sluzby, ktoré sa maji poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen studentov, vybudované cesty v km atd’.).
74 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele...«.
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky
— v Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov
— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpocétovych
prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, po¢as ktorych vplyv trva

N7 N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6) SPOLU

OKRUH 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisu¢et OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Mimo OKRUHU 77
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

SPOLU

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje a na ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré¢ uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci rocného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti
od rozpoctovych obmedzeni.

75 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina vykonévat.

76 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii EU
(pdvodné rozpoctové riadky ,,BA), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.1. Odhadované potreby l'udskych zdrojov
— v Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.
— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto 'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v jednotkdch ekvivalentu plného pracovného casu

Uved'te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

Rok Rok Rok Rok
2025 2026 2027 N+3

¢ Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie)
2001 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

¢ Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu FTE)”

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finan¢ného krytia) 0 0 0

2002 03 (ZZ, MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

XX 01 xx yy zz 7 - Ustredie

— delegacie

01010102 (ZZ, DAZ, VNE — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU 0

XX predstavuje prislusnt oblast politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby l'udskych zdrojov budu pokryté tradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu
GR v rdmci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa majt vykonat”:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

77 Z7Z = zmluvny zamestnanec, MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ =

docasny agenturny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegécii.
Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operanych rozpoctovych prostriedkov
(pévodné rozpoctové riadky ,,BA*).

78
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3.24.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

Navrh/iniciativa:

— v/ mdze byt v plnej miere financovana prerozdelenim v rameci prislusného okruhu

viacro¢ného finan¢ného ramca (VFR).

Tato akcia je financovana z rozpoctového riadku podpory dopravnej politiky (02 20 04 01), z ktorého
sa okrem iné¢ho podporuju ¢innosti zamerané na vyvoj a udrzbu spolo¢nych IT nastrojov a databaz
a zber potrebnych tidajov pre odvetvie dopravy. Potreba dodatocnych zdrojov pre EEA (1 ekvivalent
plného pracovného ¢asu) od roku 2028 sa bude posudzovat’ v kontexte prebiehajuceho posudzovania

zdrojov EEA bez toho, aby bola dotknut4 buduca dohoda o VFR.

— [ si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR
a/alebo pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky, zodpovedajuce sumy a nastroje,

ktorych pouzitie sa navrhuje.

— [0 si vyzaduje reviziu VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpo¢tové riadky a zodpovedajice sumy.

3.2.5.

Prispevky od tretich stran

Navrh/iniciativa:

— v nezahina spolufinancovanie tretimi stranami

— [ zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujlcej

tabul’ke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Uved'te vsetky roky, pocas

Rok Rok Rok Rok , . .
N N+1 N+2 N+3 ktorych Vply\lf t6r)va (pozri bod Spolu
Uved'te spolufinancujuci
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— v Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
— [ vplyv na vlastné zdroje
— 0O vplyv na iné prijmy
— uved’te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov []
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
Rozpodtové Vplyv ndvrhu/iniciativy®
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beznom Rok Rok Rok Rok Uved'te vsetky roky, pocas ktorych vplyv
rozpoétovom N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade pripisanych prijmov uved’te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypocet vplyvu na prijmy alebo akékol'vek d’alsie

informacie).
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Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (clé, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na néklady na vyber.
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