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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

Sis paskaidrojuma raksts ir pievienots priekslikumam par direktivu, ar ko groza Padomes
Direktivu 96/53/EK (1996. gada 25. julijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu
transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iek§zemes un starptautiskaja satiksmé, ka
arl S0 transportlidzeklu maksimilo pielaujamo svaru starptautiskaja satiksme' (turpmak
“Masu un gabaritu direktiva”).

. PriekSlikuma pamatojums un meérki

Autotransporta nozarei ir izSkiriga loma tirdzniecibas un mobilitates uzlaboSana, savienojot
uznémumus un klientus visa ES un ekonomikas izaugsmes un nodarbinatibas veicinaSana.
NodroSinot lidzeklus kravu parvadasanai, ta atbalsta vairakas nozares, to vidii razoSanu,
biivniecibu un mazumtirdzniecibu. Tai ir bitiska loma arT reaggana arkartas situacijas. ST
nozare ir pieradijusi savu svarigo lomu bitisku precu izplatiSanas un humanas palidzibas
sniegSanas nodro$inaSana, ka arT personiskas mobilitates nodroSinasana tadas arkartas
situacijas ka COVID-19 pandémija un Krievijas agresivais kars pret Ukrainu.

Autotransportam ir galvena loma kravu parvadajumos, jo ar to transporté vairak neka tris
ceturtdalas (77,4 %) Es pa sauszemi parvadato kravu®. Tom@r tas izraisa vairdkas sociali
ekonomiska un vides ietekmes rakstura sekas, to vida siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas,
gaisa un trokSpa piesarnojums, sastrégumi, riski celu satiksmes droSibai un celu
infrastruktiiras nolietojums. Tadi lielas noslodzes transportlidzekli (HDV) ka kravas
automobili un autobusi rada 28 % no SEG emisijam autotransporta (6 % no ES kopgam
emisijam) un ir bitisks slapekla oksida emisiju avots (34 % no autotransporta slapekla
emisijam 2020. gada). Tas ir ar tadu citu gaisa piesarnotaju avots ka dalinas>.

Direktiva 96/53/EK ir noteiktas maksimalas atlautas masas un gabariti HDV, kas parvietojas
pa ES celiem un parvada kravas vai pasazierus. Ta sakotngji tika pienemta, lai nodroSinatu
brivu precu apriti un godigu konkurenci vienotaja tirgii, uzlabotu celu satiksmes droSibu un
novérstu celu infrastruktiras bojasanu. Sos sakotngjos mérkus vajadzgja sasniegt, nodrosinot,
ka HDV neparsniedz robezas, kas var apdraudét celu satiksmes droSibu vai celu
infrastruktiiru, ka prasibam atbilstosi HDV var brivi parvietoties ES robezas un ka
autoparvadataji var konkurét uz vienlidzigiem nosacijumiem attieciba uz transportlidzeklu
kravietilpibu. Direktivas turpmakie secigie grozijumi, kas tika pienemti 2015. un 2019. gada®,
ienesa direktiva vides aspektus, lai mazinatu energijas paterinu un SEG emisijas, ka ari

(OV L 235,17.9.1996., 59. Ipp.)

2022. gada statistikas buklets (europa.eu)

Valstu gaisa piesarnotaju emisiju datu parskats par 2005.-2020. gadu.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2015/719 (2015. gada 29. aprilis), ar ko groza Padomes
Direktivu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos
gabaritus iekSzemes un starptautiskajos autoparvadajumos, ka arT So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo
masu starptautiskajos autoparvadajumos (OV L 115, 6.5.2015., 1. lpp.), Eiropas Parlamenta un Padomes
Lémums (ES) 2019/984 (2019. gada 5. junijs), ar ko groza Padomes Direktivu 96/53/EK attieciba uz terminu
Ipaso noteikumu par maksimalajiem garumiem TstenoSanai tadam kabiném, kas uzlabo aerodinamikas raditajus,
energoefektivitati un drosSibas raditajus (OV L 164, 20.6.2019., 30. Ipp) un Eiropas Parlamenta un Padomes
Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jiinijs) par CO, emisiju standartu noteikSanu jauniem lielas noslodzes
transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES)
2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK (OV L 198, 25.7.2019., 202. lpp.).
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veicinatu intermodalos parvadajumus, kur kravas ar dazadiem transporta veidiem parvieto
standartiz&tas kravas vienibas (tadas ka konteineri). Tas tika izdarits, ievieSot noteikumus, kas
atlava lielakas masas un/vai gabaritus energoefektiviem un mazak piesarnojoSiem
transportlidzekliem, lai mudinatu pariet uz alternativas degvielas (to vidii bezemisijas) speka
parvadiem, uzlabot transportlidzeklu aerodinamiku un nodroSinatu sadarbspgu ar citiem
transporta veidiem.

Direktivas izvert€§jums, kas tika veikts 2022. gada, paradija, ka direktiva efektivi veicinaja
celu satiksmes droSibu, aizsargaja celu infrastruktiru un atviegloja celu transportlidzeklu
izmantoSanu konteineriz€tos intermodalos parvadajumos, tacu nenodroSindja vienlidzigus
konkurences apstaklus un dekarbonizacijas aspektus.

Tirgus sadrumstalotibas garakiem un smagakiem transportlidzekliem neefektivas un
nekonsekventas izpildes panakSanas problémas parsvara rada direktivas trikumi. Neskaidri un
neeso$i noteikumi direktiva izraisija atSkirigus valstu noteikumus un prasibas, atSkirigas
interpretacijas un kontroles prakses. Tas apgriitinaja HDV brivu kustibu ES, kroploja
konkurenci un radija darbibas un energoefektivitates zudumu. Tie ir galvenie direktivas
nepilnibu c€loni attieciba uz tas mérkiem nodrosinat brivu un efektivu kravu apriti un godigu
konkurenci.

Dekarbonizacijas aspektos bezemisiju transportlidzeklu ienaksana HDV parkos paslaik ir loti
ierobezota. ES kravas automobilu parka (smagaki neka 3,5 tonnas) turpina ieverojami
dominét fosilas degvielas motori, jo 96,3 % no visiem ES kravas automobiliem darbina
dizeldegviela un tikai 0,7 % no visiem kravas automobiliem darbina alternativas degvielas
iekSdedzes motori (dabasgazes un LPG). Elektriski uzladgjamu kravas automobilu, to vida
elektrisku un no elektrotikla uzlade€jamu hibrida transportlidzeklu, dala ir vien 0,2 %.
Bezemisijas kravas automobilu ikgad&jo registraciju skaits pieauga no 0,6 % 2016. gada lidz
7 % 2020. gada. Virziens ir pareizs, bet process nav pietiekami atrs, lai véra nemami veicinatu
Eiropas zala kursa’® mérka par 90 % samazinat SEG emisijas transporta sasniegianu lidz
2050. gadam.

Eiropas P&tniecibas un inovacijas pamatprogrammas kops 2007. gada ar konkrétu partneribu
starpniecibu ir atbalstfjuSas mazu emisiju un bezemisijas HDV, aerodinamikas uzlabojumus
un energoefektivitati kopa ar Eiropas ,,zalo” automobilu iniciativu Septitas pamatprogrammas
ietvaros, ar Eiropas ,,zalo” automobilu iniciativu “Apvarsnis 2020 ietvaros un paslaik ar
“Cela uz bezemisiju autotransportu” “Apvarsnis Eiropa” ietvaros. Konkréti projekti deva
dazas tadas inovacijas ka motorizétas bezemisijas piekabes un uzlabota aerodinamika®.

Lénajai bezemisijas HDV un energijas taupiSanas risinagjumu ienakSanai ir vairaki
pamatiemesli, kur direktivas nepilnibam ir ierobeZota nozime. Direktiva nesniedz nozarei
pietickamus stimulus, lai mudinatu ieguldit tadas bezemisijas tehnologijas ka nepiecieSamais
masu vai gabaritu palielinajums, lai kompensétu attiecigas tehnologijas masu un/vai izméru
un nodrosinatu vismaz tadu paSu kravietilpibu ka parastos HDV, ko darbina fosilas degvielas.

Ar So priekslikumu paredzets risinat trTs identificétas problémas: i) 1&€na bezemisijas HDV
ienakSana; 11) tirgus sadrumstalotiba garakiem un smagakiem transportlidzekliem un ii1)
neefektiva un nekonsekventa izpildes panakSana. Ta galvenie mérki ir likvidét SkérSlus un

5 COM(2019) 640 final.
6 AEROFLEX (https://cordis.europa.eu/project/id/769658) un TRANSFORMERS
(https://cordis.europa.eu/project/id/605170).
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nodro$inat spécigakus stimulus bezemisijas tehnologiju un energijas taupiSanas ieri¢u
ievieSanai HDV sektora, turpinat atvieglot intermodalos parvadajumus, padarit skaidrakus
garaku un/vai smagaku transportlidzeklu izmantoSanas noteikumus parrobezu parvadajumos
un padartt izpildes panakSanu rezultativu un efektivu.

Komisijas pazinojuma “Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta
virziba uz nakotni”’ Masu un gabaritu direktivas parskati$ana identificéta ka viens no
galvenajiem pasakumiem, kas var efektivi stimulét pieprasijumu péc bezemisiju
transportlidzekliem un veicinat modalo sadarbibu. Tas var palidz&t veicinat pareju uz
nepiesarnojosSu transporta sisttmu ES un inovacijas $aja nozar€.

Sis priekslikums ir svarigs elements pasakumu virkng, kas vajadzigi autotransporta
zalinaSanai. Lai efektivi izveérstu bezemisijas HDV izmantoSanu, tai janotiek kopa ar uzlades
un uzpildes infrastruktiiras izvérsanu®, striktakiem bezemisijas CO2 standartiem HDV®, tadas
cela lietoSanas maksas shému ievieSanu, kuru pamata ir HDV CO2 emisijas veiktsp€ja, un
autotransporta ieklauSana emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas. Direktivas rezultativitate
kravu intermodalo parvadajumu veicinaSana ir liela méra atkariga no citu transporta veidu
pieejamibas un kapacitates. Tadg] §1 direktiva ir japapildina ar citam modala un starpmodala
rakstura likumdoSanas iniciativam, kas pienemtas kopa ka dala no Kravu parvadajumu
zalinasanas tiesibu aktu kopuma, jo 1pasi ar pasakumiem starptautiskas dzelzcela satiksmes
labakai parvaldibai un koordinacijai un iniciativu par kopigu metodiku uznémumu
siltumnicefekta gazu emisiju aprékinasanai. Ari planota Padomes Direktivas 92/106/EEK!°
(turpmak — “Kombinéto parvadajumu direktiva™) parskatiSana stiprinas S§1 priekSlikuma
ietekmi, veicinot intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu.

. Saskaniba ar pasreizéjiem noteikumiem konkrétaja politikas joma

Masu un gabaritu direktivas parskatiSana saskan ar citam likumdoSanas iniciativam, kuru
merkis ir mazinat emisijas transporta, uzlabot energijas izmanto$anas un darbibas efektivitati
parrobezu parvadajumos un veicinat intermodalo sadarbibu. Jo ipasi ta nodroSina sinergiju ar
trim citam Komisijas iniciativam:

a) priek§likumu parskatit Padomes Direktivu 92/106/EEK!! (turpmak — “Kombingto
parvadajumu direktiva”) noluka stimulét intermodalo parvadajumu apjoma
pieaugumu;

b) priekSlikumu reglament€t harmonizéto pamatu SEG emisijam no kravu un pasazieru

parvadajumu pakalpojumiem (ta dévéta “CountEmissions EU” iniciativa) noluka
izveidot SEG emisiju parvadajumos “no durvim lidz durvim” mériSanas harmonizetu
metodiku, ko transporta uzné@mumi varétu izmantot savu pakalpojumu parraudzibai
un kriterijiem;

7 COM(2020) 789 final.
8 COM(2021) 559 final.
? COM(2023) 88 final.

Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombingtajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalsttim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).
Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombingtajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalsttim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).
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C) priekSlikumu reglamentét dzelzcela kapacitates planoSanu un parvaldibu noluka
uzlabot dzelzcela pakalpojumu uzticamibu, punktualitati un pieejamibu, optimizgjot
dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu un uzlabojot to multimodalo integraciju.

Kaut art §is iniciativas aptver dazadus sauszemes transporta tiesiska reguléjuma modalus un
starpmodalus aspektus, tas papildina viena otru, gadajot par efektivaku un ilgtsp&jigu
sauszemes transporta sistému.

Turklat Direktiva 1999/62/EK!? (Eirovinjetes direktiva) pastiprinds Masu un gabaritu
direktiva ieklautos stimulus, risinot vajadzibu internaliz&t autotransporta aréjas izmaksas un
piemérojot principus “maksa piesarnotajs” un “maksa lietotdjs”, lai veicinatu bezemisijas
HDYV ienaksanu un mudinatu izmantot energoefektivas piekabes un puspiekabes, ka ari
ieklaus autotransportu emisijas kvotu tirdznieciba'>.

Sis priekslikums arf saskan ar priekslikumu parskatit regulu par Savienibas pamatnostadném
Eiropas transporta tikla attistibai, ar ko groza Regulu (ES) 2021/1153 un Regulu (ES)
Nr. 913/2010 un atcel Regulu (ES) Nr. 1315/2013'%. Tas merkis ir ar1 modernizét celu tiklu,
uzlabojot kvalitates standartus, ieklaujot celu infrastruktiira iebtivétu svérSanas mehanismu
izmantosanu. Sie pasakumi ir vajadzigi kontroles labakai atbilstibai Masu un gabaritu
direktiva noteiktajam maksimalajam atlautajam masas robezam.

Lielas noslodzes celu kravas transportlidzeklu raksturlielumu un celu infrastruktiiras stavokla
un sp&jas saderibas konteksta ir relevanti un ar So iniciativu saskanigi arT noteikumi, kas
ieklauti priekslikuma par Eiropas Parlamenta un Padomes direktivu, ar ko groza Direktivu
2010/40/ES par pamatu inteligento transporta sistému ievieSanai autotransporta joma un
saskarném ar citiem transporta veidiem!®, attieciba uz formatu un pieejamibu datiem par
masas, garuma, platuma un augstuma ierobezojumiem.

Turklat Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas (ES) 2015/413 (2015. gada 11. marts), ar
ko veicina parrobezu apmainu ar informaciju par celu satiksmes droSibas noteikumu
parkapumiem!'® (Parrobezu izpildes direktiva), mérkis ir uzlabot celu satiksmes dro§ibu un
nodroSinat vienlidzigu attieksmi pret vaditajiem, proti, parkap€jiem rezidentiem un
nerezidentiem. Komisija 2023. gada marta pienéma tiesibu akta priekslikumu'’, lai grozitu
Parrobezu izpildes direktivu, paplaSinot tas darbibas jomu ar citiem celu satiksmes noteikumu
parkapumiem, kas saistiti ar celu satiksmes droSibu. Viens no tiem ir “parslogota
transportlidzekla izmantoSana”. Tapéc direktiva ietvertais mehanisms varétu tikt izmantots
parkapgja identificéSanai un atvieglotu lietu izskatiSanu par Masu un gabaritu direktivas
noteikumu parkapumu.

. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

Plasaka skatfjuma Sis priekSlikums iederas ES ekonomikas zalas un digitalas transformacijas
visaptverosajos mérkos, konkréti, Nulles piesarnojuma ricibas plana, kura ietvaros tas atvieglo

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK (1999. gada 17. junijs) par celu infrastruktiiru
lietoSanas maksas noteikSanu transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42. Ipp.)

13 COM(2021) 551 final.

1 COM(2021) 812 final.

15 COM(2021) 813 final.

16 (OV L 68, 13.3.2015., 9. Ipp.)
17 COM(2023)126.
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bezemisijas HDV ienaksanu. '® Tas saskan ar klimatneitralitates ilgtermina mérki un veicina ta
sasniegSanu Iidz 2050. gadam, ka noteikts pazinojuma par Eiropas zalo kursu'®, ka arT ar ES
apnemsanos lidz 2030. gadam samazinat SEG emisijas par 55 % salidzinajuma ar 1990. gadu,
ka noteikts Eiropas Klimata akta?®. Turklat paredzéta parskatiiana tapéc saskan ar paketi
“Gatavi mérkraditajam 55 %!, kas ietver centienus mazinat atkaribu no fosilam degvielam
un paplasinat alternativu degvielu infrastruktiru. Energoefektivitates zina priekSlikums
sasaucas ar 2022. gada planu REPowerEU*, kura pamatmérkis ir mazinat atkaribu no
Krievijas fosilajam degvielam pé&c tas agresijas kara uzsakSanas pret Ukrainu, ka ari paatrinat
zalo parkartoSanos, citstarp virzibu uz bezemisiju transportlidzekliem, ka tas atspogulots
priekslikuma.

Ir arT neparprotamas §Ts iniciativas un Regulas (ES) Nr. 2019/1242* sinergijas, jo minétaja
regula noteikta HDV CO> emisiju veiktsp&ja. Taja transportlidzeklu razotajiem noteikta
prasiba péc degvielu efektivak izmantojoSiem un bezemisiju HDV. Priekslikuma parskatit So
regulu, ko Komisija pienéma 2023. gada 14.februari**, paplasinata tas darbibas joma,
attiecinot to uz gandriz visiem jaunregistrétiem HDJV ar sertificétam CO; emisijam, un
noteikti jauni CO; emisijas mérkraditaji piemerosanai no 2030. gada. Lai iesp&ami atri
sasniegtu noteiktos mérkraditajus un zalinaSanas mérkus, HDV CO; standarti ir japapildina ar
veicinoSiem pasakumiem, kas versti uz pieprasijumu, konkr&ti, ar Masu un gabarTtu direktivas
parskatisanu. Tadgjadi parvadataji tiks pareizi stimuléti ieguldit tirakos HDV.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE

. Juridiskais pamats

Sis grozosas direktivas priekslikuma juridiskais pamats ir Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 91. panta 1. punkts. Autotransporta efektivitates un vidiska snieguma uzlaboSana,
vienlaicigi nodroSinot arT celu satiksmes drosibu, ir kop&jas transporta politikas galvenie
meérki.

Saskana ar 91. panta 1. punktu ES ir pilnvarota noteikt kopigus noteikumus, kas piemérojami
starptautiskai satiksmei starp dalibvalstim vai vienas vai vairaku dalibvalstu teritorijas
SkersoSanai.

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)

ES jau ir kompetence noteikt parrobezu parvadajumos izmantojamu HDV gabaritu un masu
robezas, pienemot Masu un gabaritu direktivu. Taja pasa laika direktiva atlauj dalibvalstim
pielaut garaku un/vai smagaku transportlidzeklu parvietoSanos to teritorijas, balstoties uz
konkrétam vajadzibam un apstakliem.

18 COM(2021) 400 final.

19 COM(2019) 640 final.

20 COM(2020) 80 final.

2 COM(2021) 550 final.

2 COM(2022) 230 final.

z Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. junijs) par CO2 emisiju

standartu noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK (OV L 198,
25.7.2019.,202. Ipp.).

24 COM(2023) 88 final.
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Par spiti centieniem harmonizet tehniskos standartus ar direktivas palidzibu, tai piemit
trikumi, kas radija atSkirigas interpretacijas un nekonsekventu izpildes panaksSanu
dalibvalstis. Rezultats ir valstu prasibu sadrumstalotiba, kas kavé Eiropas vienotas transporta
telpas mérka sasniegSanu. Riciba ES Iimeni ir nepiecieSama, lai likvidétu SkérSlus un
nodroSinatu efektivus, godigus un ilgtsp€jigus parvadajumus ieks$gja tirgi.

Turklat direktiva rezultativi neveicinaja alternativu degvielu, energiju taupoSu tehnologiju un
intermodalo parvadajumu pienems$anu. Nemot véra dekarbonizacijas un jaunu tehnologiju
attistibas vajadzibu, ir nepiecieSama turpmaka riciba ES limeni, lai stimul€tu un paatrinatu
bezemisijas HDV izmantoSanu, veicinatu inovacijas, uzlabotu saderibu ar citiem transporta
veidiem un dotu ieguldijumu zalinaSanas mérku sasniegSana.

Minétas direktivas parskatiSana neierobezo dalibvalstu sp€ju risinat jautajumus saistiba ar
vietgjiem apstakliem un vietgjiem parvadajumiem. Sabiedriska apspriesana apliecinaja stingru
atbalstu ricibai ES Iimeni, lai veicinatu parrobezu sadarbibu, nodrosSinatu netraucétu iekseja
tirgus darbibu un uzlabotu transporta nozares vidisko sniegumu.

Minétas direktivas izveértéSana apliecina tas pievienoto veértibu, ievieSot ES standartus HDV
masam un gabaritiem parrobezu parvadajumos. Tomér izvert€Sana identific€ja ari tadus
trikumus ka juridiskas nepilnibas un novecojusi standarti, kas kavé tehnikas progresu un
dekarbonizacijas centienus. Bez koordingtas ricibas ES liment dalibvalstim vajadz&tu rikoties
individuali, kas raditu tirgus sadrumstalotibu, konkurences kroplojumus un diskrimin&joSas
prakses. Turklat valstu iniciativas nav pietickamas, lai risinatu ES meéroga problémas un
sasniegtu dekarbonizacijas mérkus.

Tapec riciba ES Itment ir bitiska, lai rezultativi risinatu min&tos jautajumus, nodro§inatu
saskanotu iek$gja tirgus darbibu, veicinatu vidisko sniegumu un nodroSinatu stabilitati
autoparvadataju un HDV razotaju ilgtermina planoSanai.

. Proporcionalitate

Priekslikums garanté pareizo lidzsvaru starp harmonizacijas, dekarbonizacijas un izpildes
panakSanas v€lamo meérku rezultativu sasniegSanu un to, ka ierosinati pasakumi nesniedzas
talak ka nepiecieSams, lai atrisinatu identificétas problémas vai sasniegtu politikas mérki.

Priekslikums palidz uzlabot parrobezu parvadajumu energoefektivitati un darbibas efektivitati
un rezultativi stiprinat izpildes panakSanu. Tas nerada operatoriem ieveérojamas izmaksas un ir
saistits tikai ar dazam dalibvalstu sakotngjam ieguldfjumu izmaksam. Sads progresivs un
efektivs cel§ uz meérku sasniegSanu laus iestadéem un operatoriem veikt netraucetu “zalo”
pareju.

Tas garant€ pareizo lidzsvaru starp minimalo standartu noteikSanu ES Iimeni attieciba uz
dekarbonizaciju un piemérojamo noteikumu izpildes panaksanu un dalibvalstu elastibu ieviest
vel ambiciozakus risindajumus, 1pasi saistiba ar izpildes panaksanas rikiem.
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Priekslikuma proporcionalitates pamata ir visu to politikas risinadjumu riipigs novert€jums,
kuri analizéti ietekmes novertdjuma, kas pievienots $im priekslikumam? (detalizétaku
informaciju sk. ietekmes noveért€juma zinojuma 7.4. un 8.1. iedala).

o Juridiska instrumenta izvéle

Ta ka priekslikums satur vairakus grozijumus Masu un gabaritu direktiva, planotajam tiesibu
aktam ar1 vajadzétu but direktivai. Tas lauj veikt mérk&tu harmonizaciju, ka ar1 pielauj
dalibvalstim zinamu elastibas pakapi, lai nemtu véra konkrétas valstu 1patnibas.

Ta ka grozitaja direktiva tiek saglabata tas pasSreiz€ja struktira un tas saturs pec butibas netiek
ietekméts, parstradata redakcija nav vajadziga.

3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANOS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI

. Ex post izvértéjumi / spéka esoso tiesibu aktu atbilstibas parbaudes

Komisija 2022. gada saka ex post izverteSanu, lai novert€tu Masu un gabaritu direktivas
istenoSanu, pamatojoties uz tas efektivitati, lietderigumu, piemérotibu, saskanibu un ES
pievienoto veértibu. Izveértésana notika lidztekus minétas direktivas parskatiSanas ietekmes
novértésanai. Taja tika ieveroti Komisijas labaka regul&juma principi?®.

IzverteéSana tika pétita ietekme, kada direktivai bijusi attieciba uz brivas precu aprites
nodrosinasanu, energoefektivitates uzlaboSanu, SEG mazinasanu un celu satiksmes drosibas
risku mazinasanu. Taja tika vertets, kuri noteikumi darbojas labi un kuri — slikti, un kapéc. Ta
aptveéra laikposmu no 1997. gada septembra Iidz 2021. gada 31. decembrim.

Izvertejuma galvenie konstat&jumi bija Sadi.

1) Par spiti sagaidamajai regulativas harmonizacijas augstakai pakapei, ko bija
paredzeéts sasniegt ar So direktivu, atklajas valstu un divpusgjo atkapju
sadrumstalotiba apvienojuma ar administrativam, tehniskam un droS§ibas prasibam,
ko pieméro parvadajumiem ar smagakiem un/vai garakiem transportlidzekliem.

2) Ar alternativu degvielu darbinamu HDV izmantoSana un uzlabota aerodinamika, lai
palielinatu autoparvadajumu energoefektivitati un mazinatu SEG emisijas, vél nav
devusi jegpilnus rezultatus.

3) Dalibvalstis ieveérojami atSkiras noteikumu izpildes panakSana tados aspektos ka
kontroles pasakumu skaits, parkapumu konstateéSanas rezultativitate, kontroles riki un
prakses.

2 letekmes novértgjuma zinojums, kas pievienots priekslikumam par Eiropas Parlamenta un Padomes

Direktivu, ar ko groza Padomes Direktivu 96/53/EK (1996. gada 25. jilijs), ar kuru paredz noteiktu
Kopiena izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekSzemes un starptautiskaja
satiksmge, ka arT So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru starptautiskaja satiksme, SWD (2023)
445.

26 SWD(2021) 305 final Labaks regul&jums (europa.eu).
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4) Parrobezu parvadajumu ar smagakiem un/vai garakiem transportlidzekliem
ierobezojumi tika uzskatiti par darbibas un energijas izmantosanas neefektivitates
galveno iemeslu, kas turklat ietver nevajadzigu administrativo slogu un izmaksas
autoparvadatajiem.

5) Masu un gabaritu direktivas noteikumos ir atsevisSkas iek$€jas nekonsekvences, kuru
galvenais iemesls ir tas, ka direktiva satur centienus lidzsvarot dazadu merku
sasniegSanu, taja pasa laika atzistot dalibvalstu atSkirigos infrastruktiiras standartus
un parvadajumu apstaklus.

6) ES pievienota vertiba tika atzita, kad direktiva tika apstiprinata, un S§is pievienotas
vertibas pamatojumi joprojam ir speka, jo direktiva ir sniegusi transporta
uznémumiem vienlidzigus konkurences apstaklus.

7) Direktivas mérki joprojam ir relevanti. Tas mérki uzlabot energijas izmantoSanas un
darbibas efektivitati parvadajumos, atvieglot intermodalos parvadajumus un
nodrosinat godigu konkurenci, taja pasa laika riipgjoties par celu satiksmes droSibu
un infrastruktiras aizsardzibu, joprojam atspogulo esoSas un nakotnes vajadzibas un
labi ieklaujas politikas mérki attistit vienlidzigu, droSu, ilgtsp&jigu un noturigu
transporta sisteému ES.

IzvertéSanas galvenais secinajums ir tads, ka min&ta direktiva nepilnigi sp&ja sasniegt tas
mérkus stiprinat iek$&jo tirgu, uzlabot energijas izmanto$anas un darbibas efektivitati
parvadajumos, veicinat celu satiksmes drosibu un celu infrastruktiiras aizsardzibu. No vienas
puses, kop€ji HDV tehniskie standarti padarija iesp&jamus rezultativakus, droSakus un
godigakus parrobezu parvadajumus ES ieksgja tirgii. No otras puses, daudzas dalibvalstu
atkapes un prasibas, kas atbilst Sai direktivai, ir radijuSas atseviSku tirgus segmentu
sadrumstalotibu un darbibu neefektivitati. Lai gan direktiva ir palidz&jusi palielinat
konteineriz&étu intermodalo parvadajumu dalu un uzlabot energijas izmantoSanas un darbibas
efektivitati parvadajumos dalibvalstis, atlaujot 1izmantot garakus un smagakus
transportlidzeklus, tas kop€jais pienesums kravu parvadajumu energoefektivitates
palielinaSana, piem., aerodinamisko ieri¢u un alternativi darbinamu sp€ka parvadu (ari
bezemisijas) ievieSana, ir bijis loti ierobeZots. Tiek uzskatits, ka direktiva bijusi efektiva celu
satiksmes droSibas veicinaSana un infrastruktiras nolietojuma mazinasana.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Apspriesanas ar ieinteresétajam personam notika 2022. un 2023. gada, ex post izvertésanas un
ietekmes novertéSanas laika atbilstosi labaka regul&juma principiem. Tika izmantotas atklatas
un mérktiecigas apsprieSanas metodes un dazadi apsprieSanas riki.

So darbibu mérkis bija:
1) iegiit informaciju un ieintereséto personu viedoklus par galvenajiem jautajumiem,
kas saistiti ar direktivas TstenoSanu, galvenajam problémam un to c€loniem, ka ar1

par vélamajam izmainam tiesiskaja regulgéjuma;

2) vakt specifisku informaciju (datus un informaciju, ekspertu viedoklus) par
konkréetiem tiesiska regulejuma aspektiem;

3) vakt informaciju un viedoklus par dazadu politikas pasakumu potencialo ietekmi.

Sadas konsultacijas notika 2022. gada:
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. konsultacijas par uzaicinadjumu iesniegt atsauksmes — no 2022. gada janvara lidz
februarim,;

. atklata sabiedriska apsprieSana — no 2022. gada aprila Iidz julijam;

. uz dazadam ieintereséto personu grupam merkéts apsekojums — no 2022. gada
septembra 11dz oktobrim;

. divi seminari 2022. gada decembri: viens mérkéts uz nozares ieinteresétajam
personam, otrs — uz dalibvalstim.

Papildus tam notika vairakas divpusgjas un daudzpusgjas tikSanas ar dazadam ieinteresétajam
personam (kas parstavéja auto, dzelzcela un kombin€to parvadajumu nozares, kravas
automobilu razotajus, uznémumu asociacijas, celu infrastruktiras iestadém un valstu
iestadém), kuru gaita 2022. gada un 2023. gada pirmaja ceturksni tika sanemti un analiz&ti
vairaki nostajas dokumenti.

Ieinteresétas personas, ar kuram notika konsultacijas, bija: celu infrastruktiiras iestades,
autorparvadataju uzp@mumi, uznp@mumu asociacijas, nosutitaji, ekspeditori, dalibvalstu
iestades, HDV razotaji un originala aprikojuma razotaji, citas relevantas ieinteresétas personas
(kas parstaveja pilsonisko sabiedribu, nevalstiskas organizacijas, ka arT akadémisko vidi) un
sabiedribu.

Galvenas t€mas, kas tika iztirzatas pirmajas tris konsultacijas ar ieinteres€tajam personam,
bija parsvara veltitas dazadiem izvertéSanas matricas elementiem, proti, mérku sasniegSanas
rezultativitatei, efektivitatei, relevancei, saskanotibai un ES pievienotajai vertibai.

Kopiga t€ma atgriezeniskaja sait€ uz aicindjumu sniegt atsauksmes bija vienotu ES noteikumu
neesiba parrobezu parvadajumos starp dalibvalstim, kas atlauj izmantot garakus un smagakus
transportlidzeklus esoSajos Masu un gabaritu direktivas ietvaros. Atklata sabiedriskaja
apsprieSana respondenti noradija ari uz nesp&ju ar direktivas palidzibu rezultativi risinat
autotransporta energoefektivitates jautajumu. Kopuma ieinteres€tds personas apstiprindja
sakotngji identificétas problémas un to Eiropas dimensiju un plasi atbalstija parskatiSanas
mérkus dekarbonizét, harmonizet un panakt izpildi. Konsultacijas ar ieinteresétajam personam
1ezim¢€jas ar1 identificéto problému potencialie risindjumi.

Ieinteresétas personas ieveérojami atbalstija tadus dekarbonizacijas pasakumus ka HDV
maksimalas masas un gabaritu palielinaSana, lai kompensétu bezemisijas tehnologisko
risindjumu izmé&rus un masu, ka ari lauSana veikt parrobezu parvadajumus starp blakus
esoSam dalibvalstim, kuras savas teritorijas pielauj tadus paSus masu un gabaritu standartus,
ar smagakiem un/vai garakiem transportlidzekliem. Taja pasa laika, nemot véra bazas par
ietekmi uz celu infrastruktiiru un potencialo atgrieSanos no dzelzcela uz autoparvadajumiem,
vairakas dalibvalstis un dzelzcela/intermodalos parvadajumos ieinteres€tas personas pauda
nevéléSanos atlaut talsatiksmes parrobezu parvadajumus ar smagakiem un/vai garakiem
transportlidzekliem. Visas ieinteres€to personu grupas atbalstija tadas zalinaSanas papildu
iniciativas ka bezemisijas HDV maksimalas masas palielinasana neatkarigi no bezemisijas
tehnlogiska risinajuma masas un piekabju un puspiekabju uzskatiSana par intermodala
transporta vienibam.

Iestazu un nozares parstavji mudindja harmonizét ari piekrautu transportlidzeklu ved&ju
garumu un noteikt parslogotu HDV inspicg€Sanas minimalo limeni. leinteres€tas personas
stingri atbalstija arT ar nedalamu kravu parvadasanas atlaujam saistito administrativo procesu
harmonizaciju un vienkarSoSanu.
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. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantoSana

Komisijas darbs ar ex post izvert€jumu un ietekmes novértgjumu tika atbalstits ar diviem
argjiem pétijjumiem, ko veica neatkarigi konsorciji Transport & Mobility Leuven un Ramboll
Management Consulting vadiba. Taja piedalijas ar1 Panteia, LNEC, Apollo Vehicle Safety un
individuali eksperti apakSuzneéméju statusa.

Komisija ar argja darbuznéméja COWI atbalstu sagatavoja Tsteno$anas zinojumu?’, kur
apkopoti svarigi dati un informacija.

Ex post izveértéSanas un ietekmes noverteSanas laikd notika regularas konsultacijas ar
Komisijas starpdienestu koordinacijas grupu, ko veidoja attiecigo ES ricibpolitikas jomu
eksperti (vides, klimata, energétikas, ieks¢ja tirgus, nodarbinatibas).

Papildus notika konsultacijas ar nozares ieinteresétajam personam, to vida zalo tehnologiju
izstradatajiem, transportlidzeklu razotajiem, nozares asociacijam (autotransporta un
dzelzcela), par celiem atbildigajam iestadém un daudzam citam.

. Ietekmes novértejums

Sim priekslikumam par grozijumiem Masu un gabaritu direktiva ir pievienots ietekmes
novert§juma zinojums. Zinojuma projekts 2023. gada 26. aprilt tika iesniegts Regul&juma
kontroles padomei, un 2023. gada 26. maija no minétas padomes tika sanemts pozitivs
atzinums ar atrunam?®. Zinojums tika attiecigi korigéts, nemot véra min&tas padomes atrunas
un detaliz€tus komentarus. letekmes noveért€§jums satur politikas risindjumu detalizetu
skaidrojumu, kas dots 5. iedala, un visu risinajumu visaptverosa analize dota 6. iedala.

Tika izveidoti identific€to problému un to c€lonu tris politikas risindjumi ar uzsvaru uz
dekarbonizacijas, harmonizacijas un izpildes panakSanas mérkiem. Iniciativas mérkus palidz
risinat visi risinajumu, lai gan atSkiras to rezultativitate un efektivitate.

Politikas risinajums A (PR-A) satur septinus politikas pasakumus, kas ir kopigi visiem trim
risinajumiem. Galvena uzmaniba ir pievérsta to SkérSlu likvidéSanai, kas kavé bezemisiju
transportlidzeklu un energijas taupiSanas risinajumu ienakSanu, atlaujot papildu masu un
garumu $adu tehnologiju masas un/vai izméra kompenséSanai. Taja harmonizéts piekrautu
transportlidzeklu vedeju garums un precizeti noteikumi, ko pieméro smagaku un/vai garaku
transportlidzeklu (t. i. 44 tonnu DV un Eiropas modularo sistému) izmantoSanai parrobezu
parvadajumos, ka ar1 atbalstiti visu veidu parvadajumi, to vidi nekonteinerizeti intermodalie
parvadajumi. PR-A tiek stimul@ti intermodali konteinerizeti parvadajumi, atlaujot papildu
augstumu, kas intermodalu parvadajumu posma pa celu vajadzigs paaugstinatu konteineru
uznemsanai. Taja tiek pastiprinata izpildes panakSana, nosakot dalibvalstis veicamas kontroles
minimalo Itmeni, un noteiktas minimalas prasibas dalibvalstim, kas vé€las istenot viedas
piekluves politikas, lai nodroSinatu $o shému harmonizaciju un sadarbsp&ju visa ES.

Politikas risinagjumam B (PR-B) ir plasaks tvérums neka PR-A. Tas satur septinus kopigos
politikas pasakumus Iidz ar papildu pasakumiem, kas nodroSina spécigakus stimulus
bezemisiju transportlidzeklu ienakSanai, palielinot bezemisijas HDV masas robezu no
pasreizgja 42 tonnu maksimuma (ko uzskata par nepietiekamu atsevisku esoSo bezemisijas

2 KOMISIJAS DIENESTU DARBA DOKUMENTS “Zinojums par Direktivas 96/53/EK grozijumu
1stenoSanu, kas izdarftti ar Direkttvu (ES) 719/2015, SWD(2023)70.

3 Regulgjuma kontroles padomes atzinums. Masu un gabaritu direktiva, SEC(2023) 445.

10

LV



LV

tehnologiju masas kompenséSanai) lidz 44 tonnam neatkarigi no bezemisijas tehnologijas
masas. Sis pasakums lauj operatoriem iegiit papildu kravietilpibu, ja bezemisijas tehnologiju
risinagjumi klist vieglaki un mazaki. PR-B atvieglo intermodalos parvadajumus, klasificgjot
kravas automobilus, piekabes un puspiekabes par intermodala transporta vienibam, kam bus
tads pats 4 tonnu papildu masas ieguvumus ka celu transportlidzekliem, kas parvada
konteinerus vai mainamus kravas nodalijumus. PR-B nodrosina ari lielaku harmonizaciju
administrativas prasibas attieciba uz atlauju izdoSanu nedalamu kravu parvadasanai ar
transportlidzekliem, kas parsniedz direktiva noteiktas masas un gabaritu robezas. Ar to tiek
ieviesti arT pasakumi, kas padara izpildes panaksanu mérketaku un efektivaku, pateicoties tadu
sverSanas mehanismu izmantoSanai, ko uzstada celu infrastruktiira. Lai atbalstitu pareju uz
bezemisijas parvadajumiem, PR-B noteikts mérka datums, péc kura smagakiem HDV
(44 tonnas), kas PR-A pielauti izmantoSanai parrobezu parvadajumos, ir jabiit bezemisijas vai
izmantotiem intermodalos parvadajumos. PR-B ir piedavatas priekSrocibas operatoriem, bet
tas prasa zinamus izdevumus un izmainas dalibvalstu tiesibu aktos.

Politikas risingjums C (PR-C) arT satur septinus kopigos politikas pasakumus un
harmonizacijas, dekarbonizacijas un izpildes panakSanas papildu pasakumus. Taja Eiropas
modularas sistemas (EMS) operacionala telpa paplaSinata Iidz visai ES teritorijai (nevis
ierobezota Iidz dalibvalstim, kas atlauyj EMS vietgjos parvadajumos, ka PR-B), ieviesti
augstaki droSibas standarti un kvalifikacijas prasibas EMS apritei, ieviesti koridori nedalamu
kravu parvadasanai un dalibvalstim noteikti vairaki izpildes panakSanas pienakumi. PR-C
piedava lielaku darbibas efektivitati, ieguvumus videi un noteikumu izpildes panakSanu, bet
tas ir saistits ar augstaku intervences Itmeni un lielakam izmaksam dalibvalstim. Tas ir
saistitas ar celu infrastruktiiras uzturéSanu un pastiprinaSanu un atbilstibas papildu izmaksam
operatoriem.

Visos politikas risindgjumos apliikotas identificétas problémas un to c€loni, un tie visi palidz
sasniegt konkr&tus un galvenos mérkus, lai gan atSkirigos rezultativitates un efektivitates
Itmenos.

Politikas risinajumu efektivitates analize rada, ka kop€jie ieguvumi, kas risindjumu starpa
svarstas no 20 miljardiem EUR (PR-A), 80,2 miljardiem EUR (PR-B) lidz 97 miljardiem
EUR (PR-C), atsver kopgjas izmaksas, kas sastada 1,9 miljardus EUR (PR-A), 6,5 miljardus
EUR (PR-B) un 15,1 miljardu EUR (PR-C). Vislielaka izmaksu un ieguvumu attieciba ir PR-
B (12,3), kam seko PR-A (10,7) un PR-C (6.,4).

Pamatojoties uz So tris politikas risindjumu rezultativitates, efektivitates, saskanotibas,
subsidiaritates un proporcionalitates salidzinajumu, ietekmes novert€juma secinats, ka
vispiemérotakais ir PR-B. Tas risina visus konkrétos mérkus efektivak neka PR-A ar tikai
nedaudz lielakam izmaksam, kas Tstermina jasedz dalibvalstu iestadém. PR-B ir nedaudz
mazak rezultativs neka PR-C, 1pasi attieciba uz izpildes panakSanu un garaku un/vai smagaku
transportlidzeklu zalinaSanas stimuléSanu. Tomeér attieciba uz garaku un/vai smagaku
transportlidzeklu izmantoSanas apstakliem (ar1 nestandarta kravu parvadasana) satiksmé PR-B
Skiet realistiskaks un vieglak Tstenojams neka PR-C. PR-B ir nodroSinats lidzsvars starp
sasniedzamajiem mérkiem un intervences izmaksam un proporcionalitati, ka ari istenoSanas
vieglumu.
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Direktiva tiesa veida veicina ANO 13.ilgtsp&jigas attistibas merka (“veikt steidzamus
pasakumus, lai cinitos pret klimata parmainam un to ietekmi”)® sasniegianu, aiztaupot
1592,7 tukstoSus tonnu CO: emisiju 2030. gada un 54,6 tikstoSus tonnu CO> emisiju
2050. gada. Kumulativi 2025.-2050. gada ar So priekslikumu CO> emisijas tiktu samazinatas
par 27,8 miljoniem tonnu (1,2 % no kravu parvadajumu raditajam CO> emisijam). Tiek I&sts,
ka CO; emisiju argjas izmaksas, kas izteiktas paSreizgja vertiba 2025.-2050. gada
salidzindgjuma ar pamatscendriju, samazinasies par 3,5 miljardiem EUR. So CO; emisiju
samazinajumu nosaka bezemisijas HDV izmantoSana, intermodalo parvadajumu apjoma
palielinasanas un braucienu skaita samazinasanas (kam pamata ir palielinata kravietilpiba). Ta
veicina ar1 3. ilgtsp&jigas attistibas merka (“nodrosinat veseligu dzivi un sekmét labklajibu
jebkura vecuma cilvékiem”)’® sasniegSanu, aiztaupot 5,1 tikstoti tonnu NOXx emisiju
2030. gada un 0,7 tikstoSus tonnu NOx emisiju 2050. gada, tuksto$ tonnu dalinu emisiju
2030. gada un 0,4 tikstoSus tonnu NOx emisiju 2050. gada, ka arT samazinot troks$na emisiju
argjas izmaksas par 0,7 miljardiem EUR (izteiktam paSreiz€ja veértiba 2025.-2050. gada
salidzinajuma ar pamatscenariju) un pasargajot 411 dzivibas kumulativi 2025.-2050. gada
salidzinajuma ar pamatscenariju. Dzivibas tiek pasargatas (t. 1., mazinats boja gajuso skaits
satiksmes negadijumos), pateicoties intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumam un
mazakam braucienu skaitam (ko nosaka lielaka kravnesiba).

. Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

Sis priekslikums ir dala no Komisijas 2022. gada darba programmas atbilstosi tas
11 pielikumam (REFIT iniciativas) pozicija “Jauns impulss Eiropas demokratijai”3!. Tam ir
nozimiga REFIT dimensija saistiba ar to tehnisko prasibu un administrativo procediiru
vienkarSoSanu un salagoSanu, ko dalibvalstis pieméro garakiem un/vai smagakiem
transportlidzekliem, kas parvietojas to teritorijas un piedalds parrobezu parvadajumos. Si
iniciativa mazinas operatoriem administrativo slogu saistiba ar atSkirigu un izmaksas prasoSu
prasibu izpildi, lai iegiitu atlaujas nestandarta vai nedalamu kravu parvadaSanai.

Ievérojamu izmaksu slogu, ko rada Masu un gabaritu direktivas paSreiz€ja redakcija, veido
apgrutindjumi operatoriem, kam ir apgriitinati parrobezu parvadajumi ar garakiem un/vai
smagakiem transportlidzekliem, kuru izmantoSana ir atlauta divas (vai vairak) blakus esoSas
dalibvalstis. Skaidribas trikums direktivas noteikumos izraisa atSkirigas valstu interpretacijas
attieciba uz parrobezu parvadajumiem ar Sadiem transportlidzekliem un dazadas prakses.
Dazos gadijumos operatoriem pirms robeZas SkérsoSanas ir pienakums izkraut dalu kravas,
citos gadijjumos tie var netraucéti Skérsot robeZu, pamatojoties uz dalibvalstu divpusgjiem
risinajumiem. Ar So iniciativu tiks likvidéta juridiska nenoteiktiba attieciba uz parrobezu
parvadajumiem ar garakiem un/vai smagakiem transportlidzekliem (piem., transportlidzeklu
vedgjiem, EMS, 44 tonnu HDV) un ar to saistitais administrativais slogs. Turklat, ievieSot
kopigus standartus parrobeZzu noteikumu izpildes panaksanai, operatori, razotaji un iestades
giis lielaku juridisko noteiktibu.

Harmoniz€tu noteikumu un nosacfjumu ievieSana parrobezu parvadajumos ar
transportlidzekliem, kas parsniedz noteiktas masas un gabaritus, nozime to, ka ar So iniciativu
kopuma tiks vienkarSoti tiesibu akti un uzlabota to efektivitate. Ar to tiks mazinats
regulativais slogs operatoriem un veicinata netraucéta, godiga un droSa ieks€ja parvadajumu
tirgus darbiba.

29
30

https://sdgs.un.org/goals/goall3
https://sdgs.un.org/goals/goal3
3l COM(2021) 645 final EUR-Lex - 52021DC0645 - LV - EUR-Lex (europa.cu).
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. Pieejas “viens pienemts — viens atcelts” piemérosana

ST pieeja nozimé to, ka “kompensé jebkuru jaunu slogu iedzivotajiem un uznémumiem, kas
izriet no Komisijas priekslikumiem, atcelot lidzvertigu esoSu slogu taja pasa politikas joma™.

Sagaidams, ka PR-B aiztaupis autoparvadatajiem administrativas izmaksas, pateicoties
iesniegumu veidlapu un procediiru harmonizacijai, jo mazinasies laiks, kads vajadzigs, lai
sagatavotu un iesniegtu pieprasijumus izdot ipasas atlaujas nedalamu kravu parvadasanai
(1,2 miljardi  EUR, kas izteikti paSreiz§ja vertiba 2025.-2050. gada salidzinajuma ar
pamatscenariju). Tiek I&sts, ka pieeja “viens pienemts — viens atcelts” aiztaupis ikgad@jas
administrativas izmaksas 71,8 miljonu EUR apjoma, jo mazinasies laiks, kads vajadzigs, lai
sagatavotu un iesniegtu pieprasijumus izdot Tpasas atlaujas nedalamu kravu parvadasanai.

Pamattiesibas

Priekslikuma ieverotas pamattiesibas, un tas atbilst principiem, kas jo 1pasi ir atziti Eiropas
Savienibas Pamattiesibu harta*?. Priekslikums veicina augsta vides aizsardzibas Iimena mérka
sasniegSanu saskana ar hartas 37. panta noteikto ilgtsp&jigas attistibas principu.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Sagaidams, ka priekslikums radis Komisijai pielagoSanas izmaksas. Tas ir saistitas ar tehnisku
un darbibas standartu ievieSanu informacijas apmainai par nedalamu kravu parvadasanu un
viedas piekluves politikas (/4P) standartu izstradasanu.

Tehnisku un darbibas standartu ievieSana informacijas apmainai par nedalamu kravu
parvadasanu notiks divos solos. Vispirms tiks veikts pétijums, lai apkopotu vajadzigos
elementus un piedavatu vairakas standartu ievieSanas opcijas. Otra soli pétijuma konstatejumi
tiks izmantoti, lai ar ekspertu grupas palidzibu sagatavotu standartu projektus. Sakotngja
pétijuma izmaksa tiek 1€sta 400 000 EUR apméra. Biis vajadzigi divi seminari klatiené. Divu
dienu seminara, ko uznems Komisija, vid€ja izmaksa tiek 1&sta 30 000 EUR apmeéra. Lidz ar
to vienreizgjas pielagoSanas izmaksas tiek 1€stas 460 000 EUR apmera.

IAP standartu izstradasana ar1 notiks divos solos. Vispirms tiks veikts p&tijums, un péc tam
notiks divi seminari un standartu izstrade ar ekspertu grupas palidzibu. P&tjjuma izmaksa tiek
lésta 400 000 EUR apmeéra. Divu dienu seminara, ko uznems Komisija, vidéja izmaksa tiek
lesta 30 000 EUR apmeéra. Biis vajadzigi divi $adi seminari klatiene. Atlidzinajums
ekspertiem, kas piedalisies sanaksmeés, tiek 1€sts 5000 EUR apmera par katru sanaksmi. Lidz
ar to vienreizgjas pielagosanas izmaksas PMc7 vajadzibam tiek lestas 470 000 EUR apmeéra.

S. CITIELEMENTI

. IstenoSanas plani un uzraudzi¥anas, izvérteésanas un zinoSanas kartiba

Komisija parraudzis un izvertes tiesibu akta faktisko ietekmi, veicot dazadas darbibas un
izmantojot raditaju kopumu, kas laus novertét progresu konkréto mérku un darbibas mérku

32 OV C 326, 26.10.2012., 391. Ipp.
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sasniegSana. Parraudzibas darbibas ietver regularu (reizi divos gados) zinoSanu dalibvalstim
par veikto atbilstibas kontroles pasakumu skaitu un veidu (gadijuma rakstura, mérk&ti un
automatiz€ti) un par konstatéto parkapumu skaitu un kategoriju. Pamatojoties uz Siem
dalibvalstu iesniegtajiem datiem, Komisija reizi divos gados sagatavos zinojumus Eiropas
Parlamentam un Padomei par to, ka dalibvalstis isteno noteikumus par HDJV masam un
gabaritiem. Komisija izdaris secinajumus par to, ka dalibvalstis pilda tam uzliktos izpildes
panaksanas pienakumus un ka operatori ievéro noteikumus par HDJ masam. Regulara
zinosana palidz€s noverot ar1 atbilstibas ITmena tendences un izpildes panakSanas darbibu un
riku rezultativitati. Komisija turpinas darbu kopa ar Masu un gabaritu ekspertu grupu, kura
palidzes Komisijai identificét un apspriest gadijumus, kad tiek atSkirigi interpretéti ES
noteikumi par masam un gabaritiem, pastav dazadas valstu prasibas un izpildes panaksanas
prakses. Merkis ir iedibinat kopigu pieeju un vajadzibas gadijuma dot noradijumus. Turklat
parraudzibas un informacijas sist€émas, ko izveidos dalibvalstis, palidz€s noveértet attistibu
EMS izmantoSana un to operacionalaja telpa, attieciba uz nedalamu kravu parvadajumu
Itmeni un izmantoSanas apstakliem valstis.

. Detalizéts konkrétu priekslikuma noteikumu skaidrojums

Ar 1. pantu tiek veikti grozijumi Padomes Direktiva 96/53/EK. Galvenie noteikumi, kas
butiski izmaina direktivu vai pievieno jaunus elementus, ir $adi.

1. panta 1. punkts

Grozijumi 1. panta tiek izdariti, lai atjauninatu atsauces uz attiecigiem tiesibu aktiem par
transportlidzeklu un to piekabju un $adiem transportlidzekliem paredzétu sistemu, sastavdalu
un atseviSku tehnisko vienibu tipa apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu.

1. panta 2. punkts

Grozijumi 2. panta tiek izdariti, lai salagotu “piekabes” un “puspiekabes” definicijas un
maksimalo atlauto gabaritu mériSanas procediiras ar tam, kas noteiktas transportlidzekla tipa
apstiprinaSanas tiesibu aktos, pievienotu butiskas “Eiropas modulara sistémas” un
“transportlidzeklu ved€ja” definicijas un “eF7TI platformas™ definiciju atbilstigi Regulai (ES)
1056/2020%.

Ir grozita art intermodalo parvadajumu definicija un nepiecieSamas atsauces uz minéta veida
parvadajumiem I pielikuma parskatitaja versija, lai atlautu kravas automobiliem, piekabém un
puspiekabém, ko izmanto intermodalos parvadajumos, giit labumu no tadas pasas lielakas
masas, kada noteikta celu transportlidzekliem, kas parvada konteinerus vai mainamus kravas
nodalfjumus un ko izmanto konteineriz€tos intermodalos parvadajumos. Tas veicinas
autoparvadatajus iesaistities nekonteinerizetos intermodalos parvadajumos.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 1056/2020 (2020. gada 15. julijs) par kravu parvadajumu
elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33. Ipp.)
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1. panta 3. punkts
Sadi grozijumi izdariti 4. panta.

o Lai nodros$inatu juridisko skaidribu par tadu HDV kustibu, kuru masas un gabariti
parsniedz direktiva noteiktos, 1. punkta c) apakSpunkta tiek apstiprinats, ka tad, ja
dalibvalsts izmanto valsts atkapes, kas atlautas 2. punkta, tas automatiski nedod
tiesibas veikt parrobezu parvadajumus ar smagakiem un/vai garakiem
transportlidzekliem.

. Fakts, ka nedalamu kravu parvadajumi var izraisit arl masas, ka ari gabaritu
parsniegSanu, ir atspogulots 3. punkta. Turpat dalibvalstim tiek prasits vienkarSot un
optimizet valsts atlauju izdoSanas procediiras vai pienemt Iidzigus pasakumus
attiectba uz nedalamu kravu parvadaSanu, lai samazinatu administrativo slogu
operatoriem un izvairitos no kav&jumiem. Tur noteikts ar1 dalibvalstu pienakums
sadarboties attieciba uz prasibam transportlidzekla apziméSanai vai mark&umiem un
tadu neproporcionalu S§kérslu nepielausana, kam ir valsts valodas prasibas forma.

. Jauns 4.a punkts satur nosacijumus Eiropas modularo sisttmu (EMS) apritei, kuras
var izmantot arpus 5. punktd noteiktajam izméginajuma shémam un kuru lomu
nedrikst saSaurinat lidz aizsardzibas pasakumam, kas nodroSina godigu konkurenci,
ka noteikts 4. panta 4. punkta b) apakSpunkta. Lai nodrosinatu godigus konkurences
apstaklus un diskriminacijas neesibu, S$aja jaunaja punktd noteikts, ka dalibvalstis
drikst atlaut EMS vietgja un starptautiska satiksme ar nosacijumu, ka tiek izpilditas
konkrétas prasibas, piem., ka relevanta informacija autoparvadatajiem tiek darita
pieejama skaidra, pieejama un parskatama maniere, proti, izmantojot vienu valsts
informacijas un sazinas sist€ému, ko izveidojuSas minétas dalibvalstis.

o Grozijums 5. punkta lauj paplasinat to izm&ginajumu geografisko tvérumu, kuru
merkis ir testet, noverteét un pakapeniski ieviest jaunas tehnologijas un shémas, tadas
ka EMS, un kuri varétu tikt veikti ar1 pari robezam, nostiprina to pagaidu raksturu un
nosaka $adu izméginajumu ar EMS piecu gadu maksimalo laikposmu. Jaunaja
apakSpunkta noteikts, ka dalibvalstim ir jaizveido parraudzibas sistéma, lai ES
méroga giitu labumu no ta, kas uzzinats par izméginajumos testétajam tehnologijam,
ka arT lai nodro$inatu savaktas informacijas salidzinamibu, ietverot EMS ietekmi.

o Jauna 5.a punkta Komisija tiek pilnvarota noteikt minimalos datu kopumus un
veiktsp&jas raditajus, kas wvalstu parraudzibas sisttmam janodroSina EMS
izmantoSanas un izmgginajumu parraudzibai.

1. panta 4. punkts

Tiek pievienots jauns 4.a pants, saskana ar kuru dalibvalstim ir jaizveido un japarvalda valsts
elektroniskas informacijas un sazinas sist€éma, kas nodroSina operatoriem vienu piekluves
punktu, lai ieglitu visu nepiecieSamo informaciju par nedalamu kravu parvadasanu, EMS
izmantoSanu dalibvalstis, kas to atlauj, un iesniegtu pieteikumus nedalamu kravu
parvadasanas atlaujas sanemsanai. Lai vel vairak atvieglotu administrativas proceduras, Sajos
noteikumos ir noteikts, ka Komisija var noteikt nedalamu kravu parvadatajiem kopigu
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standartiz€tu pieteikuma formu un turpinat harmonizet atlauju izdoSanas noteikumus un
procediiras.

1. panta 5. punkts

Ar jaunu 4.b pantu tiek likvideéti maksligie SkeérSli smagaku kravas automobilu parrobezu
kustibai, kas liedza autotransportam uzlabot darbibas, energijas izmanto$anas un ekologisko
efektivitati pareja uz bezemisijas parvadajumiem. Taja noteikta pagaidu atlauja izmantot ar
fosilam degvielam darbinamus 44 tonnu HDV starptautiskos parvadajumos tikai pa celu starp
tam dalibvalstim, kas lauj $adus smagakus transportlidzeklus izmantot vietéja satiksme. Taja
noteikta ar1 pagaidu atlauja tos izmantot intermodalos parvadajumos, lidz ar ko ir atlauta
papildu masa. Parejas laiks ir tads, kas nodroSina bezemisijas HDV pietickamu pieejamibu
tirgi, dodot operatoriem eso$o autoparku atjaunoSanai nepiecieamo laiku. ST pagaidu
pasakuma beigu datums ir saistits ar bezemisiju transportlidzeklu skaita sagaidamo
picaugumu, kura apjoms tiek 1&sts ap 50 % no jaunam registracijam saskana ar ietekmes
novertéjuma, kas pievienots Komisijas priekSlikumam grozit Regulu (ES) 2019/1242
(SWD(2023) 88 final), veikto analizi.

1. panta 6. punkts

Grozitaja 6. panta 1. punkta ir atjauninatas atsauces uz piemérojamajiem ES noteikumiem, un
ar grozito 5. punktu ir salagotas atsauces uz informaciju, kurai jabit ieklautai pieradijuma par
atbilstibu I pielikuma noteiktajam maksimalajam masam.

Jaunaja 6.panta 7.punkta intermodala parvadajuma organizatoram noteikta prasiba
relevantos datus par kravas parvadajumu darit pieejamus ar kravu parvadajumu elektroniskas
informacijas (eF7]) platformas starpniecibu saskana ar Regulu (ES) 2020/1056, un
attiecigajam iestadeém ir jabtt piekluvei Sai informacijai.

1. panta 7. punkts

Grozitaja 8.b panta ir atjauninatas atsauces uz piemérojamajiem ES noteikumiem par tipa
apstiprinasanu.

1. panta 8. punkts

Vairuma dalibvalstu transportlidzeklu vedgjiem ar valgju virsbuvi paslaik ir atlauts parsniegt
maksimalo atlauto garumu ar izvirzitu kravu, tad€jadi ieveérojami palielinot to kravietilpibu, jo
to energosnieguma uzlaboSanas potencials ir loti ierobeZots. Ar jaunu 8.c pantu tiek
harmonizeti noteikumi par So transportlidzeklu izvirzitajam kravam un apliecinats to
izmantoSanas starptautiskos parvadajumos tiesiskums.

1. panta 9. punkts
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Grozitaja 9.a panta 1. punkta tiek precizéts, ka maksimala garuma parsniegums pagarinatu
kabinu gadijuma var but tads, ka transportlidzekliem, kas aprikoti ar pagarinatam kabiném, tas
var ieklaut arT tadus bezemisijas tehnologiskos risinajumus ka akumulatoru baterijas un
tidenraza tvertnes. Turpat ir atjauninatas atsauces uz piemérojamajiem ES noteikumiem par
tipa apstiprinasanu, kas ieklauti 2. punkta.

1. panta 10. punkts

Aizstajot 10.b pantu un ieklaujot nepiecieSamas izmainas ari I pielikuma parskatitaja versija,
priekslikuma noteiktas atkapes no bezemisijas HDV noteiktajam maksimalajam masam un
gabaritiem, lai kompens€tu bezemisijas spekiekartas sisttmu un ar tam saistito iekartu masu
un telpu. Turklat, izdarot grozijumus I pielikuma, ar priekslikumu tiek atcelts nosacijums, ka
bezemisijas HDJV maksimala papildu masa ir ierobezota lidz bezemisijas tehnologiska
risindjuma masai.

1. panta 11. punkts

Grozijumi 10.c panta izriet no 10.b panta papildinaSanas ar jaunu punktu, lai tadgjadi
precizétu, ka iesp€amie maksimalie garumi, kas noteikti min&taja noteikuma, attieciga
gadijuma ir pakartoti ar1 10.b panta 2. punktam.

1. panta 12. punkts

SveérSanas kustiba sistému lietojuma minimums Eiropas autotransporta tikla, kas paredzéts
Komisijas priekSlikuma par regulu attieciba uz Savienibas noradém par Eiropas transporta
tikla attistibu, ir nemts véra 10.d panta. Tas nodroSina abu tiesibu aktu ar&ju saskanotibu un
atbalsta Saja panta noteiktas izpildes panakSanas prasibas. Atbilstibas kontroles, kas
dalibvalstim javeic, minimalais limenis, kas ietver ar1 kontroli nakts laika, noteikts 10.d panta
2. punkta.

1. panta 13. punkts

Jauna 10.da panta noteikts kopigs nosacijumu minimums viedas piekluves politikas shemu
brivpratigai izmantoSanai dalibvalstis, un tas nodroSina to saskanotibu ar Direktivas
2010/40/ES reglamentgjosajiem noteikumiem, jo Ipasi attieciba uz relevantu datu apmainu
reallaika. Turpat precizéts, ka S§is shémas tiek uzskatitas par riku labakai celu satiksmes
noteikumu izpildes panakSanai un ka tas nedrikst izraisit tadus diskrimingjoSus vai
nesamérigus ierobezojumus brivai precu un pakalpojumu apritei, kas kave netraucetu ieksgja
tirgus darbibu.

1. panta 14. punkts
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Grozot 10.f pantu un ieklaujot nepiecieSamas izmainas I pielikuma, to transportlidzeklu vai
transportlidzeklu sastavu maksimalais augstums, kas parvada 9 pédu 6 collu standartizeta
argja augstuma konteinerus (paaugstinats konteiners), tiek palielinats, lai vél vairak atvieglotu
intermodalo parvadajumu attistibu.

1. panta 15. punkts

Informacija, kas ir nepiecieSama, lai pienaciga un regulara manieré izvertétu §is direktivas
darbibu, izvertétu tas ietekmi uz transporta sisttmu kopuma, ka arT lai parraudzitu
izméginajumus un shémas dalibvalstis nolika nodrosinat, ka labumu no ta gist ES, neradot
nevajadzigu vai nepamatotu slogu dalibvalstim, ir noradita 10.g pantd. Komisija ieviesis
standartizetu elektroniska formata zinoSanas veidlapu, lai dalibvalstim atvieglotu zinoSanas
pienakuma izpildi un nodro§inatu sniegtas informacijas salidzinamibu.

1. panta 16. punkts

10.h panta 2. punkta tiek precizéts, ka Komisijas pilnvaras pienemt delegtos atbilstigi
min&tajam noteikumam ietver ari delegétos aktus, kas minéti 4. panta 5.a punkta.

1. panta 17. punkts

Jauns 10.i panta 4. punkts nodroSina atsauci uz procediiru, kas Komisijai biitu jaievéro, lai
atbilstosi arkartas apstakliem pienemtu 1stenosanas aktus, kas japiemé&ro nekavegjoties.

1. panta 18. punkts

Tiek svitrots 10.j pants, jo Komisija ir jau izpildijusi savu pienakumu atbilstigi $Sim pantam,
publicgjot attiecigo zinojumu.

1. panta 19. punkts

Ar 10.k pantu tiek ieviests nosacijums attieciba uz arkartas apstakliem, kas dalibvalstim
nodrosina nepiecie$amo elastibu krizes situacijas, ari tadas, kas notiek arpus ES. So arkartas
klauzulu var izmantot ierobezotu laikposmu, lai pieSkirtu atkapes no S§is direktivas
noteikumiem, ko var darit vai nu atseviskas dalibvalstis, vai — ja skarta vairak neka viena
dalibvalsts — Komisija ar TstenoSanas aktiem, ko piem&ro nekavéjoties.

1. panta 20. punkts

Tiek aizstats I pielikums, lai ieviestu nepiecieSamas izmainas saistiba ar noteiktu veidu HDV
noteiktam vertibam, to vidil tam, uz ko izdaritas atsauces iepriekS un kas attiecas uz 2.,
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10.b pantu un 10.f panta 1. punktu, un lai precizétu minétaja pielikuma noteiktas vertibas.
Veértibu izmainas attiecas uz paaugstinatus konteinerus parvadajosu transportlidzeklu papildu
augstumu, 5asu mehanisko transportlidzeklu maksimalo masu un bezemisiju
transportlidzeklu fikséto papildu masu un papildu ass svaru.

1. panta 21. punkts

Lai atjauninatu atsauci uz piemérojamajiem ES noteikumiem, tiek grozits III pielikums.

2. pants
Regulas (ES) 2020/1056 2.panta 1.punkta a)apakSpunktam tiek pievienots jauns

vi) ievilkums, lai minéto regulu piemérotu regulativajam informacijas prasibam, kas noteiktas
Direktivas 96/53/EK 6. panta 6. punkta.

3. pants

Priekslikuma 3. panta noteikts termins grozitas direktivas transponésanai dalibvalstis.

4. pants

Priekslikuma 4. panta ir noteikts datums, kad grozita direktiva stajas speka, proti,
divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnesi.

5. pants

Ar 5. pantu direktiva tiek adreséta dalibvalstim.
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2023/0265 (COD)
Prieks$likums

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko groza Padomes Direktivu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu
transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekS§zemes un starptautiskaja
satiksme, ka ar1 So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru starptautiskaja

satiksme

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 91. pantu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosutiSanas dalibvalstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu

nemot véra Regionu komitejas atzinumu™,

34
5

35

saskana ar parasto likumdoSanas procediiru,

ta ka:

1)

2)

Lai nodrosinatu celu satiksmes droSibu un netraucétu iekseja tirgus darbibu, ka arT lai
veicinatu energijas izmanto$anas un darbibas efektivitati autoparvadajumu darbibas un
mazinatu siltumnicefekta gazu emisijas minétajos parvadajumos, Padomes Direktiva
96/53/EK*® noteiktas maksimalas pielaujamas to lielas noslodzes transportlidzeklu
masas un gabariti, kuri var parvietoties pa ES celiem. Direktivas 96/53/EK izvertesana
paradija, ka ta ir bijusi tikai dal€ji rezultativa celu satiksmes drosibas, ieksgja tirgus un
vides mérku sasniegSana un ka ir vajadziba pielagot tas nosacijumus, lai atspogulotu
tehnikas attistibu un veicinatu inovacijas, risinatu transporta tirgus izaicinagjumus un
sekm@tu Savienibas transporta nozares dekarbonizacijas politisko prioritasu
realizaciju.

Komisijas pazinojuma “llgtspéjigas un viedas mobilitates strategija — Eiropas
transporta virziba uz nakotni”™’ skaidri formul@ts, ka, lai veicinatu Eiropas zala
kursa®® mérka sasniegSanu, proti, Iidz 2050. gadam panakt siltumnicefekta gazu
emisiju samazinaSanu par 90 % transporta nozar€, ir japadara ilgtsp€jigaki visi
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ovce,,.lpp.

ovce,,.lpp.

(OV L 235, 17.9.1996., 59. Ipp.)
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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3)

4)

5)

6)

transporta veidi, japadara ilgtsp&jigas alternativas plasi pieejamas multimodalo
parvadajumu sistema un jaievie§ pareizie stimuli, kas virzis pareju uz bezemisijas
parvadajumu sistému Savieniba.

Racionaliz€jot un preciz€jot noteikumus par autotransporta lielas noslodzes
transportlidzeklu masam un gabaritiem, ir nepiecieSams risinat jautajumus par
parrobezu parvadajumu darbibu energijas izmantoSanas un darbibas neefektivitati,
nodro§inat spécigus stimulus operatoriem izmantot bezemisiju tehnologiskos
risinagjumus, taja paSa laika atvieglojot esoSo energijas taupiSanas risinajumu
izmantoSanu, un turpinat atbalstit intermodalas kravu parvadajumu darbibas. Lai
samazinatu administrativo slogu, nepielautu konkurences izkroplojumus un mazinatu
riskus celu satiksmes droSibai un kait€§jumu celu infrastruktiirai, biitu jaharmonizé
atseviSkas prasibas attieciba uz smagaku un garaku transportlidzeklu izmantoSanu un
japastiprina spéka esoso noteikumu izpildes panakSana.

Lai sasniegtu Sos mérkus, butu japanak pareizais lidzsvars starp ekonomiskas
efektivitates, vidiskas ilgtsp€jas, celu infrastruktiiras aizsardzibas un celu satiksmes
drosibas aspektiem.

Lielas noslodzes transportlidzeklu veidi, ka art So transportlidzeklu masas vértibas ir
defin@tas ar atsauci uz Savienibas tiesibu aktiem par transportlidzeklu un to piekabju
un Sadiem transportlidzekliem paredz€tu sisteému, sastavdalu un atsevisku tehnisko
vienibu tipa apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu, konkréti uz Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) 2018/858% un (ES) 2019/2144*°. Tadg] ir vélams atjauninat
atsauces uz minétajiem relevantajiem tiesibu aktiem, lai nodroSinatu skaidribu par
piemérojamajiem reglamentgjosajiem noteikumiem.

Direktivas 96/53/EK nosacijumi papildina Padomes Direktivu 92/106/EEK*! attieciba
uz intermodalo parvadajumu pieauguma veicinasanu un atbalstu. Tadel intermodalo
parvadajumu definicija batu jasalago ar Direktiva 92/106/EEK lietoto terminologiju,
lai atlautu kravas automobiliem, piekabém un puspiekabém, ko izmanto intermodalos
parvadajumos, git labumu no tadas paSas lielakas masas, kada noteikta celu
transportlidzekliem, kas parvada konteinerus vai mainamus kravas nodalijumus un ko
izmanto konteinerizétos intermodalos parvadajumos. Sadam stimulam attieciba uz
masu bltu jamudina autoparvadatajus iesaistities arl nekonteinerizetos intermodalos
parvadajumos.
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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs) par mehanisko
transportlidzeklu un to piekabju, ka arT tadiem transportlidzekliem paredzetu sist€ému, sastavdalu un
atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu un ar ko groza Regulas (EK) Nr.
715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atce] Direktivu 2007/46/EK (OV L 151, 14.6.2018., 1. lpp.).
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/2144 (2019. gada 27. novembris) par prasibam
mehanisko transportlidzeklu un to piekabju un Siem transportlidzekliem paredz&tu sist€mu, sastavdalu
un atseviSku tehnisko vienibu tipa apstiprinaSanai attieciba uz to visparigo drosibu un transportlidzekla
brauc€ju un neaizsargato celu satiksmes dalibnieku aizsardzibu, ar ko groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 78/2009,
(EK) Nr. 79/2009 un (EK) Nr. 661/2009 un Komisijas Regulas (EK) Nr. 631/2009, (ES) Nr. 406/2010,
(ES) Nr. 672/2010, (ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010, (ES) Nr. 1008/2010, (ES) Nr. 1009/2010,
(ES) Nr. 19/2011, (ES) Nr. 109/2011, (ES) Nr. 458/2011, (ES) Nr. 65/2012, (ES) Nr. 130/2012, (ES)
Nr. 347/2012, (ES) Nr. 351/2012, (ES) Nr. 1230/2012 un (ES) 2015/166 (OV L 325, 16.12.2019.,
L. Ipp.).

Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombing&tajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalsttim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).
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8)

9)

10)

Lai nodrosinatu §is direktivas nosacijumu kopigu izpratni un vienotu istenoSanu
vietgja un starptautiska satiksmé&, ir nepiecieSams precizét, ka valstu atkapes no
atseviSkam maksimalajam pielaujamajam masu un gabaritu robezam attieciba uz
atseviSkiem transportlidzeklu veidiem, kas piedalas vietgja satiksm&, automatiski
nepieméro transportlidzekliem, ko izmanto parrobezu parvadajumos.

Nedalamu kravu parvadajumi ir svarigs tirgus segments, kas saistits ar atjaunigas
energijas strat€giskajam jomam, inzenierbiivniecibas un infrastruktiiras, naftas un
gazes, smagas ripniecibas un elektroenergijas razo$anas nozarém. Neskatoties uz
esoSo un dalibvalstu ekspertu pienemto Eiropas paraugprakses vadliniju nestandarta
kravu parvadajumiem atzito vertibu, ir panakts loti neliels progress nedalamu kravu
parvadasanas atlauju iegiiSanas noteikumu un procediiru vienkarSoSana un
harmonizéSana. Neskarot dalibvalstu tiesibas noteikt nepiecieSamos nosacijumus
nedalamu kravu drosas parvadasanas nodroSinaSanai to teritorijas, dalibvalstim biitu
jasadarbojas So prasibu harmonizgSanai iesp&jami liela méra, lai izvairitos no vienam
nolitkam kalpojosu atSkirigu nosacijumu vairo$anas. Dalibvalstim biitu janodroSina ar1
tas, ka valstu prasibas ir samé&rigas un nediskrimingjosas, un biitu jaatturas no tadu
nepamatotu prasibu noteikSanas ka attiecigas dalibvalsts valsts valodas parvaldiSana.
Lai mazinatu administrativo slogu operatoriem un nodrosinatu efektivus, godigus un
droSus parvadajumus, ir loti svarigi ieviest parskatamu, harmonizetu, lietotajam
draudzigu sist€mu atlauju iegtiSanai.

Eiropas modularas sistémas (EMS) ir tikuSas ilgsto$i izmantotas un izm&ginatas un
pieradijusas, ka tas ir interesants risinajums parvadajumu darbibu ekonomiskuma un
energoefektivitates uzlaboSanai, taja pasa laika nodrosinot celu satiksmes drosibu un
infrastruktiiras aizsardzibu, pateicoties tas lietojumam tikai piemérotas celu tikla dalas.
Nemot veéra dalibvalstu vietgjas T1patnibas, atSkirigas ekonomiskas intereses,
parvadajumu vajadzibas un dazadas transporta infrastruktiiras jaudas, tiesi dalibvalstis
var vislabak novértét un atlaut EMS kustibu savas teritorijas. Taja pasa laika, lai
palielinatu EMS izmantoSanas pozitivo socialekonomisko un vidisko ietekmi, ir
butiski likvidét nevajadzigus SkérSlus to izmantoSanai parrobezu parvadajumos starp
blakus esoSam dalibvalstim, kas atlauj Sadu transportlidzeklu sastavu kustibu to
teritorijas, neierobezojot Skérsojamo robeZu skaitu, ja vien tiek ieverotas dalibvalstu
noteiktas maksimalas atlautas EMS masas un gabariti to teritorijas. Tas nodroSinatu,
ka parrobezu parvadajumos izmantotas EMS atbilst kopigajai mazakajai masas un
gabaritu robezai, kadu miné&tajas dalibvalstis pieméro EMS. Parvadajumu droSibas,
parredzamibas un juridiskas skaidribas interes€s biitu jaievie§ kopigi nosacijumi EMS
apritei viet§ja un starptautiska satiksmé un janodroSina skaidra informacija par EMS
masam un gabaritiem tajas celu tikla dalas, kas saderigas ar $adu transportlidzeklu
specifikacijam, un parraudziSanai, ka EMS izmantoSana ietekmé celu satiksmes
drosibu, celu infrastruktiiru, modalo sadarbibu un kada ir Eiropas modularo sistému
vidiska ietekme uz transporta sisttmam, to vidii uz modalo sadaltijumu.

Bitu jaatlauj dalibvalstim turpinat noteiktu laiku veikt izm&ginajumus. Patiesi, tadas
jaunas tehnologijas, kas lauj veikt uzladi kustiba, ka saules energijas paneli, pantografi
un elektroceli vai EMS pakapeniska ievieSana dalibvalstis varétu prasit maksimalo
masu un gabaritu parsniegSanu test€Sanas videé un ar1 celu tikla parrobezu posmos.
Tapéc dalibvalstim batu jaatlauj turpinat $adus izm&ginajumus un spét testét jaunu
tehnologiju un koncepciju saderibu parrobezu aspekta. Izméginajumu pagaidu un
inovativais raksturs biitu japrecize, nosakot to veikSanas maksimalo laikposmu. Taja
pasa laika nevajadzétu ierobezot jaunu tehnologiju un inovativu shému izméginajumu
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11)

12)

13)

skaitu, lai izvairitos no inovaciju kavéSanas. Dalibvalstim biitu regulari japarrauga un
janoverteé jauno tehnologiju un jaunu koncepciju test€sanas veiktsp&ja un ietekme uz
celu satiksmes dro§ibu, celu infrastruktiiru, modalo sadarbibu, ka ari tada vidiska
ietekme uz transporta sisttmu ka modalais sadalijums.

Nedalamu kravu parvadasana ar transportlidzekliem vai transportlidzeklu sastaviem,
kas parsniedz maksimalas masas vai gabaritus, un EMS izmantoSana, nemot véra
vajadzibu péc papildu droSibas pasibam un piemeérotas infrastruktiras, prasa Ipasu
uzmanibu pieveérst tadiem elementiem ka relevantas informacijas parskatamiba,
juridiska noteiktiba un atlauju pieSkirSanas procesa harmonizacija. Tapec dalibvalstis
ir nepiecieSams izveidot vienu elektroniskas informacijas un sazinas sistému, kas
skaidra un viegli pieejama veida ietver visu relevanto informaciju par darbibas un
administrativiem nosacijumiem nedalamu kravu parvadasanai un EMS izmantoSanai.
Valsts sisteémai vajadz€tu laut operatoriem elektroniski iegiit informaciju un iesniegt
pieteikumu standartizeéta formata, lai sanemtu specialas atlaujas nedalamu kravu
parvadasanai konkrétaja dalibvalsti.

Maksligie skérsli parrobezu parvadajumiem ar smagakiem kravas automobiliem, kurus
galvenokart izmanto parvadajumiem lielos attalumos (tadiem ka transportlidzeklu
sastavi ar 5 vai 6 asim), biitu jalikvidé harmonizeta manierg, lai 1stermina gitu labumu
no darbibas, energijas izmantoSanas un ekologiskas efektivitates, kas saistita ar lielaku
kravietilpibu, ko dalibvalstis atlauj, ar1 intermodalos parvadajumos. Lai rezultativi
virzitu pareju uz bezemisiju mobilitati, ir nepiecieSams atbrivoties no Sadiem
smagakiem kravas automobiliem, ko darbina ar fosilam degvielam, Iidz 2035. gadam,
kad, ka iecerets, bezemisiju HDV izplatiba tirgli ievérojami pieaugs un sasniegs
aptuveni 50 % no jaunu HDV registracijam. P& minétas atbrivoSanas smagakiem
kravas automobiliem biitu jalauj veikt viet§jos parvadajumus, bet starptautiska
sattksmé tiem vajadzétu atbilst Direktivas 96/53/EK I pielikuma noteiktajam
maksimalajam atlautajam masam, kad atlauta papildu masa ir piemérojama bezemisiju
transportlidzekliem un transportlidzekliem, kas iesaistiti intermodalos parvadajumos.

Atbilstibas pieradijumam par transportlidzeklu atbilstibu Direktiva 96/53/EK
noteiktajam verttbam biitu jasatur visaptverosa informacija saskana ar atjauninatajiem
Savienibas noteikumiem par vienotam transportlidzeklu tipa apstiprinasanas
proceduram un tehniskajam specifikacijam. Tap€c biitu jaatjaunina atsaucas uz
piem&rojamajiem Savienibas noteikumiem, lai ieklautu konkrétu atsauci uz Komisijas
IstenoSanas regulu (ES) 2021/535*. Atbilstibas pieradijuma ieklaujama informacija
blitu jasalago ar maksimalajam masam, kadas ir atlautas Direktiva 96/53/EK.
Parvadajuma intermodala rakstura kontrole, ka noteikts 2. panta, var€tu biit 1pasi
sarezgita nekonteineriz€tos parvadajumos. Lai nodroSinatu, ka lielas noslodzes
transportlidzekliem, kas ir iesaistiti intermodalo parvadajumu darbibas, atlauta papildu
masa tiek izmantota atbilstoSi, ir nepiecieSams, lai operatoru riciba butu parvadajuma
intermodala rakstura pieradijums. Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
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Komisijas Istenosanas regula (ES) 2021/535 (2021. gada 31. marts), ar ko nosaka Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (ES) 2019/2144 piem@roSanas noteikumus transportlidzeklu un Siem
transportlidzekliem paredzetu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu tipa apstiprinasanas
vienotam procediram un tehniskajam specifikacijam attieciba uz to visparigajiem konstrukcijas
raksturlielumiem un drosibu (OV L 117, 6.4.2021., 1. Ipp.).
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16)

17)

1056/2020% ieviestas parvadajumu digitalo datu platformas (“eFT/ platformas”)
nodroSina piemérotu lidzekli, jo tas izveidotas, lai ietvertu tiesibu aktos noteiktas
prasibas, ka noradits Direktivas 92/106/EEK 3. un 7. punkta. Tapéc eFTI platformas
izmantoSana bitu japadara obligata, lai registrétu un daritu pieejamu relevantu
informaciju par parvadajumu attieciba uz transporta veidiem, kurus izmanto kravas
parvadasanai.

Transportlidzeklu vedg€jiem ar valgjam virsbivém ir loti ierobeZots potencials, lai
samazinatu energijas patérinu, uzlabojot aerodinamiku. Atskirigi valstu noteikumi par
izvirzitam transportlidzeklu ved€ju kravam rada konkurences izkroplojumus un
ievérojami samazina to potencialu uzlabot darbibas efektivitati un energosniegumu
starptautiska satiksmé. Tadeél ir nepiecieSams harmonizét noteikumus par
transportlidzeklu ved&ju ar valgjam virsbiivém izvirzitajam kravam, lai nodro$inatu So
mérku pienacigu sasniegSanu.

Tirgi sak ienakt lielas noslodzes transportlidzekli ar pagarinatam kabin€ém un
bezemisijas spekiekartas sisttmam. Atkariba no tehnologijas bezemisijas spekiekartas
sistému izmantoSana prasa papildu telpu, kurai nevajadz&tu mazinat transportlidzekla
lietderigo noslodzi, lai bezemisijas autopavadajumu nozare neciestu ekonomiska
rakstura zaud&umus. Tadel butu japrecizé, ka maksimalo garumu parsniegSana
pagarinato kabinu gadijuma varétu but tada, ka $1 parsniegSsana nodroSina telpu, kas
vajadziga tada bezemisijas tehnologiska risinagjuma ieklausanai ka akumulatoru
baterijas un tidenraza tvertnes ar nosacijumu, ka nepasliktinas aerodinamisku kabinu
drosiba, efektivitate un komforts.

Lidzigi vajadzibai péc papildu telpas, esoSie standarti nav piemeroti arl bezemisijas
lielas noslodzes transportlidzeklu papildu masas kompensé€Sanai, jo T1pasi
parvadajumos liela attaluma. Bezemisiju transportlidzeklu sastaviem, ka arl
visparastakajiem pasaZieru transportlidzekliem, ko izmanto Savieniba, ir nepiecieSama
papildu masa un asslodze. Vieglaki tehnologiskie risinajumi un labaka aerodinamika
padaris bezemisijas spékiekartas sisttmu izmantoSanu efektivaku (pieméram,
palielinot nobraukumu un pagarinot akumulatoru baterijas miizu), samazinot energijas
patérinu. Lai nodroSinatu papildu stimulus bezemisijas lielas noslodzes
transportlidzeklu izmantosanai, veicinatu tehnologiju attistibu, ka ari transportlidzeklu
aprikoSanu ar aerodinamikas uzlabojumiem, papildu masa bitu janoSkir no
bezemisijas tehnologiska risinajuma masas.

Rezultativa, efektiva un konsekventa noteikumu izpildes panakSana ir arkartigi
svariga, lai nodroSinatu neizkroplotu operatoru konkurenci un likvidétu riskus celu
satiksmes droSibai un celu infrastrukturai, ko rada transportlidzekli, kuri prettiesiski
parsniedz piem€rojamas masas un gabaritus. Lai kontroli uz cela labak merketu uz
parslogotiem transportlidzekliem un ja izvelas izmantot automatiskas sist€émas celu
infrastrukttira, dalibvalstim butu janodroSina $adu sisttmu izmantoSana vismaz
Eiropas autotransporta tikla. Turklat, lai izpildes panakSana Savieniba biitu uzticama
un konsekventa, biitu janosaka obligatais minimalais kontroles limenis, citstarp
pienacigs kontroles pasakumu skaits nakts laika, kas dalibvalstim janodroSina
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Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 1056/2020 (2020. gada 15. julijs) par kravu parvadajumu
elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33. Ipp.)
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proporcionali to transportlidzeklu satiksmes [imenim to teritorijas, uz kuriem attiecas
§1 direktiva.

Lai intensificétu izpildes panakSanu un lielas noslodzes transportlidzeklu kustibas
parraudzibu uz Savienibas celiem, mazinatu sastrégumus, uzlabotu celu satiksmes
drosibu, mazinatu riskus un bojajumus infrastruktira un veicinatu ilgtsp&jigas
parvadajumu darbibas, dalibvalstis butu jamudina izveidot viedas piekluves politikas
shémas, kas nodroSina atbilstibu noteikumiem par maksimalajam atlautajam masam un
gabaritiem. Veidojot $adas shémas, dalibvalstis biitu japiem&ro minimalas kopigas
prasibas, lai garantétu harmonizaciju un sadarbsp&ju visa ES, jo 1pasi attieciba uz
piekluvi relevantiem datiem, ar ko jaapmainas, un to formatu. STm shémam batu
japalidz nodroSinat, ka konkrétais transportlidzeklis ar konkréto kravu parvietojas pa
konkrétu celu konkréta laika, lai tad€jadi panaktu minimalu ietekmi uz vidi,
infrastruktiiru, cilvéku veselibu un drogibu un sabiedribu kopuma. Sadu shému
ieviesana butu jaizmanto tadas pilnveidotas intelektiskas transporta sistémas ka
transportlidzekla-infrastruktiras komunikacija, transportlidzekla-tikla komunikacija,
reallaika datu kopigoSana un attalinata parraudziba, lai nodroSinatu lielas noslodzes
transportlidzeklu droSu un raitu kustibu, un Sie pasakumi nedrikstetu radit nesamérigus
vai diskrimingjosus satiksmes ierobezojumus.

Lai veicinatu multimodalu parvadajumu sistémas izaugsmi, biitu jaturpina atvieglot
konteineriz&tus parvadajumus, atlaujot papildu augstumu celu transportlidzekliem, kas
parvada paaugstinatus konteinerus.

Eiropas Parlaments un Padome biitu regulari jainform& par dalibvalstu kompetento
iestazu veikto atbilstibas parbauzu rezultatiem attieciba uz izpildes panakSanas riku un
parraudzibas sist€ému lietojumu, jo Ipasi smagaku un/vai garaku transportlidzeklu, to
vidli modularo transportlidzeklu sastavu, izmantoSanas darbibas, drosibas un vidiskas
ietekmes novértesanas konteksta. Sai dalibvalstu sniegtajai informacijai bitu jalauj
Komisijai parraudzit tirgus attistibu un atbilstibu Direktivai 96/53/EK. Lai
dalibvalstim atvieglotu nepiecieSamas informacijas sniegSanu Komisijai un
nodroSinatu datu vienveidigumu un salidzinamibu, ta padarot iesp&jamu atbilstibas
parraudzibu un Direktivas 96/53/EK snieguma visparigu izvertéSanu, Komisijai biitu
velams izveidot vienotu, lietotdjam draudzigu zinoSanas formatu.

Lai iesp&jotu autoparvadajumu nozares atru reagé€Sanu uz jebkadu tadu krizi ka dabas
katastrofas, pandémijas, militari konflikti vai infrastruktiiras atteices, Direktiva
96/53/EK 1ir jaieklauj arkartas klauzula, kas uz noteiktu laiku atlauj tadu lielas
noslodzes transportlidzeklu kustibu, kuri parsniedz maksimalas pielaujamas masas
un/vai gabaritus, lai nodroSinatu nepiecieSamo precu un pakalpojumu nepartrauktu
piegadi. Sada iznémuma klauzula biitu piemérojama tikai tad, ja to prasa sabiedribas
intereses un ar nosacijumu, ka tadejadi netiek apdraudeta celu satiksmes drosiba.

Noluka nodros$inat, ka parraudzibas sistémas, kas dalibvalstim jaizveido, lai novertétu
EMS ietekmi un izméginajumu atbilstibu minimalajam harmoniz&tajam prasibam,
Komisija biitu japilnvaro pienemt aktus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 290. pantu Direktivas 96/53/EK papildinasanai attieciba uz to minimalo datu
kopuma un/vai snieguma raditaju noteikSanu, kas jagiist no minétajam parraudzibas
sisttmam. Ir 1pasi biitiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas darbus, rikotu atbilstigas
apsprieSanas, tostarp ekspertu limeni, un lai min&tas apspriesanas tiktu rikotas saskana
ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila lestazu noliguma par labaku
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23)

24)

25)

26)

27)

28)

likumdoganas procesu**. Jo Tpasi, lai delegéto aktu sagatavo$ana nodro$inatu vienadu
dalibu, Eiropas Parlaments un Padome visus dokumentus sanem vienlaicigi ar
dalibvalstu ekspertiem, un mingto iestazu ekspertiem ir sistematiska piekluve
Komisijas ekspertu grupu sanaksmém, kuras notiek delegéto aktu sagatavosana.

Lai nodroSinatu vienotus nosacijumus $is direktivas istenoSanai, butu japieskir
istenoSanas pilnvaras Komisijai noliika izveidot vienotu standarta pieteikuma veidlapu
un harmonizet noteikumus un procediiras valstu atlauju vai lidzigu risinadjumu
izdoSanai transportlidzekliem vai transportlidzeklu sastaviem, kas parsniedz
maksimalas masas un/vai gabaritus un ir paredzéti nedalamu kravu parvadasanai,
izveidot standarta zinoSanas formatu dalibvalsttim, lai tas pilditu zinoSanas
pienakumus, un noteikt pagaidu atkapes no masu un gabaritu to robezu piemé&rosanas,
ko izmanto starptautiska satiksmé starp krizes skartam dalibvalstim. Min&tas pilnvaras
biutu jaizmanto saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
Nr. 182/2011%.

Nemot véra daudzos Direktivas 96/53/EK I pielikuma grozijumus saistiba ar vajadzibu
nodrosinat papildu stimulus bezemisijas lielas noslodzes transportlidzeklu
izmantoSanai, vajadzibu harmonizét 5 asu mehanisko transportlidzeklu maksimalo
masu un vajadzibu veicinat intermodalos parvadajumus, skaidribas labad ir lietderigi
to aizstat.

Lai Direktiva 96/53/EK prasito informaciju pievienotu Regulas (ES) 2020/1056
darbibas jomai, minéta regula ir jagroza.

Ta ka $is direktivas meérkus, proti, nodroSinat celu satiksmes drosibu, veicinat
ilgtsp€jigas un efektivas parvadajumu darbibas un veicinat ieks$gja tirgus darbibu,
nevar pietickami labi sasniegt atseviSkas dalibvalstis, bet, nemot véra
autoparvadajumu parrobezu raksturu un problémas, ko ar So direktivu paredzets
risinat, tos var labak sasniegt Savienibas ltmeni, Savieniba var pienemt pasakumus
saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta noteikto subsidiaritates principu.
Saskana ar minétaja panta noteikto proporcionalitates principu Saja direktiva paredz
vienigi tos pasakumus, kas ir vajadzigi min€to mérku sasniegSanai.

Saskana ar Dalibvalstu un Komisijas 2011. gada 28. septembra kopigo politisko
deklaraciju par skaidrojoSiem dokumentiem*® dalibvalstis ir apnémusas, pazinojot
savus transponéSanas pasakumus, pamatotos gadijumos pievienot vienu vai vairakus
dokumentus, kuros paskaidrota saikne starp direktivas sastavdalam un atbilstigajam
dalam valsts transpon€Sanas instrumentos. Attiectba uz So direktivu likumdevejs
uzskata, ka §$adu dokumentu nostitiSana ir pamatota.

Tade] Direktiva 96/53/EK bitu attiecigi jagroza,

44
45

46

OV L 123, 12.5.2016., 1. lpp.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko nosaka
normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas
IstenoSanas pilnvaru izmantosanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).

OV C 369, 17.12.2011., 14. lpp.
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IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Grozijumi Direktiva 96/53/EK

Direktivu 96/53/EK groza sadi.

1)
a)

b)

2)

a)

b)

Direktivas 1. pantu groza sadi:

panta 1. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar Sadu:

“a) M2 un M; kategorijas mehanisko transportlidzeklu un to O kategorijas
piekabju, ka arm N> un Nj kategorijas mehanisko transportlidzeklu un to O3 un
O4 kategorijas piekabju gabaritiem, kas klasificéti Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (ES) 2018/858* 4. panta;”;

panta 2. punktu aizstaj ar §adu:

“2. Visas svara vértibas, kas noraditas I pielikuma, ir speka ka ekspluatacijas
standarti un attiecas uz iekrausSanas apstakliem, nevis uz razoSanas standartiem,
kuri ir noteikti Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/2144**.”;

* Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs)
par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka art tadiem transportlidzekliem
paredz&tu sist€ému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un
tirgus uzraudzibu un ar ko groza Regulas (EK) Nr.715/2007 un (EK)
Nr. 595/2009 un atcel Direktivu 2007/46/EK (OV L 151, 14.6.2018., 1. Ipp.).

** FEiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/2144 (2019. gada
27. novembris) par prasibam mehanisko transportlidzeklu un to piekabju un Siem
transportlidzekliem paredzetu sistému, sastavdalu un atseviSku tehnisko vienibu
tipa apstiprinasanai attieciba uz to visparigo drosibu un transportlidzekla braucgju
un neaizsargato celu satiksmes dalibnieku aizsardzibu, ar ko groza Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atce] Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulas (EK) Nr. 78/2009, (EK) Nr. 79/2009 un (EK) Nr. 661/2009 un
Komisijas Regulas (EK) Nr. 631/2009, (ES) Nr. 406/2010, (ES) Nr. 672/2010,
(ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010, (ES) Nr. 1008/2010, (ES) Nr.
1009/2010, (ES) Nr. 19/2011, (ES) Nr. 109/2011, (ES) Nr. 458/2011, (ES) Nr.
65/2012, (ES) Nr. 130/2012, (ES) Nr. 347/2012, (ES) Nr. 351/2012, (ES) Nr.
1230/2012 un (ES) 2015/166 (OV L 325, 16.12.2019., 1. Ipp.).”;

direktivas 2. pantu groza $adi:

panta otraja ievilkuma “piekabes” definiciju aizstaj ar §adu:

“— “piekabe” ir transportlidzeklis, kas definéts Regulas (ES) 2018/858 3. panta
17. punkta,”;

panta treSaja ievilkuma “puspiekabes” definiciju aizstaj ar sadu:
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d)

g)

h)

“— “puspiekabe” ir transportlidzeklis, kas definéts Regulas (ES) 2018/858
3. panta 33. punkta,”;

pec “transportlidzeklu sastava” definicijas ieklauj $adu definiciju:

“— “Eiropas modulara sisttma” ir mehaniskais transportlidzeklis vai
transportlidzeklu sastavs, kas sakabinats ar vienu vai vairakam piekabém vai
puspiekabém, un viss sastavs parsniedz maksimalo atlauto garumu un var
parsniegt maksimalos atlautos svarus, kas noteikti I pielikuma, un kur atsevisks
mehaniskais transportlidzeklis, piekabe(-s) un puspiekabe(-s) neparsniedz svarus
un gabaritus, kas noteikti I pielikuma,”;

péc “kondicionéta transportlidzekla” definicijas ieklauj $adu definiciju:

“— “transportlidzeklu vedgjs” ir transportlidzeklu sastavs, kas ir izgatavots vai
pastavigi pielagots cita(-u) transportlidzekla(-u) parvadasanai,”;
panta Cetrpadsmitaja ievilkuma “
definiciju aizstaj ar sadu:

ar alternativu degvielu darbinama transportlidzekla”

(13 13

— “ar alternativu degvielu darbinams transportlidzeklis” ir mehanisks
transportlidzeklis, kuru pilniba darbina ar alternativu degvielu un kur§ ir ticis
apstiprinats saskana ar Regulas (ES) 2018/858 satvaru,”;

panta piecpadsmitaja ievilkuma “intermodalo parvadajumu darbiba” definicijas
a) punktu aizstaj ar §adu:

“a) kombin€to parvadajumu darbibas, kas definétas Padomes Direktivas
92/106/EEK* 1. panta,”; vai”;

* Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par kopigu
noteikumu ievieSanu daziem kombinéta kravas transporta veidiem starp
dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).

péc “nosiititaja” definicijas ieklauj §adu definiciju:

3

‘— “eFTI platforma” ir kravas parvadajumu informacijas platforma, kas izveidota
atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (ES) 2020/1056*,”;

* Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1056 (2020. gada 15. jiilijs)
par kravu parvadajumu elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33. Ipp.).

punkta otro dalu aizstaj ar §adu:

“Visus maksimali pielaujamos gabaritus, kas noteikti I pielikuma, parbauda,
salidzinot ar attiecigajam konkréta transportlidzekla deklarétajam vertibam, kuras
noraditas informacijas dokumenta, kas pievienots ES transportlidzekla kop&am
tipa apstiprinajumam un sastadits saskana ar Komisijas IstenoSanas regulas (ES)
2020/683* I pielikumu, bez pozitivam pielaidem.”;

* Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2020/683 (2020. gada 15. aprilis), ar ko isteno
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/858 attieciba uz
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administrativajam prasibam par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka ar1
tadiem transportlidzekliem paredz&tu sisteému, sastavdalu un atsevisku tehnisku
vienibu apstiprinaSanu un tirgus uzraudzibu (OV L 163, 26.5.2020., 1. Ipp.).”;

3) direktivas 4. pantu groza $adi:
a) panta 1. punkta pievieno $adu c) apakSpunktu:

“c) kravu vai pasazieru starptautisko parvadajumu transportlidzekliem vai
transportlidzeklu ~ sastaviem, kas  neatbilst Ipielikuma  noteiktajiem
raksturliclumiem.”;

b) panta 3. un 4. punktu aizstaj ar sadiem:

“3. Transportlidzeklus vai to sastavus, kas parsniedz maksimalos svarus un/vai
gabaritus, drikst atlaut ekspluatét tikai ar 1pasam atlaujam, kuras izdevusSas
kompetentas iestades, vai arl saskana ar lidzigiem Iidzekliem, par ko katra
konkretaja gadijuma vienojas ar minétajam iestadém, kur minétie transportlidzekli
vai to sastavi parvada vai plano parvadat nedalamas kravas.

Dalibvalstis nodroSina, ka nedalamu kravu parvadasanas atlauju vai lidzigu
lidzeklu iegtiSanas procedira ir raita, efektiva un nediskrimingjosa, tadgjadi
samazinot administrativos slogus un izvairoties no nevajadzigas kavéSanas.

Dalibvalstis garant€, ka nosacTjumi $adu atlaujas vai lidzigus lidzeklu saistiba ar
nedalamu kravu parvadasanu izdoSanai ir samérigi un nediskrimingjosi.
Dalibvalstis sadarbojas, jo pasi, lai izvairitos no transportlidzekla mark&Sanas un
apziméSanas daudzveidibas un dotu priekSroku piktogrammu, nevis teksta
izmantoSanai. Dalibvalstis nenosaka valodas prasibas saistiba ar nedalamu kravu
parvadasanu.

4. Dalibvalstis drikst atlaut parvietoties sava teritorija transportlidzekliem vai
transportlidzeklu sastaviem, ko izmanto parvadajumu darbibas un kas veic dazas
iekSzemes parvadajumu darbibas, kuras bitiski neietekmé starptautisko
konkurenci parvadajumu nozar€, ar gabaritiem, kas atSkiras no I pielikuma 1.1.,
1.2.,1.4.-1.8.,4.2. un 4.4. punkta min&tajiem.

Parvadajumu darbibas netiek wuzskatitas par tadam, kas bitiski ietekmée
starptautisko konkurenci parvadajumu nozar€, ja tas atbilst vienam no S$adiem
nosacijumiem:

a) parvadajumu darbibas veic dalibvalsts teritorija ar specializ€tiem
transportlidzekliem vai specializétu transportlidzeklu sastaviem tados apstaklos,
kuros parasti §1s darbibas neveic ar transportlidzekliem no citas dalibvalsts, piem.,
darbi, kas saistiti ar meza izstradaSanu un mezsaimniecibu;

b) dalibvalsts, kas atlauj veikt parvadajumu darbibas sava teritorija ar
transportlidzekliem vai transportlidzeklu sastaviem, kuru gabariti atSkiras no
I pielikuma noteiktajiem, arT atlauj ekspluatet Eiropas modularas sisteémas atbilstigi
4.a punktam, lai sasniegtu vismaz tadu kravas telpas garumu, kads atlauts minétaja
dalibvalsti, lai katrs parvadatajs varétu giit labumu no vienadiem konkurences
nosacijumiem.”;
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¢)

d)

e)

ieklauj $adu 4.a punktu:

“4.a Dalibvalstis drikst atlaut ekspluatét Eiropas modularas sistémas savas
teritorijas viet€ja un starptautiska satiksme, ja tiek ieveroti visi $adi nosacijumi:

a) dalibvalstis pieklistama un parskatama veida dara publiski pieejamu
informaciju par maksimalajiem svariem un gabaritiem, kadus to teritorijas piem&ro
Eiropas modularo sisttmu ekspluatacijai;

b) dalibvalstis pieklistama un parskatama veida dara publiski pieejamu
informaciju par to celu tikla dalu, kur var ekspluatét Eiropas modularas sisteémas;

c) lai iesp&jotu parrobezu satiksmi, dalibvalstis nodrosSina tas tikla dalas, kur to
teritorijas var ekspluatét Eiropas modularas sisteémas, savienojamibu ar blakus
esoso dalibvalstu celu tiklu, kur arT atlauta Eiropas modularo sistemu
ekspluatacija;

d) dalibvalstis izveido parraudzibas sistemu un noveért€ Eiropas modularo sist€ému
ietekmi uz celu satiksmes drosibu, celu infrastruktiiru, modalo sadarbibu, ka ar1
Eiropas modularo sistému vidisko ietekmi uz transporta sist€mu, citstarp ietekmi
uz modalo sadalfjumu.

Ja dalibvalsts atbilstosi S§im punktam atlauj Eiropas modularo sistemu
ekspluataciju vietgja satiksmée, ta nedrikst atteikt vai aizliegt tas teritorija Eiropas
modularo sist€ému ekspluataciju starptautiska satiksm& ar nosacijumu, ka $adas
sistémas neparsniedz maksimalos svarus un gabaritus, kadi Eiropas modularajam
sisttmam noteikti vietja satiksme.

Dalibvalstis informé Komisiju, ja tas atlauj Eiropas modularo sistemu
ekspluataciju to teritorijas.”;

panta 5. punktu aizstaj ar sadu:

“5. Dalibvalstis uz ierobeZotu laikposmu drikst atlaut tadu transportlidzeklu vai
transportlidzeklu sastavu izmégingjumus, kur iestradati jauni tehnologiskie
risinajumi vai koncepcijas un kuri nevar atbilst §Ts direktivas prasibam. Sadiem
transportlidzekliem vai transportlidzeklu sastaviem izméginajuma laikposma
atlauts veikt noteiktas viet€jo vai starptautisko parvadajumu darbibas. Konkréti,
Eiropas modularo sisttmu izméginajumi ir atlauti uz piecu gadu maksimalo
laikposmu. Izméginajumu skaitu ierobezot nedrikst. Dalibvalstis par to informé
Komisiju.

Dalibvalstis izveido parraudzibas sisttmu un noveérteé pirmaja dala minéto
izméginajumu ietekmi uz celu satiksmes drosibu, celu infrastruktiiru un modalo
sadarbibu, ka art vidisko ietekmi uz transporta sist€ému, citstarp ietekmi uz modalo
sadaltjumu.”;

ieklauj $adu 5.a punktu:
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f)
4)

“5.a Komisija ir pilnvarota pienemt delegétos aktus saskana ar 10.h punktu, lai
papildinatu So direktivu, nosakot to minimalo datu kopumu un/vai snieguma
raditajus, kas jagiist no dalibvalstu izveidotajam parraudzibas sistémam, ka minéts
§a panta 4.a punkta d) apakSpunkta un 5. punkta.”;

panta 7. punktu svitro;

ieklauj $adu 4.a un 4.b pantu:

“4.a pants

1. Dalibvalstis izveido un parvalda elektroniskas informacijas un sazinas sist€mas, kuram ir
vismaz $adas “vienas pieturas agentiras” funkcijas:

a) viens ieejas punkts valstl, kur pieteikuma iesniedz€js standartizéta formata
iesniedz pieteikumu ipaSas atlaujas vai lidziga lidzekla sanemsSanai, ka noteikts
4. panta 3. punkta;

b) viens valsts piekluves punkts pieteikumu iesniedzgjiem, kur skaidra, pieejama un
parredzama veida iegiit informaciju par prasibam, lai pieteiktos uz Ipasam atlaujam
vai lidzigiem Iidzekliem, ka noteikts 4. panta 3. punkta, un marSruta planoSanai
nepiecieSamo informaciju;

¢) viens valsts piekluves punkts Eiropas modularo sistému operatoriem, kur attieciga
gadijuma iegiit 4. panta 4.a punkta a) un b) apakSpunkta mineto informaciju.

2. Komisija var pienemt istenoSanas aktus, nosakot kopigu standartizetu pieteikuma veidlapu
un harmonizgjot valstu atlauju vai lidzigu Iidzeklu, kas miné&ti $a panta 1. punkta un 4. panta
3. punkta, izdoSanas noteikumus un procediiras. Minétos IstenoSanas aktus pienem saskana ar
parbaudes procediiru, kas minéta 10.1 panta 2. punkta.

S)

a)

“4.b pants

1. Kad dalibvalsts atbilstigi 4. panta 2. punkta a) apakSpunktam atlauj sava teritorija

parvietoties transportlidzeklu sastaviem, kuru maksimalais svars parsniedz I pielikuma
2.2.1. vai 2.2.2. punkta noteiktas robezas, ta nedrikst atteikt vai aizliegt tas teritorija
tadu minéto transportlidzeklu sastavu starptautisku satiksmi, kuri atbilst svara
vertibam, kuras noteiktas viet€jiem kravu parvadajumiem, ar nosacijumu, ka Sadu
transportlidzeklu sastavu maksimalais atlautas svars neparsniedz 44 tonnas.

2. Atkapjoties no 1. punkta, 44 tonnu svara robezu, kas noteikta 1. punkta, drikst
parsniegt, ja dalibvalsts min&tajiem transportlidzeklu sastaviem atlauj lielakas svara
vertibas, kad tie ir iesaistiti intermodalos parvadajumos.

3. Nemot véra bezemisiju transportlidzeklu daudzuma sagaidamo pieaugumu, $o pantu
pieméro Iidz 2034. gada 31. decembrim.”;

direktivas 6. pantu groza sadi:

panta 1. punktu aizstaj ar §adu:
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b)

6)

“l.Dalibvalstis  veic nepiecieSamos pasakumus, lai nodroSinatu, ka
transportlidzeklos, kas minéti 1. panta un kas atbilst $ai direktivai, atrodas kads no
Sadiem pieradijumiem:

a) divu $adu plaksnisu kombinacija:

— 1) “raZotaja obligata plaksnite”, kas noteikta un piestiprinata
saskana ar Komisijas Istenosanas regulas (ES) 2021/535* 1I
pielikumu,

— ii) plaksnite attieciba uz gabaritiem saskana ar Sis direktivas
I1I pielikumu, kas noteikta un piestiprinata saskana ar IstenoSanas
regulas (ES) 2021/535 II pielikumu;

b) atseviSka plaksnite, kas noteikta un piestiprinata saskana ar IstenoSanas
regulas (ES) 2021/535 II pielikumu un kas satur abu $a punkta a) apakSpunkta
minéto plaksniSu informaciju;

c) atsevisks dokuments, ko izdevusi tas dalibvalsts kompetenta iestade, kura
transportlidzeklis ir registréts vai sakta ta ekspluatacija. Sada dokumenta ir tadi
pasi virsraksti un informacija, ka uz a) apakSpunkta min&tajam plaksnitém. To
uzglaba inspiceSanai viegli pieejama vieta un attiecigi aizsarga.”;

* Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2021/535 (2021. gada 31. marts), ar ko
nosaka Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2019/2144 piem&roSanas
noteikumus transportlidzeklu un Siem transportlidzekliem paredzetu sistemu,
sastavdalu un atseviSku tehnisku vienibu tipa apstiprinasanas vienotam
procediiram un tehniskajam specifikacijam attieciba uz to visparigajiem
konstrukcijas raksturlielumiem un drosibu (OV L 117, 6.4.2021., 1. Ipp.).”;

panta 5. punktu aizstaj ar sadu:

“5. Atbilstibas pieradijuma vidg€ja sleja, kas attiecas uz svaru, attieciga gadijuma
ieklauj  Savienibas  svara  standartus, kurus pieméro  konkr&tajam
transportlidzeklim.”;

pievieno $adu 7. punktu:

“7. Lai parvadajumu darbibu kvalific€tu ka intermodalo parvadajumu darbibu $is
direktivas vajadzibam, nosiititajs vai uznémums, kas organizé€ intermodalo
parvadajumu darbibu un nav nosiititajs, nodroSina, ka attieciga gadijuma
Direktivas 92/106/EEK 3. un 7. panta minétie dokumenti ir registréti un dariti
pieejami eF'T] platforma saskana ar Regulu (ES) Nr. 2020/1056. Kompetentajam
iestadem ir piekluve $adai informacijai taja pasa eF7I platforma, kur tikusi
registréta parvadajuma informacija, saskana ar Regulu (ES) Nr. 2020/1056.”;

direktivas 8.b pantu groza $adi:

panta 1. un 2. punktu aizstaj ar sadiem:
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b)

7)

8)

b)

9

“l. Lai uzlabotu to energoefektivitati, transportlidzekli vai transportlidzeklu
sastavi, kas aprikoti ar aerodinamiskam iericeém, kuras atbilst prasibam, kas
noteiktas 2. un 3. punkta un kuras atbilst Regulai (ES) 2018/858, drikst parsniegt
maksimalos garumus, kas noteikti §1s direktivas I pielikuma 1.1. punkta, lai lautu
pievienot $adas ierices transportlidzeklu vai transportlidzeklu sastava aizmuguré.
Transportlidzekli vai transportlidzeklu sastavi, kas aprikoti ar $adam iericém,
atbilst §ts direktivas I pielikuma 1.5. punktam, un jebkada maksimalo garumu
parsniegSana nerada min&to transportlidzeklu vai transportlidzeklu sastavu kravas
telpas garuma palielinajumu.

2. Pirms aerodinamiskas ierices, kas minétas 1. punkta, tiek laistas tirgi, to tipu
apstiprina saskana ar noteikumiem par tipa apstiprinajumu atbilstigi Regulas (ES)
2018/858 satvaram un IstenoSanas regulai (ES) 2021/535.”;

panta 5. punktu svitro;
direktiva ieklauj $adu 8.c pantu:
“8.c pants

Transportlidzeklu vedgji ar valgjam virsbiivém drikst ar kravu parsniegt I pielikuma
1.1. punkta noteiktos maksimalos garumus Iidz 20,75 metru kopgarumam, izmantojot
atlautus kravas balstus.

Transportlidzeklu ved&ju parkare vai kravas balsts nedrikst izvirzities attieciba pret
kravu. Krava drikst izvirzities velkosa transportlidzekla prieksa par ne vairak ka
0,5 metriem ar nosacfjumu, ka parvadajama transportlidzekla pirma ass balstas uz
piekabes struktiiras. Krava drikst izvirzities aizmuguré par ne vairak ka 1,5 metriem ar
nosacfjumu, ka parvadajama transportlidzekla pedeja ass balstas uz piekabes
struktiras.”;

direktivas 9.a pantu groza $adi:
panta 1. un 2. punktu aizstaj ar Sadiem:

“l.Transportlidzekli vai transportlidzeklu sastavi, kas atbilst Regulai (ES)
2018/858, drikst parsniegt Sis direktivas I pielikuma 1.1. punktd noteiktos
maksimalos garumus ar nosacijumu, ka to kabiném ir labaka aerodinamiska
veiktsp&ja, energoefektivitate un droSibas veiktsp&ja. Jebkadu atbilstigi Sim
pantam atlautu maksimalo garumu parsniegumu drikst izmantot ari bezemisiju
tehnologisko risinagjumu uzstadisanai. Transportlidzekli vai transportlidzeklu
sastavi, kas aprikoti ar tadam kabiném, atbilst $is direktivas I pielikuma
1.5. punktam, un jebkada maksimalo garumu parsniegS§ana nerada min&to
transportlidzeklu kravietilpibas palielinajumu.

2. Pirms transportlidzekli, kas minéti 1. punkta, tiek laisti tirgdi, tos apstiprina
saskana ar noteikumiem par tipa apstiprinajumu atbilstigi Regulas (ES) 2018/858
satvaram un Isteno$anas regulai (ES) 2021/535.”;

panta 3. punktu svitro;

direktivas 10.b pantu aizstaj ar sadu:
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10)
1)

12)

13)

“10.b pants

1. Ar alternativu degvielu darbinamu vai bezemisiju transportlidzeklu maksimalie
atlautie svari un ass svari ir tadi, ka noteikts I pielikuma 2.2., 2.3., 2.4., 3.4.2. un
3.4.3. punkta.

Papildu svaru, kas vajadzigs ar alternativu degvielu darbinamiem
transportlidzekliem, kas nav bezemisiju transportlidzekli, nosaka, pamatojoties uz
razotaja sniegto dokumentaciju, kad konkr€tajam transportlidzeklim pieskir
apstiprinajumu. Minéto papildu svaru norada oficialaja pieradijuma, kas prasits
saskana ar 6. pantu.

Komisija tiek pilnvarota pienemt deleg€tos aktus saskana ar 10.h pantu, lai
papildinatu So direktivu, atjauninot 2. panta minéto alternativo degvielu sarakstu,
kuras prasa papildu svaru. Ir ipasi svarigi, lai pirms minéto delegéto aktu
pienemSanas Komisija ievérotu savu ierasto praksi un apspriestos ar ekspertiem,
to vidi dalibvalstu ekspertiem.

2. Maksimalos garumus, kas Ipielikuma 1.1.punkta noteikti bezemisiju
transportlidzekliem un transportlidzeklu sastaviem, kuros ietilpst bezemisiju
transportlidzekli, drikst parsniegt par papildu garuma tiesu, kas nepiecieSams
bezemisiju tehnologiska risinajuma ieklausanai un nav lielaks ka 90 cm, lai varétu
pievienot §adas ierices. Sadi bezemisiju transportlidzekli vai transportlidzeklu
sastavi atbilst §1s direktivas I pielikuma 1.5. un 1.5.a punktam, un jebkada
maksimalo garumu parsniegSana nerada minéto transportlidzeklu vai
transportlidzeklu sastavu kravas telpas garuma palielinajumu, lai nodroSinatu
piekabju un puspiekabju saderibu ar multimodalo parvadajumu darbibam
noteiktajam prasibam.

Papildu garumu, kas vajadzigs bezemisiju transportlidzekliem, nosaka,
pamatojoties razotaja sniegto dokumentaciju, kad konkrétajam transportlidzeklim
pieskir apstiprinajumu. Minéto papildu garumu norada oficialaja pieradijuma, kas
prasits saskana ar 6. pantu.”;

direktivas 10.c pantu aizstaj ar Sadu:
“10.c pants

Maksimalos garumus, kas noteikti I pielikuma 1.1.punkta, attieciga gadijuma
ieveérojot 9.a panta 1. punktu un 10.b panta 2. punktu, un maksimalo attalumu, kas
noteikts I pielikuma 1.6. punkta, drikst par 15 cm parsniegt transportlidzekli vai
transportlidzeklu sastavi, kas parvada tukSus vai piekrautus 45 pedu konteinerus vai
45 pedu nonemamas virsbiives, ar nosacijumu, ka attieciga konteinera vai
nonemamas virsbiives parvadajums pa autoceliem ir intermodalo parvadajumu
darbibas dala.”;

direktivas 10.d pantu groza sadi:

panta 1. un 2. punktu aizstaj ar $adu:
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b)

14)

“l. Dalibvalstis veic konkrétus pasakumus, lai identificEtu satiksmeé esoSus
transportlidzeklus vai transportlidzeklu sastavus, kas varétu biit parsniegusi
maksimalo pielaujamo svaru un kurus tadél biitu japarbauda to kompetentajam
iestadém, lai nodrosSinatu atbilstibu §is direktivas prasibam. Minétos pasakumus
var veikt, izmantojot automatiskas, celu infrastruktura uzstaditas sist€mas vai
izmantojot sverSanas ierices, kas wuzstaditas transportlidzeklos saskana ar
4. punktu.

Ja dalibvalsts izvelas celu infrastruktira uzstaditas sist€émas, ta nodroSina $adu
sisttmu izmantoSanu vismaz Eiropas autotransporta tikla, kas noteikts Regula
(ES) 1315/2013*.

Dalibvalsts nepieprasa uzstadit sverSanas ierices transportlidzeklos vai
transportlidzeklu sastavos, kas ir registréti cita dalibvalsti.

Neskarot Savienibas un valstu tiesibu aktus, ja tiek izmantotas automatiskas
sistémas, lai konstatétu §1s direktivas parkapumus un piemérotu sankcijas, $adas
automatiskas sist€mas ir sertific€tas. Ja automatiskas sist€mas izmanto tikai
identifikacijas nolukiem, to sertifikacija nav obligata.

2. Katra dalibvalsts katra kalendaraja gada veic vismaz seSas parbaudes uz
transportlidzeklu nobraukuma vienu miljonu kilometru, ko tas teritorija
nobraukusi transportlidzekli vai transportlidzeklu sastavi, kurus izmanto kravu
parvadajumos un uz kuriem attiecas S$1 direktiva, attiectba uz mingto
transportlidzeklu vai transportlidzeklu sastavu svaru neatkarigi no S$adu
transportlidzeklu registracijas valsts vai valsts, kura uzsakta $adu transportlidzeklu
ekspluatacija. Atbilstibas parbaudes ietvert pienacigu skaitu parbauzu, kas veiktas
nakts laika.”;

* Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 1315/2013 (2013. gada
11. decembris) par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai
un ar ko atcel Lémumu Nr. 661/2010/ES (OV L 348, 20.12.2013., 1. Ipp.).

panta 5. punkta pirmo dalu aizstaj ar Sadu:

“5. Komisija pienem istenoSanas aktus, nosakot detalizétus noteikumus, ar ko
nodroS$ina vienotus nosacijumus 4. punkta noteikumu par sadarbspgu un
savietojamibu 1stenoSanai.”;

direktiva ieklauj $adu 10.da pantu:
“10.da pants

1. Dalibvalstis drikst to teritorijas istenot viedas piekluves politikas (/4P) shémas,
lai regul€tu, parraudzitu un atvieglotu lielas noslodzes transportlidzeklu piekluvi
konkrétiem celiem un zonam.

Saja panta “viedas piekluves politika” ir tehnisks un funkcionals satvars, lai
parvalditu lielas noslodzes transportlidzeklu piekluvi celu tiklam, izmantojot

16

LV



LV

telematiku, noliika nodroSinat atbilstibu piemérojamajiem noteikumiem par
svariem un gabaritiem.

2. Kad dalibvalsts 1steno /AP atbilstigi 1. punktam, ta nodroSina, ka tas IAP
shémas atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai 2010/40/ES*. Jo 1pasi
dalibvalstis nodroSina, ka dati, kas ir saistiti ar /4P shému un ietverti Direktivas
2010/40/ES darbibas joma, to vidi svara, garuma, platuma vai augstuma
ierobezojumi, ir pieejami digitala masinlasama formata un piekluve tiem notiek
caur valsts piekluves punktiem, kas izveidoti atbilstigi Delegétajai regulai (ES)
2022/670%%*,

3. Ja dalibvalsts Tsteno /4P shémas atbilstigi 1. punktam, ta:

a) definé kriterijus  piekluves pieSkirSanai lielas  noslodzes
transportlidzekliem, kas ietver, bet ne tikai, transportlidzekla svaru,
garumu, tehniskas specifikacijas un atbilstibu konkrétiem droSibas
standartiem,;

b) dod prieksroku pilnveidotu intelektisku transporta sistému
izmantoSanai, lai uzlabotu drosibu un efektivitati un mazinatu sastrégumus
autoparvadajumu darbibas, kuras skar /4P shémas;

c) izveido visaptveroSu informacijas un sazinas sistemu, lai lielas
noslodzes transportlidzeklu operatorus informétu par I4AP shémas
prasibam,  pieméroSanas  procediram un  jebkadiem  shémas
atjauninajumiem vai izmainam.

4. IAP shému izveide dalibvalstt nedrikst izraisit diskrimingjoSus vai nesamerigus
ierobezojumus brivai precu un pakalpojumu apritei un nepamatoti apgritinat
1eksgja tirgus darbibu.

* Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2010/40/ES (2010. gada 7. julijs) par
pamatu inteligento transporta sistému ievie$anai autotransporta joma un
saskarn€m ar citiem transporta veidiem (OV L 207, 6.8.2010., 1. Ipp.).

** Komisijas Delegéta regula (ES) 2022/670 (2022. gada 2. februaris), ar ko
papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2010/40/ES attieciba uz
reallaika satiksmes informacijas pakalpojumu nodrosinasanu visa ES (OV L 122,
25.4.2022., 1. lpp.).”

direktivas 10.f panta 1. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“a) nosutitajs parvadatdjam, kuram tas uztic konteinera vai nonemamas virsbiives
parvadasanu, iesniedz pazinojumu, kura noradits parvadata konteinera vai nonemamas
virsbiives svars un augstums; un’;

direktivas 10.g pantu aizstaj ar sadu:

“10.g pants

1. Ik p&c diviem gadiem, un ne vélak ka 30. septembri gada péc attieciga divu
gadu laikposma, dalibvalstis nosiita Komisijai nepiecieSamo informaciju par:
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a) ieprieksg€jos divos kalendarajos gados veikto parbauzu skaitu,

b) konstatéto parslogotu transportlidzeklu vai transportlidzeklu sastavu
skaitu;

c) celu infrastruktira atbilstigi 10.d panta 1. punktam uzstadito
automatisko sistému skaitu un atraSanas vietu un vai to noluks ir tikai
identific€Sana, vai tas ir sertific€tas tiesai izpildes panaksanai;

d) saskana ar 10.da pantu izveidoto /4P shému istenoSanu un efektivitati;
e) atbilstigi 4.panta 3. punktam valsts izdoto nestandarta kravu
parvadajumu atlauju skaitu un deriguma ilgumu (vienreizg€jas atlaujas vai
ilgtermina atlaujas);

f) atbilstigi 4. panta 4.a punkta d) apakSpunktam un 4. panta 5. punktam
veikto novert§jumu rezultatiem.

So informaciju sadala pa gadiem.

2. Komisija analize atbilstigi 1. punktam sanemto informaciju un, pamatojoties uz
sanemto informaciju, ne vélak ka 13 meéneSus pec informacijas sanemsanas no
visam dalibvalstim iesniedz Eiropas Parlamentam un Padomei zinojumu par §is
direktivas TstenoSanu. Sis zinojums satur informaciju par relevantu attistibu
attiecigajas jomas.

3. Komisija ar istenoSanas aktiem izveido standartiz€tu zinoSanas veidlapu
elektroniska formata, kas dalibvalstim ir jaizmanto, lai iesniegtu Komisijai
l. punkta mingto informaciju. Mingtos istenoSanas aktus pienem saskana ar
parbaudes procediiru, kas mingta 10.i panta 2. punkta.”;

17) direktivas 10.h panta 2. punktu aizstaj ar $adu:

2. Pilnvaras pienemt 4. panta 5.a punkta un 10.b panta 1. punkta mingtos delegétos aktus
Komisijai pieskir uz piecu gadu laikposmu no [PB ierakstit Sis direktivas spéka stasanas
datumu]. Komisija sagatavo zinojumu par pilnvaru delegéSanu vélakais devinus méneSus
pirms piecu gadu laikposma beigam. Pilnvaru delegéSana tiek automatiski pagarinata uz tada

pasa ilguma laikposmiem, ja vien Eiropas Parlaments vai Padome neiebilst pret $adu
pagarinajumu vélakais tris méneSus pirms katra laikposma beigam.”;

18) direktivas 10.1 panta pievieno $adu 4. punktu:
“4. Ja ir atsauce uz So punktu, pieméro Regulas (ES) Nr. 182/2011 8. pantu.”;
19) direktivas 10.j pantu svitro;
20) direktiva ieklauj $adu 10.k pantu:
“10.k pants

Krizes gadijuma, kad to prasa sabiedribas intereses, un ar nosacijumu, ka tad€jadi netiek
apdraudéta celu satiksmes droSiba, dalibvalstis drikst vietgja satiksmé izmantojamiem
transportlidzekliem uz laikposmu, kas neparsniedz divus ménesus, pieskirt pagaidu atkapes no
I pielikuma noteikto svaru un gabaritu piemérosanas.

Jebkuru $adu atkapi pienacigi pamato un par to nekavéjoties pazino Komisijai. Informaciju
par pieskirto atkapi Komisija nekavejoties publicé sava timekla vietne.
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Ja krize skar wvairakas dalibvalstis, Komisija var pienemt IistenoSanas aktus, lai
transportlidzekliem, kurus izmanto starptautiska satiksmé& starp skartajam dalibvalstim,
noteiktu pagaidu atkapes no I pielikuma noteikto svaru un gabaritu pieméro$anas. Sadas
atkapes laikposms nevar parsniegt seSus ménesus, un to drikst atjaunot tikai tad, ja krize
turpinas. Tadus stenoSanas aktus pienem saskana ar 10.1 panta 4. punkta noteikto procediiru.

Saja panta krize ir arkartas, negaidits un péksns dabas vai cilvéka darbibas izraisits
ekstraordinara rakstura un méroga notikums Savieniba vai arpus tas, kam ir ievérojama tiesa
vai netieSa ietekme uz autotransportu vai ekonomiku, vai Savienibas pilsonu labklajibu, un
kad ir ievérojami trauceta sabiedribas funkcion€Sana, un kad sabiedribas intereses prasa
steidzamu ricibu.”;

21) I pielikumu aizstaj ar §1s direktivas pielikumu;

22) III pielikuma vardus “direktiva 76/114/EEK” aizstaj ar vardiem “Komisijas
IstenoSanas regulas (ES) 2021/535 1I pielikuma™.

2. pants
Grozijumi Regula (ES) 2020/1056

Regulas (ES) 2020/1056 2. panta 1. punkta a) apakSpunkta ieklauj §adu vi) punktu:

“vi) Padomes Direktivas 96/53/EK* 6. panta 7. punkta;”

* Padomes Direktiva 96/53/EK (1996. gada 25. jilijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena
izmantotu transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabaritus iekSzemes un starptautiskajos
autoparvadajumos, ka ar1 So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru starptautiskajos
autoparvadajumos (OV L 235, 17.9.1996., 59. Ipp.).

3. pants
Transponésana

1. Dalibvalstis vélakais 11dz [pienemSanas datums+2 gadi] pienem un publicé normativos
un administrativos aktus, kas vajadzigi, lai izpilditu §is direktivas prasibas. Dalibvalstis tilit
dara zinamus Komisijai mingto noteikumu tekstus. Kad dalibvalstis pienem min&tos
noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direktivu vai $adu atsauci pievieno to oficialai
publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama §ada atsauce.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas §1 direktiva.

4. pants
Stasanas spéka
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Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena peéc tas publiceSanas Eiropas Savienibas

Oficialaja Vestnest.

Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Strasbura,

Eiropas Parlamenta varda
priekssédetaja

5. pants
Adresati

Padomes varda
priekssedetajs
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.2.1.

TIESIBU AKTA PRIEKSLIKUMA FINANSU PARSKATS

PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS KONTEKSTS
Priekslikuma/iniciativas nosaukums

Attieciga ricibpolitikas joma
Priekslikums/iniciativa attiecas uz:

Merkis(-i)

Visparigie merki

Konkrétie merki

Paredzamie rezultati un ietekme

Snieguma raditaji

PriekSlikuma/iniciativas pamatojums

Istermind vai ilgtermind izpildamas prasibas, detalizéti izstradats iniciativas
izversanas grafiks

Savienibas iesaistiSanas pievienota vertiba (tas pamata var but dazadi faktori, piem.,
koordinésanas raditie ieguvumi, juridiska noteiktiba, lieldka rezultativitate vai
komplementaritate). Sa punkta nozimé “Savienibas iesaistiSands pievienota veértiba”

ir vertiba, kas veidojas Savienibas iesaistisanas rezultata un kas papildina vertibu,
kura veidotos, ja dalibvalstis rikotos atseviski.

.....

Saderiba ar daudzgadu finansu shému un iespéjama sinergija ar citiem atbilstosiem
instrumentiem

Dazdado pieejamo finansésanas iespéju, citstarp pardales iespéjas, novertéjums
PriekSlikuma/iniciativas ilgums un finansiala ietekme

Planotas budzeta izpildes metodes

PARVALDIBAS PASAKUMI
Parraudzibas un zinoSanas noteikumi
Parvaldibas un kontroles sistemas

lerosinato parvaldibas veidu, finanséjuma apgiisanas mehanismu, maksdasanas
kartibas un kontroles stratégijas pamatojums
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Informacija par apzinatajiem riskiem un risku mazinasanai izveidotajam iekséjas
kontroles sistemam

Kontroles izmaksu lietderibas (kontroles izmaksu attieciba pret attiecigo parvaldito
lidzeklu vertibu) aplése un pamatojums un sagaidama kludu riska Ilimena

novertejums (maksajumu izdarisanas laika un slégsanas laika)

Pasakumi krapSanas un parkapumu noveérsanai

PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS APLESTA FINANSIALA IETEKME

Attiecigas daudzgadu finanSu shémas izdevumu Kkategorijas un budZeta
izdevumu pozicijas

Apléstas cilvekresursu vajadzibas
Saderiba ar pasreizéjo daudzgadu finansu shemu
Treso personu iemaksas

Aplesta ietekme uz ienémumiem

23

LV



1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS KONTEKSTS

PriekSlikuma/iniciativas nosaukums

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai, ar ko groza Padomes
Direktivu 96/53/EK, ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu transportlidzeklu
maksimalos pielaujamos gabaritus iekS§zemes un starptautiskajos autoparvadajumos,
ka arm1 So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo svaru starptautiskajos
autoparvadajumos

Attieciga ricibpolitikas joma

Mobilitate un transports

PriekSlikums/iniciativa attiecas uz:
M jaunu darbibu

O jaunu darbibu, pamatojoties uz izméginajuma projektu/ sagatavoSanas
darbibu®’

O esoSas darbibas pagarinasanu

O vienas vai vairaku darbibu apvienoSanu vai parorientéSanu uz citu/jaunu
darbibu

Merkis

Visparigie mérki

Iniciativas visparigie meérki ir uzlabot autoparvadajumu energoefektivitati un
operacionalo efektivitati lielaku ES ambiciju konteksta attieciba uz vidi un klimatu
lidz 2030. gadam un klimatneitralitati lidz 2050. gadam un nodroSinat brivu precu
apriti un godigu konkurenci autoparvadajumu ieksgja tirgt.

Konkreti merki

Konkréts mérkis

Sai iniciativai ir tris konkréti merki:

1)  noverst SkérSlus bezemisiju lielas noslodzes transportlidzeklu (HDV) un
energotaupibas iericu ievieSanai un stimulét intermodalos parvadajumus;

2)  harmonizét noteikumus par HDJV maksimalo svaru un gabaritiem parrobezu
parvadajumos;

47

Ka minéts Finansu regulas 58. panta 2. punkta a) vai b) apakSpunkta.
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1.4.3.

1.4.4.

3)  uzlabot parrobezu noteikumu izpildes nodroSinaSanu, citstarp celu satiksmes
droSibas noliikos.

Sie mérki ir jasasniedz, vienlaikus saglabajot lidzsvaru starp infrastruktiiras
uzturéSanas prasibam, celu satiksmes droSibu un transporta sist€émas radito
siltumnicefekta gazu (SEG) un piesarnotaju emisijas samazinasanu.

Sagaidamie rezultati un ietekme

Noradit, kddai vajadzétu bit priekslikuma/iniciativas ietekmei uz labuma guvéjiem / mérkgrupam.

Nodrosinot autoparvadatajiem spécigus stimulus, kas izpauzas ka papildu kravnesiba
bezemisiju HDV un visu veidu transportlidzekliem, kuri iesaistiti intermodalos
parvadajumos, ar So prieksSlikumu tiks paatrinata bezemisiju HDV ievieSana un tiks
veicinata intermodalo parvadajumu izaugsme. Tadgjadi palielinasies bezemisiju
transportlidzeklu ipatsvars HDV autoparka un HDV parvadajumu darbibu apjoms,
lidz 2050. gadam sasniedzot aptuveni 90 % no kop&ja ar bezemisiju HDV veikto
tonnkilometru kopskaita. Sis priekslikums ari nodro§inas pareju no autotransporta
parvadajumiem uz intermodaliem parvadajumiem, kuru apjoms 2030. gada tiek 1&sts
aptuveni 21 miljards tonnkilometru, un 2050. gada — 26 miljardi tonnkilometru
saltdzinajuma ar pamatscenariju.

Harmoniz€jot noteikumus, kas pieme&rojami garaku/smagaku transportlidzeklu
izmantoSanai parrobezu parvadajumos, un nepiecieSamibas gadijuma racionalizgjot
atlauju pieprasiSanas proceduras, ar So priekSlikumu tiks samazinats parvadataju
administrativais slogs un tiks uzlabota $adu transportlidzeklu parvadajumu
energoefektivitate un operacionala efektivitate. Kopgjas parvadataju izmaksas tiek
lestas 45 miljardu EUR apmeéra, kas izteiktas paSreiz€ja vertiba 2025.-2050. gada
salidzinajuma ar pamatscenariju.

Ar So priekSlikumu, uzlabojot uzraudzibu un izpildi, tiks novérsta parslogotu un
citadi prasibam neatbilstoSu HDV kustiba pa ES celiem, lidz ar to novérSot §adu
transportlidzeklu raditos riskus celu satiksmes droSibai un konkurences
izkroplojumus.

Kumulativi 2025.-2050. gada ar So priekslikumu CO; emisijas tiks samazinatas par
27,8 miljoniem tonnu (1,2 % no kravas transporta raditajam CO: emisijam). Tiek
lests, ka CO> emisiju argjas izmaksas, kas izteiktas paSreizgja vertiba 2025.—
2050. gada salidzinajuma ar pamatscenariju, samazinasies par 3,5 miljardiem EUR.

Sagaidams, ka ar So priekslikumu salidzinajuma ar pamatscenariju 2025.—2050. gada
kumulativi aptuveni par 0,9 miljardiem EUR tiks samazinatas ar naves gadijumiem
saistitas arejas izmaksas, jo tiks izglabtas 411 dzivibas.

Snieguma raditdji

Noradit, pec kadiem raditajiem seko lidzi panaktajam progresam un sasniegumiem.

Komisija parraudzis un izvertés §is direktivas faktisko ietekmi, 1stenojot dazadas
darbibas un izmantojot raditaju kopumu, kas laus novertét panakto progresu konkréto
mérku un darbibas mérku sasniegSana.
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1.5.

1.5.1.

Panakto progresu ieksgja tirgus SkérSlu likvideéSana novertés péc atcelto valsts
prasibu daudzuma, ka ari uzraugot administrativo un pamatdarbibas izmaksu
samazinajumu, kas saistits ar racionaliz€tam atlauju izsniegSanas procediram un
atvieglotiem parrobezu parvadajumiem. Attiecigd informacija tiks apkopota no
galvenajam ieinteres€tajam personam, citstarp no autoparvadataju asociacijam,
nestandarta kravu parvadataju organizacijam un valstu kompetento iestazu statistikas
datiem.

Panakumus bezemisiju HDV un energotaupibas iericu ievieSanas veicinaSana
novertes, balstoties uz registréto bezemisiju HDV skaita picaugumu, pardosanas
apjomiem un to Tpatsvaru kop&ja HDV autoparka, pardoto HDV ar uzstaditam
energotaupibas iericém skaita pieaugumu. Attieciga informacija tiks iegita no
dalibvalstu, automobilu razotaju un autoparvadataju asociaciju sniegtas statistikas.

Panakto progresu intermodalo parvadajumu darbibu veicinasana uzraudzis, analizgjot
So parvadajumu darbibu apjoma pieaugumu, Sajas darbibas iesaistito autoparvadataju
skaita pieaugumu, paaugstinatu konteineru parvadajumu apjoma picaugumu.
Informacija tiks ieglita no nozaru organizacijam, oficialas statistikas par
parvadajumu apjomiem pa transporta veidiem un kravu parvadajumu modala
Ipatsvara izmainam. Attiecigos datus var iegiit ar1 no eF7] platformam, kuras ir
informacija par kravu parvadajumiem.

Visbeidzot, izpildes efektivitates uzlabojumus novertes, izvertgjot izpildes
panakSanas pasakumus. Dati par inspekciju skaitu, konstatetajiem parkapumiem,
konstatéto parkapumu ipatsvaru, piemerotajiem sodiem un atbilstibas Itmeni, ka ar1
par uzstadito WIM sist€ému skaitu un veidu tiktu savakti no valsts iestadém, jo 1pasi
no izpildes panaksanas agentiram. Ieinteresétas personas var ari sniegt ieskatu par
izpildes panaksanas prakses konsekvenci un efektivitati.

PriekSlikuma/iniciativas pamatojums

Istermind vai ilgtermind izpildamas prasibas, cistarp detalizéti izstradats iniciativas
izversanas grafiks

Planots, ka ierosinata direktiva stasies speka 2025. gada.

Taja citstarp paredzeti Sadi harmonizéSanas un parraudzibas pasakumi: 1) noteikt
minimalas administrativas un droSibas prasibas nedalamu kravu parvadaSanai un
ii) noteikt kop&jus principus, lai brivpratigi istenotu viedas piekluves politiku. Sis
divas darbibas ietvers sagatavoSanas darbibas, kas tiks veiktas laikposma no 2025.
lidz 2027. gadam. Katra darbiba ietvers argja pétijuma veikSanu un seminaru
organiz€Sanu ar attiecigas jomas ekspertiem. Laikposma no 2025. lidz 2027. gadam
bls nepiecieSams finans€jums diviem pétijumiem un cCetriem seminariem ar
ekspertiem.
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1.5.3.

Savienibas iesaistisanas pievienota vertiba (tas pamata var biit dazadi faktori, piem.,
koordinésanas raditie ieguvumi, juridiska noteiktiba, lieldka rezultativitate vai
komplementaritate). Sa punkta nozimé “Savienibas iesaistisands pievienota vértiba”
ir vertiba, kas veidojas Savienibas iesaistiSanas rezultata un kas papildina vértibu,
kura veidotos, ja dalibvalstis rikotos atseviski.

Direktivas ex post izvert€juma tika apstiprinata ES ricibas pievienota vértiba, nosakot
kopigus standartus HDV, kas parvietojas pa ES celiem. Tacu direktivas nepilnibas,
citstarp juridiskas nepilnibas un novecojusi standarti, kavé dekarbonizacijas
tehnologiju plasu ievieSanu un operacionalas efektivitates uzlabojumus parrobezu
parvadajumos. Koordinétas ES ricibas trikums izraisitu turpmaku tirgus
sadrumstalotibu, konkurences izkroplojumus un diskrimingjosu kontroles praksi. Tas
viss vajinatu stimulus bezemisiju transportlidzeklu un energoefektivu tehnologiju
ievieSanai. Ar iniciativam valsts, viet€ja un nozaru Iimeni nepietiks, lai risinatu ES
méroga problémas un noveérstu to pamata esoSos c€lonus vai sniegtu jégpilnu
ieguldijumu dekarbonizacijas merku sasniegSana. Tadel ir nepiecieSama ES riciba,
lai nodroSinatu juridisko skaidribu par noteikumiem, kas piemerojami parrobezu
parvadajumiem ar garakiem/smagakiem transportlidzekliem, raditu spécigakus
stimulus bezemisiju HDJV 1ievieSanai un intermodalo parvadajumu darbibu
picaugumam, ka arT nodroSinatu spéka esoso noteikumu efektivaku un saskanotaku
izpildi parrobezu méroga.

Lidzigas lidzsinéjas pieredzes rezultata giitas atzinas

Sakotngja 1996. gada pienemta direktiva vélak tika grozita 2002. gada ar Direktivu
2002/7/EK un 2015. gada ar Direktivu (ES) 2015/719. 2002. gada parskatiSanas
rezultata tika saskanoti maksimali pielaujamie autobusu gabariti iekSzemes un
starptautiskaja satiksm&, lai nodroSinatu netrauc€tus pasazieru autotransporta
parvadajumus ES teritorija. 2015. gada parskatiSanas rezultata tika noteiktas daZas
atkapes no transportlidzeklu un transportlidzeklu sastavu maksimala atlauta svara un
gabaritiem, lai veicinatu ar alternativu degvielu darbinamu speka parvadu ievieSanu,
uzlabotu transportlidzeklu aerodinamiku un nodroSinatu sadarbsp&ju ar citiem
transporta veidiem. So atkapju galvenais mérkis bija SEG emisijas samazina$ana,
celu satiksmes droSibas un autovaditaju &rtibu uzlaboSana komercialos (kravu)
parvadajumos.

Tomeér 2022. gada veiktaja paSreizgjas direktivas izvert€juma tika konstatéts, ka, lai
gan ta ir efektiva, jo veicina celu satiksmes droSibu, aizsarga celu infrastruktiiru un
atvieglo autotransporta Iidzeklu izmantoSanu konteineriz€tos intermodalos
parvadajumos, ar to netiek nodroSinata godiga konkurence un netiek veicinata
bezemisiju un energotaupibas tehnologiju un iericu izmantosana.

Izvertejuma tika secinats, ka autoparvadajumu energoefektivitates uzlaboSanas un
SEG emisijas samazinaSanas stimuli ir nepietickami un neatspogulo praktisko
ietekmi, ko rada jaunu bezemisiju tehnologiju izmanto$ana, kuras var but smagakas
un aiznemt vairak vietas neka iekSdedzes motoru tehnologijas. Ari valstu atkapes,
kas lauj izmantot garakus un/vai smagakus transportlidzeklus, ir radijusas atSkirigu
noteikumu kopumu, kas kavé HDV netraucétu parrobezu satiksmi ES un rada
ekspluatacijas un energoefektivitates zudumus. ST ES un valstu prasibu, ka ari
divpusgjo vienoSanos kombinacija apvienojuma ar juridisko nenoteiktibu ir ari
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1.5.4.

1.5.5.

izraisijusi neefektivu un nekonsekventu izpildi, jo ipasi parrobezu parvadajumu
joma.

Sie konstatejumi apstiprinaja, ka ir janovér$ regulativie un tehniskie $kersli un
janodrosina spécigaki stimuli bezemisiju tehnologiju un energotaupibas ieri¢u
ieviesSanai lielas noslodzes transportlidzeklu nozar€, vél vairak jaatvieglo intermodalo
parvadajumu darbibas, jasaskano un japreciz€ noteikumi par garaku un/vai smagaku
HDYV izmantoSanu parrobezu parvadajumos un janodrosSina rezultativa, efektiva un
konsekventa izpilde visa ES.

Saderiba ar daudzgadu finansu shému un iespéjama sinergija ar citiem atbilstosiem
instrumentiem

Sis priekslikums ir saderigs ar pasreiz&jo daudzgadu finandu shému. ES finansgjums
blis vajadzigs, lai segtu pamatdarbibas izdevumus, kas saistiti ar atbalsta
pasakumiem, lai izstradatu kopigus standartus nestandarta kravu parvadajumu
pielauSanai un saskanoti 1stenotu viedas piekluves politikas shémas visa ES.

Dazado pieejamo finansésanas iespéju, citstarp pardales iespéjas, novertéjums

Sa priekslikuma ietekme uz budZetu ir loti ierobeZota. Ta ietver finansgjumu
standarta ar&ja atbalsta analizei un konsultacijam ar ekspertiem, kas nepiecieSamas,
lai noteiktu kop€jas tehniskas prasibas, nodroSinot HDV nozarei piemerojamo
noteikumu konsekventu pieméroSanu ES.
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1.6. PriekSlikuma/iniciativas ilgums un finansiala ietekme
L] ierobeZots ilgums
[ priekslikuma/iniciativas darbibas laiks: [DD.MM.]GGGG.—-[DD.MM.]GGGG.

LI finansiala ietekme uz saistibu apropriacijam — no GGGG. lidz GGGG. gadam, uz

M beztermina
IstenoSana ar uzsak$anas periodu no GGGG. Iidz GGGG. gadam,
péc kura turpinas normala darbiba.

1.7. Planotas budZeta izpildes metodes*
M Komisijas Tstenota tie$a parvaldiba:
M ko veic tas struktiirvienibas, citstarp personals Savienibas delegacijas;
LI ko veic izpildagentiiras.
L] Dalita parvaldiba kopa ar dalibvalstim
O] NetieSa parvaldiba, kura budzeta izpildes uzdevumi uzticéti:
[ treSam valstim vai to izraudzitam struktiram,;
[ starptautiskam organizacijam un to agenttram (tiks precizéts);
0] EIB un Eiropas Investiciju fondam;
I Finansu regulas 70. un 71. panta minétajam struktiram;
L] publisko tiesibu subjektiem;

LI privattiesibu subjektiem, kas veic sabiedrisko pakalpojumu sniedz&ju uzdevumus,
tada meéra, kada tiem ir pienacigas finansu garantijas;

O dalibvalstu privattiesibu subjektiem, kuriem ir uzticéta publiska un privata sektora
partneribas TstenoSana un ir pienacigas finanSu garantijas;

O struktdram vai personam, kuram, ievérojot LES V sadalu, uzticéts istenot
konkrétas KADP darbibas un kuras ir noteiktas attiecigaja pamatakta.

Ja noraditi vairaki parvaldibas veidi, sniegt papildu informdciju iedala “Piezimes”.

Piezimes

48 Detalizetaku informaciju par parvaldibas veidiem un atsauces uz Finansu regulu skatit BUDGpedia

timekla vietné: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

PARVALDIBAS PASAKUMI

Parraudzibas un zinoSanas noteikumi

Noradit biezumu un nosacijumus.

Uzdevumus tie$a veida istenos MOVE GD, ievérojot ikgado planoSanas un
uzraudzibas ciklu, citstarp zinojot par rezultatiem MOVE GD gada darbibas parskata.

Parvaldibas un kontroles sistéma

lerosinato parvaldibas veidu, finanséjuma apgusanas mehanismu, maksasanas
kartibas un kontroles stratégijas pamatojums

MOVE GD Autotransporta politikas nodala uzraudzis ierosinatas direktivas
transponéanu un istenoSanu. Sos izdevumus Tstenos tie$a parvaldiba, pilniba
piemérojot FinanSu regulu un Komisijas 2007.gada 5.decembra L&mumu
C(2007) 5858 par to izdevumu kompensaciju, kas raduSies uz sanaksmém
uzaicinatiem argjiem ekspertiem, ka ar1 par $o noteikumu iesp&jamu parskatiSanu.
Finans€jums tiks nodroSinats, veicot iepirkumu un izmaksajot ekspertu izdevumu
kompensaciju. MOVE GD iepirkumu un dotaciju kontroles stratégija ietver ipaSas
ex ante juridiskas, darbibas un finanSu kontroles attieciba uz procediiram, ka ari
ligumu un noligumu parakstiSanu. Turklat pre¢u un pakalpojumu iegades izdevumi
vajadzibas gadijuma tiek parbauditi ar1 ex post finansu kontrole.

Informadcija par identificétajiem riskiem un risku mazinasanai izveidoto iekséjas
kontroles sistemu

Potencialie pakalpojumu sniedz€ji pamatligumu ietvaros tiek uzskatiti par zema riska
ligumsledzejiem. Tapéc iesp&jamie riski tiks segti ar esosajiem FinanSu regulas
mehanismiem un mazinati ar MOVE GD iek$gjas kontroles mehanismu kopumu
(sistematiskas ex ante juridiskas un finansu kontroles, ex post izdevumu revizijas, ka
noteikts gada revizijas darba planos). Attieciba uz ekspertu izmaksu kompensaciju
galvenie kontroles mehanismi, kas mazina riskus, kuri saistiti ar prasibu precizitati
un pamatotibu, tiek Tstenoti, izmantojot tieSsaistes riku 4GM, lai planotu, organizétu
un apstradatu izmaksu atlidzinasanu par sanaksmém, kuras piedalas argjie eksperti.
Lai mazinatu iespgjamo intereSu konflikta risku, tiks ieviesti arT attiecigi kontroles
mehanismi.

Kontroles izmaksu lietderibas (kontroles izmaksu attieciba pret attiecigo parvaldito
lidzeklu vertibu) aplése un pamatojums un sagaidama klidu riska Ilimena
novertejums (maksajumu izdariSanas laika un sléegsanas laika)

Nemot véra ES finans€juma ierobeZoto darbibas jomu un apjomu un to, ka ES
lidzeklu sanéméji tiek uzskatiti par zema riska san@mgjiem, sagaidams, ka $1
iniciativa neradis kontroles izmaksas, kas parsniegtu paSreiz€§jas MOVE GD
kontroles izmaksas. Ir sagaidams, ka kliidu risks maksajumu veikSanas un slégSanas
laika saglabasies mazaks neka 2 %.
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Pasakumi krapSanas un parkapumu novérsanai

Noradit esoSos vai planotos novérsanas pasakumus un citus pretpasakumus, piem., krapSanas
apkaroSanas stratégija ieklautos pasakumus.

Tiks pieméroti parastie parkapumu novérSanas pasakumi un pretpasakumi, kurus
izmanto Komisija:

— maksajumus par visiem pakalpojumiem pirms apmaksas parbauda Komisijas
dienesti, nemot vera visas ligumsaistibas, ekonomikas principus un finanSu vai
vadibas paraugpraksi. KrapSanas apkaroSanas noteikumus (uzraudziba, zinoSanas
prasibas u.c.) ieklaus visos dotacijas noligumos un ligumos, ko noslédz starp
Komisiju un maksajumu sanémejiem;

— lai apkarotu krapSanu, korupciju un citas nelikumigas darbibas, bez
ierobezojumiem pieméro Regulas (ES, Euratom) Nr. 883/2013 noteikumus par
izmeklesanu, ko veic Eiropas Birojs krapSanas apkarosanai (OLAF) un Eiropas
Prokurattira (EPPO), kas izveidota ar Padomes Regulu (ES) 2017/1939.

Komisija ari uztur stabilu krapSanas apkarosSanas stratégiju (CAFS), kas paslaik tiek
parskatita.

MOVE GD 2020. gada pienéma parskatitu stratégiju krapSanas apkaroSanai (AFS).
MOVE AFS balstas uz Komisijas stratégiju krapSanas apkaroSanai un ipasu ieksSiené
veiktu risku novért€§jumu, lai identific€tu jomas, kuras ir visneaizsargatakas pret
krapsanu, ka arT uz jau pastavo$sam kontrolém un darbibam, kas nepiecieSamas
MOVE GD kraps$anas novérsanas, atklasanas un korigésanas sp&ju uzlabosanai.

Publiskajam iepirkumam piemérojamie liguma noteikumi nodroSina, ka Komisijas
dienesti, citstarp OLAF, var veikt auditus un parbaudes uz vietas, izmantojot OLAF
ieteiktos standarta noteikumus.
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3. PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS APLESTA FINANSIALA IETEKME
3.1. Attiecigas daudzgadu finanSu shémas izdevumu Kkategorijas un budZeta
izdevumu pozicijas
Esosas budzeta pozicijas
Sarindotas pa daudzgadu finansu shemas izdevumu kategorijam un budzeta
pozicijam
Budzeta pozicija Iziee\ifzil;nu Iemaksas
Daudzgadu no
finansu kandidatval
sheémas . . stim un ita e .
izdevumu Numurs le./41’196dlf no EIBTS% potencila; ntiezlﬁ?nm citi p_lesl’ﬂrt.le
kategorija valstim am valstim ien@mumi
kandidatval
- 51
stim
1 0220 04 01 Dif. NE NE NE NE
7 20 02 06 02 Dif. NE NE NE NE

LV

49
50
51

Dif. — diferencétas apropriacijas, nedif. — nediferencétas apropriacijas.

EBTA — Eiropas Brivas tirdzniecibas asociacija.

Kandidatvalstis un attieciga gadijuma potencialas kandidatvalstis no Rietumbalkaniem.
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3.2. PriekSlikuma aplésta finansiala ietekme uz apropriacijam

3.2.1.  Kopsavilkums par aplésto ietekmi uz darbibas apropriacijam

[ Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigas darbibas apropriacijas

M Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigas $adas darbibas apropriacijas:

miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)

izdevumu kategorija

Daudzgadu finansu shémas

Vienotais tirgus, inovacija un digitalizacija

MOVE GD KOPA
’ 2025 2026 2027
* Darbibas apropriacijas
Budset 252 02 20 04 01 Saistibas (1a) 0,400 0,400 0,800
udzeta pozicia: Maksajumi 2a) 0,200 0,400 0,200 0,800
Administrativas apropriacijas, ko finansé no konkrétu programmu
pieskirumiem™
BudZeta pozicija 3
B} L Saistibas R 0,400 0,400 0,800
KOPA apropriacijas
attieciba uz MOVE GD _
’ Maksajumi B gﬁ i 0,200 0,400 0,200 0,800
52 Saskana ar oficialo budZeta nomenklatiiru.
53 Tehniska un/vai administrativa palidziba un ES programmu un/vai darbibu istenoSanas atbalsta izdevumi (kadreizgjas “BA” pozicijas), netiesa petnieciba, tiesa petnieciba.
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+3

Saistibas @ 0,400 0,400 0,800
Maksajumi ® 0,200 0,400 0,200 0,800

* KOPA darbibas apropriacijas

* KOPA administrativas apropriacijas, ko finansé no

_ C ur - . (6)
konkr&tu programmu pieskirumiem

KOPA daudzgadu finansu Saistibas =446 0,400 | 0,400 0,800
shémas
1. 1ZDEVUMU KATEGORIJAS Maksajumi ~s+6 | 0200 | 0400 | 0200 0,800
apropriacijas

Daudzgadu finanS§u shemas

. . 7 “Administrativie izdevumi”
izdevumu kategorija

S iedala biitu jaaizpilda, izmantojot administrativa rakstura budzeta datus, kas vispirms jaievies tiesibu akta priekslikuma finansu parskata
pielikuma (Komisijas Leémuma par iek$€jiem noteikumiem attieciba uz Eiropas Savienibas vispar€ja budZzeta Komisijas iedalas izpildi
5. pielikums), kurs starpdienestu konsultaciju vajadzibam ir augSupieladéts DECIDE.

miljonos EUR (trTs zZimes aiz komata)

Noradit tik gadu, cik
2025 2026 2027 nepiecieSams ietekmes ilguma KOPA
atspogulos$anai (sk. 1.6. punktu)

GD: MOVE
* Cilvekresursi
* Citi administrativie izdevumi 0,060 0,070 0,130
KOPA: MOVE GD Apropriacijas 0,060 | 0,070 0,130
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KOPA daudzgadu finansu shémas L
7.IZDEVUMU KATEGORIJAS | (Sastibu - summa = 0,060 | 0,070 0,130
' 7 maksajumu summa) ’ ’ ’
apropriacijas
miljonos EUR (trTs zZimes aiz komata)
2025 2026 2027 KOPA
= ~ ~ . 0,400 0,460 0,070
KOPA daudzgadu finan$u shémas Saistibas 0,930
1.-7. IZDEVUMU KATEGORIJAS 0,200 0,460 0,270
apropriacijas Maksajumi 0,930
3.2.2.  Apléstais iznakums, ko dos finanséjums no darbibas apropriacijam
Saistibu apropriacijas miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)
2025 2026 2027 KOPA
Noradit mérkus un
iznakumus
Videja | ) ; o
Veids54 S = Izmak = Izmak = Izmak ailg ) Kopgjas
1 - - - 1
4 izmak 7 sas 7 sas 7 sas skaits izmaksas
sas
KONKRETAIS MERI,(IS55 — saskanot noteikumus par HD} maksimalo masu un gabaritiem parrobezu parvadajumos
— Iznakums Petfjuma galigais zinojums 0,400 1 0,400 1 0,400 2 0,800
— Iznakums Seminaru un ekspertu sanaksmju skaits 0,0325 2 0,060 2 0,070 4 0,130

Iznakumi ir attiecigie produkti vai pakalpojumi (piem., finanséto studentu apmainu skaits, uzbtivéto celu garums kilometros).

54

55 Ka aprakstits 1.4.2. punkta “Konkrétie mérki...”
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Starpsumma: konkr&tais mérkis Nr. 1

0,4325

0,460

0,470

0,930

KOPSUMMAS

0,460

0,470

0,930
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3.2.3.

Kopsavilkums par aplésto ietekmi uz administrativajam apropridcijam

LI Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigas administrativas apropriacijas

M Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigas $adas administrativas apropriacijas:

miljonos EUR (tr1s Zimes aiz komata)

2025

2026

2027

Noradit tik gadu, cik nepiecieSams ietekmes
ilguma atspoguloSanai (sk. 1.6. punktu)

KOPA

Daudzgadu finansu
shémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJA

Cilvekresursi

Citi administrativie
izdevumi

0,060

0,070

0,130

Starpsumma: daudzgadu
finanSu shémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJA

0,060

0,070

0,130

Arpus daudzgadu
finans$u shémas
7. 1ZDEVUMU,

KATEGORIJAS56

Cilvékresursi

Citi administrativie
izdevumi

Starpsumma:
arpus daudzgadu finansu
shémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJAS

KOPA

0,060

0,070

0,130

Vajadzigas cilvékresursu un citu administrativo izdevumu apropriacijas tiks nodrosinatas no GD apropriacijam, kas jau ir
pieskirtas darbibas parvaldibai un/vai ir pardalitas attiecigaja GD, vajadzibas gadijuma izmantojot arT vadoSajam GD gada

budzeta sadales procediira pieskirtus papildu resursus un nemot véra budzeta ierobezojumus.

56

LV

38

(kadreizgjas “BA” pozicijas), netiesa p&tnieciba, tieSa pétnieciba.

Tehniska un/vai administrativa palidziba un ES programmu un/vai darbibu Tsteno$anas atbalsta izdevumi
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3.2.3.1. Apléstas cilvékresursu vajadzibas

M Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigi cilvékresursi

[ Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigi $adi cilvékresursi:

Apléses izteiktas ar pilnslodzes ekvivalentu

Gads

Gads
N+1

Gads
N+2

Gads
N+3

Noradit tik gadu, cik
nepiecieSams ietekmes ilguma
atspogulosanai (sk.

1.6. punktu)

« Statu saraksta ietvertis amata vietas (ierédni un pagaidu darbinieki)

2001 02 01 (Galvena mitne un Komisijas parstavniecibas)

20 01 02 03 (Delegacijas)

01010101 (Netiesa p&tnieciba)

0101 01 11 (Tiesa pétnieciba)

Citas budzeta pozicijas (noradit)

« Arstata darbinieki (izsakot ar pilnslodzes ekvivalentu F TE)57

20 02 01 (AC, END, INT, ko finans€ no visparigajam apropriacijam)

2002 03 (4C, AL, END, INT un JED delegacijas)

58 — galvenaja mitné
XX 01 xx yy zz

— delegacijas

01010102 (AC, END, INT — netiesa pétnieciba)

010101 12 (AC, END, INT — tiesa pétnieciba)

Citas budzeta pozicijas (noradit)

KOPA

XX ir attieciga politikas joma vai budZeta sadala.

NepiecieSamie cilvékresursi tiks nodro§inati, izmantojot attieciga GD darbiniekus, kuri jau ir iesaistiti konkrétas
darbibas parvaldiba un/vai ir pargrupéti attiecigaja GD, vajadzibas gadijuma izmantojot arT vadosajam GD gada
budzeta sadales procediira pieskirtos papildu resursus un nemot véra budzeta ierobezojumus.

Veicamo uzdevumu apraksts:

Iergdni un pagaidu darbinieki

Arstata darbinieki

57

darbinieki, JED — jaunakie eksperti delegacijas.

58

“BA” pozicijam).

LV 39

AC — ligumdarbinieki, 4L — viet&jie darbinieki, END — valstu norikotie eksperti, /INT — agentlru
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3.2.4.  Saderiba ar pasreizéjo daudzgadu finansu shemu
Priekslikums/iniciativa:

M pilniba pietiek ar Iidzeklu parvietosanu daudzgadu finan$u shémas (DFS)
attiecigaja izdevumu kategorija

S1 iniciativa neprasa biitisku parplano$anu. Iniciativu finansé no transporta politikas atbalsta budzeta
pozicijas (02 20 04 01) un administrativo izdevumu budzeta pozicijas (20 02 06 02).

] jaizmanto no DFS attiecigas izdevumu kategorijas nepieskirtas rezerves un/vai
1pasie instrumenti, kas noteikti DFS regula

Paskaidrot, kas jadara, noradot attiecigas izdevumu kategorijas un budZeta pozicijas, atbilstosas
summas un instrumentus, kurus ierosinats izmantot.

O japarskata DFS

Paskaidrot, kas jadara, noradot attiecigas izdevumu kategorijas, budzeta pozicijas un atbilstosas
summas.

3.2.5. TreSo personu iemaksas
Priekslikums/iniciativa:
M neparedz treSo personu lidzfinanséjumu

0 paredz $adu treSo personu sniegtu lidzfinans€jumu atbilstosi $adai aplései:

Apropriacijas miljonos EUR (tr1s Zimes aiz komata)

Noradit tik gadu, cik

Gads Gads Gads Gads nepiecieSams ietekmes ilguma Kopa
59
N N+l N+2 N+3 atspogulosanai (sk. 1.6. punktu)
Noradit  lidzfinansétaju
struktiiru
KOPA lidzfinansétas
apropriacijas

» “N” ir gads, kura priekslikumu/iniciativu sak istenot. Aizstat “N” ar paredz&to pirmo istenoSanas gadu

(piem., 2021). Tas pats attiecas uz nakamajiem gadiem.
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3.3. Aplésta ietekme uz ienémumiem
M Priekslikums/iniciativa finansiali neietekmé ienémumus.
O Priekslikums/iniciativa finansiali ietekmé:
O paSu resursus
O citus ienémumus
AtzIimét, ja ienemumi ir pieskirti izdevumu pozicijam [

miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)

Priekslikuma/iniciativas ietekme60
. - Kartgja finansu
Budzeta ien@mumu gada pieejamis 2t ik wadu. ik nepiecics
poriela aproprizeas | Gads | Gads | Gads | Gads | SRR LE R (5
N N+1 N+2 N+3 g POEL; :
1.6. punktu)
............. pants

Attieciba uz pieskirtajiem ien€mumiem noradit attiecigas budzeta izdevumu pozicijas.

Citas piezimes (piem., metode/formula, ko izmanto, lai aprekinatu ietekmi uz iep€émumiem, vai
jebkura cita informacija).

60 Noraditajam tradicionalo pasu resursu (muitas nodokli, cukura nodevas) summam ir jabiit neto

summam, t. i., bruto summam, no kuram atskaititas iekas€Sanas izmaksas 20 % apmera.
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