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A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Direktyvoje 96/53/EB nustatyta ES naudojamy komerciniy sunkiyjy transporto priemoniy maksimali
leistina masé ir matmenys. Direktyvoje nustacius Siuos bendrus standartus buvo siekiama uztikrinti,
kad sunkiosios transporto priemonés nevirSyty riby, kurios gali kelti pavojy keliy eismo saugai,
infrastruktdrai ir aplinkai, ir kad keliy transporto vezéjai vidaus rinkoje konkuruoty vienodomis
saglygomis. Vélesniais tiksliniais direktyvos pakeitimais buvo siekiama padidinti keliy transporto
operacijy energijos vartojimo ir veiklos efektyvuma. Tai buvo atlikta priémus nuo transporto priemoniy
ir transporto priemoniy junginiy maksimalios leistinos masés ir matmeny reikalavimy nukrypti
leidzianCias nuostatas, siekiant skatinti naudoti alternatyviaisiais degalais varomas galios pavaras,
pagerinti transporto priemoniy aerodinamikg ir uztikrinti sgveikumg su kity rasiy transportu.

Kartu su poveikio vertinimu atliktas direktyvos ex post vertinimas. Atlikus vertinimg nustatyta, kad
direktyvos tikslai pasiekti tik i5 dalies. Nors ja sukurtos geresnés sglygos tarpvalstybiniam vezimui ir
paSalintos kai kurios techninés klititys, dél nacionaliniy nukrypti leidzian€iy nuostaty ir tam tikry
nuostaty dviprasmiSkumo buvo sukurtos skirtingos nacionalinés taisyklés ir praktika, o vidaus rinka
susiskaidé, visy pirma kiek tai sietina su didesnés masés sunkiyjy transporto priemoniy ir Europos
modulinio vezimo sistemuy, t. y. ilgesniy ir (arba) sunkesniy standartiniy transporto priemoniy vienety
deriniy, naudojimu. Dél nacionaliniy taisykliy ir nukrypti leidzianciy nuostaty jvairovés, taip pat dél kai
kuriy valstybiy nariy dviSaliy susitarimy atsirado teisinis netikrumas dél tarpvalstybiniam vezimui
taikomy taisykliy, o vykdymo uztikrinimas tapo neveiksmingas ir nenuoseklus. Direktyvos poveikis
tvarumui buvo labai ribotas, nes paskatos naudoti alternatyviaisiais degalais varomas transporto
priemones, jskaitant netarSias transporto priemones (pvz., leidziant papildoma mase, kad baty galima
pritaikyti netarSias technologijas) ir naudoti aerodinaminius jrenginius (pvz., leidziant papildomg ilgj,
kad bity galima jrengti galinius aerodinaminius aptakus), pasirodé nepakankamos. Jgyvendinant
direktyvg taip pat nevisiSkai pavyko veiksmingai paskatinti jvairiariSio vezimo operacijy, daugiausia
dél direktyvos vidiniy ir iSoriniy neatitikimy, jskaitant nesuderinamuma su Kombinuoto kroviniy vezimo
direktyva.

Jei ES nesiimty veiksmuy, direktyva ir toliau baty taikoma nenuosekliai, jos vykdymas i8likty
nepakankamas, o reguliavimo apribojimai inovacijy srityje ir neatitiktis technologinei pazangai trukdyty
diegti naudingesnes, darnesnes ir su kity rusiy transportu suderinamas transporto priemones ir
operacijy sistemas. Komercinio keliy transporto operacijy ekonominis, socialinis poveikis ir poveikis
aplinkai yra tarpvalstybinis, todél akivaizdu, kad direktyvos tobulinimas siekiant spresti nustatytas
problemas yra aktualus Europos Sgjungai.

Ka reikéty pasiekti?

Vadovaujantis Europos Zaliuoju kursu ir ES vidaus rinkos tikslais, Sia iniciatyva siekiama padidinti
sunkiyjy transporto priemoniy keliy transporto operacijy energijos vartojimo ir veiklos efektyvumg ir
uztikrinti laisvg prekiy gabenimg bei sgZiningg konkurencijg keliy transporto vidaus rinkoje. Siy tiksly
turéty bati siekiama: a) paSalinant klidtis, trukdan€ias naudoti netarSias transporto priemones ir
energijos taupymo jrenginius, ir skatinant jvairiart§j veZima; b) suderinant tarpvalstybinéms
operacijoms naudojamy sunkiyjy transporto priemoniy maksimalios leistinos masés ir matmeny
taisykles ir c) gerinant taisykliy laikymosi uztikrinimg. Persvarstyta direktyva bus sukurta stabili ir
tinkamesné reglamentavimo sistema, kurioje atsizvelgiama | konkreCius jvairiy rdsiy transporto
operacijy poreikius, kartu uztikrinant auk$tg saugos lygj, j infrastruktiros apsaugg ir j poreikj mazinti
transporto sistemoje iSmetamy Silthamio efekta sukelianciy dujy ir kity terSaly kiekj.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumo principas)?

Masés ir matmeny direktyvos vertinimu patvirtinama ES veiksmy pridétiné verté, gaunama nustacius
bendrus ES keliais vaziuojanciy sunkiyjy transporto priemoniy standartus. Taciau direktyvos trikumai,
jskaitant teisines spragas ir pasenusius standartus, trukdo pladiu mastu diegti priklausomybés nuo
iSkastinio kuro maZzinimo technologijas ir didinti tarpvalstybinio transporto veiklos efektyvumg. Veiksmy
nederinant ES mastu, toliau didéty rinkos susiskaidymas, konkurencijos iSkreipimas ir diskriminaciné



kontrolés praktika. Todél silpnéty paskatos diegti netarSias transporto priemones ir efektyvaus
energijos vartojimo technologijas. Nacionalinio, vietos ir sektoriy lygmens iniciatyvy nepakaks ES
masto problemoms spresti ir jy priezastims 3alinti arba prasmingai prisidéti prie priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo tiksly jgyvendinimo. Persvarstant direktyvg bus iSsaugota valstybiy nariy
prerogatyva kurti konkreciai infrastruktdrai ir vietos aplinkybéms pritaikytus sprendimus.

B. Sprendimai

Kokiy yra galimybiy pasiekti Siuos tikslus? Ar viena i$ galimybiy pasirinkta kaip
tinkamiausia? Jei ne, kodél?

Kad baty sprendziamos atliekant vertinimg ir poveikio vertinimg nustatytos problemos ir Salinamos jy
priezastys, parengtos trys politikos galimybés — A, B ir C. Visos politikos galimybés apima
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo, derinimo ir vykdymo uztikrinimo priemones, kurios
padéty pasiekti iniciatyvos tikslus, taciau jy veiksmingumas ir naudingumas skiriasi.

Politikos galimybéje A numatytos septynios politikos priemonés, kurios yra bendros visoms politikos
galimybéms. Politikos galimybe A suderinamos tarpvalstybiniy operacijy, vykdomy naudojant
sunkesnes ir (arba) ilgesnes transporto priemones (44 t transporto priemones ir Europos modulinio
vezimo sistemas), salygos tarp valstybiy nariy, kurios leidZia naudoti tokias transporto priemones savo
teritorijose pagal nacionalines nukrypti leidziancias nuostatas. Padidinus maseés ir ilgio ribas, kad bty
galima |diegti netarSias technologijas, uztikrinama, kad nesumazéty netarSiy sunkiyjy transporto
priemoniy krovumas, palyginti su jprastomis vidaus degimo varikliu varomomis sunkiosiomis
transporto priemonémis, taip paskatinant diegti netarSias technologijas. Sia galimybe taip pat
sukuriamos geresnés salygos jvairiariSio transporto priemonémis veZzti aukStuosius konteinerius.
Galiausiai ja tam tikru mastu sustiprinamas vykdymo uztikrinimas nustacius minimaly patikry skaiciy
milijonui transporto priemonés nuvaziuoty kilometry ir nustatomi bdtiniausi reikalavimai valstybéms
naréms, norinioms jgyvendinti pazangios prieigos taisykles, kad baty uztikrintas Siy sistemy
suderinimas ir sgveikumas visoje ES.

Politikos galimybe B dar labiau remiamas peréjimas prie netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy
parky taikant ekonomines paskatas, pvz., leidziant papildomg sunkiyjy transporto priemoniy su
netarSiomis galios pavaromis arba sunkiyjy transporto priemoniy, naudojamy jvairiari3ése (ne
konteineriy) operacijose, krovumg. Sia politikos galimybe nustatoma tiksliné data, po kurios didesnés
masés sunkiosios transporto priemonés (44 t), kurias pagal politikos galimybe A galima naudoti
tarpvalstybiniam vezimui, turi bati netarSios, taciau gali vaziuoti visoje ES. Politikos galimybe B
suderinami leidimy iSdavimo reikalavimai ir administracinés procediros, taikomi tarpvalstybiniam
vezimui tam tikromis ilgesnémis ir (arba) sunkesnémis transporto priemonémis (pvz., vezant
nedalomus krovinius), ir nustatoma privaloma masés kontrolés jranga (t. y. vaziuojanciy transporto
priemoniy sverimo sistema), kuri turi bati jrengta keliy infrastruktdroje, kad kontrolés vykdymas baty
veiksmingesnis.

Politikos galimybe C siekiama aukSc&iausio lygio suderinimo, priklausomybés nuo iSkastinio kuro
mazinimo ir vykdymo uztikrinimo, taciau Siuo atveju ES reglamentavimo veiksmai yra grieztesni nei
kity dviejy galimybiy. Ja iSpleCiama Europos modulinio vezimo sistemy operacijy vykdymo sritis,
taikant jg visoje ES teritorijoje ir nustatant, kad Sios sistemos turi bdti netarSios ir (arba) bdati
naudojamos vykdant jvairiari8io vezimo operacijas, kartu taikant aukStesnius transporto priemoniy
saugos standartus ir sugrieZtinant vairuotojo kvalifikacijos reikalavimus. Pasirinkus 3Sig politikos
galimybe, valstybiy nariy valdZios institucijos patirty didZiausias infrastruktiros prieZidros iSlaidas, o
modulinio veZimo sistemas naudojantys veZéjai patirty papildomy reikalavimy laikymosi iSlaidy.
Palyginus politikos galimybes veiksmingumo, naudingumo, nuoseklumo, subsidiarumo ir
proporcingumo atzvilgiais, tinkamiausia politikos galimybé yra B. Joje tinkamai subalansuotas
veiksmingas pageidaujamy tiksly siekimas ir garantija, kad pagal Sig politikos galimybe sidlomos
priemonés nevirSys to, kas batina problemai produktyviai spresti.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy saliy nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?
Suinteresuotosios Salys i esmés pritaré priemonéms, kurios yra bendros visoms politikos galimybéms



ir apima sunkiyjy transporto priemoniy maksimalios leistinos masés ir matmeny didinimg, siekiant
kompensuoti netarsiy technologijy mase ir matmenis, ir leidimg naudoti sunkesnes ir (arba) ilgesnes
transporto priemones tarpvalstybiniam vezimui tarp kaimyniniy valstybiy nariy, kurios leidzZia taikyti
tuos pacius standartus. Valdzios institucijy ir pramonés atstovy nuomone, Sios priemonés, kaip ir
pakrauto autovezio ilgio suderinimas ir batiniausio sunkiyjy transporto priemoniy masés patikry lygio
nustatymas, yra svarbiausios priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo, suderinimo ir vykdymo
uztikrinimo priemonés. Taciau kelios valstybés narés ir gelezinkeliy ir (arba) jvairiarisio vezimo sriciai
atstovaujancios suinteresuotosios Salys iSreiSké tam tikrg prieStaravimg dél leidimo tarpvalstybinéms
tolimojo susisiekimo operacijoms naudoti didesnés masés ir (arba) ilgesnes sunkigsias transporto
priemones (tam teikiama pirmenybé politikos galimybéje C), nes kyla susirlipinimas dél poveikio keliy
infrastruktdrai ir galimo grjizimo nuo gelezinkeliy transporto prie keliy transporto. Suinteresuotosios
Salys ypa¢ palankiai jvertino papildomas politikos galimybéje B numatytas Zalinimo paskatas, kaip
antai leidimg ne daugiau kaip 4 t padidinti mase, nepriklausomai nuo netarSios technologijos maseés, ir
priekaby bei puspriekabiy priskyrimg jvairiarQiSio vezimo transporto vienetams. Suinteresuotosios
Salys taip pat labai pritaré administraciniy proceddry, susijusiy su leidimais vykdyti nejprasto
transporto operacijas (politikos galimybé B), suderinimui ir supaprastinimui.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?
Tikimasi, kad pasirinkus politikos galimybe B nacionaliniy valdzios institucijy sutaupytos
prisitaikymo iSlaidos (susijusios su keliy infrastruktdros priezidra), iSreikStos dabartine verte 2025-
2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, sieks 3 mird. EUR. Sutaupytas iSlaidas lemia
mazesnis reisy skaicius, palyginti su atskaitos scenarijumi (padidinus krovumg), peréjimas nuo vezimo
vien keliais prie jvairiarisio vezimo ir transporto priemoniy perkrovos praktikos daznumo bei masto
sumazéjimas. Be to, apskaiCiuota, kad nacionalinés valdzios institucijos sutaupys 22,8 mird. EUR
administraciniy i$laidy. Sias sumas galima sutaupyti jgyvendinus vieno langelio sistemas nacionaliniu
lygmeniu, nes sumazeéty prasymy iSduoti leidimus tvarkymo iSlaidos, o jdiegus vaziuojanciy transporto
priemoniy svérimo sistemas sumazéty rankiniy patikry ir (arba) patikry keliuose skaicius.
Apskai€iuota, kad nacionaliniy valdzios institucijy sutaupytos iSlaidos, iSreikStos dabartine verte 2025—
2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, sieks i$ viso 25,8 mird. EUR.

Numatoma, kad keliy transporto vezéjy sutaupytos prisitaikymo ilaidos, iSreikdtos dabartine verte
2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, siekty 42,8 mird. EUR. ISlaidy taupymas
susijes su veiklos iSlaidy sumaZéjimu ir trumpesniu laikotarpiu, kurio reikia bendradarbiavimui su
valdzios institucijomis dél masés rankiniy patikry ir (arba) patikry keliuose. Veiklos iSlaidy mazéjimag
lemia padidintas vidutinis krovumas ir mazesnis reisy skaicius (dél papildomo ilgio ir masés siekiant
pritaikyti netarSias technologijas, didZiausios leistinos 5 ir 6 a8iy sunkiosios transporto priemonés
masés suderinimo tarpvalstybinio veZimo tikslais, leidZiant tarpvalstybiniam veZimui tarp leidimus
suteikusiy valstybiy nariy naudoti 44 t transporto priemones bei Europos modulinio vezimo sistemas ir
pakrauty autoveziy ilgio suderinimo) ir peréjimas nuo vezimo vien keliais prie jvairiarisSio vezimo
(suderinus jvairiariSio vezimo apibreztj su Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva). Be to, keliy
transporto vezéjams naudinga tai, kad nereikés leidimy naudoti aukStesnius sunkvezimius
aukstiesiems konteineriams gabenti vykdant jvairiarGSio vezimo operacijas (3,2 mird. EUR, iSreiksti
dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi), ir sutrumpeés laikas, kurio
reikia parengti ir pateikti praSymus i8duoti specialius leidimus nedalomiems kroviniams veZti
(1,2 mird. EUR, i8reiksti dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi),
pritaikius vieno langelio principg nacionaliniu lygmeniu ir suskaitmeninus dokumentus. Apskaiciuota,
kad keliy transporto vezéjy sutaupytos iSlaidos, iSreikdtos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu,
palyginti su atskaitos scenarijumi, sieks i$ viso 47,3 mird. EUR.

Pasirinkus politikos galimybe B tikimasi iSorés iSlaidy, susijusiy su iSmetamo CO: kiekiu, sumazéjimo
(apskaiCiuotos sutaupytos iSlaidos, iSreikStos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su
atskaitos scenarijumi, siekia 3,5 mird. EUR), jkaitant iSlaidas, susijusias su oro ter3aly iSmetimu
(2,1 mird. EUR) ir triuk8mo skleidimu (0,7 mird. EUR). Tokj sumaZzéjimg skatina daZnesnis netarSiy



sunkiyjy transporto priemoniy naudojimas, peréjimas prie jvairiariSio vezZimo ir maZzZesnis reisy
skaiCius (dél padidinto krovumo). Be to, tikimasi, kad, pasirinkus politikos galimybe B, dél peréjimo
prie jvairiaruSio vezimo ir sumazéjusio reisy skaiciaus iSores iSlaidos, susijusios su mirties atvejais,
sumazés mazdaug 0,9 mird. EUR.

Kokios buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo
islaidos?

Tikimasi, kad pasirinkus politikos galimybe B nacionalinés valdzios institucijos patirs 4,3 mird. EUR
prisitaikymo iSlaidy, iSreikSty dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos
scenarijumi. Jos apima keliy infrastruktiros priezitros iSlaidas dél papildomos leistinos sunkiyjy
transporto priemoniy mases, tilty ir tuneliy atnaujinimo iSlaidas, vieno langelio sistemy jgyvendinimo
nacionaliniu lygmeniu ir vaZiuojanéiy transporto priemoniy svérimo sistemy kas 300 km TEN-T tinkle
diegimo iSlaidas. Be to, nacionalinés valdzios institucijos patirs 16,4 min. EUR administraciniy iSlaidy,
susijusiy su vieno langelio sistemy prieziGra ir valdymu nacionaliniu lygmeniu. Apskaiciuota, kad
nacionalinés valdzios institucijos patirs i$ viso 4,4 mird. EUR iSlaidy, iSreik$ty dabartine verte 2025—
2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi. Apskritai, atsizvelgiant j iSlaidas ir sutaupytas
iSlaidas, pasirinkus politikos galimybe B nacionaliniy valdzios institucijy grynosios sutaupytos
iSlaidos sieks 21,5 mird. EUR.

Apskaiciuota, kad pasirinkus politikos galimybe B keliy transporto vezéjai patirs 2,1 mird. EUR
prisitaikymo iSlaidy dél sumaZzéjusios transporto priemoniy perkrovos praktikos. Vezéjai, kurie
ankscCiau naudojo perkrautus sunkvezimius, dabar turés laikytis masés riby, o tam paciam kroviniy
kiekiui vezti prireiks daugiau transporto priemoniy nuvaziuoty kilometry. Tai paveiks vezéjus, kurie
veiklg vykdé pazeisdami taisykles. Apskaiciuota, kad pasirinkus politikos galimybe B keliy transporto
vezéjy grynos sutaupytos islaidos, iSreikStos dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su
atskaitos scenarijumi, sieks 45,1 mird. EUR.

Koks bus poveikis MVI ir konkurencingumui?

Tikimasi, kad tinkamiausia politikos galimybé turés teigiamg poveikj mazyjy ir vidutiniy jmoniy, kurios
sudaro didzigjg komercinio keliy transporto sektoriaus dalj (99 proc. vezéjy keliy transportu yra
mazosios ir vidutinés jmonés), konkurencingumui. Visy pirma maZosios ir vidutinés jmonés,
vykdandios tarpvalstybinio ir jvairiaridio veZimo operacijas, gaus naudos i$ priemoniy, padedanciy
gerinti energijos vartojimo ir veiklos efektyvumg ir palengvinti peréjimg prie netarSiy operacijy.
Apskaiciuota, kad keliy transporto vezéjy grynos sutaupytos islaidos, iSreikStos dabartine verte
2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi, sieks 45,1 mird. EUR.

Ar bus didelis poveikis nacionaliniams biudzetams ir administravimo subjektams?
Apskaiciuota, kad nacionalinés valdZios institucijos patirs iS viso 4,3 mird. EUR iSlaidy, iSreikSty
dabartine verte 2025-2050 m. laikotarpiu, palyginti su atskaitos scenarijumi. Tinkamiausios politikos
galimybés didziausios iSlaidos, kurias patirs valstybiy nariy administracijos (apie 96 proc. visy iSlaidy),
yra su infrastruktiiros priezira susijusios prisitaikymo iSlaidos. Tacdiau, atsizvelgiant | iSlaidas ir
sutaupytas iSlaidas, pasirinkus politikos galimybe B nacionaliniy valdzios institucijy grynosios
sutaupytos islaidos sieks 21,5 mird. EUR.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Iniciatyva taip pat gali padéti sumazinti didele profesionaliy, ypa¢ tolimuyjy reisy, vairuotojy stygiaus
problemg. Vairuotojy darbo laikg ir transporto priemoniy naudojimg optimizuoti padés sunkesniy ir
(arba) ilgesniy transporto priemoniy operacijos, kuriomis sudaromos saglygos tg patj kroviniy skaiciy
vezti atliekant maziau transporto priemoniy reisy, veiksmingesnés patikros keliuose ir spartesnés
administracinés proceduros, susijusios su nejprasto transporto operacijomis. Be to, naudojant
netarSias transporto priemones, kuriose jdiegti naujausi saugos standartai ir jrengtos patogesnés
vairuotojy kabinos, gerés profesijos jvaizdis ir rasis paskaty Siame sektoriuje jsidarbinti jaunimui ir
moterims.

Proporcingumo principas



Jvertinta, kad tinkamiausia politikos galimybé yra proporcingiausia galimybé, atsiZzvelgiant j tai, kas
batina bendriems politikos tikslams pasiekti.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?
Siame etape perzitra neplanuojama.
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