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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Rautatieliikenne on ympdéristoystdvillinen liikennemuoto. Vuonna 2020 rautatieliikenteen
osuus EU-maiden vilisestd matkustajaliikenteestd oli 5,1 prosenttia ja EU-maiden vilisesta
tavaraliikenteestd 11,5 prosenttia, mutta sen osuus EU:n liikenteen kasvihuonekaasupadstoisté
oli vain 0,4 prosenttia. Timéa johtuu siité, ettd rautatielitkenne on niin energiatehokasta — sen
osuus liikenteen energiankulutuksesta on vain 1,9 prosenttia — ja ettd suurin osa
rautatieliikenteesti kulkee sdahkoistetyilla radoilla. Rautatieliikenteen
ympéristoystivillisyyden ja sen tuomien monien etujen, kuten korkean turvallisuustason,
vuoksi sitd on johdonmukaisesti edistetty EU:n toimintapolitiikassa.

Tama ehdotus on keskeinen toimi Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa seké kestdvén ja
dlykkadn liikkkuvuuden strategiassa. Sen péaitavoitteena on luoda kehys, jonka avulla
ratakapasiteettia ja liitkennettd voidaan hallinnoida tehokkaammin, mikd parantaa palvelujen
laatua ja mahdollistaa liikenteen lisddmisen rautatieverkossa. Tdmén tavoitteen saavuttaminen
on ratkaisevan tirkedi sen varmistamiseksi, ettd liikkenneala edistia hiilestd irtautumista.

Turvallisen toiminnan ja verkon tehokkaan kiyton edellyttdmin kattavan koordinoinnin
takaamiseksi rataverkon haltijoiden on hallinnoitava tehokkaasti rautatieliikennettd ja
kapasiteettia. Tdméd tapahtuu péddasiassa kansallisten verkostojen tasolla. Samalla rajat
ylittavat rautatiepalvelut edellyttivat sitd, ettd koordinointi verkkojen vililld toimii paremmin
kuin nykyddn usein tapahtuu. Tatd varten ehdotuksessa vahvistetaan kansallisten rataverkon
haltijoiden ja muiden rajat ylittivdd junaliikennettd harjoittavien tahojen vilisen
koordinoinnin  mekanismit. Ehdotus mahdollistaa ratakapasiteetin  kdyttGoikeuden
tehokkaamman mydntamisen, silli se joustavoittaa prosessia ja antaa rataverkon haltijoille
suuremman roolin litkennetarpeiden madrittdmisessd. Rataverkon haltijat voivat esimerkiksi
varata jonkin verran kapasiteettia myohemmaille kiyttdoikeuden myoOntdmiselle. Tama
hyodyttdd rautateiden tavaraliikennepalveluja, joita ei aina voida aikatauluttaa riittdvén
ajoissa, jotta ne voitaisiin sisdllyttdd suunniteltuun vuotuiseen aikatauluun. Ehdotuksella
otetaan kayttoon kannustimia sekd rataverkon haltijoille ettd rautatieyrityksille, jotta ne
noudattaisivat kapasiteettiin liittyvid sitoumuksiaan ja vilttdisivdat lyhyelld varoitusajalla
tehtdvid muutoksia, joilla muutoin olisi kielteisid vaikutuksia muihin verkonkadyttdjiin.
Kapasiteettiin liittyvien prosessien digitalisointi auttaa tehostamaan palveluja ja parantamaan
niiden laatua. Se antaa my0s rataverkon haltijoille vilineet reagoida odottamattomiin
tapahtumiin. Ehdotuksella pyritddn varmistamaan, ettd digitalisointiprosessi kaikissa
jdsenvaltioissa on johdonmukainen ja johtaa rautatiepalvelujen parempaan koordinointiin
kaikkialla EU:ssa.

. Yhdenmukaisuus alaa koskevien nykyisten politiikkojen sainnosten kanssa

Ehdotuksella muutetaan sddnt6jd, jotka koskevat ratakapasiteetin ja litkenteen hallintaa,
rautatieliikenteen suorituskyvyn seurantaa, sidosryhmien koordinointia ja kapasiteetin
kayttdoikeuden myOntdmistd rautatieliikenteelle osana intermodaalista kuljetusketjua. Siind
keskitytddn siis rautatiemarkkinoihin ja rautatieliikenteeseen, joita sdénnellddan direktiivilld
2012/34/EU. Ehdotuksessa kasitellddn rautatieliikenteen keskeistd ndkokohtaa: rautateiden
ratakapasiteetin suunnittelu ja kdyttdoikeuden myontdminen, joista sdddetddn tdlld hetkelld
kahdessa sdddoksessd, direktiivissda 2012/34/EU ja asetuksessa (EU) N:o 913/2010.
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Ehdotuksessa sdddetddn my0s rautatiepalvelujen paremmasta koordinoinnista koko EU:ssa ja
asianmukaisesta viranomaisvalvonnasta. Siind noudatetaan direktiivissd 2012/34/EU
vahvistettuja tdrkeitd periaatteita, joita ovat muun muassa rataverkon haltijoiden
riippumattomuus,  rataverkon  hallinnoinnin  erottaminen  rautatielitkennepalvelujen
tarjoamisesta, rautatieinfrastruktuurin ja rautatieliikennepalvelupaikkojen syrjiméttomien
kayttomahdollisuuksien edistiminen, rautatieinfrastruktuurin kayttomaksut ja
rautatiemarkkinoiden seuranta. Ehdotuksella kumotaan ja korvataan asetus (EU) N:o
913/2010 ja siirretdén asiaankuuluvat kapasiteetin hallintaa koskevat sdénnokset direktiivistd
2012/34/EU uuteen asetukseen.

Asetuksen (EU) N:o 913/2010 kattamat liitkenneinfrastruktuurin suunnittelun nikokohdat on
sisdllytetty vuonna 2021 julkaistuun komission ehdotukseen tarkistetuksi TEN-T-asetukseksi.

Ehdotus tdydentdd useita EU:n rautatie- ja litkennepolitiikan ndkokohtia. Néihin kuuluvat
direktiivissd 2012/34/EU ja rautatieyrityksille myonnettdvid valtiontukia koskevissa yhteison
suuntaviivoissa  vahvistettu  rautatiemarkkinapolitiikka, TEN-T-asetukseen perustuva
litkkenneinfrastruktuuripolitiikka, yhteentoimivuusdirektiivissé sdddetty  rautateiden
yhteentoimivuus ja rautateiden yhteentoimivuuden tekniset eritelmét sekd yhdistettyja
kuljetuksia  koskevalla  direktiivilldi ja  muilla  vilineilld  tdytint66n  pantu
intermodaalikuljetuksia koskeva politiikka.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa koskevassa tiedonannossa vahvistettiin EU:n tavoite
saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessé ja tarve vihentdd liikenteen padstoja 90
prosentilla vuoteen 2050 mennessd. Tiedonannossa kehotettiin toteuttamaan tehokkaampia
toimenpiteitd, joilla kannustettaisiin multimodaaliliikenteen kaytt6on ja siirrettdisiin
huomattava osa sisdisestd rahdista, josta 75 prosenttia kuljetetaan maanteitse, rauta- ja
vesiteitse kuljetettavaksi. Siind todettiin, ettd timé “edellyttdd toimenpiteitd, joilla rautatie |-
ja vesi]litkenteen kapasiteettia voidaan hallita paremmin ja kasvattaa”. Kestévin ja dlykkdin
litkkkuvuuden strategian vilitavoitteita olivat rautateiden tavaraliikenteen lisddminen 50
prosentilla vuoteen 2030 mennessd ja 100 prosentin lisdys vuoteen 2050 mennessd sekd
suurnopeusmatkustajalitkenteen kaksinkertaistaminen vuoteen 2030 mennessd ja sen
kolminkertaistaminen vuoteen 2050 mennessd. Strategiassa todettiin, ettd rautateiden rajat
ylittivdd koordinointia ja rataverkon haltijoiden vélistd yhteistyotd on vahvistettava,
rautatieverkon yleistd hallintaa on parannettava ja rautateiden tavaraliikennettd on lisdttava
ottamalla kdyttoon uutta teknologiaa. Strategiassa komissio ilmoitti ehdottavansa rautateiden
kapasiteetin kdyttdoikeuden myontamistd koskevien sdéntdjen tarkistamista kdynnissd olevien
rautatiealan aloitteiden mukaisesti. Rautateiden pitkdn matkan ja rajat ylittdvan
matkustajalitkenteen  edistdmistd koskevassa toimintasuunnitelmassa komissio  esitti
atkomuksensa yksityiskohtaisemmin ja ilmoitti tekevédnsa aloitteen, jonka tarkoituksena on
parantaa kiyttdoikeuden myontdmismenettelyjd ja liikenteenhallintaprosesseja. Tavoitteena
on parantaa  kapasiteetin  kdyttdoikeuden = myoOntdmisen  koordinointia  koko
rautatiejirjestelmaissd, niin henkild- kuin tavaraliitkennepalvelujen osalta.

Aloitteella edistetddan myos kestdvin kehityksen tavoitteen 13 ("Toimia kiireellisesti
ilmastonmuutosta ja  sen vaikutuksia vastaan”) saavuttamista, silldi  parempi
kapasiteetinhallinta edistdd rautatiepalvelujen kehittdmistd ja mahdollistaa niiden paremman
mukauttamisen asiakkaiden tarpeisiin. Tdméd lisdd rautateiden saatavuutta ja kéayttod
ympdristoystivéllisend litkkennemuotona.

FI



FI

Tama lainsdddantoehdotus on osa tavaraliikenteen viherryttdmispakettia, johon sisdltyvét
ehdotukset kattavat useita liikennemuotoja. Paketti on merkittdvd kestdvin ja dlykkddn
litkkkuvuuden strategian tuotos ja osa komission vuoden 2023 ty6ohjelmaa. Sen tavoitteena on
edistdd tavaraliikenteen hiilestd irtautumista, intermodaalikuljetuksia ja yhtendisen
eurooppalaisen rautatiealueen toteuttamista. Tdmén ehdotuksen lisdksi pakettiin sisdltyy

— yhdistettyjd kuljetuksia koskevan direktiivin (neuvoston direktiivi  92/106/ETY)
tarkistaminen,

— painoja ja mittoja koskevan direktiivin (neuvoston direktiivi 96/53/EY) tarkistaminen,

— CountEmissions EU -aloitetta koskeva ehdotus liikenteen péédstdjen laskennan
yhdenmukaistamisesta.

Tdssd ehdotuksessa esitetyilld toimenpiteilld tdydennetdin TEN-T-asetuksen ehdotetussa
tarkistuksessa suunniteltuja ratakapasiteetin parantamistoimia. Tarkistukseen sisiltyy TEN-T-
rautatieverkon puuttuvien yhteyksien valmiiksi saattaminen, Euroopan rautatieliikenteen
hallintajirjestelmin nopeutettu kayttoonotto ja rautatieinfrastruktuuria koskevien vaatimusten
lisddminen intermodaalikuljetuksissa. Samaan aikaan toteutetaan edelleen toimia
yhteentoimivuuden esteiden poistamiseksi osana yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
teknisté pilaria.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE

. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 91
artikla. Liikenne on jaettuun toimivaltaan kuuluva polititkan ala. Tdma tarkoittaa, ettd EU ja
sen jdsenvaltiot voivat antaa lainsdddintod ja oikeudellisesti sitovia sdddoksiad liikenteestd.
Jasenvaltiot kdyttdvit omaa toimivaltaansa, jos EU ei kdytd tai on padttinyt olla kdyttamatta
sitd.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

EU on jo hyviksynyt ratakapasiteetin hallintaa ja rautatieliikenteen hallintaa koskevaa
lainsdddantod — direktiivin  2012/34/EU  yhtendisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta
(erityisesti IV luku) ja rautateiden tavaraliikennekéytdvid koskevan asetuksen (EU)
N:0913/2010 (erityisesti IV luku). Tédméd heijastaa toimintapoliittista tavoitetta luoda
yhtendinen eurooppalainen rautatiealue, jolla rautatieyritykset voivat tarjota liikkennepalveluja,
my0s rajat ylittdvid palveluja, yhd integroidummassa ja paremmin yhteentoimivassa
verkostossa.

EU:n toimet ovat tarpeen sellaisten EU:n lainsdddédnnon esteiden poistamiseksi, jotka estdvit
kapasiteetin ~ hallinnan  nykyaikaistamiseen  tdhtddvien  alakohtaisten  aloitteiden
taytantoonpanon. Kannustimet ja suorituskannustinjdrjestelmét voitaisiin periaatteessa
suunnitella uudelleen kansallisesti, mutta niiden soveltamisala ei riittdisi rajat ylittdvien
ongelmien ratkaisemiseen. Tehokkaampaa kansainvilistd koordinointia ei voida saavuttaa
ilman selkeitd lakisddteisid oikeuksia ja velvollisuuksia, jotka on ainakin tietyssd méérin
yhdenmukaistettava kaikkialla EU:ssa. Jos EU:n tasolla ei puututtaisi digitaalisten vilineiden
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yhdenmukaistamisen tai yhteentoimivuuden puutteeseen, se voisi johtaa erilaisten ja
yhteensopimattomien jirjestelmien kadyttdonottoon eri jisenvaltioissa.

EU:n toimien ansiosta voidaan ottaa kdyttoon vaikuttavia ja tehokkaita vélineitd, joilla
koordinoidaan  strategista ratakapasiteetin  suunnittelua, korjataan  sddntelyelinten
toimivaltuuksien mahdollisia puutteita rajat ylittdvin rautatieliikenteen osalta ja otetaan
kéyttoon yhdenmukaiset sdénnét, joilla kannustetaan vdhentdmidn kapasiteettihakemusten
perumisia ja muutoksia.

. Suhteellisuusperiaate

Toimenpiteelld puututaan EU:n kapasiteetinhallintasdéntéjen puutteisiin, jotka havaittiin
rautateiden tavaraliikennekéytdvid koskevan asetuksen (EU) N:o 913/2010 arvioinnissa.
Niihin voidaan puuttua vain EU:n tasolla. Toimintavaihtoehdot koskevat kapasiteetin ja
litkkenteen hallinnan, ratatdiden ja suorituskannustinjirjestelmien rajat ylittdvaa koordinointia.
Némid vaikuttavat rajat ylittdvdin litkenteeseen, eikd niitd sen vuoksi voida késitelld
kansallisesti tai kahdenvélisesti. Lisdksi toimintavaihtoehdoissa esitetdéin nédiden asioiden
viranomaisvalvontaa koskevia ratkaisuja. Ehdotetulla asetuksella vahvistetaan seké
rataverkon haltijoiden ettd rautateiden sédéntelyelinten rajat ylittdvdd koordinointia, mutta
vastuu kapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisestd jatetddn kansallisille rataverkon haltijoille.
Vaikutustenarvioinnissa hyldttiin radikaalimmat vaihtoehdot, joihin olisi kuulunut
kapasiteetin hallintaprosessin joidenkin osien keskittdminen.

. Saintelytavan valinta

Lainsdddantoehdotuksen tavoitteena on parantaa nykyistd rautatiekapasiteetin kayttéoikeuden
myontdmiskehystd ja ottaa kéayttoon uusia sddntdojd ja menettelyjd, jotka koskevat
ratakapasiteetin hallintaa ja rautatieliitkenteen hallintaa kotimaan ja kansainvilisen
rautatieliikenteen osalta, mukaan lukien kriisinhallinta ja suorituskyvyn hallinta. Tdméin
vuoksi lainsdddantdehdotuksella kumotaan tavaraliikennekéytivid koskeva asetus sekd
ratakapasiteetin kiyttdoikeuden myodntimisti koskevat direktiivin 2012/34/EU séinndkset!.
Ratakapasiteetin hallintaa ja rautatielitkenteen hallintaa koskevat tarkistetut sddnnét ja
menettelyt otetaan kayttoon asetuksella.

Asetus, jossa vahvistetaan yhdenmukaistettu ja sellaisenaan sovellettava kehys
ratakapasiteetin ja rautatieliikenteen hallinnalle, on direktiivid parempi tapa saavuttaa
aloitteen tavoitteet. Asetuksella poistetaan kansallisten sddntdjen ja kdytdntdjen keskindiset
erot, jotka tdll4 hetkelld haittaavat ratakapasiteetin tehokasta kédyttoa erityisesti rajat ylittavilla
radoilla. Silld varmistetaan myds ehdotuksessa kaavailtujen uusien toimenpiteiden
yhdenmukainen tidytdntéonpano yhtendiselld eurooppalaisella rautatiealueella. Tamid on
erityisen tirkedd ja merkityksellistd, koska rajat ylittdvdin rautatieliikenteen (erityisesti
rautateiden tavaraliitkenteen) luotettavuus, tdsmaéllisyys ja ennustettavuus on heikkoa.

! Erityisesti direktiivin 2012/34/EU IV luvun 3 jakso.
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3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Voimassa olevan lainsididinnon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Komissio laati kertomuksen tavaraliikennekiytivid koskevan asetuksen soveltamisesta’
vuonna 2018 ja sen jélkeen arvioinnin® vuonna 2021.

Arvioinnin yleispditelmédnd on, ettd kédytdvien rakenteita on hyddynnetty vain védhin eikd
rautateiden tavaraliitkennekdytdvien ja muun verkon kapasiteetin erillinen hallinnointi ole
tehokasta. Kaiken kaikkiaan arvioinnissa todettiin, ettd yleisesti ottaen tavaraliikennekéytivia
koskevan asetuksen tavoitteita ei ole saavutettu.

Arvioinnissa havaittiin neljd keskeistd puutetta tavaraliitkennekéytivia koskevassa asetuksessa
ja sen soveltamisessa.

Ensinnékin keskitettyjen palvelupisteiden ja ennalta méérittyjen reittien kdytto oli odotettua
vahdisempédd. Keskitettyjen palvelupisteiden ldhestymistapa ei tuottanut tulosta, silld se
rajoitti koordinoinnin painopisteen yksittdisiin kdytdviin eikd koko rautatieverkkoon. Tama
tarkoitti sité, ettd tavaraliikennepalvelujen tarjoajien oli edelleen oltava yhteydessé yksittdisiin
rataverkon haltijoihin, jos ne halusivat saada kdyttoonsd reitin, mukaan lukien kéytivien
ulkopuolella olevat osat. Niin ollen keskitetyt asiointipisteet muodostivat ylimdirdisen
hallinnollisen tason sen sijaan, etti ne olisivat yksinkertaistaneet menettelya.

Toiseksi  tavaralitkennekdytidvid  koskevassa  asetuksessa ei  vastattu  tarpeeseen
yhdenmukaistaa ratakapasiteetin hallintaan kansallisella tasolla kaytettdvid vilineitd ja
menettelyji. Yhdenmukaistaminen olisi auttanut parantamaan rajat ylittdvén rautateiden
tavaraliikenteen ratakapasiteetin hallintaa. Tavaraliikennekaytivid koskevassa asetuksessa ei
sdddetty tiettyjen digitaalisten vilineiden kdytOsté, ja rautatiealan sidosryhmien kehittdmai ja
ratakapasiteetin  hakijoiden ja keskitettyjen palvelupisteiden vélisen koordinoinnin
tukemiseksi kdyttoon otettu reittien koordinointijarjestelmi oli epatdydellinen ratkaisu.

Kolmanneksi sidosryhmat eivit seuranneet perusteellisesti rautateiden
tavaraliikennepalvelujen suorituskykyéd kehittddkseen ja pannakseen tdytdntoon tehokkaita
suunnitelmia sen parantamiseksi. Suorituskyvyn seuranta siséllytettiin nimenomaisesti
tavaraliikennekdytivid koskevaan asetukseen tavaraliikennekdytdvien hallintoneuvostojen
tehtdvand, mutta arviointi osoitti, ettd useita tdrkeitd ndkokohtia, kuten ovelta ovelle -
toimitusten tdsméllisyyttd, ei otettu suorituskyvyn seurannassa huomioon.

Liikenteenhallinnan ja rahtiterminaalien vélisen koordinoinnin parantamisessa on edistytty
vain vdhédn. Tavarajunat tarvitsevat rahdin lastaamista ja purkamista varten kapasiteettia tdhan
tarkoitukseen varatuissa tiloissa, joita kutsutaan terminaaleiksi. Yksi suuri ongelma on
koordinoinnin ja yhdenmukaisuuden puute rautatieverkossa kiytettdvissd olevan kapasiteetin
ja  terminaaleissa  kdytettdvissi  olevan  kapasiteetin  vililli. Tédmédn  vuoksi
tavaraliikennekédytdvid koskevassa asetuksessa sdddettiin terminaalinpitdjien neuvoa-antavan
ryhmén perustamisesta kdytdvien hallintoneuvostoihin ja annettiin tehtdvdksi kehittdd ja
panna tdytdntdon menettelyt terminaalien ja rautatieverkon vilisen kapasiteetin

2 COM(2018) 189 final, 16.4.2018. Kertomusta edelsi Euroopan tilintarkastustuomioistuimen kertomus
(Euroopan tilintarkastustuomioistuin: "EU:n rautateiden tavaraliikenne ei ole vield oikeilla raiteilla”,
erityiskertomus nro 8, Luxemburg, Euroopan unionin julkaisutoimisto, 2016).

3 SWD(2021) 134 final, 2.6.2021.
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koordinoimiseksi. Vaikuttaa kuitenkin siltd, ettd terminaalinpitdjilld oli vain vidhiinen
vaikutus kdytdvien hallintoneuvoston paitdksiin. Néin ollen koordinointi terminaalien kanssa
ei ole optimaalista, mikéd johtaa tavarajunien mydhéstelyyn ja heikkoon luotettavuuteen.

. Sidosryhmien kuulemiset

Komissio on ollut aktiivisesti yhteydessa sidosryhmiin ja toteuttanut kattavia kuulemisia koko
vaikutustenarviointiprosessin ajan.

Kuulemistoimet jdrjestettiin vuonna 2022. Niitd olivat muun muassa seuraavat:

— kannanottopyyntdi koskeva kuuleminen?,

— avoin julkinen kuuleminen®,

— kaksi kohderyhméakokousta ulkopuolisten toimeksisaajien avustuksella,
— kyselyt ja haastattelut ulkopuolisten toimeksisaajien avustuksella,

— kaksi sidosryhmétapahtumaa: toinen rataverkon haltijoiden kanssa (komissio jarjesti
PRIMEn® avulla) ja toinen rautatieyritysten kanssa (komissio jdrjesti Rautatieyritysten
vuoropuhelufoorumin avulla’).

Kuultuja sidosryhmid olivat muun muassa rataverkon haltijat, rautatieyritykset (sekd
matkustaja- ettd tavaraliikenteessd), rautateiden tavaraliikennekéytdavien johtokuntien jésenet,
terminaalinpitdjdt, huolitsijat, jdsenvaltioiden rautatieministerididen edustajat, kansalliset
rautatiealan sddntelyelimet, kansalaisjérjestot, tutkijat ja kansalaiset.

Kuulemisten tuloksia kiytettiin arvioitaessa aloitteen yleistd kannatusta sekd sitd, miten
olennaisia havaitut ongelmat, joita lainsdddantoehdotuksella pyritdén ratkaisemaan, ovat.
Lisidksi tulosten pohjalta arvioitiin suunniteltujen polititkkatoimien tarkoituksenmukaisuutta ja
kannatusta ja tuloksista saatiin asiantuntijoiden ndkemyksid toimenpiteiden taloudellisten,
sosiaalisten ja ympdristovaikutusten arviointia varten.

Kannanottopyyntoon saadut vastaukset ja avoin julkinen kuuleminen osoittivat, ettd useimmat
vastaajat olivat yhtd mieltd havaituista ongelmista, ja sidosryhmét kannattivat aloitetta
yleisesti.

Yleisesti ottaen kuullut sidosryhmaét antoivat myodnteisen arvion myds aloitteen ehdotetuista
toimenpiteistd. Kuultujen sidosryhmien ylivoimainen enemmistd kannattaa esimerkiksi
joustavampien ja luotettavampien kapasiteetin kéyttdoikeuden mydntdmismenettelyjen
kayttoonottoa markkinoiden tarpeiden mukaisesti (tdhdn on innoittanut dlykkdin kapasiteetin
hallinnan mukainen aikataulujen uudistamishanke, jota kutsutaan yleisesti TTR-hankkeeksi).
Sidosryhmit kannattavat myos sellaisten toimenpiteiden kayttoonottoa, joilla edistetdin
digitaalisten vélineiden kehittdmisti ja kdyttdd ratakapasiteetin ja liikenteen hallintaa varten.

Kansainvilinen tavara- ja henkilGliikenne — rautatieliikenteen osuuden lisddminen (europa.eu

Kansainvélinen tavara- ja henkil6liikenne — rautatieliikenteen osuuden lisdéminen (europa.eu)
Eurooppalaisten rataverkon haltijoiden foorumi (PRIME) rataverkon haltijoiden ja komission
yksikdiden vélistd yhteistyota varten.

Rautatieyritysten foorumi, johon osallistuvat komission yksikot ja Euroopan unionin rautatievirasto.
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Sidosryhmien ndkemykset vaikutustenarvioinnissa tarkastelluista toimintavaihtoehdoista
vaihtelivat  kuitenkin enemmidn. Useimmat rataverkon haltijat pitivit parempana
toimintavaihtoehtoa, jossa ehdotuksen tavoitteet saavutetaan yksittdisten rataverkon
haltijoiden viliselld yhteistyolld, kun taas monet rautatieyritykset pitivdt parempana
toimintavaihtoehtoa, jossa kapasiteetin ja liikenteen hallinnan koordinoinnista vastaa
keskusyksikko.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ehdotuksen vaikutustenarvioinnin tueksi toteutettiin tutkimus, jonka laati ulkopuolinen
toimeksisaaja. Joulukuussa 2021 kdynnistetty tutkimus pééttyi helmikuussa 2023. Se antoi
komissiolle arvokasta tietoa erityisesti siitd, miten voidaan parhaiten suunnitella
toimintavaihtoehtoja ja arvioida niiden odotettuja vaikutuksia sekd saada ndkemyksid

. Vaikutustenarviointi

Tamén ehdotuksen politiikkatoimet perustuvat vaikutustenarvioinnin tuloksiin. Komission
sadntelyntarkastelulautakunta antoi vaikutustenarviointiraportista® myonteisen lausunnon’.
Lautakunta antoi lausunnossaan joitakin suosituksia siitd, miten perustelut olisi esitettdva
vaikutustenarviointiraportissa. ~ N&md  suositukset on  otettu = huomioon, ja

vaikutustenarviointiraportin liitteessa 1 esitetdén yhteenveto siitd, kuinka tdma on tehty.
Vaikutustenarvioinnin yhteydessa on tarkasteltu neljaéd toimintavaihtoehtoa.

Toimintavaihtoehdossa 1 kehitetddn nykyistd oikeudellista kehystd siten, ettd kapasiteetin ja
litkenteen hallinnan rajat ylittdvdin koordinointiin sovelletaan edelleen tavaraliikennekdytdvia
koskevassa asetuksessa sdddettyd kdytavéldhestymistapaa.

Sen sijaan toimintavaihtoehdoissa 2, 3 ja 4 noudatetaan “verkkol&hestymistapaa”, jossa
kapasiteetin hallintaa ja liitkenteen hallintaa koskevat toimenpiteet ulottuvat litkennekdytivia
pidemmiille,'* ja niilli yhdenmukaistetaan ja nykyaikaistetaan kattavammin kapasiteetin ja
litkenteen hallintaa koskevia sddntdjd ja menettelyjd. Suurin ero nididen toimintavaihtoehtojen
vélilla on vaatimusten tiukkuudessa ja kunnianhimossa sekd péédtoksentekoprosessin
keskittimisen asteessa.

Toimintavaihtoehto 2 perustuu rataverkon haltijoiden vapaaehtoiseen yhteistyohon, johon ei
liity lainkaan EU:n tason keskitettyjd koordinointirakenteita tai niitd on hyvin véhén.

Toimintavaihtoehdolla 3 laajennetaan toimintavaihtoehtoa 2 niin, ettd sdilytetdin suurin osa
sen toimenpiteistd ja annetaan yhdenmukaistamista koskevia lisdtehtdvia EU:n tason
koordinointielimille hyddyntden mahdollisimman paljon olemassa olevia elimié.

Toimintavaihtoehdossa 4 laajennetaan toimintavaihtoehdossa 3  kéyttoon otettua
koordinointielimen  toimivaltaa  lisddmilld  sithen  operatiivisia  tehtdvid  ja
paatoksentekotehtdvid, kuten toimivalta tehdd lopullisia pddtoksid tapauksissa, joissa
rataverkon haltijat eivdt ole yksimielisid/yhdenmukaisia. Lisdksi siind perustetaan

8 SWD(2023) 443.

o SEC(2023) 443.

10 Painopiste on kuitenkin edelleen kaikkein strategisimmissa radoissa, jotta véltetddn ylisddntely radoilla,
joilla on vain alueellista merkitysté ja/tai joiden liikennetiheys on alhainen.
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eurooppalainen liikenteenhallintatoiminto laajavaikutteisten poikkeamien hallintaa varten
(“kriisiyksikko”).

Arvioinnissa toimintavaihtoehto 3 katsotaan parhaaksi vaihtoehdoksi, koska silld saavutetaan
paras tasapaino saavutettavien tavoitteiden, toimenpiteen oikeasuhteisuuden, kustannusten ja
hy6tyjen sekd vaikutusten arvioinnin uskottavuuden vélilla.

Lainsdadéntoehdotuksella otetaan kéyttoon rautatieinfrastruktuurin ja liikenteen hallintaa
koskeva yhdenmukaistettu ja sellaisenaan sovellettava kehys, jonka ansiosta silld edistetdén
yleistd tavoitetta suurempien litkenneméaérien sijoittamisesta rautatieverkkoon. Téstd hyotyvit
sekd rautateiden henkilo- ettd tavaraliikenneasiakkaat. Ehdotuksen mukaisella toimella
luotavan lisdkapasiteetin odotetaan lisddvin rautatieliikennetti (junakilometreind ilmaistuna)
4 prosenttia, mikd vastaa ldhes 250 miljoonan junakilometrin lisdkapasiteettia. Rahana
ilmaistuna tdmén lisdkapasiteetin arvioidaan tuottavan rautatieyrityksille 2 500 miljoonan
euron taloudellisen arvon. Loppukuluttajien kannalta ehdotetun lainsddddnndén ansiosta
kayttoon saatava lisdkapasiteetti tarkoittaa sitd, ettd matkustajat hyotyvét yhteyksien
lisddntymisestd ja nykyisten yhteyksien vuorotiheyden kasvusta. Samoin rahtaajat hyotyvit
siitd, ettd rahtisegmentilldi on enemmin valinnanvaraa. Ehdotuksella myos tehostetaan
kapasiteetin kidyttdoikeuden myontdmismenettelyd ottamalla kdyttoon toimenpiteits, joilla
parannetaan myoOnnettyjen reittien vakautta ja tuotetaan rautatieyrityksille noin 420 miljoonan
euron kustannussddstét ja rataverkon haltijoille samansuuruiset sddstot. Ehdotuksella
parannetaan myds véliaikaisten kapasiteettirajoitusten koordinointia yli maiden rajojen, miké
lisdd rautatieliikenteen luotettavuutta. Ehdotuksen eri toimenpiteiden odotetaan myos
parantavan tidsmaéllisyyttd, mistd seuraa rautatieyrityksille arviolta 658 miljoonan euron
taloudellinen hyo6ty. Parempi luotettavuus ja tidsméllisyys lisddvdt rautateiden
tavaraliikennepalvelujen houkuttelevuutta huolitsijoille, miké auttaa parantamaan rautateiden
tavaraliikenteen kilpailukykya maantieliikenteeseen ndhden. Vastaavasti matkustajat hyotyvit
peruutusten vdhenemisesti ja tdsmaéllisyyden paranemisesta. Namé hyodyt yhdessi saatavilla
olevien yhteyksien odotetun lisdéintymisen kanssa auttavat parantamaan rautatieliitkenteen
kilpailukykyéd suhteessa lentoliikenteeseen matkustajalitkenteessd erityisesti rajat ylittavilla
reiteilld, joilla kapasiteetin ja liikenteen hallinnan yhdenmukaistetun kehyksen kayttoonotto
tuo merkittivad lisdarvoa. Ehdotuksen odotetaan myds tuottavan kansallisille viranomaisille
sddstojd hallinnollisissa kustannuksissa, kun rautatiekapasiteetin ja litkenteen hallinnan
yhdenmukaistettu ~ oikeudellinen = kehys  pannaan  tidytint66n  ja  rautateiden
tavaraliikennekdytévit poistetaan asteittain. Néiden sddstjen arvioidaan olevan nykyarvona
ilmaistuna 2,6 miljoonaa euroa vuosina 2025-2050.

Lainsdadéantoehdotuksella odotetaan my0s olevan myodnteinen vaikutus rautatiealan
tyollisyyteen (arviolta keskimddrin noin 42 000 uutta tyopaikkaa vuodessa perustasoon
verrattuna) kéytettdvissd olevan ratakapasiteetin lisdéntymisen ja sithen liittyvédn
rautatieliikenteen lisddntymisen myota.

Lisdksi on odotettavissa, ettd lainsdddéntoehdotuksella on vaatimattomia mutta myonteisid
ilmasto- ja ympdiristovaikutuksia (arvioiden mukaan parhaaksi arvioitu vaihtoehto vdhentida
hiilidioksidipéddstdja noin 26 miljoonaa tonnia vuosina 2025-2050 perustasoon verrattuna).

. Sdantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Télla lainsdddéantoehdotuksella on merkittéva sdéntelyn toimivuutta koskeva nédkdkohta, koska
sen tarkoituksena on virtaviivaistaa ja paivittdd ratakapasiteetin hallintaa koskevia sdintgja,
jotta voidaan paremmin vastata rautatiemarkkinoiden eri segmenttien, erityisesti rajat
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ylittivdn tavaraliikenteen, tarpeisiin. Ehdotuksella korvataan tavaraliikennekdytévia
koskevaan asetukseen ja osaan direktiivistdi 2012/34/EU sisdltyvd ratakapasiteetin ja
litkkenteen hallintaa koskeva nykyinen oikeudellinen kehys yhdelld kehykselld, joka on
suoraan sovellettavissa koko EU:n verkkoon.

Parhaaksi arvioidun toimintavaihtoehdon odotetaan vdhentdvén viranomaisten hallinnollisia
kustannuksia, kun rautatiekapasiteettia ja liikenteen hallintaa koskeva yhdenmukaistettu
oikeudellinen kehys pannaan tdytdntoon ja rautateiden tavaraliikennekdytdvid lakkautetaan.
Sddstojen madrdksi arvioidaan nykyarvona ilmaistuna 2,6 miljoonaa euroa vuosina 2025—
2050 suhteessa perustasoon. Aloitteella yksinkertaistetaan rajat ylittdvén rautatieliikenteen
kapasiteetin hakijoiden tilannetta tehostamalla kapasiteetin myOntamistd. Se vdhentdd myds
rataverkon haltijoiden hallinnollisia kustannuksia vuosina 2025-2050 nykyarvona ilmaistuna
arviolta 8,2 miljoonalla eurolla verrattuna perustasoon.

o Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutusta perusoikeuksien suojeluun.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Parhaaksi katsotulla toimintavaihtoehdolla on talousarviovaikutuksia komissiolle.

Ehdotettuun asetukseen rautateiden ratakapasiteetin kiytostd yhtendiselld eurooppalaisella
rautatiealueella liittyy kolme tdydentdvdd koordinointitoimea, joille komissio myoOntda
yhteisrahoitusta.

EU:n yhteisrahoitusta myonnetddn ensinnédkin verkon koordinaattorin suorittaman rataverkon
haltijjoiden koordinoinnin tukemiseen. Lainsdddidntdehdotuksessa edellytetdin myds, ettd
yksittédiset rataverkon haltijat antavat yhteisrahoitustukea verkon koordinaattorin toiminnalle.

Toiseksi komissio antaa yhteisrahoitustukea, jolla helpotetaan sihteeriston perustamista
kansallisten sddntelyelinten yhteisty6td varten. My0s sddntelyelinten on tarjottava
sihteeristolle yhteisrahoitusta.

Kolmanneksi lainsdddantoehdotukseen siséltyy riippumattoman rautatieasiantuntijoiden
ryhmidn eli suorituskyvyn tarkastuselimen perustaminen. Ryhmén tehtdvind on antaa
Euroopan komissiota neuvoja ja tarkastella rautateiden infrastruktuurin ja liikennepalvelujen
suorituskykyd. Komissio myontdd rahoitusta, jolla katetaan kaikki suorituskyvyn
tarkastuselimen jésenille sithen osallistumisesta atheutuvat kustannukset.

Niille kolmelle koordinointitoimelle on varattu vuosittain 5,5 miljoonan euron méérarahat.

S. MUUT SEIKAT

. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Komission yksikot seuraavat timédn ehdotuksen tiytdntdOnpanoa ja vaikuttavuutta useilla
toimilla ja indikaattoreilla, joilla mitataan edistymistd operatiivisten tavoitteiden
saavuttamisessa. Ndmd indikaattorit ja toiminnalliset tavoitteet laaditaan suorituskyvyn
tarkastuselimen neuvojen perusteella. Tietoja toimittaa rataverkon haltijoiden eurooppalainen
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verkosto, erityisesti sen ty0td tukeva operatiivinen elin (verkon koordinaattori), joka osallistuu
my0s operatiivisten tavoitteiden méadrittelyyn.

Komissio odottaa myds saavansa rautatiemarkkinoiden kehitysté ja taytintdonpanoa koskevia
tietoja ja analyyseja Euroopan rautateiden sdéntelyelinten verkostolta.

Néamaé tulosindikaattorit kehitetddn ehdotuksen toimenpiteiden vaikutusten seuraamiseksi,
mutta niiden odotetaan heijastavan myos tiettyjd synergioita muiden liikennettd koskevien
EU:n ehdotusten ja politilkkojen kanssa. Niithin kuuluu esimerkiksi TEN-T-asetuksen
tarkistamista koskeva ehdotus.

Ehdotus muodostaa oikeusperustan sellaisten yksityiskohtaisempien sddntdjen, menettelyjen
ja mallien kehittdmiselle, jotka vahvistetaan muissa kuin lainsddtdmisjarjestyksessa
hyvaksyttavissd sdddoksissd. Taytdntoonpanokauden on nédin ollen katettava myds
ehdotukseen perustuvien muiden kuin lainsédtdmisjéarjestyksessd hyvéksyttivien sdddosten
voimaantulo. Komissio tekee arvioinnin viiden vuoden kuluttua tiytdntéonpanokauden
paittymisesti tarkistaakseen, missd maérin aloitteen tavoitteet on saavutettu.

. Selittiavit asiakirjat (direktiivien osalta)

Fi sovelleta.

. Ehdotukseen sisidltyvien sidnnosten yksityiskohtaiset selitykset

I Iuku sisdltdd yleisid sddnnoksid. Siind kuvataan ehdotetun asetuksen kohdetta. Asetuksessa
vahvistetaan sddnnét, joiden avulla ratakapasiteettia ja rautatieliikennettd voidaan hallinnoida
tavalla, joka optimoi verkon kéyton, jolloin voidaan parantaa palvelujen laatua ja ottaa
vastaan suurempia litkennemadérid. Luvussa vahvistetaan ehdotetun asetuksen soveltamisala.
Siind vahvistetaan myds rataverkon haltijoiden yleiset vastuut ja periaatteet, joita niiden on
noudatettava hoitaessaan tehtdviddn, ja esitetddn ehdotetun asetuksen kannalta térkeitd
madritelmid.

IT luvussa vahvistetaan kapasiteetin hallintaa koskevat yleiset sdadnndt. Yleisid periaatteita
koskevassa 1 jaksossa vahvistetaan kapasiteetin suunnitteluprosessin ja myontdmismenettelyn
kolme vaihetta: strateginen kapasiteetin suunnittelu (jota kisitellddn yksityiskohtaisemmin II
luvun 2 jaksossa), aikataulusuunnittelu ja kapasiteetin myontdminen (3 jakso) sekd
kapasiteetin mukauttaminen ja aikataulun muuttaminen (4 jakso). Luvussa asetetaan
rataverkon haltijoille velvoite kehittdd yhdessd kapasiteetin hallintaa koskeva eurooppalainen
kehys. Infrastruktuurin niukan kapasiteetin ja infrastruktuuriin liittyvéstd tyOstd johtuvien
kapasiteettirajoitusten hallinnasta annetaan erityissddnnoksia.

III luvussa asetetaan litkenteen hallintaa, héiridonhallintaa ja kriisinhallintaa koskevia
velvoitteita ja edellytetddn, ettd rataverkon haltijat kehittdvdt yhdessd eurooppalaisen
kehyksen ndiden kysymysten rajat ylittdvdlle koordinoinnille. Luvun sdénndksilla
varmistetaan, ettd jdsenvaltiot voivat kriisitilanteissa soveltaa kiireellisid toimenpiteitd
rautatiekapasiteetin ja liikenteen hallintaan.

IV luvussa  otetaan  kéyttoon  suorituskyvyn  tarkastelukehys. Rautateiden
infrastruktuuripalvelujen suorituskyvyn parantamiseksi EU:ssa rataverkon haltijoiden
eurooppalaiselle verkostolle (ENIM) annetaan tehtdvéksi seurata suoritustason eri ndkokohtia
ja laatia vuosittain julkisia suorituskykyraportteja. Askettdin perustettu suorituskyvyn
tarkastuselin antaa neuvoja ja suosituksia suorituskykyyn liittyvissd asioissa.
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V  luku  sisdltdd  sddnnoksid  rataverkon  haltijoiden  vilisen  koordinoinnin
organisaatiorakenteesta. Direktiivilld 2012/34/EU perustettua ENIMid vahvistetaan, ja sitd
tukevat verkon koordinaattori ja rataverkon haltijoiden nimetyt yhteyspisteet. Luvussa on
myos kapasiteetin hallinnan digitalisointia koskevia sdintojé.

VI luku sisdltdé kapasiteetin ja liitkenteen hallinnan viranomaisvalvontaa koskevia sddnnoksia,
joilla laajennetaan Euroopan rautateiden sdintelyelinten verkoston (ENRRB) tehtdvid ja
vastuita EU:hun liittyvissd ja rajat ylittdvissd asioissa. Tatd varten ENRRB:II4 on
paitoksentekoelimend sddntelyelinten lautakunta ja sitd tukeva sihteeristo.

VII luku siséltdd loppusddnnokset, jotka koskevat delegoituja sdddoksii ja asetuksen tulevaa
arviointia. Se siséltdd muutoksia direktiiviin  2012/34/EU, ja siind kumotaan
tavaraliitkennekdytivid koskeva asetus ja direktiivin 2012/34/EU tietyt artiklat, jotka uudella
asetuksella korvataan. Suunnitteilla on siirtymétoimenpiteitd, joiden avulla voidaan varmistaa
sujuva siirtyminen uuteen oikeudelliseen kehykseen.
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2023/0271 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

rautateiden ratakapasiteetin kiiytosta yhteniiselld eurooppalaisella rautatiealueella seka
direktiivin 2012/34/EU muuttamisesta ja asetuksen (EU) N:0 913/2010 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

1

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjirjestysta

seka katsovat seuraavaa:

(1)

Komission tiedonannossa Euroopan vihrein kehityksen ohjelma®  asetetaan
ilmastoneutraaliustavoite, joka unionin on saavutettava vuoteen 2050 mennessé, seki
selked tavoite véhentdd kasvihuonekaasujen nettopéddstdjd vihintddn 55 prosenttia
vuoteen 2030 mennessd vuoden 1990 tasoon verrattuna. Siind todetaan, ettd liikenteen
kasvihuonekaasupddst6jd on vidhennettivd 90 prosenttia, samalla kun pyritddn
nollapiistotavoitteeseen®, jonka tarkoitus on vihentii epdpuhtauspiistdjen
terveyshaittoja yli 55 prosenttia ja kroonisesti liikennemelulle altistuvien ihmisten
osuutta 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessd. Liikenteen osuus unionin kaikista
kasvihuonekaasupddstdistd on noin 25 prosenttia, ja alan paéstdt ovat lisdéntyneet
viime vuosina. Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa asetetaan etusijalle se, ettd

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, Eurooppa-neuvostolle, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle — Euroopan vihredn kehityksen ohjelma, COM(2019) 640
final, 11.12.2019.

Komission tiedonanto Terve maapallo kaikille: EU:n toimintasuunnitelma “Kohti ilman, veden ja
maaperdn saasteettomuutta”, COM(2021) 400 final, 12.5.2021.
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2)

€)

(4)

©)

(6)

huomattava osa sisdisestd rahdista, josta 75 prosenttia kuljetetaan maanteitse,
siirretddn rauta- ja vesiteitse kuljetettavaksi. Koska rautatieliikenne on suurelta osin
sdahkoistetty ja energiatehokas liikennemuoto, rautatiepalvelujen kdyton lisddmisen
pitdisi auttaa vihentdméén litkenteen paist6jd ja energiankulutusta.

Kestdvin ja dlykkidn liikkuvuuden strategiaa koskevassa tiedonannossa® asetetaan

vilitavoitteita, joilla osoitetaan unionin liikennejirjestelmin tie kestdavén, dlykkéén ja
hdirionsietokykyisen liikkuvuuden tavoitteiden saavuttamiseen. Sen mukaan
rautateiden tavaraliikenteen pitdisi kasvaa 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessd ja
kaksinkertaistua  vuoteen 2050 mennessd; suurnopeusrautatieliikenteen  pitdisi
kaksinkertaistua vuoteen 2030 mennessé ja kolminkertaistua vuoteen 2050 mennessa,
ja alle 500 kilometrin aikataulunmukaisen joukkoliikenteen olisi oltava unionissa
hiilineutraalia vuoteen 2030 mennessd. Niiden tavoitteiden saavuttamiseksi
rautatielitkenteestd on tehtdvd houkuttelevampaa. Tamid edellyttdd palvelujen
kohtuuhintaisuutta ja luotettavuutta seké niiden mukauttamista paremmin matkustajien
ja rahtaajien tarpeisiin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2012/34/EU®  vahvistetaan
rautatieinfrastruktuurin hallintoon ja kdyttoon sovellettavat sadnnot sekd periaatteet ja
menettelytavat, joita sovelletaan rautateiden ratakapasiteetin kéyttooikeuden
myontdmiseen kotimaan ja kansainvélisen rautatieliikenteen osalta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 913/20107 siidetiin
rautateiden tavaraliikennekdytdvien ja keskitettyjen palvelupisteiden perustamisesta
rautateiden kansainvilisten tavaraliikennepalvelujen ratakapasiteettia koskevien
hakemusten helpottamiseksi.

Ratakapasiteetti ja litkenteen hallinta ovat ratkaisevan térkeitd rautatiealan
moitteettoman toiminnan kannalta. Rautatielitkenteen harjoittamisen suunnittelu ja
koordinointi on toteutettava huolellisesti, jotta nopeuden tai jarrutusmatkan kaltaisilta
ominaisuuksiltaan toisistaan paljon poikkeavat junat voivat turvallisesti kdyttdd samoja
ratoja. Kapasiteetin optimaalinen hallinta luo uusia mahdollisuuksia rautatiepalveluille
ja lisdd niiden luotettavuutta. Asetuksella on tarkoitus tarjota rataverkon haltijoille
riittdvasti joustavuutta kapasiteetin tehokkaaseen hallintaan ja varmistaa samalla, etti
kaikkia rautatieyrityksid kohdellaan syrjimattomaisti verkon kéyttdmahdollisuuksien
osalta.

Direktiivissd 2012/34/EU tunnustetaan jdsenvaltioiden oikeus olla soveltamatta
ratakapasiteetin  kdyttdoikeuden myontdmistd koskevia sddnt6jd rautatieverkon
tiettyihin osiin tai tiettyihin rautatiepalveluihin, jos tdllainen unionin oikeuden
soveltamisalan ulkopuolelle jéttiminen ei vaikuta yhtendisen eurooppalaisen
rautatiealueen toimintaan. Naitd poikkeuksia olisi edelleen sovellettava, ja

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden komitealle: Kestdvdn ja dlykkddn liikkuvuuden strategia — Euroopan liikenne tulevaisuuden
raiteelle, COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 pdivdnd marraskuuta 2012,
yhtendisesti eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 913/2010, annettu 22 pidivdnd syyskuuta 2010,
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta rautatieverkosta (EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22).
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jasenvaltioilla olisi oltava oikeus pyytdd tillaisia poikkeuksia tulevaisuudessa myos
tdmin asetuksen osalta.

Ratakapasiteetin hallintaa koskevissa sddnndissd ja menettelyissd olisi otettava
paremmin huomioon kaikkien rautatiemarkkinoiden segmenttien tarpeet. Niissd olisi
erityisesti otettava huomioon matkustajaliikennepalvelujen kaytettdvissd olevan
kapasiteetin pitkéin aikavélin vakauden ja tavaraliitkenteen lyhyen aikavilin
joustavuuden tarve markkinoiden kysyntddn vastaamiseksi. Téstd syystd kapasiteetin
hallintaprosessissa ei pitdisi endd painottaa vuotuista tasoa, vaan se olisi jirjestettiva
kolmessa perdkkéisessd vaiheessa, jotka ovat strateginen kapasiteetin suunnittelu,
rautatieliikenteen aikataulusuunnittelu ja kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdminen
sekd kapasiteetin mukauttaminen ja aikataulun muuttaminen. Sellaisten paremmin
madriteltyjen ja jésenneltyjen vaiheiden kéyttoonotto, jotka mahdollistavat pitkin
aikavélin suunnittelun ja lyhyen aikavilin mukauttamisen kapasiteetin hallinnassa,
hyodyttéisi erityisesti palveluja, joita ei ole helppo suunnitella etukdteen tai joiden
jarjestdminen on monimutkaista. Téllaisia ovat esimerkiksi tavarajunat ja rajat ylittavét
matkustajajunat.

Yhid suurempi osa unionin rautatieverkosta on joko ylikuormitettua tai l&hes
ylikuormitettua, eikd se pysty vastaamaan kaikkien hakijoiden
ratakapasiteettitarpeisiin tai tukemaan rautatieliikenteen madrdn kasvua. Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 mukaisesti laaditun teknisen
eritelmidn mukaisen infrastruktuurin kehittdmisen ja digitalisoinnin ja erityisesti
Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmédn (ERTMS) odotetaan lisddvén
kiytettdvissd olevaa kapasiteettia keskipitkdlld ja pitkédlld aikavélilli. Rataverkon
haltijoiden on kuitenkin vahvistettava ensisijaisuusjirjestys ylikuormitettujen
osuuksien kdyton osalta. Rataverkon haltijoiden olisi tehtivd ensisijaisuutta koskevat
paitokset kayttden lapindkyvid ja yhdenmukaistettuja menetelmid, joista kédy selvisti
ilmi, miten sosiaaliset, taloudelliset ja ympéristdon liittyvét tekijit on otettu huomioon
ja miten ne vaikuttavat niiden pddtoksiin, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
jasenvaltioiden ratakapasiteetin kayttdoikeuden myontdmisen yhteydessd asettamia
yleisid ensisijaisuusperiaatteita.

Kapasiteetin strategisella suunnittelulla olisi parannettava rautatieinfrastruktuurin
kayttod ennakoimalla rautatiepalvelujen kysyntdd ja ottamalla huomioon suunniteltu
infrastruktuurin kehittdminen, uudistaminen ja kunnossapito. Silld olisi varmistettava,
ettd  ratakapasiteetin  kdyttdoikeus myoOnnetddn tavalla, joka  maksimoi
rautatiepalvelujen arvon yhteiskunnalle. Rataverkon haltijoiden olisi varmistettava,
ettd strategisella suunnittelulla saadaan asteittain yksityiskohtaisemmiksi tulevia
tietoja kéytettdvissd olevasta kapasiteetista ja ettd se muodostaa perustan kapasiteetin
kayttdoikeuden myontamiselle.

Sen varmistamiseksi, ettd kapasiteettia riittdd eri rautatiemarkkinoiden segmenteille ja
erityisesti tavaraliitkenteelle ja rajat ylittdville rautatieliitkennepalveluille, rataverkon
haltijoiden olisi voitava ennalta suunnitella kapasiteetin kdyttod ylikuormitetuilla ja
paljon kéytetyilld rataosuuksilla ja laajentaa tdllainen suunnittelu tarvittaessa verkon
muihin osiin. Kapasiteetin ennakkosuunnittelussa olisi otettava huomioon erilaiset
kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmismenetelmédt ja rautatiemarkkinoiden eri
segmenttien ominaispiirteet. Sen pitdisi mahdollistaa rautatieinfrastruktuurin parempi
kayttd ryhmittelemédlld kapasiteetin kdyttdoikeuden myoOntdmisvaiheessa sellaiset
junat, joilla on samanlaiset suoritusominaisuudet.
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Rataverkon haltijoiden olisi kapasiteetin kdyttooikeuksia myontdessddn noudatettava
kapasiteetin tarjontaa koskevia strategisia suunnitelmia ja varmistettava samalla, ettd
kapasiteetin kayttdoikeudet myonnetidin markkinakysynnéin mukaisesti
oikeudenmukaisella ja syrjimattomalld tavalla. Jotkin kapasiteettihakemukset voidaan
tdstd syystd hyldtd, ja kapasiteetin toimitussuunnitelmaa olisi paivitettiva
sadnndllisesti todellisen kysynnidn mukaisesti.

Rautatiemarkkinoiden eri segmenteilld on erilaiset valmiudet ennakoida
ratakapasiteettitarpeitaan. Erityisesti jotkin tavaraliikenteen tarjoajat eivit ehkd pysty
madrittdimadn kapasiteettitarpeitaan ajoissa, jotta ne voitaisiin sisdllyttdd aikatauluun
eli junien ja liikkkuvan kaluston liikkumista koskevaan vuotuiseen suunnitelmaan,
eiviatkd ne valttdmattd sovi vuosiaikatauluun. Sen vuoksi rataverkon haltijoiden olisi
voitava tarjota riittdvin laadukasta ja mdiérdllisesti riittdvdd kapasiteettia myds
sellaisille rautatieliikennepalveluille, joiden kysyntd on epédvakaata, jotka jirjestetdén
suhteellisen lyhyelld varoitusajalla, joihin sisdltyy enemmén kuin yksi junan ajomatka
ja joita voidaan litkenndidd toistuvasti ajan, joka ei vélttdmittd osu yksiin
aikataulukauden keston kanssa.

Ratakapasiteetin hakijoiden olisi voitava suunnitella ja hakea ratakapasiteettia
vuosittain aikataulun pohjalta. Hakijoiden olisi my0s voitava hakea vakaalle ja
monivuotiselle rautatieliikenteelle ratakapasiteettia varhaisemmassa vaiheessa
puitesopimusten avulla. Liséksi hakijoiden olisi voitava hakea yksittéisille junille
kapasiteettia ldhelld niiden toiminta-aikaa ad hoc -kapasiteettihakemuksilla tai
toistuville junaliikennepalveluille jatkuvan suunnittelun hakemuksilla.

Merkittdvd osa rautateiden tavaraliikenteestd on kaukoliikennettd, joka edellyttdd
rataverkon haltijoiden rajat ylittdvdd koordinointia. Rautatieliikenteen lisddmisté
koskevan politiikkatavoitteen  toteutuminen riippuu  myds rajat  ylittdvin
matkustajalitkenteen lisddntymisestd. Rajat ylittdvin litkenteen lisddntymisen
helpottamiseksi ja edistimiseksi yhtendiselld eurooppalaisella rautatiealueella on
tarpeen varmistaa, ettd ratakapasiteetin hallintaa koskevat sdédnnot ja menettelyt ovat
nykyistd johdonmukaisempia ja yhdenmukaisempia. Téstd syystd rataverkon
haltijoiden eurooppalaisen verkoston roolia olisi vahvistettava, jotta sille voidaan antaa
tehtdviéksi laatia suuntaviivat timin asetuksen yhdenmukaista tdytdntdonpanoa varten
ratakapasiteetin hallintamenettelyjen ja -menetelmien seké rajat ylittdvéan kapasiteetin
ja liikenteen aktiivisen koordinoinnin osalta. Rataverkon haltijoiden eurooppalaisen
verkoston olisi erityisesti laadittava eurooppalaiset kehykset kapasiteetin hallintaa,
rajat ylittdvén litkenteen hallinnan koordinointia, hidiridnhallintaa ja kriisinhallintaa
sekd suorituskyvyn tarkastelua varten.

Rataverkon haltijoiden eurooppalaisen verkoston laatimissa eurooppalaisissa
kehyksissd olisi annettava suuntaviivat, joita rataverkon haltijoiden olisi kaikin tavoin
pyrittdivd noudattamaan niin, ettd ne olisivat kuitenkin edelleen vastuussa
operatiivisista padtoksistddn. Rataverkon haltijoiden olisi esitettdva perustelut kaikille
poikkeamille rataverkon haltijoiden eurooppalaisen verkoston laatimista kehyksista.
Talla toimintatavalla pyritddn 10ytdméddn tasapaino niiden tarpeiden vililld, jotka
koskevat yhtddltd koordinointia ja yhdenmukaistettujen toimintatapojen soveltamista
yhtenéiselld eurooppalaisella rautatiealueella ja toisaalta menettelyjen ja menetelmien
mukauttamista tiettyjen maantieteellisten alueiden erityisolosuhteisiin. Viiden vuoden
kuluttua tdméin asetuksen soveltamisen aloittamisesta komission olisi arvioitava,
ovatko menettelyjen ja menetelmien ldhentymisen tilanne ja rataverkon haltijoiden
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vilisen koordinointiprosessin tehokkuus sekd yleinen edistyminen yhtendisen
eurooppalaisen rautatiealueen perustamisessa silld tasolla, ettd on perusteltua antaa
sekundaarilainsddadantdd, jolla korvataan rataverkon haltijoiden eurooppalaisen
verkoston laatimien eurooppalaisten kehysten osia.

Sadnnoilld, jotka koskevat rajat ylittdvan rautatieliitkenteen hallintaa tavanomaisissa
olosuhteissa ja hiiridtilanteissa, olisi edistettiva rautatieliitkennepalvelujen sujuvaa,
hdirionsietokykyistd ja saumatonta toimintaa. Niissd olisi sdddettdvd jasennellyn
koordinoinnin jirjestelmaisti rataverkon haltijoiden ja muiden sidosryhmien valilla.

Rautatieinfrastruktuurin kéyttd edellyttdd tiivistd yhteistyotd rataverkon haltijoiden
vililld seka tiivistd vuorovaikutusta rautatieyritysten ja muiden rautatieliikenteeseen ja
multimodaalikuljetuksiin ja logistiikkaan suoraan osallistuvien sidosryhmien kanssa.
Sen vuoksi on tarpeen sdétdéd jasennellystd koordinoinnista rataverkon haltijoiden ja
muiden sidosryhmien vélilla.

Rautatiepalvelujen luotettavuus on yksi rautatieliikenteen asiakkaiden tarkeimpina
pitdimistd ndkokohdista. Aikataulujen luotettavuus on my0ds ratkaiseva tekijé
rautatiejirjestelmédn moitteettoman toiminnan kannalta, kun palvelujen ja
verkostoulkoisvaikutusten vélilli on vahva vuorovaikutus. Téstd syystd aikataulusta
poikkeamiset olisi pidettdvd mahdollisimman véhiisind. Lisdksi olisi otettava kayttoon
riittdvien kannustinten jdrjestelmd, jolla kannustetaan rataverkon haltijoita,
rautatieyrityksid ja muita asiaankuuluvia sidosryhmid tdyttdmddn sitoumuksensa.
Kannustinten olisi oltava seka taloudellisia ettd muita kuin taloudellisia.

Rautatieinfrastruktuurin ja liikenteen laadun jatkuva seuranta on ennakkoedellytys
ndiden palvelujen suorituskyvyn parantamiselle. Sen vuoksi on tarpeen luoda avoin ja
objektiivinen indikaattorijarjestelmi, jonka avulla saadaan tietoa niistd suorituskykyyn
liittyvistd nédkokohdista, jotka ovat merkityksellisid rautatieliikennepalvelujen eri
operatiivisten sidosryhmien ja loppukiyttdjien kannalta. Jérjestelmin padtehtdvéssa
olisi keskityttdvd seuraamaan operatiivisten sidosryhmien tekemien sitoumusten
tdyttdmistd ja suorituskyvyn edistymistd ajan mittaan ottaen samalla huomioon
rautatiealan  erilaiset olosuhteet ja ominaispiirteet. Téllaisen jdrjestelméin
perustamiseksi ja sen tulosten analysoimiseksi komission olisi voitava kayttdd
riippumattomia asiantuntijoita suorituskyvyn tarkastuselimen muodossa. Tédmin
elimen olisi voitava antaa komissiolle riippumattomia neuvoja kaikilla
rautatiepalvelujen suorituskykyyn ja infrastruktuurin hallintaan vaikuttavilla aloilla.

Rautateiden infrastruktuuripalvelujen suorituskyvyn parantamiseksi yhtendisella
eurooppalaisella rautatiealueella rataverkon haltijoiden olisi tiiviissd yhteistyOssd
komission, suorituskyvyn tarkastuselimen ja asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa
luotava ja pantava tdytdntoon suorituskyvyn tarkastelun yhteinen kehys. Kehykselld
olisi varmistettava, ettd kaikki EU:n rataverkon haltijat kdyttavit yhteisid periaatteita
ja menetelmid suorituskyvyn mittaamiseen sovittujen indikaattoreiden avulla.
Kehyksen olisi mahdollistettava EU:n rautatieverkon suorituskyvyn puutteiden
tunnistaminen. Silld olisi varmistettava, ettd rataverkon haltijat asettavat
suorituskykytavoitteet siten, ettd niissd otetaan huomioon niiden hallinnoiman verkon
erityispiirteet mutta samalla varmistetaan johdonmukaisuus kaikkein merkittdvimpien
suorituskykypuutteiden tunnistamisessa. Kehyksen olisi mahdollistettava se, ettd
rataverkon haltijat voivat tehdéd yhteistyotd EU:n tasolla miérittddkseen toimenpiteité
suorituskykypuutteiden  korjaamiseksi ja niiden vaikutuksen seuraamiseksi.
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Rataverkon haltijoiden, jotka tyoOskentelevdt yhdessd rataverkon haltijoiden
eurooppalaisessa verkossa ja ottavat huomioon suorituskyvyn tarkastuselimen ja
komission lausunnon, olisi tarkasteltava titd kehystd sddnndllisesti uudelleen sen
varmistamiseksi, ettd se on tarkoituksenmukainen.

Jotta voidaan varmistaa tehokas EU:n kehys rataverkon haltijoiden koordinoinnille,
direktiivilla 2012/34/EU perustetusta rataverkon haltijoiden eurooppalaisesta
verkostosta olisi tultava toimivampi. Sithen olisi sisdllyttava
paitoksentekomekanismeja, joiden avulla EU:n rataverkon haltijat voivat koordinoida
tehokkaasti ratakapasiteetin strategista suunnittelua.

Rautateiden sééntelyelinten olisi tehtdvé yhteistydtd unionin tasolla, jotta varmistetaan
saantelykehyksen yhdenmukainen soveltaminen ja hakijoiden yhdenmukainen kohtelu
yhtendiselld eurooppalaisella rautatiealueella. Yhteistyd olisi toteutettava Euroopan
rautateiden sdédntelyelinten verkoston kautta, jotta voidaan kehittdd yhteisid kdytantoja
niiden pditdsten tekemistd varten, joihin niilld timdn asetuksen nojalla on valtuudet.
Tatd varten FEuroopan rautateiden sddntelyelinten verkoston olisi hoidettava
koordinointitehtdvid ja annettava ei-sitovia suosituksia ja lausuntoja, jotka eivét saisi
vaikuttaa rautateiden sddntelyelinten tai rataverkon haltijoiden toimivaltaan.

Rautatiekapasiteetin ja liikenteen tehokas hallinta edellyttdd datan ja tietojen vaihtoa
rataverkon haltijoiden, hakijoiden ja muiden operatiivisten sidosryhmien viélilla.
Vaihto voi olla huomattavasti vaikuttavampaa ja tehokkaampaa yhteentoimivien
digitaalisten vélineiden ja mahdollisuuksien mukaan automaation avulla.
Yhteentoimivuuden eritelmét olisi sen vuoksi pantava tdytdntoon ensi tilassa, ja niitd
olisi kehitettivi edelleen teknologian kehityksen ja tdsséd asetuksessa esitettyjen uusien
prosessien huomioon ottamiseksi.

Rataverkon haltijoiden olisi erityisesti digitalisaation osalta varmistettava
yhdenmukaisuus neuvoston asetuksen (EU) 2021/2085 IV osastolla perustetun
Euroopan rautatiet -yhteisyrityksen tyon kanssa 86 artiklan 5 kohdassa tarkoitetun
yleissuunnitelman ja 85 artiklan 2 kohdan c alakohdassa tarkoitetun jirjestelmépilarin
osalta sekd asetuksen (EU) 2021/2085 97 artiklassa tarkoitetun kdyttdonottoryhmén
kautta.

On tarpeen luoda mekanismi, jolla vahvistetaan kapasiteetin hallintaan, rautatiealan
sidosryhmien véliseen yhteistyohon ja koordinointiin EU:n tasolla, rataverkon
haltijoihin ja viranomaisvalvontaan liittyvdt kriteerit, periaatteet ja menettelyt.
Mekanismi edellyttdd, ettd rataverkon haltijat ja rautateiden sdintelyelimet kehittivit
ja panevat tdytdntdon eurooppalaisia kehyksid ja suuntaviivoja yhteistyOdssd
asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa. Komissiolla olisi oltava keinot puuttua tillaisiin
sddntelyn puutteisiin  tarvittaessa tdytdntoonpanosdddoksilld tai  delegoiduilla
sdaadoksilld eurooppalaisten kehysten laadinnan ja tdytdntdonpanon arvioinnin jdlkeen
ja jos alakohtaisten suuntaviivojen vapaachtoisella soveltamisella ei saavuteta
tarvittavaa sddntelyn johdonmukaisuutta.

Komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvaksyd sdddoksid perussopimuksen 290 artiklan
mukaisesti, jotta voidaan varmistaa kansainvilisen rautatieliikenteen kapasiteetin ja
litkkenteen hallinnan sujuvuus, minimoida myonnetyn kapasiteetin peruutukset ja
rautatieliikenteen keskeytyminen rautatieverkossa tapahtuvien héirididen vuoksi seké
ottaa huomioon rataverkon haltijoiden kéytintdjen kehitys ja uusien kapasiteetin
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myontdmismenetelmien sekd tieto- ja viestintdtekniikan kdyttd. Nididen valtuuksien
olisi koskettava ratakapasiteetin strategisen suunnittelun tuotoksia; strategisen
kapasiteetin suunnittelun ja kapasiteetin kéyttdoikeuksien myontdmismenettelyn
aikataulua; myoOnnettyihin kapasiteetin kayttdoikeuksiin tehtdvien muutosten ja
hakijoille tarjottavien vaihtoehtoisten ratkaisujen rakentamisen mairdaikoja; ratatoista
johtuvien kapasiteettirajoitusten koordinoinnin, niihin liittyvdn kuulemisen ja niiden
julkaisemisen aikataulua; paljon kéytetyn ja ylikuormitetun infrastruktuurin
madrittelyd sekd menettelyjd ja menetelmid kapasiteetin kdyttdasteen laskemiseksi;
verkkohdirididen tunnistamisen ja ilmoittamisen perusteita; operatiivisille
sidosryhmille annettavia tietoja; ja osa-alueita, joita rataverkon haltijoiden olisi
koordinoitava, sekd téllaisen koordinoinnin jdrjestelyjd. On erityisen tdrkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla, ja ettd niméa kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddéannosta 13
piivini huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessid sopimuksessa® vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen
osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle olisi toimitettava kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
jérjestelmaillisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa
valmistellaan delegoituja sdadoksia.

Jotta voidaan varmistaa tdmin asetuksen yhdenmukainen tdytidntodnpano, komissiolle
olisi siirrettdvd tdytdntdOnpanovalta ottaa kéyttoon teknisid ja toiminnallisia
vaatimuksia, joilla helpotetaan yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen moitteetonta
toimintaa ja jotka koskevat yhdenmukaisia perusteita rataverkon haltijoiden hakijoille
asettamille vaatimuksille; yhteisid menettelyjd, perusteita ja menetelmid, jotka
koskevat niukan kapasiteetin hallintaa, valmiussuunnittelua ja kapasiteetin
kiyttooikeuden myontdmistd aikataulukauden jilkeen; yhteistd l&hestymistapaa
korvauksiin, jotka maksetaan myonnettyihin kapasiteetin kayttdoikeuksiin tehtdvista
muutoksista; aikataulun muuttamista koskevia yhteisid perusteita ja menettelyja;
rautatieliikenteen ja siihen liittyvien palvelujen suorituskyvyn seurantajdrjestelmén
teknisten osien midrittelyd, mukaan lukien menetelmit ja tietovaatimukset sekd niiden
uudelleentarkastelu. Tdtd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 182/2011° mukaisesti.

Korvataan direktiivissd 2012/34/EU sdddetyt kapasiteetin kdyttdoikeuden myontamisti
koskevat sdadnnot tassd asetuksessa sdddetyilld sadnnoilld. Sen vuoksi tdsséd asetuksessa
olisi mddriteltdvd rataverkon haltijjoiden vélistd yhteistyotd koskevat sdannot,
rautatiealan sddntelyelinten vilistd yhteistyotd koskevat sddnndt, vaatimukset, jotka
koskevat rautatieyritysten kaytettdvissd olevan rautatieinfrastruktuurin luonnetta
kuvaavan verkkoselostuksen osia, infrastruktuurin kéyttdoikeuden ehdot seké
kapasiteetin kdyttooikeuden myontdmistd koskevat periaatteet ja perusteet. Yhteistyotd
ja koordinointia koskevat sddnnot sekd verkkoselostuksen osat, jotka eivit liity
kapasiteetin hallintaan, olisi sdilytettdva direktiivissa 2012/34/EU.

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivanid helmikuuta 2011,
yleisistd  sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(29)

(30)

1)

Asetuksen (EU) N:o 913/2010'° jilkiarvioinnissa todettiin, ettd asetuksen vaikutus oli
litan véhdinen, jotta se edistéisi lilkkennemuotosiirtymid maanteiltd rautateille. Liséksi
jasenvaltioiden ja rataverkon haltijoiden vilinen yhteisty0 rautatieinfrastruktuurin
hallinnoinnissa oli edelleen tehotonta rajat ylittdvéstd ndkokulmasta. Arviointi on
myOs  osoittanut, ettd  kapasiteetin  hallinnointi  erikseen  rautateiden
tavaraliikennekéytivilld ja muualla verkossa ei ole tehokasta. Rautatieverkon
kapasiteetin kdyttoon olisi sovellettava yhteistd sddntelykehysté, jossa konsolidoidaan
direktiivin 2012/34/EU ja asetuksen (EU) N:o 913/2010 asiaa koskevat sddnnokset.
Sen vuoksi asetus (EU) N:o 913/2010 ja kapasiteetin kdyttdoikeuden myontdmista
koskevat direktiivin 2012/34/EU sdénnokset olisi kumottava ja korvattava talld
asetuksella.

Aikataulun laatiminen edellyttdd, ettd valmistelevat toimet toteutetaan mainitun
aikataulun voimaantuloa edeltivind vuosina. Sen vuoksi siirtyminen direktiivilld
2013/34/EU ja asetuksella (EU) N:o 913/2010 perustetusta sddntelykehyksestd talla
asetuksella vahvistettuun sdéntelykehykseen merkitsee sitd, ettd uuden kehyksen
mukaisten aikataulujen valmistelu olisi aloitettava samaan aikaan kuin nykyisen
kehyksen sddntdja vield sovelletaan. Siirtymédvaiheessa on tistd syystd sovellettava
kaksitahoista jarjestelmid, jossa tietyn aikataulun edellyttimien valmisteluvaiheiden
olisi oltava kyseiseen aikatauluun sovellettavan oikeudellisen kehyksen mukaisia.
Nykyisen kehyksen mukaisesti tehtyjen puitesopimusten soveltamista olisi voitava
jatkaa uudessa jérjestelmaéssi siirtymikauden ajan.

Aikataulun valmistelu olisi uuden kehyksen mukaisesti aloitettava julkaisemalla
kapasiteettistrategia viisi vuotta ennen tietyn aikataulun voimaantuloa. Jotta uutta
sdaantelykehysta kyettdisiin soveltamaan varhaisessa vaiheessa, voitaisiin alalla jo tehty
valmistelutyd huomioiden lyhentdd kahden ensimmadisen aikataulun vahvistamiseen
johtavien toimien aikataulua 38 kuukauteen lyhentdmaélld kapasiteettistrategiaa
koskevaa vaihetta. Nidin ollen ensimmdiisen uuden sédédntelykehyksen mukaisen
aikataulun olisi oltava [9 pdivdnd joulukuuta 2029] alkava aikataulu. Kaikkien
sidosryhmien olisi aloitettava viipymdttd tarvittavat valmistelut uuden kehyksen
noudattamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU
YLEISET MAARAYKSET

1 artikla

Kohde ja soveltamisala

10

SWD(2021) 134 final, 2.6.2021.
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Tassd asetuksessa vahvistetaan periaatteet, sddnnot ja menettelyt, joita sovelletaan
ratakapasiteetin hallintaan ja koordinointiin palvelupaikkojen kanssa, liikenteen
hallintaan, kriisinhallintaan ja suorituskyvyn hallintaan kotimaan ja kansainvélisen
rautatieliikenteen osalta. Siind vahvistetaan myos sddnnot, jotka koskevat rataverkon
haltijoiden vilistd ja muiden asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa toteutettavaa
eurooppalaista koordinointiverkostoa sekd kapasiteetin ja liikenteen hallinnan
valvontaa.

Tétd asetusta sovelletaan rautatieinfrastruktuurin kayttoon direktiivin 2012/34/EU 1
artiklan 2 kohdassa  tarkoitetussa  kotimaisessa ja  kansainvilisessd
rautatielitkenteessd, mukaan lukien mainitun direktiivin 3 artiklan 11 kohdassa
madritellyt palvelupaikat.

Tdmédn asetuksen II-V Iukua ei sovelleta rautatieinfrastruktuuriin tai
rautatiepalveluihin, joihin ei sovelleta direktiivin 2012/34/EU IV lukua mainitun
direktiivin 2 artiklan 3, 3a, 4, 8, 8a ja 10 kohdan mukaisesti asianomaisten
poikkeusten voimassaoloaikana.

Tati asetusta ei sovelleta Kyprokseen eikd Maltaan niin kauan kuin niiden alueella ei
ole rautatiejédrjestelmaa.

2 artikla
Yleiset vastuualueet ja periaatteet

Rataverkon haltijat vastaavat ratakapasiteetin ja rautatieliikenteen hallinnasta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2012/34/EU 7 c artiklan soveltamista.

Kaikissa ratakapasiteetin kiyttdoikeuden mydntdmiseen liittyvissd tdimin asetuksen
sddnnoksissd olevia viittauksia rataverkon haltijaan pidetdén viittauksina direktiivin
2012/34/EU 7 a artiklan 3 kohdassa tarkoitettuun kayttGoikeuksia mydntdvéadn
elimeen.

Tehokkaan ja toimivan ratakapasiteetin tarjonnan ja liitkenteenhallinnan
helpottamiseksi unionissa rataverkon haltijoiden on tehtdvd yhteistyotd direktiivin
2012/34/EU 7 f artiklassa tarkoitetussa rataverkon haltijoiden eurooppalaisessa
verkostossa, jdljempdnd "ENIM’, yhteistyotd koskevien tdmin asetuksen sddnndsten
mukaisesti.

Téyttdessddn 1 ja 2 kohdan mukaisia velvollisuuksiaan rataverkon haltijoiden on

a)  hyodynnettivd  mahdollisimman  tehokkaasti  kéytettdvissd  olevaa
ratakapasiteettia direktiivin 2012/34/EU 26 artiklan mukaisesti;

b)  maksimoitava rautatieinfrastruktuurin mahdollistamien
rautatieliikennepalvelujen yhteiskunnallinen arvo sosiaaliselta ja taloudelliselta

sekd ympdriston kannalta;

c) varmistettava  ratakapasiteetin = syrjimdton  hallinnointi  ja  avoin
kayttomahdollisuus, myos toiden aikana, tasapuolisen kilpailun tukemiseksi;
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d) mahdollistettava saumaton rautatieliikenne useammassa kuin yhdessi verkossa;
e) varmistettava lapindkyvyys ratakapasiteetin tilan ja saatavuuden suhteen;

f)  tarkasteltava ja parannettava rautateiden infrastruktuurin ja liikkennepalvelujen
suorituskykya tiiviissd yhteisty0ssa rautatiealan toimijoiden kanssa;

g) edistettivd yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen toteuttamista ja
kehittdmista.

3 artikla

Rataverkon haltijan puolueettomuus liikenteen ja kapasiteetin hallinnassa seki

kunnossapidon suunnittelussa

Rataverkon haltijoiden on hoidettava liikenteen ja kapasiteetin hallintatehtévit,
mukaan lukien kunnossapidon suunnittelu, ldpindkyvélld ja syrjimittomaéllé tavalla,
eiviatkd minkdinlaiset eturistiriidat saa vaikuttaa niitd toimintoja koskevista
padtoksistd vastaaviin henkil6ihin.

Liikenteen hallinnan osalta rataverkon haltijoiden on varmistettava, etti
rautatieyrityksilli on niitd koskevissa héiridtilanteissa mahdollisuus saada oikea-
aikaisesti kdyttoonsd kaikki asiaankuuluvat tiedot. Jos rataverkon haltija myontda
lisid oikeuksia osallistua liikenteenhallintaprosessiin, sen on toimittava
asianomaisten rautatieyritysten kannalta lapindkyvalld ja syrjiméttomalla tavalla.

Rataverkon haltijan on kapasiteetin hallinnan ja rautatieinfrastruktuurin merkittdvan
kunnossapidon, uudistamisen ja parantamisen pitkdn aikavilin suunnittelun osalta
kuultava hakijoita, sellaisina kuin ne on médritelty direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan
19 alakohdassa, tdmédn asetuksen mukaisesti ja otettava parhaalla mahdollisella
tavalla huomioon esitetyt huolenaiheet.

4 artikla

Mairitelmét

Tasséa asetuksessa sovelletaan direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan maaritelmia.

Liséaksi tdssa asetuksessa tarkoitetaan:

1)

‘ylivoimaisella esteelld’ mitd tahansa ennalta arvaamatonta tai epétavallista
tapahtumaa tai tilannetta, johon rataverkon haltija tai rautatieyritys ei voi vaikuttaa ja
jota ei kohtuullisella ennakoinnilla ja huolellisuudella voida vilttda tai estdd ja jota ei
voida ratkaista sellaisilla toimenpiteilld, jotka ovat tekniseltd, rahoitukselliselta tai
taloudelliselta kannalta kohtuudella toteutettavissa, jotka ovat tosiasiallisesti
tapahtuneet ja objektiivisesti todennettavissa ja jotka estivit rataverkon haltijaa tai
haltijoita viliaikaisesti tai pysyvésti tdyttdmistd tdmdn asetuksen tai direktiivin
2012/34/EU  mukaisia  velvoitteitaan ~ tai  rautatieyritystd  tdyttdmaésti
sopimusvelvoitteitaan rataverkon haltijaa tai haltijoita kohtaan;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

’yhteentoimivuudella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/797'! 2 artiklan 2 kohdassa miériteltyd yhteentoimivuutta;

‘operatiivisella sidosryhmdlld’ hakijaa, rautatieyritystd, rataverkon haltijaa,
rautatieliikennepalvelupaikan yllapitdjad, rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen
tarjoajaa  ja mitd tahansa muuta yksikk6d, joka osallistuu  suoraan
rautatieliikennepalvelujen tarjoamiseen;

“eurooppalaisella koordinaattorilla’ asetuksen [... uusi TEN-T-asetus] 51 artiklassa
tarkoitettua koordinaattoria;

"puitesopimuksella’ julkis- tai yksityisoikeudellista oikeudellisesti sitovaa yleistd
sopimusta, jossa médritetddn hakijan ja rataverkon haltijan oikeudet ja velvoitteet
yhtd aikataulukautta pidemmaéksi ajaksi myoOnnettdvin ratakapasiteetin ja samalta
ajalta perittdvien maksujen osalta;

’samanaikaisella kapasiteetin kdyttdoikeuden myOntdmiselld” prosessia, jossa
rataverkon haltijat myoOntivit ratakapasiteettia tiettyyn madrdpdivddn mennessi
vastaanotettujen kapasiteettihakemusten perusteella ja koordinoimalla niitd
hakemuksia, jotta varmistetaan, ettd infrastruktuuria hyodynnetddn mahdollisimman
hyvin ja mahdollisimman tarkasti hakemuksia vastaavalla tavalla;

’ensin tullutta palvellaan ensin -periaatteella’ ratakapasiteetin kayttdoikeuden
myOntdmisen periaatetta, jossa kapasiteettihakemuksia priorisoidaan
myontdmismenettelyssd saapumisjirjestyksen mukaisesti;

reitilld’ ratakapasiteettia, joka tarvitaan junan kuljettamiseen kahden paikan vililld
tiettynd ajanjaksona ja joka kuvataan tidsmaéllisend reittiosuutena, johon sisdltyy
kyseisen junan aikataulusuunnitelma eli 14ht6- ja miédrdpaikka, saapumisaika
ja -pdivé sekd poistumisaika ja -pdivd, mukaan lukien mahdollinen pysidhdyspaikka
ja sithen liittyvét lahtoajat;

“kapasiteettieritelmélld’ kapasiteettioikeutta, jossa tdsmennetddn asianomaisen
hakijan kannalta merkitykselliset ratakapasiteetin kaupalliset ja toiminnalliset
ominaisuudet ja joka antaa rataverkon haltijalle riittdvisti tietoa, jotta se voi
valmistella erityisid reittejd, joissa otetaan huomioon ndmé ominaisuudet;

‘usean verkon rautatiepalvelulla’ kotimaan tai kansainvélistd rautateiden tavara- tai
matkustajaliikennepalvelua, jota harjoitetaan kahdessa tai useammassa eri rataverkon
haltijoiden hallinnoimassa verkossa. Juna voidaan yhdistdi ja/tai jakaa osiin, ja eri
osuuksilla voi olla eri ldhtopaikat ja madrdnpédat edellyttden, ettd kaikki vaunut
kulkevat vihintddn yhteen eri rataverkon haltijan yllapitimééan verkkoon;

'usean  verkon kapasiteettioikeudella”  kaikkia kapasiteettioikeuksia, jotka
mahdollistavat usean verkon rautatiepalvelun tarjoamisen;

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 péivand toukokuuta 2016,
rautatiejirjestelmén yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 44).
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

‘ratakapasiteetin osittamisella’ osuuksien osoittamista infrastruktuurin osuuden
kéytettidvissd olevasta kokonaiskapasiteetista erityyppisille rautatieliikennepalveluille
ja ratatdistd johtuville kapasiteettirajoituksille.

’aikataululla’ jatkuvasti péivitettdvid tietoja, joissa mdidritelldin myonnettyind
kapasiteettioikeuksina ilmaistuna kaikki suunnitellut junien ja liikkuvan kaluston
liikkeet, jotka tapahtuvat aikataulukauden aikana asianomaisessa infrastruktuurissa;

’aikataulukaudella’ ajanjaksoa, jonka aikana tietty aikataulu on voimassa;

‘ratat6illd’ rautatieinfrastruktuuriin kohdistuvia toimenpiteitd, joiden tarkoituksena
on direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 2 a, 2 ¢, 2 d ja 2 e alakohdassa madritellyn
rautatieinfrastruktuurin kehittdiminen, kunnossapito, uudistaminen ja parantaminen;

’sdédntelyelimelld’ direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa tarkoitettua sddntelyelinté;

‘poikkeamalla’ tapahtumaa tai samaa alkuperdd olevaa tapahtumasarjaa, joka
aiheuttaa hairioita rautatieliikenteelle.

II LUKU
RATAKAPASITEETIN HALLINTA

1 JAKSO
Ratakapasiteetin hallintaa koskevat yleiset periaatteet

5 artikla
Kapasiteetin hallinta

Rataverkon  haltijoiden on  hallinnoitava  ratakapasiteettia  toteuttamalla
suunnitteluprosessi ja kiyttdoikeuden myontdmismenettely, joihin kuuluu yhteensi
seuraavat kolme vaihetta:

a) jdljempénd 2 jaksossa tarkoitettu strateginen kapasiteetin suunnittelu;

b) jéljempand 3 jaksossa tarkoitettu aikataulusuunnittelu ja ratakapasiteetin
kéyttooikeuden myodntdminen;

c) jiljempidnd 4 jaksossa tarkoitettu myOnnetyn kapasiteetin mukauttaminen ja
aikataulun muuttaminen.

Direktiivin  2012/34/EU  liitteessd IV vahvistetun sisdllon lisdksi rataverkon
haltijoiden on siséllytettivd mainitun direktiivin 27 artiklassa tarkoitettuun
verkkoselostukseen rautatieyritysten kdyttoon annettua infrastruktuuria koskeva
jakso; kapasiteetin hallintaa koskeva jakso; toimintaa koskeva jakso, jossa késitelldén
muun muassa liikenteenhallintaa, héirididen hallintaa ja kriisinhallintaa; ja
suorituskyvyn hallintaa koskeva jakso liitteen IV mukaisesti.
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Edelld 1 kohdassa tarkoitettua kapasiteetin hallintaa koskeva paitoksenteko, mukaan
lukien saatavuuden médrittely ja arviointi sekd kapasiteettioikeuksien mydntdminen,
on direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 2 f alakohdassa tarkoitettu infrastruktuurin
hallinnon olennainen toiminto. Siihen sovelletaan mainitussa direktiivissi sdddettyji
olennaisia toimintoja koskevia sddnnoksii.

6 artikla
Kapasiteetin hallintaa koskeva eurooppalainen kehys

Rataverkon haltijoiden on pyrittdvd noudattamaan yhteisid periaatteita ja menettelyja
ratakapasiteetin hallinnassa. Téatd varten ENIM laatii ja hyvéksyy kapasiteetin
hallintaa koskevan eurooppalaisen kehyksen II luvun sdinndsten mukaisesti
viimeistddn [ 12 kuukauden kuluttua timén asetuksen voimaantulosta].

Kapasiteetin hallintaa koskevassa eurooppalaisessa kehyksessd on maédriteltava
yhteiset periaatteet ja menettelyt ratakapasiteetin hallintaa sekd rataverkon
haltijoiden, rautatieyritysten ja muiden hakijoiden, rautatieliikennepalvelupaikkojen
ylldpitdjien ja muiden operatiivisten sidosryhmien vélistd koordinointia varten.

Kapasiteetin hallintaa koskevan eurooppalaisen kehyksen on siséllettdvad vidhintdan
liitteessd III luetellut seikat, ja sitd on pdivitettdva tarvittaessa rataverkon haltijoiden,
rautatieyritysten ja muiden hakijoiden kokemuksen huomioon ottamiseksi ja ENIMin
toiminnan perusteella.

Rataverkon haltijoiden on otettava kapasiteetin hallintaa koskeva eurooppalainen
kehys mahdollisimman tarkasti huomioon laatiessaan direktiivin 2012/34/EU
27 artiklassa tarkoitettua verkkoselostusta ja erityisesti timén asetuksen liitteessd [V
tdsmennettyd sisdltod. Niiden on esitettivd verkkoselostuksessa selitys, jos
kapasiteetin hallintaa koskevassa eurooppalaisessa kehyksessd vahvistetuista
yhteisistd periaatteista ja menettelyistd poiketaan.

7 artikla
Hakijat

Hakijoiden on haettava ratakapasiteetin kdyttooikeutta. Ratakapasiteetin kayttod
varten hakijoiden on nimettdvé rautatieyritys tekemain sopimus rataverkon haltijan
kanssa direktiivin 2012/34/EU 28 artiklan mukaisesti. Tdmé ei rajoita hakijoiden
oikeutta tehdd puitesopimuksia rataverkon haltijoiden kanssa tdmén asetuksen 31
artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltija voi asettaa hakijoille vaatimuksia varmistaakseen, ettd sen
oikeutetut odotukset saatavista tuloista ja infrastruktuurin kéytostd turvataan.
Vaatimusten on oltava asianmukaisia, ldpindkyvid ja syrjimdttomid. Ne on
yksiloitdva verkkoselostuksessa liitteessi IV olevan 1 kohdan b alakohdan
mukaisesti. Ne voivat koskea ainoastaan sellaisen taloudellisen takuun antamista,
joka ei ylitd hakijan  suunniteltuun  toiminta-asteeseen  suhteutettua
tarkoituksenmukaista tasoa, sekd vakuutusta kyvystd tehdd tarjouksia, jotka ovat
ratakapasiteetin myontdmiseen liittyvien edellytysten kanssa yhdenmukaisia.
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Komissio voi hyviksyd tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan 2 kohdan
soveltamiseksi noudatettavien perusteiden yksityiskohdat. Néama
taytantoonpanosdddokset  hyvédksytddn 72 artiklan 3 kohdassa  tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

8 artikla
Niukan ratakapasiteetin hallinta

Rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd niukkaa ratakapasiteettia hallinnoidaan
direktiivin 2012/34/EU 26 artiklassa ja tdimén asetuksen 2 artiklassa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti 5 artiklassa tarkoitetun kapasiteetin hallintaprosessin
kaikissa vaiheissa.

Tehdessddn péétoksid niukasta kapasiteetista rataverkon haltijoiden on otettava
huomioon 11 artiklan 3 kohdan mukaiset jasenvaltioiden tarjoamat ratakapasiteetin
kayton strategiset ohjeet.

Jasenvaltiot voivat tarvittaessa myoOntdd rataverkon haltijalle korvauksen
tulonmenetyksistd, jotka liittyvét yksinomaan tarpeeseen noudattaa ratakapasiteetin
kéyton strategisia ohjeita, sanotun kuitenkaan rajoittamatta valtiontukisidéntdjen
soveltamista.

Rataverkon haltijoiden on niukkaa kapasiteettia suunnitellessaan ja mydntéessdén
hyodynnettivd mahdollisimman pitkélti 36 artiklassa tarkoitettua sovitteluun
perustuvaa ristiriitojen ratkaisumekanismia, johon asianomaiset hakijat osallistuvat ja
jonka avulla saadaan aikaan sovintoratkaisuja kilpailevien kapasiteettitarpeiden ja -
hakemusten osalta.

Jos 3 kohdassa tarkoitettu mekanismi ei johda kilpailevien kapasiteettitarpeiden ja -
hakemusten tyydyttdvadan ratkaisuun, rataverkon haltijoiden on hallinnoitava niukkaa
kapasiteettia tai ratkaistava ristiriidat puolueettomin, avoimin ja syrjiméttdmin
menettelyin.

Naéissd menettelyissd on arvioitava ratakapasiteetin kdyton vaihtoehtoja seuraavien
sosioekonomisten ja ympdristoon liittyvien kriteerien perusteella edellyttden, ettd
tietoja on saatavilla:

a) rautatieliikkennepalvelujen tarjoajien toimintakustannukset ja niiden vaikutus
hintoihin rautatieliitkennepalvelujen asiakkaille;

b) rautatielitkennepalvelujen asiakkaille aiheutuvat aikasidonnaiset kustannukset;

c) yhteenliitettivyys ja saavutettavuus rautatieliikennepalvelujen palvelemien
thmisten ja alueiden kannalta;

d)  kasvihuonekaasupééstot, paikalliset ilman epédpuhtaudet, melu ja muut

rautatieliitkennepalvelujen ja niiden todenndkdisten vaihtoehtojen ulkoiset
kustannukset;
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e) rautatieliikennepalvelujen ja niiden todennidkdisten vaihtoehtojen vaikutukset
turvallisuuteen ja kansanterveyteen.

ENIM valmistelee ja hyviksyy 4 kohdassa tarkoitetut menettelyt ja sisdllyttdd ne 6
artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin  hallintaa koskevaan EU:n kehykseen.
Menettelyihin on sisdllyttdvé seuraavat vaiheet:

a)  suunnitellaan vaihtoehtoisia skenaarioita erityyppisiin
rautatieliikennepalveluihin kaytettdvissd olevan kapasiteetin osittamiseksi,
mukaan lukien mahdollisuuksien mukaan vaihtoehtoisen kapasiteetin
tarjoaminen muilla reiteilld tai vaihtoehtoinen aikataulusuunnitelma, jolla on
vastaavat ominaisuudet;

b) arvioidaan skenaariot ja asetetaan ne paremmuusjérjestykseen objektiivisten ja
avointen menetelmien perusteella ottaen huomioon 4 kohdassa esitetyt
sosioekonomiset ja ymparistoon liittyvit kriteerit;

c) valitaan parhaaksi arvioitu skenaario b alakohdassa tarkoitetun arvioinnin
perusteella ja muutetaan kapasiteettimallin maédritelmdd ja kapasiteetin
toimitussuunnitelmaa vastaavasti.

ENIMin on kehitettdvd 5 kohdan b alakohdassa tarkoitetut menetelmat. Ndiden
menetelmien parametrien avulla on voitava ottaa huomioon paikalliset tai kansalliset
olosuhteet hyviksyttyjen ldhestymistapojen ja empiirisen ndyton perusteella. ENIM
sisdllyttdd kyseiset menetelmédt 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa
koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.

Komissio voi hyvéksyd tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan niukan
kapasiteetin hallintaan sovellettavat erityiset menettelyt, kriteerit ja menetelmit,
ottaen huomioon 6 kohdassa tarkoitetun kehyksen valmistelusta ja tdytdntoonpanosta
saadut kokemukset. Namid tdytdntdonpanosdddokset hyviksytddn 72 artiklan
3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

9 artikla
Ratakapasiteettia koskevat tiedot

Rataverkon haltijoiden on annettava asianomaisille osapuolille, erityisesti hakijoille,
mahdollisille hakijoille ja sdéntelyelimille, tarkat ja ajantasaiset tiedot
ratakapasiteetin saatavuudesta koko kapasiteetin hallintaprosessin ajan, myos
2 jaksossa tarkoitetussa strategisen suunnittelun vaiheessa, 3 jaksossa esitettyjen
suunnitteluprosessin ja kdyttdoikeuden myontdmismenettelyn aikana ja aina, kun
myonnettyyn kapasiteettiin tehddédn 4 jaksossa tarkoitettuja muutoksia.

Rataverkon haltijoiden on viipymittid julkaistava kaikki 18 artiklassa tarkoitetun
kapasiteetin toimitussuunnitelman ja 30 artiklassa tarkoitetun aikataulun péivitykset.

Rataverkon haltijoiden on julkaistava 1 kohdassa tarkoitetut tiedot 62 artiklan
5 kohdan mukaisesti ja edistettdvd asiaankuuluvien eritelmien laatimista 62 artiklan
3 kohdan mukaisesti.
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Rataverkon haltijoiden on hakijoiden pyynndstd annettava 1 kohdassa tarkoitetut
tiedot kaupallisten ja operatiivisten tarpeiden konkreettisten eritelmien, jdljempéna
"toteutettavuusarvioinnit’, perusteella. Rajat ylittdvien palvelujen osalta rataverkon
haltijoiden on vastaanotettava tillaiset pyynnot ja vastattava niihin yhdessi paikassa
ja yhdella kertaa tai yhden ainoan rajapinnan kautta.

10 artikla

Ratatoista ja huonontuneesta infrastruktuurista johtuvat kapasiteettirajoitukset

Rataverkon haltijoiden on suunniteltava rataty6t liiketoimintasuunnitelman sekd
direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen investointi- ja
rahoitusohjelmien mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta  direktiivin
2012/34/EU 7, 7c¢ ja 7e artiklan soveltamista. Jos kyseisiin ohjelmiin
litketoimintasuunnitelman hyvédksymisen jilkeen tehdyt muutokset vaikuttavat tai
todennékoisesti vaikuttavat ratatdiden suunnitteluun, rataverkon haltijan on esitettidva
verkkoselostuksessa yleiskatsaus tillaisista muutoksista ja niiden todennikoisista
vaikutuksista.

Rataverkon haltijan on ratatoitd suunnitellessaan toimittava 2 artiklan 3 kohdan ja 3
artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltijan on erityisesti otettava tasapuolisesti huomioon ratatdiden
vaikutus sen omaan omaisuudenhoitoon ja taloudelliseen tilanteeseen sekid
toiminnalliset ja taloudelliset vaikutukset kaikkiin asianomaisiin hakijoihin.

Rataverkon haltijoiden on kuultava hakijoita ratatdistd direktiivin 2012/34/EY
7 e artiklassa tarkoitettujen yhteensovittamismekanismien mukaisesti ja rajat
ylittdvin rautatieliikenteen osalta timin asetuksen 54 artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltijan on suunniteltava ratatdistd johtuvat kapasiteettirajoitukset,
tiedotettava niistd ja kuultava hakijoita niistd riittdvdn ajoissa ottaen huomioon
arvioidut vaikutukset rautatieyrityksiin. Tdtd varten rataverkon haltijoiden on
noudatettava liitteessd I olevassa 3 jaksossa esitettyd aikataulua.

Jos kapasiteettirajoituksilla on merkittdvd vaikutus hakijoiden kéytettdvissd olevaan
kapasiteettiin, hakijat voivat pyytdd rataverkon haltijaa esittdmédn kapasiteetin
rajoittamista koskevan vaihtoehtoisen suunnitelman, jotta voidaan méérittid ja valita
vaihtoehto, jossa hakijoihin ja rataverkon haltijoihin kohdistuvat vaikutukset otetaan
tasapainoisesti huomioon. Rataverkon haltijan on toimitettava ndille hakijoille
alustava suunnitelma kéytettdvissi olevasta vaihtoehtoisesta kapasiteetista
kapasiteettirajoituksen aikana.

Alustavan suunnitelman on katettava sekd asianomainen rata ettd vaihtoehtoiset
radat, ja se on otettava huomioon 17 artiklassa tarkoitetussa kapasiteettimallissa ja 18
artiklassa tarkoitetussa kapasiteetin toimitussuunnitelmassa.

Rataverkon haltijoiden on otettava huomioon ratatdiden vaikutukset rajat ylittivaan
litkenteeseen ja lievennettdva niitd. Rataverkon haltijoiden on 53 artiklan mukaisesti
koordinoitava kaikki 53 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla radoilla tehtdvét ratatyot ja
kaikki muut ratatyot, joilla on merkittdvid rajat ylittdvid vaikutuksia.
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Koordinoinnilla on pyrittdvd erityisesti optimoimaan ratatdiden aikataulut ja
tarjoamaan vaihtoehtoista kapasiteettia kyseiselld radalla ja vaihtoehtoisilla
reittiosuuksilla ottaen huomioon hakijoiden toiminnalliset ja kaupalliset tarpeet.

Kapasiteettirajoituksina  pidetddn my0s infrastruktuurin  kapasiteetin  tai
suorituskyvyn alentumista suunnitteluarvojen alle resurssien heikentymisen, kuten
sallitun nopeuden tai akselikuormituksen alentamisen, vuoksi. Téllaisiin rajoituksiin
sovelletaan 9 artiklassa sdddettyjd tiedonantovelvollisuuksia.

Rataverkon haltijoiden on mahdollisimman varhaisessa vaiheessa julkaistava tiedot
ja kuultava hakijoita suunnitelluista viliaikaisista kapasiteettirajoituksista, niiden
vaikutuksesta kaupallisiin tarkoituksiin kiytettdvissd olevaan kapasiteettiin ja
vaihtoehtoisesta kapasiteetista.

Siirretdén komissiolle valta antaa 71 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksid, joilla
muutetaan liitteessd I olevaa 3 jaksoa, jotta voidaan vdhentdd ratatdistd johtuvien
kapasiteettirajoitusten vaikutusta rautatieliikenteeseen ottaen samalla huomioon
asianomaisten sidosryhmien suunnitteluun liittyvét, toiminnalliset, tekniset ja
kaupalliset ndkdkohdat.

2 JAKSO
STRATEGINEN KAPASITEETIN SUUNNITTELU

11 artikla
Strateginen kapasiteetin suunnittelu

Strategisen kapasiteetin suunnittelun on katettava kaikki 12-25 artiklassa sdddetyt
toimet.

Strategisen kapasiteetin  suunnittelun yhteydessd on tuotettava seuraavat
suunnitteluasiakirjat, joissa annetaan asteittain yksityiskohtaisemmiksi tulevia tietoja
kaytettdvissd olevasta kapasiteetista:

a) 16 artiklassa tarkoitettu kapasiteettistrategia;
b) 17 artiklassa tarkoitettu kapasiteettimalli;
c) 18 artiklassa tarkoitettu kapasiteetin toimitussuunnitelma.

Naéiden suoritteiden sisdlto ja valmisteluaikataulu esitetddn liitteesséd I olevassa 1 ja 2
jaksossa.

Rataverkon haltijoiden on hyvéksyttdvd suunnitteluasiakirjat suunnitteluprosessin
seuraavan vaiheen perustaksi.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdaddoksid 71 artiklan mukaisesti
liitteessd 1 olevan 1 ja 2 jakson muuttamiseksi, jotta voidaan varmistaa tehokas
strateginen suunnitteluprosessi ja ottaa huomioon rataverkon haltijoiden ja
hakijoiden operatiiviset huolenaiheet sekd ENIMin, rataverkon haltijoiden,
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hakijoiden ja muiden operatiivisten sidosryhmien, sddntelyelinten ja ENRB:n
kokemukset tdmin jakson tdytdntdonpanosta.

Jollei direktiivin 2012/34/EU 4 artiklassa sdddetystd hallinnon riippumattomuuden
periaatteesta muuta johdu, jdsenvaltiot voivat antaa rataverkon haltijalle strategisia
ohjeita, jotka perustuvat direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuihin
viitteellisiin rautatieinfrastruktuurin kehittimisstrategioihin. Ndmé ohjeet voivat
kattaa tai sisdltdd erityisesti seuraavat:

a)  kansallisen rautatiepolitilkan yleiset tavoitteet, jotka ovat merkityksellisid
timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluvan strategisen kapasiteetin
suunnittelun kannalta;

b)  katsaus rautatieinfrastruktuurin kehittimiseen ottaen huomioon asiaankuuluvat
kansallisen tai alueellisen tason suunnitelmat ja strategiat sekd [uuden TEN-T-
asetuksen] 53 artiklassa tarkoitetut eurooppalaisten liikennekidytdvien
tyosuunnitelmat;

c) ratakapasiteetin kéyttod koskevat yleiset vaatimukset ja suuntaviivat, jotka
rataverkon haltijan on otettava huomioon strategisessa kapasiteetin
suunnittelussa, erityisesti 21 artiklassa tarkoitetun paljon kéytetyn ja
ylikuormitetun infrastruktuurin osalta;

d) katsaus julkisen palvelun velvoitteiden = mukaisesti  harjoitettavan
rautatielitkenteen suunniteltuun kehittimiseen ottaen tarvittaessa huomioon
asianomaisten alue- tai paikallisviranomaisten ndkemykset.

Jasenvaltioiden on koordinoitava toimintaansa varmistaakseen tdmén kohdan
mukaisesti antamiensa strategisten ohjeiden johdonmukaisuuden rautateiden
kansainvélisen henkil6- ja tavaraliikenteen kehittimisen tukemiseksi.

Strategiseen kapasiteetin suunnitteluun ei saa sisdltyd kapasiteettioikeuksien
myontamistd yksittdisille hakijoille 26 artiklan mukaisesti.

12 artikla
Strategisen kapasiteetin hallinnan yleiset vaatimukset

Rataverkon haltijoiden on otettava tasapainoisella, oikeudenmukaisella ja
syrjiméttomélld tavalla huomioon kaikentyyppiset rautatielitkennepalvelut, joita
koskevia kapasiteettihakemuksia ne todenndkdisesti saavat, riippumatta palvelujen
laajuudesta, tuotantoketjun loppupddn markkinoiden koosta, perdkkéisten
aikataulujen vilisestd vakaudesta, sddnnollisyydestd tai vuorotiheydestd tietyn
aikataulukauden aikana.

Strategisessa kapasiteetin suunnittelussa, erityisesti 17 artiklassa tarkoitetussa
kapasiteettimallissa ja 18 artiklassa tarkoitetussa kapasiteetin
toimitussuunnitelmassa, rataverkon haltijoiden on erotettava toisistaan vihintdén
seuraavat rautatielitkkennepalvelutyypit:

a) tavaraliikennepalvelut;
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b)  kaupunkien vilinen matkustajaliikenne (pitkdn matkan liikenne);
c)  kaupunki- ja 1dhimatkustajaliikenne.

ENIM voi tarvittaessa tdmdn asetuksen tdytdntoOonpanosta saatujen kokemusten
perusteella laatia yksityiskohtaisemman luettelon, jossa erotellaan tarkemmin
rautatieliikennepalvelujen tyypit. Strategisen suunnitteluprosessin rajat ylittdvéan
johdonmukaisuuden tukemiseksi 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa
koskevaan eurooppalaiseen kehykseen on sisdllytettdvd yhdenmukaistettu luettelo.

Rataverkon haltijoiden on ilmoitettava strategisessa kapasiteetin suunnittelussa,
erityisesti 17 artiklassa tarkoitetussa kapasiteettimallissa ja 18 artiklassa tarkoitetussa
kapasiteetin toimitussuunnitelmassa, ennalta suunniteltu kapasiteetti, joka soveltuu
usean verkon liikennepalvelujen tarjoamiseen.

Strategisessa kapasiteetin suunnittelussa on otettava huomioon my0s seuraavat
seikat:

a) ratakapasiteetin  kysynndn havaittu rakenne ja  kehitys edellisille
aikataulukausille myonnetyn kapasiteetin ja direktiivin 2012/34/EU 15
artiklassa tarkoitetun markkinoiden seurannan avulla;

b) tidmédn asetuksen 15 artiklassa tarkoitetussa analyysissd maédritetty
litkkennetarpeiden ja siitd johtuvan rautatieliikennepalvelujen ja ratakapasiteetin
kysynnén odotettu kehitys;

c) nykyisten ja mahdollisten hakijoiden kuulemisen tulokset 13 artiklan
mukaisesti;

d) ratakapasiteetin odotettu tai suunniteltu kehittiminen, erityisesti direktiivin
2012/34/EU 8  artiklan 1 kohdassa  tarkoitetun viitteellisen
rautatieinfrastruktuurin  kehittdmisstrategian ja direktiivin  2012/34/EU 8
artiklan 3 kohdassa tarkoitetun rataverkon haltijan liiketoimintasuunnitelman
mukaisesti;

e)  suunnitellut ratatydt, joiden odotetaan vaikuttavan verkkoon;

f)  rautatielitkenteen eri markkinoiden ominaispiirteet erityisesti seuraavien
seikkojen osalta:

1) nopeus;
i1)  vuorotiheys;
ii1)  sallitut poikkeamat myoOnnetysti reitisti;

iv)  mahdollisuus reitittdd uvudelleen, muuttaa aikataulua tai korvata palveluja
muilla litkennemuodoilla verkkohéirididen sattuessa;

v) rautatieliikenteen kysynnin epédvakaus ja siitd johtuva tarve suunnitella
rautatiepalvelut eri aikajédnteella.

30

FI



FI

5.

Strategisen kapasiteetin suunnittelussa on otettava huomioon puitesopimusten ja
jatkuvan suunnittelun yhteydessd myonnetty kapasiteetti.

Strategisen kapasiteetin suunnittelun on katettava [uuden TEN-T-asetuksen]
6 artiklassa ja liitteessd I tarkoitetut TEN-T-ydinverkkoon ja laajennettuun
ydinverkkoon kuuluvat radat. Rataverkon haltijat voivat sisdllyttdd sithen muita
hallinnoimansa verkon ratoja ja solmukohtia.

Strateginen kapasiteettisuunnittelu on toteutettava riittdvan yksityiskohtaisella
tasolla, jotta voidaan suunnitella verkon tiettyjen osuuksien kapasiteettia. Tati
tarkoitusta varten verkkoa edustavat solmukohdat ja osuudet, joiden perusteella
voidaan ottaa huomioon kapasiteetin kysynndn ja tarjonnan olennaiset
ominaispiirteet.

Néama solmukohdat ja osuudet on merkittiva direktiivin (EU) 2016/797 49 artiklassa
tarkoitettuun infrastruktuurirekisteriin.

Strategisen kapasiteetin suunnittelun on katettava ajanjakso, joka ulottuu vahintdin
viiden vuoden péddhin. Rataverkon haltijat voivat pidentdd méardaikaa yli viiteen
vuoteen erityisesti infrastruktuurin kehittdmisen tukemiseksi direktiivin 2012/34/EU
8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun viitteellisen rautatieinfrastruktuurin
kehittdmisstrategian puitteissa.

Rataverkon haltijoiden on sdénndllisesti tarkasteltava ja pdivitettivd strategisen
kapasiteetin suunnittelun tuloksia ottaen huomioon erityisesti seuraavat seikat:

a)  rautatieinfrastruktuurin kehittdminen;
b) ratakapasiteetin markkinakysynnin muutokset;

c) edelldi 3 ja 4 jaksossa esitettyjen kiyttdoikeuden mydntdmismenettelyjen
tulokset edellisilld aikataulukausilla, mukaan lukien ratakapasiteetin kiyttoaste
hakijoiden keskuudessa;

d) I luvun mukaisesti suoritetusta litkenteenhallinnasta saadut tiedot;
e)  III luvun mukaisesti toteutetun hdirididen- ja kriisinhallinnan tulos;
f) IV luvun mukaisen suorituskyvyn tarkastelun tulokset.

ENIM laatii suuntaviivat, joissa esitetddn strategisen kapasiteetin suunnittelun
yhteiset periaatteet, menettelyt ja menetelmat. Se siséllyttdd ndma suuntaviivat timén
asetuksen 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan eurooppalaiseen
kehykseen. Suuntaviivojen olisi sisdllettivéd viahintdén tdmén asetuksen liitteessd 111
luetellut tiedot. Rataverkon haltijoiden on otettava suuntaviivat mahdollisimman
tarkasti  huomioon  direktiivin  2012/34/EU 27  artiklassa tarkoitetussa
verkkoselostuksessa. Niiden on tuotava verkkoselostuksessa esiin syyt, jos
suuntaviivoissa vahvistetuista yhteisistd periaatteista, menettelyistd ja menetelmisté
poiketaan.

31

FI



FI

13 artikla
Sidosryhmien kuuleminen strategisesta kapasiteetin suunnittelusta

Rataverkon haltijoiden on kuultava kaikkia operatiivisia sidosryhmié strategisesta
kapasiteetin suunnittelusta direktiivin 2012/34/EU 7 e artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltijoiden on kuultava kaikkia usean verkon rautatiepalveluja tarjoavia

operatiivisia sidosryhmid strategisesta kapasiteetin suunnittelusta 53 ja 54 artiklan
mukaisesti.

14 artikla

Rataverkon haltijoiden vilinen strategisen kapasiteetin suunnittelun koordinointi

Rataverkon haltijoiden on koordinoitava strategiseen kapasiteetin suunnitteluun
liittyvid toimiaan 53 artiklan mukaisesti.

Koordinoinnilla on varmistettava erityisesti seuraavat seikat:

a)  strategisen suunnittelun johdonmukaisuus kaikissa asianomaisissa verkoissa,
erityisesti suhteessa kapasiteettistrategiaan, kapasiteettimalliin ja kapasiteetin
toimitussuunnitelmaan, ratatdiden suunnitteluun ja valmiussuunnitteluun;

b)  usean verkon rautatiepalvelujen kapasiteettitarpeiden asianmukainen huomioon
ottaminen kapasiteettistrategiassa, kapasiteettimallissa ja  kapasiteetin
toimitussuunnitelmassa;

c)  strategisen kapasiteetin suunnittelun tuloksellisuuden ja sen tulosten tarkastelu
IV luvun mukaisesti;

d)  kaikkien operatiivisten sidosryhmien, sdéntelyelinten ja Euroopan rautatiealan
sddntelyelinten  verkoston,  jdljempdnd  'ENRRB’,  eurooppalaisten
koordinaattoreiden ja tarvittaessa jdsenvaltioiden viranomaisten ja muiden
sidosryhmien osallistuminen.

ENIM ottaa huomioon hakijoiden tai mahdollisten hakijoiden 11 artiklan 2 kohdassa
tarkoitetuista suunnitteluasiakirjoista tekemét asiaankuuluvat valitukset ja pyytdd
lisdtietoja 53 artiklan mukaiseen koordinointiin osallistuvilta tahoilta ja 54 artiklan
mukaisesti kuulluilta operatiivisilta sidosryhmiltd ennen lausunnon tai suosituksen
antamista kyseisten suunnitteluasiakirjojen johdonmukaisuuden parantamiseksi.
ENIM antaa lausuntonsa suunnitteluasiakirjaluonnoksista ENRRB:lle tai ilmoittaa
sille, ettei lausuntoa anneta. ENRRB toimii 65 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

Rataverkon haltijoiden on otettava huomioon kaikki ENIMin 2 kohdan mukaisesti
antamat suositukset. Jos rataverkon haltijat eivit noudata suositusta, niiden on
esitettdvd syyt suunnitteluasiakirjoissa. ENRRB seuraa koordinointiprosessia ja sen
tdytdntoonpanoa. Sen on ilmoitettava komissiolle ndkemyksensd tarpeesta puuttua
koordinointiprosessin mahdollisiin puutteisiin.
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15 artikla
Liikennemarkkinoiden odotetun kehityksen analysointi

Rataverkon haltijoiden ja ENIMin on seurattava ja analysoitava litkennemarkkinoita
sadnnollisesti liikketoimintastrategiansa, kapasiteetin hallinnan ja valmiussuunnittelun
sekd investointipdédtdstensd tueksi. Rataverkon haltijoiden on ilmoitettava analyysin
tulokset muille sidosryhmille sekd eurooppalaisille koordinaattoreille vastaavia
tarkoituksia varten.

Témin asetuksen soveltamiseksi on 1 kohdassa tarkoitetulla liitkennemarkkina-
analyysilld edistettdva erityisesti 11 artiklassa tarkoitettua strategista kapasiteetin
suunnittelua, 25 artiklassa tarkoitettua ratakapasiteetin osittamista sekd kapasiteetin
myontamistd 37 artiklassa tarkoitetun virallisen ristiriitojen ratkaisumekanismin
perusteella.

ENIM toteuttaa viimeistddan [31 pdivdnd joulukuuta 2028] Euroopan
litkkennemarkkinatutkimuksen, joka kattaa multimodaalisen matkustaja- ja
tavaraliikenteen. Tutkimuksessa késitellddn erityisesti seuraavia seikkoja:

a) ennusteet matkustaja- ja  tavaraliikenteen  kysynndstd  kaikkien
litkennemuotojen osalta unionissa;

b) arviot mahdollisuuksista lisdtd rautateiden matkustaja- ja tavaraliikenteen
midrad seka téllaisen kasvun saavuttamiseksi tarvittavista edellytyksisti;

c) jos mahdollista, suunniteltujen liikennevirtojen maantieteellinen jakautuminen
strategisen kapasiteetin suunnittelun tueksi.

ENIM  kuulee hakijoita, rautatieliikennepalvelujen asiakkaita ja niiden
yhteenliittymid  sekd  kansallisia ja  EU:n  viranomaisia  tutkimuksen
tehtdvanmadrittelystd, erityisesti tutkimuksen tarkoituksesta ja sidosryhmien
osallistumista koskevasta menettelysta.

ENIM tarkistaa ja paivittdd tutkimusta tarpeen mukaan ja joka tapauksessa vihintdan
joka viides vuosi.
16 artikla
Kapasiteettistrategia

Rataverkon haltijan on hyvéksyttdvd kapasiteettistrategia, jossa esitetddn sen
odotukset ratakapasiteetin kysynnén ja tarjonnan tulevasta kehityksesti ja visio siitd,
miten tdmai kehitys voidaan ottaa huomioon.

Kapasiteettistrategia toimii operatiivisten sidosryhmien vélisen viestinnén,
kuulemisen ja koordinoinnin vélineena.

Kapasiteettistrategian on sisdllettivd tietoja rautatieinfrastruktuurin tulevasta

kehityksestd, ndkymid eri rautatieliikennepalvelujen kysynnédn kehittymisestd sekd
muita merkityksellisié tietoja rautatieinfrastruktuurin saatavuudesta ja kdytost.
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Kapasiteettistrategiaan on siséllyttdvd strateginen reittikartta, jossa maaritellddn
seuraavat:

a) 16 artiklassa tarkoitetun kapasiteettistrategian, 17 artiklassa tarkoitetun
kapasiteettimallin ja 18 artiklassa tarkoitetun kapasiteetin toimitussuunnitelman
maantieteellinen soveltamisala;

b)  vaihtoehtoiset radat, joita harkitaan 10 artiklassa tarkoitettujen
kapasiteettirajoitusten yhteydessd  ja 19 artiklassa  tarkoitetun
valmiussuunnittelun yhteydessa.

Strateginen reittikartta on sisdllytettdvd direktiivin (EU) 2016/797 49 artiklassa
tarkoitettuun infrastruktuurirekisteriin.

Rataverkon haltijan on laadittava ja julkaistava kapasiteettistrategia ja paivitettava
sitd sdannollisesti liitteessd I olevassa 2 jaksossa esitetyn aikataulun ja sisdllon
mukaisesti.

Rataverkon haltijoiden on kuultava hakijoita kapasiteettistrategiasta 13 artiklan
mukaisesti ja koordinoitava kapasiteettistrategioita muiden rataverkon haltijoiden
kanssa 14 artiklan mukaisesti.

17 artikla
Kapasiteettimalli

Rataverkon haltijan on laadittava kapasiteettimalli, jossa kapasiteettistrategiaa
tdsmennetddn 13 ja 14 artiklassa tarkoitettujen kuulemis- ja koordinointitoimien
tulosten perusteella.

Kapasiteettimallissa on otettava tasapainoisella tavalla huomioon
rautatieliikennepalvelujen eri osien kapasiteettitarpeet sekd rautatieinfrastruktuurin
yllapitamistd, uudistamista ja kehittdmistd (nykyisen infrastruktuurin parantaminen ja
uuden infrastruktuurin rakentaminen) koskevat rataverkon haltijoiden tarpeet. Se
toimii védlineend strategista kapasiteetin suunnittelua koskevassa viestinnéssa,
kuulemisessa ja koordinoinnissa operatiivisten sidosryhmien valilla.

Kapasiteettimallissa on annettava védhintdin tiedot kéytettivissd olevan kapasiteetin
kokonaismiiréstd verkko-osuuksittain, rautatieliikennepalvelujen eri segmenteille
varatuista kapasiteetin osuuksista sekd ratatdistd johtuvista kapasiteettirajoituksista.
Rataverkon haltijoiden on laadittava ja julkaistava kapasiteettimalli kullekin
aikataulukaudelle ja péivitettdva sitd sadnnollisesti liitteessé I olevassa 1 ja 2 jaksossa
esitetyn sisdllon ja aikataulun mukaisesti.

Rataverkon haltijoiden on dokumentoitava ja tarvittaessa perusteltava samaa
aikataulukautta koskevan kapasiteettimallin ja kapasiteettistrategian véliset erot.
Kapasiteettistrategiaa ~ on  tarvittaessa  tarkistettava  kapasiteettistrategian
hyvéksymisen tai viimeisimmén péivityksen jélkeen tapahtuneen kehityksen
perusteella.
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Rataverkon haltijoiden on kuultava hakijoita kapasiteettimallista 13 artiklan
mukaisesti ja koordinoitava kapasiteettistrategioita muiden rataverkon haltijoiden
kanssa 14 artiklan mukaisesti.

18 artikla
Kapasiteetin toimitussuunnitelma

Rataverkon haltijan on laadittava kapasiteetin toimitussuunnitelma, jonka
tarkoituksena on antaa kattavat tiedot seuraavista:

a)  hakijoiden kéytettdvissd oleva ratakapasiteetti;
b) ratakapasiteetti, jota el myonneta.

Kapasiteetin  toimitussuunnitelman on muodostettava perusta kapasiteetin
myoOntédmiselle.

Rataverkon haltijoiden on julkaistava kutakin aikataulukautta koskeva kapasiteetin
toimitussuunnitelma viimeistdén liitteessd [ olevassa 2 jaksossa vahvistettuun
maiirdaikaan mennessi ja paivitettdva sitd jatkuvasti sen aikataulukauden loppuun
saakka, johon suunnitelmassa viitataan. Kapasiteetin toimitussuunnitelma on
laadittava kyseisen aikataulukauden kullekin péiville.

Rataverkon haltijoiden on laadittava kapasiteetin toimitussuunnitelma 11-17
artiklassa ja liitteessd I olevassa 1 ja 2 jaksossa tarkoitetun strategisen kapasiteetin
suunnitteluprosessin tulosten perusteella.

Rataverkon haltijoiden on dokumentoitava ja tarvittaessa perusteltava samaa
aikataulukautta koskevan kapasiteetin toimitussuunnitelman ja kapasiteettimallin
viliset erot.

Rataverkon haltijat voivat kapasiteetin  toimitussuunnitelmassa ilmoittaa
ratakapasiteetin  ennalta suunnitelluksi. Ennalta suunnitellulla kapasiteetilla
tarkoitetaan kapasiteettia, jonka osalta rataverkon haltija mdiérittelee hakijoiden
hakemuksiin kéytettdvissd olevan kapasiteetin ominaisuudet ja méiérit, vahvistaa
tdllaisen kapasiteetin myontdmistd koskevat sddnndt ja méérittelee menettelyn, jolla
tillaista kapasiteettia voidaan hakea 20 artiklan mukaisesti. Ennalta suunniteltua
kapasiteettia myoOnnettdessd on otettava huomioon médritellyt ominaisuudet, sddnnot
ja myontdmismenettelyt.

Ennalta suunniteltu kapasiteetti on esitettdvi kapasiteetin toimitussuunnitelmassa 20
artiklassa tarkoitettuina kapasiteettikohteina, joissa tdsmennetiddn kapasiteetin maara
ja ominaisuudet ja jotka liittyvdt kapasiteetin myontdmistd koskeviin sdéntoihin ja
menettelyihin, joilla kyseinen kapasiteetti asetetaan saataville.

Jollei 7 kohdasta muuta johdu, kapasiteetin toimitussuunnitelman on siséllettdva
seuraavat osat:

a)  hakijoiden kéytettdvissi oleva kapasiteetti aikataulukaudella, johon
kapasiteetin toimitussuunnitelmassa viitataan:
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10.

1)  kapasiteetti, jota rataverkon haltija ei ole ennalta suunnitellut;
ii)  rataverkon haltijan ennalta suunnittelema kapasiteetti.
b)  kapasiteetti, jota el myonnetd hakijoille:

1)  kapasiteetti, joka on varattu liitteessd I olevassa 3 jaksossa tarkoitettuihin
ratatoihin, joilla on merkittivd kaupallinen ja toiminnallinen vaikutus
hakijoihin ja rautatieyrityksiin;

i1)  kapasiteetti, joka on varattu sddnndllisille aikavileille, joiden sisilld
voidaan myOhemmassd vaiheessa suunnitella vaikutukseltaan vidhaisié
ratatoité;

iil) kapasiteetti, joka on jo myoOnnetty puitesopimuksilla 31 artiklan
mukaisesti tai monivuotisessa jatkuvassa suunnitteluprosessissa 33
artiklan mukaisesti;

iv) muihin kuin 1, i1 ja iii alakohdassa mainittuihin tarkoituksiin varattu
kapasiteetti, joka rataverkon haltijan on ilmoitettava selvésti.

Kapasiteetin toimitussuunnitelmassa on ilmoitettava 24 artiklassa tarkoitetun
erikoistuneen infrastruktuurin kdyttoon sovellettavat rajoitukset.

Rataverkon haltijoiden on siséllytettdva kapasiteetin toimitussuunnitelmaan 6 kohdan
b alakohdassa luetellut seikat hallinnoimansa rautatieinfrastruktuurin osalta.

Rataverkon haltijoiden on siséllytettdvi kapasiteetin toimitussuunnitelmaan kaikki 6
kohdassa luetellut osat kaikkien [uudessa TEN-T-asetuksessa] méériteltyyn TEN-T-
ydinverkkoon ja laajennettuun ydinverkkoon sisdltyvien ratojen ja solmukohtien
osalta.

Rataverkon haltijat voivat siséllyttdd kapasiteetin toimitussuunnitelmaan 6 kohdassa
tarkoitetut osat hallinnoimansa verkon muiden ratojen ja solmukohtien osalta.

Kun rataverkon haltijat suunnittelevat kapasiteettia ennalta 6 kohdan a alakohdan ii
alakohdan mukaisesti, niiden on noudatettava 8 artiklan 4 kohdassa sdddettyja
periaatteita.

Rataverkon haltijoiden on suunniteltava kapasiteetti ennalta 11 artiklan 3 kohdan
mukaisten jisenvaltioiden antamien strategisten ohjeiden sekd tdmdn asetuksen 13
artiklan mukaisen hakijoiden kuulemisen tulosten ja 14 artiklan mukaisen rataverkon
haltijoiden vilisen koordinoinnin pohjalta.

Saantelyelimen on analysoitava kapasiteetin toimitussuunnitelma, ja se voi tehda
padtoksen, jolla rataverkon haltijaa vaaditaan muuttamaan kapasiteetin
toimitussuunnitelmaa. Sddntelyelimen pddtoksessd on otettava huomioon kaikki
ENIMin mahdollisesti antamat lausunnot ja suositukset.

ENIM hyviksyy suuntaviivat ja sisdllyttdd ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
hallintaa koskevaan eurooppalaiseen kehykseen, jossa vahvistetaan seuraavat seikat:
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a)  kapasiteetin toimitussuunnitelman julkaisukeinot, mukaan lukien digitaaliset
palvelut, vilineet, toiminnot ja rajapinnat;

b)  prosessi, jonka avulla hakijoita kuullaan kapasiteetin toimitussuunnitelmasta.

19 artikla
Valmiussuunnittelu

Rataverkon haltijoiden on otettava kdyttoon ja pantava tdytintoon jatkuva
valmiussuunnitteluprosessi, jotta voidaan valmistautua verkon toiminnan hairidihin
ja muihin rautatieliikenteeseen vaikuttaviin kriisitilanteisiin.

Valmiussuunnittelun on muodostettava perusta 42 artiklan mukaiselle liikenteen
hallinnalle, héirionhallinnalle ja kriisinhallinnalle, jotta téllaisissa tilanteissa voidaan
reagoida nopeasti ja minimoida niiden vaikutus rautatieliikenteeseen.

Rataverkon haltijoiden on dokumentoitava valmiussuunnittelun  tulokset
valmiussuunnitelmassa.

Valmiussuunnitteluun on sisillyttéva erityisesti seuraavat:

a) sellaisten vaihtoehtoisten reittiosuuksien nimedminen, jotka mahdollistavat
litkkenteen uudelleenreitityksen, jos [uuden TEN-T-asetuksen] 6 artiklassa ja
liitteessd 1 tarkoitetut TEN-T-ydinverkkoon ja laajennettuun ydinverkkoon
kuuluvat radat eivét ole kaytettivissa,

b)  a alakohdan mukaisesti nimetyilld vaihtoehtoisilla reittiosuuksilla kdytettavissa
olevan ratakapasiteetin alustava suunnittelu, milld on varmistettava lapinakyvét
tiedot kyseisilld radoilla kiytettdvissd olevasta ratakapasiteetista, jota voidaan
kayttad poikkeamien sattuessa ja erityisesti 46 artiklassa tarkoitetuissa verkon
héiridtilanteissa;

c) litkenteen ja kriisinhallinnan sddnt6jen ja menettelyjen médarittely, mukaan
lukien tietojen jakaminen rataverkon haltijoiden, muiden operatiivisten
sidosryhmien ja muiden sidosryhmien, kuten rautatieliikenteestd tai
turvallisuudesta ja hétdtilanteista vastaavien viranomaisten, valilld, sekd
perusteet ndiden menettelyjen aktivoimiseksi;

d)  sellaisten elinten méaérittdminen ja luettelointi, joille on ilmoitettava vakavista
poikkeamista tai vakavista junaliikenteen hairidistd;

e) kaikki muut valmistelut, jotka ovat tarpeen 42 artiklan ja 44 artiklassa
tarkoitetun liitkenteen hallinnan, héirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat
ylittdvdd koordinointia koskevan eurooppalaisen kehyksen mukaisen hiirion-
ja kriisinhallinnan toteuttamiseksi.

Rataverkon haltijoiden on varmistettava valmiussuunnittelun johdonmukaisuus
strategisen kapasiteetin suunnittelun kanssa, erityisesti kapasiteettistrategian,
kapasiteettimallin, kapasiteetin toimitussuunnitelman ja 10 artiklassa tarkoitettujen
ratatoiden suunnittelun kanssa.
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Valmiussuunnittelun  tulokset, erityisesti 2 kohdan a alakohdan mukainen
vaihtoehtoisten ratojen nimedminen ja 2 kohdan b alakohdan mukainen alustava
kapasiteetin suunnittelu vaihtoehtoisilla radoilla, on sisdllytettdvd kapasiteettimalliin
ja kapasiteetin toimitussuunnitelmaan.

Komissio hyviksyy tdytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan 2 kohdan
soveltamiseksi noudatettavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat erityisesti
tilanteissa, joilla voi olla vaikutusta rajat ylittdvddn liikenteeseen. Nama
taytdntoonpanosdddokset  hyvdksytdan 72 artiklan 3 kohdassa  tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

20 artikla

Ennalta suunnitellun kapasiteetin myontimisti ja kapasiteetin suunnittelukohteiden

miéirittelyd koskevat perusteet ja menettelyt

Rataverkon haltijoiden on myonnettdvd 18 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
toimitussuunnitelmaan siséltyvd ennalta suunniteltu kapasiteetti avointen ja
syrjimittdmien perusteiden ja menettelyjen mukaisesti.

Kapasiteetin suunnittelukohteissa on méiériteltdvd ennalta suunnitellun kapasiteetin
eri tyyppien ominaispiirteet ja ominaisuudet, mukaan lukien hakijoiden hakemuksiin
kaytettdvissd oleva kapasiteetti, ratatoihin varattu kapasiteetti ja jo myOnnetty
kapasiteetti. Nédihin ominaispiirteisiin ja ominaisuuksiin on sisdllyttdva kaikki
tietyntyyppisen ennalta suunnitellun kapasiteetin  kannalta merkitykselliset
ndkokohdat, kuten reitti, aikataulusuunnitelma, taattu tai vaadittu vihimmaisnopeus,
litkkkuvan kaluston ja infrastruktuurin vélinen tekninen yhteensopivuus, parametrit
sekd 1dhto- ja saapumisaikojen méadra.

ENIM kehittdd yhteiset puitteet 1 kohdassa tarkoitetuille perusteille ja menettelyille
ja sisdllyttdd ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan
eurooppalaiseen kehykseen. Yhteisessd kehyksessd on otettava huomioon toisaalta
hyodyt, jotka saadaan kapasiteetin varaamisesta tietyntyyppisid rautatiepalveluja tai
kapasiteetin myOntdmismenettelyjd varten, ja toisaalta tarve varmistaa joustavuus
markkinoiden tarpeiden huomioon ottamiseksi kapasiteetin myontdmisessd. Tatd
varten yhteisessd kehyksessd on sdddettivd mahdollisuudesta ottaa 36 artiklassa
tarkoitetun sovitteluun perustuvan ristiriitojen ratkaisumekanismin yhteydessi
huomioon kapasiteettioikeuksia koskevat hakemukset, jotka eivdt ole ennalta
suunnitellun kapasiteetin mukaisia.

ENIM laatii ja hyvédksyy viralliset eritelmdt ihmisen luettavissa oleville ja
koneellisesti luettavassa muodossa oleville kapasiteetin suunnittelukohteille. ENIM
siséllyttdd ndmi eritelmét 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan
eurooppalaiseen kehykseen. ENIMin on tdmin artiklan soveltamisesta saamiensa
kokemusten perusteella annettava komissiolle tietoja mahdollisista muutoksista
yhteentoimivuuden teknisiin eritelmiin, joista sdddetdén direktiivissd (EU) 2016/797
ja sen nojalla hyviksytyissé taytintoonpanosdddoksissi, timin asetuksen 62 artiklan
3 kohdan mukaisesti.

38

FI



FI

21 artikla
Paljon kiiytetty ja ylikuormitettu infrastruktuuri

Rataverkon haltijoiden on viipyméttd ilmoitettava infrastruktuurin osuudesta, jota
kéytetddn paljon tai joka on ylikuormitettu, jos védhintdin yksi seuraavista
edellytyksistd tayttyy:

a)  kapasiteetin kdyttdaste on ylittinyt paljon kéytetyn tai ylikuormitetun
infrastruktuurin kynnysarvot edellisen tai nykyisen aikataulukauden aikana
liitteessd 11 olevassa 1 kohdassa vahvistettujen viiteajanjaksojen aikana;

b) tdmdn jakson mukaisesti toteutetun strategisen kapasiteetin suunnittelun
tulokset osoittavat, ettd strategisen kapasiteetin suunnitteluvaiheessa ilmaistut
kapasiteettitarpeet ylittavit tietylld aikataulukaudella kidytettdvissd olevan
kapasiteetin méérin;

c) ratatydt, jotka  aiheuttavat 10  artiklan mukaisia  suunniteltuja
kapasiteettirajoituksia, johtavat kapasiteetin niukkuuteen.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa ilmoituksessa on tidsmennettivd aikataulukausi ja
infrastruktuurin osuus seké ajanjaksot, joita ilmoitus koskee.

Yksittdiset aikataulukauden aikana myoOnnettdvdd kapasiteettia koskevat kilpailevat
hakemukset eivit ole peruste infrastruktuurin osuuden ilmoittamiselle paljon
kéaytetyksi tai ylikuormitetuksi, elleivit 1 kohdassa sdddetyt edellytykset téyty.

Jos infrastruktuurin on ilmoitettu olevan paljon kiytettyd tai ylikuormitettua,
rataverkon haltijan on tehtévd 22 artiklan mukainen kapasiteettia koskeva arviointi,
ellei 23 artiklassa sdddettyd kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ole jo pantu
taytantoon.

Niiden infrastruktuurin osuuksien osalta, joiden on ilmoitettu olevan paljon
kéytettyjd tai ylikuormitettuja, rataverkon haltijoiden on varattava kapasiteettia 18
artiklassa tarkoitetussa kapasiteetin toimitussuunnitelmassa ottaen huomioon 22
artiklassa tarkoitetun kapasiteettia koskevan arvioinnin tulokset.

Jos direktiivin 2012/34/EU 31 artiklan 4 kohdan mukaisia maksuja ei ole peritty tai
ne eivit ole tuottaneet tyydyttidvdd tulosta ja infrastruktuurin on ilmoitettu olevan
ylikuormitettu, rataverkon haltijan on sovellettava menettelyd niukan ratakapasiteetin
osittamiseksi tai myontdmiseksi avointen ja puolueettomien kriteerien perusteella.
Tama menettely on pantava tdytintoon timén asetuksen 8 artiklan mukaisesti, ja se
on esitettdvi verkkoselostuksessa yhdessé sovellettavien perusteiden kanssa.

Rataverkon haltijoiden on merkittdivd paljon kéytetyksi tai ylikuormitetuksi
ilmoitettu infrastruktuuri direktiivin (EU) 2016/797 49 artiklassa tarkoitettuun
infrastruktuurirekisteriin.

Ylikuormitetun infrastruktuurin osalta noudatettavat menettelyt ja kéytettdvit
perusteet on vahvistettava verkkoselostuksessa, ja niissd on noudatettava kaikkia 7
kohdan mukaisesti hyvéksyttyjad toimenpiteité ja perusteita.
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Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 71 artiklan mukaisesti liitteen
II muuttamiseksi, jotta voidaan varmistaa paljon kéytetyn ja ylikuormitetun
infrastruktuurin  kapasiteetin tehokas hallinta ja ottaa huomioon rataverkon
haltijoiden ja hakijoiden operatiiviset huolenaiheet sekd ENIMin, rataverkon
haltijoiden, hakijoiden ja muiden operatiivisten sidosryhmien, sddntelyelinten ja
ENRB:n kokemukset timén artiklan tdytdntoonpanosta.

22 artikla

Kapasiteettia koskeva arviointi tilanteessa, jossa infrastruktuuri on paljon kiytetty: tai

ylikuormitettua

Rataverkon haltijan on tehtidvd kapasiteettia koskeva arviointi kuuden kuukauden
kuluessa siitd, kun rataverkko on ilmoitettu paljon kéytetyksi tai ylikuormitetuksi.

Kapasiteettia koskevassa arvioinnissa on mdiiritettiva ratakapasiteetin rajoitukset,
jotka estdvdt hakijoiden ilmoittamien kapasiteettitarpeiden siséllyttdmisen
kapasiteettimalliin tai kapasiteetin toimitussuunnitelmaan tai jotka estdvédt sen, ettd
ratakapasiteettia koskevat hakemukset voidaan tayttid tdysimadrdisesti.

Kapasiteettia koskevaan arviointiin on siséllyttdvd myOs suuntaa antava joukko
mahdollisia lyhyen, keskipitkdn ja pitkén aikavidlin toimenpiteitd ylikuormituksen
helpottamiseksi ja kapasiteetin saatavuuden lisddmiseksi.

Kapasiteettia koskevassa arvioinnissa on otettava huomioon infrastruktuurin
ominaisuudet  kapasiteetin,  valmiuksien ja  yhteentoimivuuden  osalta,
toimintamenettelyt, toiminnassa olevien eri palvelujen luonne ja kaikkien néiden
tekijoiden vaikutus ratakapasiteettiin. Huomioon otettaviin toimenpiteisiin sisaltyvit
erityisesti litkkenteen ~ ohjaaminen  toisille  reittiosuuksille, litkenteen
aikataulusuunnitelman  uusiminen, nopeudenmuutokset, toimintamenettelyjen
yhdenmukaistaminen ja infrastruktuurin parantaminen.

Rataverkon haltijoiden on kuultava hakijoita kapasiteettia koskevan arvioinnin
luonnoksesta direktiivin 2012/34/EU 7 e artiklan mukaisesti ja, jos kyseinen
infrastruktuurin  osuus on osa eurooppalaista liikennekédytdvdd, 54 artiklan
mukaisesti.

Rataverkon haltijan on julkistettava kapasiteettia koskevan arvioinnin tulokset.
ENIMin on varmistettava, ettd julkaisut ovat helposti saatavilla.

Rataverkon haltijoiden on otettava tdman artiklan mukaisesti tehtyjen kapasiteettia
koskevien arviointien tulokset huomioon strategisessa kapasiteetin suunnittelussa,
erityisesti kapasiteettistrategiassa, kapasiteettimallissa ja kapasiteetin
toimitussuunnitelmassa.

Kapasiteettia koskevan arviointien tulokset on toimitettava direktiivin 2012/34/EU
8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun viitteellisen rautatieinfrastruktuurin
kehittimisstrategian laatimisesta vastaaville jdsenvaltioiden viranomaisille ja
asianomaisesta eurooppalaisesta liikennekdytdvéstd vastaavalle eurooppalaiselle
koordinaattorille.
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23 artikla
Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

Rataverkon haltijan on laadittava kapasiteetin vahvistamissuunnitelma kuuden
kuukauden kuluessa siitd, kun 22 artiklan mukainen kapasiteettia koskeva arviointi
on saatettu paatokseen.

Kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa on yksiloitdva
a)  ylikuormituksen syyt;

b) liikenteen todennékdinen tuleva kehitys;

¢) infrastruktuurin kehittdmistd koskevat rajoitteet;

d)  kapasiteetin vahvistamisen vaihtoehdot ja siitd aiheutuvat kustannukset, myos
todennékoiset kdyttomaksuja koskevat muutokset.

Yksiloityjen mahdollisten toimenpiteiden kustannus-hydtyanalyysin perusteella
kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa on myds mééritettdvd toimet, jotka on
toteutettava  ratakapasiteetin  lisddmiseksi, mukaan lukien toimenpiteiden
toteuttamisaikataulu.

Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma on laadittava sen jidlkeen, kun asianomaisen
ylikuormitetun infrastruktuurin kayttdjid on kuultu 13 artiklan mukaisesti.

Se voi edellyttdd asianomaisen jasenvaltion ennakkohyvaksyntia.

Asianomaisen jasenvaltion on otettava huomioon kapasiteetin
vahvistamissuunnitelmat direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
viitteellisen rautatieinfrastruktuurin kehittdmisstrategian uusimisen yhteydessa.

Asianomaisen eurooppalaisen liikennekdytdvin eurooppalaisen koordinaattorin on
[uuden TEN-T-asetuksen] 53 artiklassa tarkoitetussa tydsuunnitelmassaan otettava
huomioon kapasiteetin vahvistamissuunnitelma.

Rajoittamatta tdmidn asetuksen 40 artiklan soveltamista, rataverkon haltijan on
keskeytettavd kaikkien maksujen periminen kyseisen infrastruktuurin kéaytosta
direktiivin 2012/34/EU 31 artiklan 4 kohdan perusteella seuraavissa tapauksissa:

a) rataverkon haltija ei laadi kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa;

b)  rataverkon haltija ei edisty kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa yksildityjen
toimien toteuttamisessa.

Sen estdmaittd, mitd 4 kohdassa sdddetdidn, rataverkon haltija voi sdéntelyelimen
suostumuksella jatkaa maksujen perimistd seuraavissa tapauksissa:

a) jos kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ei voida toteuttaa syistd, joihin
rataverkon haltija ei voi vaikuttaa;
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b) jos kéytettdvissi olevat vaihtoehdot eivdt ole taloudellisesti tai
rahoituksellisesti toteuttamiskelpoisia.

24 artikla
Erikoistunut infrastruktuuri

Ratakapasiteetin katsotaan olevan kaytettavissd kaikentyyppiseen liikenteeseen, joka
on yhteensopivaa toimintaan tarkoitetun reitin kanssa direktiivin (EU) 2016/797 ja
sen nojalla hyviksytyissd tdytdntoonpanosdddoksissd vahvistettujen eritelmien
mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 2 kohdan soveltamista.

Rataverkon haltija voi asianomaisia osapuolia kuultuaan nimetd tietyn
infrastruktuurin tiettyjen liikennetyyppien kayttd6n, jos sopivia vaihtoehtoisia
reittiosuuksia on saatavilla ja 25 artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen voidaan
osoittaa, ettd timd on perusteltua sosiaalisesta, taloudellisesta ja ymparistollisesti
nikokulmasta. Tassd tapauksessa rataverkon haltijan on ilmoitettava nimedmisesti
11 artiklan 2 kohdassa  tarkoitetuissa  suunnitteluasiakirjoissa ja  varattava
kapasiteettia ndille tietyille liitkennetyypeille kapasiteetin toimitussuunnitelmassa.

Kyseinen nimedminen ei saa estdd kyseisen infrastruktuurin kdyttod muita
litkkennetyyppeja varten, kun kapasiteettia on kaytettavissa.

Edelld olevan 2 kohdan mukaisesti nimetty infrastruktuuri on ilmoitettava
verkkoselostuksessa, direktiivin  (EU) 2016/797 49 artiklassa tarkoitetussa
infrastruktuurirekisterissa, kapasiteettistrategiassa, kapasiteettimallissa  ja
kapasiteetin toimitussuunnitelmassa.

25 artikla

Ratakapasiteetin osittaminen sosioekonomisten ja ymparistoon liittyvien kriteerien

perusteella

Jos infrastruktuurin osuuden on ilmoitettu olevan paljon kéytetty tai ylikuormitettu
tulevalla  aikataulukaudella, rataverkon haltijan on ositettava kyseisen
infrastruktuurin osuuden kapasiteetti 17 artiklassa tarkoitetussa kapasiteettimallissa
ja 18 artiklassa tarkoitetussa kapasiteetin toimitussuunnitelmassa, jotka liittyvét
kyseiseen aikataulukauteen.

Kun ratakapasiteettia ositetaan 1 kohdan mukaisesti, rataverkon haltijan on
toimittava 8 artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltijan on otettava huomioon wusean verkon rautatiepalvelujen
kapasiteetin tarve.
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3 JAKSO
Aikataulusuunnittelu ja kapasiteetin myontaminen

26 artikla
Kapasiteettioikeudet

Hakijat voivat pyytdd julkis- tai yksityisoikeudellisin perustein rataverkon haltijalta
sopimusta, jolla myonnetddn oikeus kéyttdd rautatieinfrastruktuuria direktiivin
2012/34/EU IV luvun 2 jaksossa sdddettyd maksua vastaan.

Rataverkon haltijoiden on myoOnnettdvd hakijoille oikeus kayttdd ratakapasiteettia
jollakin seuraavista tavoista:

a)  kapasiteettieritelmat;
b)  reitit.

ENIM maéirittelee kapasiteettieritelmien ominaisuudet ja sisdllyttdd ne 6 artiklassa
tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.

Rataverkon haltijoiden on muunnettava kapasiteettieritelmidn muodossa myonnetyt
kapasiteettioikeudet reittien muodossa oleviksi kapasiteettioikeuksiksi ennen
tosiasiallista liitkenndintid liitteessd I olevassa 4, 5 ja 6 kohdassa vahvistettujen
médrdaikojen mukaisesti.

Reittien muodossa olevat kapasiteettioikeudet voidaan myontdad hakijoille enintddn
yhdeksi aikataulukaudeksi. Kapasiteettieritelmén muodossa olevat
kapasiteettioikeudet voidaan myontdd 31 ja 33 artiklan mukaisesti yhtd
aikataulukautta pidemmaksi ajaksi.

Jollei tdssd asetuksessa toisin sdddetd, rataverkon haltijoiden ja hakijoiden
oikeuksista ja velvollisuuksista kapasiteetin myoOntdmisen osalta on madrittava
sopimuksissa tai sdddettiva jasenvaltioiden lainsddddnndssa.

Jos hakija aikoo hakea ratakapasiteettia matkustajaliikenteen harjoittamista varten
jdsenvaltiossa, jossa oikeutta kdyttdd rautatieinfrastruktuuria on rajoitettu direktiivin
2012/34/EU 11 artiklan mukaisesti, sen on ilmoitettava asiasta asianomaisille
rataverkon haltijoille ja sddntelyelimille véhintddn 18 kuukautta ennen sen aikataulun
voimaantuloa, jota kapasiteettihakemus koskee. Jotta asianomaiset sddntelyelimet
voisivat arvioida mahdolliset taloudelliset vaikutukset olemassa oleviin julkisia
palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin, niiden on varmistettava, ettd kaikki
toimivaltaiset viranomaiset, jotka ovat myontdneet luvan matkustajaliikenteen
harjoittamiseen kyseiselld julkisia palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa
médritellylld reitilld, kaikki muut asiaankuuluvat toimivaltaiset viranomaiset, joilla
on oikeus rajoittaa kiyttdoikeuksia direktiivin 2012/34/EU 11 artiklan mukaisesti, ja
kaikki rautatieyritykset, jotka panevat tdytintoon julkisia palveluhankintoja koskevaa
sopimusta kyseisen henkildliikenteen reitilld, saavat tdstd tiedon viipymattd ja
viimeistddn 10 péivén kuluttua.
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Kun kapasiteettioikeus on myodnnetty hakijalle, vastaanottaja ei saa siirtdd sitd
toiselle yritykselle tai yksikolle.

Kaikenlainen siirtdminen aiheuttaa sen, ettd kapasiteettia ei endd myoOnnetd
asianomaisille.

Siirtona ei pidetd sitd, ettd jokin rautatieyritys kéyttdd kapasiteettia sellaisen hakijan
litketoimintaan, joka ei itse ole rautatieyritys.

27 artikla
Kapasiteetin myontimismenetelmét

Rataverkon haltijoiden on myonnettivd kapasiteettioikeudet hakijoille 31-34
artiklassa tarkoitettuja kiyttdoikeuden myontdmismenettelyjd noudattaen.

Myos kaikki muutokset myonnettyyn kapasiteettiin  katsotaan kapasiteetin
myoOntdmiseksi.

Hakijoilla on oikeus hakea usean verkon kapasiteettioikeuksia ja saada vastauksia
tallaisiin hakemuksiin yhdessé paikassa ja yhdelld kertaa. Rataverkon haltijoiden on
tehtdvd yhteistyotd myontdessddn kapasiteettia usean verkon rautatiepalveluille,
mukaan lukien erityisesti rautateiden kansainvidlinen tavaraliikenne ja rautateiden
kansainvélinen matkustajaliikenne.

Rataverkon haltijoiden on myOnnettivd ja hallinnoitava usean verkon
kapasiteettioikeuksia 28 artiklan mukaisesti.

Rataverkon haltijan on pidettdvd luottamuksellisina tietoina hakijoiden sille
toimittamiin tietoihin liittyvid liikesalaisuuksia.

Rataverkon haltijoiden on myonnettdvd ratakapasiteetti digitaalisten vilineiden ja
digitaalisten palvelujen avulla 62 artiklan mukaisesti.

ENIM perustaa 62 artiklan mukaisesti usean verkon kapasiteettioikeuksia varten
yhden yhteisen rajapinnan tai yhteisen jérjestelmén, jotta kapasiteetin myontdmista
voi hallinnoida yhdessi paikassa ja yhdella kertaa.

Hakijoiden ja rataverkon haltijoiden on noudatettava 39 artiklaa hakiessaan
kapasiteettia tai tehdessddan muutoksia mydnnettyyn kapasiteettiin.

Rataverkon haltijan on peruutettava kapasiteettioikeus, jota on vihintddn kuukauden
mittaisen ajanjakson aikana kéytetty vdhemmdén kuin verkkoselostuksessa on
vahvistettu kynnysmaadréksi, ellei tdima johdu sellaisista muista kuin taloudellisista
syistd, jothin hakija ei voi vaikuttaa. ENIM maddérittelee kynnysmédérdn vaihteluvilit
ja sisdllyttdd ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan
eurooppalaiseen kehykseen.

Saédntelyelimen on valvottava tdmdn kohdan avointa ja syrjimétontd soveltamista ja
tutkittava vastaanotetut valitukset.
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Jos rataverkon haltija peruuttaa usean verkon Kkapasiteettioikeudet 6 kohdan
mukaisesti, kyseisestd rataverkon haltijasta vastaavan sdéintelyelimen on ilmoitettava
asiasta asianomaisille sddntelyelimille ja ENRRB:Ile.

28 artikla
Usean verkon kapasiteettioikeuksien myontimisen koordinointi

Jos rataverkon haltija vastaanottaa 27 artiklan 2 kohdan mukaisen usean verkon
kapasiteettioikeuksia koskevan hakemuksen, sen on koordinoitava toimintaansa
muiden asianomaisten rataverkon haltijoiden kanssa 53 artiklan mukaisesti.

Koordinoinnilla on erityisesti varmistettava

a)  sellaisen keskitetyn yhteyspisteen nimedminen, joka vastaa yhteydenpidosta
hakijaan usean verkon kapasiteettioikeutta koskevan hakemuksen osalta ja
josta on ilmoitettava hakijalle viipyméttd hakemuksen vastaanottamisen
jélkeen;

b) se, ettd usean verkon kapasiteettioikeus tdyttdd vdhimmaislaatuvaatimukset,
jotka koskevat verkkojen vélistd yhdenmukaisuutta seké sellaisia seikkoja kuin
reititys, aikataulusuunnitelma, kéytettivyys eri liikenndintipdivind ja
myOntidmisen tila;

c) usean verkon kapasiteettioikeuksien mydntdmismenettelyn johdonmukainen
toteuttaminen, mukaan lukien erityisesti 36 artiklassa tarkoitetun sovitteluun
perustuvan ristiriitojen ratkaisumekanismin ja 37 artiklassa tarkoitetun
virallisen ristiriitojen ratkaisumekanismin kaytto;

d) myonnettyihin usean verkon kapasiteettioikeuksiin 4 jakson mukaisesti
tehtdvien muutosten koordinointi, jotta voidaan varmistaa usean verkon
kapasiteettioikeuksien eheys kaikkina aikoina.

Jos rataverkon haltijat eivit nimed keskitettyd yhteyspistettd, sen rataverkon haltijan,
jonka verkossa ensimmdiinen ldhtopaikka sijaitsee, on toimittava keskitettynd
yhteyspisteend kyseiseen kapasiteettihakemukseen liittyvissé tiedusteluissa.

Rataverkon haltijat eivdat saa usean verkon kapasiteettioikeuksia koskevien
hakemusten perusteella tarjota laadultaan huonompia kapasiteettioikeuksia kuin ne,
joita ne tarjoavat yhtd verkkoa koskevien kapasiteettihakemusten perusteella.

Kun kyseessid on 40 artiklassa tarkoitettu korvaus kapasiteettioikeuksien muutoksista,
usean verkon kapasiteettioikeus katsotaan yhdeksi kapasiteettioikeudeksi. Erityisesti
yhtd verkkoa koskevasta ylivoimaisesta esteestd johtuvaa peruutusta on pidettidvi
ylivoimaisesta esteestd johtuvana peruutuksena koko sen kattaman reitin
kapasiteettioikeuden osalta.

ENIM maéirittelee yksityiskohtaiset menettelyt ja menetelmédt tdmén artiklan
taytdntoonpanemiseksi sekd 2 kohdan b alakohdassa tarkoitetut
vahimmadislaatuvaatimukset ja sisdllyttdd ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
hallintaa koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.
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29 artikla

Ratakapasiteetin ja palvelupaikkojen kiayttooikeuden myontimiseen liittyva yhteistyo

Sellaisten palvelupaikkojen ylldpitdjien, jotka antavat suuntaa antavia tietoja
kéytettdvissa olevasta palvelupaikan kapasiteetista komission
tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2017/2177'? 6 artiklan 3 kohdan mukaisesti, on
tehtéva yhteistyotd rataverkon haltijoiden kanssa tarjotakseen reittejd, joihin sisdltyy
rautateiden palvelupaikkojen kapasiteettia. Muut palvelupaikkojen yllépitdjat voivat
tehda rataverkon haltijoiden kanssa sopimuksen kapasiteetin tarjoamisesta yhteisesti.

Rataverkon haltijoiden on esitettdvd luettelo 1 kohdassa tarkoitetuista
palvelupaikoista verkkoselostuksessa.

Rataverkon haltijoiden on varmistettava, ettd hakijat voivat hakea yhdessd paikassa
ja yhdelld kertaa rautatieinfrastruktuuria ja 1 kohdassa tarkoitettuja palvelupaikkoja
koskevia kapasiteettioikeuksia.

Edelld olevan 3 kohdan soveltamiseksi rataverkon haltijoiden ja palvelupaikkojen
ylldpitdjien on koordinoitava kapasiteettia ja tarjottava kapasiteettioikeuksia, mukaan
lukien kapasiteetti hakijan vaatimukset tiyttdvdssd rautatiepalvelupaikassa, tai
pyrittdvi tarjoamaan toteuttamiskelpoinen vaihtoehto.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen palvelupaikkojen ylldpitdjien on pyynnostd tai
tarvittaessa reaaliaikaisesti asetettava rataverkon haltijan saataville tiedot
kiytettdvissd olevasta kapasiteetista digitaalisessa muodossa 62 artiklan mukaisesti.

Tamén artiklan soveltamiseksi ja 62 artiklan mukaisesti ENIM antaa suuntaviivat
toiminnallisista ja teknisistd vaatimuksista rautateiden palvelupaikkojen ylldpitdjien
ja rataverkon haltijoiden viéliselle tietojenvaihdolle tdmidn artiklan soveltamiseksi.
Palvelupaikkojen yllapitdjat voivat pyytdd vapautusta timén artiklan soveltamisesta,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2017/2177 2 artiklan
soveltamista. Téllaiset pyynndt on toimitettava sddntelyelimelle ja perusteltava
asianmukaisesti. Sddntelyelimet voivat padttdd jatkaa poikkeuksen voimassaoloa
asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa.

ENRRB seuraa 7 kohdan soveltamista ja antaa suosituksia perusteista, joita kdytetddn
poikkeuksia koskevien pyyntdjen arvioinnissa.

30 artikla

Aikataulu

Rataverkon haltijoiden on laadittava uusi aikataulu ennen kunkin aikataulukauden
alkua. Aikataulukauden kesto on yksi vuosi.

12

Komission tiytantoonpanoasetus (EU) 2017/2177, annettu 22 pdivind marraskuuta 2017,
palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kayttdoikeudesta (EUVL L 307,
23.11.2017,s. 1).
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Rataverkon haltijoiden on aloitettava aikataulun laatiminen 32 artiklassa
tarkoitetussa vuotuisessa kéyttdoikeuden mydntimismenettelyssd suoritettavan
kapasiteetin myontdmisen yhteydessd ottaen huomioon 31 artiklan mukaisilla
puitesopimuksilla ja 33 artiklassa tarkoitetussa jatkuvassa suunnitteluprosessissa
mydnnetyt kapasiteettioikeudet.

Rataverkon haltijoiden on jatkuvasti péivitettdva aikataulua aikataulukauden loppuun
saakka ottaen huomioon 33 artiklassa tarkoitetussa jatkuvassa suunnitteluprosessissa
myOnnetyn kapasiteetin, 34 artiklassa tarkoitetussa ad hoc -menettelyssd myonnetyn
kapasiteetin, kapasiteettioikeuksiin 39 artiklan mukaisesti tehdyt muutokset ja 41
artiklan mukainen héirionhallinnan ja kriisinhallinnan yhteydessd tapahtuvan
aikataulun muuttamisen.

31 artikla
Kapasiteetin myontiminen puitesopimuksilla

Hakijalla on oikeus hakea ratakapasiteettia yhtd aikataulukautta pidemmaksi ajaksi.
Rataverkon haltijan on myo6nnettdvé téllainen kapasiteetti kyseisen hakijan kanssa
tehdyilld puitesopimuksilla, jollei 3 ja 4 kohdasta muuta johdu, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101, 102 ja 106
artiklan soveltamista.

Puitesopimuksissa on tdsmennettdvd 26 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetun
kapasiteettieritelman muodossa myoOnnetyt kapasiteettioikeudet. Niihin ei saa sisdltyd
kapasiteettioikeuksia reitin muodossa.

Jasenvaltiot voivat vaatia sddntelyelimen ennakkohyvéksyntad puitesopimuksille.

Puitesopimuksen osapuolena olevan hakijan on pyydettivd puitesopimukseen
sisdltyvien kapasiteettieritelmien muuntamista vastaavaksi reitiksi  kyseisen
sopimuksen mukaisesti.

Rataverkon haltijat saavat tehdd puitesopimuksia vain, jos haettu kapasiteettioikeus
on 11 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun strategisen kapasiteetin suunnittelun yhteydessa
laadittujen suunnitteluasiakirjojen mukainen. Rataverkon haltijoiden on niissd
suunnitteluasiakirjoissa ilmoitettava kapasiteetti, jonka ne aikovat varata
kayttdoikeuksien myontdmiseen puitesopimuksilla.

Puitesopimukset eivdt saa estdd muita hakijoita tai liikennepalveluja kayttdmaista
kyseistd infrastruktuuria. Téatd varten rataverkon haltijjoiden on vahvistettava
puitesopimuksilla myonnettavin kapasiteetin enimmaisosuudet
kokonaiskapasiteetista ja sisdllytettdavd ne verkkoselostukseen.

Puitesopimuksia on voitava muuttaa, jotta mahdollistetaan rautatieinfrastruktuurin
entistd tehokkaampi kayttd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 39 ja 40 artiklan
soveltamista.

Puitesopimuksilla myonnettyjen kapasiteettioikeuksien muutoksista on maksettava
korvaus 40 artiklan mukaisesti, lukuun ottamatta 5 kohdassa tarkoitettua tilannetta.
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Puitesopimusten on periaatteessa katettava liitteessd I olevassa 5 jaksossa mainittu
ajanjakso. Rataverkon haltija voi erityisissd tapauksissa hyviksyd lyhyemmaén tai
pitemman keston. Liitteessd I olevassa 5 kohdassa mainittua ajanjaksoa pidemmét
ajanjaksot on perusteltava uusien tulokkaiden erityisid investointeja koskevalla
vaatimuksella tai palvelun merkittédvalld uutuudella.

Kun kyse on palveluista, joissa kéytetddn 24 artiklassa tarkoitettua erikoistunutta
infrastruktuuria, joka edellyttdd hakijan asianmukaisesti perustelemia merkittavié ja
pitkdaikaisia investointeja, puitesopimuksia voidaan tehdd 15 vuodeksi. Pidemmasta
kuin 15 vuoden kestosta voidaan sopia vain poikkeustapauksissa, erityisesti silloin,
kun on kyse laajamittaisista ja pitkédaikaisista investoinneista ja téllaiset investoinnit
katetaan sopimussitoumuksilla, joihin siséltyy monivuotinen kuoletussuunnitelma.

Rataverkon haltijoiden on sisillytettdvéd puitesopimuksilla myonnetty kapasiteetti 17
artiklassa tarkoitettuun kapasiteettimalliin ja 18 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
toimitussuunnitelmaan.

Jokaisen puitesopimuksen yleisten tietojen on oltava kaikkien asianosaisten
saatavilla, mutta liikesalaisuudet on pidettidva luottamuksellisina.

Komissio voi sédédntelyelinten, toimivaltaisten viranomaisten ja rautatieyritysten
kokemusten seki ENRRB:n toiminnan perusteella hyviksya
tdytdntoonpanosdddoksen, jossa vahvistetaan tdmédn artiklan ja 33 artiklan
yhdenmukaisessa soveltamisessa noudatettavan menettelyn ja perusteiden
yksityiskohdat. Namai tdytdntoonpanosdddokset hyviksytddn 72 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

32 artikla
Kapasiteetin myontiiminen vuotuisessa myontimismenettelyssi

Rataverkon haltijan on laadittava tiettyd aikataulukautta koskevan aikataulun
ensimmaiinen operatiivinen versio seuraavien seikkojen perusteella:

a)  vuotuisessa kayttdoikeuksien myOntimismenettelyssa vastaanotetut
kapasiteettioikeuksia koskevat hakemukset;

b)  kyseiseen aikataulukauteen liittyvit kapasiteettioikeudet, jotka on myonnetty
puitesopimuksilla 31 artiklan mukaisesti;

c) kyseiseen aikataulukauteen liittyvdt kapasiteettioikeudet, jotka mydnnetdén 33
artiklan mukaisessa jatkuvassa suunnitteluprosessissa.

Rataverkon haltijan on myOnnettivd kapasiteetti samanaikaisella kapasiteetin
kayttdoikeuden myontdmismenettelylld, jotta voidaan mahdollisuuksien mukaan
tayttdd kaikki 1 kohdassa tarkoitetut ratakapasiteettia koskevat hakemukset, jollei 5
ja 6 kohdasta muuta johdu. Rataverkon haltijan on mahdollisuuksien mukaan
otettava huomioon kaikki hakijoihin kohdistuvat rajoitteet, mukaan lukien niiden
litketoimintaan kohdistuvat taloudelliset vaikutukset.
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Jos kaksi tai useampi kapasiteettihakemus on keskenddn ristiriidassa, rataverkon
haltijoiden on ensin pyrittdvd ratkaisemaan ristiriita 36 artiklassa tarkoitetun
sovitteluun perustuvan neuvottelumenettelyn avulla.

Jos kapasiteettiristiriitaa ei ole saatu ratkaistua 3 kohdassa tarkoitetulla sovitteluun
perustuvalla ristiriitojen ratkaisumekanismilla, rataverkon haltijoiden on sovellettava
37 artiklassa tarkoitettua virallista ristiriitojen ratkaisumekanismia.

Rataverkon haltijan on 18 ja 20 artiklan mukaisesti asetettava etusijalle hakemukset,
jotka ovat kapasiteetin toimitussuunnitelmassa maédritellyn ennalta suunnitellun
kapasiteetin mukaisia. Tadméan seurauksena rataverkon haltija voi joko hyvéksya tai
hylitd hakemukset, jotka eivit ole kapasiteetin toimitussuunnitelman mukaisia.

Kun rataverkon haltija hyvdksyy hakemuksia, jotka eivdt ole kapasiteetin
toimitussuunnitelman mukaisia, sen on pyrittdvd sdilyttimiin yleinen tasapaino
18 artiklan 6 kohdassa lueteltujen kapasiteetin toimitussuunnitelman osatekijoiden
vélilla.

Kun rataverkon haltija hylkdd hakemuksia, jotka eivit ole kapasiteetin
toimitussuunnitelman mukaisia, sen on viipyméttd ilmoitettava asianomaiselle
hakijalle aikomuksestaan hyldtd hakemus. Viimeksi mainitulla on oikeus tehdd
valitus sadntelyelimelle.

Vuotuisessa myoOntdmismenettelyssdé myodnnettyihin kapasiteettioikeuksiin voivat
kuulua seuraavat:

a)  reitit;
b)  kapasiteettieritelméit.

Rataverkon haltijoiden on muunnettava kapasiteettieritelmien muodossa myonnetyt
kapasiteettioikeudet reiteiksi liitteessd I olevan 4 jakson mukaisesti.

Rataverkon haltijan on noudatettava liitteessd 1 olevassa 4 jaksossa esitettyd
kayttdoikeuden myontdmismenettelyn aikataulua.

Rataverkon haltijan on otettava huomioon hakemukset, jotka on jétetty alkuperdisen
méérdajan jilkeen ja ennen liitteessd I olevassa 4 kohdassa vahvistettua lopullista
médrdaikaa. Tillaisissa tapauksissa rataverkon haltijoiden on myoOnnettiva
kapasiteettioikeudet liitteessd I olevan 4 jakson 2 kohdan mukaisesti.

Rataverkon haltijan on pyrittidvi tarjoamaan vaihtoehtoja toisen reitin kautta niiden
aikataulua koskevien hakemusten osalta, jotka on vastaanotettu alkuperdisen
médrdajan jilkeen ja joissa esitettyjd tarpeita ei voida tdyttdd aikatauluun varatun
jadnnoskapasiteetin tai kiytettdvissd olevan ennalta suunnittelemattoman kapasiteetin
avulla.

Rataverkon haltijan on kuultava asianomaisia osapuolia aikataululuonnoksesta.
Asianomaisiin osapuoliin kuuluvat kaikki ratakapasiteettia hakeneet sekd muut
osapuolet, jotka haluavat esittdd huomautuksiaan siitd, miten aikataulu saattaa
vaikuttaa niiden mahdollisuuksiin hankkia rautatiepalveluja aikataulukaudella.
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11.

Rataverkon haltijan on toteutettava tarkoituksenmukaiset toimenpiteet kaikkien esille
otettujen kysymysten kisittelemiseksi.

33 artikla
Kapasiteetin myontiminen jatkuvassa suunnitteluprosessissa

Rataverkon haltijoiden on myonnettava kapasiteettia jatkuvassa
suunnitteluprosessissa liitteessd 1 olevassa 6 kohdassa vahvistettujen miirdaikojen
mukaisesti. Rataverkon haltijoiden on varattava kapasiteettia tdtd tarkoitusta varten
18 artiklassa tarkoitetussa kapasiteetin toimitussuunnitelmassa.

Jatkuvassa suunnitteluprosessissa myonnettyjd kapasiteettioikeuksia voivat olla
seuraavat:

a) reitit tai kapasiteettieritelmét kaikilta liikenndintipdiviltd aikataulukaudella,
joka kasittdd hakemukseen sisdltyvian ensimmaéisen liikennointipdivén;

b)  kapasiteettieritelmét kaikilta aikataulukauden jélkeisiltd liikenndintipéivilta,
mukaan lukien ensimmiinen pdivd, joka sisdltyy liitteessd I olevassa 6
kohdassa médritettyd enimmadisaikaa koskevaan pyyntoon.

Rataverkon haltijoiden on muunnettava kapasiteettieritelmien muodossa myonnetyt
kapasiteettioikeudet reiteiksi liitteessd I olevan 6 jakson mukaisesti.

Rataverkon haltijoiden on myoOnnettdvé jatkuvaan suunnitteluun varattu kapasiteetti
liitteessi 1 olevan 5 jakson 2 kohdassa vahvistetun kéyttdoikeuden
myoOntdmisperiaatteen mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 18 artiklan
soveltamista.

Rataverkon haltijat voivat 20 artiklassa vahvistettujen sdéntdjen ja menettelyjen
mukaisesti kieltdytyd myOntdmastd kapasiteettia jatkuvaa suunnittelua koskevien
hakemusten perusteella, jos hakemukset eivit ole 18 artiklan mukaisesti hyviksytyn
kapasiteetin toimitussuunnitelman mukaisia. Kieltdytymisestd on ilmoitettava
hakijalle viipymaéttd. Hakijalla on oikeus tehdd valitus sdantelyelimelle.

Rataverkon haltijoiden on ilmoitettava sdédntelyelimelle kaikista vastaanotetuista
kapasiteettihakemuksista, jotka eivdt sovi kapasiteetin toimitussuunnitelmassa
médriteltyihin kéytettdvissd olevan kapasiteetin parametreihin, riippumatta siitd,
onko ne hyvidksytty vai hyldtty. Néiden tietojen perusteella sddntelyelimen on
annettava vidhintddn kahden vuoden vélein lausunto, jossa voidaan suositella
rataverkon haltijalle kapasiteettimallin muuttamista.

Rataverkon haltijan on sddntelyelimelle tehdyn ilmoituksen tai sdéntelyelimen
suosituksen jilkeen hyléttdva jatkuvaa suunnittelua koskevat hakemukset, jos ne ovat
luonteeltaan toistuvia ja tayttdvét 31 artiklan mukaisesti puitesopimuksilla tavallisesti
myoOnnetyn kapasiteetin ominaisuudet. Sdédntelyelimen on ilmoitettava ENRRB:1le
tallaisista  pddatoksistd ja suosituksista ja  varmistettava tdmdn kohdan
johdonmukainen soveltaminen.
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34 artikla
Kapasiteetin myontiminen ad hoc -menettelyssi

Rataverkon haltijan on vastattava viipyméttd ja joka tapauksessa liitteessd I olevassa
7 jaksossa vahvistetuissa mdiérdajoissa ratakapasiteettia koskeviin ad hoc -
hakemuksiin, jotka on jdtetty milloin tahansa aikataulun voimassaolon aikana.
Kaytettdvissd olevaa kéyttdmatontd kapasiteettia koskevat tiedot on asetettava 9
artiklan mukaisesti kaikkien niiden hakijoiden saataville, jotka mahdollisesti haluavat
kéyttdd kyseistd kapasiteettia.

Ad hoc -menettelyssd myonnetyt kapasiteettioikeudet on myoOnnettdvd reittien
muodossa.

Ratakapasiteetin  kéyttdoikeuden myontdminen ad hoc -hakemusten perusteella
perustuu ensin tullutta palvellaan ensin -periaatteeseen.

35 artikla
Ratatoista johtuvien kapasiteettirajoitusten suunnittelu

Rataverkon haltijoiden on suunniteltava 18 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
toimitussuunnitelmaan sisdltymattomistd ratatoistd johtuvat kapasiteettirajoitukset
mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Rataverkon haltijoiden on ratatditd suunnitellessaan rajoitettava kapasiteettimalliin
tai  kapasiteetin  toimitussuunnitelmaan = sisdltyvddn ennalta  suunniteltuun
kapasiteettiin kohdistuvaa vaikutusta siind méérin kuin se on mahdollista.

Jos ratatdistd johtuvan kapasiteettirajoituksen suunnittelu edellyttdd 39 artiklassa
tarkoitettua myonnetyn kapasiteettioitkeuden muutosta, asianomaisella hakijalla tai
asianomaisilla hakijoilla on oikeus 40 artiklassa tarkoitettuun korvaukseen.

Jos ratatoistd johtuvan kapasiteettirajoituksen suunnittelu edellyttdd 39 artiklassa
tarkoitettua myonnetyn kapasiteettioikeuden muutosta, rataverkon haltijan on tehtiva
kaikkensa tarjotakseen asianomaisille hakijoille vaihtoehtoista kapasiteettia.

Tétd varten rataverkon haltijan on ilmoitettava kaikille hakijoille, joita asia koskee,
suunnitellusta muutoksesta kyseisiin kapasiteettioikeuksiin. Sen on tarjottava
asianomaisille hakijoille vaihtoehtoisia kapasiteettioikeuksia tai kdynnistettdva
yhteensovittaminen asianomaisten hakijoiden kanssa, jotta voidaan sopia
vaihtoehtoisista kapasiteettioikeuksista.

Kun ratatoitd suunnitellaan tdmén artiklan mukaisesti, rataverkon haltijoiden on
noudatettava liitteessd I olevassa 3 jaksossa esitettyd aikataulua.

Rataverkon  haltijoiden = on  sisdllytettivd  kaikki  ratatdisti  johtuvat
kapasiteettirajoitukset kapasiteettimalliin ja kapasiteetin toimitussuunnitelmaan
riippumatta siitd, milloin ne on suunniteltu.
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36 artikla

Sovitteluun perustuva ristiriitojen ratkaisumekanismi ja hakemusten
yhteensovittaminen

Jos rataverkon haltija samanaikaisen kapasiteetin kiyttdoikeuden myontdmisen
yhteydessa havaitsee, ettd ratakapasiteettia koskevat eri hakemukset ovat keskenédén
ristiriidassa, sen on hakemusten yhteensovittamisen avulla pyrittivd varmistamaan,
ettd kaikki vaatimukset sovitetaan mahdollisimman hyvin yhteen.

Jos tilanne edellyttdd yhteensovittamista, rataverkon haltijalla on kohtuullisissa
rajoissa oikeus ehdottaa ratakapasiteettia, joka eroaa haetusta kapasiteetista.
Rataverkon haltijan on mairiteltdvé sovellettavat rajat verkkoselostuksessaan. ENIM
antaa suuntaviivat tdllaisten rajojen madrittelystd ja siséllyttdd ne 6 artiklassa
tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.

Rataverkon haltijan on pyrittdvd ratkaisemaan mahdolliset ristiriidat asianomaisten
hakijoiden kanssa kdytdvilld neuvotteluilla. Téllaisen neuvottelun on perustuttava
seuraavien tietojen luovuttamiseen kohtuullisessa ajassa, maksutta ja sdhkoisessé
muodossa:

a)  kaikkien muiden hakijoiden samoilla reittiosuuksilla hakemat reitit;
b)  kaikille muille hakijoille samoilla reittiosuuksilla alustavasti myonnetyt reitit;

c) asiaankuuluvilla reittiosuuksilla 2 kohdan mukaisesti ehdotetut vaihtoehtoiset
reitit;

d)  kaikki yksityiskohtaiset tiedot kapasiteetin myontdmismenettelyssd kaytetyistd
perusteista.

Rajoittamatta 27 artiklan 3 kohdan soveltamista ja edellyttden, ettd kaikki hakijat
suostuvat sithen, rataverkon haltija voi hakemusten yhteensovittamisen
helpottamiseksi ottaa yhteyttd kaikkiin hakijoihin, jotka mahdollisesti osallistuvat
ristiriidan ratkaisemiseen.

Kotimaan rautatieliikenteen kapasiteettihakemusten yhteensovittamista koskevat
periaatteet on esitettdva verkkoselostuksessa.

Jos ratakapasiteettia koskevissa hakemuksissa esitettyjd tarpeita ei voida tdyttdd
ilman yhteensovittamista, rataverkon haltijan on pyrittivd yhteensovittamisen avulla
tayttdmadn kaikki pyynnot.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ratakapasiteetin kiyttdoikeuden myontédmista
koskevia riitoja varten on kiytettdvissd riitojenratkaisujarjestelmd, jotta téllaiset
riiddat voidaan ratkaista nopeasti, tdmdn rajoittamatta olemassa olevien
muutoksenhakumenettelyjen ja direktiivin 2012/34/EU 56 artiklan soveltamista.
Jarjestelmd on vahvistettava verkkoselostuksessa, joka koskee kotimaan
rautatieliikenteen kapasiteettihakemuksia. Jos téitd jarjestelyd kéytetdén, pddtds on
tehtavd kymmenen ty6pdivan kuluessa.
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Kun on kyse usean verkon kapasiteettia koskevista hakemuksista, on sovellettava 1,
2 ja 3 kohdassa tarkoitettua sovitteluun perustuvaa ristiriitojen ratkaisumekanismia
53 artiklan mukaisesti, ja verkon koordinaattorin on osallistuttava siihen.

ENIM laatii suuntaviivat sovitteluun perustuvasta ristiriitojen ratkaisumekanismista
usean verkon kapasiteettia koskevien hakemusten tapauksessa ja sisdllyttdd ne
6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin  hallintaa koskevaan eurooppalaiseen
kehykseen.

37 artikla

Virallinen ristiriitojen ratkaisumekanismi, joka perustuu sosioekonomisiin ja

ympaéristoon liittyviin kriteereihin

Jos 36 artiklassa  tarkoitetuilla  sovitteluun  perustuvilla  ristiriitojen
ratkaisumekanismeilla ei ole ratkaistu kapasiteettiristiriitaa, rataverkon haltijoiden on
myOnnettdvi ratakapasiteetti 8 artiklan mukaisesti.

Virallisen  ristiriitojen  ratkaisumenettelyn ~ yhteydessd  usean  verkon
kapasiteettioikeuksia koskevat hakemukset on otettava huomioon
kokonaisuudessaan. Jos 8 artiklan 6 kohdan mukaisesti sovelletaan erilaisia
kansallisia parametreja, kyseisid parametreja on kéytettivd kyseisten osuuksien
osalta.

Jos  kilpailevat  kapasiteettihakemukset ~ koskevat =~ ominaisuuksiltaan  ja
sosioekonomiselta profiililtaan samanlaisia rautatieliikennepalveluja, rataverkon
haltijan on mydnnettdvd kapasiteetti huutokaupan perusteella tai siten, ettd
mahdollisimman moni hakija saa kéyttdoikeuden. Jilkimméisen menetelmén
soveltaminen edellyttdd sdéntelyelimen hyvaksyntéa.

38 artikla
Kapasiteetin myontimismenettelyjen aikataulu

Rataverkon haltijan ja hakijoiden on noudatettava liitteessd 1 olevassa 4, 5, 6 ja 7
jaksossa esitettyd kapasiteetin myontdmismenettelyn aikataulua.

Rataverkon haltijat voivat pééttdd kapasiteetin myOntdmistd koskevan aikataulun
jaksoista ja mdadrdajoista, jotka poikkeavat tdssd asetuksessa ja direktiivin
2012/34/EU liitteessd VI olevan 2 kohdan b alakohdassa tarkoitetuista jaksoista ja
médrdajoista, jos kansainvilisten reittien perustamisella yhteistydssd kolmansien
maiden rataverkon haltijoiden kanssa verkossa, jonka raideleveys poikkeaa unionin
padasiallisen rataverkon raideleveydestd, on merkittivd vaikutus kapasiteetin
myontamismenettelyn aikatauluun yleensa.

Siirretddn komissiolle valta antaa 71 artiklan mukaisesti delegoituja sdédddksid, joilla
muutetaan liitteessd I olevaa 4, 5, 6 ja 7 jaksoa, jotta voidaan varmistaa tehokas
myOntdmismenettely ja ottaa huomioon asianomaisten sidosryhmien suunnittelua
koskevat, toiminnalliset, tekniset ja kaupalliset edut, jotka liittyvit
aikataulusuunnitteluun ja kapasiteetin myontdmiseen.
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4 JAKSO
Mukauttaminen ja aikataulun muuttaminen

39 artikla
Kapasiteetin kiyttooikeuden muutokset myontimisen jilkeen

Rataverkon haltijat voivat muuttaa hakijalle myonnettyjd kapasiteettioikeuksia
omasta aloitteestaan ainoastaan tdmén asetuksen mukaisesti. Hakijat voivat milloin
tahansa pyytdd muutoksia myonnettyyn kapasiteettiin. Peruutusta pidetddn
tietyntyyppisend muutoksena.

Jos myOnnettyji kapasiteettioikeuksia muutetaan, sovelletaan 40 artiklaa. Rataverkon
haltijoiden on viipymatti saatettava 30 artiklassa tarkoitettu aikataulu ajan tasalle.

Rataverkon haltijoiden ja hakijoiden on rajoitettava kapasiteetin kayttdoikeuksiin
niiden myontdmisen jilkeen tehtdvid muutoksia niin pitkdlti kuin mahdollista 2
artiklan 3 kohdassa vahvistettujen tavoitteiden mukaisesti.

Kapasiteettioikeuksiin tehtdviin muutoksiin on sisdllyttivd tapaukset, joissa
rataverkon haltija ei voi sallia junan liikenndimistd mydnnetyn kapasiteettioikeuden
mukaisesti ja silld on riittdvdsti aikaa tarjota hakijalle vaihtoehtoinen
kapasiteettioikeus heti ilmoitettuaan hakijalle muutoksen tarpeesta.

Rataverkon  haltijat  voivat  ilmoittaa eri  mddrdajat yhden  verkon
kapasiteettioikeuksien myontdmiselle ja usean verkon kapasiteettioikeuksien
myoOntdmiselle. Rataverkon haltijoiden on annettava verkkoselostuksessa tiedot reitin
rakentamiseen tarvittavasta ajasta. Tdma aika ei saa olla pidempi kuin liitteessd I
olevassa 8 kohdassa mainitut méaréajat.

Kapasiteettioikeuden muuttuessa sovellettavissa sddnndissd ja menettelyissd on
otettava huomioon kapasiteettioikeuden muutoksen toiminnallinen ja kaupallinen
vaikutus hakijaan. Tatd varten muutokset on luokiteltava niiden vaikutuksen
perusteella timén artiklan 8 kohdan mukaisesti, ja niiden on johdettava 40 artiklassa
tarkoitettujen korvausten eri tasoihin.

Jos usean verkon kapasiteettioikeutta muutetaan, asianomaisten rataverkon
haltjjoiden  on  pyrittdvd  kaikin  kohtuullisin ~ keinoin ~ varmistamaan
kapasiteettioikeuksien keskindinen johdonmukaisuus koko litkenndinnin ajan.

Usean verkon kapasiteettioikeuteen muutoksen tekeva rataverkon haltija on
vastuussa prosessista, jolla koordinoidaan vaihtoehtoisen verkon
kapasiteettioikeuden myoOntdmistd muiden asianomaisten rataverkon haltijoiden
kanssa, ja sen on ilmoitettava hakijalle ja kaikille asianomaisille osapuolille
koordinoinnin tuloksesta. Tuloksena voi olla joko vaihtoehtoisen usean verkon
kapasiteettioikeuden =~ myOntdminen tai tieto  siitd, ettd  vaihtoehtoista
kapasiteettioikeutta ei ole kiytettivissa.

Tétd asetusta sovellettaessa katsotaan, ettd jos rautatieyritys ei kdytd myOnnettyd
kapasiteettioikeutta, se rinnastetaan peruuttamiseen kyseisené liikkenndintipdivana.
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Jos rataverkon haltija muuttaa myoOnnettyd kapasiteettia koskevaa oikeutta, sen on
ilmoitettava asiasta viipymaéttd hakijalle ja asianomaiselle rautatieyritykselle.

Rataverkon haltijan on tarjottava hakijalle vaihtoehtoisia kapasiteettioikeuksia
liitteessd 1 olevassa 8 jaksossa vahvistetuissa maédrdajoissa. Jos tidmad ei ole
mahdollista, rataverkon haltijan on toimitettava hakijalle asiaankuuluvat tiedot,
joiden perusteella hakija voi tehdd uuden ratakapasiteettia koskevan hakemuksen.
Tiedoissa on tarvittaessa viitattava 18 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin
toimitussuunnitelmaan ja 19 artiklassa tarkoitettuun valmiussuunnitteluun.

ENIMin on laadittava ja  hyvdksyttdvd  yhdenmukaistetut  menettelyt
kapasiteettioikeuksiin myontdmisen jélkeen tehtdvien muutosten hallinnoimiseksi ja
sisdllytettdvi ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan
eurooppalaiseen kehykseen.

Niissd yhdenmukaistetuissa menettelyissd on erotettava toisistaan muutokset, joilla
on kaupalliselta ja toiminnalliselta kannalta suuri vaikutus hakijoihin ja
rautatieyrityksiin, ja muutokset, joilla on véhiisid vaikutuksia. Kriteereissd, joita
kéytetddn luokiteltaessa muutos merkittdviksi, on otettava huomioon muun muassa
rautatieyrityksen kyky suorittaa palvelu sopimusvelvoitteidensa mukaisesti,
viivastykset 1dhddssé tai reitin muutokset, jotka lisddvit etdisyyttd, matkustusaikaa,
radan kdyttdmaksuja tai muita asiaan liittyvid kustannuksia, sekd kynnysarvot néille
muutoksille. Vaikutuksiltaan merkittdviin muutoksiin sovelletaan tiukempia
kriteerejd.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 71 artiklan mukaisesti
liitteessd I olevan 8 jakson muuttamiseksi, jotta voidaan varmistaa mukauttamisen ja
aikataulun muuttamisen tehokkuus ottaen huomioon asianomaisten sidosryhmien
suunnitteluun liittyvit, toiminnalliset, tekniset ja kaupalliset ndkdkohdat.

40 artikla
Korvaus kapasiteettioikeuksien muutoksista

Jos rataverkon haltija tai hakija ei tdytd myonnettyd kapasiteettioikeutta koskevia
sitoumuksiaan ja jos tdmi johtaa 39 artiklan mukaisesti merkittidviksi luokiteltuun
muutokseen, muutoksen aiheuttavan osapuolen on maksettava toiselle osapuolelle
korvaus.

Edella 1 kohdassa tarkoitettua korvausta ei makseta ylivoimaisen esteen sattuessa.

ENRRB:n kuulemisen jidlkeen ENIM madirittelee yhdenmukaistetut ehdot, joiden
perusteella korvaus maksetaan. Néissd ehdoissa on otettava huomioon 39 artiklan 4
ja 8 kohdassa vahvistetut sdéinnot. ENIM sisdllyttdd ndmd ehdot 6 artiklassa
tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa koskevaan eurooppalaiseen kehykseen. ENRRB
julkaisee lausunnon ENIMin méérittelemistd olosuhteista.

Kun sédéntelyelin on antanut hyviksynténsa, rataverkon haltijoiden on vahvistettava
verkkoselostuksessa niiden korvausten tasot, jotka hakijoiden on maksettava.
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Sdantelyelimen on rataverkon haltijan ehdotuksesta ja hakijoita ja mahdollisia
hakijoita kuultuaan vahvistettava rataverkon haltijjan maksettavaksi tulevan
korvauksen tasot. Rataverkon haltijan on julkaistava ndmid tiedot
verkkoselostuksessa.

Korvaustasojen on oltava sellaiset, ettd ne tarjoavat rataverkon haltijalle ja hakijoille
tehokkaita kannustimia noudattaa kapasiteetin suunniteltua kidytt6d ja minimoida
hiiriot. Tasojen on oltava oikeasuhteisia ja syrjiméttomié.

Rataverkon haltijat ja sdéntelyelimet voivat asettaa erilaisia korvaustasoja riippuen
muutoksen vaikutuksista ja siitd, voidaanko kapasiteetti myontdd uudelleen toisen
hakijan kaytettdviksi. Tasoissa on erityisesti otettava huomioon 39 artiklan 4 ja 8
kohdan sdénndt, muutoksen pyytdmisestd tai toteuttamisesta junan kulkuun jéljella
oleva aika ja kapasiteettioikeuteen sisdltyvin rautatieinfrastruktuurin kayttoaste.

Kun on kyse usean verkon kapasiteettioikeuksista, velvollisuus maksaa korvaus
hakijalle koskee yhtd tai useampaa rataverkon haltijaa, joka on tai jotka ovat
vastuussa kapasiteettioikeuden muutoksesta, ottaen huomioon kapasiteettioikeus
kokonaisuudessaan ja, jos vastuussa on useampi kuin yksi rataverkon haltija, niiden
verkkojen pituuden osuus kapasiteettioikeudesta. Korvaus koko
kapasiteettioikeudesta ei  saa  ylittdd rataverkon haltijan  myOntdméasti
kapasiteettioikeudesta maksettavaa korvausta kerrottuna kolmella.

Saintelyelinten on paitettavd erimielisyyksistd, jotka koskevat kapasiteettioikeuden
muutoksen syytd tai korvauksen viivdstymistd, ja niiden on tehtdvi pditos viipymaétté
ja kuukauden kuluessa kaikkien tarvittavien tietojen kerddmisestd muutoksen syyn
arvioimiseksi. Sdéntelyelinten on tiedotettava tillaisista paédtoksisti ENRRB:lle ja ne
voivat kuulla sitdi. ENRRB varmistaa, etté tillaiset paatokset ovat johdonmukaisia ja
perustuvat yhteisesti tunnustettuihin periaatteisiin.

Komissio voi hyvéksyd tdaytantoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan edellytykset,
joiden perusteella korvaukset maksetaan, sekd kapasiteettioikeuksien muutosten
luokittelu ja korvaustasojen vahvistamismenetelmit. Nidma tdytdntoonpanosaadokset
hyvéksytddn 72 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

41 artikla
Aikataulun muuttaminen hiirionhallinnan ja kriisinhallinnan yhteydessia

Jos kyseessd on 46 artiklassa tarkoitettu verkon hiirié tai 47 artiklassa tarkoitettu
kriisitilanne, asianomaisen rataverkon haltijan tai asianomaisten rataverkon
haltijjoiden on pyrittdvd kaikin mahdollisin tavoin aikatauluttamaan uudelleen
litkenne, johon hiirid vaikuttaa. Tétd varten rataverkon haltijoiden on myonnettiava
ratakapasiteettia litkenteen hallinnan, héirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat
ylittdvéd koordinointia koskevien 44 artiklassa tarkoitetun eurooppalaisen kehyksen
mukaisesti 19 artiklan mukaisesti laadittujen valmiussuunnitelmien perusteella ja
tiiviissd  yhteisty0ssd  operatiivisten sidosryhmien ja tarvittaessa muiden
asianomaisten sidosryhmien kanssa.

ENIMin on laadittava ja hyvaksyttdvd suuntaviivat ratakapasiteetin hallinnoimiseksi
ja myontdmiseksi verkon héiridtilanteessa avoimella ja syrjimattomélla tavalla.
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ENIMin on erityisesti annettava suuntaviivat samanaikaisen kapasiteetin
kéyttooikeuden myontamismenettelyn ja ensin tullutta palvellaan ensin -periaatteen
soveltamisesta.

Jos sovelletaan samanaikaista kapasiteetin kiyttdoikeuden mydntdmismenettelyd,
ENIM antaa suuntaviivat sovellettavista menettelyistd, joihin kuuluu tarvittaessa 36
artiklassa tarkoitetun sovitteluun perustuvan ristiriitojen ratkaisumenettelyn ja 37
artiklassa tarkoitetun virallisen ristiriitojen ratkaisumenettelyn soveltaminen. ENIM
sisdllyttdd ndmid suuntaviivat 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallintaa
koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.

Aikataulun muuttamisen yhteydessd rataverkon haltijat eivdt saa yksipuolisesti
muuttaa tai peruuttaa olemassa olevia kapasiteettioikeuksia hairiditd hallitakseen.
Saédntelyelinten, rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten kokemusten sekd ENIMin
ja ENRRB:n toiminnan perusteella komissio voi kuitenkin hyvéksyd
taytintoonpanosdddoksen, jossa vahvistetaan perusteet ja menettelyt aikataulun
muuttamiselle, johon lukeutuvat myds yksipuoliset muutokset rataverkon haltijoiden
myOntdmiin  kapasiteettioikeuksiin  verkkohdirididen hallitsemiseksi. Kyseinen
tdytintoonpanosdddds  hyviksytddn 72 artiklan 3  kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Rataverkon haltijat ja hakijat voivat tehdd vapaaehtoisesti sopimuksia tiettyjen
kapasiteettioikeuksien korvaamisesta verkon hiiridtilanteessa. Téllaiset sopimukset
on mainittava 19 artiklassa tarkoitetussa valmiussuunnitelmassa.

Jos verkkohdirid vaikuttaa useamman kuin yhden verkon liikenteeseen,
asianomaisten rataverkon haltijoiden on koordinoitava vaihtoehtoisen kapasiteetin
myontdmistd 53 artiklan ja 44 artiklassa tarkoitetun liikenteen hallinnan,
héirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat ylittivdd koordinointia koskevan
eurooppalaisen kehyksen mukaisesti.

I LUKU

LIIKENTEEN, HAIRIOIDEN JA KRIISIEN HALLINTA

42 artikla
Liikenteenhallinta, hairionhallinta ja kriisinhallinta

Rataverkon haltijoiden on toteutettava liikenteenhallinta tdmén asetuksen ja
direktiivin  (EU) 2016/797 sekd mainitun direktiivin nojalla annetuissa
taytantoonpanosdddoksissd vahvistettujen eritelmien mukaisesti.

Tété varten rataverkon haltijoiden on toteutettava

a) liikenteenhallinta tavanomaisissa toimintaolosuhteissa, joihin kuuluu sellaisten
poikkeamien hallinta, joiden vuoksi aikataulusta poiketaan vain vihén;

b)  héirionhallinta yhteensovitettua toimintaa edellyttivien verkkotoimintojen
merkittivien héiriéiden kasittelemiseksi 46 artiklan mukaisesti;
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c) liikenteenhallinta kriisitilanteissa 47 artiklan mukaisesti.

Laajamittaisissa kriisitilanteissa sekd litkennealalla ettd sen ulkopuolella jédsenvaltiot
voivat toteuttaa toimenpiteitd, jotka poikkeavat normaaleissa tilanteissa
sovellettavista sddnndistd 47 artiklan mukaisesti. Téllaisissa tapauksissa ja
tarvittaessa rataverkon haltijoiden on hyvéksyttdva erityiset sddnnot ja menettelyt ja
sovellettava niitd 47 artiklassa sdddetyin edellytyksin.

Rataverkon haltijoiden on liikennettd hallinnoidessaan noudatettava 2 artiklassa
vahvistettuja periaatteita.

Rataverkon haltijoiden on erityisesti minimoitava hdiriét ja niiden vaikutukset
rautatieliikenteeseen ja

a) varmistettava nopea ja koordinoitu reagointi  hédiridihin  erityisesti
verkkohéirididen ja kriisitilanteiden yhteydessi;

b)  vakautettava ja optimoitava rautatieliitkennettd koko verkon héirididen ja
kriisien keston ajan;

c) tarjottava merkityksellisid, tarkkoja ja ajantasaisia tietoja operatiivisille
sidosryhmille ja muille asianomaisille osapuolille, erityisesti viranomaisille,
jotka vastaavat kriisitilanteiden hallinnasta rautatiealan ulkopuolella. Nama
tiedot on annettava asianmukaisin keinoin, mukaan lukien 62 artiklassa
tarkoitetut keinot.

43 artikla
Liikenteenhallintaa ja hiirionhallintaa koskevat siinnot ja menettelyt

Rataverkon haltijoiden on otettava kiyttoon sddnnot ja menettelyt, joilla hallitaan
junaliikenteen poikkeamia aikataulusta. Ndmi sddnnot ja menettelyt on julkaistava
direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa tarkoitetussa verkkoselostuksessa, ja niiden on
katettava litkenteenhallinta tdméadn asetuksen 42 artiklan 1 kohdan a, b ja c
alakohdassa tarkoitetuissa tilanteissa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetuilla sdénnoilld ja menettelyilld on pyrittdvd minimoimaan
aikataulusta poikkeamisen kokonaisvaikutus rautatieliikenteeseen ottaen huomioon
kaikentyyppisen liikenteen tarpeet. Periaatteisiin voivat kuulua eri liikennetyyppien
vélisen hallinnan ensisijaisuussddannot sekd menettelyt, kriteerit ja tavoitteet, joita on
sovellettava  optimointiin  perustuvassa  ldhestymistavassa, joka  perustuu
kohdetoiminnon optimointiin, esimerkkind viivdstysminuuttien tai normaaliin
toimintaan palaamiseen kuluvan ajan minimointi, eksplisiittisten
ensisijaisuussdintdjen sijaan.

Jos tekninen vika tai onnettomuus aiheuttaa junaliikenteen hdiridn, rataverkon
haltijan on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tilanteen palauttamiseksi
ennalleen. Tdtd varten sen on pantava tdytdntoon valmiussuunnitelma 19 artiklan
mukaisesti. Jos ilmenee hairid, jolla voi olla vaikutusta rajat ylittdvadn litkenteeseen,
asianomaisten rataverkon haltijoiden on tehtdvé yhteistyotd rajat ylittdvén litkenteen
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palauttamiseksi normaaliksi 44 artiklassa tarkoitetun liikenteen, héirididen ja kriisien
hallinnan koordinointia koskevan eurooppalaisen kehyksen mukaisesti.

Vahvistaessaan 1 kohdassa tarkoitettuja sddnt6ji ja menettelyjd rataverkon
haltijoiden on otettava mahdollisimman tarkasti huomioon 44 artiklassa tarkoitettu
litkkenteen, hdirididen ja kriisien hallinnan koordinointia koskeva eurooppalainen
kehys. Niiden on esitettivd verkkoselostuksessa perustelut kaikille poikkeamisille
litkkenteen, hdirididen ja kriisien hallinnan koordinointia koskevassa eurooppalaisessa
kehyksessd vahvistetuista yhteisistd sdédnndistd ja menettelyista.

Myonnetyt kapasiteettioikeudet voidaan peruuttaa ilman varoitusta ylivoimaisen
esteen sattuessa ja jos se on ehdottoman valttdmitontd infrastruktuurin tilapdisesti
kayttokelvottomaksi tekevian poikkeaman vuoksi niin pitkdksi aikaa kuin on tarpeen
jarjestelmin korjaamiseksi.

Rataverkon haltija voi tarpeelliseksi katsoessaan vaatia rautatieyrityksid antamaan
sen kayttoon resurssit, joita se pitdd sopivimpina tilanteen palauttamiseksi ennalleen
mahdollisimman pian.

Jasenvaltiot voivat vaatia rautatieyrityksid osallistumaan sen varmistamiseen, etti
turvallisuusstandardit ja sddnnét pannaan tdytdnto6n, ja valvomaan itse niiden
noudattamista omalta osaltaan.

44 artikla

Eurooppalainen kehys rajat ylittiviin liikenteen hallinnan, hiirionhallinnan ja

Kkriisinhallinnan koordinoimiseksi

ENIM kehittdd ja hyviksyy eurooppalaisen kehyksen rajat ylittdvan liikenteen,
litkkennehdirididen hallinnan ja kriisinhallinnan koordinoimiseksi 42 artiklan
mukaisesti viimeistddn [ 12 kuukauden kuluttua timén asetuksen voimaantulosta].

ENIM kehittdd yhteistydssd operatiivisten sidosryhmien ja asianomaisten osapuolten
kanssa eurooppalaisen kehyksen rajat ylittdvan litkenteen hallinnan, hdirionhallinnan
ja kriisinhallinnan koordinoimiseksi 54 artiklassa tarkoitetun kuulemismenettelyn
avulla ottaen huomioon asetuksen (EU) 2012/2085 IV osastossa perustetun Euroopan
rautatiet -yhteisyrityksen tyon.

Rajat ylittdvin litkenteen hallinnan, héirionhallinnan ja kriisinhallinnan koordinointia
koskevassa eurooppalaisessa kehyksessd on annettava suuntaviivat rataverkon
haltijoiden, rautatieyritysten ja muiden operatiivisten sidosryhmien viliseen
koordinointiin.

Erityisesti litkenteen hallinnan, héiriénhallinnan ja kriisinhallinnan rajat ylittavaa
koordinointia koskeva eurooppalainen kehys siséltdé liitteessd V luetellut osatekijat.

45 artikla

Liikenteenhallinnan, hiirionhallinnan ja kriisinhallinnan koordinointi
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Rataverkon haltijoiden on koordinoitava liikenteen hallintaa 53 artiklan mukaisesti ja 44
artiklassa tarkoitetun liikenteen hallinnan, hiirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat ylittdvaa
koordinointia koskevan eurooppalaisen kehyksen pohjalta.

Koordinoinnilla varmistetaan erityisesti seuraavat:

a)

b)

kansainvélisen rautatieliikenteen toiminta héiriintyy mahdollisimman véhidn seka
sddnnollisesséd litkenteessé ettd hiiriodtilanteissa;

rajat ylittdviin osuuksiin liittyvit erityishaasteet, jotka johtuvat muun muassa
rajallisesta yhteentoimivuudesta infrastruktuurin, teknisten laitteiden ja toimintojen,
henkil6stoon liittyvien kieli- ja koulutusvaatimusten sekd hallinnollisten tai
rajamuodollisuuksien osalta, otetaan asianmukaisesti huomioon;

tehokas ajantasaisten ja merkityksellisten tietojen vaihto rataverkon haltijoiden,
hakijoiden, rautatieyritysten ja muiden operatiivisten sidosryhmien vélilld sekd
tarvittacssa kaikkien asiaankuuluvien EU:n tason kriisinhallintarakenteiden valilla,
myos 62 artiklan mukaisesti.

46 artikla
Verkon hairiot

Jos poikkeama johtaa tai todennikoisesti johtaa verkon toiminnan rajoituksiin, jotka
edellyttaviat operatiivisilta sidosryhmiltd yhteisid toimia liikenteen parhaan
mahdollisen hallinnan varmistamiseksi rajoitusten aikana, asianomaisten rataverkon
haltijoiden on arvioitava poikkeaman todenndkdinen kesto ja vaikutus kaikkien
saatavilla olevien tietojen ja aiemman kokemuksen perusteella.

Jos arvioitu kesto ja vaikutus tdyttavit liitteessd VI esitetyt verkon hiirididen
ilmoittamista koskevat kriteerit, asianomaisten rataverkon haltija on ilmoitettava
verkkohdiri0sti ja toteutettava 43 artiklassa sdddetyt toimenpiteet.

Jos poikkeamalla on tai todenndkoisesti on vaikutuksia useampaan kuin yhteen
verkkoon, sen rataverkon haltijan, jonka verkossa poikkeama tapahtui, on
ilmoitettava usean verkon hiiridstd ja koordinoitava toimia 44, 45 ja 53 artiklan
mukaisesti.

ENIM miirittelee yhdenmukaistetun menetelmén verkon héiriéiden todennékdisen
keston ja vaikutusten arvioimiseksi ja sisdllyttdd sen 44 artiklassa tarkoitettuun
eurooppalaiseen kehykseen liikenteen ja kriisinhallinnan koordinoimiseksi.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava asianomaisille osapuolille mahdollisimman pian
erityisesti poikkeamasta johtuvasta ratakapasiteetin puutteesta.

Saantelyelin voi vaatia rataverkon haltijaa asettamaan téllaiset tiedot sen saataville,
jos se katsoo sen tarpeelliseksi.

Verkon koordinaattori kerdd tietoja verkon hiiridistd, analysoi reagointia, tekee
johtopaitoksia tillaisten poikkeamien hallinnan tehokkuudesta ja kuulee operatiivisia
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sidosryhmid 54 artiklan mukaisesti ja raportoi ENIMille ja suorituskyvyn
tarkastuselimelle.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 71 artiklan mukaisesti liitteen
VI muuttamiseksi, jotta voidaan varmistaa verkkohdirididen vaikuttava ja tehokas
hallinta ottaen huomioon asianomaisten sidosryhmien suunnitteluun liittyvit,
toiminnalliset, tekniset ja kaupalliset ndkokohdat.

47 artikla
Kriisitilanteet

Kun kyse on yleiseen turvallisuuteen liittyvistd kriiseistd, terveysepidemioista,
luonnonkatastrofeista tai ympéristd-, puolustus- ja turvallisuuskriiseisti, joilla on tai
odotetaan olevan ratkaiseva vaikutus rautatieliikennepalvelujen tarjontaan tai
kysyntddn, jdsenvaltiot voivat soveltaa kiireellisid toimenpiteitd, joihin tdmén
asetuksen sdaanndistd poiketen kuuluvat

a)  kapasiteettioikeuksien peruuttaminen ilman korvausta;

b)  kapasiteetin hallintaa ja erityisesti niukan ratakapasiteetin kayttGoikeuden
myoOntidmistd koskevat vaihtoehtoiset periaatteet, sidnnot ja menettelyt;

c) liikenteenhallinnan vaihtoehtoiset menettelyt;
d)  vaihtoehtoisten reittiosuuksien kéytto;
e) kapasiteetin toimitussuunnitelmien muuttaminen.

Asianomaisen jdsenvaltion on varmistettava, ettd kiireelliset toimenpiteet ovat
mahdollisuuksien mukaan tdssd asetuksessa sdddettyjen kapasiteetin ja litkenteen
hallinnan periaatteiden mukaisia ja ettd niissd hyodynnetddn olemassa olevia 19
artiklan mukaisesti laadittuja suunnitelmia. Niiden on koordinoitava téllaiset
kiireelliset toimenpiteet muiden jasenvaltioiden kanssa.

Asianomaisen jdsenvaltion on viipyméttd ilmoitettava komissiolle ja ENIMille
padtoksestddn soveltaa kiireellisid toimenpiteitd ja esitettdvd perustelut ja kuvaus
kyseisistd toimenpiteistd ja niiden soveltamisen odotetusta kestosta. Jdsenvaltioiden
on tarvittaessa ilmoitettava asiasta myds komissiolle ja [sisdmarkkinoiden
hitivilineestd annetun asetuksen] 8 artiklassa tarkoitetuille keskusyhteystoimistoille.

Rataverkon haltijan on nimettdvd 60 artiklassa tarkoitettu yhteysyksikko, joka
tiedottaa kiireellisistd toimenpiteistd komissiolle, ENIMille, muille rataverkon
haltjjoille ja muille asianomaisille osapuolille ja auttaa koordinoimaan téllaisia
toimenpiteita.

Jos hétdtoimenpiteilld on merkittivd vaikutus rajat ylittdvddn litkenteeseen,
rataverkon haltijoiden on koordinoitava toimintaansa keskendén 53 ja 54 artiklan
mukaisesti. Komissio ja asianomaiset jdsenvaltiot osallistuvat koordinointiin 53
artiklan 2 kohdan a alakohdan mukaisten erityisten koordinointirakenteiden kautta.
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Sddntelyelinten ja ENRRB:n on komission pyynndstd annettava komissiolle
lausuntonsa kiireellisistd toimenpiteistd komission asettamassa méérdajassa.
Komissio voi tehdéd paatoksid, joissa jdsenvaltiota vaaditaan kumoamaan kiireelliset
toimenpiteet, jos niitd ei pidetd valttaméttomina.

Jasenvaltioiden on toimitettava paivitetyt tiedot tarvittaessa tai komission pyynnosta.
Jasenvaltioiden on toimitettava kaikki komission vaatimat tiedot kiireellisistd
toimenpiteistd komission asettamissa maérédajoissa.

Kriisitilanteiden hallinnasta vastaavat viranomaiset, mukaan lukien sotilas-,
pelastuspalvelu- ja muut viranomaiset, voivat jirjestdd harjoituksia, joissa
simuloidaan timin artiklan soveltamisalaan kuuluvia kriisitilanteita. Téllaisissa
tapauksissa rataverkon haltijan on myoOnnettdvd kapasiteettia tarpeen mukaan ja
tarvittaessa  peruutettava myOnnettyjd  kapasiteettioikeuksia.  Asianomaisten
viranomaisten on maksettava korvaus asianomaisille hakijoille 40 artiklan
mukaisesti.

48 artikla
Liikenteenhallintaa koskeva tietojenvaihto

Kaikilla rautatieliikennepalvelun harjoittamiseen suoraan osallistuvilla operatiivisilla
sidosryhmilld on oikeus saada kyseistd rautatieliikennepalvelua koskevat tiedot, jotka
esitetddn liitteessd VIIL

Asianomaiset osapuolet voivat kiyttdd nditd tietoja ainoastaan tdmén asetuksen
soveltamiseksi sekd direktiivin (EU) 2016/797 ja sen nojalla annettujen
taytintoonpanosdddosten soveltamiseksi, jollei sopimuksissa toisin maarata.

Tiedot on asetettava saataville 62 artiklan mukaisesti.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 71 artiklan mukaisesti liitteen
VIII muuttamiseksi sen varmistamiseksi, ettd siind otetaan huomioon direktiivin
(EU) 2016/797 mukaisesti hyvéksytyissi asiaankuuluvissa
taytdntoonpanosdadoksissd vahvistettuihin yhteentoimivuuden teknisiin eritelmiin
mahdollisesti tehtdvdat muutokset ja ettd siind otetaan huomioon asianomaisten
sidosryhmien suunnitteluun liittyvét, toiminnalliset, tekniset ja kaupalliset
nikokohdat.

IV LUKU
SUORITUSKYVYN TARKASTELU

49 artikla

Suorituskyvyn tarkastelua koskevat yleiset periaatteet
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ENIM seuraa ja vertailee rautateiden infrastruktuuripalvelujen suorituskykyad
direktiivin 2012/34/EU 7 f artiklan d alakohdan mukaisesti ottaen huomioon tdmén
asetuksen 2 artiklassa vahvistetut yleiset tavoitteet. Rataverkon haltijoiden on myds
seurattava rautatieliitkennepalvelujen suorituskykya.

Tatd varten rataverkon haltijoiden on vahvistettava omat suorituskykytavoitteensa
direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetussa suunnitelmassa ottaen
huomioon kyseisen direktiivin 30 artiklassa tarkoitetuissa sopimuksissa asetetut
tavoitteet. Niiden on otettava kadyttdon ja toteutettava menettelyt, joilla seurataan
edistymistd tavoitteiden saavuttamisessa ja raportoidaan siitd, méaaritetddn
operatiivisten sidosryhmien osalta suorituskykypuutteiden syyt sekd suunnitellaan ja
toteutetaan  korjaavia toimenpiteitd suorituskyvyn parantamiseksi. Naissd
menettelyissd on otettava huomioon tdmin asetuksen 50 artiklassa tarkoitettu
suorituskyvyn tarkastelua koskeva eurooppalainen kehys. Rataverkon haltijoiden on
esitettdvd verkkoselostuksessa selitys, jos suorituskyvyn tarkastelua koskevassa
eurooppalaisessa kehyksessd vahvistetuista yhteisistd menettelyistd poiketaan.

ENIM tekee eurooppalaisten koordinaattoreiden kanssa yhteistyotd suorituskyvyn
tarkasteluissa [uuden TEN-T-asetuksen] 18 artiklassa vahvistettujen eurooppalaisia
litkennekéytiviad koskevien operatiivisten vaatimusten mukaisesti.

50 artikla
Suorituskyvyn tarkastelua koskeva eurooppalainen kehys

ENIM perustaa ja panee tdytdntdon viimeistddn [12 kuukauden kuluttua tdmén
asetuksen voimaantulosta] suorituskyvyn tarkastelua koskevan eurooppalaisen
kehyksen. Kehyksessd on otettava huomioon erityisesti 2 artiklan 3 kohdassa, 8
artiklan 4 kohdassa ja 42 artiklan 3 kohdassa madritellyt periaatteet sekd [uuden
TEN-T-asetuksen 18  artiklassa]  sdddetyt  toiminnalliset  vaatimukset,
suorituskykytavoitteet ja tavoitearvot.

Eurooppalaisen kehyksen on katettava liitteessd VII esitetyt suorituskyvyn osa-
alueet. Tdma koskee erityisesti seuraavia tietoja:

a) luettelo liitteessd VII esitetyilld suorituskyvyn osa-alueilla késiteltavistad
ensisijaisista suorituskykyyn liittyvistd kysymyksisti;

b)  suorituskykyindikaattorit, joiden avulla voidaan seurata edistymistd
suorituskykykysymyksissd, mukaan lukien menetelmit ja tietovaatimukset
tallaisten indikaattoreiden laskemiseksi;

c) perusteet ja menettelyt suorituskykytavoitteiden méarittelemiseksi rataverkon
haltijoiden tasolla;

d) menettelyt, joilla seurataan ja tarkastellaan a—c alakohdan osatekijoitd sekéd
korjaavien toimenpiteiden toteuttamista sekd 4 kohdassa tarkoitettujen
suorituskykytavoitteiden saavuttamista.
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ENIM tarkastelee 2 kohdan d alakohdan perusteella sdédnnollisesti suorituskyvyn
tarkastelua koskevaa eurooppalaista kehystd ja sen tdytdntdonpanon tuloksia ja
ehdottaa asianmukaisia muutoksia kehykseen.

Rataverkon haltijoiden on tehtdviddn suorittaessaan otettava suorituskyvyn
tarkastelua koskeva eurooppalainen kehys mahdollisimman tarkasti huomioon.
Rataverkon haltijoiden on erityisesti sisdllytettdvd tdmédn artiklan 2 kohdan c
alakohdan mukaisesti madritellyt tavoitteet direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 3
kohdassa tarkoitettuun liiketoimintasuunnitelmaan. Niihin tavoitteisiin sisaltyvit
[uuden TEN-T-asetuksen 18 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa] vahvistetut
tavoitearvot.

Komissio voi hyviksya taytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan 2 kohdan b—d
alakohdassa tarkoitettuja seikkoja koskevat yksityiskohtaiset saannot, 72 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen. Niin tehdessddn
komissio ottaa huomioon ENIMin 3 kohdan mukaisesti tekemén tyon ja
suorituskyvyn tarkastuselimen mahdolliset suositukset.

51 artikla
Eurooppalainen suorituskyvyn tarkastelukertomus

ENIM laatii ja julkaisee viimeistddn [24 kuukauden kuluttua timén asetuksen
voimaantulosta] timén asetuksen 50 artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastelua
koskevan eurooppalaisen kehyksen perusteella eurooppalaisen suorituskyvyn
tarkastuskertomuksen ja julkaisee sen vuosittain, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
direktiivin 2012/34/EU 15 artiklan ja komission tdytdntodnpanoasetuksen (EU)
2015/1100" 3 artiklan soveltamista.

Suorituskyvyn tarkastuselimen on laadittava kertomukseen erillinen osa, jossa se
arvioi  rautateiden  infrastruktuuripalvelujen  ja  rautatielitkennepalvelujen
suorituskykyd, antaa ensisijaisesti késiteltdvat suorituskykykysymyksid koskevat
suositukset ja antaa suosituksia suorituskyvyn parantamiseen tdhtddvistéd
toimenpiteista.

Suorituskyvyn tarkastelukertomuksen on katettava véhintidin asetuksessa [uusi TEN-
T-asetus] tarkoitettuihin eurooppalaisiin litkennekdytéviin sisdltyvét radat, ja sen on
siséllettdva kyseisen asetuksen [53 artiklan 3 kohdan g alakohdassa] vaaditut tiedot.
Esitettivien tietojen on oltava maantieteellisesti riittdvan yksityiskohtaisia, ja niiden
olisi katettava riittdvdn pitkd ajanjakso, jotta niitd voidaan tulkita mielekkailla
tavalla.

Suorituskyvyn tarkastelukertomukseen on siséllytettdva erityinen osa, joka koskee 53
artiklassa tarkoitetun rataverkon haltijoiden vélisen koordinoinnin ja 54 artiklassa
tarkoitetun kuulemismekanismin suorituskykya.

13

Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2015/1100, annettu 7 pdivdnd heindkuuta 2015,
rautatiemarkkinoiden seurantaan liittyvistd jdsenvaltioiden raportointivelvollisuuksista (EUVL L 181,
9.7.2015,s. 1).
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52 artikla
Suorituskyvyn tarkastuselin

Komissio voi 73 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen perustaa tai
nimetd puolueettoman ja toimivaltaisen elimen toimimaan suorituskyvyn
tarkastuselimend.

Suorituskyvyn tarkastuselimen on komission tai eurooppalaisten koordinaattoreiden
pyynndstd annettava neuvoja komissiolle ja eurooppalaisille koordinaattoreille
asioissa, jotka liittyvét rautateiden infrastruktuuripalvelujen ja
rautatieliikennepalvelujen suorituskykyyn.

Suorituskyvyn tarkastuselimen on suoritettava seuraavat tehtavit:

a) antaa ENIMille suosituksia 50 artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastelua
koskevan eurooppalaisen kehyksen perustamisesta ja uudelleentarkastelusta,
mukaan lukien suorituskyvyn osa-alueet, kullakin suorituskyvyn osa-alueella
kasiteltavat suorituskykykysymykset sekd menetelmien, prosessien, kriteerien
ja méidritelmien yhdenmukaistaminen suorituskyky- ja
suorituskykyindikaattoreihin liittyvien tietojen keruuta ja analysointia varten;

b) antaa ENIMille, ENRRB:lle, rataverkon haltijoille, hakijoille, sddntelyelimille,
jasenvaltioiden viranomaisille ja tarvittaessa muille sidosryhmille korjaavia
toimenpiteitd koskevia suosituksia, jotka koskevat kapasiteetin hallintaa,
litkenteenhallintaa, héirionhallintaa ja kriisinhallintaa;

c) tarkastella eurooppalaisen suorituskykykertomuksen luonnoksen tuloksia ja
valmistella 51 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua erillistid osiota;

d) rautateiden infrastruktuuripalvelujen tarjoamista koskevien lausuntojen ja
suositusten antaminen direktiivin 2012/34/EU 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
viitteellisen rautatieinfrastruktuurin kehittdmisstrategian, 8 artiklan 3 kohdassa
tarkoitetun liiketoimintasuunnitelman, 30 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen
sopimusten ja 35 artiklassa tarkoitetun suorituskannustinjérjestelmén osalta.

e) neuvojen antaminen eurooppalaisille koordinaattoreille asioissa, jotka liittyvat
rautateiden infrastruktuuri- ja rautatielitkennepalvelujen suorituskykyyn.

Edella 3 kohdassa tarkoitettujen lausuntojen ja suositusten vastaanottajien on
toimitettava vastaukset suorituskyvyn tarkastuselimelle sen asettamissa médriajoissa.

ENIMin, verkon koordinaattorin, rataverkon haltijoiden, sddntelyelinten, ENRRB:n
ja tarvittaessa muiden sidosryhmien on tehtdvd yhteistyotd suorituskyvyn
tarkastuselimen kanssa erityisesti antamalla suorituskykyéd koskevia tietoja omasta
aloitteestaan tai elimen pyynnosti ja pyrittdva kaikin tavoin ottamaan sen suositukset
huomioon rautateiden suorituskyvyn hallintaa koskevassa ty0ssdan.

Suorituskyvyn tarkastuselimen on kunnioitettava litkesalaisuuksien
luottamuksellisuutta késitellessdédn asiaankuuluvien sidosryhmien tai komission
toimittamia tietoja.
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V LUKU
EUROOPPALAINEN KOORDINOINTIVERKOSTO

53 artikla
Rataverkon haltijoiden vilinen koordinointi

Téhén artiklaan viitattaessa rataverkon haltijoiden on koordinoitava toimintaansa
keskenddn ja muiden asiaankuuluvien sidosryhmien kanssa niille tdssd asetuksessa
annettujen vastuiden ja tehtévien osalta.

Rataverkon haltijoiden on koordinoitava toimintaansa ainakin liitteessd IX esitetyissd
kysymyksissd ja noudatettava kyseisessd liitteessd mainituissa artikloissa
vahvistettuja tarkempia koordinointivaatimuksia.

Rataverkon haltijoiden on erityisesti

a)  vahvistettava tarvittaessa organisaatiorakenteet, menettelyt ja vélineet, mukaan
lukien 62 artiklassa tarkoitetut digitaaliset vélineet;

b)  koordinoitava tarkoituksenmukaisimmalla maantieteelliselld tasolla ottamalla
mukaan yksikot, joilla on parhaat edellytykset saavuttaa vaikuttavia ja
tehokkaita tuloksia, toissijaisuusperiaatteen mukaisesti;

c) tehtdvd yhteisty6td muiden rataverkon haltijoiden kanssa 60 artiklassa
tarkoitettujen nimettyjen yhteyspisteiden kautta;

d) otettava ENIM tai verkon koordinaattori tarvittaessa mukaan unionin kannalta
merkityksellisiin asioihin. Rataverkon haltijoiden vélinen koordinointi voidaan
toteuttaa useammalla kuin yhdelld tasolla erityisesti asioissa, joissa
koordinointia tarvitaan sekd unionin tasolla ettd tdsmillisemmaélla
maantieteelliselld soveltamisalalla;

e) jos koordinointitoimiin osallistuu useita toimijoita, nimettdva johtava taho, joka
raportoi ENIMille ja vastaa kuulemistoimien jérjestimisestd 54 artiklan
mukaisesti;

f)  toimitettava ENIMille tapaukset, joissa sovittuja tuloksia ei voida saavuttaa
ensisijaisella tavalla;

g) tarkasteltava koordinointitoimien toteuttamista IV luvun mukaisesti.

Koordinointi kattaa kaikki radat ja solmukohdat, jotka ovat osa [uuden TEN-T-
asetuksen] 7 artiklassa ja liitteessa III vahvistettuja eurooppalaisia litkennekaytavia.

Rataverkon haltijat voivat laajentaa koordinointia muille radoille edellyttden, ettd
kaikki asianomaiset rataverkon haltijat ovat asiasta sopineet.

Rataverkon haltijoiden vélinen koordinointi, joka koskee wusean verkon
kapasiteettioikeuksien myontdmistd 29 artiklan mukaisesti, kattaa ENIMin jdsenind
olevien rataverkon haltijoiden koko verkot.
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Siirretddan komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 71 artiklan mukaisesti liitteen
IX muuttamiseksi, jotta voidaan varmistaa tehokas koordinointi rataverkon
haltijoiden vélilld ottaen huomioon kaikkien asianomaisten sidosryhmien
suunnitteluun liittyvit, toiminnalliset ja kaupalliset ndkokohdat seki tdmén asetuksen
tadytantoonpanosta saadut kokemukset.

54 artikla
Kuulemismenettely eurooppalaisissa ja rajat ylittivissa asioissa

ENIM laatii, hyvéksyy ja panee tdytdntdon suuntaviivat, joilla varmistetaan
asianomaisten osapuolten asianmukainen ja sddnnéllinen kuuleminen, ja sisdllyttda
ne 6 artiklassa tarkoitettuun kapasiteetin hallinnan eurooppalaiseen kehykseen, 44
artiklassa tarkoitettuun liikenteenhallinnan, hiirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat
ylittdvad koordinointia koskevaan eurooppalaiseen kehykseen ja 50 artiklassa
tarkoitettuun suorituskyvyn tarkastelua koskevaan eurooppalaiseen kehykseen.
Prosessi on kehitettdvd ja pantava tdytdntoon verkon koordinaattorin tuella ja 60
artiklassa tarkoitettujen rataverkon haltijjoiden nimettyjen yhteyspisteiden
myotivaikutuksella.

Jos ENIM antaa lausunnon tai suosituksen, jolla on todennikdisesti vaikutusta
rautatieyrityksiin, muihin hakijoihin, muihin operatiivisiin sidosryhmiin ja
asianomaisiin osapuoliin, sen on julkaistava luonnos asianomaisten osapuolten
kuulemista varten. Asianomaisille osapuolille on annettava riittivésti aikaa antaa
palautetta pddtosluonnoksesta. Jédsenvaltioiden viranomaiset ovat tarvittaessa
mukana.

ENIM ottaa huomioon asianomaisten osapuolten 2 kohdan mukaisesti antaman
palautteen antaessaan lopullisen lausunnon tai suosituksen. Jos ENIM ei ota
huomioon merkittivid osia annetusta palautteesta, sen on perusteltava tima.

55 artikla
Rataverkon haltijoiden eurooppalaisen verkoston organisointi

Tatd asetusta sovellettaessa direktiivin 2012/34/EU 7 f artiklassa tarkoitettu
rataverkon haltijoiden eurooppalainen verkosto on organisoitava tdmén artiklan
mukaisesti.

Kaikkien rataverkon haltijjoiden, jotka vastaavat [uuden TEN-T-asetuksen 6
artiklassa ja liitteessd I] tarkoitettuun TEN-T-ydinverkkoon ja laajennettuun TEN-T-
verkkoon kuuluvista radoista, on oltava ENIMin jdsenid. Ne nimeévét edustajan ja
varaedustajan.

Rataverkon haltijat, jotka eivét tdytd 2 kohdassa méairiteltyd perustetta, voivat nimeti
ENIMin keskusteluihin osallistuvan edustajan, joka ei ole sen jdsen.

Kuultuaan komissiota ja saatuaan sen hyviksynnidn ENIM vahvistaa ja julkaisee
tyojarjestyksensd. Se jarjestdd toimintansa tydjarjestyksen mukaisesti.
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ENIM tekee pédidtoksensd yksinkertaisella enemmistolld, jollei tydjarjestyksessd toisin
médritd. Kaikilla samaa jdsenvaltiota edustavilla jésenilld on yhteensd yksi déni.
Jasenen poissa ollessa varajésenelld on oikeus kayttdd ddnioikeutta.

ENIM kokoontuu sddnnollisin véliajoin. Se wvalitsee jdsentensd keskuudesta
puheenjohtajan jésentensd kahden kolmasosan enemmistolla.

Komissio on ENIMin &dinioikeudeton jdsen. Se tukee ENIMin tyotd ja helpottaa
koordinointia.

ENIM médrittelee tyoohjelmansa. TyOdohjelman on katettava véhintddn kahden
vuoden jakso. ENIM kuulee hakijoita ja muita operatiivisia sidosryhmia
tyoohjelmaluonnoksesta 54 artiklassa tarkoitetun kuulemismekanismin kautta.
Lisdksi se kuulee Euroopan komissiota, Euroopan unionin rautatievirastoa ja
Euroopan rautatiet -yhteisyritystd seké tarvittaessa muita sidosryhmia.

56 artikla

ENIMin vastuualueet

Direktiivin 2012/34/EU 7 f artiklassa sdéddettyjen tehtdvien lisdksi ENIM vastaa
kaikista sille tdssd asetuksessa annetuista tehtévisti. Sen on erityisesti

a)  hyviksyttdvd 6 artiklassa tarkoitettu kapasiteetin hallinnan eurooppalainen
kehys;

b)  hyviksyttivd 44 artiklassa tarkoitettu eurooppalainen kehys liikenteen
hallinnan ja kriisinhallinnan koordinoimiseksi;

c)  hyviksyttdivd 50 artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastelua koskeva
eurooppalainen kehys;

d) annettava lausuntoja ja suosituksia rataverkon haltijoille tdmédn asetuksen
saanndsten mukaisesti ja omasta aloitteestaan;

e) annettava lausuntoja ja suosituksia rataverkon haltijoille 53 artiklan 2 kohdan f
alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa;

f)  jérjestettdava rataverkon haltijoiden vélinen koordinointi 53 artiklan mukaisesti.

Suorittaessaan koordinointia erityisten koordinointiryhmien kautta rataverkon
haltijoiden on nimettdvd tdhdn ryhmiin osallistuvat yksikot, mukaan lukien
rataverkon haltijoiden 60 artiklan mukaisesti nimittdmédt yhteyspisteet, verkon
koordinaattori tai molemmat.

57 artikla

Avoimuus

ENIMin on varmistettava, etti sen jésenyys, toimintatavat ja kaikki sen tyotd
koskevat olennaiset tiedot ovat julkisesti saatavilla sen verkkosivustolla. Siind on
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oltava rataverkon haltijoiden perustamien erityisten koordinointiryhmien
yhteystiedot ja viittaukset 53 artiklan mukaisiin koordinointivdlineisiin ja -
menettelyihin.

ENIM kutsuu komission, mukaan lukien eurooppalaiset koordinaattorit ja tarvittaessa
jasenvaltioiden edustajat, kokouksiinsa, jotta voidaan keskustella
rautatieinfrastruktuurin kehittdmiseen liittyvistd kysymyksistd ja varmistaa yhteistyo
eurooppalaisten koordinaattoreiden kanssa [uuden TEN-T-asetuksen] mukaisesti.
ENIMin on toimitettava [uuden TEN-T-asetuksen 53 artiklan kolmannessa
alakohdassa] vaaditut tiedot.

58 artikla

Verkon koordinaattori

Rataverkon haltijoiden on annettava ENIMille sen tehtdvien suorittamiseen
tarvittavat resurssit. Tdtd varten ne nimittdvit viimeistddn [12 kuukauden kuluttua
tdmin asetuksen voimaantulosta] puolueettoman ja toimivaltaisen elimen hoitamaan
59 artiklassa tarkoitettuja tehtdvid. Tillainen yksikkd nimetddn verkon
koordinaattoriksi.

Ennen verkon koordinaattorin nimittdmistd rataverkon haltijoiden on pyydettdva
komission suostumus nimitetylle taholle ja seuraaville ndkdkohdille:

a)  verkon koordinaattorin nimitystd koskevat ehdot;
b)  nimityksen peruuttamisen edellytykset;

c) menettely, jolla seurataan sddnnollisesti sen tyotd ja arvioidaan, onko se
suorittanut tehtdvinsa tehokkaasti;

d)  mahdolliset verkon koordinaattorin operatiiviset lisdvelvoitteet ja -tehtévit.

Verkon koordinaattorin  on  suoritettava tehtdvinsd  puolueettomasti ja
kustannustehokkaasti ja toimittava ENIMin puolesta. Tétd varten se toimittaa
ENIMille vuotuisen tydohjelmansa tissd asetuksessa sdddettyjen tehtdvien osalta
sekd vuosikertomuksen tydohjelman tdytantdonpanosta.

59 artikla

Verkon koordinaattorin tehtavit ja vastuualueet

Verkon koordinaattori toteuttaa ENIMin tukemiseksi seuraavia tehtavia:

a)

b)

toimii sihteeristond ja valmistelee ENIMin kokoukset, asiakirjat, pdéitokset ja
lausunnot;

edistdd 6 artiklassa tarkoitetun kapasiteetin hallintaa koskevan eurooppalaisen
kehyksen, 44 artiklassa tarkoitetun rajat ylittdvdn liikenteen hallinnan,
héirionhallinnan ja kriisinhallinnan koordinointia koskevan eurooppalaisen kehyksen
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g)

ja 50 artiklassa tarkoitetun suorituskyvyn tarkastelua koskevan eurooppalaisen
kehyksen valmistelua;

edistdd rataverkon haltijoiden vilistd operatiivista koordinointia 53 artiklan
mukaisesti;

yksiloi sddnnot, menettelyt ja vilineet, jotka kuuluvat tdmédn asetuksen
soveltamisalaan ja jotka on hyvéksytty kansallisella tai rataverkon haltijan tasolla ja
jotka luovat esteitd tidssd asetuksessa sdddetyille usean verkon rautatiepalveluille;

toimii yhteyspisteend rataverkon haltijoiden puolesta kapasiteetin suunnitteluun ja
myodntamiseen liittyvissd, erityisesti mahdollisia kapasiteettihakemuksia koskevissa
tiedusteluissa sekd tiedotus- ja yhteyspisteend rautatieliikenteen poikkeamiin ja
viliaikaisiin kapasiteettirajoituksiin liittyvissa asioissa;

toimii ensimmaéisend yhteyspisteend rautaticalan ulkopuolisille sidosryhmille, jotka
haluavat kéyttdd rautatiepalveluja, ja tarjoaa yhteyksid rataverkon haltijoiden
asiaankuuluville toimijoille ja muille operatiivisille sidosryhmille;

toimii ENIMin puolesta yhteyspisteend hakijoille ja muille operatiivisille
sidosryhmille kysymyksissd, joita timéa asetus ei nimenomaisesti kata, erityisesti rajat
ylittdvien rautatieliikennepalvelujen kiynnistimisessd tai muutoksissa tai ad hoc -
toimien tukemisessa, erityisesti 47 artiklassa tarkoitettujen kriisitilanteiden
ratkaisemiseksi.

60 artikla
Rataverkon haltijoiden koordinoinnin yhteyspisteet

Rataverkon haltijoiden on nimettivd yhteyspisteet rataverkon haltijoiden vilisen
koordinoinnin  varmistamiseksi 53 artiklan mukaisesti. Yhteyspiste toimii
keskitettynd  yhteystahona rataverkon haltijan organisaation ja muiden
koordinointitoimiin osallistuvien tahojen viélilla.

Rataverkon haltijoiden on viipymaittd ilmoitettava ENIMille kaikista yhteyspisteitd
koskevista muutoksista, jotka sisdllytetddn 57 artiklan 1 kohdassa (Avoimuus)
tarkoitettuihin julkaisuihin.

61 artikla
Verkkoselostusten yhteinen rakenne, sisilto ja aikataulu

ENIM laatii ja hyvéksyy direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa tarkoitetulle
verkkoselostukselle yhteisen rakenteen, jossa otetaan huomioon kyseisen direktiivin
liitteessd IV ja tdmén asetuksen liitteessd IV luetellut tiedot sekd yhteinen aikataulu
asianomaisten osapuolten kuulemiseksi verkkoselostuksen luonnoksesta. Rataverkon
haltijoiden on otettava tima rakenne ja aikataulu mahdollisimman tarkasti huomioon
verkkoselostusta laatiessaan.
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Laatiessaan direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa tarkoitettua verkkoselostusta
rataverkon haltijan on otettava mahdollisimman tarkasti huomioon timén asetuksen
6, 44 ja 50 artiklassa tarkoitetut kapasiteetin hallinnan eurooppalainen kehys,
litkenteen hallinnan, héirionhallinnan ja kriisinhallinnan rajat ylittdvda koordinointia
koskeva eurooppalainen kehys sekd suorituskyvyn tarkastelua koskeva
eurooppalainen kehys.

Jos rataverkon haltija ei noudata 1 tai 2 kohtaa, sen on esitettivd perustelut
verkkoselostuksessa ja ilmoitettava asiasta toimivaltaiselle sédédntelyelimelle ja
ENIMille.

62 artikla
Kapasiteetinhallinnan ja liikenteenhallinnan digitalisointi

Rataverkon haltijjoiden on varmistettava, etti tdmédn asetuksen soveltamisalaan
kuuluvat kapasiteetinhallinta- ja liitkenteenhallintaprosessit toteutetaan digitaalisten
vélineiden ja digitaalisten palvelujen avulla.

Kéayttoon otetuilla digitaalisilla vilineill4 ja tarjotuilla digitaalisilla palveluilla on

a) parannettava hakijoille tarjottavien rataverkon haltijoiden palvelujen
suorituskykyd ja laatua, mukaan lukien tdysi yhteentoimivuus;

b)  parannettava rautateiden kapasiteetin ja liikkenteen hallinnan avoimuutta niiden
kaikissa vaiheissa;

c)  viahennettivd hakijoille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa pyytdmalld kutakin
tietoa vain kerran ja toimittamalla tiedot yhdessd paikassa, myds rajat ylittdvien
palvelujen osalta.

Jos yhteentoimivuuden teknisten eritelmien on katettava kapasiteetinhallinta- tai
litkenteenhallintaprosessien  tukemiseksi tarvittavat digitaaliset vélineet tai
digitaaliset palvelut tai jos on tarpeen muuttaa direktiivissd (EU) 2016/797 ja sen
nojalla hyviksytyissd tiytdntoonpanosdddoksissd sdddettyjd kyseisid vélineitd
koskevia tai ne osittain kattavia olemassa olevia eritelmid, ENIMin ja rataverkon
haltijoiden on osallistuttava téllaisten eritelmien laatimiseen ja ylldpitoon
yhteistydssd Euroopan rautatiet -yhteisyrityksen kanssa ja direktiivin (EU)
2016/797 5 artiklassa tarkoitetussa menettelyssa.

Rataverkon haltijoiden on osallistuttava Euroopan rautatiet -yhteisyrityksen tyohon
timédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa asioissa. Tétd varten ENIM ja
rataverkon haltijat pyrkivit saamaan asianmukaisen edustuksen asetuksen (EU)
2021/2085 96 artiklassa tarkoitetussa jdrjestelmépilarin ohjausryhméssd ja 97
artiklassa tarkoitetussa kayttdonottoryhméssa.

Rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten, muiden hakijoiden ja tarvittaessa
rautatieliikennepalvelupaikkojen yllédpitdjien on vaihdettava kapasiteetin hallintaan ja
litkkenteenhallintaan liittyvid digitaalisia tietoja sellaisten digitaalisten vélineiden ja
digitaalisten palvelujen avulla, jotka perustuvat yhdenmukaistettuun arkkitehtuuriin
ja joihin liittyy standardoituja rajapintoja tai yhteisid jirjestelmid direktiivin (EU)
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2016/797 ja kyseisen direktiivin nojalla annetuissa tdytdntoonpanosdddoksissa
vahvistettujen eritelmien mukaisesti.

Kun on kyse usean verkon rautatiepalveluista, rataverkon haltijoiden on tarjottava
digitaalisia palveluja ja digitaalista tietoa yhden yhteisen rajapinnan tai yhteisten
jarjestelmien kautta, jotka on kehitetty ja otettu kdyttoon ENIMin koordinoimana 3
kohdan mukaisesti.

VI LUKU
KAPASITEETINHALLINNAN JA LIIKENTEENHALLINNAN
VIRANOMAISVALVONTA

1 JAKSO

Saantelyelimet

63 artikla
Saintelyelinten vastuualueet

1. Direktiivin  2012/34/EU 56 artiklassa sdddettyjd toimintoja ja valtuuksia on
toteutettava my0s tdmédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa asioissa.
Saantelyelimen on erityisesti valvottava rataverkon haltijoiden toimintaa I1-V luvun
mukaisesti ja tarkistettava omasta aloitteestaan tdmédn asetuksen noudattaminen
hakijoiden syrjinnén estdmiseksi.

2. Rautatieyritykselld, hakijalla, mahdollisella hakijalla sekd liikenteestd vastaavalla
kansallisella, alueellisella tai paikallisella viranomaisella on oikeus valittaa
sadntelyelimelle direktiivin 2012/34/EU 56 artiklan mukaisesti, jos se katsoo, ettéd
rataverkon haltija on kohdellut sitd epdoikeudenmukaisesti, syrjinyt sitd tai muulla
tavoin loukannut sitd suorittaessaan toimintoja, joista sdddetddn tdimén asetuksen II,
I, IV ja V luvussa (ratakapasiteetin hallinta; litkenteenhallinta ja kriisinhallinta;
suorituskyvyn tarkastelu ja hallinta; Eurooppalainen koordinointiverkosto).

64 artikla

Saintelyelinten yhteistyo rautateiden siédntelyelinten eurooppalaisessa verkostossa
(ENRRB)

1. Témin asetuksen mukaisten velvollisuuksiensa tdyttamiseksi sdédntelyelinten on
tehtavd yhteistyotd direktiivin 2012/34/EU 57 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
ENRRB:n puitteissa, my0s yhteisten kuulemisten ja tutkimusten kautta, antamalla
lausuntoja tai suosituksia tai toteuttamalla muita asiaankuuluvia toimia.
Saédntelyelinten on toimitettava kaikki tarvittavat tiedot ENRRB:lle.
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Toimiessaan tdman asetuksen soveltamisalalla ENRRB:114 on timén luvun 2 jaksossa
maédritellyt tehtévit ja vastuut ja se organisoi tyonsa.

Jos tehdddn valitus tai oma-aloitteinen tutkimus tdmin asetuksen soveltamisalaan
kuuluvasta asiasta, joka vaikuttaa rautatieverkkojen kayttomahdollisuuksiin tai
niiden kaytton useammassa kuin yhdessd jdsenvaltiossa, asianomaisen
sddntelyelimen on ilmoitettava valituksesta tai tutkimuksesta ENRRB:lle ja
komissiolle.

Sddntelyelin voi toimittaa minkd tahansa asian, valituksen tai tutkimuksen
ENRRB:lle ndikemysten vaihtoa tai lausunnon tai suosituksen antamista varten.

Kun asianomaiset siintelyelimet tekevit padtoksid useampaa kuin yhté jisenvaltiota
koskevista asioista, niiden on tehtdvd yhteistyGtd omien péétdstensd valmistelussa
ENRRB:n koordinoimana asian ratkaisemiseksi. Tétd varten asianomaisten
sadntelyelinten on hoidettava tehtdvinsd tdmédn artiklan 1 kohdan ja direktiivin
2012/34/EU 56 artiklan mukaisesti. Niiden on otettava huomioon kaikki ENRRB:n
antamat asiaa koskevat lausunnot ja suositukset ja toimitettava ndmd padtokset
ENRRB:lle.

Jos sddntelyelin tekee pddtoksen, joka poikkeaa jostakin asiaa koskevasta ENRRB:n
lausunnosta tai suosituksesta tai kieltdytyy antamasta paatOstd, sen on annettava
ENRRB:lle selvitys eroista ja perusteluista, joiden vuoksi se ei noudata ENRRB:n
lausuntoja tai suosituksia.

ENRRB kuulemien sédédntelyelinten on vastattava ENRRB:n asettamissa médriajoissa
ja annettava sen pyynnostd kaikki tiedot, joita niilld on oikeus pyytdd kansallisen
lainsdddédntonsd nojalla. Naitd tietoja voidaan kiyttdd ainoastaan sddntelyelinten
tamén asetuksen mukaisesti suorittamiin toimiin.

Rataverkon haltijoiden on toimitettava viipymattd kaikki téssd artiklassa tarkoitetun
valituksen tai tutkimuksen kisittelemiseksi tarvittavat tiedot, joita rataverkon haltijan
sijaintijdsenvaltion sdintelyelin pyytdd. Saintelyelimilld on oikeus pyytdd ENIMiltd
tietoja toimivaltaansa kuuluvista tutkimuksista. Sdédntelyelimilli on oikeus siirtdd
tallaiset tiedot ENRRB:1le.

Rautateiden sdantelyelinten on tarjottava ENRRB:n toimintaa varten tarvittavat
resurssit.

2 JAKSO

Euroopan rautateiden saantelyelinten tehtavit ja vastuualueet

65 artikla

Tehtavit ja vastuualueet

73

FI



FI

Direktiivin 2012/34/EU mukaisten tehtdviensd lisdksi ENRRB:1l1d on my0s tdssa
asetuksessa sdddetyt tehtivit ja vastuualueet.

ENRRB koordinoi kaikkia 64 artiklassa tarkoitettuja rautaticalan sédédntelyelinten
yhteistydtoimia ja edistdd sddntelyelinten kansainvilisid rautatiepalveluita koskevien
paatosten yhdenmukaistamista.

ENRRB antaa hakijoiden, rataverkon haltijoiden ja muiden asianomaisten osapuolten
pyyntdjen perusteella lausuntoja tai suosituksia vireilld olevista tai hyviksytyistd
paitoksisti, jotka koskevat rautateiden sddntelyelimille tehtyja valituksia.

Asianomaiset osapuolet voivat tehdd ENRRB:lle valituksen asioista, jotka kuuluvat
tamidn  asetuksen soveltamisalaan tai  vaikuttavat rautatieinfrastruktuurin
kayttomahdollisuuksiin tai kdyttoon useammassa kuin yhdessd jésenvaltiossa. Jos
ENRRB saa tillaisen valituksen, sen on toimitettava se viipymaéttd toimivaltaiselle
sadntelyelimelle tai toimivaltaisille sddntelyelimille.

Tallaisissa tapauksissa ENRRB ilmoittaa vélittdmaisti asianomaisille rautatiealan
sadntelyelimille aikeestaan antaa lausunto tai suositus mistd tahansa téllaisesta
asiasta.

ENRRB antaa lausuntonsa tai suosituksensa asianomaisille rautatiealan
sddntelyelimille kuukauden kuluessa siitd, kun se on vastaanottanut kaikki
valitukseen liittyvdt merkitykselliset tiedot. ENRRB voi pidentdd miérdaikaa
erityisen monimutkaisissa asioissa.

ENRRB kehittdd yhteisid periaatteita ja kdytdntdjd sellaisten pddtosten tekemistd
varten, joiden osalta sddntelyelimilld on valtuudet timén asetuksen nojalla.

66 artikla

Euroopan rautatiealan siintelyelinten verkoston (ENRRB) organisaatio ja rakenne

Tété asetusta sovellettaessa ENRRB on organisoitava seuraavasti:

a)
b)

sddntelyelinten lautakunta;

sihteeristo.

Saantelyelinten on varmistettava sihteeriston toiminta.

67 artikla
Saintelyelinten lautakunnan kokoonpano

Saédntelyelinten lautakunnassa on yksi ddnivaltainen jésen kustakin jésenvaltiosta,
jolla on kdytossd rautatieverkko, ja yksi komission nimittdma jasen.

Adnivaltaisen jdsenen on oltava direktiivin 2012/34/EU 55 artiklassa tarkoitetun

sisintelyelimen johtaja tai varajohtaja. Ainivaltaisella jisenelli on yksi varajdsen,
joka edustaa jdsentd tdmédn poissa ollessa. Sidédntelyelin nimittdd varajdsenen
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sddntelyelimen hallinnon tai johdon keskuudesta tai, jos timaé ei ole mahdollista, sen
henkiloston keskuudesta.

Lautakunnan jdsenten ja varajdsenten on toimittava riippumattomasti,
puolueettomasti ja unionin edun mukaisesti riippumatta tietyistd kansallisista tai
henkil6kohtaisista eduista. He eivit saa pyytdd eivitkd ottaa vastaan ohjeita miltdén
hallitukselta, toimielimeltd, henkilolta tai elimelta.

ENRRB:n sihteeristo julkistaa ajantasaisen luettelon lautakunnan jésenistd ja heiddn
varajdsenistiddn sekd heidén sidonnaisuuksiaan koskevat ilmoitukset.
68 artikla
Lautakunnan rooli ja tehtivit
Lautakunta suorittaa kaikki tissd asetuksessa sdddetyt ENRRB:n tehtdvit.
Lautakunta erityisesti

a) antaa lausuntoja tai suosituksia valituksista tai tutkimuksista, joita sen
puheenjohtaja tai sdédntelyelin tai sddntelyelimet esittidvit sille 69 artiklassa
vahvistettujen sdéntdjen mukaisesti;

b) laatii ja hyviksyy ENRRB:n toimintaa koskevan vuosikertomuksen;

c)  perustaa tydryhmid ja nimittdd niiden puheenjohtajat.

69 artikla
Lautakunnan tyoskentelyn organisointi
Lautakunta vahvistaa tydjarjestyksensd komission hyvéiksynnin jélkeen.

Lautakunnan kokouksissa puheenjohtajana on komission edustaja. Héanelld ei ole
ddnioikeutta.

Sihteeristd tarjoaa tarvittavat palvelut kokousten ja lautakunnan tydskentelyn
jarjestamiseksi.

Lautakunta tekee pédédtoksensd jdsentensd yksinkertaisella enemmistolld, jollei
tyojarjestyksessi toisin méarata.

Kullakin jdsenelld on yksi &ini. Jdsenen poissa ollessa varajdsenelld on oikeus
kéayttad ddnioikeutta.

Tyojérjestyksessd voidaan vahvistaa yksityiskohtaisemmat &dénestysmenettelyt,

erityisesti kiireellisid asioita ja rautatieliikenteen sdédntelyelinten pédédtoksia koskevia
suosituksia koskevat ddnestysmenettelyt.
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70 artikla
ENRRB:n tyoryhmit

Lautakunta voi omasta aloitteestaan tai komission ehdotuksesta ja lautakunnan
tydjarjestyksen mukaisesti pdattdd yksinkertaisella enemmistolld perustaa tyoryhmid
organisoimaan ENRRB:n tydskentely tdméan asetuksen tidytdntdonpanoon liittyvissd
erityiskysymyksissa.

Lautakunta madrittelee tyoryhmédn toimeksiannon ja nimittdd tyoryhmien
puheenjohtajat, jotka edustavat mahdollisuuksien mukaan eri rautatiealan
sdantelyelimia.

Tyoryhmiin voivat osallistua rautateiden sdéntelyelinten, komission, operatiivisten
sidosryhmien ja tarvittaessa muiden julkisten tai yksityisten elinten asiantuntijat.

Sihteeristd antaa tyoryhmille hallinnollista tukea.

Lautakunta tai tydryhmien puheenjohtajat voivat tarvittaessa tapauskohtaisesti kutsua
kyseiselld alalla piteviksi tunnustettuja yksittdisid asiantuntijoita osallistumaan
tyoryhmien kokouksiin.

VII LUKU
LOPPUSAANNOKSET

71 artikla
Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle [1 pdivéstd tammikuuta 2026] alkaen viiden vuoden ajaksi 10
artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 2 kohdassa, 21 artiklan 9 kohdassa, 38 artiklan 3
kohdassa, 39 artiklan 9 kohdassa, 46 artiklan 6 kohdassa, 48 artiklan 3 kohdassa ja
53 artiklan 5 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii
siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdén yhdeksén kuukautta ennen
tdmédn viiden vuoden kauden pédttymistd. Sddddsvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tidllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
padttymista.

72 artikla

Komiteamenettely
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Komissiota avustaa direktiivin 2012/34/EU 62 artiklassa tarkoitettu komitea. Tama
komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Tdhén kohtaan viitattaessa sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.

Tahan kohtaan viitattaessa sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

73 artikla

Kertomus ja uudelleentarkastelu

Komissio arvioi [31 pédivddan joulukuuta 2030] mennessd tdmén asetuksen vaikutusta
rautatiealaan ja antaa Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle kertomuksen sen tidytdntoonpanosta.

Kertomuksessa arvioidaan erityisesti

a)
b)

c)

d)

FI

tdmin asetuksen vaikutusta rautateiden infrastruktuuripalvelujen suorituskykyyn;

tadmin asetuksen vaikutusta rautatiepalvelujen, erityisesti kansainvélisten palvelujen,
kaukoliikennepalvelujen ja tavaraliikenteen kehittdmiseen;

rataverkon haltijoiden eurooppalaisen verkoston, verkon koordinaattorin, Euroopan
rautateiden sddntelyelinten verkoston ja suorituskyvyn tarkastuselimen tyotd yleisesti
sekd niiden yhteisten perusteiden, menetelmien ja menettelyjen kehittdmiseen,
hyviksymiseen ja tdytdntdonpanoon liittyvai tyota;

tarvetta vahvistaa koordinointimekanismeja korvaamalla 6 ja 44 artiklassa
tarkoitetun eurooppalaisen kehyksen osia sitovilla sddnnoilla;

tarvetta vahvistaa viranomaisvalvontaa perustamalla unionin rautateiden saantelyelin.

74 artikla
Muutokset direktiiviin 2012/34/EU
Muutetaan direktiivi 2012/34/EU seuraavasti:
a)  Korvataan 1 artiklan c alakohta seuraavasti:

”C) jéljempdnd IV luvussa vahvistetuista rautatieinfrastruktuurin
kayttomaksujen maédrittimiseen ja perimiseen sovellettavista periaatteista ja
menettelytavoista.”

b)  Poistetaan 2 artiklan 6 kohta;
c) Poistetaan 20, 22, 23, 27 ja 28 alakohta;
d) Poistetaan 7 b artikla;

e) Poistetaan 36 artikla;
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f)  Poistetaan 38—54 artikla;
g)  Poistetaan liitteessd IV oleva 1 ja 3 kohta;
h)  Poistetaan liite VII.

Viittauksia direktiivin 2012/34/EU poistettuihin sdénnoksiin pidetddn viittauksina
tdhdn asetukseen liitteessi X olevassa 1 jaksossa olevan vastaavuustaulukon
mukaisesti.
75 artikla
Siirtymisiainnokset

Direktiivin 2012/34/EU 42 artiklan mukaisesti tehtyjd puitesopimuksia sovelletaan
niiden voimassaolon paittymiseen saakka.

Direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 20, 22, 23, 27 ja 28 kohtaa, 7 b, 36 ja 3854
artiklaa, liitteessd IV olevaa 3 kohtaa ja liitettd VII ei sovelleta [8 pdivén joulukuuta
2029] jalkeen voimaan tulleisiin aikatauluihin liittyviin toimiin ja tehtéviin.

76 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetus (EU) N:o 913/2010 [9 paivéstd joulukuuta 2029].
Viittauksia kumottuun asetukseen pidetdédn viittauksina tdhan asetukseen liitteessd X
olevassa 2 jaksossa olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

77 artikla

Voimaantulo ja soveltaminen

Tédmi asetus tulee voimaan sitd pédivdd seuraavana pdivdnd, jona se julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan [1 pdivistd tammikuuta 2026]. Edellisestd huolimatta

a)  Téamaén asetuksen 1, 2 ja 3 artiklaa, II lukua, lukuun ottamatta 9 artiklan 1 ja 2
kohtaa ja 27 artiklan 4 kohtaa, ja III lukua, lukuun ottamatta 48 artiklaa,
sovelletaan ainoastaan [8 pdivdn joulukuuta 2029] jilkeen voimaan tulleisiin
aikatauluihin liittyviin toimiin ja tehtdviin;

b) 9 artiklan 1 ja 2 kohtaa sovelletaan [1 pdivéstd tammikuuta 2028];
c) 27 artiklan 4 kohtaa sovelletaan [1 pdivéstd maaliskuuta 2026];
d) 48ja 62 artiklaa sovelletaan [13 paivistéd joulukuuta 2026];

e)  Asetuksen 74 artiklaa sovelletaan [9 péivistd joulukuuta 2029].
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jdsenvaltioissa.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
Ehdotuksen/aloitteen nimi

Toimintalohko(t)

Ehdotus/aloite liittyy

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset
Tulosindikaattorit

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavidlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
taydentivyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisdksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jdasenvaltioiden toimilla.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vilineisiin

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat

HALLINNOINTI
Seuranta- ja raportointisiinnot

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttamisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Toimenpiteet petosten ja sdfintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat

Arvioidut vaikutukset méiararahoihin

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomdcdrdrahoihin
Henkiloresurssien arvioitu tarve

Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

Arvioidut vaikutukset tuloihin
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1. PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus  asetukseksi  rautateiden  ratakapasiteetin = kédytostd  yhtendiselld
eurooppalaisella rautatiealueella.

1.2. Toimintalohko(t)

Liikenne, yhtendinen eurooppalainen rautatiealue.

1.3. Ehdotus/aloite liittyy
uuteen toimeen
O uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen?*
O kiynnissi olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

14. Tavoite (Tavoitteet)

1.4.1.  Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Tadmidn aloitteen yleisend tavoitteena on parantaa rautateiden ratakapasiteetin ja
likkenteen hallintaa, jotta voidaan optimoida rautatieverkon kayttd sekd kapasiteetin
ja toimintojen laatu ja parantaa siten rautatielitkennepalvelujen suorituskykya ja ottaa
vastaan suurempia litkennemééria.

1.4.2.  Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Aloitteella on seuraavat erityistavoitteet:

— mahdollistetaan tehokkaammat kapasiteetinhallintamenettelyt oikeudellisessa
kehyksessa,

— vahvistetaan kannustimia rautatieinfrastruktuurin ja rautatielitkennepalvelujen
suorituskyvyn parantamiseksi,

24 Sellaisina kuin ndmid on maidritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b

alakohdassa.
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1.4.3.

1.4.4.

— otetaan kéyttoon tehokkaampia mekanismeja sidosryhmien vélistd koordinointia
varten erityisesti maiden rajojen yli, ja

— tuetaan sellaisten digitaalisten vélineiden kiyttoonottoa, jotka mahdollistavat
paremman kapasiteetin ja litkenteen hallinnan.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen

Ehdotuksella otetaan kdyttoon rautatieinfrastruktuurin ja rautatieliikenteen hallintaa
koskeva yhdenmukaistettu ja sellaisenaan sovellettava kehys ja edistetddn néin
yleistd tavoitetta, joka on suurempien litkennemédrien siirtdminen rautatieverkkoon,
mikd hyodyttdd rautatieliikenteen asiakkaita niin matkustaja- kuin tavaraliikenteessé.
Ehdotuksesta saatavan lisdkapasiteetin odotetaan lisddvdn rautatieliikennetti
(junakilometreind ilmaistuna) 4 % eli lisddvin kapasiteettia ldhes 250 miljoonaa
junakilometrid. Rahallisesti tdimén lisdkapasiteetin arvioidaan vuosina 2025-2050
tuottavan rautatieyrityksille ja niiden asiakkaille 2 500 miljoonan euron taloudellisen
arvon ilmaistuna nettonykyarvona vuoden 2021 hintoina.

Ehdotuksella tehostetaan kapasiteetin kédyttdoikeuden myontdmisprosessia ottamalla
kayttoon toimenpiteitd, joilla parannetaan myodnnettyjen reittien vakautta, saadaan
rautatieyrityksille vuosina 2025-2050 noin 420 miljoonan euron kustannussééstot ja
vastaavanlaiset sdidstot rataverkon haltijoille ilmaistuna nettonykyarvona vuoden
2021 hintoina.

Liséksi ehdotuksella parannetaan viliaikaisten kapasiteettirajoitusten maiden rajat
ylittdvadd koordinointia, mika lisdd rautatieliikenteen luotettavuutta. Ehdotuksen eri
toimenpiteiden odotetaan myds parantavan tdsmallisyyttd, ja rautatieyrityksille
koituvan taloudellisen hyddyn arvioidaan olevan 658 miljoonaa euroa.

Ehdotuksen odotetaan myos johtavan kansallisten viranomaisten hallinnollisten
kustannusten sédéstoihin, jotka johtuvat rautatiekapasiteetin ja litkenteen hallinnan
yhdenmukaistetun oikeudellisen kehyksen tdytdntoonpanosta ja rautateiden
tavaraliikennekdytivien lakkauttamisesta. Sddstjen arvioidaan vuosina 2025-2050
olevan 2,6 miljoonaa euroa nykyarvona vuoden 2021 hintoina.

Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

Komission yksikot seuraavat aloitteen tdytdntoonpanoa ja tehokkuutta useilla
toimilla ja keskeisilld indikaattoreilla, joilla mitataan edistymistd operatiivisten
tavoitteiden  saavuttamisessa. N&mid indikaattorit laaditaan  suorituskyvyn
tarkastuselimen neuvojen perusteella. Tarkastuselin koostuu riippumattomista
asiantuntijoista, joilla on kokemusta rautatieliikenteestqi ja jotka tulevat eri
sidosryhmistd. Tiedot toimittaa rataverkon haltijoiden eurooppalainen verkosto
(ENIM) ja erityisesti sitd tukeva operatiivinen yksikko eli verkoston koordinaattori.
Tietojen laadun odotetaan paranevan, kun sovelletaan yhdenmukaisia maaritelmia ja
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

tietojen keruu- ja esittimismenetelmid, joita rautatieverkoston koordinaattorin olisi
kehitettivd  yhteistyossd  komission kanssa. Euroopan rautatieliikenteen
sddntelyviranomaisten verkoston (ENRRB) odotetaan antavan tietoja ja analyyseja
kilpailun kehityksestd ja tdytdntoonpanosta. Tietojen laadun odotetaan paranevan
sdantelyviranomaisten yhteistyon ansiosta.

Suorituskykyindikaattorit voivat tyypillisesti sisdltdd madréllisid indikaattoreita,
kuten pyydetyn ja jaetun kapasiteetin miarit, jaettujen reittien muutosten lukumaééra,
mukaan lukien peruutukset, niiden tapahtumien lukumaéiré, joissa ratakapasiteettia ei
tilapéisesti ole kéytettdvissd, pysdhtymisajat asemalla ja tiedot aikataulussa
pysymisestd  sekd  taloudelliset  indikaattorit  (aloitteen  toimenpiteiden
tdytantoonpanosta aitheutuvat hallinnolliset, mukautus- ja
taytdntoonpanokustannukset).

Aloite tarjoaa oikeudellisen kehyksen sellaisten yksityiskohtaisempien sédédntdjen,
menettelyjen ja mallien kehittdmiselle, jotka vahvistetaan muissa kuin

lainsddtdmisjarjestyksessi hyvéksyttivissa saddoksissa. Sen vuoksi
taytantoonpanokaudessa olisi otettava huomioon ndiden sdddosten voimaantulo.
Viiden vuoden kuluttua kaiken asiaankuuluvan lainsdddannon

taytdntoonpanopdivimairin padttymisestd (mukaan lukien tdytdntdonpanosddddsten
ja delegoitujen sdddosten hyviksyminen ja voimaantulo) komission yksikdiden olisi
tehtdvéa arviointi sen todentamiseksi, missd méérin aloitteen tavoitteet on saavutettu.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Ehdotetun asetuksen on tarkoitus tulla voimaan vuonna 2025.

Aloitteeseen sisdltyvien kolmen koordinointitoimen rahoitus (ks. laatikko 1.5.5) on
jo varmistettu kaudella 2025-2027 Verkkojen Eurooppa -vilineen teknisen avun
avustuksina, ja tavoitteena on jatkaa ndiden toimien rahoittamista Verkkojen
Eurooppa -vélineen avulla vuodesta 2028 alkaen.

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla seurausta eri tekijoistd, kuten
koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai toiminnan vaikuttavuuden tai
tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta saatavalla lisdarvolla
tarkoitetaan tdssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen tuottaa sen arvon
lisiksi, joka olisi saatu aikaan pelkilld jasenvaltioiden toimilla.

EU:n tason toimet ovat tarpeen, jotta voidaan ottaa kiyttoon uusia prosesseja,
vélineitd ja kannustimia rautatiekapasiteetin ja liikenteen hallintaa varten. Lisdksi
tarvitaan EU:n tason toimia kapasiteetin ja litkenteen hallinnan maiden rajat ylittdvan
koordinoinnin nykyisten puutteiden korjaamiseksi.

EU:n tason toimia tarvitaan myods suorituskannustinjdrjestelmien kayttod koskevien
maiden rajat ylittdvien kysymysten ratkaisemiseksi.

Lisédksi tarvitaan EU:n tason toimia, jotta voidaan puuttua digitaalisten vélineiden
yhdenmukaistamisen ja yhteentoimivuuden puutteeseen, joka on edelleen
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1.5.3.

1.5.4.

ratakapasiteetin hallinnan suuri heikkous ja jota ei todenndkdisesti saada ratkaistua
alakohtaisilla tai kansallisilla aloitteilla, kun otetaan huomioon riittimattomat
tdytantoonpanomahdollisuudet.

Tété aloitetta tarvitaan myos, jotta voidaan puuttua EU:n nykyisen lainsdddannon
esteisiin, jotka haittaavat kapasiteetin jakamista koskevien alakohtaisten aloitteiden,
kuten EU:n rautatiealan kehittimdn “Timetable Redesign for Smart Capacity
Management” -hankkeen (TTR), tiysimaariista tdytantoonpanoa.

Oikeudellisen kehyksen hyviksyminen EU:n tasolla poistaa kansallisten sédéntdjen ja
kaytintdjen erot, jotka estdvét rautatieverkon kapasiteetin kdyton maksimoinnin,
vihentdvit rautatieliikenteen hallinnan tehokkuutta ja johtavat viime kéadessd
rajatylittivan rautatieliikenteen heikkoon suorituskykyyn. EU:n tason toimilla
voitaisiin my0s ottaa kdyttdon vaikuttavia ja tehokkaita vilineitd ratakapasiteetin
strategisen suunnittelun koordinointia varten, korjata sddntelyviranomaisten
toimeksiannon mahdolliset puutteet maiden rajat ylittdvan rautatieliikenteen osalta ja
ottaa kdyttoon yhdenmukaiset sddnnot, joilla kannustetaan védhentdmiin
kapasiteettipyyntdjen peruuntumista ja muuttamista.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Komissio laati vuonna 2018 kertomuksen rautateiden tavaraliikennettd koskevan
asetuksen soveltamisesta ja sen jilkeen vuonna 2021 arvioinnin.

Arvioinnin johtopéddtoksena oli, ettd kiytdvien rakenteita on kdytetty vain vihén, eikd
asetuksen tavoitteita yleisesti ottaen ole saavutettu. Arvioinnista saadut tiedot
viittaavat sithen, ettd tavarajunien aikataulussa pysyminen on suhteellisen huonoa
lahtohetkelld ja heikkenee entisestddn junan kulun aikana niin, ettd madrdpaikassa
aikataulusta ollaan vield pahemmin jdljessd. Tdméd tekee rautatiepalveluista
vihemmaén houkuttelevia kuin muut tavaralitkennemuodot.

Toisaalta rautateiden tavaraliikenteen tdsmaéllisyyden merkittdva paraneminen covid-
19-pandemian aikana — jolloin tavaraliitkenteen kéytettdvissi oli enemmin
kapasiteettia matkustajaliikenteen romahtamisen seurauksena — vahvisti, ettd maiden
rajat ylittdvassd rautateiden tavaraliikenteessé on paljon hyddyntdmaéattomia
mahdollisuuksia.

Myonteisestd ndkokulmasta arvioinnissa todettiin, ettd rautateiden tavaraliitkennettd
koskevalla asetuksella mydtdvaikutettiin yhteistyon parantamisen tavoitteeseen ja —
joskin vdhemmadssd mdadrin — myoOs rautateiden tavaraliikenteen kilpailukyvyn
parantamiseen multimodaalisessa litkennejdrjestelmissa. Rautateiden
tavaraliitkennekaytivét pohjustivat myds aloitteita, joilla pyritdén poistamaan teknisid
ja toiminnallisia pullonkauloja, nykyaikaistamaan aikataulutusta ja ennakoimaan
junien saapumisaikoja.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdilineisiin

Rautateiden ratakapasiteetin kéyttod koskevassa aloitteessa on tarkoitus kayttda
rahoitusta Verkkojen Eurooppa -vilineestd (monivuotisen rahoituskehyksen toinen
otsake) kolmen tdydentdvén koordinointitoimen osarahoittamiseen, kuten jdljempana
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1.5.5.

1.5.5 kohdassa kuvataan. Nédiden toimien rahoituksella katetaan toimintamenoja,
jotka liittyvdt prosesseja kehittdvddn asiantuntijahenkilostoon, rajat ylittdvan
koordinoinnin tukemiseen ja suorituskyvyn seurantaan.

Ensimmadisen yksildidyn toimen osalta (ks. kohta 1.5.5) EU:n yhteisrahoitus koostuu
pddasiassa rautateiden tavaraliikennekéytdvid ja RailNetEuropea tukevien teknisen
avun jérjestelmien jatkamisesta ehdotuksessa kaavaillun tarkistetun hallinnoinnin
puitteissa.

Arvio kdytettdvissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Rautateiden ratakapasiteetin kdyttod koskevalla aloitteella on tarkoitus myontidd
EU:n yhteisrahoitusta seuraaviin tdydentdviin koordinointitoimiin:

1) Rataverkon haltijoiden koordinoinnin tukeminen:

Talla tarkoitetaan sitd, ettd jatketaan nykyisid tavaraliikennekéytdvid ja
RailNetEuropea tukevia teknisen avun jdrjestelmid ehdotuksessa kaavaillussa
tarkistetussa hallinnossa, jonka mukaan EU:n tasolla nimitetddn “verkoston
koordinaattori” osana rataverkon haltijoiden eurooppalaista verkostoa (ENIM), joka
korvaa nykyiset 11 kéytdvian elintd. Kansalliset rataverkon haltijat velvoitetaan
rahoittamaan ENIMin ja verkoston koordinaattorin toiminta. Rataverkon haltijat
saavat EU:n yhteisrahoitusta.

2) Rautatiealan sdéntelyelinten koordinoinnin tukeminen:

Ehdotuksessa edellytetddn, ettd kansalliset rautatiealan sdintelyelimet perustavat
EU:n tason yhteistyotd tukevan sihteeriston, joka perustuu nykyiseen rautateiden
eurooppalaiseen sédéntelyelinten verkostoon, joka ei ole varainhoitoasetuksen 70
artiklassa tarkoitettu hajautettu virasto tai muu unionin perussopimusten nojalla
perustettu elin. Sihteeristd saa rahoitusta kansallisilta sdédntelyelimiltd sekd EU:n
yhteisrahoitusta.

3) Suorituskyvyn tarkastuselin:

Ehdotukseen  sisédltyy myds suorituskyvyn tarkastuselimeksi kutsuttavan
riippumattoman rautatiealan asiantuntijoiden ryhmén perustaminen. Ryhméi ei ole
varainhoitoasetuksen 70 artiklassa tarkoitettu erillisvirasto tai muu unionin
perussopimusten nojalla perustettu elin. Tarkastuselin tarkastelee
rautatieinfrastruktuurin ja litkennepalvelujen suorituskykyd ja antaa rautatiealalle ja
Euroopan komissiolle neuvoja mahdollisista suorituskyvyn parannuksista.
Kustannukset, joita ryhmén jésenille aiheutuu osallistumisesta elimeen (osa-
aikaisesti) eli mm. heiddn matkakulunsa, on méiéré kattaa EU:n varoista.

EU:n yhteisrahoitus myonnetédén kuhunkin toimeen Verkkojen Eurooppa -vélineen
teknisen avun muodossa kaudella 2025-2027. Verkkojen Eurooppa -vilineen
avustukset myoOnnetddn edunsaajalle ilman ehdotuspyyntdod (suorat avustukset),
koska edelld mainituissa kohdissa tarkoitetuille ennalta méadritetyille vastaanottajille
ei ole kilpailevia vaihtoehtoisia elimii.
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Naiiden toimien toteuttaminen ei edellytd Euroopan komission henkiloresurssien
lisddmista.
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1.6.

1.7.

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[] kesto on rajattu
— [ toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja paittyy [PP/KK]VVVV.

— [ maksusitoumusmaééararahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
VVVV-VVVV ja maksuméérdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
VVVV-VVVV.

kestoa ei ole rajattu
— Téaytintoonpanovaihe alkaa vuonna VVVV ja péittyy vuonna VVVV,
— minkad jdlkeen toteutus tdydessé laajuudessa.

Suunniteltu talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat?®

Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttamalla

— yksikoitddn, myos unionin edustustoissa olevaa henkildstddan

— toimeenpanovirastoja

L1 Hallinnointi yhteistyossa jédsenvaltioiden kanssa

[ Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntoonpanotehtivid on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimedmille elimille

— [ kansainvilisille jarjestoille ja niiden erityisjarjestdille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

— [ sellaisille julkisen palvelun tehtivid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut;

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtéviksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytdntdonpano ja joille
annetaan riittavat rahoitustakuut;

25

Kuvaukset talousarvion eri toteuttamistavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston BUDGpedia-verkkosivuilla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx



https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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— [ sellaisille elimille tai henkil6ille, joille on annettu tehtivéksi toteuttaa SEU-
sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan
erityistoimia ja jotka nimetdédn asiaa koskevassa perussdddoksessa.

— Jos kdytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa "Huomautukset”.

Huomautukset:

10
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisdsinnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Liikenteen ja liitkkumisen pddosaston suoraan toteuttamat tehtdvit seuraavat
vuotuista suunnittelu- ja seurantajaksoa, jota komissio ja toimeenpanovirastot
toteuttavat, mukaan lukien tulosten raportointi liikenteen ja liikkumisen pddosaston
vuotuisessa toimintakertomuksessa.

Erityisesti verkon koordinaattorin osalta (toimi 2 kohdassa 1.5.5) ehdotetussa
asetuksessa edellytetddn, ettd rataverkon haltijoiden johtoryhmid hyvéksyy verkon
koordinaattorin tyoohjelman ja talousarvion.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Liikenteen ja litkkumisen pddosaston yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
yksikko seuraa ehdotetun asetuksen taytdntoonpanoa.

Menot toteutetaan suoran hallinnoinnin mukaisesti soveltaen tiysimédardisesti
Verkkojen Eurooppa -vilineestd 7 pidivdnd heindkuuta 2021 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1153 ja varainhoitoasetuksen
saannoksia.

Rahoitus  myoOnnetddn ennalta maédritetyille edunsaajille  myOnnettavilld
avustussopimuksilla (suorahankinta), kuten edelld kohdassa 1.5.5 selitetdin.

Verkkojen Eurooppa -vilineen varat kattavat vain osan edelld kohdassa 1.5.5
(yhteisrahoitus) kuvattujen toimien 1 ja 2 kustannuksista, koska ehdotetussa
asetuksessa edellytetdin, ettd sidosryhmadt antavat merkittdvin osan ndiden toimien
kustannusten kattamiseen tarvittavasta rahoituksesta.

Liikenteen ja litkkumisen pddosaston hankintojen ja avustusten valvontastrategiaan
sisdltyy menettelyjen sekd sopimusten allekirjoittamisen oikeudellisia, toiminnallisia
ja taloudellisia ennakkotarkastuksia. Lisdksi tavaroiden ja palvelujen hankinnasta
atheutuviin menoihin sovelletaan ennakko- ja tarvittaessa jalkikéteisvalvontaa.

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Verkkojen Eurooppa -vilineen teknisen avun avustusten ennalta mééritettdvid
edunsaajia (ks. kohta 1.5.5) pidetdén vahériskisind edunsaajina. Mahdolliset riskit
katetaan ndin ollen varainhoitoasetuksen nykyisilli mekanismeilla, ja niitd
lievennetdén liikenteen ja litkkumisen péddosaston sisdisilld tarkastuksilla
(jarjestelméllinen oikeudellinen ja taloudellinen ennakkovalvonta, menojen
jalkitarkastukset sellaisina kuin ne on madritelty vuotuisissa
tarkastustyosuunnitelmissa).
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2.2.3.

2.3.

Liséksi otetaan kdyttoon asianmukaisia tarkastuksia mahdollisen eturistiriidan riskin
lieventdmiseksi erityisesti siltd osin kuin on kyse siitd, noudattavatko edunsaajat
niille asetettuja velvoitteita ja sdént6jd, joilla madritetddn suorituskyvyn
tarkastuselimen toiminta.

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttdmisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Kun otetaan huomioon mydnnettivin EU:n rahoituksen rajallinen laajuus ja miaré ja
koska EU:n varojen edunsaajia pidetddn véhiriskisind, timén aloitteen ei odoteta
aiheuttavan valvontakustannuksia, jotka ylittdvdt liikenteen ja liitkkumisen
paddosaston nykyiset valvontakustannukset. Virheriskin odotetaan maksatus- ja
paittimishetkelld pysyvén alle 2 prosentissa.

Toimenpiteet petosten ja sdintojenvastaisuuksien ehkaisemiseksi

llmoitetaan  kdytéssd  olevat ja  suunnitellut ehkdisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Komission tavanomaisia ennaltachkiisy- ja suojelutoimenpiteitd on méérd soveltaa
seuraavasti:

— Komission henkilosto tarkastaa kaikista palveluista suoritettavat maksut ennen
maksujen  suorittamista ottaen huomioon mahdolliset sopimusvelvoitteet,
taloudelliset periaatteet sekd hyvén varainhoito- tai hallintokdytdnnon. Petosten
torjuntaa koskevat mairdykset (valvonta, raportointivaatimukset jne.) sisdllytetddn
kaikkiin komission ja maksujen vastaanottajien vélisiin avustussopimuksiin.

— Petosten, lahjonnan ja muun laittoman toiminnan torjumiseksi sovelletaan
rajoituksetta Euroopan petostentorjuntaviraston (OLAF) tutkimuksista annetun
asetuksen (EU, Euratom) N:o 883/2013 sdannoksia.

Liikenteen ja liikkumisen pddosasto hyviksyi tarkistetun petostentorjuntastrategian
vuonna 2020. Liikenteen ja litkkumisen péddosaston strategia perustuu komission
petostentorjuntastrategiaan  ja  erilliseen  sisdiseen riskinarviointiin, jonka
tarkoituksena on tunnistaa petoksille altteimmat kohdat, sekd jo kdytdssd oleviin
tarkastuksiin ja toimiin, jotka ovat tarpeen, jotta voidaan parantaa liikenteen ja
litkkkumisen pddosaston valmiuksia ehkiistd, havaita ja korjata petoksia.

12
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3. EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET
3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jdrjestyksessd.
Budjettikohta MerilOIaJ Rahoitusosuudet
Monivuotis
en ehdokasmai
rahoituskeh Ita ja i1 muut
yksen | Numero IM/Ei- EFTA- | mahdollisilt knlml ta.l Kayttdtarkoituks
otsake JM.%6 mailta?’ a to ma.rifl eensa sidotut
ehdokasmai amaitta tulot
1ta?®
1 02 03 01 00 — Verkkojen Eurooppa - Jaks. EI KYLLA EI EI
vélineen liikenneosio

26
27
28

JM = jaksotetut médrérahat; EI-JM = jaksottamattomat méérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lansi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset maararahoihin
3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
— [ Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméairirahoja.

— Ehdotus/aloite edellyttda toimintaméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 01 Sisdmarkkinat, innovointi ja digitaalitalous
Piiiosasto: MOVE Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA
. 29 +30
2025 2026 2027 2028 (2025-2027)
Toimintaméérarahat
. . Velvoitteet 1 5.5 5.5 5.5 5.5 16.
Budjettikohta®': 0203 01 00  (Verkkojen ervortiee (o 6.5
Eurooppa -vélineen litkenneosio) Maksut 2w 55 55 55 55 165
ot o0 eee e Sit kset =1
MOVE-piiosaston miiriarahat roumuse ) 55 55 35 35 16,5
YHTEENSA Maksut “2a 55 55 55 55 16,5

29
30

Vuosi 2025 on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. Vuosina 2025-2027 menot katetaan Verkkojen Eurooppa -vilineen liikenneosion teknisen avun varoista.
Vuoden 2028 jilkeiselle ajalle ilmoitetut maérdt ovat puhtaasti suuntaa-antavia ja riippuvat seuraavasta monivuotisesta rahoituskehyksesti kaytavistd keskusteluista
ja lopullisesta sopimuksesta.

31 Virallisen budjettinimikkeiston mukaisesti.
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Sitoumukset @ 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Toimintaméirirahat YHTEENSA
Maksut %) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset —4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
OTSAKKEESEEN 1 kuuluvat
miirirahat YHTEENSA Maksut =5 5,5 5.5 5,5 5,5 16,5
15
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Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 7 ”Hallintomenot”

Tédmin osan tiyttdmisessd on kdytettdva rahoitusselvityksen liitteessd (Euroopan unionin yleisen talousarvion toteuttamista koskevista sisdisisti
saannoistd (Euroopan komissiota koskeva paidluokka) annetun komission paatoksen liite 5) olevaa hallintomdariarahoja koskevaa selvitysti, joka
on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdistd lausuntokierrosta varten.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi .
N N+1 N+2 | N++3 N+X YHTEENSA

Padosasto: <....... >

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Pidosasto <....... >YHTEENSA Maéirirahat

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 kuuluvat
mairiarahat YHTEENSA

(Sitoumukset yhteensd =
maksut yhteensd)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA
2025% 2026 2027 2028+% (2025-2027)
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 3,5 3,5 3,5 35 16,5
32 Vuosi 2025 on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi.
33 Vuoden 2028 jilkeiselle ajalle ilmoitetut méérdt ovat puhtaasti suuntaa-antavia ja riippuvat seuraavasta monivuotisesta rahoituskehyksestéd kaytivistd keskusteluista

ja lopullisesta sopimuksesta.
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https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat
miirirahat YHTEENSA Maksut 55 5,5 55 55 16,5

3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset

maksusitoumusmédrédrahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Tavoitteet ia fuotokset Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA (2025-
avoitteet ja tuotokse
! 2025 2026 2027 2028+ 2027)
4
TUOTOKSET
. Keskimaar. Kusta Kusta Kusta Kusta Lukumair i Kustannuks
Tyyppi kustannukset o nnus o nnus o nnus (Lo nnus 4 yhteensd | et yhteensd
Rataverkon haltijoiden koordinoinnin tukeminen*
Tuotos ”Koordinoitujen” rajanylitysten lukumaira 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Vilisumma, toimi 1 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Rautatiealan sdéntelyelinten koordinoinnin tukeminen
Tuotos Ei sovelleta Ei sovelleta Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei sovelleta
sove | sovell | sove | sovell | sove | sovell | sove | sovell sovelleta
lleta eta lleta eta lleta eta lleta eta
qe .. Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei Ei sovelleta
Vilisumma, toimi 2
sove | sovell | sove | sovell | sove | sovell | sove | sovell sovelleta

34
35

Kuten 1.5.5 kohdassa kuvataan. Eri rahoitusvaihtoehtojen arviointi...”
ENIMille/verkoston koordinaattorille aiheutuvat vuotuiset kustannukset, jotka aiheutuvat rataverkon haltijoiden vélisen yhdenmukaisuuden varmistamisesta
rajanylityspaikoilla (henkildstokustannukset).
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lleta eta lleta eta lleta eta lleta eta
Suorituskyvyn tarkastuselin
Tuotos Jasenten lukumadra 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
Vilisumma, toimi 3 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
YHTEENSAY 84 1,040 84 1,040 84 1,040 84 1,040 252 3,120

36
37

Vuotuiset kustannukset, jotka kattavat suorituskyvyn tarkastuselimen jésenten kulut (pdivaé kohti).

On huomattava, ettd tissd kokonaismadrdssd esitetddn ainoastaan taulukossa esitettyjen tuotosten kustannusten summa, eikd se vastaa EU:n rahoituksella katettujen

toimien 1-3 kokonaiskustannuksia.

18
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3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdarahoihin
— Ehdotus/aloite ei edellyti hallintoméarirahoja.

— [ Ehdotus/aloite edellyttda hallintoméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

. . . . Ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Y J

8 + + +
N N+ N+2 N+3 kohta 1.6)

ehdotuksen/aloitteen vaikutukset ulottuvat (ks. | YHTEENSA

OTSAKE 7 YHTEENSA

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7, vilisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisiltymittomait®

Henkiloresurssit

Muut
hallintomenoluonteiset
menot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisdltyméittomit,
vilisumma

YHTEENSA

Henkiloresursseja ja muita hallintomenoja koskeva médrarahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla pddosaston
médrdrahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjirjestelyjen tuloksena saaduilla médérdrahoilla sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa médrdrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

38 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaéiselld toteutusvuodella

(esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetéddn vastaavasti.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvdt tukimenot (entiset
BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.

39
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3.2.3.1. Henkiloresurssien arvioitu tarve

— Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.
— [ Ehdotus/aloite edellyttda henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

Ilmoitetaan kaikki vuodet,

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi joille ehdotuksen/aloitteen
N N+1 N+2 N+3 vaikutukset ulottuvat (ks.
kohta 1.6)

. Henkiléstotaulukkoon siséltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkil6t)

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

010101 01 (epdsuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

e Ulkopuolinen henkilésté (kokoaikaiseksi muutettuna)*

20 02 01 (kokonaismédrirahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkilosto)

20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat,
ulkopuolisissa edustustoissa)

vuokrahenkildstd ja nuoremmat asiantuntijat EU:n

XX 01 xx yy zz

— paatoimipaikassa

41
— EU:n ulkopuolisissa

edustustoissa

01 0101 02 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkilosto - epédsuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkildsto - suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (miki?)

YHTEENSA

XX viittaa kyseessd olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

Henkil6resurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkilst6llé ja/tai pddosastossa
toteutettujen henkildston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkildstolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péddosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa médrdrahojen
jakomenettelyssd talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkildston tehtdvista:

Virkamiehet
toimihenkilot

ja véliaikaiset

Ulkopuolinen henkildsto

Fl

40

41

Sopimussuhteiset toimihenkil6t, paikalliset toimihenkildt, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkildsto ja
nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

Toimintaméardrahoista  katettavan ulkopuolisen henkildstdn  enimmadisméiédrd  (entiset BA-
budjettikohdat).
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3.2.4.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa

Ehdotus/aloite

— voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdlla.

Kohdassa 1.5.5 tarkoitetuissa toimissa kéytetddn Verkkojen Eurooppa -vilineen teknisen avun

nykyisid varoja (budjettikohta 02 03 01 00), jotka on tdllda hetkelld tarkoitus jakaa rataverkon

haltijoille vuosina 2025-2027 Verkkojen Eurooppa -vdlineen monivuotisen tydohjelman meneilldén
olevan muutoksen yhteydessa.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen siséltyvan
kohdentamattoman liikkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehysti koskevassa
asetuksessa médriteltyjen erityisvélineiden kayttoa.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

Ehdotus/aloite

— [ rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio)**:

Maéirérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA

2025% 2026 2027 2028+ (2025-2050)
Rataverkon haltijat* 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606
Kansalliset sdintelyelimet* 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
Yhteisrahoituksella
katettavat madrarahat 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007
YHTEENSA

42

43
44
45

Kolmannen osapuolen laskelmat laskettiin asianomaisen edunsaajan ehdotuksen mukaisten
toimenpiteiden arvioitujen kustannusten summan (ks. laatikko 1.5.5) ja kyseiselle edunsaajalle
myonnetyn EU:n yhteisrahoituksen osuuden vilisend erotuksena. Arvioidut kustannukset on johdettu
suoraan ehdotuksen vaikutustenarviointia varten tehdyisti laskelmista.

Vuosi 2025 on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi.

Verkon koordinaattorin rahoitus, ks. edelld kohdassa 1.5.5 oleva kohta 1.

ENRRB:n sihteeriston perustamisesta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi ks. edelld kohdassa 1.5.5
oleva kohta 2.

21
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3.3.

Arvioidut vaikutukset tuloihin

Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.

— O Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:

- O
- O

— tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin[]

vaikutukset omiin varoihin

vaikutukset muihin tuloihin

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Tulopuolen budjettikohta:

Kaytettavissa
olevat
maédrarahat
kuluvana
varainhoitovuo
nna

Ehdotuksen/aloitteen vaikutus*®

Vuosi

Vuosi
N+1

Vuosi
N+2

Vuosi
N+3

Ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
chdotuksen/aloitteen vaikutukset
ulottuvat (ks. kohta 1.6)

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttdtarkoitukseensa sidottujen tulojen

tapauksessa:

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmi/-kaava tai muita

lisdtietoja).

46
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Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméérdisind eli bruttomairéstd on
vahennettivi kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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