Europeiska
unionens rad

Bryssel den 13 juli 2023

(OR. en)
11718/23
Interinstitutionellt arende:
2023/0271(COD)
TRANS 305
CODEC 1346
FORSLAG
fran: Europeiska kommissionens generalsekreterare, undertecknat av
Martine DEPREZ, direktor
inkom den: 12 juli 2023
till: Thérese BLANCHET, generalsekreterare for Europeiska unionens rad
Komm. dok. nr: COM(2023) 443 final
Arende: Forslag til EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma
europeiska jarnvagsomradet, om andring av direktiv 2012/34/EU och
om upphavande av férordning (EU) nr 913/2010

For delegationerna bifogas dokument — COM(2023) 443 final.

Bilaga: COM(2023) 443 final

11718/23 SC
TREE.2.A SV



SV

EUROPEISKA
KOMMISSIONEN

Strasbourg den 11.7.2023
COM(2023) 443 final

2023/0271 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om utnyttjande av jirnvigsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska
jarnvigsomridet, om dndring av direktiv 2012/34/EU och om upphévande av
forordning (EU) nr 913/2010

(Text av betydelse for EES)

{SEC(2023) 443 final} - {SWD(2023) 443 final} - {SWD(2023) 444 final}

SV



SV

MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Jirnvig #r ett miljovinligt transportslag. Ar 2020 stod jirnvigstransporterna for 5,1 % av
persontransporterna mellan EU-ldnderna och 11,5 % av godstransporterna mellan EU-
landerna, men bara 0,4 % av vixthusgasutsldppen fran transporter i EU. Detta beror pé att
jarnvagstransporter dr sd energieffektiva — de stidr for endast 1,9 % av transporternas
energiforbrukning — och att den mesta jiarnvégstrafiken gir pa elektrifierade linjer.
Jarnvigstransporter dr sa miljovédnliga och har sa méanga andra fordelar, t.ex. en hog
sakerhetsniva, att EU:s politik konsekvent har framjat dem.

Detta forslag dr en central atgérd inom den europeiska grona given och strategin for hallbar
och smart mobilitet. Dess frimsta méal &r att faststélla en ram som gor det mdjligt att forvalta
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och trafik pa ett effektivare sétt och pa sa sitt forbéttra
tjdnsternas kvalitet och ta emot mer trafik pé jarnvégsnitet. Att uppné detta mal ar avgdrande
for att sikerstilla att transportsektorn bidrar till utfasningen av fossila brénslen.

For att garantera den hoga grad av samordning som krdvs for sdker drift och effektiv
anviandning av ndtet mdste jarnvégstrafiken och jarnvigens kapacitet forvaltas effektivt av
infrastrukturforvaltarna. Detta gors frimst péd nationell nivd. Samtidigt kriver
gransoverskridande jarnvégstrafik battre samordning mellan néten dn vad som ofta &r fallet i
dag. I detta syfte kommer forslaget att faststdlla mekanismer for samordning mellan nationella
infrastrukturforvaltare och andra som arbetar med grinsoverskridande tagtrafik. Forslaget
kommer att gora det mojligt att fordela jarnvégsinfrastrukturens kapacitet pa ett effektivare
sitt genom att infora flexibilitet 1 processen och ge infrastrukturférvaltarna en storre roll nir
det giller att faststélla transportbehoven. Infrastrukturforvaltarna kommer till exempel att
kunna avsitta viss kapacitet for senare tilldelning. Detta kommer att gynna
godstransporttjénster pa jarnvdg, som inte alltid kan planeras i tillrdckligt god tid for att passa
in 1 den planerade arliga tidtabellen. Forslaget kommer att infora incitament for bade
infrastrukturforvaltare och jarnviagsforetag att fullgora kapacitetsrelaterade ataganden och
undvika dndringar med kort varsel, vilket annars skulle f& negativa konsekvenser for andra
nitanvdndare. Digitaliseringen av kapacitetsrelaterade processer kommer att bidra till att géra
tjiansterna mer effektiva och fOrbdttra deras kvalitet. Den kommer ocksd att ge
infrastrukturforvaltarna verktyg for att kunna hantera oférutsedda hiandelser. Forslaget syftar
till att sdkerstdlla att digitaliseringsprocessen 1 medlemsstaterna dr konsekvent och leder till
bittre samordnad jarnvégstrafik 1 hela EU.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Genom forslaget dndras reglerna for forvaltning av jarnvégsinfrastrukturens kapacitet och
trafikledning, for Overvakning av jarnvagstransporternas prestanda, for samordning av berdrda
parter och for tilldelning av kapacitet till jirnvéagstrafik som en del av en intermodal
transportkedja. Det dr dérfor inriktat pd jarnvigsmarknaden och jarnvégsverksamheten, som
regleras av direktiv 2012/34/EU. Forslaget tar upp en viktig aspekt av jarnvigsverksamheten:
planeringen och tilldelningen av jirnvigsinfrastrukturkapacitet, som for ndrvarande omfattas
av tva rattsakter, direktiv 2012/34/EU och forordning (EU) nr 913/2010. Det innehaller ocksa
bestimmelser om béttre samordning av jarnvégstrafiken i hela EU och om ldmplig tillsyn. Det
ar 1 linje med viktiga principer som faststdlls 1 direktiv 2012/34/EU, sésom
jarnvégsinfrastrukturforvaltarnas oberoende, &tskillnad mellan infrastrukturforvaltning och
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tillhandahéllande av jarnvagstransporttjinster, underlittande av icke-diskriminerande tilltrdde
till jarnvégsinfrastruktur och anldggningar for jarnvégstjdnster, avgifter for anvdndning av
jarnvégsinfrastruktur och dvervakning av jarnvdagsmarknaden. Forslaget kommer att upphdva
och ersitta forordning (EU) nr913/2010 och flytta relevanta bestimmelser om
kapacitetsforvaltning fran direktiv 2012/34/EU till den nya forordningen.

De aspekter av planeringen av transportinfrastruktur som omfattas av forordning (EU)
nr 913/2010 har inforlivats i kommissionens forslag till en reviderad TEN-T-f6rordning, som
offentliggjordes 2021.

Forslaget kompletterar flera aspekter av EU:s jarnvdgs- och transportpolitik. Hit hor bland
annat den politik for jarnvigsmarknaden som faststélls i1 direktiv 2012/34/EU och
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till jarnvégsforetag, transportinfrastrukturpolitik som
grundar sig pad TEN-T-forordningen, driftskompatibilitet for jarnvdgar som faststdlls i
driftskompatibilitetsdirektivet och relevanta tekniska specifikationer for driftskompatibilitet
for jarnvdgar, samt politik for intermodala transporter som genomfors genom direktivet om
kombinerad transport och andra instrument.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omriden

I meddelandet om den europeiska grona given bekriftades EU:s mal att uppna
klimatneutralitet senast 2050 och behovet av att minska utslédppen fran transporter med 90 %
fram till 2050. Parlamentet efterlyste kraftfullare atgérder for att stimulera anvdndningen av
multimodala transporter och for att en betydande del av de 75 % av de inre godstransporterna
som i dag transporteras pa vig ska flyttas Over till jirnvdg och inre vattenvigar, och
konstaterade att detta "kommer att krdva atgédrder for bittre forvaltning av och 6kad kapacitet
pa jarnvégar...”. Milstolparna i strategin for hallbar och smart mobilitet omfattade en 6kning
av godstrafiken pé jarnvig med 50 % fram till 2030 och en 6kning med 100 % fram till 2050
samt en fordubbling av hoghastighetstrafiken nir det giller persontrafik fram till 2030 och en
tredubbling av den till 2050. I strategin héinvisades till behovet av att stirka den
gransoverskridande samordningen och det gridnsoverskridande samarbetet mellan
jarnvégsinfrastrukturforvaltarna, att battre forvalta jarnvégsnétet som helhet och att anvinda
ny teknik for att frimja godstransporterna pa jarnvég. I strategin tillkéinnagav kommissionen
att den skulle foresld reviderade regler for tilldelning av jarnvégskapacitet 1 linje med de
pagaende initiativen inom jarnvédgssektorn. I handlingsplanen for att fraimja ldngvédga och
gransoverskridande persontrafik pa jdrnvdg angav kommissionen sina avsikter i storre detal]
och meddelade att den skulle arbeta med ett initiativ for att forbattra forfarandena for
kapacitetstilldelning och trafikledning, for béttre samordning av kapacitetstilldelningen 1 det
overgripande jarnvagssystemet, som omfattar bade person- och godstrafik.

Initiativet bidrar ocksa till uppndendet av mal 13 for héllbar utveckling (”Vidta omedelbara
atgiarder for att bekdmpa klimatfordndringarna och dess konsekvenser”), eftersom bittre
kapacitetsforvaltning kommer att stimulera utvecklingen av jarnvégstjdnster och gora det
mojligt att bittre anpassa dem till kundernas behov. Detta kommer att 6ka tillgdngen till och
anvindningen av jirnvdgen som ett miljovénligt transportslag.

Detta lagstiftningsforslag ingér 1 forslagspaketet for gronare transporter som omfattar flera
transportslag. Paketet dr ett viktigt resultat av strategin for héllbar och smart mobilitet och
ingér 1 kommissionens arbetsprogram for 2023. Syftet &r att paskynda utfasningen av fossila
brinslen inom godstransporterna, frimja intermodala transporter och fullborda det
gemensamma europeiska jarnvagsomradet. Utover detta forslag omfattar paketet
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— en Oversyn av direktivet om kombinerad transport (rddets direktiv 92/106/EEG),
— en oversyn av direktivet om vikter och dimensioner (radets direktiv 96/53/EQG),

— ”Count Emission EU”-forslaget om harmonisering av redovisningen av utsldpp inom
transportsektorn.

De atgirder som infors genom detta lagstiftningsforslag kommer att komplettera de
forbattringar av jarnvagsinfrastrukturens kapacitet som planeras i den foreslagna dversynen av
TEN-T-forordningen. Oversynen omfattar fullbordandet av felande linkar i TEN-T-
jarnvagsnitet, den paskyndade utbyggnaden av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
och tilldgget av krav pa jarnvégsinfrastruktur for intermodala transporter. Parallellt med detta
kommer atgérder for att undanrdja hinder for driftskompatibilitet att fortsatta att genomforas
som en del av den tekniska pelaren i det gemensamma europeiska jarnvigsomradet.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for forslaget &r artikel 91 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget). Transportpolitiken ar en politik med delade befogenheter. Det
innebdr att EU och dess medlemsstater kan lagstifta och anta réttsligt bindande akter pa
transportomradet. Medlemsstaterna utovar sin egen befogenhet i de fall dar EU inte utovar,
eller har beslutat att inte utdva, sin befogenhet.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har redan antagit lagstiftning om fOrvaltning av jarnvégsinfrastrukturens kapacitet och
trafikledning — direktiv 2012/34/EU om inrdttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (sérskilt kapitel IV) och forordning (EU) nr 913/2010 om godskorridorer
(sarskilt kapitel IV). Detta aterspeglar det politiska malet att skapa ett gemensamt europeiskt
jarnviagsomrdde, dir jarnvigsforetagen kan tillhandahdlla transporttjdnster, inklusive
gransoverskridande tjanster, pa ett alltmer integrerat och driftskompatibelt nat.

EU-atgirder dr nddvindiga for att undanrdja hinder i EU-lagstiftningen som hindrar
genomforandet av sektorsinitiativ for att modernisera kapacitetsforvaltningen. Incitament och
prestationssystem skulle i1 princip kunna omformas nationellt men skulle sakna den rackvidd
som krdvs for att ta itu med gransoverskridande frdgor. En effektivare internationell
samordning kan inte uppnds utan tydliga juridiska réttigheter och skyldigheter, som
atminstone 1 viss utstrickning maste harmoniseras i hela EU. Slutligen skulle bristen pa
harmonisering/driftskompatibilitet for digitala verktyg kunna leda till att olika, inkompatibla
system infors i olika medlemsstater, om bristen inte atgirdas pd EU-niva.

EU:s atgdrder kommer att gora det mdjligt att inféra andamalsenliga och effektiva instrument
for att samordna strategisk planering av infrastrukturkapacitet, atgirda eventuella luckor i
regleringsorganens mandat ndr det géller gransoverskridande jirnvégstrafik och infora
harmoniserade regler som ger incitament till att minska antalet instéllelser och @ndringar av
begidranden om kapacitet.

. Proportionalitetsprincipen

Interventionen atgérdar de brister 1 EU:s regler for kapacitetsforvaltning som konstaterades 1
utviarderingen av forordning (EU) nr913/2010 om godskorridorer (forordningen om
godskorridorer). Dessa kan endast hanteras p4 EU-niva. De politiska alternativen behandlar
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frigor om griansoverskridande samordning fo6r kapacitetsforvaltning och trafikledning,
infrastrukturarbeten och prestationssystem som paverkar grinsoverskridande trafik och darfor
inte kan hanteras nationellt eller bilateralt, samt tillsynen 6ver dem. Den foreslagna
forordningen kommer att stirka den grinsoverskridande samordningen, bade for
infrastrukturforvaltare och for regleringsorgan pa jarnvdagsomradet, men den ldmnar ansvaret
for tilldelning av kapacitet hos de nationella infrastrukturforvaltarna. Mer radikala alternativ,
som skulle ha inkluderat centralisering av delar av kapacitetsforvaltningen, forkastades i
konsekvensbedomningen.

o Val av instrument

Syftet med lagstiftningsforslaget &r att forbdttra den befintliga ramen for tilldelning av
jarnvégskapacitet och infora nya regler och forfaranden for forvaltning av
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och trafikledning for inrikes och internationell
jarnvégstrafik, inbegripet krishantering och resultatstyrning. For att goéra detta kommer
lagstiftningsforslaget att upphdva forordningen om godskorridorer och bestimmelserna i
direktiv 2012/34/EU om tilldelning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet'. Reviderade regler och
forfaranden for forvaltning av jarnvigsinfrastrukturens kapacitet och trafikledning kommer att
inforas i form av en forordning.

En forordning dr battre dn ett direktiv for att uppna initiativets mal, eftersom den innebér att
det faststills en harmoniserad och direkt tillimplig ram for forvaltningen av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet och jarnvigstrafik. En forordning kommer att undanrdja de
skillnader i nationella regler och nationell praxis som for ndrvarande hindrar ett effektivt
utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturens kapacitet, sarskilt pa grinsoverskridande linjer. Den
kommer ocksa att sdkerstélla ett enhetligt genomforande av de nya atgirder som enligt
forslaget planeras inom det gemensamma europeiska jarnvagsomradet. Detta &r sarskilt viktigt
och relevant eftersom grénsoverskridande jarnvagstrafik (sarskilt godstransporter) lider av
dalig tillforlitlighet, punktlighet och forutsdgbarhet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av #dndamaéilsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ar 2018 lade kommissionen fram en rapport om tillimpningen av forordningen om
godskorridorer?, som 2021 foljdes av en utvirdering®.

De allménna slutsatserna av utvdrderingen dr att korridorernas strukturer har anvénts i
begrinsad utstrickning och att det inte ar effektivt att forvalta kapaciteten separat i
godskorridorerna och i resten av ndtet. Sammantaget kom man 1 utvirderingen fram till att
maélen i forordningen om godskorridorer i stort sett inte har uppnétts.

Vid utvérderingen identifierades fyra centrala brister i forordningen om godskorridorer och
dess tillampning.

! Sérskilt kapitel IV avsnitt 3 i direktiv 2012/34/EU.

COM(2018) 189 final av den 16 april 2018. Rapporten foregicks av en rapport fran Europeiska
revisionsritten (Europeiska revisionsritten, Godstransporter pd jirnvdg i EU: dnnu inte pd rdtt spar,
sérskild rapport nr 8, Luxemburg, Europeiska unionens publikationsbyra, 2016).

3 SWD(2021) 134 final av den 2 juni 2021.
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For det forsta var anvidndningen av gemensamma kontaktpunkter och pd forhand
iordningstdllda tagligen mindre &n vintat. Strategin med en enda kontaktpunkt gav inte
resultat eftersom den innebar att fokus for samordningen begriansades till enskilda korridorer
snarare dn till hela jarnvégsnitet. Detta innebar att godstransportforetagen fortfarande
behovde interagera med enskilda infrastrukturforvaltare om de ville sdkra ett taglige som
omfattar delar utanfor korridorlinjer. I stédllet for att forenkla processen innebar de enda
kontaktpunkterna dirfor i stéllet ytterligare ett byrakratiskt skikt.

For det andra tog forordningen om godskorridorer inte upp behovet av att harmonisera de
verktyg och forfaranden som anvinds nationellt for att forvalta jarnvagsinfrastrukturens
kapacitet. Detta skulle ha bidragit till att forbéttra forvaltningen av infrastrukturkapaciteten
for gransoverskridande godstransporter pa jairnvag. Forordningen om godskorridorer innehdll
inga krav pa anvindning av sérskilda digitala verktyg, och applikationen Path Coordination
System, som utvecklats av jarnvagsaktorer och inforts for att stddja samordningen mellan
sokande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och de gemensamma kontaktpunkterna, utgjorde en
ofullstédndig 16sning.

For det tredje underldt de berorda parterna att noggrant Overvaka prestandan hos
godstransporttjdnster pd jarnvdg for att utveckla och genomfGra effektiva planer for att
forbdttra prestandan. [ forordningen om  godskorridorer infordes uttryckligen
kvalitetsovervakning som en uppgift for godskorridorernas styrelser, men utvdrderingen
visade att ett antal viktiga aspekter, sdsom punktlighet fran dorr till dorr, forsummades i
overvakningen av prestanda.

Slutligen gjordes begridnsade framsteg nidr det giller att forbéttra trafikledningen och
samordningen med godsterminaler. For att lasta och lossa gods behdver godstag kapacitet vid
utsedda anldggningar som kallas terminaler. Ett stort problem ar bristen pa samordning och
anpassning mellan tillginglig kapacitet pa jarnvégsnitet och tillgdngen till kapacitet vid
terminaler. For att komma till ritta med detta infordes genom forordningen en radgivande
grupp av terminaloperatorer for korridorstyrelserna och det stilldes krav pa att utveckla och
genomfora forfaranden for samordning av kapaciteten mellan terminaler och jarnvigsnétet.
Det verkar dock som om terminaloperatdrerna endast hade ett begrdnsat inflytande pa
korridorstyrelsernas beslut. Foljaktligen &r samordningen med terminaler inte optimal, vilket
leder till ddlig punktlighet och tillforlitlighet hos godstag.

. Samrid med berdérda parter
Kommissionen samarbetade aktivt med berdrda parter och genomférde omfattande samrad
under konsekvensbeddomningsprocessen.

Samrad dgde rum under 2022 och omfattade

— ett samrad om uppmaningen att inkomma med synpunkter?,
— ett dppet offentligt samréad?,
— tva fokusgruppsmoten med hjilp av externa uppdragstagare,

— enkdéter och intervjuer, med hjilp av externa uppdragstagare,

Internationella gods- och persontransporter — 6kad andel jarnvagstrafik (europa.cu).
Internationella gods- och persontransporter — 6kad andel jarnvagstrafik (europa.cu).
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— tvd evenemang med berorda parter: ett med infrastrukturforvaltare (organiserat av
kommissionen via Prime®) och ett med jirnvigsforetag (organiserat av kommissionen via
plattformen for jarnvigsforetagens dialog’).

Bland de berorda parterna fanns jarnvagsinfrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag (bade
passagerar- och godstrafik), ledamoter i1 verkstédllande organ och styrelser for godskorridorer,
terminaloperatdrer, speditorer, foretrddare for medlemsstaternas jidrnvagsministerier,
nationella regleringsorgan pa jarnvagsomradet, icke-statliga organisationer, akademiker och
medborgare.

Resultaten av samridden anvédndes for att bedoma den Gvergripande nivan pa stodet for
initiativet och relevansen hos de identifierade problem som lagstiftningsforslaget syftar till att
ta itu med, for att bedoma relevansen av och nivan pa stddet till de planerade politiska
atgdrderna och for att tillhandahdlla ytterligare expertunderlag for beddomningen av
atgirdernas ekonomiska, sociala och miljomaéssiga konsekvenser.

Svaren pa uppmaningen att inkomma med synpunkter och det dppna offentliga samradet
visade att de flesta svarande instimmer i1 de identifierade problemen, och det finns ett brett
stod bland intressenterna for initiativet 6verlag.

Pé det hela taget gjorde de berdrda parter som radfragades ocksd en positiv beddmning av
initiativets foreslagna atgérder. Till exempel stoder de intressenter som radfragats till
overvidgande del inforandet av flexiblare och mer tillforlitliga forfaranden for
kapacitetstilldelning i linje med marknadens behov (inspirerade av tidsplaneringen for
projektet for smart kapacitetsforvaltning, vanligen kallat T7R-projektet). De stdoder ocksé
inforandet av atgirder for att uppmuntra utveckling och anvindning av digitala verktyg for
forvaltning av jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och trafikledning.

De berorda parternas &sikter om de politiska alternativ. som undersoktes i
konsekvensbedomningen var dock mer varierade, och de flesta infrastrukturforvaltare
foredrog tillvigagéngssittet i det alternativ dir forslagets mal uppnds genom samarbete
mellan enskilda infrastrukturforvaltare, medan ménga jarnvéagsforetag foredrar alternativet dér
samordningen av kapacitetsforvaltningen och trafikledningen gors av en central enhet.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

En studie utfordes av en extern uppdragstagare till stod for forslagets konsekvensbeddmning.
Studien, som inleddes 1 december 2021, avslutades 1 februari 2023. Den gav kommissionen
virdefulla insikter, sdrskilt om hur man bést utformar alternativen och bedomer deras
forvintade effekter och hur man far in synpunkter frdn de intressenter som berdrs direkt.

. Konsekvensbedomning

Forslagets politiska 4tgirder bygger pa resultaten av en konsekvensbeddmning.
Kommissionens nidmnd  for  lagstiftningskontroll®  yttrade sig  positivt  om
konsekvensbedémningsrapporten’. I sitt yttrande utfirdade nimnden nigra rekommendationer

6 Plattform for jarnvégsinfrastrukturforvaltare 1 Europa (Prime) for samarbete mellan
infrastrukturforvaltare och kommissionens avdelningar.
Ett forum for jarnvéagsforetag, med deltagande av kommissionens avdelningar och Europeiska unionens

jarnvagsbyra.
8 SEC(2023) 443.
o SWD(2023) 443.
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om hur argumenten ska ldggas fram 1 konsekvensbeddmningsrapporten. Dessa
rekommendationer har tagits i beaktande. Bilaga 1 till konsekvensbedoémningsrapporten
innehaller en sammanfattning av hur detta har gjorts.

Fyra alternativ har 6vervigts i samband med konsekvensbeddmningen.

Alternativ 1 ar en utveckling av den nuvarande rittsliga ramen som upprétthaller
korridormetoden for gransdverskridande samordning av  kapacitetsforvaltning och
trafikledning i enlighet med forordningen om godskorridorer.

I alternativen 2, 3 och 4 anvéinds ddremot en “nétstrategi” dér tillimpningsomridet for
atgirder for kapacitetsforvaltning och trafikledning stricker sig ldngre n korridorlinjer'® och
dér det infors en mer omfattande harmonisering och modernisering av regler och forfaranden
for kapacitetsforvaltning och trafikledning. Den storsta skillnaden mellan dessa politiska
alternativ 4r kravens stringhet och ambitionsnivd och graden av centralisering av
beslutsprocessen.

Alternativ 2 bygger pa frivilligt samarbete mellan infrastrukturforvaltare, med inga eller
mycket begrdansade centraliserade samordningsstrukturer pd EU-niva.

Alternativ 3 innebdr en utvidgning av alternativ 2, fran vilket de flesta &tgirder Overtas,
genom att samordningsorgan pd EU-niva tilldelas ytterligare harmoniseringsansvar och
befintliga enheter utnyttjas i storsta mdjliga utstrackning.

Enligt alternativ 4 utvidgas mandatet for det samordningsorgan som infors enligt alternativ 3
genom tilldgg av operativa och beslutsfattande uppgifter, t.ex. befogenheten att fatta slutliga
beslut i hindelse av oenighet/bristande dverensstimmelse mellan infrastrukturforvaltare, och
inrdttande av en europeisk trafikledningsfunktion for hantering av storre incidenter
(“kriscell”).

I beddomningen identifieras alternativ 3 som det rekommenderade alternativet, eftersom det
skapar den biésta balansen mellan de mal som ska uppnds, insatsens proportionalitet, dess
kostnader och fordelar samt konsekvensbedémningens trovardighet.

Genom att en harmoniserad och direkt tillimplig ram infors for f{Orvaltningen av
jarnvagsinfrastruktur och jarnvigstrafik kommer lagstiftningsforslaget att bidra till det
allmdnna malet att kunna ta in storre trafikvolymer pa jarnvédgsnitet, till forman for bade
person- och godskunder. Den ytterligare kapacitet som forslaget ger upphov till forvéintas oka
jarnvégstrafiken (uttryckt 1 tdgkilometer) med 4 %, vilket motsvarar ndstan 250 miljoner
tagkilometer extra kapacitet. I monetéra termer berdknas denna ytterligare kapacitet generera
ett ekonomiskt virde pd 2 500 miljoner euro for jarnvigsforetag. For slutkonsumenterna
innebdr den ytterligare kapacitet som foljer av detta lagstiftningsforslag att passagerarna
kommer att gynnas av fler anslutningar och storre turtdthet for befintliga forbindelser. P
samma sitt kommer befraktarna i fraktsegmentet att gynnas av fler valmgjligheter. Forslaget
innebdr ocksa en effektivisering av processen for kapacitetstilldelning genom att det infors
atgirder for att forbattra stabiliteten hos tilldelade tdgldagen, vilket ger kostnadsbesparingar pa
cirka 420 miljoner euro for jirnvdgsforetag och motsvarande belopp for
infrastrukturforvaltare. Forslaget kommer ocksd att forbéttra den grénsdverskridande

10 Fokus pa de mest strategiska linjerna kommer dock att bibehallas for att undvika 6verreglering av linjer

med regional betydelse och/eller lag trafiktithet.
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samordningen av tillfdlliga kapacitetsbegransningar och gora jarnvigstransporterna mer
tillforlitliga. Forslagets olika dtgirder forvintas ocksé leda till forbéttringar av punktligheten,
vilket innebér en beriiknad ekonomisk vinst for jirnvigsforetagen pa 658 miljoner euro. Okad
tillforlitlighet och punktlighet kommer att géra godstransporttjénster pa jirnvag mer attraktiva
for speditorer, vilket kommer att bidra till att 6ka jarnvagstransporternas konkurrenskraft i
forhéllande till vigtransporter. P4 samma sétt kommer passagerarna att gynnas av férre
instéllda avgéngar och forbattrad punktlighet. Tillsammans med den forvintade 6kningen av
tillgingliga forbindelser kommer dessa fordelar att bidra till att forbéattra
jarnvégstransporternas konkurrenskraft i forhallande till flygtrafiken 1 passagerarsegmentet,
sarskilt pa gransoverskridande strickor dir inforandet av en harmoniserad ram for
kapacitetsforvaltning och trafikledning bor ge ett betydande merviarde. Slutligen forvintas
forslaget ocksd leda till administrativa kostnadsbesparingar for nationella offentliga
myndigheter tack vare genomforandet av en harmoniserad réttslig ram for forvaltning av
jarnvagskapacitet och trafikledning och utfasningen av godskorridorer. De totala kostnaderna
for infrastrukturforvaltare uppskattas till 2,6 miljoner euro, uttryckt som nuvérde under
perioden 2025-2050.

Lagstiftningsforslaget forvintas ocksd ha en positiv inverkan pd sysselsdttningen inom
jarnvagssektorn (uppskattningsvis cirka 42 000 nya arbetstillfdllen per ar i genomsnitt jAmfort
med utgdngsscenariot), till foljd av den dkning av tillgdnglig infrastrukturkapacitet och den
ddrmed sammanhédngande 0kning av jarnvagstrafiken som atgarderna forvintas skapa.

Slutligen forvédntas lagstiftningsforslaget f4 blygsamma men positiva klimat- och
miljoeffekter (uppskattningar tyder pé att det rekommenderade alternativet kommer att leda
till en minskning av koldioxidutsldppen med cirka 26 miljoner ton under perioden 2025-2050
jamfort med utgangsscenariot).

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

Detta lagstiftningsforslag ar viktigt nér det géller lagstiftningens dndamalsenlighet, eftersom
det syftar till att rationalisera och uppdatera reglerna for forvaltningen av
jarnvégsinfrastrukturens kapacitet for att battre tillgodose behoven hos olika segment av
jarnvigsmarknaden, sérskilt gransoverskridande godstransporter. Forslaget kommer att ersétta
den befintliga réttsliga ramen for forvaltning av jarnvégsinfrastrukturens kapacitet och
trafikledning 1 forordningen om godskorridorer och 1 delar av direktiv 2012/34/EU, med en
enda, direkt tillimplig ram for hela EU-nétet.

Det rekommenderade alternativet fOrvintas minska de offentliga myndigheternas
administrativa kostnader tack vare genomfOrandet av en harmoniserad rattslig ram for
forvaltning av jarnvédgskapacitet och trafikledning och avskaffandet av godskorridorer, som
uppskattas till 2,6 miljoner euro jimfort med utgangsscenariot och uttryckt i lopande
penningvirden under perioden 2025-2050. Initiativet kommer att forenkla situationen for dem
som ansOker om kapacitet inom gransoverskridande jdrnvégstrafik genom att
kapacitetstilldelningen effektiviseras. Det kommer ocksd att minska de administrativa
kostnaderna for infrastrukturforvaltare med ett uppskattat belopp péd 8,2 miljoner euro jamfort
med utgdngsscenariot och uttryckt i I16pande penningvérden under perioden 2025-2050.

. Grundliggande rittigheter
Forslaget far inga effekter pa skyddet av grundlédggande rattigheter.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Det alternativ som rekommenderas kommer att fa budgetkonsekvenser for kommissionen.

Forslaget till forordning om utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma
europeiska jarnvagsomradet atfoljs av tre kompletterande samordningsatgdrder for vilka
kommissionen kommer att tillhandahalla samfinansiering.

For det forsta kommer ndtsamordnaren att tillhandahalla samfinansiering fran EU for att
stodja samordningen av infrastrukturforvaltarna. Enligt lagstiftningsforslaget krdavs ocksa att
enskilda infrastrukturforvaltare ska tillhandahalla samfinansieringsstod till
nétverkssamordnarens verksambhet.

For det andra kommer kommissionen att tillhandahalla samfinansieringsstod for att hjélpa till
att inrdtta ett sekretariat for samarbetet mellan de nationella regleringsorganen, som ocksa ska
tillhandahélla samfinansiering for sekretariatet.

For det tredje innebdr lagstiftningsforslaget att det inrdttas en oberoende grupp av
jarnvagsexperter som ska ge rdd till Europeiska kommissionen, organet for
prestationsgranskning, vars uppgift kommer att vara att granska jarnvégsinfrastrukturens och
transporttjansternas prestanda. Kommissionen kommer att tillhandahalla finansiering for att
tiacka de totala kostnaderna for deltagandet 1 organet for prestationsgranskning.

En budget pa 5,5 miljoner euro 6ronmairks arligen for dessa tre samordningsverksamheter.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Aatgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Kommissionens avdelningar kommer att dvervaka genomforandet av och effektiviteten hos
detta forslag genom ett antal dtgirder och indikatorer for att méta de framsteg som gjorts nér
det géller att uppna de operativa malen. Dessa indikatorer och operativa mal kommer att
utvecklas pd grundval av rid frén organet for prestationsgranskning. Uppgifter kommer att
tillhandahallas av det europeiska nétverket av infrastrukturforvaltare, sirskilt det operativa
organ som stdoder dess arbete (ndtverkssamordnaren), som ocksd kommer att delta i
faststéllandet av operativa mal.

Kommissionen forvédntar sig ocksd att fa uppgifter och analyser om utvecklingen pé
jarnviagsmarknaden och genomforandet fran det europeiska nitverket av regleringsorgan pa
jarnvigsomradet.

Dessa resultatindikatorer kommer att utvecklas for att overvaka effekterna av forslagets
atgdrder. Det forvintas dock att de ocksa kan aterspegla vissa synergier med andra EU-f6rslag
och annan transportpolitik, sdsom forslaget om 6versyn av TEN-T-forordningen.

Forslaget kommer att utgora den rittsliga grunden for utarbetandet av mer detaljerade regler,
forfaranden och mallar som ska faststillas 1 icke-lagstiftningsakter. Genomférandeperioden
méste dirfor dven omfatta ikrafttrddandet av de icke-lagstiftningsakter som foljer av forslaget.
Kommissionen kommer att géra en utviardering fem &r efter genomforandeperiodens slut for
att kontrollera i vilken utstrdckning initiativets mal har uppnatts.
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. Forklarande dokument (for direktiv)

Ej tillampligt.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Kapitel I innehaller allménna bestimmelser: I kapitlet beskrivs syftet med den foreslagna
forordningen, som innebdr att det faststéills regler som gor det mdjligt att forvalta
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och jarnvigstrafiken pad ett sitt som optimerar nitets
anvandning och ddrigenom forbattrar kvaliteten pd tjansterna och ger utrymme for storre
trafikvolymer. I kapitlet faststills tillimpningsomradet for den foreslagna forordningen. Dir
faststills ocksa det allmidnna ansvaret for jarnvagsinfrastrukturforvaltarna och de principer
som de mdiste folja ndr de utfor sina uppgifter, samt definitioner som é&r viktiga for den
foreslagna forordningen.

I kapitel II faststdlls de allminna reglerna for kapacitetsforvaltning. I avsnitt 1, om allménna
principer, faststélls de tre stegen i processen for planering och tilldelning av kapacitet:
strategisk kapacitetsplanering (behandlas ndrmare i avsnitt 2 i kapitel II), planering och
tilldelning av kapacitet (avsnitt 3) samt anpassning och omldggning av kapacitet (avsnitt 4).
Kapitlet innehaller skyldigheter for infrastrukturforvaltare att gemensamt utveckla en
europeisk ram for kapacitetsforvaltning. Sarskilda bestimmelser géller hantering av
begransad infrastrukturkapacitet och kapacitetsbegransningar till foljd av arbeten pé
infrastruktur och forstord infrastruktur.

Genom kapitel III infors skyldigheter i fraga om trafikledning, storningshantering och
krishantering, och infrastrukturférvaltarna aldggs att gemensamt utveckla en europeisk ram
for gransoverskridande samordning i dessa fragor. Sarskilda bestimmelser sdkerstéller att
medlemsstaterna 1 en kris kan vidta nodatgirder for forvaltning av jarnvigskapacitet och
jarnvagstrafik.

Genom kapitel IV infors en ram fOr prestationsgranskning. For att forbéttra
jarnvagsinfrastrukturtjdnsternas prestanda 1 EU far det europeiska ndtverket for
infrastrukturforvaltare 1 uppgift att overvaka olika aspekter av prestanda och utarbeta arliga
offentliga resultatrapporter. Ett nyinréttat organ for prestationsgranskning kommer att ge rad
och rekommendationer i resultatrelaterade fragor.

Kapitel V innehéller bestimmelser om organisationsstrukturen for samordning mellan
infrastrukturforvaltare. Det europeiska nétverket for infrastrukturforvaltare, som inrdttades
genom direktiv 2012/34/EU, stirks och kommer att stddjas av en nitverkssamordnare och
utsedda kontaktpunkter for infrastrukturforvaltare. Kapitlet innehéller ocksa regler om
digitalisering av kapacitetsforvaltningen.

Kapitel VI innehéller bestimmelser om tillsyn av kapacitetsforvaltning och trafikledning och
utvidgar uppgifterna och ansvarsomridena for det europeiska nétverket av regleringsorgan pa
jarnviagsomradet ndr det géller EU-fragor och grinsoverskridande fragor. 1 detta syfte
kommer det europeiska nidtverket av regleringsorgan pa jarnvigsomradet att ha en
tillsynsndmnd som beslutsfattande organ och ett sekretariat som stoder nimnden.

Kapitel VII innehéller slutbestimmelser om delegerade akter och den framtida utvirderingen
av forordningen. Enligt kapitlet dndras direktiv 2012/34/EU och forordningen om
godskorridorer upphévs, liksom &ven sérskilda artiklar i direktiv 2012/34/EU som den nya
forordningen ersitter. Overgngsétgirder planeras for att sikerstilla en smidig évergang till
den nya rattsliga ramen.
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2023/0271 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om utnyttjande av jirnvigsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska

jarnvigsomradet, om dndring av direktiv 2012/34/EU och om upphivande av
forordning (EU) nr 913/2010

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande, !

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

I kommissionens meddelande “Den europeiska grona given™ faststills ett
overgripande klimatneutralitetsmal som unionen ska uppna senast 2050 samt ett
tydligt dvergripande mél att minska nettoutsldppen av véxthusgaser med minst 55 %
fram till 2030, jamfort med 1990 ars nivaer. I meddelandet efterlyses en minskning av
utslippen av vixthusgaser frin transporter med 90 %, samtidigt som man arbetar* for
nollféroreningsambitionen att minska luftfororeningarnas héilsoeffekter med mer 4n
55 % och andelen ménniskor som &r kroniskt storda av transportbuller med 30 % fram
till 2030. Utsldppen fran transporter utgér omkring 25 % av unionens totala utslapp av
vixthusgaser, och utsldppen har 6kat under de senaste aren. I den europeiska grona
given prioriteras att en betydande andel av de 75 % av de inre godstransporterna som 1
dag transporteras pd vdg ska Overgd till jirnvdg och inre vattenvigar. Eftersom
jarnvégen ar ett till stor del elektrifierat och energieffektivt transportsitt bor en dkad
anvindning av jarnvéigstjinster bidra till att minska transportsektorns utslipp och
energiforbrukning.

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén, Den europeiska grona given, COM(2019)
640 final av den 11 december 2019.

Kommissionens meddelande Vigen till en frisk planet for alla — EU:s handlingsplan: Mot
nollférorening av luft, vatten och mark, COM(2021) 400 final av den 12 maj 2021.
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2)

3)

(4)

©)

(6)

(7

I meddelandet om hallbar och smart mobilitet’ faststiills milstolpar for att visa
unionens transportsystems vdg mot att uppnd mélen om en héllbar, smart och
motstdndskraftig mobilitet. Enligt meddelandet ska godstrafiken péd jairnvdg cka med
50 % fram till 2030 och fordubblas fram till 2050, trafiken pd hoghastighetsjarnvig
bor fordubblas fram till 2030 och tredubblas fram till 2050, och tidtabellsbaserad
kollektivtrafik kortare &n 500 km bor vara koldioxidneutral senast 2030 inom unionen.
For att uppna dessa mal maste jarnvagstransporterna bli mer attraktiva nér det géller
overkomlighet och tillforlitlighet och tjédnsterna méste anpassas bittre till resenédrernas
och godstransportorernas behov.

I Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU® faststills regler for forvaltning
och drift av jarnvégsinfrastruktur samt principer och forfaranden for tilldelning av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet for nationell och internationell jarnvagstrafik.

I Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 foreskrivs’ inrittandet
av godskorridorer och gemensamma kontaktpunkter for att underlétta begidranden om
infrastrukturkapacitet for internationella godstransporter pé jarnvag.

Jarnvagsinfrastrukturkapacitet och trafikledning ar avgdrande for att jarnvagssektorn
ska fungera vil. Driften av jarnvigstransporttjdnster méste planeras och samordnas
noggrant sa att tdg med mycket olika egenskaper, sdsom hastighet och bromsstricka,
kan dela samma spar pa ett sdkert séitt. Optimal kapacitetsforvaltning skapar fler
mojligheter och forbattrar jarnvagstrafikens tillforlitlighet. Forordningen bor ge
infrastrukturforvaltarna tillracklig flexibilitet for en effektiv kapacitetsforvaltning och
samtidigt sdkerstdlla att alla jirnvédgsforetag behandlas utan diskriminering nir det
giller deras tilltrdde till nétet.

I direktiv 2012/34/EU erkdnns medlemsstaternas rétt att inte tillimpa reglerna om
tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet pd vissa delar av jarnvagsnitet eller pa
vissa jarnvagstjanster, forutsatt att ett sddant undantag fran unionsréttens
tillimpningsomrdde  inte  skulle paverka det gemensamma  europeiska
jarnvagsomradets funktion. Dessa undantag bor fortsitta att gilla och medlemsstaterna
bor behalla ritten att begidra sddana undantag i framtiden dven i samband med denna
forordning.

Reglerna och forfarandena for forvaltningen av jérnvigens infrastrukturkapacitet bor
battre aterspegla behoven inom alla segment av jirnvdgsmarknaden. De bor sérskilt
beakta behovet av langsiktig stabilitet for tillgdnglig kapacitet for persontrafik och av
kortsiktig flexibilitet for godstrafik for att tillgodose efterfragan pa marknaden. Darfor
bor processen for kapacitetsforvaltning inte ldngre ha ett dvervigande arligt fokus,
utan bor organiseras 1 tre efterfoljande faser av strategisk kapacitetsplanering:
tidsplanering och kapacitetstilldelning for jarnvédgstrafik, samt anpassning och
omléggning av kapacitet. Inforandet av béttre definierade och strukturerade faser som
ger mojlighet till ldngsiktig planering och kortsiktig anpassning av
kapacitetsforvaltningen skulle sérskilt gynna tjdnster som dr mindre létta att planera i

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: “Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sdtta EU-
transporterna pa ratt spar for framtiden” (COM(2020) 789 final av den 9 december 2020).
Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett
europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(8)

)

(10)

(1)

(12)

forvig eller som & mer komplicerade att hantera, sdsom godstdg och
gransoverskridande persontig.

En allt stérre del av unionens jarnvdgsndt dr antingen Overbelastad eller nira
overbelastad och kan varken tillgodose sokandes behov av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet ~ eller  stdodja  en  ytterligare  Okning av
jarnvagstransporternas  volym. Infrastrukturutveckling och digitalisering, som
uppfyller de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som utarbetats inom
ramen for Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797, sérskilt det
europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS), forvintas leda till en 6kning av
tillgénglig kapacitet pd medelléng till lang sikt. Infrastrukturforvaltarna kommer dock
att vara skyldiga att faststélla prioriteringar for Overbelastade avsnitt. Utan att det
paverkar de allménna principer om prioriteringar som faststills av medlemsstaterna
inom ramen for tilldelning av infrastrukturkapacitet bor infrastrukturférvaltarna fatta
beslut om prioriteringar med hjilp av transparanta och harmoniserade metoder som
klargér hur sociala, ekonomiska och miljoméssiga faktorer har beaktats och hur de
paverkar infrastrukturforvaltarnas beslut.

Den  strategiska  kapacitetsplaneringen  bor  forbidttra  utnyttjandet  av
jarnvagsinfrastrukturen genom att man forutser efterfragan pa jarnvagstjanster och tar
hiansyn till planerad utveckling och modernisering och planerat underhdll av
infrastruktur. Planeringen bor sikerstélla att jarnvégens infrastrukturkapacitet tilldelas
pa ett sdtt som maximerar jarnvigstjdnsternas vidrde for samhillet.
Infrastrukturforvaltarna bor sdkerstélla att den strategiska planeringen utmynnar i
alltmer detaljerade uppgifter om tillgdnglig kapacitet och att den utgér grunden for
kapacitetstilldelningen.

For att sdkerstilla att kapacitet finns tillgdnglig for tilldelning inom olika
jarnvagsmarknadssegment, sdrskilt for godstrafik och  grénsoverskridande
jarnviagstrafik, bor infrastrukturforvaltare tillatas att pa forhand planera anvindningen
av kapacitet pa overbelastade eller starkt trafikerade avsnitt av jdrnvagsnatet och att,
om det anses nddvindigt, utvidga denna planering till andra avsnitt av jarnvégsnétet.
Under denna forhandsplanering av kapacitet bor man ta hénsyn till de olika metoderna
for kapacitetstilldelning och sdrdragen hos olika jidrnvdgsmarknadssegment.
Planeringen bor mojliggora ett battre utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen genom att
tdg med liknande prestandaegenskaper grupperas i1 kapacitetstilldelningsfasen.

Niér infrastrukturforvaltarna tilldelar kapacitet bor de folja de strategiska planerna for
tillhandahallande av kapacitet och samtidigt sidkerstilla att kapaciteten tilldelas pa ett
rattvist och icke-diskriminerande sitt baserat pa efterfrigan pa marknaden. Av den
anledningen kan vissa begiranden om kapacitet avslds och planen for
tillhandahéllande av kapacitet maste uppdateras regelbundet for att aterspegla den
faktiska efterfrdgan.

Mojligheterna att forutse behoven av jarnvégsinfrastrukturkapacitet hos olika
jarnvigsmarknadssegment varierar. Framfor allt kanske inte vissa tillhandahallare av
godstransporttjanster 1 tid kan identifiera sina kapacitetsbehov som ska inga i
tdgplanen, det vill sdga i arsplanen for rorelser av tdg och rullande materiel, vilket
kanske inte passar in 1 den arliga tidtabellen. Dérfor bor infrastrukturforvaltare ges
mojlighet att erbjuda kapacitet av tillrdcklig kvalitet och kvantitet &ven for
jarnvégstjanster som har en instabil efterfragan, adr organiserade med relativt kort
varsel, omfattar mer @n ett enda tdg och som kan koras upprepade ganger under en
tidsperiod som kanske inte sammanfaller med tagplaneperiodens langd.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Sokande av jarnvégsinfrastrukturkapacitet bor kunna planera och begédra
jarnvégsinfrastrukturkapacitet pd drsbasis genom tégplanen. Skande bor ocksad kunna
begira jarnvagsinfrastrukturkapacitet med storre framforhallning for stabil, flerarig
jarnvagstrafik genom ramavtal. Slutligen bor sokande kunna begira kapacitet for
enskilda tag ndra inpd driftstiden genom tillfélliga kapacitetsbegiranden eller for
upprepad tégtrafik genom rullande planeringsbegéranden.

En betydande andel av godstransporterna pa jarnvdg sker over langa strickor och
kraver gransdverskridande samordning av infrastrukturforvaltarna. Det politiska mélet
att 0ka jarnvégstrafiken ar ocksa beroende av en dkande persontrafik Gver granserna.
For att underlitta och frdmja en Okande gridnsoverskridande trafik inom det
gemensamma europeiska jarnvigsomradet dr det nodvandigt att sédkerstéilla storre
enhetlighet och harmonisering av regler och forfaranden for férvaltning av jirnvagens
infrastrukturkapacitet. Det europeiska ndtverket for infrastrukturforvaltare bor darfor
fi en starkare roll i syfte att ge det i uppdrag att dels utarbeta riktlinjer for ett
harmoniserat genomférande av denna forordning om forfaranden och metoder for
forvaltning av jarnvdgens infrastrukturkapacitet, dels att aktivt samordna
gransoverskridande kapacitet och trafik. I synnerhet bor det europeiska nétverket for
infrastrukturforvaltare utveckla europeiska ramar for kapacitetsforvaltning, for
samordning av gransoverskridande trafikledning, hantering av storningar och
krishantering samt for prestationsgranskning.

De curopeiska ramar som utvecklats av det europeiska ndtverket for
infrastrukturforvaltare bor tillhandahalla riktlinjer som infrastrukturforvaltaren bor
gora sitt yttersta for att folja, samtidigt som de behdller ansvaret for sina operativa
beslut. Infrastrukturforvaltarna bor motivera eventuella avvikelser fran de ramar som
utvecklats av det europeiska nidtverket for infrastrukturforvaltare. Detta
tillvagagangssitt anses skapa balans mellan behovet av samordning och tillimpning av
harmoniserade strategier inom det gemensamma europeiska jarnvigsomrddet och
behovet av att anpassa forfaranden och metoder till de specifika forhdllandena i vissa
geografiska omréden. Efter fem ars tillimpning av denna fOrordning bor
kommissionen beddoma huruvida konvergensen av forfaranden och metoder och
effektiviteten 1 samordningsprocessen mellan infrastrukturforvaltare samt de allménna
framstegen mot inrédttandet av ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade motiverar att
det infors sekundérlagstiftning som ersdtter delar av de europeiska ramar som
utvecklats av det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare.

Reglerna for fOrvaltning av grinsoverskridande jiarnvégstrafik under normala
forhéllanden och i hdndelse av storningar bor frimja en smidig, motstdndskraftig och
sammanhingande drift av jirnvégstransporttjdnster. De bor omfatta ett system for
strukturerad samordning mellan infrastrukturforvaltare och andra berdrda parter.

Driften av jarnvédgsinfrastrukturen kridver inte bara ett ndra samarbete mellan
infrastrukturforvaltare, utan ocksa en stark samverkan med jarnvéigsforetag och andra
berdrda parter som &r direkt involverade i1 jarnvégstransporter, multimodala transporter
och logistik. Det dr darfor nodvindigt att sorja for en strukturerad samordning mellan
infrastrukturforvaltare och andra berdrda parter.

Att jarnvagstjdnster &r tillforlitliga &r en av de aspekter som jarnvagskunder
virdesédtter mest. Att tidtabeller &r tillforlitliga 4r ocksd avgorande for att
jarnvégssystemet ska fungera smidigt, eftersom det finns ett starkt samspel mellan
tjénster och externa nétverkseffekter. Avvikelser fran tidtabeller bor darfor begrénsas
till ett minimum. Dessutom bor ett system med ldmpliga incitament inforas som ska
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(20)

21)

(22)

(23)

bidra till att infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag och andra berdrda parter fullgor
sina ataganden. Dessa incitament bor vara bdde ekonomiska och icke-ekonomiska.

Kontinuerlig 6vervakning av jarnvégsinfrastrukturens och transporttjansternas kvalitet
ar en forutsattning for att forbittra tjinsternas prestanda. Det dr darfor nodvéndigt att
inrétta ett transparant och objektivt system med indikatorer som ger aterkoppling om
prestandaaspekter som dr relevanta for de olika operativa berdrda parterna och for
slutkunderna av jarnvagstransporttjdnster. Systemets huvudsakliga funktion bor vara
att Overvaka hur vdl de operativa berdrda parterna fullgoér sina &taganden, och
framstegen 1 frdga om prestanda Over tid, samtidigt som hansyn tas till olika
omsténdigheter och sdrdrag inom jarnvégssektorn. For att inrdtta ett sddant system och
analysera dess resultat bor kommissionen kunna forlita sig pa oberoende experter i
form av ett organ fOr prestationsgranskning. Detta organ bor ha mdojlighet att ge
oberoende rad till kommissionen pa alla omrdden som paverkar utférandet av
jarnvagstjanster och infrastrukturférvaltning.

For att forbittra jarnvégsinfrastrukturtjdnsternas prestanda inom det gemensamma
europeiska jarnvigsomradet bor infrastrukturforvaltarna, i nira samarbete med
kommissionen, organet for prestationsgranskning och relevanta berdrda parter, inrétta
och genomfora en gemensam ram fOr prestationsgranskning. Denna ram bor
sdkerstélla att alla infrastrukturforvaltare 1 EU anvdnder gemensamma principer och
metoder for att méta prestanda med hjilp av dverenskomna indikatorer. Ramen bor
gora det mojligt att identifiera prestandabrister pd EU:s jidrnvédgsndt. Den bor
sakerstdlla att infrastrukturforvaltarna faststdller prestationsmal pd ett sdtt som tar
hénsyn till sdrdragen hos det jarnvigsnit som de forvaltar, men samtidigt sékerstéller
samstdmmighet ndr det géller att identifiera de mest relevanta prestandabristerna.
Ramen bor gora det mojligt for infrastrukturforvaltare att samarbeta pd EU-nivd 1 syfte
att identifiera atgdarder for att ta itu med prestandabrister och Overvaka effekterna av
dessa brister. Infrastrukturforvaltare bor, 1 samarbete med det europeiska nitverket for
infrastrukturforvaltare, och med beaktande av yttrandet frdn organet for
prestationsgranskning och kommissionen, regelbundet se over denna ram for att
sdkerstélla att den dr &ndamalsenlig.

For  att  sidkerstilla en  effektiv. EU-ram  for  samordning  av
jarnvégsinfrastrukturforvaltare bor det europeiska nétverket for infrastrukturforvaltare,
som inréttades genom direktiv 2012/34/EU, bli mer operativt. Ramen bor innehélla
beslutsmekanismer som gor det mojligt for EU:s jarnvégsinfrastrukturforvaltare att
samordna den strategiska planeringen av jdrnvégens infrastrukturkapacitet pd ett
effektivt sétt.

Regleringsorganen pa jarnviagsomradet bor samarbeta pd unionsniva for att sikerstélla
en enhetlig tillimpning av regelverket och en enhetlig behandling av s6kande 1 hela
det gemensamma europeiska jarnvdgsomrddet. De bor gora detta genom det
europeiska ndtverket for regleringsorgan pa jarnviagsomradet i syfte att utveckla
gemensam praxis for att fatta de beslut som de har befogenhet att fatta enligt denna
forordning. For att uppna detta bor det europeiska nitverket for regleringsorgan pa
jarnvigsomrddet  utfora  samordningsuppgifter och  anta  icke-bindande
rekommendationer och yttranden, vilket inte bor paverka jarnvigsregleringsorganens
eller infrastrukturforvaltarnas befogenheter.

En effektiv forvaltning av jarnviagskapaciteten och jarnvégstrafiken kréver utbyte av
data och information mellan infrastrukturforvaltare, sokande och andra operativa
berdrda parter. Detta utbyte kan bli betydligt mer d&ndamélsenligt och effektivt med
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27)

stod av interoperabla digitala verktyg och, dir sa ar mgjligt, automatisering.
Specifikationer for driftskompatibilitet bor darfor genomforas som en prioriterad fraga
och vidareutvecklas for att halla jamna steg med den tekniska utvecklingen och de nya
processer som foreslds i denna forordning.

Infrastrukturforvaltarna bor sédkerstdlla anpassning, sérskilt niar det géller
digitalisering, till det arbete som utfors av det gemensamma foretaget for Europas
jarnvégar, som inrédttades genom avdelning IV i radets forordning (EU) 2021/2085,
med avseende pa den generalplan som avses i artikel 86.5 och den systempelare som
avses 1 artikel 85.2 ¢, och genom den genomforandegrupp som avses i artikel 97 1
forordning (EU) 2021/2085.

Det dr nodvéndigt att tillhandahélla en mekanism fOr att faststdlla kriterier, principer
och forfaranden for kapacitetsforvaltning, for samarbete mellan berdrda parter pd
jarnvdagsomradet och samordning pa EU-niva, for infrastrukturforvaltare och pa
omrédet for lagstadgad tillsyn. Denna mekanism kréver att infrastrukturforvaltare och
regleringsorgan pa jarnvdgsomradet, i samarbete med relevanta berdrda parter,
utvecklar och genomfor europeiska ramar och riktlinjer. Efter en utvéirdering av
utvecklingen och genomférandet av de europeiska ramarna, och om den frivilliga
tillimpningen av sektorsriktlinjer inte leder till den nddvindiga graden av
samstdmmighet mellan regelverken, bor kommissionen ha mdjlighet att tgirda sddana
brister 1 lagstiftningen genom genomforandeakter eller delegerade akter, ndr sé &r
lampligt.

I syfte att sdkerstdlla en smidig process for kapacitetsforvaltning och trafikledning for
internationell jarnvégstrafik, minimera instéllda tilldelade kapaciteter och avbrott i
jarnvagsdriften pd grund av storningar i jarnvigsnitet, och for att ta hinsyn till
utvecklingen av infrastrukturforvaltarnas praxis och anvdndningen av nya metoder for
kapacitetstilldelning och informations- och kommunikationsteknik, bor befogenheten
att anta akter 1 enlighet med artikel 290 i fordraget delegeras till kommissionen. Dessa
befogenheter bor avse resultaten av den strategiska planeringen av
infrastrukturkapacitet, tidsplanen for den strategiska kapacitetsplaneringen och
kapacitetstilldelningsprocessen, tidsfristerna for dndringar av tilldelad kapacitet och
framtagande av alternativa losningar for sokande, tidsplanen for samordning, samrdd
och offentliggérande av kapacitetsbegransningar till foljd av infrastrukturarbeten,
definitionen av starkt trafikerad och Overbelastad infrastruktur samt forfaranden och
metoder for att berdkna graden av kapacitetsutnyttjande, kriterierna for att identifiera
och deklarera ett avbrott i jirnvigsnitet, den information som ska ldmnas till operativa
berdrda parter, samt de omraden som infrastrukturforvaltarna bor samordna och de
sarskilda arrangemangen for den typen av samordning. Det &r sérskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pé
expertnivd, och att dessa samrdd genomfOrs i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning®. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i1 forberedelsen av delegerade akter erhéller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrdde till mdten 1 kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter att infora tekniska och operativa

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(1)

krav for att underldtta ett smidigt fungerande gemensamt europeiskt jirnvigsomrade
nir det giller foljande: enhetliga kriterier for de krav som infrastrukturforvaltare
faststiller for sokande, gemensamma forfaranden, kriterier och metoder for hantering
av otillracklig kapacitet, for beredskapsplanering och for tilldelning av kapacitet efter
den period som omfattas av tagplanen, gemensam metod for ersittning som betalas ut
for dndringar av tilldelad kapacitet, gemensamma kriterier och forfaranden for
omplanering, faststidllande av de tekniska delarna av ett system for overvakning av
jarnvagstjansters och jarnvégsrelaterade tjénsters prestanda, inbegripet metoder och
datakrav samt Oversyn av dessa. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011°.

De regler om kapacitetstilldelning som faststélls 1 direktiv 2012/34/EU ska ersittas
med dem som faststélls i denna forordning. Av den anledningen bor reglerna om
samarbete mellan infrastrukturforvaltare, reglerna om samarbete mellan
regleringsorgan pa jarnvagsomradet, kraven pd de delar av beskrivningen av
jarnvégsnatet som beskriver arten av den jarnvagsinfrastruktur som ar tillgidnglig for
jarnvagsforetag, villkoren for tilltrdde till den samt principerna och kriterierna for
kapacitetstilldelning faststillas i denna forordning. Reglerna om samarbete och
samordning samt de delar av beskrivningen av jirnvdgsnitet som inte ror
kapacitetsforvaltning bor kvarsta 1 direktiv 2012/34/EU.

I efterhandsutviirderingen av forordning (EU) nr 913/2010 drogs slutsatsen'® att
forordningens inverkan var for begrinsad for att bidra till en omstillning frn
vigtransporter  till  jarnvdgstransporter. Dessutom var samarbetet mellan
medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna ndr det géller forvaltningen av
jarnvégsinfrastrukturen fortfarande ineffektivt i1 frdga om grinsoverskridande
transporter. Utvirderingen visade ocksd att det inte &r effektivt att separat forvalta
kapaciteten i godskorridorerna och i resten av jarnvigsnitet. Ett gemensamt regelverk
bor gilla for anvidndningen av jarnvégsnitets kapacitet, vilket konsoliderar de
relaterade bestimmelserna 1 direktiv 2012/34/EU och 1 forordning (EU) nr 913/2010.
Forordning (EU) nr913/2010 och bestimmelserna i direktiv 2012/34/EU om
kapacitetstilldelning bor darfor upphivas och ersdttas med den hir forordningen.

Utarbetandet av tagplanen krdver forberedande atgdrder under de ar som foregér
ikrafttridandet av den nimnda tigplanen. Overgingen frin det regelverk som inrittats
genom direktiv 2013/34/EU och f6rordning (EU) nr 913/2010 till det regelverk som
inrdttas genom den hir forordningen innebér déarfor att forberedelserna for tdgplaner
enligt det nya regelverket bor inledas parallellt med tillimpningen av reglerna enligt
det nuvarande regelverket. Foljaktligen maste en dubbel ordning tillimpas under en
overgangsfas, varvid nédvéndiga forberedande dtgérder for en viss tdgplan bor vara
forenliga med den réttsliga ram som ér tillamplig pa den specifika tdgplanen. Ramavtal
som ingds enligt det nuvarande regelverket bor innehdlla mdjligheten till fortsatt
tillimpning under en 6vergangsperiod enligt den nya ordningen.

Enligt det nya regelverket bor de forberedande stegen for en tagplan inledas med
offentliggdrandet av en kapacitetsstrategi fem &r innan en viss tdgplan trader 1 kraft.

10

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande
av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

SWD(2021) 134 final av den 2 juni 2021.
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For att det nya regelverket ska borja tilldmpas s& snart som mojligt och med beaktande
av det forberedande arbete som sektorn redan utfort, skulle tdgplanerna for de tva
forsta arbetsplanerna kunna forkortas till 38 manader genom att kapacitetsstrategins
fas forkortas. Den fOrsta tdgplanen som omfattas av det nya regelverket bor darfor vara
den tagplan som borjar den [9 december 2029]. Alla berdrda parter bor utan dréjsmal
inleda de nddvandiga forberedelserna for att folja det nya regelverket.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills de principer, bestimmelser och forfaranden som ska
tillimpas pa forvaltningen av infrastrukturkapacitet for jirnvégen, och samordning
med anldggning for tjénster, trafikledning, krishantering och resultatstyrning for
inrikes och internationell jdrnvégstrafik. Den innehaller ocksa bestimmelser om ett
europeiskt néitverk for samordning mellan infrastrukturforvaltare och med andra
berdrda parter och om tillsyn av kapacitet och trafikledning.

2. Denna forordning ska tillimpas pd den anvindning av jarnvagsinfrastruktur for
inrikes och internationell jarnvagstrafik som avses 1 artikel 1.2 1 direktiv 2012/34/EU,
inbegripet anlaggningar for tjanster enligt definitionen i artikel 3.11 i det direktivet.

3. Kapitlen II till V i1 denna férordning ska inte tillimpas pa jarnvagsinfrastruktur eller
jarnvégstrafik som dr undantagen fran tillimpningsomradet for kapitel IV i direktiv
2012/34/EU 1 enlighet med artikel 2.3, 2.3a, 2.4, 2.8, 2.8a och 2.10 i det direktivet
under giltighetstiden for de relevanta undantagen.

4. Denna forordning ska inte gélla Republiken Cypern och Malta, sd ldnge som inget
jarnvagssystem finns pa deras territorium.

Artikel 2
Allménna ansvarsomraden och principer

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7c 1 direktiv 2012/34/EU ska
infrastrukturforvaltarna ansvara for forvaltningen av infrastrukturkapacitet och
trafikledning for jarnvagen.

Hénvisningar till en infrastrukturforvaltare 1 alla bestimmelser om tilldelning av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet i denna forordning ska anses som hanvisningar till det
tilldelningsorgan som avses 1 artikel 7a.3 1 direktiv 2012/34/EU.

2. For att underldtta tillhandahdllandet av  effektiv och &dndamadlsenlig
jarnvégsinfrastrukturkapacitet och trafikledning inom unionen ska
infrastrukturforvaltare ~ samarbeta  inom  det  europeiska  ndtverk  for
infrastrukturforvaltare (ENIM) som avses 1 artikel 7f 1 direktiv 2012/34/EU och i
enlighet med bestimmelserna om samarbete i denna forordning.
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Nar infrastrukturforvaltarna fullgdr sina skyldigheter 1 enlighet med punkterna 1 och
2 ska de

a)  pabidsta mojliga sitt utnyttja den tillgdngliga infrastrukturkapaciteten 1 enlighet
med artikel 26 1 direktiv 2012/34/EU,

b) maximera virdet for samhéllet pa det sociala, ekonomiska och miljoméssiga
planet av de jarnvagstransporttjédnster som mdjliggors av jarnvégsinfrastruktur,

c) sakerstdlla icke-diskriminerande forvaltning av och transparent tillgang till
infrastrukturkapacitet, 4ven under bygg- och anldggningsarbeten, i syfte att
stodja réttvis konkurrens,

d) mojliggdra somlos jarnvagstrafik Over mer dn ett jarnvagsnit,

e) sakerstilla transparens 1 fraga om tillstandet hos och tillgdngligheten
tilljarnvagsinfrastrukturkapacitet,

f) se Over och forbittra jarnvégsinfrastrukturens och transporttjdnsternas
prestanda i ndra samarbete med jarnvagsoperatorer,

g) bidra till genomfdrandet och utvecklingen av det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet.

Artikel 3

Infrastrukturforvaltarens opartiskhet vad giller trafikledning och
kapacitetsforvaltning, inbegripet planering av underhéll

Infrastrukturforvaltare ska utféra uppgifterna géllande trafikledning och
kapacitetsforvaltning, inbegripet planering av underhill, pd ett transparent och icke-
diskriminerande sétt och de personer som ansvarar for att fatta beslut om dessa
uppgifter ska inte pdverkas av nadgon intressekonflikt.

Nar det géller trafikledning ska infrastrukturforvaltare sdkerstélla att jarnvéagsforetag,
1 hdndelse av storningar som ror dem, s& snabbt som mojligt far fullstindig tillgang
till relevant information. Om infrastrukturforvaltaren beviljar ytterligare tillgang till
trafikledningsprocessen ska den gora det pa ett transparent och icke-diskriminerande
satt for de berorda jarnvigsforetagen.

Nar det giller kapacitetsforvaltning och langsiktig planering av omfattande
underhdll, modernisering och ombyggnad av jarnvigsinfrastrukturen ska
infrastrukturforvaltaren samrada med sokande, enligt definitionen i artikel 3.19 1
direktiv 2012/34/EU, 1 enlighet med denna forordning och 1 stérsta mojliga
utstrackning beakta de farhdgor som uttryckts.

Artikel 4

Definitioner

I denna f6rordning ska definitionerna 1 artikel 3 1 direktiv 2012/34/EU gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:

(1)

force majeure: oforutsebar eller ovanlig hindelse eller situation som ligger utanfor
infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagets kontroll och som inte kan undvikas
eller forebyggas med rimlig framforhéllning och omsorg eller 16sas genom atgérder
som ur teknisk, finansiell eller ekonomisk synvinkel rimligen dr mojliga for dem,
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2

3)

“4)

©)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

som faktiskt har intrdffat och kan verifieras objektivt, och som gor det omgjligt for
infrastrukturforvaltaren att tillfdlligt eller permanent fullgéra sina skyldigheter i
enlighet med denna forordning eller direktiv 2012/34/EU, eller for jarnvéagsforetaget
att uppfylla sina avtalsenliga skyldigheter gentemot en eller flera
infrastrukturforvaltare.

driftskompatibilitet:  driftskompatibilitet enligt definitionen 1 artikel 2.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797'".

operativ berord part: sdkande, jarnviagsforetag, infrastrukturforvaltare, operatorer av
anldggning for jarnvagstjanster, tillhandahallare av jarnvigsrelaterade tjdnster och
varje annan enhet som dr direkt involverad 1 uppritthdllandet av en
jarnvégstransporttjanst.

europeisk samordnare: den samordnare som avses 1 artikel 51 1 forordning [... ny
TEN-T-forordning].

ramavtal: ett rattsligt bindande allmédnt avtal enligt offentligrattsliga eller
privatrittsliga bestimmelser vilket faststéller réttigheterna och skyldigheterna for
sokanden och infrastrukturforvaltaren i forhallande till den infrastrukturkapacitet
som ska tilldelas och de avgifter som ska tas ut dver en tidsperiod som &r ldngre &n
en tagplaneperiod.

samtidig kapacitetstilldelning: en process genom vilken infrastrukturforvaltare
tilldelar kapacitet i jarnvégsinfrastrukturen som svar pa en uppsittning begiranden
om kapacitet som mottagits vid ett givet slutdatum, och efter samordning av dessa
begéranden for att sdkerstilla basta mojliga utnyttjande av infrastrukturen och sa néra
Overensstimmelse som mojligt med dessa begdranden.

kronologisk  turordning: en princip for tilldelning av  kapacitet i
jarnvagsinfrastrukturen  didr  begdranden @ om  kapacitet  prioriteras i
tilldelningsprocessen enligt deras kronologiska ordning.

tdagldge: den infrastrukturkapacitet som behdvs for att framfora ett tdg mellan tva
platser under en viss tidsperiod, vilket beskrivs som en exakt fardvdg med tidtabell
for det taget, inklusive avgdngsort och destination, tidpunkt och dag for avging och
for ankomst, eventuella uppehéllsplatser och tillhorande avgangstider.

kapacitetsspecifikation: en specifikation som giller en viss kapacitetsritt och som
beskriver de kommersiella och driftsmédssiga egenskaperna hos den
infrastrukturkapacitet som dr relevanta for den berorda sokanden sa att
infrastrukturforvaltaren far tillrdcklig information for att kunna forbereda specifika
tagldgen som har dessa egenskaper.

forbindelse  for jdrnvdgstrafik i flera ndt: inrikes eller internationell
jarnvégstransporttjanst for gods eller passagerare som uppratthélls pa tva eller flera
jarnvagsnidt som forvaltas av olika infrastrukturforvaltare. Téget fir kopplas ihop
och/eller kopplas isdr och vagnar eller vagngrupper far ha olika avgingsorter och
destinationer, forutsatt att alla gods- eller personvagnar passerar dver grinsen till
minst ett jirnvagsnit som forvaltas av en annan infrastrukturforvaltare.

kapacitetsrdtt for flera ndt. samtliga kapacitetsritter som goér det mojligt att
tillhandahalla forbindelser for jarnvégstrafik i flera nét.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten
hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).
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(12)

(13)

(14)
(15)

(16)
(17)

uppdelning av infrastrukturkapacitet. forfarande dér andelar av den totala
tillgéngliga kapaciteten hos en viss del av infrastrukturen tilldelas olika typer av
jarnvégstransporttjanster och till infrastrukturarbeten som innebér
kapacitetsbegriansningar.

tagplan: data som uppdateras fortlopande om alla planerade rorelser av tag och
rullande materiel som kommer att dga rum pd den berdrda infrastrukturen, uttryckt
som tilldelade kapacitetsrétter, under en tdgplaneperiod.

tagplaneperiod: den tidsperiod under vilken en viss tagplan ar giltig.

infrastrukturarbete: ingrepp 1 jairnvagsinfrastrukturen i syfte att utveckla, underhalla,
modernisera och bygga om jarnvégsinfrastrukturen sd som definieras i artikel 3.2a,
3.2¢, 3.2d och 3.2¢ 1 direktiv 2012/34/EU.

regleringsorgan: det regleringsorgan som avses i artikel 55 1 direktiv 2012/34/EU.

incident: varje handelse, eller serie av héndelser med samma orsak, som orsakar
storningar i jarnvagstrafiken.

KAPITEL II

FORVALTNING AV INFRASTRUKTURKAPACITET

AVSNITT 1

Allmanna principer for forvaltning av infrastrukturkapacitet

Artikel 5
Kapacitetsforvaltning

Infrastrukturforvaltare ska forvalta jarnvédgens infrastrukturkapacitet genom ett
planerings- och tilldelningsforfarande som omfattar tre faser:

a)  Strategisk kapacitetsplanering enligt avsnitt 2.
b)  Planering och tilldelning av infrastrukturkapacitet enligt avsnitt 3.
c)  Anpassning och omplanering av tilldelad infrastrukturkapacitet enligt avsnitt 4.

Utover det innehdll som anges i bilaga IV till direktiv 2012/34/EU ska
infrastrukturforvaltarna 1 den beskrivning av jérnvigsnitet som avses i artikel 27 1
det direktivet inkludera ett avsnitt om den infrastruktur som stélls till
jarnvégsforetagens forfogande, ett avsnitt om kapacitetsforvaltning, ett avsnitt om
drift, inbegripet om trafikledning, storningshantering och krishantering, samt ett
avsnitt om resultatstyrning i enlighet med bilaga IV.

Beslutsfattande om kapacitetsforvaltning enligt punkt 1, inbegripet bdde definitionen
och bedémningen av tillgdnglighet och tilldelning av kapacitetsritter, ska vara en
vésentlig uppgift for infrastrukturforvaltaren i den mening som avses i artikel 3.2f 1
direktiv 2012/34/EU. De bestdmmelser om visentliga uppgifter som faststills 1 det
direktivet ska tilldimpas pa detta.

Artikel 6

Europeisk ram for kapacitetsforvaltning
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Infrastrukturforvaltare ska strdva efter att folja gemensamma principer och
forfaranden for forvaltningen av jarnvdgens infrastrukturkapacitet. I detta syfte ska
ENIM utveckla och anta en “europeisk ram for kapacitetsforvaltning” i enlighet med
bestimmelserna 1 kapitel II senast [12 manader efter denna f{Grordnings
ikrafttraddande].

Den europeiska ramen for kapacitetsforvaltning ska faststilla gemensamma principer
och forfaranden for forvaltningen av jdrnvédgens infrastrukturkapacitet och for
samordningen mellan infrastrukturforvaltare, jarnvdgsforetag, andra sokande,
operatorer av anldggning for jarnvagstjénster och andra operativa berdrda parter.

Den europeiska ramen for kapacitetsforvaltning ska omfatta atminstone de element
som fortecknas 1 bilaga III och ska vid behov uppdateras for att ta hdnsyn till
infrastrukturforvaltares, jirnvagsforetags och andra sokandes erfarenheter och ska
baseras pa ENIM:s verksamhet.

Infrastrukturforvaltarna ska ta storsta mojliga hinsyn till den europeiska ramen for
kapacitetsforvaltning nér de utarbetar den beskrivning av jarnviagsnitet som avses i
artikel 27 1 direktiv 2012/34/EU, sirskilt det innehéll som anges i bilaga IV till den
hir forordningen. De ska i beskrivningen av jarnvégsnitet forklara skilen till
eventuella avvikelser frdn de gemensamma principer och forfaranden som faststillts i
den europeiska ramen for kapacitetsforvaltning.

Artikel 7
Sokande

Sokande ska begira infrastrukturkapacitet. For att anvinda sédan
infrastrukturkapacitet ska de sdkande ge ett jairnvigsforetag ansvaret for att ingd en
overenskommelse med infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 28 i direktiv
2012/34/EU. Detta paverkar inte sokandes rétt att ingd ramavtal med
infrastrukturforvaltare 1 enlighet med artikel 31 1 denna f6rordning.

Infrastrukturforvaltaren far stilla krav pa sokande for att se till att berdttigade
forvantningar om framtida intékter och utnyttjande av infrastrukturen infrias. Sddana
krav ska vara lampliga, transparenta och icke-diskriminerande. De ska specificeras i
beskrivningen av jarnvégsnétet i enlighet med punkt 1 b i bilaga IV. De far endast
innefatta bestimmelser om en ekonomisk garanti som inte far dverstiga en ldmplig
nivad som ska std i proportion till sdkandens planerade verksamhetsnivd, och en
garanti avseende fOrmagan att begdra infrastrukturkapacitet i Gverensstimmelse
darmed.

Kommissionen fér anta genomforandeakter for att ndrmare specificera de kriterier
som ska foljas for tillimpningen av punkt 2. Dessa genomforandeakter ska antas 1
enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 72.3.

Artikel 8
Forvaltning av otillricklig infrastrukturkapacitet

Infrastrukturforvaltarna ska sdkerstilla att den otillrdckliga infrastrukturkapaciteten
forvaltas 1 enlighet med principerna i artikel 26 1 direktiv 2012/34/EU och i artikel 2 1
denna forordning under alla faser av den kapacitetsforvaltningsprocess som avses i
artikel 5.
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Nar infrastrukturforvaltarna fattar beslut om otillracklig kapacitet ska de ta hansyn
till strategisk végledning for utnyttjande av infrastrukturkapacitet som tillhandahélls
av medlemsstaterna i enlighet med artikel 11.3.

Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna om statligt stod far medlemsstaterna,
ndr sd dr lampligt, bevilja infrastrukturforvaltaren ersdttning som motsvarar
intiktsforluster som uteslutande beror pa behovet av att folja den strategiska
vigledningen for anvdndningen av jarnvagens infrastrukturkapacitet.

Infrastrukturforvaltare ska planera och tilldela otillracklig kapacitet i storsta mojliga
utstriackning genom den frivilliga mekanism for konfliktlosning som avses i
artikel 36, som involverar de berorda sdkandena och leder till samforstandslosningar
vid motstridiga kapacitetsbehov och kapacitetsbegédranden.

Om den mekanism som avses i punkt 3 inte leder till en tillfredsstéllande 16sning vad
géller motstridiga kapacitetsbehov och kapacitetsbegiranden, ska
infrastrukturforvaltarna hantera den otillrickliga kapaciteten eller 16sa konflikter
genom objektiva, transparenta och icke-diskriminerande forfaranden.

Dessa forfaranden ska omfatta bedomningar av alternativa 16sningar for anvéindning
av infrastrukturkapacitet, pa grundval av foljande socioekonomiska och miljomaéssiga
kriterier, beroende pa tillgangen till data:

a)  Driftskostnader for operatorer av jarnvigstransporttjdnster och dirav foljande
inverkan pa priserna for jarnvagstransporttjdnsternas kunder.

b)  Tidsrelaterade kostnader for kunder av jirnvégstransporttjinster.

c)  Konnektivitet och tillgénglighet for personer och regioner som betjédnas av
jarnvagstransporttjidnsterna.

d) Utslapp av vixthusgaser, lokala luftféroreningar, buller och andra externa
kostnader for jarnvagstransporttjénster och fran deras troliga alternativ.

e) Jarnvégstransporternas och deras troliga alternativs inverkan péd sdkerhet och
folkhélsa.

ENIM ska forbereda och anta de forfaranden som hénvisas till 1 punkt 4 och
inkludera dessa i den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.
Forfarandena ska omfatta foljande:

a)  Utforma alternativa scenarier for att dela upp den tillgdngliga kapaciteten for
olika typer av jarnvégstransporttjdnster, inbegripet, nir sd ar mojligt, att
tillhandahalla kapacitet pd andra fardvédgar eller alternativa tidpunkter med
jamforbara egenskaper.

b)  Utvérdera och rangordna scenarierna pa grundval av objektiva och transparenta
metoder med beaktande av de socioekonomiska och miljomaéssiga kriterier som
anges 1 punkt 4.

c)  Vilja det hogst rankade scenariot pd grundval av den utvdrdering som avses i
led b och édndra  definitionen av  kapacitetsmodellen  och
kapacitetsforsorjningsplanen i enlighet med detta.

ENIM ska utveckla de metoder som avses i punkt 5 b. Dessa metoders parametrar
ska gora det mojligt att ta hinsyn till lokala eller nationella forhallanden pa grundval
av vedertagen metodologi och empiriska bevis. ENIM ska inkludera dessa metoder i
den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.
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Med beaktande av erfarenheterna av utarbetandet och genomférandet av den ram
som avses 1 punkt 6 far kommissionen anta genomforandeakter som faststdller de
sarskilda forfaranden, kriterier och metoder som ska tillimpas for att hantera den
otillrackliga kapaciteten. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 72.3.

Artikel 9
Information om infrastrukturkapacitet

Infrastrukturforvaltare ska forse berdrda parter, sérskilt sokande, potentiella sokande
och regleringsorgan, med korrekt och aktuell information om tillgénglig
infrastrukturkapacitet under hela kapacitetsforvaltningsprocessen, inbegripet under
den strategiska planeringsfas som avses 1 avsnitt 2, under de planerings- och
tilldelningsprocesser som anges i avsnitt 3 och nér det sker dndringar av tilldelad
kapacitet enligt avsnitt 4.

Infrastrukturforvaltare ska utan drojsmél offentliggora alla uppdateringar av den

kapacitetsforsorjningsplan som avses i artikel 18 och av den tagplan som avses i
artikel 30.

Infrastrukturforvaltare ska offentliggora den information som avses i punkt 1 i
enlighet med artikel 62.5 och bidra till utarbetandet av relevanta specifikationer i
enlighet med artikel 62.3.

P4 begdran av sokande ska infrastrukturforvaltarna tillhandahélla den information
som avses i1 punkt 1 pd grundval av konkreta specifikationer for kommersiella och
operativa behov (genomforbarhetsbedomningar). Niar det géller gransoverskridande
tjédnster ska infrastrukturforvaltarna ta emot och besvara siddana begiranden pa en
enda plats och genom en enda atgard eller via ett enda granssnitt.

Artikel 10

Kapacitetsbegrinsningar till foljd av infrastrukturarbeten och forsimrad infrastruktur

1.

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7, 7c och 7e 1 direktiv 2012/34/EU
ska  infrastrukturforvaltare planera infrastrukturarbetet 1 enlighet med
verksamhetsplanen och med de investerings- och finansieringsprogram som avses i
artikel 8.3 1 direktiv 2012/34/EU. Om é&ndringar av dessa program efter antagandet
av verksamhetsplanen paverkar eller sannolikt kommer att paverka planeringen av
infrastrukturarbeten ska infrastrukturforvaltaren 1 beskrivningen av jarnvigsnétet
tillhandahalla en 6versikt 6ver sddana dndringar och deras sannolika inverkan.

Vid planering av infrastrukturarbeten ska infrastrukturforvaltaren agera i1 enlighet
med artikel 2.3 och artikel 3.

Infrastrukturforvaltaren ska sdrskilt pd ett balanserat sdtt beakta bade
infrastrukturarbetenas inverkan pa forvaltarens egen kapitalférvaltning och
ekonomiska situation och de operativa och ekonomiska konsekvenserna for alla
berdrda sdkande.

Infrastrukturforvaltarna ska samrdda med sokande om infrastrukturarbetena inom
ramen for de samordningsmekanismer som avses i artikel 7e 1 direktiv 2012/34/EU
och, nér det giller grinsoverskridande jarnvégstrafik, i enlighet med artikel 54 1
denna forordning.
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Infrastrukturforvaltaren ska 1 tillrdckligt god tid planera, informera och samrada med
sokande om kapacitetsbegransningar till f61jd av infrastrukturarbeten, med beaktande
av den uppskattade inverkan pa jarnvigsforetag. Detta ska ske enligt den tidsplan
som anges i avsnitt 3 i bilaga I.

For kapacitetsbegransningar som har stor inverkan pa den kapacitet som ér
tillgénglig for sokande far sokande begira att infrastrukturforvaltaren tillhandahéller
alternativ planering for kapacitetsbegriansningen i syfte att identifiera och vélja ett
alternativ som tar hinsyn till konsekvenserna for sokande och infrastrukturforvaltare
pa ett balanserat sitt. Infrastrukturforvaltaren ska forse dessa sOkande med en
prelimindr planering av alternativ tillganglig kapacitet under
kapacitetsbegrinsningen.

Den prelimindra planeringen ska omfatta bade den berdrda linjen och alternativa
linjer och ska aterspeglas i den kapacitetsmodell som avses 1 artikel 17 och 1 den
kapacitetsforsorjningsplan som avses 1 artikel 18.

Infrastrukturforvaltarna ska beakta och begrinsa infrastrukturarbetenas inverkan pa
den grinsoverskridande trafiken. Infrastrukturforvaltarna ska i enlighet med
artikel 53 samordna alla infrastrukturarbeten pa de linjer som avses 1 artikel 53.3 och
alla andra infrastrukturarbeten med betydande gransdverskridande inverkan.

Samordningen ska sérskilt inriktas pa optimering av tidsplanen for
infrastrukturarbeten och tillhandahéllande av alternativ kapacitet pa den berdrda
fardvdgen och pd alternativa linjer, med beaktande av de sokandes operativa och
kommersiella behov.

Att infrastrukturens kapacitet eller prestanda faller under dess konstruktionsviarden
till f6ljd av forsdmring av tillgdngar, sdsom begransning av tillaten hastighet eller
axellast, ska ocksd  betraktas som kapacitetsbegrinsningar. De
informationsskyldigheter som anges i artikel 9 ska gilla for sadana begridnsningar.

Infrastrukturforvaltarna ska sd tidigt som mojligt offentliggéra information och
samrada med s6kande om planerade tillfilliga kapacitetsbegransningar, om hur dessa
inverkar pd kapacitet som ér tillgdnglig for kommersiella &ndamal, och om alternativ
kapacitet.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 71
for att dndra avsnitt 3 1 bilaga I 1 syfte av att pa jarnvigstrafiken minska effekterna av
kapacitetsbegransningar pa grund av infrastrukturarbeten, samtidigt som hénsyn tas
till de berérda parternas dvervigande vad giller planering, drift, teknik samt deras
affirsmassiga dverviganden.

AVSNITT 2
STRATEGISK KAPACITETSPLANERING

Artikel 11
Strategisk kapacitetsplanering

Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta all verksamhet som faststélls i artiklarna
12-25.

Strategisk  kapacitetsplanering ska resultera 1 fOljande uppséttning av
planeringsdokument som successivt ger alltmer detaljerad information om tillgénglig
kapacitet:
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a)  Den kapacitetsstrategi som avses i artikel 16.
b)  Den kapacitetsmodell som avses i artikel 17.
c¢)  Den kapacitetsforsorjningsplan som avses 1 artikel 18.

Innehallet i och tidsplanen for utarbetandet av dessa dokument anges i avsnitten 1
och 2 i bilaga I.

Infrastrukturforvaltarna ska anta planeringsdokumenten som grund for nésta fas i
planeringsprocessen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 71
for att dndra avsnitten 1 och 2 1 bilaga I for att sékerstélla en effektiv strategisk
planeringsprocess och aterspegla infrastrukturforvaltares och sokandes operativa
intressen, med beaktande av erfarenheterna hos ENIM, infrastrukturférvaltare,
sokande och andra operativa berorda parter, regleringsorgan och ENRB vid
genomforandet av detta avsnitt.

Med forbehdll for principen om forvaltningsméssigt oberoende som faststélls i
artikel 4 1 direktiv 2012/34/EU far medlemsstaterna ge infrastrukturforvaltaren
strategisk végledning pa grundval av den indikativa strategi for utveckling av
jarnvégsinfrastrukturen som avses 1 artikel 8.1 1 direktiv 2012/34/EU. Denna
vigledning kan sérskilt omfatta/innehélla foljande:

a) Allmdnna mil for den nationella jarnvédgspolitiken som ar relevanta for
strategisk kapacitetsplanering inom ramen for denna foérordning.

b)  En 6versikt over utvecklingen av jarnvigsinfrastrukturen, med beaktande av
relevanta planer och strategier pd nationell eller regional niva och de
arbetsplaner for de europeiska transportkorridorerna som avses i artikel 53 1
[den nya TEN-T-forordningen].

c)  Allménna krav och riktlinjer for utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturkapacitet,
som infrastrukturforvaltaren ska beakta vid strategisk kapacitetsplanering,
sarskilt nédr det giller starkt trafikerad och dverbelastad infrastruktur som avses
1 artikel 21.

d)  En oversikt 6ver den planerade utvecklingen av jarnvigstrafik som bedrivs
inom ramen for skyldigheten att tillhandahalla allmidnna tjénster, vid behov
med beaktande av synpunkter fran berdrda regionala eller lokala myndigheter.

Medlemsstaterna ska samordna for att sdkerstdlla samstdammighet mellan de
respektive strategiska végledningar som de tillhandahdller i enlighet med denna
punkt i syfte att stodja utvecklingen av internationell person- och godstrafik pa
jarnvag.

Strategisk kapacitetsplanering ska inte inbegripa beviljande av kapacitetsritter till
enskilda sokande i enlighet med artikel 26.

Artikel 12
Allméiinna krav for strategisk kapacitetsforvaltning

Infrastrukturforvaltare ska péd ett balanserat, réttvist och icke-diskriminerande satt
beakta alla typer av jarnvégstransporttjdnster for vilka de kan komma att fa
kapacitetsbegidranden om, oavsett dessas volym, storleken pa marknaden 1
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efterfoljande led, stabilitet mellan pd@ varandra foljande tidtabeller, tjdnsternas
regelbundenhet eller deras frekvens inom en given tdgplaneperiod.

Vid strategisk kapacitetsplanering, sdrskilt 1 den kapacitetsmodell som avses i
artikel 17 och 1 den kapacitetsforsorjningsplan som avses i artikel 18, ska
infrastrukturforvaltarna gora atskillnad mellan atminstone f6ljande typer av
jarnvagstransporttjinster:

a)  Godstransport.
b)  Persontrafik mellan stider (Iangdistanstrafik).
c)  Persontrafik i stdder och regioner.

Mot bakgrund av erfarenheterna frin genomforandet av denna forordning far ENIM
vid behov faststélla en mer detaljerad forteckning som ytterligare skiljer mellan olika
typer av jiarnvagstransporttjdnster. For att stodja enhetlighet 6ver granserna for den
strategiska planeringsprocessen ska en harmoniserad forteckning ingd i den
europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.

Vid strategisk kapacitetsplanering, sérskilt 1 den kapacitetsmodell som avses i
artikel 17 och i1 den kapacitetsforsorjningsplan som avses i artikel 18, ska
infrastrukturforvaltarna ange den forplanerade kapacitet som &r ldamplig for
tillhandahéllandet av forbindelse for transporttjanster i flera nét.

I den strategiska kapacitetsplaneringen ska ocksé hénsyn tas till f6ljande:

a) Den observerade strukturen for och utvecklingen av efterfrigan péa
infrastrukturkapacitet, sdsom den identifierats genom kapacitetstilldelning
under tidigare tdgplaneperioder och genom den marknadsdvervakning som
avses 1 artikel 15 1 direktiv 2012/34/EU.

b) Den forviantade utvecklingen av transportbehoven och den dirav foljande
efterfragan péd jarnvigstransporttjanster och infrastrukturkapacitet, 1 enlighet
med den analys som avses 1 artikel 15 1 denna forordning.

c)  Synpunkter frdn samrddet med nuvarande och potentiella s6kande i1 enlighet
med artikel 13.

d)  Den forvintade eller planerade utvecklingen av infrastrukturkapacitet, sarskilt i
enlighet med den indikativa strategi for utveckling av jarnvégsinfrastrukturen
som avses 1 artikel 8.1 1 direktiv 2012/34/EU och den verksamhetsplan for
infrastrukturforvaltaren som avses 1 artikel 8.3 1 direktiv 2012/34/EU.

e)  De planerade infrastrukturarbeten som forvéntas paverka jarnvégsnitet.

f)  Sardragen hos olika jidrnvigstransportmarknader, sarskilt ndr det géller
foljande:

i)  Fart.
i1)  Frekvens.
i11)  Tolerans for avvikelser fran det tilldelade tiglaget.

iv) Mojlighet att leda om, planera om eller ersitta tjanster med andra
transportsitt 1 hindelse av storningar i jirnvagsnétet.

v)  Volatilitet i efterfrigan pa jarnvégstransporter och det didrav foljande
behovet av att planera jairnvagstrafik med en annan tidshorisont.
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Den strategiska kapacitetsplaneringen ska aterspegla den tilldelade kapaciteten
genom ramavtal och 16pande planering.

Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta linjedelen av TEN-T:s stomndt och
utvidgade stomnédt som avses i artikel 6 i och bilaga I till [den nya TEN-T-
forordningen]. Infrastrukturforvaltare far inkludera andra linjer och knutpunkter i det
jarnvagsnit som de forvaltar.

Strategisk kapacitetsplanering ska genomforas pad en niva som é&r tillrackligt
detaljerad for att mojliggora kapacitetsplanering for specifika banavsnitt. I detta syfte
ska jarnvagsnatet representeras av knutpunkter och strackor som gor det mojligt att ta
hénsyn till relevanta egenskaper for tillgang och efterfrdgan pa kapacitet.

Dessa knutpunkter och striackor ska anges i1 det register 6ver infrastruktur som avses 1
artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta en period som stracker sig minst fem ar
framét i tiden. Infrastrukturforvaltare far forlénga perioden till mer dn fem ar, sarskilt
for att stodja utvecklingen av infrastrukturen inom ramen for den indikativa strategi
for utveckling av jarnvégsinfrastrukturen som avses 1 artikel 8.1 1 direktiv
2012/34/EU.

Infrastrukturforvaltarna ska regelbundet se dver och uppdatera resultaten av den
strategiska kapacitetsplaneringen och sérskilt beakta foljande:

a)  Utveckling av jarnvégsinfrastrukturen.
b)  Fordndringar i efterfragan pé infrastrukturkapacitet pa marknaden.

c) Resultaten av de tilldelningsprocesser som faststélls i avsnitten 3 och 4 under
tidigare tigplaneperioder, inbegripet 1 vilken grad de sdkande har utnyttjat
infrastrukturkapaciteten.

d)  Insikter fran trafikledning utford i enlighet med kapitel III.

e) Resultatet av hantering av trafikstorningar och krishantering utférd 1 enlighet
med kapitel I11.

f)  Resultaten av prestationsgranskning 1 enlighet med kapitel IV.

ENIM ska utarbeta riktlinjer med gemensamma principer, forfaranden och metoder
for strategisk kapacitetsplanering. ENIM ska inkludera dessa riktlinjer i den
europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 6 1 denna forordning.
Dessa riktlinjer bor dtminstone innehélla de element som fortecknas i bilaga III till
denna forordning. Infrastrukturforvaltarna ska ta storsta mojliga hénsyn till dessa
riktlinjer 1 den beskrivning av jarnvédgsnitet som avses 1 artikel 27 1 direktiv
2012/34/EU. De ska i beskrivningen av jarnvégsnitet forklara skilen till eventuella
avvikelser frdn de gemensamma principer, forfaranden och metoder som faststéllts i
riktlinjerna.

Artikel 13
Samrid med berdrda parter om strategisk kapacitetsplanering

Infrastrukturforvaltare ska samrdda med alla operativa berorda parter om strategisk
kapacitetsplanering i enlighet med artikel 7e i direktiv 2012/34/EU.
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Infrastrukturforvaltare ska samrada med alla operativa berdrda parter som driver
forbindelser for jarnvégstrafik i flera nit om strategisk kapacitetsplanering i enlighet
med artiklarna 53 och 54

Artikel 14

Samordning av strategisk kapacitetsplanering mellan infrastrukturforvaltare

Infrastrukturforvaltare ska samordna sin verksamhet gdllande strategisk
kapacitetsplanering i enlighet med artikel 53.

Samordningen ska i synnerhet sdkerstélla foljande:

a) Att den strategiska planeringen dr konsekvent for alla de berorda
jarnvégsniten, sdrskilt ndr det géller kapacitetsstrategin, kapacitetsmodellen
och kapacitetsforsorjningsplanen, planeringen av infrastrukturarbeten och
beredskapsplanering.

b)  Att kapacitetsbehoven for forbindelse for jarnvagstrafik i1 flera nit overvigs pa
ett lampligt sdtt 1  kapacitetsstrategin,  kapacitetsmodellen  och
kapacitetsforsorjningsplanen.

c)  Att den strategiska kapacitetsplaneringen och dess resultat ses over i enlighet
med kapitel IV.

d)  Att alla operativa berorda parter, regleringsorgan och det europeiska nétverket
for regleringsorgan pa jarnvdgsomradet (ENRRB), de europeiska samordnarna
och, vid behov, medlemsstaternas myndigheter och andra berdrda parter deltar.

ENIM ska beakta alla relevanta klagomal fran s6kande eller potentiella sokande om
de planeringsdokument som avses i artikel 11.2 och begéra ytterligare information
frdn de enheter som deltar i samordningen i enlighet med artikel 53 och frin de
operativa berorda parter som radfragats i enlighet med artikel 54, innan ett yttrande
eller en rekommendation antas, for att forbéttra samstdmmigheten 1 dessa
planeringsdokument. ENIM ska delge ENRRB sitt yttrande om utkastet till
planeringsdokument eller informera ENRRB om inget yttrande antagits. ENRRB ska
agera 1 enlighet med artikel 65.3.

Infrastrukturforvaltare ska beakta alla rekommendationer som ENIM antar i enlighet
med punkt 2. Om infrastrukturforvaltarna inte foljer rekommendationen ska de
forklara skdlen till detta 1 planeringsdokumenten. ENRRB ska &vervaka
samordningsprocessen och dess genomférande. ENRRB ska informera
kommissionen om sina synpunkter pd behovet av att dtgirda eventuella brister i
samordningsprocessen.

Artikel 15
Analys av den forvintade utvecklingen pa transportmarknaden

Infrastrukturforvaltare och ENIM ska regelbundet &vervaka och analysera
transportmarknaderna for att fa underlag till sin 6vergripande verksamhetsstrategi,
kapacitetsforvaltning och beredskapshantering samt sina investeringsbeslut.
Infrastrukturforvaltare ska meddela resultaten av denna analys till andra berdrda
parter for liknande andamadl, inbegripet till de europeiska samordnarna.

Vid tillampningen av denna forordning ska den transportmarknadsanalys som avses 1
punkt 1 sérskilt bidra till den strategiska kapacitetsplanering som avses i artikel 11,
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till den uppdelning av infrastrukturkapacitet som avses i artikel 25 och till den
tilldelning av kapacitet pd grundval av den formella konfliktldsningsmekanismen
som avses 1 artikel 37.

ENIM ska genomfora en undersdkning av den europeiska transportmarknaden som
omfattar passagerar- och godstransporter 1 ett multimodalt sammanhang senast till
den [31 december 2028]. Undersdkningen ska sdrskilt omfatta foljande:

a)  Prognoser for efterfrigan pa passagerar- och godstransporter for alla
transportsitt i unionen.

b)  Uppskattningar av potentialen att 6ka volymen av jarnvigstransporter, bade
person- och godstransporter, och de villkor som krdvs for att uppnd en sadan
tillvaxt.

c) Om mojligt, en geografisk uppdelning av de prognostiserade transportflodena
som underlag for strategisk kapacitetsplanering.

ENIM ska samrada med sokande, kunder till jarnvégstransporttjinster och deras
sammanslutningar samt nationella och europeiska offentliga myndigheter om
undersokningens mandat, sirskilt nér det giller undersdkningens syfte och processen
for de berorda parternas deltagande.

ENIM ska se 6ver och uppdatera undersokningen nir sd ar 1ampligt, och under alla
omstindigheter minst vart femte ar.

Artikel 16
Kapacitetsstrategi

Infrastrukturforvaltaren ska anta en kapacitetsstrategi som faststdller dennes
forvintningar pd den framtida utvecklingen av efterfrigan pa och tillgangen till
jarnvégsinfrastrukturkapacitet och dennes vision om hur denna utveckling ska
tillgodoses.

Kapacitetsstrategin ska fungera som ett verktyg for kommunikation, samrad och
samordning mellan operativa berdrda parter.

Kapacitetsstrategin ska innehélla information om den framtida utvecklingen av
jarnvégsinfrastrukturen, en prognos for utvecklingen av efterfrigan pa olika
jarnvégstransporttjdnster  och  all  annan  relevant  information  om
jarnvégsinfrastrukturens tillgédnglighet och anvéndning.

Kapacitetsstrategin ska omfatta en strategisk fardplan som definierar féljande:

a)  Det geografiskt tillimpningsomrade for kapacitetsstrategin som avses i artikel
16, for kapacitetsmodellen som avses 1 artikel 17 och for
kapacitetsforsorjningsplanen som avses 1 artikel 18.

b)  De alternativa linjer som Overvigs 1 hindelse av kapacitetsbegransningar som
avses 1 artikel 10 och 1 samband med den beredskapsplanering som avses i
artikel 19.

Den strategiska fardplanen ska ingd i det register over infrastruktur som avses i
artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

Infrastrukturforvaltaren ska utarbeta, offentliggéra och regelbundet uppdatera
kapacitetsstrategin i enlighet med den tidsplan och det innehall som anges i avsnitt 2
i bilaga I.
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Infrastrukturforvaltare ska samrada med s6kande om kapacitetsstrategin i enlighet
med artikel 13 och samordna kapacitetsstrategier med andra infrastrukturforvaltare i
enlighet med artikel 14.

Artikel 17
Kapacitetsmodell

Infrastrukturforvaltaren ska faststilla en kapacitetsmodell for att forbéattra
kapacitetsstrategin  pd grundval av resultatet av den samréds- och
samordningsverksamhet som avses i artiklarna 13 och 14.

Kapacitetsmodellen ska stddja en balanserad bedomning av kapacitetsbehoven for
olika segment av jarnvigstransporttjénster och infrastrukturforvaltarnas behov av att
underhalla, modernisera och utveckla (ombyggnad av befintlig infrastruktur och
uppbyggnad av ny) jarnvégsinfrastruktur. Kapacitetsmodellen ska fungera som ett
instrument for kommunikation, samrdd och samordning av strategisk
kapacitetsplanering mellan operativa berorda parter.

Kapacitetsmodellen ska atminstone innehélla information om den totala
kapacitetsvolym som &r tillginglig per banavsnitt, den kapacitetsandel som
reserverats for olika segment av  jidrnvégstransporttjdnsterna och om
kapacitetsbegransningar till foljd av infrastrukturarbeten. Infrastrukturforvaltarna ska
utarbeta och offentliggéra kapacitetsmodellen for varje tagplaneperiod och
regelbundet uppdatera kapacitetsmodellen i enlighet med det innehéll och den
tidsplan som anges i avsnitten 1 och 2 i bilaga 1.

Infrastrukturforvaltare ska dokumentera och, 1 forekommande fall, motivera
eventuella avvikelser mellan kapacitetsmodellen och kapacitetsstrategin for samma
tagplaneperiod. Vid behov ska kapacitetsstrategin ses 6ver mot bakgrund av
utvecklingen sedan antagandet av eller den senaste uppdateringen av
kapacitetsstrategin.

Infrastrukturforvaltare ska samrdda med sokande om kapacitetsmodellen i enlighet
med artikel 13 och samordna kapacitetsstrategier med andra infrastrukturforvaltare 1
enlighet med artikel 14.

Artikel 18
Kapacitetsforsorjningsplan

Infrastrukturforvaltaren ska uppritta en kapacitetsforsorjningsplan 1 syfte att
tillhandahélla omfattande information om

a) infrastrukturkapacitet tillgédnglig for tilldelning till s6kande,
b) infrastrukturkapacitet som inte &r tillgédnglig for tilldelning.
Kapacitetsforsorjningsplanen ska ligga till grund for kapacitetstilldelning.

Infrastrukturforvaltarna ska offentliggéra kapacitetsforsorjningsplanen for varje
tdgplaneperiod senast inom den tidsfrist som anges i avsnitt 2 i bilaga I och ska
kontinuerligt uppdatera planen fram till slutet av den tigplaneperiod som planen
hianvisar till. Kapacitetsforsorjningsplanen ska omfatta varje enskild dag i den
berdrda tdgplaneperioden.
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Infrastrukturforvaltarna ska utarbeta kapacitetsforsorjningsplanen pé grundval av
resultaten av den strategiska kapacitetsplaneringsprocess som avses 1 artiklarna 11—
17 och i avsnitten 1 och 2 i bilaga I.

Infrastrukturforvaltare ska dokumentera och, 1 forekommande fall, motivera
eventuella avvikelser mellan kapacitetsforsorjningsplanen och kapacitetsmodellen
for samma tagplaneperiod.

I kapacitetsforsorjningsplanen far infrastrukturforvaltarna ange infrastrukturkapacitet
som forplanerad. Forplanerad kapacitet innebér att infrastrukturforvaltaren definierar
egenskaper och volymer for den kapacitet som sokanden kan begéra, faststiller
regler for tilldelning av sddan kapacitet och definierar forfarandet for hur sadan
kapacitet kan begdras, i enlighet med artikel 20. De angivna egenskaperna, reglerna
och tilldelningsprocesserna ska beaktas vid tilldelningen av forplanerad kapacitet.

Forplanerad kapacitet ska presenteras 1 kapacitetsforsorjningsplanen 1 form av
kapacitetsobjekt enligt artikel 20, som specificerar kapacitetens volym och
egenskaper och som é&r kopplade till tilldelningsregler och tilldelningsprocesser
genom vilka saddan kapacitet gors tillgédnglig.

Om inte annat foljer av punkt 7 ska kapacitetsforsorjningsplanen omfatta foljande
element:

a) Kapacitet tillgidnglig for tilldelning till sokande for den tagplaneperiod som
anges 1 kapacitetsforsorjningsplanen:

1) Kapacitet som inte har forplanerats av infrastrukturforvaltare.
ii))  Kapacitet som har forplanerats av infrastrukturforvaltare.
b)  Kapacitet som inte &r tillginglig for tilldelning till s6kande:

i)  Kapacitet som reserverats for infrastrukturarbeten med betydande
kommersiell och operativ inverkan pd sdkande och jarnvédgsforetag enligt
avsnitt 3 1 bilaga 1.

i1)  Kapacitet reserverad for regelbundna tidsfonster som gor det mojligt att
planera infrastrukturarbeten med begrinsad paverkan i ett senare skede.

ii1) Kapacitet som redan tilldelats genom ramavtal i1 enlighet med artikel 31
eller genom den flerariga lopande planeringsprocessen i enlighet med
artikel 33.

iv)  Kapacitet som reserverats for andra &ndamal dn de som anges i leden i, ii
och iii, vilka tydligt ska anges av infrastrukturforvaltaren.

I kapacitetsforsorjningsplanen ska de begriansningar for anvindning av specialiserad
infrastruktur som avses i artikel 24 anges.

Infrastrukturforvaltarna ska 1 kapacitetsforsorjningsplanen inkludera de element som
fortecknas 1 punkt 6 b for den jarnvagsinfrastruktur som de forvaltar.

Infrastrukturforvaltarna ska 1 kapacitetsforsorjningsplanen inkludera alla element
som fortecknas i punkt 6 for alla linjer och knutpunkter som ingar i TEN-T:s stomnit
och utvidgade stomnét enligt definitionen i [den nya TEN-T-forordningen].

Infrastrukturforvaltarna fér i kapacitetsforsorjningsplanen inkludera de element som
avses 1 punkt 6 for andra linjer och knutpunkter 1 jirnvagsnitet som de forvaltar.
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10.

Nar infrastrukturforvaltarna forplanerar kapacitet i enlighet med punkt 6 a ii ska de
folja de principer som anges i artikel 8.4.

Infrastrukturforvaltarna ska forplanera kapaciteten pa grundval av medlemsstaternas
strategiska vigledning i1 enlighet med artikel 11.3, resultaten av samradet med
sOkande i enlighet med artikel 13 samt samordningen mellan infrastrukturforvaltare i
enlighet med artikel 14.

Regleringsorganet ska analysera kapacitetsforsorjningsplanen och far fatta ett beslut
om att infrastrukturforvaltaren ska dndra  kapacitetsforsorjningsplanen.
Regleringsorganets beslut ska beakta yttranden eller rekommendationer fran ENIM,
om sadana har ldmnats.

ENIM ska anta riktlinjer, och inkludera dessa i1 den europeiska ram for
kapacitetsforvaltning som avses i artikel 6, i vilka foljande ska anges:

a) Metoderna for offentliggérande av kapacitetsforsorjningsplanen, inbegripet
digitala tjanster, verktyg, funktioner och grénssnitt.

b)  Forfarandet for samrdd med s6kande om kapacitetsforsorjningsplanen.

Artikel 19
Beredskapsplanering

Infrastrukturforvaltare ska inrdtta och genomfora en kontinuerlig process for
beredskapsplanering for att forbereda sig pd storningar i1 nétdriften och pa andra
krissituationer som péverkar jarnvégstrafiken.

Beredskapsplanering ska utgéra grunden for trafikforvaltning samt stérnings- och
krishantering i enlighet med artikel 42, i syfte att mgjliggdra snabba insatser i sddana
situationer och minimera deras inverkan pa jarnvégstrafiken.

Infrastrukturforvaltarna ska dokumentera resultaten av beredskapsplaneringen 1 en
beredskapsplan.

Beredskapsplaneringen ska sérskilt omfatta foljande:

a)  Faststdllande av alternativa linjer som gor det mgjligt att leda om trafiken om
de linjer som ingér i stomnitet och det utvidgade stomnitet for TEN-T i
enlighet med artikel 6 1 och bilaga I till [den nya TEN-T-férordningen] inte &r
tillgdngliga.

b)  En prelimindr planering av den tillgingliga infrastrukturkapaciteten pa de
alternativa linjer som utsetts 1 enlighet med led a, som ger insyn 1 den
infrastrukturkapacitet som finns tillgdnglig pa sddana linjer och som kan
utnyttjas vid incidenter och, 1 synnerhet, vid storningar 1 jarnvédgsnitet i
enlighet med artikel 46.

c) Faststillande av regler och forfaranden for trafik- och krishantering, inbegripet
utbyte av information mellan infrastrukturforvaltare, andra operativa berdrda
parter och andra berérda parter, sdisom myndigheter med ansvar for jarnvégs-
eller sékerhets- och katastrofinsatser, samt kriterier for aktivering av dessa
forfaranden.

d)  Identifiering av och forteckning 6ver organ som ska informeras i hdndelse av
allvarliga incidenter eller allvarliga storningar 1 tagtrafiken.
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e) Alla andra forberedelser som dr nddvéndiga for stornings- och krishantering i
enlighet med artikel 42 och med den europeiska ram for grinsoverskridande
samordning av trafikledning, hantering av trafikstérningar och krishantering
som avses 1 artikel 44.

Infrastrukturforvaltarna ska sékerstélla att beredskapsplaneringen dr forenlig med
strategisk kapacitetsplanering, i synnerhet kapacitetsstrategin, kapacitetsmodellen,
kapacitetsforsorjningsplanen samt planeringen av infrastrukturarbeten som avses i
artikel 10.

Resultaten av beredskapsplaneringen, sérskilt faststdllandet av alternativa linjer i
enlighet med punkt 2 a och den vigledande kapacitetsplaneringen for alternativa
linjer 1 enlighet med punkt 2 b, ska ingd 1 kapacitetsmodellen och i
kapacitetsforsorjningsplanen.

Kommissionen ska anta genomforandeakter med ndrmare uppgifter om det
forfarande och de kriterier som ska foljas vid tillimpningen av punkt 2, sdrskilt i
situationer som kan paverka grianséverskridande trafik. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 72.3.

Artikel 20

Kriterier och forfaranden for tilldelning av forplanerad kapacitet och for faststillande

av kapacitetsplaneringsobjekt

Infrastrukturforvaltare ska tilldela forplanerad kapacitet som ingar 1 den
kapacitetsforsorjningsplan som avses i artikel 18 genom transparenta och icke-
diskriminerande kriterier och forfaranden.

Kapacitetsplaneringsobjekt ska definiera kidnnetecken och egenskaper hos olika typer
av forplanerad kapacitet, inbegripet kapacitet som sokande kan begira, kapacitet som
reserverats fOr infrastrukturarbeten och redan tilldelad kapacitet. Dessa kénnetecken
och egenskaper ska omfatta alla aspekter som é&r relevanta for specifika typer av
forplanerad kapacitet, sdsom fardvég, tidsplanering, garanterad eller erforderlig
minimihastighet, teknisk kompatibilitet mellan rullande materiel och infrastruktur,
parametrar och antal tdgldgen som ingar.

ENIM ska utarbeta en gemensam ram for de kriterier och forfaranden som avses i
punkt 1 och ska inkludera den i1 den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som
avses 1 artikel 6. I denna gemensamma ram ska fordelarna med att reservera kapacitet
for sarskilda typer av jarnvégstjénster eller tilldelningsprocesser balanseras
motbehovet av att sdkerstilla flexibilitet for att tillgodose marknadens behov vad
giller kapacitetstilldelning. Dérfor ska det i den gemensamma ramen ges
tillhandahéllas mojlighet att beakta begiranden om kapacitetsritt som inte &r
forenliga med forplanerad kapacitet inom ramen for den frivilliga mekanism for
konfliktldsning som avses 1 artikel 36.

ENIM ska utarbeta och anta formella specifikationer for kapacitetsplaneringsobjekt i
lasbart och maskinldsbart format. ENIM ska inkludera dessa specifikationer i den
europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 6. ENIM ska pd
grundval av sina erfarenheter av tillimpningen av denna artikel informera
kommissionen om mdjliga &ndringar av de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som foreskrivs 1 direktiv (EU) 2016/797 och de
genomforandeakter som antagits pa grundval av det direktivet, i enlighet med
artikel 62.3 1 den hér forordningen.
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Artikel 21
Starkt trafikerad och overbelastad infrastruktur

Infrastrukturforvaltare ska utan dréjsmél forklara en del av infrastrukturen som
antingen starkt trafikerad eller Overbelastad om minst ett av foljande villkor ar
uppfyllt:

a)  Kapacitetsutnyttjandet har Overskridit troskelvdrdena for starkt trafikerad
infrastruktur eller Overbelastad infrastruktur under de referensperioder som
anges i punkt 1 i bilaga II under foregéende eller innevarande tagplaneperiod.

b) Resultaten av den strategiska kapacitetsplanering som genomforts i enlighet
med detta avsnitt visar att de kapacitetsbehov som uttrycks under de strategiska
kapacitetsplaneringsfaserna overstiger den kapacitet som é&r tillgdnglig for
tilldelning under en viss tagplaneperiod.

c) Infrastrukturarbeten som leder till kapacitetsbegransningar och som planeras i
enlighet med artikel 10 leder till att kapaciteten blir otillracklig.

I den forklaring som avses i punkt 1 ska tdgplaneperioden, infrastrukturdelen och de
specifika tidsperioder som det handlar om anges.

Enskilda begidranden om kapacitet som stér i konflikt med varandra och som avser
tilldelning under tagplaneperioden far inte utgdra skdl for att forklara en del av
infrastrukturen som starkt trafikerad eller 6verbelastad, sdvida inte villkoren i punkt
1 ar uppfyllda.

Om infrastruktur har forklarats som starkt trafikerad eller Overbelastad ska
infrastrukturforvaltaren gora en kapacitetsanalys i enlighet med artikel 22, savida inte
en kapacitetsforstirkningsplan 1 enlighet med artikel 23 redan haller péd att
genomforas.

For infrastrukturdelar som forklarats som starkt trafikerade eller 6verbelastade ska
infrastrukturforvaltarna reservera kapacitet 1 den kapacitetsforsorjningsplan som

avses 1 artikel 18, med beaktande av resultatet av den kapacitetsanalys som avses i
artikel 22.

Om avgifter i enlighet med artikel 31.4 i direktiv 2012/34/EU inte har tagits ut eller
om de inte har gett ett tillfredsstdllande resultat, och infrastrukturen har forklarats
vara Overbelastad, ska infrastrukturforvaltaren tillimpa ett forfarande for att dela upp
eller tilldela otillrdcklig infrastrukturkapacitet pa grundval av transparenta och
objektiva kriterier. Detta forfarande ska genomforas 1 enlighet med artikel 8 i denna
forordning och ska tillsammans med tilldmpliga kriterier anges 1 beskrivningen av
jarnvégsnitet.

Infrastrukturforvaltare ska ange infrastruktur som forklarats som starkt trafikerad

eller 6verbelastad i det register over infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv
(EU) 2016/797.

De forfaranden och kriterier som ska tillimpas nér infrastrukturen ar Gverbelastad
ska faststillas 1 beskrivningen av jarnvédgsnitet och ska ta hinsyn till alla atgirder
och kriterier som antagits i enlighet med punkt 7.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 71
1 syfte av att dndra bilaga II for att sékerstélla en effektiv kapacitetsforvaltning pa
starkt trafikerad och Overbelastad infrastruktur och for att éaterspegla
infrastrukturforvaltares och sokandes operativa intressen, med beaktande av
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erfarenheter fran ENIM, infrastrukturforvaltare, sokande och andra operativa berérda
parter, regleringsorgan och det europeiska nitverket av regleringsorgan vid
genomforandet av denna artikel.

Artikel 22
Kapacitetsanalys for starkt trafikerad eller 6verbelastad infrastruktur

Infrastrukturforvaltaren ska utfora en kapacitetsanalys inom sex ménader efter det att
infrastruktur forklarats vara starkt trafikerad eller 6verbelastad.

I kapacitetsanalysen ska man faststilla de begrdnsningar av infrastrukturkapacitet
som forhindrar att de kapacitetsbehov som uttrycks av de sokande tas med i
kapacitetsmodellen, eller i kapacitetsforsorjningsplanen, eller som forhindrar att
begiranden om infrastrukturkapacitet tillgodoses pa ett tillfredsstdllande satt.

Kapacitetsanalysen ska ocksd innehélla en forsta véigledande uppséttning mojliga
atgirder som ska vidtas pa kort, medelling och lang sikt for att minska
overbelastningen och oka tillgangen till kapacitet.

Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturens egenskaper nér det géller kapacitet,
formaga och driftskompabilitet, driftsforfaranden, arten av anvédnda tjdnster och
effekten av alla dessa faktorer pa infrastrukturkapaciteten. De &tgidrder som ska
beaktas ska sdrskilt avse omledning av trafik, dndring av tidtabell, dndrade
hastigheter, harmonisering av driftsforfaranden och forbittringar av infrastrukturen.

Infrastrukturforvaltare ska samrada med sokande om utkastet till kapacitetsanalys i
enlighet med artikel 7e 1 direktiv 2012/34/EU och, om den berdrda delen av
infrastrukturen ingér i en europeisk transportkorridor, i enlighet med artikel 54.

Infrastrukturforvaltaren ska offentliggora resultatet av kapacitetsanalysen. ENIM ska
se till att dessa publikationer &r lattillgdngliga.

Infrastrukturforvaltarna ska ta hinsyn till resultaten av alla kapacitetsanalyser som
utforts 1 enlighet med denna artikel vid strategisk kapacitetsplanering, sarskilt 1
kapacitetsstrategin, kapacitetsmodellen och kapacitetsforsorjningsplanen.

Resultaten av kapacitetsanalysen ska Overldmnas till de myndigheter 1
medlemsstaterna som ansvarar for utarbetandet av den indikativa strategi for
utveckling av jarnvégsinfrastrukturen som avses 1 artikel 8.1 1 direktiv 2012/34/EU
och till den europeiska samordnare som ansvarar for den berdrda europeiska
transportkorridoren.

Artikel 23
Kapacitetsforstirkningsplan

Senast sex manader efter det att den kapacitetsanalys som avses i artikel 22 har
avslutats ska infrastrukturforvaltaren utarbeta en kapacitetsforstarkningsplan.

I kapacitetsforstarkningsplanen ska man identifiera
a)  orsakerna till 6verbelastningen,
b)  den sannolika framtida trafikutvecklingen,

¢)  hinder for infrastrukturutveckling,
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d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning, inklusive sannolika
andringar av tilltrddesavgifter.

P& grundval av en kostnads-/nyttoanalys for de mojliga atgdrder som angetts ska
kapacitetsforstarkningsplanen ocksa faststilla atgirder som ska vidtas for att
forstarka infrastrukturkapaciteten, inbegripet en tidsplan for genomférande av
atgdrderna.

Kapacitetsforstarkningsplanen ska upprittas efter samrad med anvidndare av den
relevanta dverbelastade infrastrukturen i enlighet med artikel 13.

Planen far underkastas medlemsstatens forhandsgodkénnande.

Den berérda medlemsstaten ska ta hdnsyn till kapacitetsforstarkningsplaner vid
fornyelsen av den indikativa strategi for utveckling av jarnvagsinfrastrukturen som
avses 1 artikel 8.1 1 direktiv 2012/34/EU.

Den europeiska samordnaren for den berdrda europeiska transportkorridoren ska
beakta kapacitetsforstarkningsplanen i den arbetsplan som avses i artikel 53 i [den
nya TEN-T-férordningen].

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 40 i1 denna forordning ska
infrastrukturforvaltaren upphora att ta ut avgifter for den relevanta infrastrukturen
enligt artikel 31.4 i direktiv 2012/34/EU 1 nagot av foljande fall:

a)  Om infrastrukturforvaltaren inte lagger fram en kapacitetsforstarkningsplan.

b)  Om infrastrukturforvaltaren inte lyckas genomfora de atgérder som anges i
kapacitetsforstarkningsplanen.

Trots vad som sdgs i punkt 4 fir infrastrukturforvaltaren, med forbehall for
godkdnnande fran regleringsorganet, fortsitta att ta ut dessa avgifter i ndgot av
foljande fall:

a)  Om kapacitetsforstairkningsplanen inte kan genomforas pd grund av faktorer
utanfor infrastrukturfoérvaltarens kontroll.

b)  Om de alternativ som star till buds &r inte ekonomiskt eller finansiellt hallbara.

Artikel 24
Sarskild infrastruktur

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska infrastrukturkapacitet anses vara
tillgénglig for anvindning av alla typer av trafik som &r forenlig med den fardvég
som dr avsedd for trafik 1 enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och de specifikationer
som faststélls i genomforandeakter som antagits i enlighet med det direktivet.

Om det finns ldmpliga alternativa linjer och det i enlighet med forfarandet 1 artikel 25
kan visas att detta &r motiverat ur ett socialt, ekonomiskt och miljoméssigt
perspektiv, far infrastrukturforvaltaren, efter samradd med berdrda parter, ange att viss
infrastruktur dr avsedd for anvéndning av specificerade typer av trafik. I sddana fall
ska infrastrukturforvaltaren ange detta 1 de planeringsdokument som avses i
artikel 11.2 och reservera kapacitet for de angivna typerna av trafik 1
kapacitetsforsorjningsplanen.

Att infrastrukturen reserverats for ett visst andamal ska inte hindra andra typer av
trafik fran att anvinda sddan infrastruktur om kapacitet finns tillginglig.
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Infrastruktur som faststillts 1 enlighet med punkt 2 ska anges i beskrivningen av
jarnvégsnitet, 1 det infrastrukturregister som avses i artikel 49 i direktiv (EU)
2016/797, i kapacitetsstrategin, 1 kapacitetsmodellen och 1
kapacitetsforsorjningsplanen.

Artikel 25

Uppdelningen av infrastrukturkapacitetbaserad pa socioekonomiska kriterier och

miljokriterier
Om en del av infrastrukturen har forklarats som starkt trafikerad eller overbelastad
under en framtida tagplaneperiod, ska infrastrukturforvaltaren dela upp kapaciteten
pa denna del av infrastrukturen i den kapacitetsmodell som avses i artikel 17 och 1

den kapacitetsforsorjningsplan som avses i artikel 18 och som avser den berorda
tagplaneperioden.

Vid uppdelningen av infrastrukturkapacitet 1 enlighet med punkt 1 ska
infrastrukturforvaltaren agera i enlighet med artikel 8.

Infrastrukturforvaltaren ska ta hénsyn till behovet av kapacitet for forbindelse for
jarnvagstrafik i flera nét.

AVSNITT 3
Planering och tilldelning av kapacitet

Artikel 26
Kapacitetsriitter

Sokande far, i enlighet med offentligrittsliga eller civilrittsliga bestimmelser, hos
infrastrukturforvaltaren begira ett avtal som ger rétt att anvénda jarnvagsinfrastruktur
mot den avgift som avses 1 kapitel IV avsnitt 2 1 direktiv 2012/34/EU.

Infrastrukturforvaltare ska tilldela sokande rdtten att anvénda infrastrukturkapacitet 1
form av nagot av foljande:

a)  Kapacitetsspecifikationer.
b)  Téglagen.
ENIM ska faststdlla kapacitetsspecifikationernas innehall och inkludera dessa i den

europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.

Infrastrukturforvaltare ska omvandla de kapacitetsritter som tilldelas i form av en
kapacitetsspecifikation till kapacitetsritter 1 form av ett tdgldge fore tdgets faktiska
avging, 1 enlighet med de tidsfrister som faststélls 1 avsnitten 4, 5 och 6 i bilaga I.

Kapacitetsriatter 1 form av ett tiglige far tilldelas sokande for hogst en
tagplaneperiod. Kapacitetsritter i form av en kapacitetsspecifikation fér tilldelas for
mer dn en tagplaneperiod 1 enlighet med artiklarna 31 och 33.

Savida inget annat anges i denna forordning ska infrastrukturforvaltares och
sOkandes respektive rittigheter och skyldigheter i samband med tilldelning av
kapacitet faststéllas i avtal eller i medlemsstaters lagstiftning.

Nér en sokande avser att begéra infrastrukturkapacitet for att bedriva persontrafik 1
en medlemsstat dar rétten till tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur dr begrénsad i
enlighet med artikel 11 1 direktiv 2012/34/EU, ska sokanden informera de berdrda
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infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen minst 18 ménader innan den tdgplan
som begdran om kapacitet avser trider i1 kraft. For att de berdrda regleringsorganen
ska kunna beddma den potentiella ekonomiska inverkan pd befintliga avtal om
allmin trafik, ska regleringsorganen sikerstilla att varje behorig myndighet som har
beviljat persontrafik pa jarnvag pa den berdrda strickan i enlighet med ett avtal om
allmén trafik, varje annan berdrd behorig myndighet med rétt att begrénsa tilltrddet
enligt artikel 11 1 direktiv 2012/34/EU och varje jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik pd denna persontrafikstriacka informeras utan drdjsmél och senast
inom tio dagar.

En kapacitetsritt som tilldelats en sdokande far av mottagaren inte Gverlatas till ett
annat foretag eller for en annan verksamhet.

Varje form av Overlatelse ska medfora uteslutning fran ytterligare tilldelning av
kapacitet.

Nar ett jairnvéigsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjénster for en sokande som
inte &r ett jarnvéigsforetag ska detta inte anses som en Overlatelse.

Artikel 27
Metoder for tilldelning av kapacitet

Infrastrukturforvaltare ska bevilja sokande kapacitetsritter genom de
tilldelningsforfaranden som avses 1 artiklarna 31-34.

Andring av tilldelad kapacitet ska ocksé anses som tilldelning av kapacitet.

Sokande ska ha ritt att begéira kapacitetsritter for flera nit, och ta emot svar pa
sddana begiranden, pd en enda plats och genom ett enda forfarande.
Infrastrukturforvaltare ska samarbeta vid tilldelningen av kapacitet for forbindelser
for jarnvédgstrafik 1 flera nidt, inbegripet 1 synnerhet internationella
godstransporttjénster och internationella persontrafiktjénster.

Infrastrukturforvaltare ska tilldela och forvalta kapacitetsriatter for flera nidt och
forvalta kapacitetsritt for flera nit i enlighet med artikel 28.

Infrastrukturforvaltarna ska respektera den konfidentiella naturen hos den
foretagsinformation som de erhéller.

Infrastrukturforvaltare ska tilldela infrastrukturkapacitet via digitala verktyg och
digitala tjanster 1 enlighet med artikel 62.

For kapacitetsritter for flera ndt ska ENIM inrétta ett enda granssnitt eller ett
gemensamt system i enlighet med artikel 62 for att forvalta tilldelningen av kapacitet
pa en enda plats och genom ett enda forfarande.

I samband med begiran om eller dndringar av tilldelad kapacitet ska sokande och
infrastrukturforvaltare uppfylla kraven 1 artikel 39.

Infrastrukturforvaltaren ska dterkalla en kapacitetsrétt som under minst en manad har
utnyttjats under en troskelkvot, som ska faststdllas 1 beskrivningen av jarnvégsnitet,
om inte det berodde pd andra orsaker &n ekonomiska som s6kanden inte kunnat rada
over. ENIM ska faststilla intervallerna for troskelkvoterna och inkludera dessa 1 den
europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 6.

Regleringsorganet ska dvervaka att denna punkt tillimpas pa ett transparent och icke-
diskriminerande sétt och utreda eventuella klagomal som inkommer.
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Om infrastrukturforvaltare i enlighet med punkt 6 aterkallar kapacitetsritter for flera
nédt ska det regleringsorgan som ansvarar for den berdrda infrastrukturforvaltaren
underritta berdrda regleringsorgan och ENRRB.

Artikel 28
Samordning av tilldelningen av kapacitetsritter for flera niit

Om infrastrukturforvaltaren tar emot en begédran om kapacitetsritter for flera nat i
enlighet med artikel 27.2 ska denne sdkerstilla samordning med Ovriga berdrda
infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 53.

Samordningen ska i synnerhet sékerstélla foljande:

a)  Att det utses en gemensam kontaktpunkt som ansvarar for kommunikationen
med sokanden nir det giller begidran om kapacitetsrétter for flera nédt, som ska
meddelas sokanden utan drojsmaél efter mottagandet av begéiran.

b)  Att kapacitetsritten for flera nédt uppfyller minimikvalitetskriterier vad géller
enhetlighet mellan nit och séddana aspekter som rutter, tidpunkter, tillging pa
olika trafikdagar och tilldelningens status.

c)  Att forfarandet for tilldelning av kapacitetsritter for flera nit genomfors pa ett
konsekvent sdtt, inbegripet i1 synnerhet den frivilliga mekanism for
konfliktlosning som avses i artikel 36 och den formella mekanism for
konfliktldsning som avses 1 artikel 37.

d)  Att samordning sker av alla fordndringar av tilldelade kapacitetsritter for flera
nit 1 enlighet med avsnitt 4 1 syfte att vid alla tidpunkter sékerstilla integriteten
hos kapacitetsratter for flera nét.

Om infrastrukturforvaltare inte utser en gemensam kontaktpunkt ska den
infrastrukturforvaltare pa vars nédt den forsta avgéngsorten dr beldgenfungera som
gemensam kontaktpunkt for forfragningar om den specifika begéran om kapacitet.

Infrastrukturforvaltare ska inte tillhandahalla kapacitetsritter som &r av simre
kvalitet vid begiranden om kapacitetsritter for flera ndt &n vid begiranden om
kapacitet som avser ett enda nit.

Nér det giller erséttning for dndringar av kapacitetsritter enligt artikel 40 ska en
kapacitetsratt for flera nidt anses som en enda kapacitetsritt. I synnerhet ska ett
aterkallande péd grund av force majeure pa ett nit anses som ett aterkallande pd grund
av _force majeure for kapacitetsritten langs hela den rutt som den tacker.

ENIM ska faststdlla de detaljerade forfarandena och metoderna for genomforandet av
denna artikel samt de minimikvalitetskrav som avses 1 punkt 2 b och inkludera dessa
1 den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.

Artikel 29

Samarbete vid tilldelning av kapacitet i jirnvigsinfrastruktur och anliggningar for

tjanster

Operatdr av anldggning som tillhandahaller vigledande information om tillgénglig
kapacitet 1 anldggningar for tjénster 1 enlighet med artikel 6.3 1 kommissionens
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genomforandeforordning (EU) 2017/2177' ska samarbeta med
infrastrukturforvaltare i syfte att dessa ska erbjuda taglagen som inbegriper kapacitet
1 anldggningar for jirnvigstjdnster. Andra operatorer av anliggningar for tjanster far
ingd avtal med infrastrukturforvaltare om gemensamt tillhandahéllande av kapacitet.

Infrastrukturforvaltare ska 1 beskrivningen av jdrnvigsnitet tillhandahalla en
forteckning 6ver de anldggningar for tjdnster som avses i punkt 1.

Infrastrukturforvaltare ska sékerstélla att sokande pa en plats och hos en verksamhet
kan begira kapacitetsritter avseende jarnvagsinfrastruktur och de anldggningar for
tjdnster som avses i punkt 1.

Vid tillampning av punkt 3 ska infrastrukturforvaltare och operatdrer av
anldggningar samordna kapaciteten och tillhandahalla kapacitetsritter som inkluderar
kapacitet i den anldggning for tjédnster som uppfyller den sdkandes krav eller ska
anstranga sig for att hitta ett fungerande alternativ.

Operatorer av anldggningar som avses i punkt 1 ska, pa begiran eller i realtid vid
behov, forse infrastrukturforvaltaren med information om den tillgdngliga
kapaciteten i ett digitalt format i1 enlighet med artikel 62.

Vid tillampning av denna artikel och 1 enlighet med artikel 62 ska ENIM
tillhandahalla védgledning om de funktionsmaéssiga och tekniska kraven for utbyte av
information mellan operatdrer av anliggningar for jdrnvigstjdnster och
infrastrukturforvaltare for denna artikels syften. Utan att det paverkar tillampningen
av artikel 2 1 genomforandeférordning (EU) 2017/2177 kan operatérer av
anldggningar for tjanster begéra att undantas fran tillimpningen av denna artikel.
Sddana begdranden ska ldmnas till regleringsorganet och ska vara vederborligen
underbyggda. Regleringsorganen far besluta att forlanga ett undantag i vederborligen
motiverade fall.

Det europeiska nitverket for regleringsorgan péd jarnviagsomradet ska Overvaka
tillimpningen av punkt 7 och ldmna rekommendationer om de kriterier som ska
anvéandas vid beddmningen av begidranden om undantag.

Artikel 30
Téagplan

Infrastrukturforvaltare ska faststdlla en ny tdgplan innan varje ny tdgplaneperiod
inleds. Tagplaneperioden ska vara ett ar.

Infrastrukturforvaltarna ska inleda arbetet med att forbereda tadgplanen nér de tilldelar
kapacitet genom det arliga tilldelningsforfarande som avses i artikel 32, med
beaktande av kapacitetsritter som tilldelats genom ramavtal 1 enlighet med artikel 31
och genom det rullande planeringsforfarande som avses 1 artikel 33.

Infrastrukturforvaltarna  ska  fortlopande uppdatera tdgplanen fram  till
tdgplaneperiodens utgdng, med beaktande av kapacitetsritter som tilldelats genom
det rullande planeringsforfarande som avses i artikel 33, kapacitet som tilldelats
genom det ad hoc-forfarande som avses 1 artikel 34, dndringar av kapacitetsritter i

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/2177 av den 22 november 2017 om tilltrdde till
anldggningar for tjdnster och jarnvigsrelaterade tjanster (EUT L 307, 23.11.2017, s. 1).
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1.

enlighet med artikel 39 och omldggning i samband med hantering av trafikstorning
och krishantering i enlighet med artikel 41.

Artikel 31
Tilldelning av kapacitet genom ramavtal

En sokande ska ha ritt att begira infrastrukturkapacitet under en tidsperiod som
overstiger en tdgplaneperiod. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101,
102 och 106 i EUF-fordraget ska infrastrukturforvaltaren tilldela sadan kapacitet
genom ramavtal som ingas med sdkanden, om inte annat foljer av punkterna 3 och 4.

Ramavtalen ska specificera de kapacitetsriatter som beviljas 1 form av en
kapacitetsspecifikation enligt artikel 26.1 a. De fér inte innefatta kapacitetsritter i
form av ett taglédge.

Medlemsstaterna far krdva att ramavtal forhandsgodkéinns av regleringsorganet.

En sokande som é&r part i ett ramavtal ska begédra att de kapacitetsspecifikationer som
ingar i ramavtalet omvandlas till ett motsvarande taglage i enlighet med ramavtalet,

Infrastrukturforvaltare ska ingd ramavtal endast om den kapacitetsritt som begérs
overensstimmer med planeringsdokumenten for den strategiska kapacitetsplanering
som avses 1 artikel 11.2. Infrastrukturforvaltarna ska 1 dessa planeringsdokument
ange den kapacitet som de planerar att reservera for tilldelning genom ramavtal.

Ramavtal far inte utformas pé ett sitt som hindrar andra sékande eller trafiktjdnster
fran att anvdnda den berdrda infrastrukturen. Darfor ska infrastrukturforvaltarna
faststilla de maximala andelar av den totala kapaciteten som kan tilldelas genom
ramavtal och inkludera dessa i beskrivningen av jarnvagsnétet.

Villkoren i1 ramavtal ska kunna dndras for att gora det mdjligt att bidttre utnyttja
jarnvagsinfrastrukturen, utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 39 och 40.

Andringar av kapacitetsritter som tilldelats genom ramavtal ska omfattas av
ersittning 1 enlighet med artikel 40, utom 1 den situation som avses 1 punkt 5.

Ramavtalen ska 1 princip omfatta den period som anges i avsnitt 5 1 bilaga I.
Infrastrukturforvaltaren far samtycka till en kortare eller ldngre period i sérskilda fall.
Varje period som &r ldngre dn den period som anges i punkt 5 1 bilaga I ska motiveras
av kravet pa sérskilda investeringar av nya aktorer eller av att tjansten till stora delar
ar ny.

For trafik som utnyttjar sddan sdrskild infrastruktur som avses i artikel 24 och som
kraver omfattande och léngsiktiga investeringar, som sokanden motiverat, far
ramavtal ingds for en period pa 15 ar. En lidngre period dn 15 ér far endast tillatas i
undantagsfall, nédr det krivs omfattande och langsiktiga investeringar och nér sddana
investeringar omfattas av dtaganden i avtal, inbegripet en flerdrig amorteringsplan.

Infrastrukturforvaltare ska inkludera kapacitet som tilldelats genom ramavtal i den
kapacitetsmodell som avses 1 artikel 17 och den kapacitetsforsorjningsplan som avses
1 artikel 18.

Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretagsinformationen respekteras ska
alla berorda parter fa tillgéng till det allmédnna innehallet i varje ramavtal.

P& grundval av erfarenheter hos regleringsorgan, behoriga myndigheter och
jarnvégsforetag och pd grundval av erfarenheterna fran verksamheten inom det
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europeiska nitverket for regleringsorgan pé jairnvagsomradet kan kommissionen anta
en genomforandeakt for att ndrmare specificera forfarandet och kriterierna for en
enhetlig tilldampning av denna artikel och artikel 33. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 72.3.

Artikel 32
Tilldelning av kapacitet genom det arliga tilldelningsforfarandet

Infrastrukturforvaltaren ska faststélla den forsta operativa versionen av tagplanen for
en viss tdgplaneperiod pd grundval av foljande:

a) begidran om kapacitetsritter som inkommer inom ramen for det arliga
tilldelningsforfarandet.

b)  Kapacitetsriatter som ror den berorda tagplaneperioden och som beviljats
genom ramavtal i enlighet med artikel 31.

c) Kapacitetsriatter som ror den berorda tigplaneperioden och som beviljats
genom det rullande planeringsforfarandet i enlighet med artikel 33.

Infrastrukturforvaltaren ska tilldela kapacitet genom samtidig kapacitetstilldelning,
med sikte pa att 1 mojligaste man tillgodose alla begiranden om
infrastrukturkapacitet enligt punkt 1, om inte annat foljer av punkterna 5 och 6.
Infrastrukturforvaltaren ska i mojligaste man ta hansyn till alla forhallanden av
betydelse for sokande, inklusive den ekonomiska effekten pé deras verksamhet.

I hindelse av en konflikt mellan tvd eller flera begidranden om kapacitet ska
infrastrukturforvaltarna forst forsoka 16sa konflikten genom den frivilliga mekanism
for konfliktlosning som avses i artikel 36.

Om kapacitetskonflikten inte har 16sts genom den frivilliga mekanism {or
konfliktlosning som avses 1 punkt 3 ska infrastrukturforvaltarna tillimpa den
formella mekanism for konfliktlosning som avses 1 artikel 37.

I enlighet med artiklarna 18 och 20 ska infrastrukturforvaltaren prioritera begiranden
som Overensstimmer med den forplanerade kapacitet som anges i
kapacitetsforsorjningsplanen. Foljaktligen far infrastrukturforvaltare antingen godta
eller avsld begiranden som inte §verensstimmer med kapacitetsforsérjningsplanen.

Nir begidranden som inte overensstimmer med kapacitetsforsorjningsplanen godtas
ska infrastrukturforvaltaren striva efter att upprdtthilla den Overgripande balansen
mellan de aspekter av kapacitetsforsérjningsplanen som fortecknas 1 artikel 18.6.

Nér begiranden som inte dverensstimmer med kapacitetsforsorjningsplanen avslas
ska infrastrukturforvaltaren utan dréjsmal informera den berérda sdkande om sin
avsikt att avsld en begiran Sokanden ska ha ritt att 1dmna in ett klagomal till
regleringsorganet.

Kapacitetsritter som beviljas genom det arliga tilldelningsforfarandet far omfatta
foljande:

a)  Téagldgen.
b)  Kapacitetsspecifikationer.

Infrastrukturforvaltare ska omvandla kapacitetsritter som beviljats 1 form av
kapacitetsspecifikationer till tdgldgen 1 enlighet med avsnitt 4 1 bilaga 1.

43

SV



10.

11.

SV

Infrastrukturforvaltaren ska iaktta den tidsplan for tilldelning av kapacitet som anges
i avsnitt 4 1 bilaga I.

Infrastrukturforvaltaren ska beakta begiranden som inkommer efter utgangen av den
initiala tidsfristen, men fore den slutliga tidsfrist som anges i punkt 4 i bilaga L. I
sadana fall ska infrastrukturforvaltarna tilldela kapacitetsritter i enlighet med avsnitt
4 punkt 2 i bilaga 1.

Nar det giller begdranden avseende tdgplanen som inkommer efter den initiala
tidsfristen, vilka inte kan tillgodoses vare sig med restkapacitet som reserverats for
tdgplanen eller med tillgédnglig oplanerad kapacitet, ska infrastrukturférvaltaren
forsoka erbjuda alternativ via en annan fardvég.

Infrastrukturforvaltaren ska samrada med berdrda parter om utkastet till tagplan.
Berorda parter ska inkludera alla som har begirt infrastrukturkapacitet och andra
parter som vill ha mgjlighet att [dmna synpunkter pa hur tdgplanen kan komma att
paverka deras mojlighet att upphandla jarnvégstjénster under tagplaneperioden.

Infrastrukturforvaltaren ska vidta 1dmpliga dtgarder for att 16sa de problem som tas
upp.

Artikel 33
Tilldelning av kapacitet genom det rullande planeringsforfarandet

Infrastrukturforvaltare ska tilldela kapacitet genom det rullande planeringsforfarandet
i enlighet med de tidsfrister som anges i punkt 6 i bilaga I. Infrastrukturforvaltare ska
reservera kapacitet for detta &ndamal 1 den kapacitetsforsorjningsplan som avses i
artikel 18.

Kapacitetsritter som beviljas genom det rullande planeringsforfarandet far omfatta
foljande:

a)  Téaglidgen eller kapacitetsspecifikationer for alla trafikdagar under den
tagplaneperiod som omfattar den forsta trafikdag som ingar i begéiran.

b)  Kapacitetsspecifikationer for alla trafikdagar som gir utdver den
tagplaneperiod som omfattar den forsta dag som ingédr i begiran, for en
maximal period som anges 1 punkt 6 i bilaga I.

Infrastrukturforvaltare ska omvandla kapacitetsritter som beviljats 1 form av
kapacitetsspecifikationer till tdglédgen 1 enlighet med avsnitt 6 1 bilaga I.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 18 ska infrastrukturforvaltare tilldela
kapacitet som &r reserverad for det rullande planeringsforfarandet i enlighet med den
tilldelningsprincip som anges 1 avsnitt 5 punkt 2 1 bilaga 1.

I enlighet med de regler och forfaranden som anges 1 artikel 20 far
infrastrukturforvaltare avsld begidranden om tilldelning av kapacitet inom det
rullande planeringsforfarandet om begidrandena inte Overensstimmer med den
kapacitetsforsorjningsplan som antagits 1 enlighet med artikel 18. Detta avslag ska
meddelas sokanden utan drdjsmal. S6kanden ska ha ritt att limna in ett klagomal till
regleringsorganet.

Infrastrukturforvaltare ska informera regleringsorganet om alla inkomna begdranden
om kapacitet som inte motsvarar parametrarna for den tillgéngliga kapaciteten enligt
kapacitetsforsorjningsplanen, oavsett om de har godkénts eller avslagits. Pa grundval
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av denna information ska regleringsorganet utfirda ett yttrande minst vartannat ar,
dér det kan rekommendera att infrastrukturforvaltaren dndrar kapacitetsmodellen,

Infrastrukturforvaltaren ska, efter en anmalan till regleringsorganet eller till f6ljd av
en rekommendation fran regleringsorganet, avsla begdranden inom ramen for den
rullande planeringen om dessa dr av repetitiv karaktdr och har samma egenskaper
som kapacitet som normalt tilldelas genom ramavtal i enlighet med artikel 31.
Regleringsorganet ska informera ENRRB om sadana beslut och rekommendationer
och ENRRB ska sikerstilla en enhetlig tillimpning av denna punkt.

Artikel 34
Tilldelning av kapacitet genom ad hoc-forfarandet

Infrastrukturforvaltaren ska snabbt, och under alla omstédndigheter inom de tidsfrister
som anges 1 avsnitt 7 1 bilaga I, besvara ad hoc-ad hoc-begiranden om
infrastrukturkapacitet oavsett ndr de inkommer under tdgplanens giltighetstid.
Information om tillginglig reservkapacitet ska goras tillgidnglig, i enlighet med
artikel 9, for alla sokande som eventuellt 6nskar anvinda denna kapacitet.

Kapacitetsritter som beviljas genom ad hoc-forfarandet ska vara i form av taglagen.

Tilldelning av infrastrukturkapacitet till foljd av ad hoc-begéiranden ska baseras pa en
kronologisk turordning.

Artikel 35
Planering av kapacitetsbegrinsningar till foljd av infrastrukturarbeten

Infrastrukturforvaltare ska snarast mojligt planera kapacitetsbegriansning till f6ljd av
infrastrukturarbeten som inte ingar i den kapacitetsforsorjningsplan som avses i
artikel 18.

Vid planering av infrastrukturarbeten ska infrastrukturférvaltarna i mdjligaste mén
begrinsa inverkan péd den forplanerade kapacitet som ingar 1 kapacitetsmodellen eller
kapacitetsforsorjningsplanen.

Om det for planeringen av en kapacitetsbegransning till f6ljd av infrastrukturarbeten
kriavs en dndring av en tilldelad kapacitetsritt i den mening som avses 1 artikel 39,
ska berord/berdrda sokande ha ritt till den ersdttning som avses 1 artikel 40.

Om det for planeringen av en kapacitetsbegrinsning till foljd av infrastrukturarbeten
kravs en dndring av en tilldelad kapacitetsritt i den mening som avses 1 artikel 39,
ska infrastrukturforvaltaren gora sitt yttersta for att forse berdrda sokande med
alternativ kapacitet.

I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren informera alla berdrda sdkande om den
planerade dndringen av de berdrda kapacitetsrétterna. Infrastrukturforvaltaren ska
erbjuda berorda sokande alternativa kapacitetsritter eller inleda en samordning med
de berorda s6kandena i syfte att komma dverens om alternativa kapacitetsrétter.

Vid planering av infrastrukturarbeten 1 enlighet med denna artikel ska
infrastrukturforvaltarna folja den tidsplan som anges i avsnitt 3 i bilaga I.

Infrastrukturforvaltare ska inkludera alla kapacitetsbegriansningar till foljd av
infrastrukturarbeten i kapacitetsmodellen och kapacitetsforsorjningsplanen, oavsett
nér de planeras.
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Artikel 36
Frivillig mekanism for konfliktlosning och samordning av begiranden

Om infrastrukturforvaltaren i samband med samtidig kapacitetstilldelning behdver
hantera olika begiranden om infrastrukturkapacitet som stér i konflikt med varandra
ska infrastrukturforvaltaren striva efter att finna bésta mdjliga 16sning péd alla
onskemaél, genom samordning av begirandena.

Om det uppstar en situation som kréver samordning ska infrastrukturforvaltaren
inom rimliga grinser ha ritt att foresld en annan infrastrukturkapacitet &n den som
har begirts. Infrastrukturforvaltaren ska faststdlla de tillimpliga gridnserna i sin
beskrivning av jarnviagsnitet. ENIM ska tillhandahalla riktlinjer for faststidllandet av
sadana grinser och inkludera dessa i den europeiska ram for kapacitetsforvaltning
som avses i artikel 6.

Infrastrukturforvaltaren ska strdva efter att genom samrad med ldmpliga s6kande 16sa
eventuella konflikter. Detta samrad ska bygga pé att foljande uppgifter kostnadsfritt
och inom rimlig tid 1dmnas ut i elektronisk form:

a)  Tagldgen som begirts av alla andra s6kande pa samma linjer.
b)  Tégldgen som preliminért tilldelats andra sokande p& samma linjer.
c) Foreslagna alternativa taglagen for de berdrda linjerna i enlighet med punkt 2.

d) Fullstindig  information @ om  de  kriterier = som  anvidnds i
kapacitetstilldelningsforfarandet.

Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 27.3 och forutsatt att alla sdkande
samtycker, far infrastrukturforvaltaren upprétta kontakter mellan alla sokande som
kan vara involverade i 16sningen av en konflikt for att underldtta samordningen av
begéranden.

De principer som styr samordningen nir det géller begiranden om kapacitet for
inrikestrafik ska anges i beskrivningen av jarnvégsnétet.

Om begiranden om infrastrukturkapacitet inte kan tillgodoses utan samordning ska
infrastrukturforvaltaren strdva efter att tillmotesgd alla begdranden genom en
samordning.

Utan att det paverkar befintliga forfaranden for 6verklaganden och tillimpningen av
artikel 56 1 direktiv 2012/34/EU ska medlemsstaterna, i hdndelse av tvister som ror
tilldelningen av infrastrukturkapacitet, sikerstélla att en metod for tvistlosning finns
tillgénglig for att skyndsamt l6sa sddana tvister. Denna metod ska anges i
beskrivningen av jarnvdgsnitet for begdranden om kapacitet for inrikestrafik. Om
denna metod tilldimpas ska ett beslut fattas inom tio arbetsdagar.

Vid begidranden om kapacitet 1 flera ndt ska den frivilliga mekanism for
konfliktlosning som anges 1 punkterna 1, 2 och 3 genomforas i enlighet med artikel
53 och ska involvera nédtverkssamordnaren.

ENIM ska utarbeta riktlinjer for den frivilliga mekanismen for konfliktldsning nér
det géller begidranden om kapacitet 1 flera nidt och inkludera dessa i den europeiska
ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.
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Artikel 37

Formell mekanism for konfliktlosning baserad p4 socioekonomiska Kriterier och
miljokriterier

Om kapacitetskonflikten har 16sts genom den frivilliga mekanism for konfliktlosning
som avses 1 punkt 36 ska infrastrukturférvaltarna tilldela infrastrukturkapaciteten i

enlighet med artikel 8.

I samband med det formella konfliktlosningsforfarandet ska begdranden om
kapacitetsritter for flera nét beaktas i sin helhet. Om det, i enlighet med artikel 8.6 ar
olika nationella parametrar som éar tillimpliga ska dessa parametrar anvindas for de

respektive avsnitten.

Om begiranden om kapacitet som beror jarnvigstjdnster med liknande egenskaper
och socioekonomisk profil star i konflikt med varandra ska infrastrukturforvaltaren
fordela kapaciteten pa grundval av en auktion eller pa det sitt som ger flest sokande
tillgdng. Den sistnimnda metoden ska tillimpas under forutsittning att den godkénns

av regleringsorganet.

Artikel 38
Tidsplan for forfarandet for kapacitetstilldelning

Infrastrukturforvaltaren och de sokande ska iaktta den tidsplan for forfarandet for

kapacitetstilldelning som anges i avsnitt 4, 5, 6 och 7 i bilaga 1.

Infrastrukturforvaltare far besluta om andra tidsperioder och tidsfrister for tidsplanen
for tilldelning av kapacitet é&n de som avses i denna forordning och i punkt 2 b i
bilaga VI till direktiv 2012/34/EU, om faststéllandet av tagldgen for internationell
trafik 1 samarbete med infrastrukturforvaltare i1 tredjeldnder dér jarnvédgsnétet har en
annan sparvidd an unionens huvudjarnviagsndt har en vésentlig inverkan pé

tidsplanen for tilldelning av kapacitet i allménhet.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 71
for att dndra avsnitten 4, 5, 6 och 7 1 bilagal i syfte att sdkerstdlla ett effektivt
tilldelningsforfarande och hantera berdrda parters planeringsmissiga, driftsméssiga,

tekniska och kommersiella intressen 1 samband med planering
kapacitetstilldelning.

AVSNITT 4
Anpassning och omplanering

Artikel 39

Andringar av kapacitetsriitter efter tilldelningen

Infrastrukturforvaltare far dndra kapacitetsriatter som tilldelats en s6kande pa eget
initiativ endast i enlighet med denna forordning. Sokande fir begira dndring av
tilldelad kapacitet vid alla tidpunkter. Ett dterkallande ska anses som en specifik typ

av dndring.

Vid éndringar av tilldelade kapacitetsritter ska artikel 40 tilldmpas.
Infrastrukturforvaltare ska utan dréjsmél uppdatera den tdgplan som avses i artikel

30.

47

SV



SV

Infrastrukturforvaltare och sokande ska 1 storsta mojliga utstrickning begrinsa
dndringarna av kapacitetsritter efter tilldelningen, i enlighet med malen i artikel 2.3.

Andringar av kapacitetsritter ska inbegripa fall dir infrastrukturforvaltaren inte kan
tilldta att ett tdg framfors i enlighet med den tilldelade kapacitetsritten och har
tillrackligt med tid for att erbjuda sokanden en alternativ kapacitetsritt efter att ha
underrittat sokanden om behovet av dndring.

Infrastrukturforvaltare far ange olika tidsfrister for tilldelningen av kapacitetsritter
forett enda ndt och tilldelningen av kapacitetsritter for flera nit.
Infrastrukturforvaltare ska 1 beskrivningen av jarnvdgsndtet tillhandahélla
information om den tid som krivs for att konstruera ett tdglige. Denna tidsrymd ska
inte vara langre dn de tidsfrister som anges 1 avsnitt 8 1 bilaga 1.

De regler och forfaranden som ska tillimpas vid dndring av en kapacitetsritt ska ta
hiansyn till hur dndringen inverkar pa sdkandens driftsméssiga och kommersiella
villkor. T detta syfte ska dndringarna kategoriseras baserat pa deras inverkan i
enlighet med punkt 8 i denna artikel och ska medfora olika erséttningsnivaer enligt
artikel 40.

Om en kapacitetsritt for flera nét dndras ska de berorda forvaltarna gora alla rimliga
anstrangningar for att sidkerstélla att kapacitetsritterna ar konsekventa ldngs tigets
hela fardvig.

Infrastrukturforvaltare som dndrar en kapacitetsrétt for flera nét ska vara ansvariga
for forfarandet for att samordna tilldelningen av en alternativ kapacitetsratt for flera
ndt med andra berdrda infrastrukturforvaltare och ska underrdtta sokanden och alla
berdrda parter om resultatet av samordningen. Resultatet kan antingen vara
tilldelning av en alternativ kapacitetsritt for flera nit eller informationen att inga
alternativa kapacitetsritter for flera nét finns tillgéngliga.

Vid tillampningen av denna forordning ska en tilldelad kapacitetsritt som inte
utnyttjas av ett jarnvigsforetag anses motsvara en aterkallelse pd dagen for den
berorda farden.

Om en infrastrukturforvaltare dndrar en tilldelad kapacitetsritt ska den utan drdjsmél
informera den sokande och det berdrda jairnvagsforetaget.

Infrastrukturforvaltaren ska erbjuda sokanden alternativa kapacitetsritter inom de
tidsfrister som anges 1 avsnitt 8 1 bilagal. Om detta inte 4r mgjligt ska
infrastrukturforvaltaren forse sokanden med relevant information som goér det mdjligt
for sokanden att inkomma med en ny begiran om infrastrukturkapacitet. I de fall d&
detta &r relevant ska det 1 informationen hénvisas till den kapacitetsforsorjningsplan
som avses 1 artikel 18 och till den tdgplan som avses 1 artikel 19.

ENIM ska forbereda och anta harmoniserade forfaranden for att hantera dndringar av
kapacitetsritter efter tilldelningen och inkludera dessa i den europeiska ram for
kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.

Dessa harmoniserade forfaranden ska gora atskillnad mellan dndringar som har en
betydande inverkan pd de sokandes och jarnvigsforetagens kommersiella och
driftsméssiga villkor och &dndringar med mindre inverkan. De kriterier som ska
anvindas for att kategorisera en &ndring som betydande ska beakta bland annat
jarnvéigsforetagets forméga att utfora tjdnsten 1 enlighet med sina avtalsenliga
skyldigheter, forseningar vid avgang eller dndringar av strickan till foljd av okade
avstand, restider, avgifter for tilltrdde till jarnvdgsspdr eller andra relaterade
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kostnader, samt trosklarna for dessa dndringar. Striktare kriterier ska tillimpas pa
dndringar med betydande inverkan.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 71
for att dndra avsnitt 8 i bilagal i syfte att sékerstélla effektiva anpassnings- och
omplaneringsforfaranden som beaktar berdrda parters planeringsmaéssiga,
driftsméssiga, tekniska och kommersiella intressen.

Artikel 40
Ersittning for dndringar av kapacitetsritter

Om infrastrukturforvaltaren eller en sdkande inte uppfyller sina dtaganden med
avseende pa en tilldelad kapacitetsrdtt och om detta medfér en 4dndring som
kategoriseras som betydande i enlighet med artikel 39, ska den part som tar initiativet
till &ndringen betala en ersittning till den andra parten.

Den ersittning som avses 1 punkt 1 ska inte betalas vid fall av force majeure.

Efter samrad med ENRRB ska ENIM faststédlla harmoniserade villkor for rétten till
ersittning. Dessa villkor ska ta hiansyn till de regler som faststélls i artikel 39.4 och
39.8. ENIM ska inkludera dessa villkor i den europeiska ram f{or
kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6. ENRRB ska offentliggdra ett yttrande om
de villkor som faststillts av ENIM.

Efter godkdnnande fran regleringsorganet ska infrastrukturforvaltaren i
beskrivningen av jarnvigsnitet ange de ersittningsnivder som ska betalas av de
sokande.

Efter ett forslag fran infrastrukturforvaltaren och samrdd med sdkande och
potentiella sokande ska regleringsorganet faststilla nivderna pa den erséttning som
ska betalas av infrastrukturforvaltaren. Infrastrukturforvaltaren ska offentliggora
denna information 1 beskrivningen av jarnvégsnitet.

Erséttningsnivaerna ska vara sddana att de ger infrastrukturforvaltaren och de
sokande effektiva incitament att iaktta den planerade anvéndningen av kapacitet och
minimera storningarna. Dessa nivder ska vara proportionella och icke-
diskriminerande.

Infrastrukturforvaltare och regleringsorgan far faststilla olika ersdttningsnivéer
beroende péd dndringens inverkan och om kapaciteten kan omfordelas och anvéndas
av en annan sokande. Dessa nivder ska i1 synnerhet faststdllas med beaktande av
reglerna i artikel 39.4 och 39.8, hur mycket tid som aterstér till tagets framforande
fran det att @ndringen begérdes eller dgde rum samt utnyttjandegraden for den
jarnvégsinfrastruktur som ingéar i kapacitetsritten.

Nar det géller kapacitetsritter for flera nét ska skyldigheten att betala erséttning till
sOkanden tillimpas pa den eller de infrastrukturforvaltare som &r ansvariga for
andringen av kapacitetsritten, med beaktande av kapacitetsritten 1 dess helhet och, i
de fall d& mer @n en infrastrukturforvaltare dr ansvarig samt forhallandet mellan
langden pé deras nét 1 kapacitetsritten. Erséttningen for kapacitetsritten som helhet
fir inte Overstiga den erséttning som ska betalas for den kapacitetsritt som tilldelats
av infrastrukturforvaltaren multiplicerad med tre.

Regleringsorganen ska besluta om tvister som ror orsaken till dndringen av en
kapacitetsritt, eller forsenad ersittning, och ska fatta ett beslut utan dréjsmél och
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inom en ménad fran det att de samlat in all information som &r nddvéandig for att
bedoma orsaken till andringen. Regleringsorganen ska informera och fir radfraga
ENRRB om sidana beslut. ENRRB ska sdkerstilla att sddana beslut dr konsekventa
och baseras pé allmént erkdnda principer.

Kommissionen far anta genomforandeakter som faststiller under vilka villkor som
ersittning ska betalas samt kategoriseringen av #dndringar av kapacitetsritter och
metoder for faststdllande av ersdttningsnivaerna. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 72.3.

Artikel 41
Omplanering i samband med storningshantering och krishantering

I hindelse av en trafikstorning i nétet enligt artikel 46 eller en krissituation enligt
artikel 47 ska den eller de infrastrukturforvaltare som berdrs gora sitt yttersta for att
omplanera trafik som paverkas av storningen. 1 detta syfte ska
infrastrukturforvaltarna tilldela kapacitet i jairnvéagsinfrastruktur i enlighet med den
europeiska ram for grinsoverskridande samordning av trafikledning, hantering av
trafikstorningar och krishantering som avses i artikel 44, pa grundval av de
beredskapsplaner som utarbetats i enlighet med artikel 19 och i ndra samordning med
operativa berorda parter och, i forekommande fall, andra berorda parter,

ENIM ska pé ett transparent och icke-diskriminerande sitt utarbeta och anta riktlinjer
for forvaltning och tilldelning av infrastrukturkapacitet i handelse av en stdrning i
nétet. ENIM ska i synnerhet tillhandahalla riktlinjer for tillimpningen av forfarandet
for samtidig kapacitetstilldelning och den kronologiska turordningen.

Om forfarandet for samtidig kapacitetstilldelning géller ska ENIM tillhandahalla
riktlinjer for de forfaranden som ska tillimpas, vid behov med anvindning av det
frivilliga forfarande for konfliktlosning som avses 1 artikel 36 och det formella
forfarande for konfliktlosning som avses 1 artikel 37. ENIM ska inkludera dessa
riktlinjer 1 den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6.

Vid omplanering ska infrastrukturforvaltare inte ensidigt dndra eller aterkalla
befintliga kapacitetsritter 1 syfte att hantera storningar. Baserat pa
regleringsorganens, infrastrukturforvaltarnas och jarnvagsforetagens erfarenheter,
samt ENIM:s och ENRRB:s verksamhet, far dock kommissionen anta en
genomforandeakt for att faststélla kriterierna och fOrfarandena for omplanering,
inbegripet ensidiga &dndringar av tilldelade kapacitetsritter 1 syfte att hantera
storningar 1 ndtet. Denna genomfOrandeakt ska antas 1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 72.3.

Infrastrukturforvaltare och sokande kan pé frivillig grund ingé avtal om erséttning av
vissa kapacitetsritter i hindelse av en storning i ndtet. Sddana avtal ska ndmnas 1 den
beredskapsplan som avses 1 artikel 19.

I hindelse av en nitstorning som paverkar trafiken pa mer én ett nét ska de berérda
infrastrukturforvaltarna samordna tilldelningen av alternativ kapacitet i enlighet med
artikel 53 och med den europeiska ram for grinsoverskridande samordning av
trafikledning, hantering av trafikstdrningar och krishantering som avses 1 artikel 44.
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KAPITEL III
TRAFIKLEDNING, HANTERING AV TRAFIKSTORNINGAR
OCH KRISHANTERING

Artikel 42
Trafikledning, hantering av trafikstorningar och krishantering

1. Infrastrukturforvaltare ska utfora trafikledning i enlighet med denna forordning och
direktiv (EU) 2016/797, samt de specifikationer som faststills i genomforandeakter
som antagits i enlighet med det direktivet.

I detta syfte ska infrastrukturforvaltarna utfora

a) trafikledning under normala driftsférhdllanden vilket innefattar hantering av
incidenter som medfor begriansade avvikelser fran tagplanen,

b)  hantering av trafikstdrningar for att ta itu med betydande storningar av driften
av nitet vilka krdver samordnade atgérder i enlighet med artikel 46,

c) trafikledning under krissituationer i enlighet med artikel 47.

2. I hiandelse av storskaliga krissituationer, bade inom och utanfor transportsektorn, far
medlemsstaterna genomfora atgirder som avviker fran de regler som ska tillimpas i
normala situationer i enlighet med artikel 47. I sddana fall och nir sa &r relevant ska
infrastrukturforvaltarna anta och tillimpa sérskilda regler och forfaranden, med
tilldimpning av de villkor som anges i artikel 47.

3. I trafikledningsarbetet ska infrastrukturforvaltarna iaktta de principer som anges i
artikel 2.

Infrastrukturforvaltarna ska 1 synnerhet minimera trafikstorningarna och deras
inverkan pa jarnvagstrafiken och ska

a)  sikerstilla en omedelbar och samordnad reaktion pa storningar, i synnerhet 1
hindelse av storningar 1 nétet och krissituationer,

b)  stabilisera och optimera jarnvagstrafiken under den tid som stdrningarna i nétet
och kriserna péagar,

c)  forse operativa berdrda parter och alla andra parter som berdrs, i synnerhet
myndigheter som ansvarar for hantering av krissituationer utanfor
jarnvégssektorn, med relevant, korrekt och aktuell information. Denna
information ska tillhandahéllas pa ldmpligt sétt, inbegripet de som avses i
artikel 62.

Artikel 43
Regler och forfaranden for trafikledning och hantering av trafikstorningar

Infrastrukturforvaltare ska infora regler och forfaranden for att hantera avvikelser
fran tagplanen for tagtrafik. Dessa regler och forfaranden ska offentliggdras i den
beskrivning av jarnvédgsnitet som avses i artikel 27 1 direktiv 2012/34/EU och ska
omfatta trafikledning i de situationer som anges i artikel 42.1 a, b och ¢ i denna
forordning.
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2. De regler och forfaranden som avses i punkt 1 ska syfta till att minimera de totala
konsekvenserna for tdgtrafiken av avvikelser frdn tdgplanen, med beaktande av
behoven for alla typer av trafik. Principerna kan inbegripa prioriteringsregler for
ledningen av olika typer av trafik och de sérskilda forfaranden, kriterier och mal som
ska tillimpas i en optimeringsbaserad metod som baseras pd optimeringen av en
maélfunktion, sdsom minimering av antalet forseningsminuter och den tid det tar att
aterga till normal drift, snarare &n uttryckliga prioriteringsregler.

3. I hindelse av storningar i tdgtrafiken pa grund av tekniska missdden eller olyckor ska
infrastrukturforvaltaren vidta alla nodvandiga atgérder for att aterstilla situationen
till det normala. I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren genomféra en
beredskapsplan i enlighet med artikel 19. I héndelse av en storning som har en
potentiell  inverkan pd  gransoverskridande  trafik ska de  berdrda
infrastrukturforvaltarna  samarbeta med varandra for att dterstilla den
gransoverskridande trafiken till det normala i enlighet med den europeiska ram for
gransoverskridande samordning av trafikledning, hantering av trafikstorningar och
krishantering som avses i artikel 44.

4. Vid faststillandet av de regler och forfaranden som avses i1 punkt 1 ska
infrastrukturforvaltarna ta yttersta hidnsyn till den europeiska ram for
gransoverskridande samordning av trafikledning, hantering av trafikstérningar och
krishantering som avses i artikel 44. De ska i1 beskrivningen av jarnvagsnétet forklara
skélen till eventuella avvikelser fran de gemensamma regler och forfaranden som
faststéllts 1 den europeiska ramen for grinsoverskridande samordning av
trafikledning, hantering av trafikstdrningar och krishantering.

5. I hédndelse av force majeure , och om det dr absolut nddvindigt pa grund av en
incident som gor att infrastrukturen under en period blir oanvéndbar, fér tilldelade
kapacitetsritter atertas utan forvarning under den tid som behovs for att reparera
systemet.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nddvéindigt far denne begira att
jarnvégsforetagen ger tillgang till de resurser som infrastrukturforvaltaren anser vara
mest ldmpliga for att aterstdlla situationen till det normala s& snart som majligt.

6. Medlemsstaterna far krdva av jérnvdgsforetagen att dessa medverkar till att
sakerstélla efterlevnad och Overvakning nédr det géller deras uppfyllande av
sdkerhetsstandarder och sdkerhetsbestimmelser.

Artikel 44

Europeisk ram for samordning av gransoverskridande trafikledning , hantering av
storningar och krishantering

1. ENIM ska utarbeta och anta en europeisk ram for granséverskridande samordning av
trafikledning, hantering av trafikstorningar och krishantering 1 enlighet med
artikel 42 senast [ 12 ménader efter denna forordnings ikrafttradande].

ENIM ska utarbeta den europeiska ramen for gransoverskridande samordning av
trafikledning, hantering av trafikstdrningar och krishantering i samarbete med
operativa berorda parter och andra berorda parter genom det samradsforfarande som
avses 1 artikel 54, med beaktande av arbetet i det gemensamma foretaget for Europas
jarnvagar som inréttats 1 enlighet med avsnitt IV 1 férordning (EU) 2012/2085.
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Den europeiska ramen for grinsoverskridande samordning av trafikledning,
hantering av trafikstorningar och krishantering ska omfatta riktlinjer f{or
samordningen mellan infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag och andra operativa
berdrda parter.

Den europeiska ramen for griansoverskridande samordning av trafikledning,
hantering av trafikstorningar och krishantering ska i synnerhet omfatta de delar som
fortecknas i bilaga V.

Artikel 45

Samordning av trafikledning, hantering av trafikstorningar och krishantering

Infrastrukturforvaltare ska samordna trafikledningen i enlighet med artikel 53 och pa grundval
av den europeiska ram for gransoverskridande samordning av trafikledning, hantering av
trafikstorningar och krishantering som avses 1 artikel 44.

Samordningen ska 1 synnerhet sékerstélla foljande:

a)

b)

SV

Att internationell jarnvagstrafik bedrivs med ett minimum av trafikstérningar bade
under normal drift och i storningssituationer.

Att tillrdcklig hansyn tas till de sdrskilda utmaningar som &r forbundna med
gransoverskridande avsnitt, till f61jd av bland annat begrinsad driftskompatibilitet i
fraga om infrastruktur, teknisk utrustning och drift, sprak- och utbildningskrav for
personalen, administrativa forfaranden och gransforfaranden.

Att ett effektivt utbyte av aktuell och relevant information sker mellan
infrastrukturforvaltare, sokande, jarnviagsforetag och andra operativa berérda parter,
samt alla andra berorda strukturer for styrning av krishantering som finns pa EU-
niva, inbegripet i enlighet med artikel 62.

Artikel 46
Storningar i jarnvigsnitet

Om en incident medfor eller sannolikt kommer att medfora begrdnsningar av
nétdriften, vilket krdver samordnade &tgérder av operativa berorda parter for att
sdkerstdlla bdsta mojliga trafikledning wunder begriansningen, ska de
infrastrukturforvaltare som paverkas bedoma incidentens sannolika varaktighet och
konsekvenser pa grundval av all tillgdnglig information och tidigare erfarenheter.

Om den uppskattade varaktigheten och de uppskattade konsekvenserna uppfyller
kriterierna for en nétstorningsdeklaration enligt bilaga VI ska de berdrda
infrastrukturforvaltarna deklarera en stérning i nitet och genomfora de atgirder som
faststélls 1 artikel 43.

Om incidenten har, eller sannolikt kommer att ha, en inverkan pa mer 4n ett nét ska
infrastrukturforvaltaren for det ndt dir incidenten intriffade deklarera en
trafikstorning i flera nédt och samordna dtgirder i enlighet med artiklarna 44, 45 och
53.

ENIM ska faststilla en harmoniserad metod for att uppskatta den sannolika
varaktigheten och de sannolika konsekvenserna av nétstorningar och inkludera den i
den europeiska ram for griansoverskridande samordning av trafikledning, hantering
av trafikstérningar och krishantering som avses 1 artikel 44.
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Infrastrukturforvaltaren ska snarast mojligt informera berérda parter om att
infrastrukturkapacitet inte finns att tillgd, sirskilt nér det beror pa en incident.

Regleringsorganet far, om det anser att det &ar nodvindigt, begira att
infrastrukturforvaltaren stéller saddana uppgifter till dess forfogande.

Nitverkssamordnaren ska samla in information om nétstorningar, analysera svaren,
dra slutsatser om hur effektiv hanteringen av séddana incidenter varit och radfraga
operativa berorda parter 1 enlighet med artikel 54 och rapportera till ENIM och
organet for prestationsgranskning.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 71
for att dndra bilaga VI i syfte att sdkerstédlla en dndamalsenlig och effektiv hantering
av natstorningar, med beaktande av berdrda parters planeringsmaéssiga, driftsméssiga,
tekniska och kommersiella intressen.

Artikel 47
Krissituationer

I hdndelse av kriser som ror allmin sdkerhet, hidlsoepidemier, naturkatastrofer samt
miljo- forsvars- och sdkerhetskriser som har eller forvéntas ha en kritisk inverkan pa
tillgangen till eller efterfragan pé jarnvégstransporttjinster, ska medlemsstater ha rétt
att tillampa nodatgérder som, med avvikelse fran reglerna i denna forordning,
inbegriper

a) aterkallande av kapacitetsrétter utan ersittning,

b) alternativa principer, regler och forfaranden for kapacitetsforvaltning, i
synnerhet for tilldelningen av otillracklig infrastrukturkapacitet,

c) alternativa forfaranden for trafikledning,
d) anvidndning av alternativa rutter,
e)  dndring av kapacitetsforsorjningsplaner.

De berdrda medlemsstaterna ska sikerstilla att nodatgarderna i mojligaste man foljer
de principer for kapacitetsforvaltning och trafikledning som anges 1 denna férordning
och att de utnyttjar befintliga planer som utarbetats i enlighet med artikel 19. De ska
samordna sddana nodédtgirder med andra medlemsstater.

Den berérda medlemsstaten ska utan dr6jsmal underrdtta kommissionen och ENIM
om sitt beslut att tillimpa nddatgarder och ska tillhandahdlla en motivering och en
beskrivning av dessa atgirder och den forvantade varaktigheten for tillimpningen.
Om tillimpligt ska medlemsstaterna ocksd underritta kommissionen och de centrala
sambandskontoren enligt artikel 8 1 [forordningen om ett krisinstrument for den inre
marknaden].

Infrastrukturforvaltaren ska utse en kontaktpunkt i den mening som avses 1 artikel 60,
vilken ska forse kommissionen, ENIM, andra infrastrukturforvaltare och andra
berdrda parter med information om nddétgéarderna och ska bidra till samordningen av
sddana atgarder.

Om nodétgarder har en betydande inverkan péa gransoverskridande trafik ska
infrastrukturforvaltarna samordna sin verksamhet i enlighet med artiklarna 53 och
54. Nir samordning gors genom sirskilda samordningsstrukturer i enlighet med
artikel 53.2 a ska kommissionen och den berorda medlemsstaten involveras.
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P& kommissionens begéran ska regleringsorgan och ENRRB lamna ett yttrande till
kommissionen inom en tidsfrist som faststills av kommissionen. Kommissionen far
anta beslut som foreskriver att en medlemsstat ska upphdva nédatgiarderna, om dessa
inte anses nodvéndiga.

Medlemsstater ska tillhandahalla aktuell information vid behov eller pa
kommissionens begiran. Medlemsstaterna ska ldmna all information om
nodatgirderna som kommissionen begédr inom de tidsfrister som faststélls av
kommissionen.

Myndigheter med ansvar for hantering av krissituationer, déribland militéren,
civilskyddsorgan och andra, far anordna 6vningar for att simulera krissituationer som
omfattas av denna artikel. I sadana fall ska infrastrukturforvaltaren tilldela den
kapacitet som behdvs, inbegripet aterkallande av tilldelade kapacitetsritter, om
nddvindigt. De berorda myndigheterna ska kompensera berdrda sokande i enlighet
med artikel 40.

Artikel 48
Utbyte av information om trafikledning

Alla operativa berérda parter som direkt medverkar 1 driften av en
jarnvagstransporttjdnst ska ha ritt att fa tillging till den information om den
jarnvégstransporttjansten som anges i bilaga VIII.

De berdrda parterna far endast anvinda den informationen for denna forordnings
syften och for syftena enligt direktiv (EU) 2016/797, samt genomforandeakter som
antagits inom ramen for det direktivet, om inte annat anges i
avtalsdverenskommelser.

Denna information ska goras tillgdnglig i enlighet med artikel 62.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 71
for att dndra bilaga VIII i syfte att sékerstilla att den aterspeglar alla dndringar av de
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som faststdlls 1 de berdrda
genomforandeakter som antas i1 enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och med
beaktande av berdrda parters planeringsmissiga, driftsméssiga, tekniska och
kommersiella intressen.

KAPITEL IV
PRESTATIONSGRANSKNING

Artikel 49
Allméinna principer for prestationsgranskning

I enlighet med artikel 7f d 1 direktiv 2012/34/EU ska ENIM o6vervaka och jamfora
prestandan for jarnvégsinfrastrukturtjanster med beaktande av de allmidnna mal som
anges 1 artikel 2 1 den héir forordningen. Jarnvéigsinfrastrukturforvaltarna ska ocksd
overvaka jérnvigstransporttjédnsternas prestanda.

For detta andamal ska infrastrukturforvaltarna faststilla sina egna prestationsmal i
den plan som avses i artikel 8.3 i direktiv 2012/34/EU, med beaktande av eventuella
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mal som anges 1 de avtalsoverenskommelser som avses 1 artikel 30 1 det direktivet.
De ska faststdlla och genomfora forfaranden for att Gvervaka och rapportera om
arbetet med att uppnd maélen, identifiera orsakerna till brister i prestandan med
operativa berorda parter och utforma och genomfora korrigerande atgarder for att
forbattra prestandan. Dessa forfaranden ska ta hénsyn till den europeiska ram for
prestationsgranskning som avses 1 artikel 50 i denna  f{Grordning.
Infrastrukturforvaltare ska i1 beskrivningen av jarnvédgsndtet forklara skélen till
eventuella avvikelser fran de gemensamma fOrfaranden som faststéllts i den
europeiska ramen for prestationsgranskning.

ENIM ska samarbeta med de europeiska samordnarna om prestationsgranskningar i
enlighet med de operativa kraven for de europeiska transportkorridorer som anges i
artikel 18 i [den nya TEN-T-f6rordningen].

Artikel 50
Europeisk ram for prestationsgranskning

ENIM ska senast [12 manader efter denna forordnings ikrafttrddande] inrétta och
genomfora en europeisk ram for prestationsgranskning. Denna ram ska sérskilt
beakta de principer som definieras i artikel 2.3, artikel 8.4 och artikel 42.3 samt de
operativa krav, prestationsméal och malviarden som anges i [artikel 18 i den nya TEN-
T-férordningen].

De prestationsomraden som anges i bilaga VII ska ingd i den europeiska ramen. Den
ska sérskilt innehalla foljande:

a)  En forteckning over prioriterade prestationsfragor som ska behandlas inom de
prestationsomraden som anges 1 bilaga VII.

b)  Prestationsindikatorer som gor det mojligt att Overvaka framstegen i
prestationsfragorna, inbegripet metoder och krav pa data for berdkning av
dessa indikatorer.

c) Kiriterier och forfaranden for att faststilla prestationsmadl pa
infrastrukturforvaltarniva.

d) Forfaranden for att Overvaka och se Over momenten 1 led a-c samt
genomforandet av korrigerande atgarder och uppnaendet av de prestationsmal
som avses 1 punkt 4.

Med utgangspunkt i punkt 2.d ska ENIM regelbundet se 6ver den europeiska ramen
for prestationsgranskning och resultaten av dess genomforande och foresla ldmpliga
andringar av ramen.

Infrastrukturforvaltarna ska ta storsta mdjliga hinsyn till den europeiska ramen for
prestationsgranskning nédr de fullgdr sina uppgifter. Infrastrukturforvaltarna ska
sarskilt inkludera de mal som faststdllts i punkt 2.c i denna artikel 1 den
verksamhetsplan som avses 1 artikel 8.3 1 direktiv 2012/34/EU. Dessa mal ska
omfatta de mdlvirden som anges i [artikel 18.1 a och b i den nya TEN-T-
forordningen].

Kommissionen far anta genomforandeakter med utforliga regler avseende de moment
som anges 1 punkt 2 b-d i enlighet med det rddgivande forfarande som avses 1
artikel 72.2. Vid antagandet ska kommissionen beakta det arbete som utforts av
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ENIM 1 enlighet med punkt 3 och eventuella rekommendationer fran organet for
prestationsgranskning.

Artikel 51
Rapport om den europeiska prestationsgranskningen

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 15 i direktiv 2012/34/EU och artikel 3
i kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2015/1100'* ska ENIM senast [24
manader efter denna forordnings ikrafttrddande] utarbeta och offentliggéra en rapport
om den europeiska prestationsgranskningen pa grundval av den europeiska ram for
prestationsgranskning som avses 1 artikel 50 1 denna férordning och offentliggdra den
varje &r.

Organet for prestationsgranskning ska utarbeta ett separat avsnitt i rapporten med sin
bedomning av jarnvégsinfrastrukturtjdnsternas och jirnvagstransporttjédnsternas
prestanda, rekommendationer om prestationsfragor som ska prioriteras och
rekommendationer om atgarder for att forbattra prestandan.

Rapporten om prestationsgranskningen ska minst omfatta de linjer som ingér i de
europeiska transportkorridorer som avses i1 forordning [ny TEN-T-férordning] och
innehdlla den information som krévs enligt [artikel 53.3 g] 1 den fOrordningen.
Informationen i rapporten ska vara tillrickligt detaljerad i fradga om geografisk
spridning och bor omfatta en tillrickligt ldng tidsperiod for att mojliggora
meningsfulla jimforelser.

Rapporten om prestationsgranskning ska innehélla ett sérskilt avsnitt om hur
samordningen mellan infrastrukturforvaltare framskrider i enlighet med artikel 53
och om den samradsmekanism som avses i artikel 54 i denna férordning.

Artikel 52
Organ for prestationsgranskning

I enlighet med det forfarande som avses i artikel 73.3 far kommissionen inrétta eller
utse ett opartiskt och behorigt organ som ska fungera som organ for
prestationsgranskning.

Organet for prestationsgranskning ska péd begiran av kommissionen eller de
europeiska samordnarna ge dessa rad 1 fragor som ror
jarnvégsinfrastrukturtjdnsternas och jarnvigstransporttjdnsternas prestanda.

Organet for prestationsgranskning ska ha foljande uppgifter:

a)  Ge rekommendationer till ENIM nir det géller inrdttande och dversyn av den
europeiska ram for prestationsgranskning som avses 1 artikel 50, inbegripet om
prestationsomraden, prestationsfragor som ska behandlas inom vart och ett av
prestationsomradena, harmonisering av metoder, forfaranden, kriterier samt
definitioner for insamling och analys av data som ror prestanda och
prestationsindikatorer.

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/1100 av den 7 juli 2015 om medlemsstaternas
rapporteringsskyldigheter inom ramen for overvakning av jarnvdgsmarknaden (EUT L 181, 9.7.2015,
s. 1).
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b)  Ge rekommendationer till ENIM, ENRRB, infrastrukturforvaltare, sdkande,
regleringsorgan, myndigheter i medlemsstaterna och, i forekommande fall,
andra intressenter som vidtar korrigerande atgdrder 1 fragor som ror
kapacitetsforvaltning, trafikledning, hantering av storningar och krishantering.

c)  Granska utkastet till europeisk prestationsrapport och utarbeta det separata
avsnitt som avses i artikel 51.2.

d) Avge yttranden och rekommendationer om jarnvagsinfrastrukturtjinsternas
prestanda 1 forhallande till den indikativa strategi for utveckling av
jarnvégsinfrastrukturen som avses 1 artikel 8.1, den verksamhetsplan som avses
1 artikel 8.3, de avtalsoverenskommelser som avses 1 artikel 30.2 och den
verksamhetsstyrning som avses 1 artikel 35 1 direktiv 2012/34/EU.

e) Ge rad till de europeiska samordnarna 1 frdgor som  ror
jarnvégsinfrastrukturtjdnsternas och jarnvagstransporttjdnsternas prestanda.

Mottagarna av de yttranden och rekommendationer som avses i punkt 3 ska ldmna
svar till organet for prestationsgranskning inom de tidsfrister som faststdlls av
organet.

ENIM, nitverkssamordnaren, infrastrukturforvaltarna, regleringsorganen, ENRRB
och, i forekommande fall, andra berérda parter, ska samarbeta med organet for
prestationsgranskning, sdrskilt genom att pa eget initiativ tillhandahdlla information
rorande prestanda eller pd organets begidran och gora sitt yttersta for att beakta
organets rekommendationer 1 sitt arbete med forvaltningen av jdrnvigarnas
prestanda.

Organet for prestationsgranskning ska respektera sekretessen for affdarshemligheter
nir det hanterar information som tillhandahélls av berorda parter eller kommissionen.

KAPITEL V
EUROPEISKT NATVERK FOR SAMORDNING

Artikel 53
Samordning mellan infrastrukturforvaltare

Nair det hinvisas till denna artikel ska infrastrukturforvaltarna sinsemellan och med
andra berdrda parter samordna de ansvarsomrdden och uppgifter som de anfortros
genom denna forordning.

Infrastrukturforvaltare ska samordna atminstone de fragor som anges i bilaga IX och
uppfylla de sérskilda samordningskrav som faststills 1 de artiklar som det hidnvisas
till i den bilagan.

Infrastrukturforvaltarna ska sarskilt

a)  uppritta organisatoriska strukturer, forfaranden och verktyg, beroende pa vad
som &r lampligt, inbegripet de digitala verktyg som avses 1 artikel 62,

b)  samordna pa den geografiska nivd som &r mest ldamplig, med deltagande av de
enheter som dr bdst lampade att uppnéd dndamalsenliga och effektiva resultat, 1
enlighet med subsidiaritetsprincipen,
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c) samarbeta med andra infrastrukturforvaltare genom de utsedda kontaktpunkter
som avses 1 artikel 60,

d) involvera ENIM eller nitverkssamordnaren, beroende pa vad som &r lampligt, i
fragor som &r relevanta for unionen. Samordning mellan infrastrukturforvaltare
kan ske pa mer dn en niva, sidrskilt 1 fraigor dir samordning krdvs bade pa
unionsniva och inom ett mer specifikt geografiskt omrade,

e) utse en ledande enhet, ndr samordningsverksamheten inbegriper flera aktorer,
som ska rapportera till ENIM och ansvara for att organisera samraden i
enlighet med artikel 54,

f)  hénvisa drenden till ENIM nir en Overenskommelse inte kan néas i forsta
instans,

g)  se Over resultaten av samordningen i enlighet med kapitel I'V.

Samordningen ska omfatta alla linjer och knutpunkter som ingar i de europeiska
transportkorridorer som anges i artikel 7 i och bilaga III till [den nya TEN-T-
forordningen].

Infrastrukturforvaltare far utvidga samordningen till att omfatta ytterligare linjer
under fOrutsdttning att det finns en Overenskommelse mellan alla berérda
infrastrukturforvaltare.

Samordningen mellan infrastrukturforvaltare nir det géller tilldelning av
kapacitetsritter for flera ndt i enlighet med artikel 29 ska omfatta alla de nit som
forvaltas av infrastrukturforvaltare som dr medlemmar i ENIM.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 71
for att kunna dndra bilaga IX 1 syfte att sdkerstélla en effektiv samordning mellan
infrastrukturforvaltare, med beaktande av alla berdrda parters planering och
driftsméssiga och kommersiella intressen och mot bakgrund av erfarenheterna frén
genomforandet av denna forordning.

Artikel 54
Samridsmekanism for europeiska och grinsoverskridande fragor

ENIM ska utarbeta, anta och genomfora riktlinjer i syfte att sékerstélla 1dmpliga och
regelbundna samrad med berdrda parter och inbegripa dem i den europeiska ram for
kapacitetsforvaltning som avses 1 artikel 6, den europeiska ram fo6r samordning av
gransoverskridande trafikledning, hantering av storningar och krishantering som
avses 1 artikel 44 och den europeiska ram for prestationsgranskning som avses i
artikel 50. Forfarandet ska utarbetas och genomforas med stéd av
nitverkssamordnaren och med deltagande av de kontaktpunkter som utses av
infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 60.

Om ENIM antar ett yttrande eller en rekommendation som sannolikt kommer att
paverka jarnvagsforetag, andra sdkande, andra operativa berorda parter och berérda
parter, ska ENIM offentliggora ett utkast som alla parter som berors far yttra sig om.
Alla parter som berors ska ges tillrdckligt med tid for att kunna ldmna synpunkter pa
utkastet till beslut. Medlemsstaternas myndigheter ska involveras nér sd krévs.

ENIM ska beakta aterkopplingen frin alla parter som berors 1 enlighet med punkt 2
nér det antar det slutliga yttrandet eller den slutliga rekommendationen. Om ENIM
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inte tar hansyn till vdsentliga delar av den aterkoppling som ldmnats ska ENIM ange
skélen till detta.

Artikel 55

Organisering av det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare (ENIM)

Vid tillimpningen av denna f6rordning ska det europeiska nitverk for
infrastrukturforvaltare som avses i artikel 7f 1 direktiv 2012/34/EU organiseras i
enlighet med denna artikel.

Alla jarnvagsinfrastrukturforvaltare, som ansvarar for linjer som ingar i stomnétet
och det utvidgade stomnitet for TEN-T, som avses i [artikel 6 1 och bilaga I till den
nya TEN-T-forordningen], ska vara medlemmar i ENIM. De ska utse en foretradare
och en suppleant.

Jarnvigsinfrastrukturforvaltare som inte uppfyller det kriterium som anges i punkt 2
far utse en foretrddare som inte &r medlem for att delta 1 ENIM:s dverldggningar.

Efter samrdd med och godkdnnande av kommissionen ska ENIM anta och
offentliggdra sin arbetsordning. Néatverket ska organisera sin verksamhet i enlighet
med arbetsordningen.

ENIM ska fatta sina beslut med enkel majoritet, om inte annat foreskrivs i
arbetsordningen. Alla medlemmar frdn en medlemsstat ska tillsammans ha en rost.
Om en medlem é&r franvarande ska suppleanten ha rétt att utdva rostrétten.

ENIM ska sammantrdda regelbundet. Nitverket ska vélja en ordférande bland sina
medlemmar med tvé tredjedelars majoritet av sina medlemmar.

Kommissionen ska vara medlem utan rostriatt i ENIM. Den ska stodja nétverkets
arbete och underlitta samordningen.

ENIM ska faststilla sitt arbetsprogram. Arbetsprogrammet ska omfatta en period pa
minst tvd ar. ENIM ska samradda med sokande och andra operativa parter genom den
samradsmekanism som avses i artikel 54 om utkastet till arbetsprogram. Dessutom
ska ndtverket samrdda med FEuropeiska kommissionen, Europeiska unionens
jarnvagsbyra och det gemensamma foretaget for Europas jarnvdgar och, nir si ar
lampligt, med andra berorda parter.

Artikel 56
ENIM:s ansvarsomraden

Utover de uppgifter som anges 1 artikel 7f 1 direktiv 2012/34/EU ska ENIM ansvara
for alla uppgifter som det &ldggs genom denna forordning. Uppgifterna omfattar
sdrskilt foljande:

a)  Anta den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 6.

b)  Anta den europeiska ram for samordning av trafikledning och krishantering
som avses 1 artikel 44.

c¢)  Anta den europeiska ram for prestationsgranskning som avses i artikel 50.

d) Anta yttranden och rekommendationer till infrastrukturforvaltare 1 enlighet
med bestimmelserna 1 denna forordning och pa eget initiativ.
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e) Anta yttranden och rekommendationer till infrastrukturférvaltare i de fall som
avses 1 artikel 53.2 f.

f)  Organisera samordningen mellan infrastrukturforvaltare 1 enlighet med
artikel 53.

I samband med samordningen genom sidrskilda samordningsgrupper utser
infrastrukturforvaltarna de enheter som ska delta i denna grupp, inbegripet
kontaktpunkter som utses av infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 60,
nitverkssamordnaren eller bada.

Artikel 57
Transparens

ENIM ska sdkerstilla att dess medlemmar, arbetsmetoder och all relevant
information om dess arbete offentliggdérs pd ENIM:s webbplats. Den ska innehalla
kontaktuppgifter till sédrskilda samordningsgrupper som sammanstillts av
infrastrukturforvaltarna  och  hénvisningar  till  samordningsverktyg  och
samordningsforfaranden 1 enlighet med artikel 53.

ENIM ska bjuda in kommissionen, inbegripet de europeiska samordnarna och, i
forekommande fall, foretrddare for medlemsstaterna, till sina sammantridden 1 syfte
att diskutera fragor som ror utvecklingen av jarnvégsinfrastruktur och for att
sakerstélla samarbete med de europeiska samordnarna, i enlighet med [den nya TEN-
T-forordningen]. ENIM ska tillhandahalla den information som krdvs enligt
[artikel 53 tredje stycket i den nya TEN-T-f6rordningen].

Artikel 58
Nitverkssamordnare

Infrastrukturforvaltarna ska forse ENIM med de resurser som krévs for att ENIM ska
kunna fullgora sina uppgifter. For detta d&ndamédl ska de senast [12 méanader efter
denna forordnings ikrafttridande] utse en opartisk och kompetent enhet som ska
fullgéra de wuppgifter som avses 1 artikel 59. Den enheten ska utses till
ndtverkssamordnare.

Innan  nétverkssamordnaren  utses ska infrastrukturférvaltarna  inhdmta
kommissionens samtycke nér det géiller den utsedda enheten och foljande aspekter:

a)  Villkor och forutsittningar for utndmningen av nitverkssamordnaren.
b)  Villkor for att aterkalla utndmningen.

c)  Forfarande for att regelbundet dvervaka samordnarens arbete och beddma om
denne har fullgjort sina uppgifter pa ett andamaélsenligt sitt.

d) Eventuella  ytterligare = operativa  uppdrag  och  uppgifter  for
nétverkssamordnaren.

Nétverkssamordnaren ska utfora sina uppgifter pa ett opartiskt och kostnadseffektivt
sdtt och ska agera pd ENIM:s végnar. For detta &ndamal ska samordnaren till ENIM
overldmna sitt arliga arbetsprogram med avseende pé de uppgifter som faststills i
denna f6rordning samt en arlig rapport om genomforandet av arbetsprogrammet.
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Artikel 59

Nitverkssamordnarens uppgifter och ansvar

Nétverkssamordnaren ska stodja ENIM genom att utféra foljande uppgifter:

a)

b)

g)

Fungera som sekretariat och forbereda ENIM:s mdten, dokument, beslut och
yttranden.

Bidra till utarbetandet av den europeiska ram for kapacitetsforvaltning som avses i
artikel 6, den europeiska ram for samordning av griansoverskridande trafikledning,
hantering av storningar och krishantering som avses i artikel 44 och den europeiska
ram fOr prestationsgranskning som avses i artikel 50.

Bidra till den operativa samordningen mellan infrastrukturforvaltare i enlighet med
artikel 53.

Kartligga regler, forfaranden och verktyg som omfattas av denna forordning och
som antagits pa nationell niva eller infrastrukturférvaltarniva, men som skapar hinder
for forbindelser for jarnvégstrafik i flera nét, 1 enlighet med denna férordning.

Fungera som kontaktpunkt for infrastrukturférvaltarna for forfrigningar om
kapacitetsplanering och kapacitetstilldelning, sérskilt ndr det géller potentiella
begiranden om kapacitet, for information eller som kontaktpunkter i samband med
jarnvégsincidenter och tillfalliga kapacitetsbegriansningar.

Fungera som en forsta kontaktpunkt for berérda parter utanfor jarnvagssektorn som
onskar anvianda jarnvigstjanster, bl.a. genom att tillhandahélla kontakter med
relevanta aktorer hos infrastrukturforvaltare och andra operativa berdrda parter.

Fungera som kontaktpunkt for ENIM for sdkande och andra operativa berdrda parter
1 frdgor som inte uttryckligen omfattas av denna f6rordning, i synnerhet uppstart eller
andring av gransoverskridande jarnvéagstransporttjanster eller organisering av stod till
tillfallig verksamhet, sdrskilt for att hantera de krissituationer som avses 1 artikel 47.

Artikel 60
Kontaktpunkter for samordning av infrastrukturforvaltare

For att sdkerstédlla samordning mellan infrastrukturforvaltare 1 enlighet med artikel 53
ska infrastrukturforvaltarna utse kontaktpunkter. Kontaktpunkten ska fungera som
centralt granssnitt mellan infrastrukturforvaltarens organisation och de andra enheter
som deltar i samordningsverksamheten.

Infrastrukturforvaltarna ska utan drdjsmal informera ENIM om kontaktpunkterna
skulle dndras s& att dessa kan offentliggdras pd det sétt som avses i artikel 57.1
(Transparens).

Artikel 61

Gemensam struktur, gemensamt innehéill och gemensam tidsplan for beskrivningar av

jarnvigsnat

ENIM ska utarbeta och anta en gemensam struktur for den beskrivning av
jarnvégsnitet som avses 1 artikel 27 1 direktiv 2012/34/EU, i vilken den information
ska beaktas som fortecknas 1 bilaga IV till det direktivet och bilaga IV till denna
forordning, och en gemensam tidsplan for samrdden med berdrda parter om utkastet
till beskrivning av jdrnvigsndtet. Infrastrukturforvaltarna ska ta storsta mojliga
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hdnsyn till denna struktur och tidsplan ndr de utarbetar beskrivningen av
jarnvégsnitet.

Vid utarbetandet av den beskrivning av jarnvagsnitet som avses i artikel 27 1 direktiv
2012/34/EU ska infrastrukturforvaltaren ta storsta mojliga hiansyn till den europeiska
ramen for kapacitetsforvaltning, den europeiska ramen for griansoverskridande
samordning av trafikledning, hantering av trafikstorningar och krishantering samt
den europeiska ram for prestationsgranskning som avses 1 artiklarna 6, 44 respektive
50 i denna forordning.

Om infrastrukturforvaltaren inte uppfyller kraven 1 punkt 1 eller 2 ska denne ldamna
en motivering 1 beskrivningen av jarnvédgsnidtet och informera det behoriga
regleringsorganet och ENIM.

Artikel 62
Digitalisering av kapacitetsforvaltning och trafikledning

Infrastrukturforvaltare ska sédkerstilla att de forfaranden for kapacitetsforvaltning och
trafikledning som omfattas av denna forordning genomfors med hjédlp av digitala
verktyg och digitala tjinster.

De digitala verktyg som anvinds och de digitala tjdnster som tillhandahills ska

a)  forbéttra prestanda och kvalitet, inbegripet fullstindig driftskompatibilitet, hos
de tjanster som infrastrukturforvaltarna tillhandahéaller s6kande,

b)  forbittra transparensen i alla faser av forvaltningen av jarnvidgskapaciteten och
trafikledningen,

c¢) minska den administrativa bordan for sokande genom att endast en gang begira
att f4 in varje enskild uppgift och genom att tillhandahalla information eller
data pa en och samma plats, dven nér det giller gransoverskridande tjanster.

Om de digitala verktyg eller digitala tjanster som kridvs for att stddja
kapacitetsforvaltningen eller trafikledningen behover omfattas av tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet, eller om befintliga specifikationer som
omfattar eller delvis omfattar dessa verktyg, 1 enlighet med direktiv (EU) 2016/797
och de genomftrandeakter som antagits enligt det direktivet, behdver dndras, ska
ENIM och infrastrukturforvaltarna bidra till utarbetandet och underhéllet av sadana
specifikationer i samarbete med det gemensamma foretaget for Europas jarnvigar
och genom det forfarande som avses 1 artikel 5 1 direktiv (EU) 2016/797.

I frdgor som omfattas av denna forordning ska infrastrukturforvaltarna bidra till
arbetet 1 det gemensamma foretaget for Europas jarnvigar. I detta syfte ska ENIM
och infrastrukturforvaltarna striva efter att pa lampligt sétt vara representerade i
styrgruppen for systempelaren och den genomforandegrupp som avses i artiklarna 96
respektive 97 i forordning (EU) 2021/2085.

Infrastrukturforvaltare, jarnvdgsforetag, andra sdkande och, i1 forekommande fall,
operatorer av anldggningar fOr jirnvigstjénster ska utbyta digital information om
kapacitetsforvaltning och trafikledning med hjilp av digitala verktyg och digitala
tjdnster som bygger pa en harmoniserad arkitektur och som innebér standardiserade
granssnitt eller gemensamma system 1 enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och de
specifikationer som faststdlls i genomforandeakter som antagits enligt det direktivet.

63

SV



Nar det giller forbindelser for jarnvagstrafik 1 flera nét ska infrastrukturforvaltarna
tillhandahalla digitala tjénster och digital information genom ett enda grinssnitt eller
gemensamma system som utvecklas och infors under samordning av ENIM 1 enlighet
med punkt 3.

KAPITEL VI
TILLSYN OVER KAPACITETSFORVALTNING OCH
TRAFIKLEDNING

AVSNITT 1
Regleringsorgan

Artikel 63
Regleringsorganens ansvarsomraden

De uppgifter och befogenheter som faststills i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU ska
ocksd utdévas med avseende pd de fragor som omfattas av denna forordning.
Regleringsorganet ska sérskilt overvaka infrastrukturforvaltarnas verksamheter enligt
kapitlen II-V och kontrollera efterlevnaden av denna férordning pa eget initiativ och
i syfte att forhindra diskriminering av sdkande.

Jarnvégsforetag, sokande, potentiella sokande eller nationella, regionala eller lokala
myndigheter med ansvar for transport ska ha rétt att 6verklaga till regleringsorganet i
enlighet med artikel 56 1 direktiv 2012/34/EU om de anser sig orittvist behandlade,
har diskriminerats eller pd nagot annat sitt krinkts av infrastrukturforvaltaren i
samband med dennes arbete inom de verksamheter som anges i kapitlen II, III, IV
och V 1 denna fGrordning (forvaltning av infrastruktur, trafikledning och
krishantering, prestationsgranskning och prestationshantering, Europeiskt nitverk for
samordning).

Artikel 64

Samarbete mellan regleringsorgan inom det europeiska nitverket for regleringsorgan
pa jirnvigsomridet (ENRRB)

For att fullgora sina skyldigheter 1 enlighet med denna fOrordning ska
regleringsorganen samarbeta inom ramen for det regleringsorgan pa jairnvigsomradet
som avses 1 artikel 57.1 1 direktiv 2012/34/EU, inbegripet genom gemensamma
samrad och utredningar, genom att anta yttranden eller rekommendationer eller
genom annan relevant verksamhet. Regleringsorganen ska limna all nddvindig
information till ENRRB.

Nér ENRRB agerar inom denna forordnings tillimpningsomrade ska nétverket ha de
uppgifter och det ansvar samt organisera sitt arbete 1 enlighet med vad som avses i
avsnitt 2 1 detta kapitel.

I hdndelse av ett klagomal eller en utredning pé eget initiativ i en friga som omfattas
av denna forordnings tillimpningsomrdde och som paverkar tilltridet till eller
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anviandningen av jarnviagsndt 1 mer &n en medlemsstat, ska det berdrda
regleringsorganet informera ENRRB och kommissionen om klagoméilet eller
utredningen.

Ett regleringsorgan kan sénda alla relevanta fragor, klagomal eller utredningar till
ENRRB f6r diskussion eller antagande av ett yttrande eller en rekommendation.

Nér de berorda regleringsorganen fattar beslut i frdgor som berér mer &n en
medlemsstat ska de samarbeta vid utarbetandet av sina respektive beslut under
samordning av ENRRB for att {3 till stind en 16sning av fragan. I detta syfte ska de
berdrda regleringsorganen utfora sina uppgifter i enlighet med punkt 1 i denna artikel
och artikel 56 1 direktiv 2012/34/EU. De ska beakta eventuella relevanta yttranden
och rekommendationer som antagits av ENRRB och foreldgga dessa beslut for
ENRRB.

Om ett regleringsorgan antar ett beslut som avviker frén ett relevant yttrande eller en
relevant rekommendation fran ENRRB eller om det vigrar att anta ett beslut, ska det
lamna en forklaring till ENRRB med en redogdrelse for meningsskiljaktigheterna
och anledningen till att det inte foljer ENRRB:s yttranden eller rekommendationer.

De regleringsorgan som ENRRB konsulterar ska svara inom de tidsfrister som
faststills av ENRRB och de ska, pa ENRRB:s begiran, tillhandahélla all information
som de sjdlva har ritt att begéra enligt sin nationella lagstiftning. Denna information
far endast anvdndas 1 samband med den verksamhet som bedrivs av
regleringsorganen i enlighet med denna férordning.

Infrastrukturforvaltare ska utan drojsmal tillhandahélla all information som &r
nodvéndig for handldggningen av det klagomal eller den utredning som avses i den
hiar artikeln och som begirs av regleringsorganet i den medlemsstat déar
infrastrukturforvaltaren har sin hemvist. Regleringsorgan ska ha ritt att begira
information frdn ENIM rorande utredningar inom ramen for deras behorighet.
Regleringsorgan ska ha ritt att 6verséinda sddan information till ENRRB.

Regleringsorgan pa jarnviagsomradet ska tillhandahalla de resurser som krévs for att
ENRRB ska kunna fungera.

AVSNITT 2

Uppgifter och ansvarsomraden for det europeiska natverket for

regleringsorgan pa jirnvigsomradet

Artikel 65
Uppgifter och ansvarsomriden

Utover ENRRB:s uppgifter enligt direktiv 2012/34/EU ingér ocksa de uppgifter och
ansvarsomraden som faststélls i denna forordning.

ENRRB ska samordna allt samarbete mellan regleringsorganen pa jarnvagsomradet i
enlighet med artikel 64 och frimja anpassningen av regleringsorganens beslut i friga
om internationell jairnvégstrafik.

65

SV



SV

3. P& grundval av begiranden fran sdkande, infrastrukturforvaltare och andra berdrda
parter ska ENRRB avge yttranden eller rekommendationer som avser pidgaende eller
antagna beslut rorande klagomil som ldmnats in till regleringsorganen pa
jarnvagsomradet.

4. Berorda parter far inge ett klagomal till ENRRB 1 fragor som omfattas av denna
forordnings tillimpningsomrade eller som paverkar tilltrédet till eller anvindningen
av jarnvagsinfrastruktur 1 mer &n en medlemsstat. Nar ENRRB tar emot ett sadant
klagomél ska det utan drojsmal overlimna det till det behdriga regleringsorganet
eller de behoriga regleringsorganen.

ENRRB ska i dessa fall omedelbart informera de berdrda regleringsorganen pa
jarnviagsomradet om sin avsikt att anta ett yttrande eller en rekommendation 1 den
fragan.

5. ENRRB ska ldamna sitt yttrande eller sin rekommendation till berdrda
regleringsorgan pa jarnvigsomradet inom en manad fran mottagandet av all relevant
information rorande klagomalet. ENRRB fér forldnga perioden for sdrskilt komplexa
fragor.

6. ENRRB ska utarbeta gemensamma principer och gemensam praxis for de beslut som
regleringsorganen dr bemyndigade att fatta enligt denna forordning.

Artikel 66

Organisering av och struktur for det europeiska nétverket for regleringsorgan pa
jarnvigsomradet (ENRRB)

Vid tillimpningen av denna forordning ska ENRRB vara organiserat enligt foljande:
a) Regleringsorganens styrelse.
b) Ett sekretariat.

Regleringsorganen ska sékerstélla sekretariatets drift.

Artikel 67
Sammansittningen av regleringsorganens styrelse
1. Regleringsorganens styrelse ska bestd av en ledamot med rostritt frén varje
medlemsstat som har ett jirnvdgsndt i drift och en ledamot som utses av
kommissionen.
2. De rostberittigade ledamoéterna ska vara chefen, eller en bitrddande chef, for det

regleringsorgan som avses 1 artikel 55 1 direktiv 2012/34/EU. De ska ha en suppleant
som fOretrdder ledamoten 1 dennes frinvaro. Suppleanten ska utses av
regleringsorganet bland dess ledning eller styrelse eller, om detta inte dr mgjligt,
bland dess personal.

3. Styrelseledamdterna och deras suppleanter ska agera oberoende och objektivt i
unionens intresse, oavsett eventuella sirskilda nationella eller personliga intressen.
De far varken be om eller ta emot instruktioner frdn ndgon regering, institution,
person eller ndgot organ.

4. En uppdaterad forteckning Over styrelseledamoterna och deras suppleanter,
tillsammans med deras intresseforklaringar, ska offentliggéras av ENRRB:s
sekretariat.
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Artikel 68
Styrelsens roll och uppgifter
Styrelsen ska fullgora alla de uppgifter som aldaggs ENRRB i denna forordning.
Styrelsen ska i synnerhet

a) anta yttranden eller reckommendationer rérande klagomal eller utredningar som
laggs fram for styrelsen av dess ordforande eller av ett eller flera
regleringsorgan i enlighet med de regler som faststills i artikel 69,

b)  utarbeta och anta en arsrapport om ENRRB:s verksamhet,

c) inrétta arbetsgrupper och utse gruppernas ordforanden.

Artikel 69
Organisationen av styrelsens arbete
Styrelsen ska anta sin egen arbetsordning, efter kommissionens godkidnnande.

Kommissionen ska vara ordférande vid styrelsens sammantrdden. Den ska inte ha
rostratt.

Sekretariatet ska tillhandahélla de tjénster som behdvs for att organisera styrelsens
moten och arbete.

Styrelsen ska fatta beslut med enkel majoritet av dess ledamdter, om inte annat anges
i arbetsordningen.

Varje ledamot ska ha en rost. Om en medlem ir frdnvarande ska suppleanten ha rétt
att utOva rostratten.

I arbetsordningen far ndrmare bestimmelser om omrostningar faststéllas, sarskilt for
forfarandet for omrostning i bradskande fragor och nir det géller rekommendationer
rorande beslut av regleringsorgan pd jarnvigsomradet.

Artikel 70
ENRRB:s arbetsgrupper

Pa eget initiativ eller pa forslag av kommissionen, och i enlighet med styrelsens
arbetsordning, far styrelsen med enkel majoritet besluta att inrétta arbetsgrupper for
att organisera arbetet i ENRRB i sérskilda fragor som ror genomforandet av denna
forordning.

Styrelsen ska faststdlla arbetsgruppens mandat och utse arbetsgruppernas
ordféranden, som om mojligt ska foretrdda olika regleringsorgan pa
jarnvigsomradet.

Arbetsgrupperna ska vara Oppna for deltagande av experter frén regleringsorgan pa
jarnviagsomradet, kommissionen, operativa berdrda parter och, 1 forekommande fall,
fran andra offentliga eller privata organ.

Sekretariatet ska tillhandahalla administrativt stod till arbetsgrupperna.

Styrelsen eller ordférandena for arbetsgrupperna far vid behov bjuda in enskilda
experter med erkdnd kompetens pa det relevanta omrédet for att delta i
arbetsgruppernas moéten, efter en bedomning i varje enskilt fall.
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KAPITEL VII
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 71
Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 10.8, 11.2, 21.9,
38.3,39.9, 46.6, 48.3 och 53.5 ska ges till kommissionen for en period pa fem ar fran
och med den [1 januari 2026]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore femaérsperiodens utging.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forléingas med perioder av
samma ldangd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sadan
forlangning senast tre ménader fore utgangen av perioden i fraga.

Artikel 72
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som avses i1 artikel 62 1 direktiv
2012/34EU. Denna kommitté ska vara en kommitt¢ i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 73

Rapport och oversyn

Kommissionen ska senast den [31 december 2030] utvédrdera denna forordnings effekter pé
jarnvégssektorn och ldmna en rapport till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska
och sociala kommittén samt Regionkommittén om dess genomforande.

Rapporten ska sérskilt utvirdera

a)
b)

c)

d)

denna forordnings inverkan pa jarnvéigsinfrastrukturtjinsternas prestanda,

denna forordnings inverkan pad utvecklingen av jarnvégstjdnster, sérskilt
internationell trafik, fjarrtrafik och godstrafik,

det arbete som utfors av det europeiska nétverket for infrastrukturforvaltare,
nitverkssamordnaren, det europeiska nétverket for regleringsorgan pa
jarnvigsomradet och organet for prestationsgranskning i allmidnhet och i samband
med utveckling, antagande och genomférande av gemensamma kriterier, metoder
och forfaranden,

behovet av att stirka samordningsmekanismerna genom att ersitta delar av de
europeiska ramar som avses i artiklarna 6 och 44 med bindande regler,
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behovet av att stirka tillsynen genom att inrdtta ett unionsregleringsorgan pa
jarnvigsomradet.

Artikel 74
Andringar av direktiv 2012/34/EU
Direktiv 2012/34/EU ska dndras pa foljande sitt:
a) lartikel 1 ska led c erséttas med foljande:

’C) de principer och forfaranden som ska tillimpas vid faststdllande och
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur som anges i kapitel
v.”

b)  Artikel 2.6 ska utga.

c) Leden 20, 22, 23, 27 och 28 ska utga.
d)  Artikel 7b ska utga.

e)  Artikel 36 ska utga.

f)  Artiklarna 38—54 ska utgé.

g)  Ibilaga IV ska punkterna 1 och 3 utga.
h)  Bilaga VII ska utga.

Héanvisningar till de bestimmelser i direktiv 2012/34/EU som utgdr ska anses som
hénvisningar till den hir forordningen och lédsas i enlighet med jamforelsetabellen i
avsnitt 1 1 bilaga X.

Artikel 75
Overgﬁngsbestﬁmmelser

Ramavtal som ingatts i enlighet med artikel 42 i direktiv 2012/34/EU ska fortsétta att
gilla tills de 16per ut.

Artikel 3.20, 3.22, 3.23, 3.27 och 3.28, artiklarna 7b, 36 och 38—54, punkt 3 i bilaga
IV samt bilaga VII till direktiv 2012/34/EU ska inte tillimpas pa aktiviteter och
uppgifter som utfors i samband med de tagplaner som trader i kraft efter den [8
december 2029].

Artikel 76
Upphivande

Forordning (EU) nr 913/2010 ska upphora att gédlla med verkan frdn och med den [9
december 2029].

Hénvisningar till den upphivda forordningen ska anses som hénvisningar till den hér
forordningen och ldsas i1 enlighet med jamforelsetabellen i avsnitt 2 1 bilaga X.

Artikel 77
Ikrafttradande och tillimpning

Denna forordning trdder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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2. Den ska tilldmpas fran och med den [1 januari 2026]. Dock géller foljande:

a)

Artiklarna 1, 2 och 3, kapitel II, med undantag for artikel 9.1 och 9.2 och
artikel 27.4, och kapitel III, med undantag for artikel 48, i denna forordning ska
endast tillimpas pa aktiviteter och uppgifter som utfors i samband med de
tdgplaner som trader i1 kraft efter den [8 december 2029].

Artikel 9.1 och 9.2 ska tillimpas fran och med den [1 januari 2028].
Artikel 27.4 ska tilldmpas frdn och med den [1 mars 2026].

Artiklarna 48 och 62 ska tillimpas fran och med den [13 december 2026].
Artikel 74 ska tillimpas fran och med den [9 december 2029].

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
70

SV



SV

1.1.
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1.4.3.
1.4.4.
1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Berorda politikomriden

Forslaget eller initiativet avser

Mal

Allmdnt/allmdnna mdl:

Specifikt/specifika mal:

Verkan eller resultat som forvintas

Prestationsindikatorer

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pad kort eller ldng sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomférandet av initiativet

Mervdrdet av en dtgdrd pd unionsniva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivda” i denna punkt avses det virde en dtgdrd
frdn unionens sida tillfér utover det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Erfarenheter fran tidigare liknande dtgdrder

Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Forslagets eller initiativets beriknade varaktighet och beriknade inverkan pa
budgeten

Planerad(e) genomférandemetod(er)

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering
Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som férvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Atgiirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter
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3.1.

3.2
3.2.1
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN PA
BUDGETEN

Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten

Forslagets beriknade inverkan pa anslagen

Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

Sammanfattning av berdknad inverkan pd de administrativa anslagen
Berdknat personalbehov

Forenlighet med den gdllande flerdriga budgetramen

Bidrag fran tredje part

Beriknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET

Forslagets eller initiativets titel

Forslag till forordning om utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet 1 det
gemensamma europeiska jarnviagsomradet.

Berorda politikomraden

Transport, det gemensamma europeiska jarnvagsomradet.

Forslaget eller initiativet avser

en ny atgérd

O en ny atgird som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgird?*
O en forliingning av en befintlig atgird

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgirder mot en
annan/en ny atgird

Mil

Allmdnt/allmdnna mal:

Det allmédnna mélet med detta initiativ ar att f{Orbéttra forvaltningen av
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och trafikledningen 1 syfte att optimera
utnyttjandet av jarnvidgsnitet och kvaliteten pa kapacitet och drift, och pd sd sétt
forbattra jarnvéigstransporttjdnsternas prestanda och ta emot storre trafikvolymer.

Specifikt/specifika mal:

Initiativets specifika mal &r att
—mojliggora effektivare forfaranden for kapacitetsforvaltning 1 den rattsliga ramen,

— stirka incitamenten for att forbéttra  jirnvigsinfrastrukturens och
jarnvégstransporttjansternas prestanda,

— infOra effektivare mekanismer for samordning mellan berdrda parter, sérskilt dver
grinserna, och

— stodja inforandet av digitala verktyg som mojliggdr bittre kapacitetsforvaltning
och trafikledning.

Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fa pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.
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24 I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.4.

Genom att en harmoniserad och direkt tillimplig ram infors for forvaltningen av
jarnvégsinfrastruktur och jarnvagstrafik kommer forslaget att bidra till det allménna
malet att kunna ta in storre trafikvolymer pd jarnvégsnitet, till formén for
jarnvéagskunder inom bade person- och godssegmentet. Den ytterligare kapacitet som
forslaget ger upphov till forvéntas 6ka jarnvégstrafiken (uttryckt i tagkilometer) med
4 %, vilket motsvarar ndstan 250 miljoner tagkilometer extra kapacitet. I monetira
termer berdknas denna ytterligare kapacitet generera ett ekonomiskt virde pd 2 500
miljoner euro for jirnvagsforetag och deras kunder, uttryckt som nettonuvarde 1 2021
ars priser under perioden 2025-2050.

Forslaget innebidr en effektivisering av processen for kapacitetstilldelning genom att
det infors atgirder som kommer att forbdttra stabiliteten hos tilldelade taglégen,
vilket ger kostnadsbesparingar pa cirka 420 miljoner euro for jarnvigsforetag och ett
liknande vérde for infrastrukturforvaltare, uttryckt som nettonuvérde i 2021 &rs priser
under perioden 2025-2050.

Dessutom kommer forslaget att forbattra den gransoverskridande samordningen av
tillfalliga kapacitetsbegriansningar, vilket kommer att 6ka jarnvigstransporternas
tillforlitlighet. Forslagets olika dtgirder forvintas ocksd leda till forbattringar av
punktligheten, vars ekonomiska nytta for jarnvagsforetagen berdknas uppga till 658
miljoner euro.

Det vintas ocksd leda till minskade administrativa kostnader for de nationella
offentliga myndigheterna till f61jd av genomforandet av en harmoniserad rattslig ram
for forvaltning av jérnvdgskapacitet och trafikledning och avskaffandet av
godskorridorerna. De totala kostnaderna for infrastrukturforvaltare uppskattas till 2,6
miljoner euro, uttryckt som nuvérde 1 2021 ars priser under perioden 2025-2050.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

Kommissionens avdelningar kommer att Gvervaka initiativets genomforande och
genomslag med hjdlp av ett antal dtgérder och en uppsittning centrala indikatorer
som maiter framstegen mot de operativa malen. Dessa indikatorer kommer att
utvecklas pd grundval av rad fran ett organ for prestationsgranskning, som kommer
att inbegripa oberoende experter med erfarenhet inom jarnviagssektorn fran olika
intressentgrupper. Uppgifterna kommer att tillhandahdllas av det europeiska
nitverket av infrastrukturforvaltare och 1 synnerhet av den stddjande operativa
enheten — nétverkssamordnaren. Uppgifternas kvalitet forvintas oka till foljd av
tillimpningen av enhetliga definitioner och metoder for insamling och presentation
av data, som jarnvidgssamordnaren bor utveckla 1 samarbete med kommissionen.
Uppgifter om och analyser av utvecklingen och genomforandet av konkurrensen
forvintas tillhandahdllas av det europeiska nétverket av regleringsorgan pé
jarnviagsomrddet. Kvaliteten pa informationen f{Orvdntas forbéttras tack vare
samarbetet mellan regleringsorganen.

Resultatindikatorer kan normalt omfatta kvantitativa indikatorer sisom volymer
begird och tilldelad kapacitet, antal dndringar — inklusive instéllelser — av tilldelade
tdgldgen, antal héndelser dér jirnvégsinfrastrukturkapacitet tillfalligt inte é&r
tillgdnglig, tider for stationsuppehdll och punktlighetstal samt finansiella indikatorer
(administrativa kostnader, anpassningskostnader och efterlevnadskostnader till f6ljd
av genomforandet av initiativets atgéirder).
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Initiativet kommer att utgéra en rittslig ram for utarbetandet av mer detaljerade
regler, forfaranden och mallar, som kommer att faststéllas i icke-lagstiftningsakter.
Genomforandeperioden bor déarfor aterspegla ikrafttridandet av dessa akter. Fem ar
efter det att genomforandedatumet for all relevant lagstiftning har 16pt ut (inklusive
antagandet och ikrafttridandet av eventuella genomforandeakter och delegerade
akter) bor kommissionens avdelningar géra en utviardering for att kontrollera i1 vilken
utstrackning initiativets mal har uppnatts.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Den foreslagna forordningen planeras for narvarande trdda i kraft 2025.

Finansieringen av de tre samordningsverksamheter som initiativet omfattar (se ruta
1.5.5) har redan sékrats for perioden 2025-2027 i form av bidrag till tekniskt stéd
frin Fonden fOr ett sammanlidnkat Europa (FSE). Syftet ar att fortsétta att
tillhandahalla finansiering for dessa verksamheter med hjilp av FSE fran och med
2028.

Mervdrdet av en adtgdrd pd unionsnivda (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pd unionsnivd” i denna punkt avses det vdrde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utéver det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Det kréavs atgirder pa EU-niva for att infora nya processer, verktyg och incitament
for forvaltning av jarnvégskapacitet och jarnvagstrafik. Dessutom behovs atgéarder pa
EU-nivd for att komma till ritta med de nuvarande bristerna i1 den
grinséverskridande samordningen av kapacitetsforvaltning och trafikledning.

Det kravs ocksa atgirder pd EU-niva for att ta itu med gransoverskridande fragor
som ror anvindningen av prestationssystem.

Slutligen dr det nddvéndigt att vidta atgarder pa EU-niva for att ta itu med bristen pé
harmonisering och driftskompatibilitet for digitala verktyg, som fortfarande ar en stor
svaghet 1 forvaltningen av jirnvigsinfrastrukturens kapacitet och som sannolikt inte
kommer att 16sas genom sektoriella eller nationella initiativ pa grund av otillrackliga
mojligheter att kontrollera efterlevnaden.

Detta initiativ behdvs ocksd for att ta itu med de hinder i den nuvarande EU-
lagstiftningen som hindrar ett fullstdndigt genomforande av sektorsdrivna initiativ for
kapacitetstilldelning, sdsom projektet “Timetable Redesign for Smart Capacity
Management” (TTR) som utvecklats av EU:s jarnvégssektor.

Antagandet av en rittslig ram pa EU-nivd kommer att undanrdja de skillnader i
nationella regler och nationell praxis som star i vigen fOr att maximera utnyttjandet
av jarnvégsnitets kapacitet, minskar effektiviteten i forvaltningen av jarnvagstrafiken
och 1 forldngningen leder till délig prestanda hos grinsdverskridande jarnvigstrafik.
Atgirder pd EU-niva skulle ocksd gora det mojligt att infora dndamalsenliga och
effektiva instrument for att samordna strategisk planering av infrastrukturkapacitet,
atgirda eventuella luckor 1 regleringsorganens mandat ndr det giller
gransoverskridande jérnvdgstrafik och inféra harmoniserade regler som ger
incitament till att minska antalet instéllelser och dndringar av begiranden om
kapacitet.
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1.5.3.

1.5.4.

1.5.5.

Erfarenheter fran tidigare liknande dtgdrder

Ar 2018 lade kommissionen fram en rapport om tillimpningen av forordningen om
godskorridorer, som 2021 {6ljdes av en utvérdering.

Slutsatserna av utvirderingen ar att korridorernas strukturer har anvints i1 begrénsad
utstrdckning och att malen i forordningen generellt sett inte har uppnatts. Den
information som finns tillgidnglig fran utviarderingen tyder pd att godstagens
punktlighet dr relativt dalig vid avgang och att den forsdmras ytterligare under tagets
framforande, med &nnu sidmre punktlighet pa bestdmmelseorten. Detta gor
jarnvégstrafik mindre attraktiv dn andra godstransportslag.

A andra sidan bekriftade den betydande forbittringen av punktligheten for
godstransporter pa jarnvdg under covid-19-pandemin — nir mer kapacitet blev
tillgédnglig for godstrafik efter kollapsen for persontransporter — att det finns en
mycket outnyttjad potential for grainsdverskridande godstransporter pa jairnvag.

P& den positiva sidan konstaterades det i utvdrderingen att fGrordningen om
godstransport pa jarnvag bidrog till mélet att forbittra samarbetet och d&ven — men i
mindre utstrickning — till mélet att 6ka konkurrenskraften for godstransporter pa
jarnvdg i det multimodala transportsystemet. Godskorridorerna pa jirnviag banade
ocksé vig for initiativ som syftar till att undanréja tekniska och operativa flaskhalsar,
modernisera tidtabeller och forutsiga tagens ankomsttider.

Férenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Syftet med initiativet om utnyttjande av jirnvigsinfrastrukturkapacitet dr att anvénda
medel fran Fonden for ett sammanlidnkat Europa (andra rubriken i den flerdriga
budgetramen) for att samfinansiera tre kompletterande samordningsverksamheter,
sasom beskrivs 1 punkt 1.5.5. Finansieringen av denna verksamhet kommer att bidra
till  driftskostnader for expertpersonal som utvecklar processer, stoder
gransoverskridande samordning och dvervakar resultaten.

Nar det géller den forsta identifierade verksamheten (se punkt 1.5.5) kommer EU:s
samfinansiering huvudsakligen att bestd av en fortsittning av de system for tekniskt
stdod som for ndrvarande stoder godskorridorerna och RailNetEurope, men inom
ramen for den reviderade styrning som planeras i forslaget.

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
majligheter till omfordelning

Initiativet om utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturkapacitet syftar till att
tillhandahdlla  samfinansiering fran EU  for foljande  kompletterande
samordningsverksamheter:

1) Stod till samordning av infrastrukturforvaltare:

Detta skulle bestd av en fortsdttning av de system for tekniskt stdd som for
nirvarande stoder godskorridorer och RailNetEurope, men inom ramen for den
reviderade styrning som planeras i forslaget, enligt vilken en “nétverkssamordnare”
kommer att utses pd EU-nivdA som en del av det europeiska nétverket for
infrastrukturforvaltare och ersétta de nuvarande elva korridororganen. Skyldigheten
att finansiera driften av det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare, inklusive
nédtverkssamordnaren, kommer att ligga hos de nationella infrastrukturforvaltarna.
Infrastrukturforvaltarna kommer att fa samfinansiering fran EU.
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2) Stod till samordning av regleringsorgan pa jarnvagsomradet:

Forslaget kommer att krdva att de nationella regleringsorganen pa jarnvigsomradet
inréttar ett sekretariat som stoder samarbetet pa EU-nivé, baserat pa det befintliga
europeiska nétverket av regleringsorgan pa jarnviagsomradet, som inte &r en
decentraliserad byra eller ndgot annat organ som inréttats enligt unionsfordragen i
den mening som avses i artikel 70 1 budgetférordningen. Sekretariatet kommer att fa
finansiering fran nationella regleringsorgan och samfinansiering fran EU.

3) Organ for prestationsgranskning:

Forslaget innebér ocksd att en oberoende grupp av jarnviagsexperter inrittas, ett s
kallat organ for prestationsgranskning, som inte dr en decentraliserad byra eller ett
annat organ som inrdttats enligt unionsfordragen i den mening som avses i artikel 70
1 budgetforordningen. Organet kommer att granska jarnvagsinfrastrukturens och
transporttjansternas prestanda och ge rad till jarnvigssektorn och Europeiska
kommissionen om mdjliga forbéttringar av prestandan. EU-medlen ska ticka de
kostnader som gruppens medlemmar adrar sig for sitt deltagande i organet (deltid),
resekostnader osv.

For var och en av dessa verksamheter kommer EU:s samfinansiering att ske i form
av FSE:s tekniska stod for perioden 2025-2027. FSE-bidrag kommer att tilldelas
bidragsmottagaren utan nigon ansdkningsomgéng (direkt tilldelning), eftersom det
inte finns ndgra konkurrerande alternativa organ till de i forvdg identifierade
mottagare som avses i punkterna ovan.

Genomforandet av denna verksamhet krdver inte ndgon Okning av Europeiska
kommissionens personalresurser.
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1.6. Forslagets eller initiativets beriknade varaktighet och beriknade inverkan pa
budgeten
[] Begrinsad varaktighet
— [ verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA
— [ inverkan péa budgeten fran och med YYY'Y till och med YYYY for dtaganden
och frdn och med YYYY till och med YYYY for betalningar.
obegrinsad varaktighet
— Efter en inledande period AAAA-AAAA,
— berdknas genomforandetakten na en stabil niva.
1.7. Planerad(e) genomforandemetod(er)?’
Direkt forvaltning som skots av kommissionen
— av dess avdelningar, vilket ocksd inbegriper personalen vid unionens
delegationer;
— av genomforandeorgan
L] Delad forvaltning med medlemsstaterna
O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomforandet
anfortros
— [ tredjelénder eller organ som de har utsett
— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden
— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen
— [ offentligrittsliga organ
— [ privatrittsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier
— [ organ som omfattas av privatritten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier
— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sdrskilda atgiarder inom
Gusp enligt avdelning V 1 fordraget om Europeiska unionen och som faststills i
den grundldggande akten.
— Vid fler éin en metod, ange kompletterande uppgifier under ”Anmdrkningar”.
Anmérkningar
/

25

Nérmare forklaringar av metoderna for budgetgenomforandet och hdnvisningar till budgetférordningen
aterfinns pa webbplatsen Budgpedia: https://myintracomm.ec.curopa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

FORVALTNING

Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sadana dtgdrder:

De uppgifter som utfors direkt av GD Transport och rorlighet kommer att f6lja den
arliga planerings- och Overvakningscykeln pd det séitt som denna genomfors av
kommissionen och genomférandeorganen, inbegripet resultatrapportering genom GD
Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport.

Nir det géller nitverkssamordnaren (verksamhet 2 i ruta 1.5.5) krévs enligt forslaget
till forordning att ndtverkssamordnarens arbetsprogram och budget ska godkinnas av
styrelsen for infrastrukturforvaltare.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslds

Enheten for ett gemensamt europeiskt jarnvidgsomrade inom GD Transport och
rorlighet kommer att 6vervaka genomforandet av den foreslagna forordningen.

Utgifterna kommer att genomforas genom direkt forvaltning, med full tillimpning av
bestimmelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1153 av den
7 juli 2021 om inrdttande av Fonden fOr ett sammanléinkat Europa och av
bestimmelserna i budgetférordningen.

Finansieringen kommer att tillhandahéllas genom bidragsavtal som tilldelas pé
forhand identifierade stoddmottagare (direkt tilldelning), sdsom forklaras i ruta 1.5.5.

FSE-medlen kommer endast delvis att ticka kostnaderna for de verksamheter 1 och 2
som beskrivs 1 ruta 1.5.5 (samfinansiering), eftersom de berdrda parterna enligt den
foreslagna forordningen maste tillhandahalla en betydande del av den finansiering
som kravs for att ticka kostnaderna for dessa verksamheter.

Kontrollstrategin for upphandlingar och bidrag inom GD Transport och rorlighet
omfattar sidrskilda réattsliga, operativa och finansiella forhandskontroller av
forfarandena samt av undertecknandet av kontrakt och 6verenskommelser. Dessutom
ar utgifter for upphandling av varor och tjanster foremal for forhands- och, vid
behov, efterhandskontroller och finansiella kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrdttats for att begrdnsa riskerna

De pa forhand identifierade mottagarna av bidrag for tekniskt stod fran FSE (se
punkt 1.5.5) betraktas som stodmottagare med lig risk. Potentiella risker skulle
darfor tickas av de befintliga mekanismerna 1 budgetférordningen och mildras
genom de interna kontroller som utfors av GD Transport och rorlighet (systematiska
rattsliga och finansiella forhandskontroller, efterhandsrevisioner av utgifter enligt
definitionen i de arliga revisionsplanerna).

Lampliga kontroller kommer ocksd att inforas for att minska den potentiella risken
for intressekonflikter, sérskilt ndr det giller stodmottagarnas efterlevnad av de
skyldigheter som aldggs dem och reglerna for hur organet for prestationsgranskning
ska fungera.
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2.2.3.

2.3.

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhdllandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som forvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Med tanke pa den begridnsade omfattningen av och storleken pa den EU-finansiering
som ska beviljas, och eftersom mottagare av EU-medel betraktas som
lagriskmottagare, forvintas det att detta initiativ inte kommer att leda till att
kontrollkostnaderna overstiger de befintliga kostnaderna for kontroller vid GD
Transport och rorlighet. Risken for fel vid utbetalning och avslutande forvintas ligga
kvar under 2 %.

Atgirder for att forebygga bedrigeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande dtgdrder (befintliga eller planerade), tex. frdn strategi for
bedrdgeribekdmpning.

Kommissionens ordinarie forebyggande atgirder och skyddsétgirder tillimpas,
sdrskilt foljande:

— Betalningar for tjdnster kontrolleras av kommissionens personal innan
utbetalningen gors, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska principer samt
god ekonomisk och administrativ sed. Atgirder for bedrigeribekimpning
(6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att ingd i alla bidragsavtal och
kontrakt mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

— For att bekdmpa bedridgerier, korruption och annan olaglig verksamhet ska
Europaparlamentets och ridets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 om
utredningar som utfors av Europeiska byran for bedrageribekdmpning (Olaf)
tillaimpas.

GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrageribekdmpning. GD Transport och rorlighets strategi for bedrigeribekdmpning
bygger pa kommissionens strategi for bedridgeribekdmpning och en sérskild
riskbeddmning som utforts internt for att identifiera de omraden som ar mest sarbara
for bedrdgerier, de kontroller som redan finns och de atgdrder som krivs for att
forbattra GD Transport och rorlighets kapacitet att forebygga, uppticka och korrigera
bedrégerier.

10
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE INVERKAN
BUDGETEN
3.1. Berorda rubriker i den fleririga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
¢ Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfoljd
Budgetpost i}éri)fz:vr Bidrag
Rubrik i
den fran
flerari kandidatlén . 6vriga inkomster
bude r:gfile Nummer Diff./Icke- | fran Efta- der och fran‘an"dra avsatta for
g tredjeldnd
n diff.? linder?”” | potentiella J sérskilda
kandidatlin e indamal
der?®
1 02 03 01 00 — FSE Transport. Diff. NEJ JA NEJ NEJ

26
27
28

SV

Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i véstra Balkan.

11

SV




3.2. Forslagets beriknade inverkan pa anslagen
3.2.1.  Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen
— [ Forslaget/initiativet krdver inte att driftsanslag tas i ansprak

— Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga 01 Inre marknaden, innovation och digitalisering
budgetramen
) g Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: Transport och rorlighet 20252 2026 2027 2028430 (2025-2027)
Driftsanslag
Ataganden (1a) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Budgetpost’': 02 03 01 00 (FSE Transport)
Betalningar (2a) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Atagand =1
TOTALA anslag aganden ! 33 3,5 3,5 5,5 16,5
for GD Transport och rorlighet Betalningar 2 5.5 5.5 5.5 5.5 16,5
Ataganden @) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
TOTALA driftsanslag
Betalningar ) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

29
30
31

Ar 2025 #r det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. For perioden 2025-2027 kommer utgifterna att tickas med medel for tekniskt stéd fran FSE transport.
De belopp som anges for perioden efter 2028 4r endast vigledande och kommer att bero pa diskussionerna om nésta flerariga budgetram och den slutliga 6verenskommelsen.
Enligt den officiella kontoplanen.
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TOTALA anslag
for RUBRIK 1
i den flerariga budgetramen

Ataganden =4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Betalningar =5 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
13
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Rubrik i den flerariga

” Administrativa utgifter”
budgetramen / vaute

Detta avsnitt ska fyllas i med hjélp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in 1 bilagan till
finansieringsoversikt for réttsakt (bilaga 5 till kommissionens beslut om interna bestimmelser for genomforandet av kommissionens avsnitt av
Europeiska unionens allminna budget), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Ar

n n+1 n+2 n+3 n+X TOTALT

e Personalresurser

e Ovriga administrativa utgifter

GD TOTALT <....... > Anslag
TOTALA anslag — B
inom ramen for RUBRIK 7 gilj:lnnr;abet;;ﬁa;sn B
i den flerariga budgetramen

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar TOTALT
2025% 2026 2027 2028+3 (2025-2027)
TOTALA ans]ag Ataganden 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
inom ramen for RUBRIKERNA 1-7
i den flerariga budgetramen Betalningar 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33

SV

Ar 2025 #r det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
De belopp som anges for perioden efter 2028 4r endast vigledande och kommer att bero pa diskussionerna om nésta flerariga budgetram och den slutliga 6verenskommelsen.



https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

3.2.2.  Berdknad output som finansieras med driftsanslag
Ataganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ange mal och output Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027 Ar 2028+ TOTALT (2025-2027)
v OUTPUT
Genom- Nu
Typ snittl. mm | Kostn. Anta Kostn. Anta Kostn. Anta Kostn. ezl el
1 1 1 antal kostnad
kostn. er
Stod till samordning av infrastrukturforvaltare*
Output Antal ”samordnade” grianspassager 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Delsumma for verksamhet nr 1 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Stdd till samordning av regleringsorgan pa jarnvigsomradet
Output Ej tillampligt Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej
tillimpligt | tilld | tilldim | tilld | tillam | tilld | tillam | tilld | tilldim tillampligt | tillimpligt
mpli | pligt | mpli | pligt | mpli | pligt | mpli | pligt
gt gt gt gt
Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej Ej
Delsumma for verksamhet nr 2 t111a. tlllgm tlllg tlll.am tlllg tlll.am t111a. t111.am tillampligt | tillimpligt
mpli | pligt | mpli | pligt | mpli | pligt | mpli | pligt
gt gt gt gt
Organ for prestationsgranskning
34 Sé& som beskrivits under punkt 1.5.5: "Bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga...”.
35 Arliga kostnader for det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare/nitverkssamordnaren for att sikerstilla samordning mellan infrastrukturforvaltare vid grinsdvergéngar

SV

(personalkostnader).
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Output Antal medlemmar 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099
Delsumma for verksamhet nr 3 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099
TOTALT? 84 1,040 84 1,040 84 1,040 84 1,040

36

37

SV

Arliga kostnader for ledaméter i organet for prestationsgranskning (dagtraktamente).

Observera att totalsummorna hér visar summan av kostnaderna endast for den output som anges i tabellen och inte uppgar till de totala kostnaderna for verksamhet 1-3 som ticks av

EU-finansiering.

16

33 0,297
33 0,297
252 3,120
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3.2.3.  Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen
— Forslaget/initiativet kréver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet krdver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in sd manga ar som behovs for att redovisa
HA; nA+r1 nA_:Z HA_'; under hur lang tid resursanvandningen TOTALT
péverkas (jfr punkt 1.6)

RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga administrativa
utgifter

Delsumma for RUBRIK
7
i den flerariga
budgetramen

Utanféor RUBRIK 7%
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Andra utgifter
av administrativ natur

Delsumma
utanfor RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

TOTALT

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tickas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har
avdelats for forvaltningen av atgérden i fraga, eller genom en omfordelning av anslag inom generaldirektoratet, samt vid
behov ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det érliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begrénsningar i fraiga om budgetmedel.

38 Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersitt ”n” med det forvdntade forsta
genomforandedret (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
3 Tekniskt och/eller administrativt stod for genomforandet av EU-program och/eller EU-atgérder (tidigare s.k. BA-

poster) samt indirekta och direkta forskningsatgérder.
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3.2.3.1. Beréknat personalbehov
— Forslaget/initiativet kréver inte att personalresurser tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

For in sd manga ar som

Ar Ar behovs for att redovisa under

Arn+2 | Arn+3 hur ldng tid

resursanvandningen paverkas
(jfr punkt 1.6)

n n+1

. Tjinster som tas upp i tjdnsteforteckningen (tjinstemén och tillfilligt anstillda)

20 01 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (Delegationer)

01 01 01 01(indirekta forskningsatgérder)

010101 11 (Direkta forskningsétgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)

e Extern personal (i heltidsekvivalenter)*

20 02 01(kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (Kontraktsanstillda, lokalanstéllda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

" - vid huvudkontoret

XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01 01 01 02(kontraktsanstdllda, vikarier och nationella experter som
arbetar med indirekta forskningsétgarder)

01 01 01 12 (Kontraktsanstillda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsétgérder)

Andra budgetposter (ange vilka)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tickas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgdrden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av
anslag och med hinsyn tagen till begransningar i frdga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjénstemén och tillfalligt anstéllda

Extern personal

40 [Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvénds i den svenska versionen].

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).

SV 18 SV



SV

3.24.

3.2.5.

Forenlighet med den gdllande flerdriga budgetramen
Forslaget/initiativet

— kan finansieras fullstindigt genom omfordelningar inom den berdérda rubriken i
den flerdriga budgetramen.

De verksamheter som avses i ruta 1.5.5 kommer att anvidnda befintliga fonder for tekniskt stdd inom
FSE (budgetpost 02 03 01 00) som for nirvarande planeras for tilldelning till infrastrukturférvaltare
under perioden 2025-2027 i den pagéende dndringen av FSE:s flerariga arbetsprogram.

— [ kréaver anviandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
1 den flerariga budgetramen och/eller anvindning av sérskilda instrument enligt
definitionen i forordningen om den flerariga budgetramen.

— [ kréver en 6versyn av den flerariga budgetramen.

Bidrag fran tredje part

Forslaget/initiativet

— [ innehéller inga bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter

— innehéller bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning*?:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar TOTALT
20254 2026 2027 2028+ (2025-2050)

Infrastrukturforvaltare* 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606

Nationella regleringsorgan® 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401

TOTALA anslag som
tillfors genom 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007
samfinansiering

42

43
44
45

Berdkningar fran tredje part berdknades som skillnaden mellan summan av de berdknade kostnaderna i samband
med atgérder fran forslaget som bérs av den berdrda stddmottagaren (se ruta 1.5.5 ovan) och den andel av EU:s
samfinansiering som tillhandahallits den berdrda stddmottagaren. De berdknade kostnaderna harleddes direkt fran
berdkningarna for konsekvensbedomningen av forslaget.

Ar 2025 #r det &r da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.

Finansiering av nétverkssamordnaren, se punkt 1 i ruta 1.5.5 ovan.

For att ticka kostnaderna for inrdttandet av ett sekretariat for det europeiska nitverket av regleringsorgan pa
jérnviagsomradet, se punkt 2 i ruta 1.5.5 ovan.

19
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3.3. Beriknad inverkan pa inkomsterna

Forslaget/initiativet pdverkar inte budgetens inkomstsida.

— [0 Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sitt:

([
O

Péverkan pa egna medel

Péaverkan pa andra inkomster

inkomsterna &r avsatta for sarskilda utgiftsposter [1
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Inkomstposter i den arliga
budgeten:

Belopp som
forts in for det
innevarande
budgetéret

Forslagets/initiativets inverkan*t

n n+1

Ar

n+2

Ar
n+3

1.6)

For in s& méanga ar som behovs for att
redovisa under hur lang tid
resursanvdndningen paverkas (jfr punkt

Artikel .............

For inkomster avsatta for sérskilda d&ndamal, ange vilka utgiftsposter 1 budgeten som berdrs.

|/

Ovriga anmirkningar (t.ex. den metod/formel som har anviints for att beridkna inverkan pa
inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

46 Vad giller traditionella egna medel

SV

(tullar,

20

sockeravgifter)
bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.

ska nettobeloppen anges,

dvs.
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