Rada

Eurépskej unie

V Bruseli 13. jula 2023
(OR. en)

11718/23

Medziinstitucionalny spis:
2023/0271(COD)

TRANS 305
CODEC 1346

NAVRH

Od: Martine DEPREZOVA, riaditelka, v zastlpeni generalnej tajomnicky
Eurdpskej komisie

Datum dorucenia: 12. jula 2023

Komu: Thérése BLANCHETOVA, generalna tajomnicka Rady Eurdpskej nie

C. dok. Kom.: COM(2023) 443 final

Predmet: Navrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o

vyuzivani kapacity zeleznicnej infrastruktury v jednotnom eurépskom
Zelezni¢nom priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zruSuje
nariadenie (EU) €. 913/2010

Delegaciam v prilohe zasielame dokument COM(2023) 443 final.

Priloha: COM(2023) 443 final

11718/23

ib
TREE.2.A SK



SK

EUROPSKA
KOMISIA

V Strasburgu 11. 7. 2023
COM(2023) 443 final

2023/0271 (COD)

Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o vyuzivani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurépskom Zelezni¢énom

priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zru3uje nariadenie (EU) &. 913/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

{SEC(2023) 443 final} - {SWD(2023) 443 final} - {SWD(2023) 444 final}

SK



SK

DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Zeleznica je druh dopravy 3etrny k Zivotnému prostrediu. Zelezni¢na doprava v roku 2020
predstavovala 5,1 % osobnej dopravy medzi krajinami EU a 11,5 % nékladnej dopravy medzi
krajinami EU, ale len 0,4 % emisii sklenikovych plynov z dopravy v EU. Dévodom je
skutocnost, Ze Zelezni¢na doprava je energeticky efektivna, predstavuje len 1,9 % spotreby
energie v doprave, aze vicSina zelezni¢nej dopravy sa uskutociiuje na elektrifikovanych
tratiach. Zelezni¢na doprava je natol’ko Setrna k Zivotnému prostrediu a ma také mnoZstvo
dalsich prinosov, akym je napriklad vysoka troveii bezpe¢nosti, ze sa v ramci politik EU
neustale podporuje.

Tento ndvrh predstavuje klGCové opatrenie Europskej zelenej dohody a stratégie pre
udrzateln a inteligentni mobilitu. Jeho hlavnym cielom je ustanovit rdmec umozZiujlci
efektivnejSie riadenie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a Zelezni¢nej dopravy, a tym zvysit’
kvalitu sluzieb a vybavit’ vacsi objem dopravy v rdmci Zelezni¢nej siete. Dosiahnutie tohto
ciel’a je kI"i¢ové na zabezpecenie toho, aby sektor dopravy prispieval k dekarbonizacii.

V zaujme zarucenia vysokej Uirovne koordinécie potrebnej na bezpeénll prevadzku a efektivne
vyuzivanie siete musia manazéri infrastruktiry ucinne riadit’ zelezniéni dopravu a kapacitu.
Robia tak zvicSa na Grovni vnutro§tatnych sieti. Cezhrani¢né sluzby zelezni¢nej dopravy si
zaroven vyzaduju lepSiu koordinéciu medzi siet'ami, nez tomu je Casto v sucasnosti. Na tento
ucel sa vnavrhu stanovia mechanizmy koordindcie medzi vnutroStitnymi manazérmi
infraStruktary a d’alSimi subjektmi zainteresovanymi do poskytovania cezhrani¢nych
vlakovych sluzieb. Navrhom sa umozni efektivnejSie pridel'ovanie kapacity Zelezni¢nej
infrastruktury tym, ze sa do procesu zavedie flexibilita a manazéri infrastruktary dostanu
véacsiu ulohu pri urovani dopravnych potrieb. ManaZzéri infrastruktary budit moct’ napriklad
vyhradit’ urcitd kapacitu na neskorSie pridelenie. Z toho budi mat prospech sluzby
zelezni¢nej nakladnej dopravy, ktoré nemozno vzdy naplanovat’ v dostato¢nom predstihu tak,
aby ich bolo moZzné zaradit’ do planovaného ro¢ného cestovného poriadku. Navrhom sa
zavedu stimuly pre manazérov infraStruktiry aj Zelezni¢né podniky na podporu dodrZiavania
zaviazkov v oblasti kapacity a predchadzania zmendm v kratkom case, ktoré by inak mali
negativne nasledky pre ostatnych pouZivatel'ov siete. Digitaliz4cia procesov v oblasti kapacity
pomoze zvysit efektivnost’ sluzieb a zlepSit' ich kvalitu. ManaZérom infraStruktiry takisto
poskytne néstroje na rieSenie neocakavanych udalosti. Ciel'om ndvrhu je zabezpecit', aby bol
proces digitalizacie vo vSetkych ¢lenskych §tatoch sudrzny a aby jeho vysledkom boli lepSie
koordinované sluzby Zelezniénej dopravy v celej EU.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrhom sa menia pravidla tykajuce sa kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a riadenia
dopravy, monitorovania vykonnosti Zelezni¢nej dopravy, koordinécie zainteresovanych stran
a pridel'ovania kapacity pre Zelezni¢nt dopravu v ramci intermodéalneho dopravného retazca.
Zameriava sa preto na Zelezni¢ny trh aZeleznién prevadzku upravené smernicou
2012/34/EU. Navrh sa zaobera kI'dtovym aspektom Zelezniénej prevadzky: planovanim
a pridelovanim kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry, na ktoré sa v stiCasnosti vztahuju dva
pravne predpisy, a to smernica 2012/34/EU a nariadenie (EU) &. 913/2010. UmoZiiuje sa nim
aj vacsia koordinacia sluzieb Zelezni¢nej dopravy v celej EU ariadny regulaény dohlad.
Néavrh je vsulade sdodlezitymi zasadami stanovenymi v smernici 2012/34/EU, ako je
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nezavislost manazérov Zeleznicnej infrastruktary, oddelenie spravy infraStruktary od
poskytovania sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ulahCenie nediskrimina¢ného pristupu
k Zelezni¢nej infrastruktire a zelezninym servisnym zariadeniam, spoplatnenie vyuzivania
zelezni¢nej infraStruktiry a monitorovanie zelezni¢ného trhu. Névrhom sa zrusi a nahradi
nariadenie (EU) ¢&.913/2010 arelevantné ustanovenia tykajice sa riadenia kapacity sa
presunti zo smernice 2012/34/EU do nového nariadenia.

Aspekty planovania dopravnej infratruktry, na ktoré sa vztahuje nariadenie (EU)
¢.913/2010, boli zaclenené do néavrhu revidovaného nariadenia o TEN-T vypracovaného
Komisiou, ktory bol uverejneny v roku 2021.

Navrhom sa dopiiiaju viaceré aspekty politiky EU v oblasti Zeleznic a dopravy. Patri medzi ne
politika v oblasti Zelezni¢ného trhu stanovena v smernici 2012/34/EU a usmerneniach
Spolocenstva o §tatnej pomoci Zeleznicnym podnikom, politika dopravnej infrastruktury
vychadzajica znariadenia o TEN-T, Zelezni¢na interoperabilita stanovena v smernici
o interoperabilite a prislusné technické Specifikacie interoperability pre Zelezni¢ni dopravu,
ako aj politika v oblasti intermodalnej dopravy realizovand prostrednictvom smernice
o kombinovanej doprave a iné nastroje.

o Sulad s ostatnymi politikami Unie

V oznameni o Eurdpskej zelenej dohode sa potvrdil ciel EU dosiahnut’ klimaticku neutralitu
do roku 2050 a potreba znizit' emisie z dopravy o 90 % do roku 2050. Ozndmenie obsahovalo
vyzvu na silnejSie opatrenia na stimulovanie vyuzivania multimodélnej dopravy a na to, aby
sa podstatna cast zo 75 % vnutrozemskej ndkladnej dopravy, ktord sa v sucasnosti
uskutoc¢nuje po cestach, presunula na zeleznicnu a vnitrozemskl vodnti dopravu, pricom sa
uznalo, Ze si to ,,... bude vyzadovat’ prijatie opatreni na zlepSenie riadenia Zeleznic... a na
zvySenie ich kapacity... Medzi milniky stanovené v stratégii pre udrzate'nt a inteligentna
mobilitu patri zvySenie Zelezni¢nej nékladnej dopravy o 50 % do roku 2030 a o 100 % do
roku 2050, ako aj zdvojndsobenie osobnej dopravy na vysokorychlostnych Zelezniciach do
roku 2030 ajej strojnasobenie do roku 2050. V stratégii sa spomenula potreba posilnit
cezhraniénll koordinaciu a spolupracu medzi manazérmi Zelezni¢nej infraStruktary, zlepsit
celkové riadenie Zelezni¢nej siete a vyuzivat nové technoldgie v zaujme posilnenia
zelezni¢nej nakladnej dopravy. Komisia v rdmci stratégie oznamila, ze navrhne revidované
pravidla pridelovania Zelezni¢nej kapacity v sulade s prebiehajicimi iniciativami
zelezni¢ného sektora. V akénom plane na podporu dialkovej a cezhrani¢nej osobnej
zelezni¢nej dopravy Komisia podrobnejSie uviedla svoje zamery, pricom oznamila, Ze bude
pracovat’ na iniciative na zlepSenie postupov pridel'ovania kapacit a riadenia dopravy s cielom
dosiahnut’ lepSiu koordindciu pridelovania kapacit v radmci celého zeleznicného systému
sluZieb osobnej aj ndkladnej dopravy.

Iniciativa takisto prispieva k dosiahnutiu ciela udrzatelného rozvoja 13 (Podniknut
bezodkladné opatrenia na boj proti zmene klimy a jej dosledkom), ked’Ze lepSie riadenie
kapacity podnieti rozvoj sluzieb Zeleznicnej dopravy a umozni ich lepSie prisposobenie
potrebam zakaznikov. Tym sa zvySi dostupnost’ a vyuZivanie Zeleznice ako druhu dopravy
Setrného k zivotnému prostrediu.

Tento legislativny ndvrh je sti¢ast'ou balika navrhov v oblasti ekologizacie nédkladnej dopravy,
ktory sa vzt'ahuje na niekol’ko druhov dopravy. Balik je vyznamnym vystupom stratégie pre
udrzatel'nt a inteligentnti mobilitu a je sucastou ro¢ného pracovného programu Komisie na
rok 2023. Jeho cielom je wurychlit dekarbonizidciu nakladnej dopravy, podporovat
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intermodalnu dopravu a dokoncit’ jednotny europsky zelezni¢ny priestor. Balik okrem tohto
navrhu obsahuje:

— reviziu smernice o kombinovanej doprave (smernica Rady 92/106/EHS),
— reviziu smernice o hmotnostiach a rozmeroch (smernica Rady 96/53/ES),
— navrh iniciativy CountEmissionsEU o harmonizécii zapocitavania emisii v doprave.

Opatrenia zavedené tymto legislativnym navrhom budi doplhat’ zlepenia kapacity
zelezniCnej infraStruktary naplanované v rdmci navrhovanej revizie nariadenia o TEN-T.
Stcast'ou revizie je doplnenie chybajucich prepojeni v Zelezni¢nej sieti TEN-T, urychlené
zavadzanie Eurdpskeho systému riadenia Zeleznicnej dopravy a pridanie poziadaviek
zelezni¢nej infraStruktiry na intermoddlnu dopravu. Zaroven sa v ramci technického piliera
jednotného eurdpskeho Zeleznicného priestoru budi nadalej vykonavat opatrenia na
odstranenie prekdzok interoperability.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu je &lanok 91 Zmluvy o fungovani EU (ZFEU). Doprava
predstavuje politiku patriacu do spoloénych pravomoci. To znamena, ze EU a jej ¢lenské $taty
si schopné vykonévat’ legislativnu ¢innost’ a prijimat’ pravne zavdzné akty v oblasti dopravy.
Clenské $taty vykonavaji svoje vlastné pravomoci v pripadoch, ked” EU nevykonava alebo sa
rozhodla nevykonavat’ svoje pravomoci.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

EU uz prijala pravne predpisy tykajuce sa riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
a riadenia Zelezni¢nej dopravy — smernicu 2012/34/EU, ktorou sa zriad’uje jednotny eurépsky
zelezniény priestor (najmi kapitola IV), a nariadenie (EU) ¢&.913/2010 o koridoroch
zelezni¢nej nakladnej dopravy (najmé kapitola IV). V tom sa odraza ciel’ politiky vytvorit
jednotny eurdpsky Zelezni€ny priestor, v ktorom Zeleznicné podniky moézu poskytovat
dopravné sluzby vratane cezhrani¢nych sluzieb v oraz integrovanejSej a interoperabilnejSej
sieti.

Opatrenia EU s potrebné na odstranenie prekazok v pravnych predpisoch EU, ktoré brania
vykondvaniu iniciativ sektora na modernizaciu riadenia kapacity. Stimuly a systémy
vykonnosti by sa v zasade mohli prepracovat’ na vnutroStatnej urovni, chybal by im vSak
rozsah potrebny na rieSenie cezhrani¢nych problémov. Uéinnejsiu medzinarodni koordinaciu
nemozno dosiahnut’ bez jasnych zdkonnych prav a povinnosti, ktoré musia byt aspon do
uréitej miery harmonizované v celej EU. A napokon, ak by sa tento problém neriesil na Girovni
EU, nedostato¢na harmonizacia/interoperabilita digitalnych néastrojov by mohla viest' k tomu,
ze v jednotlivych ¢lenskych $tatoch budu zavedené rozdielne, nekompatibilné systémy.

Vdaka opatreniam EU bude mozné zaviest' &inné a efektivne néstroje na koordinciu
planovania kapacity strategickej infraStruktary, rieSit pripadné nedostatky v mandate
regulacnych orgdnov v suvislosti s cezhranicnou Zeleznicnou dopravou a zaviest
harmonizované pravidla na podporu obmedzenia rusenia a zmien ziadosti o kapacitu.

. Proporcionalita

Zasahom sa rie§ia nedostatky v pravidlach EU v oblasti riadenia kapacity zistené pri
hodnoteni nariadenia (EU) ¢. 913/2010 o koridoroch Zelezni¢nej nédkladnej dopravy (d’alej len
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,hariadenie o koridoroch Zelezni¢nej nédkladnej dopravy*). Tieto nedostatky sa mézu riesit’ len
na trovni EU. V moznostiach politiky sa riesia otizky cezhraniénej koordinacie riadenia
kapacit a dopravy, prac na infraStruktire a systémov vykonnosti, ktoré maji dosah na
cezhrani¢nll dopravu, a preto ich nemozno riesit’ na vnutrostatnej alebo dvojstrannej tirovni,
ako ani regulaény dohl'ad nad nimi. Navrhovanym nariadenim sa posilni cezhrani¢na
koordinacia manazérov infrastruktiry aj Zelezni¢nych regulacnych organov, zodpovednost’ za
pridelenie kapacity sa vSak ponechava na vnutroStaitnych manazéroch infrastruktiry.
RadikalnejSie moznosti, ktoré by zahfiiali centralizaciu Casti procesu riadenia kapacity, boli
v posudeni vplyvu zamietnuté.

. Vyber nastroja

Ciel'om legislativneho navrhu je zlepSit’ existujuci ramec pridelovania zelezni¢nej kapacity
a zaviest nové pravidla a postupy riadenia kapacity Zeleznicnej infraStruktiry a riadenia
zelezniCnej dopravy v pripade sluzieb vnutrostatnej a medzinarodnej zelezni¢nej dopravy
vratane krizového riadenia a riadenia vykonnosti. Na tento ucel sa legislativnym navrhom
zrusi nariadenie o koridoroch Zelezni¢nej nékladnej dopravy a ustanovenia smernice
2012/34/EU o pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktury'. Revidované pravidla
a postupy upravujice riadenie kapacity ZelezniCnej infraStruktury ariadenie ZelezniCnej
dopravy sa zavedl v podobe nariadenia.

Nariadenie predstavuje lepsi sposob na dosiahnutie ciel'ov iniciativy neZ smernica, ked’Ze sa
nim stanovi harmonizovany a priamo uplatnitelny ramec riadenia kapacity Zelezni¢nej
infraStruktiry a Zelezni¢nej dopravy. Nariadenim sa odstrania rozdiely vo vnutroStatnych
pravidlach a postupoch, ktoré v sucasnosti ohrozuju efektivne vyuzivanie kapacity zelezni¢nej
infraStruktiry, ato najmd na cezhraniénych tratiach. Zabezpe¢i sa nim aj jednotné
vykondvanie novych opatreni vramci jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru,
s ktorymi sa pocita v navrhu. Toto je dolezité a relevantné najma preto, Ze cezhrani¢né sluzby
zelezni¢nej dopravy (predovsetkym sluzby zelezni¢nej nékladnej dopravy) st nedostato¢ne
spol'ahlivé, presné a predvidatelné.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACI SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Komisia v roku 2018 vypracovala spravu o uplatilovani nariadenia o koridoroch Zelezni¢nej
nékladnej dopravy?, na ktort v roku 2021 nadviazala hodnotenim?.

Zo vseobecnych zaverov hodnotenia vyplyva, Ze Struktiry koridorov sa vyuZivaji len
v obmedzenej miere a Ze riadenie kapacity na koridoroch Zelezninej nédkladnej dopravy
oddelene od zvysnej Casti siete nie je efektivne. Celkovo sa v hodnoteni dospelo k zaveru, Ze
vo vSeobecnosti ciele nariadenia o koridoroch Zelezni¢nej nakladne; dopravy neboli
dosiahnuté.

! Konkrétne kapitola IV oddiel 3 smernice 2012/34/EU.

COM(2018) 189 final zo 16. aprila 2018. Sprave predchadzala sprava Europskeho dvora auditorov
(Eurdpsky dvor auditorov, Zelezni¢na nékladna doprava v EU: stile nie na spravnej drihe, osobitna
sprava &. 8, Luxemburg, Urad pre vydavanie publikacii Eurépskej tGnie, 2016).

3 SWD(2021) 134 final z 2. juna 2021.
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Pri hodnoteni sa urc€ili Styri kI'icové nedostatky nariadenia o koridoroch zelezni¢nej nakladne;j
dopravy a jeho uplatiovania.

Po prvé, miesta jednotného kontaktu a vopred dohodnuté vlakové trasy sa vyuzivali mene;j,
nez sa predpokladalo. Model miest jednotného kontaktu bol neuspesny, kedze zuzil
pozornost koordindcie na jednotlivé koridory namiesto toho, aby ju zameral na cela
zelezni¢nu siet’. To znamena, ze prevadzkovatelia sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy stale
museli komunikovat’ s jednotlivymi manazérmi infraStruktury, ak si chceli zaistit' vlakova
trasu vratane Casti mimo trati koridoru. Takze namiesto toho, aby doslo k zjednoduSeniu
procesu, miesta jednotného kontaktu pridali d’alsiu uroven administrativy.

Po druhé, nariadenim o koridoroch Zzelezni¢nej nakladnej dopravy sa nerieSila potreba
harmonizovat’ nastroje a postupy pouzivané na vnutroStatnej urovni na riadenie kapacity
zelezni¢nej infrastruktury. To by prispelo k zlepSeniu riadenia kapacity infrastruktary
v pripade cezhrani¢nej zeleznicnej nakladnej dopravy. Nariadenim o koridoroch Zelezni¢nej
nakladnej dopravy sa neulozila povinnost’ pouzivat’ osobitné digitalne nastroje a uplatiovanie
systému koordinacie trés, ktory vypracovali zainteresované strany v oblasti Zelezni¢nej
dopravy aktory bol zavedeny na podporu koordindcie medzi Zziadatel'mi o kapacitu
zelezni¢nej infraStruktiry a miestami jednotného kontaktu, poskytlo netiplné rieSenie.

Po tretie, zainteresované strany nemonitorovali dokladne vykonnost’ sluzieb Zzelezni¢nej
nakladnej dopravy s cielom vypracovat’ a vykonéavat’ G€inné plany na zlepSenie vykonnosti.
Nariadenim o koridoroch zelezni¢nej nakladnej dopravy sa vyslovne zaviedlo monitorovanie
vykonnosti ako tloha spravnych rad koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy, z hodnotenia
vSak vyplynulo, ze pri monitorovani vykonnosti sa zanedbalo viacero ddlezitych aspektov,
ako je napriklad presnost’ spojov od dveri k dveram.

A napokon treba poznamenat’, Ze sa dosiahol len obmedzeny pokrok pri zlepSovani riadenia
dopravy ajej koordinicie sterminalmi nakladnej dopravy. Nékladné vlaky na nalozenie
a vyloZenie nakladu potrebuju kapacitu v ur¢enych zariadeniach, ktoré sa nazyvaju terminaly.
Velkym problémom je nedostato¢na koordinicia astlad medzi dostupnou kapacitou
v Zeleznicnej sieti a dostupnost’ou kapacity v termindloch. V zdujme rieSenia tohto problému
sa nariadenim o koridoroch Zelezni¢nej nakladnej dopravy v ramci spravnych rad koridorov
zaviedla poradna skupiny prevadzkovatel'ov termindlov a uloZila sa povinnost’ vypracovat’
a vykonavat’ postupy koordinacie kapacity medzi termindlmi a Zelezni¢nou sietou. Zda sa
vSak, ze prevadzkovatelia termindlov mali len maly vplyv na rozhodnutia spravnych rad
koridorov. Koordinécia s terminalmi je preto nedostato¢nd a vysledkom je nizka presnost
a spolahlivost’ ndkladnych vlakov.

. Konzulticie so zainteresovanymi stranami

Komisia aktivne komunikovala so zainteresovanymi stranami a vykonala komplexné
konzultacie pocas celého procesu posudenia vplyvu.

Konzultacie sa uskutoc¢nili v roku 2022 a zahrnali:

— konzultaciu o vyzve na predkladanie podkladov?,

— otvorenu verejni konzultaciu®,

4 Medzinarodna nakladna a osobna doprava — zvySenie podielu Zelezni¢nej dopravy (europa.eu).
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— dve stretnutia Specializovanych skupin sprostredkované externymi dodéavatel'mi,
— zistovania a rozhovory sprostredkované externymi dodavatel'mi,

— dve podujatia so zainteresovanymi stranami: jedno s manazérmi infraStruktury
(usporiadané Komisiou prostrednictvom platformy PRIME®) ajedno so Zelezniénymi
podnikmi (usporiadané Komisiou prostrednictvom platformy pre dialog so Zeleznicnymi
podnikmi”).

Medzi zainteresované strany, ktoré sa zic¢astnili na konzultaciach, patria manazéri Zeleznicnej
infraStruktury, Zelezni¢né podniky (poskytujuce sluzby osobnej aj nakladnej dopravy),
Clenovia vykonnych aspravnych rad koridorov zelezni¢nej nakladnej dopravy,
prevadzkovatelia terminalov, zasielatelia, zastupcovia ministerstiev clenskych Statov pre
zelezniCni dopravu, vnutroStatne zelezniCné regulacné organy, mimovladne organizacie,
akademicka obec a obc¢ania.

Vysledky konzultacii sa pouzili na posudenie celkovej Urovne podpory iniciativy
arelevantnosti zistenych problémov, ktoré sa maju rieSit legislativnym navrhom, na
postdenie relevantnosti a irovne podpory planovanych politickych opatreni a na poskytnutie
dodato¢nych  odbornych  prispevkov pre posudenie hospodarskych, socidlnych
a environmentalnych vplyvov opatreni.

Z odpovedi na vyzvu na predkladanie podkladov a otvorent verejnt konzultaciu vyplyva, ze
vicsina respondentov suhlasi so zistenymi problémami, a zainteresované strany vyjadrili
Siroku podporu celej iniciative.

Celkovo zainteresované strany, ktoré sa zucastnili na konzultaciach, takisto kladne posudili
navrhované opatrenia iniciativy. Napriklad zainteresované strany, ktoré sa zucastnili na
konzultacidch, v prevaznej miere podporuji zavedenie flexibilnejSich a spolahlivejSich
postupov pridelovania kapacity v sulade s potrebami trhu (inSpirované projektom
prepracovania cestovného poriadku pre Inteligentny manaZment kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiry, bezne nazyvanym projekt TTR). Okrem toho podnecuji k zavedeniu opatreni
na podporu vyvoja a pouzivania digitalnych néstrojov pre kapacitu Zeleznicnej infrastruktiry
a riadenie dopravy.

Nézory zainteresovanych stran na mozZnosti politiky, ktoré sa skiimali v posudeni vplyvu,
vSak boli rozmanitejSie, priCom vac¢Sina manazérov infrastruktiry uprednostituje pristup
moznosti politiky, v rdmeci ktorej sa ciele navrhu dosahuji prostrednictvom spoluprace medzi
jednotlivymi manaZérmi infrastruktary, kym mnoZstvo Zelezni¢nych podnikov uprednostiuje
pristup moznosti politiky, v rdmci ktorej koordindciu riadenia kapacity a dopravy vykonava
ustredny subjekt.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Na podporu posudenia vplyvu navrhu externy dodavatel’ vypracoval Studiu. Priprava Studie sa
zaCala v decembri 2021 askoncila sa vo februdri 2023. Stidia poskytla Komisii cenné

Medzinarodna nakladna a osobné doprava — zvySenie podielu Zelezni¢nej dopravy (europa.eu).
Platforma na vysokej trovni pre manazérov Zelezni¢nej infrastruktiry v Europe (PRIME) na spolupracu
medzi manazérmi infrastruktiry a tvarmi Komisie.

Forum Zelezniénych podnikov, ktorého stiéastou su ttvary Komisie a Zelezniéna agentira Eurdpskej
unie.
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poznatky, najmi o sposoboch, ako najlepSie navrhovat’' moznosti politiky a posudzovat’ ich
predpokladané vplyvy a ako ziskavat’ ndzory priamo postihnutych zainteresovanych stran.

. Posudenie vplyvu

Politické opatrenia navrhu vychadzaji z vysledkov posudenia vplyvu. K sprave o posudeni
vplyvu® vydal vybor pre kontrolu regulacie kladné stanovisko’. V ramci tohto stanoviska
vybor vydal urcité odporucania tykajuce sa sposobu predkladania tvrdeni v sprave o posudeni
vplyvu. Tieto odporucania boli zrealizované — priloha 1 spravy o posudeni vplyvu obsahuje
zhrnutie postupu ich realizacie.

V ramci posudenia vplyvu sa zvazovali Styri moznosti politiky.

Moznost’ politiky 1 predstavuje evoluény vyvoj stcasného pravneho rdmca, priCom sa
zachova koridorovy pristup k cezhrani¢nej koordindcii riadenia kapacity a dopravy stanoveny
v nariadeni o koridoroch Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Naproti tomu sa v moznostiach politiky 2, 3 a 4 zaujima ,,sietovy pristup®, v ramci ktorého
rozsah opatreni tykajucich sa riadenia kapacity a dopravy presahuje trate koridorov'®,
azavddza sa komplexnejSia harmonizicia a modernizécia pravidiel a postupov riadenia
kapacity a dopravy. Hlavny rozdiel medzi tymito moznost'ami politiky spociva v prisnosti
a ambicidznosti poziadaviek a v tirovni centralizacie rozhodovacieho procesu.

Moznost politiky 2 vychadza z dobrovol'nej spoluprace medzi manazérmi infrastruktary so
ziadnymi alebo s vel'mi obmedzenymi centralizovanymi koordinacnymi Struktirami na Grovni
EU.

Moznost’ politiky 3 predstavuje rozSirenie moznosti politiky 2, z ktorej preberd vacsinu
opatreni, priCom sa vramci nej dodatoéna zodpovednost za harmonizaciu zveruje
koordinaénym organom na trovni EU av o najvaéiej miere sa vyuZzivaji existujiuce
subjekty.

Vramci moznosti politiky 4 sa rozSiruje pravomoc koordinacného organu zavedena
moznost'ou politiky 3 tym, ze sa pridavaju prevadzkové arozhodovacie ulohy, ako je
pravomoc prijimat’ kone¢né rozhodnutia v pripade nesthlasu/nestiladu medzi manaZzérmi
infrastruktiry, a vytvara sa funkcia eurdpskeho riadenia dopravy na ucely riadenia zavaznych
incidentov (krizova jednotka).

V posudeni sa ako uprednostiiovand moznost’ urcila moZnost’ politiky 3, ked’Ze najlepSie
vyvazuje ciele, ktoré sa maju dosiahnut’, Uroven proporcionality zéasahu, jeho néklady
a prinosy a doveryhodnost’ posudenia vplyvov.

Zavedenim harmonizovaného apriamo uplatnitelného rdmca riadenia Zelezni¢nej
infrastruktiry a Zelezni¢nej dopravy legislativny navrh prispeje k dosiahnutiu vSeobecného
ciela vybavit viacsi objem dopravy vramci zelezni¢nej siete v prospech cestujucich aj
zékaznikov sluzieb zelezni¢nej nakladnej dopravy. Ocakava sa, ze v dosledku dodatocnej
kapacity, ktord vyplyva zndvrhu, sa zvySi objem Zeleznicnej dopravy (vyjadreny vo

8 SWD(2023) 443.

o SEC(2023) 443.

Zachova sa vSak zameranie na najstrategickejSie trate, aby sa zabranilo nadmernej regulacii trati
s regionalnym vyznamom a/alebo s nizkou hustotou dopravy.
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vlakokilometroch) o 4 %, ¢o predstavuje takmer 250 milidnov vlakokilometrov dodatocnej
kapacity. V pefiaznom vyjadreni sa odhaduje, Ze tato dodato¢nd kapacita vytvori pre
zeleznitné podniky hospodarsku hodnotu 2 500 milionov EUR. V pripade kone¢nych
spotrebitelov dodato¢na kapacita vyplyvajuca z tohto legislativneho navrhu bude pre
cestujucich znamenat’ prinos v podobe vacSieho mnozstva spojeni a vacsej frekvencie obsluhy
v pripade existujucich spojeni. Podobne v segmente nakladnej dopravy budu mat
prepravcovia viac moznosti vyberu. Navrhom sa takisto zefektivituje proces pridelovania
kapacity prostrednictvom zavedenia opatreni na zvysenie stability pridelenych vlakovych trés,
vytvorenia uspor nakladov pre Zeleznicné podniky vo vyske priblizne 420 milionov EUR
a v podobnej vySke pre manazérov infrastruktary. Navrhom sa takisto zlepSi cezhrani¢na
koordinacia docasnych obmedzeni kapacity, ¢im sa zvysi spol'ahlivost’ zelezni¢nej dopravy.
Okrem toho sa ocakéva, ze rozlicné opatrenia navrhu povedu k zlepSeniam v oblasti presnosti
spojov, ¢o bude mat’ za ndsledok odhadovany hospodarsky prinos pre zelezni¢né podniky vo
vyske 658 milionov EUR. Vdaka vicsej spolahlivosti a presnosti spojov budidl sluzby
zelezniCnej nakladnej dopravy pritazlivejSie pre zasielatelov, ¢o pomdze zvysit
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej nakladnej dopravy voci cestnej doprave. Rovnako aj
cestujici budi mat’ prinos z menSieho poctu zruSeni a viacSej presnosti spojov. Spolocne
s predpokladanym  zvySenim dostupnych spojeni tieto prinosy pomdzu zvysit
konkurencieschopnost’ Zeleznicnej dopravy voci leteckej doprave v segmente osobnej
dopravy, a to najmé na cezhrani¢nych trasach, na ktorych by sa zavedenim harmonizované¢ho
ramca riadenia kapacity a dopravy mala dosiahnut’ vyznamna pridand hodnota. A napokon sa
predpokladd, ze navrh povedie aj k Gispordm administrativnych nakladov pre vnutroStatne
subjekty verejného sektora, a to vd’aka zavedeniu harmonizovaného pravneho rdmca riadenia
zelezni¢nej kapacity a dopravy, ako aj vd’aka postupnému ukonceniu koridorov zelezni¢nej
nakladnej dopravy. Tieto Uspory podla odhadov dosiahnu 2,6 miliona EUR, vyjadrené
v sucasnej hodnote za obdobie 2025 — 2050.

Predpoklada sa, Ze legislativny névrh bude mat pozitivnhy vplyv na zamestnanost
v Zeleznicnom sektore (odhadom v priemere priblizne 42 000 d’alSich pracovnych miest ro¢ne
v porovnani so zédkladnym scendrom), a to vd’aka zvySeniu dostupnej kapacity infrastruktiry
a suvisiacemu zvySeniu objemu zelezni¢nej dopravy, ktoré sa maji opatreniami vytvorit’.

A napokon sa o¢akdava, Ze legislativny navrh bude mat’ mierny, ale pozitivny vplyv na klimu
a zivotné prostredie (podla odhadov sa predpoklada, Ze uprednostiiovana moznost’ povedie
k zniZzeniu emisii CO: priblizne o 26 miliénov ton v obdobi 2025 —2050 v porovnani so
zékladnym scendrom).

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Tento legislativny navrh ma vyznamny aspekt regulacnej vhodnosti, ked’ze jeho ucelom je
zjednodusSenie a aktualizdcia pravidiel riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktury s cielom
lepSie sluzit’ potrebam jednotlivych segmentov Zelezni¢éného trhu, najmi cezhrani¢ne;j
zelezni¢nej nékladnej doprave. Navrhom sa nahradi sucasny pravny ramec riadenia kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry a dopravy stanoveny v nariadeni o koridoroch Zelezni¢nej nakladne;j
dopravy a v &astiach smernice 2012/34/EU jednotnym a priamo uplatnite’rnym ramcom pre
celt siet’ v EU.

Ocakava sa, Ze uprednostiiovand moznost politiky povedie k Uspordm administrativnych
nakladov subjektov verejného sektora vd’aka vykonavaniu harmonizovaného pravneho ramca
riadenia zelezni¢nej kapacity a dopravy a vd’aka zruSeniu koridorov Zelezni¢nej nékladne;
dopravy, ato v odhadovanej sume 2,6 miliona EUR v porovnani so zdkladnym scenarom
a vyjadrenej v sti¢asnej hodnote za obdobie 2025 — 2050. Iniciativa povedie k zjednoduSeniu
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zélezitosti pre ziadatelov o kapacitu zapojenych do cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy, a to
tym, Ze sa zvysi efektivnost’ pridelovania kapacity. Jej prostrednictvom sa manazérom
infrastruktiry takisto znizia administrativne ndklady odhadom o sumu 8,2 miliona EUR
v porovnani so zadkladnym scendrom a vyjadrenu v sucasnej hodnote za obdobie 2025 — 2050.

. Zakladné prava

Navrh nemd ziaden vplyv na ochranu zékladnych prav.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Uprednostiiovana moznost’ bude mat’ vplyv na rozpocet Komisie.

Navrhované nariadenie o vyuzivani kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry v jednotnom
europskom zelezni¢nom priestore sprevadzaju tri doplnkové koordina¢né Cinnosti, pre ktoré
Komisia zabezpeci spolufinancovanie.

Po prvé, spolufinancovanie EU sa bude poskytovat’ na podporu koordinicie manazérov
infraStruktiry zo strany koordinatora siete. V legislativnom névrhu sa takisto pozaduje, aby
jednotlivi manazéri infrastruktury spolufinancovali podporu na ¢innosti koordinatora siete.

Po druhé, Komisia poskytne spolufinancovanie na podporu vytvorenia sekretaridtu pre
spolupracu vnutrostatnych regulaénych organov, ktoré takisto musia poskytovat podporu
sekretariatu prostrednictvom spolufinancovania.

Po tretie, legislativny navrh zahffia vytvorenie nezéavislej skupiny odbornikov na zelezni¢nu
dopravu, ktori budt radit’ Eurdpskej komisii, tzv. orgdnu na preskimanie vykonnosti, ktorého
ulohou bude preskumat’ vykonnost' sluzieb zelezni¢nej infrastruktiry a dopravy. Komisia
poskytne finan¢né prostriedky na thradu celkovych ndkladov ¢lenom orgénu na preskimanie
vykonnosti, ktori sa na tejto llohe zicCastiiuju.

Rocne je na tieto tri koordina¢né €innosti vycleneny rozpocet vo vyske 5,5 miliona EUR.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Utvary Komisie bud@i monitorovat’” vykonavanie a G&innost’ tohto navrhu prostrednictvom
viacerych opatreni a ukazovatel'ov, ktorymi sa bude merat’ pokrok pri dosahovani opera¢nych
cielov. Tieto ukazovatele a operacné ciele sa vypracuji na zéklade odporucani organu na
preskimanie vykonnosti. Udaje poskytne Eurépska siet manazérov infrastruktury, najma
operacny organ, ktory podporuje jej usilie (koordinator siete) a ktory sa takisto zapoji do
vymedzenia operacnych cielov.

Komisia takisto oCakava prijatie udajov a analyz tykajucich sa vyvoja na zelezni¢nom trhu
a vykonavania od Europske;j siete zelezni¢nych regula¢nych organov.

Tieto ukazovatele vykonnosti sa vypracuju na ucely monitorovania ucinkov opatreni
v navrhu. Predpoklada sa vSak, Ze sa v nich mézu odrézat’ aj urcité synergie s inymi navrhmi
a politikami EU v oblasti dopravy, ako je napriklad navrh revizie nariadenia o TEN-T.

Navrh poskytne pravny zaklad na vyvoj podrobnejSich pravidiel, postupov a vzorov, ktoré sa
maju stanovit’ v nelegislativnych aktoch. Obdobie vykonavania sa preto musi vztahovat’ aj na
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nadobudnutie ucinnosti nelegislativnych aktov vyplyvajucich z navrhu. Komisia vykona
hodnotenie pét’ rokov od skoncenia obdobia vykonédvania s cielom overit’, do akej miery boli
dosiahnutg ciele iniciativy.

. Vysvetlujice dokumenty (v pripade smernic)

Neuplatiiuje sa.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Kapitola I obsahuje vSeobecné ustanovenia. Opisuje sa v nej predmet upravy navrhovaného
nariadenia, ktorym je stanovenie pravidiel umoznujucich riadenie kapacity Zzelezni¢nej
infrastruktiry a zelezni¢nej dopravy sposobom, ktorym sa optimalizuje vyuzitie siete, a tym
zvysit kvalitu sluzieb a vybavit' vacsi objem dopravy. Uvadza sa v nej rozsah pdsobnosti
navrhovaného nariadenia. Okrem toho sa v nej stanovuji vSeobecné povinnosti manazérov
zelezni¢nej infrastruktury a zasady, ktorymi sa musia riadit' pri plneni svojich uloh,
a obsahuje vymedzenie pojmov, ktoré si dolezité pre navrhované nariadenie.

V kapitole II sa stanovuju vSeobecné pravidla riadenia kapacity. V oddiele 1 o vSeobecnych
zésadach sa stanovuju tri fazy procesu planovania a pridelovania kapacity: strategické
planovanie kapacity (ktorym sa podrobnejSie zaobera oddiel 2 kapitoly II), planovanie
a pridelovanie kapacity (oddiel 3) a prisposobenie azmena harmonogramu kapacity
(oddiel 4). Kapitola obsahuje povinnost manazérov infrastruktury spoloCne vypracovat
eurdpsky ramec pre riadenie kapacity. Osobitné ustanovenia sa tykaji riadenia nedostatocnej
kapacity infrastruktiry a obmedzeni kapacity vyplyvajucich z prac na infraStruktire a jej
znehodnotenia.

V kapitole III sa zavadzaji povinnosti tykajuce sa riadenia dopravy, riadenia naruseni
a krizového riadenia a vyzaduje sa v nej, aby manazéri infraStruktiry spolo¢ne vypracovali
eurdpsky ramec pre cezhrani¢nu koordinéaciu v tychto otdzkach. Osobitnymi ustanoveniami sa
zabezpeCi, aby pocas krizy Clenské Staty mohli uplatiiovat’ nidzové opatrenia tykajice sa
riadenia zelezni¢nej kapacity a dopravy.

V kapitole IV sa zavadza ramec pre preskimanie vykonnosti. S cielom zlepSit vykonnost’
sluzieb Zelezniénej infrastruktiry v EU bola Eurdpskej sieti manazérov infrastruktary (ENIM)
zverend Uloha monitorovat’ jednotlivé aspekty vykonnosti a vypractvat vyrocné verejné
spravy o vykonnosti. Novovytvoreny orgdn na preskimanie vykonnosti bude poskytovat
poradenstvo a odporucania tykajice sa otdzok stvisiacich s vykonnostou.

Kapitola V obsahuje ustanovenia o organizacnej Struktire koordindcie medzi manazérmi
infrastruktury. Posilni sa Eurdpska siet manazérov infraStruktury zriadena podl'a smernice
2012/34/EU a podporovat’ ju bude koordinator siete a uréené kontaktné miesta manaZérov
infrastruktury. Kapitola takisto obsahuje pravidla digitalizacie riadenia kapacity.

Kapitola VI obsahuje ustanovenia tykajuce sa regulacného dohladu nad riadenim kapacity
a dopravy, ¢im sa rozSiruji Glohy a povinnosti Eurdpskej siete Zelezni¢nych regulacnych
organov (ENRRB), pokial’ ide o zaleZitosti tykajuce sa EU a cezhrani¢né zaleZitosti. Europska
siet’ Zelezni¢nych regula¢nych organov bude mat’ na tento ucel radu regulaénych organov ako
rozhodovaci organ a sekretariat, ktory bude rade poskytovat’ podporu.

Kapitola VII obsahuje zaverecné ustanovenia tykajiice sa delegovanych aktov a budiceho

hodnotenia nariadenia. Kapitola obsahuje zmeny smernice 2012/34/EU a zruguje sa fiou
nariadenie o koridoroch Zelezni¢nej nédkladnej dopravy a konkrétne clanky smernice
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2012/34/EU, ktoré sa nahradzajii novym nariadenim. Stanovujt sa v nej prechodné opatrenia
na zabezpecenie bezproblémového prechodu na novy pravny ramec.
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2023/0271 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o vyuzivani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurépskom Zelezni¢nom
priestore, ktorym sa meni smernica 2012/34/EU a zruSuje nariadenie (EU) ¢. 913/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodérskeho a socialneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:

(1)

)

V ozndmeni Komisie Eurdpska zelend dohoda® sa stanovuje ciel klimatickej
neutrality, ktory ma Unia dosiahnut’ do roku 2050, ako aj jasny ciel’ znizit' &isté emisie
do roku 2030 aspoii 0 55 % v porovnani s Groviiami z roku 1990. Vyzyva sa v lom na
znizenie emisii sklenikovych plynov z dopravy o 90 % pri sticasnom usili o
dosiahnutie nulového znegistenia* s cielom znizit do roku 2030 vplyv emisii latok
znecistujucich ovzduSie na zdravie o viac ako 55 % a podiel I'udi s chronickymi
poruchami sposobenymi hlukom z dopravy o 30 %. Emisie z dopravy predstavuju
priblizne 25 % celkovych emisii sklenikovych plynov v EU a v poslednych rokoch
dochadza k ich zvySovaniu. V Eurdpskej zelenej dohode sa kladie silny doraz na
presun podstatnej Casti 75 % vnutrozemskej cestnej ndkladnej dopravy na Zelezni¢nu a
vnutrozemskt vodni dopravu. KedZe Zelezni€nd doprava je vo velkej miere
elektrifikovand a energeticky G¢inna, viac¢sie vyuzivanie jej sluzieb by malo prispiet’ k
zniZeniu emisii a spotreby energie.

V oznédmeni o stratégii pre udrzatelna a inteligentni mobilitu® sa stanovuju milniky,
ktoré ukazuju cestu unijného dopravného systému k dosiahnutiu ciel'ov udrzatel'ne;j,

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Eurdpskej rade, Rade, Europskemu hospodarskemu a
socialnemu vyboru a Vyboru regionov Eurdpska zelend dohoda, COM(2019) 640 final z 11. decembra
2019.

Oznamenie Komisie ,,Cesta k zdravej planéte pre vietkych, Akény plan EU: ,,Dosahovanie nulového
znecistovania ovzdusia, vody a pody*, COM(2021) 400 final z 12. maja 2021.

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdépskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov Stratégia pre udrzatel'nu a inteligentnt mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy
do budticnosti, COM(2020) 789 final z 9. decembra 2020.
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€)

(4)

©)

(6)

()

inteligentnej a odolnej mobility. Uvadza sa v iom, ze zelezni¢nd ndkladnéd doprava by
sa mala do roku 2030 zvysit o 50% a do roku 2050 zdvojnasobit’; podiel
vysokorychlostnej zelezni¢nej dopravy by sa mal do roku 2030 zdvojnésobit’ a do roku
2050 strojnésobit’, zatial’ co pravidelnd hromadna doprava na vzdialenost’ krat$iu ako
500 km v ramci Unie by mala byt do roku 2030 uhlikovo neutralna. Na dosiahnutie
tychto cielov sa Zeleznicnd doprava musi stat’ atraktivnejSou z hladiska cenovej
dostupnosti, spol'ahlivosti a sluzieb lepSie prispdsobenych potrebam cestujicich a
nakladnym prepravcov.

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU° sa stanovuj pravidla pre
riadenie a prevadzku zelezni¢nej infrastruktary, ako aj zasady a postupy tykajuce sa
pridelovania kapacity zelezni¢nej infrastruktiry na vnutroStatnu a medzinarodni
zelezni¢nl dopravu.

V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/20107 sa stanovuje zriadenie
koridorov Zelezni¢nej nakladnej dopravy a miest jednotného kontaktu na ulahcenie
predkladania Ziadosti o kapacitu infrastruktury pre sluzby medzinarodnej zeleznicnej
nakladnej dopravy.

Kapacita Zelezni¢nej infraStruktury a riadenie dopravy st zasadné pre dobré
fungovanie Zelezni¢ného sektora. Prevadzkovanie sluzieb Zelezni¢nej dopravy si
vyzaduje starostlivé planovanie a koordinaciu, aby vlaky s velmi odliSnymi
vlastnostami, ako je rychlost’ a brzdna drdha, mohli bezpecne vyuzivat tie isté trate.
Optimalne riadenie kapacity vytvara viac prileZitosti pre sluzby Zelezni¢nej dopravy a
zvySuje ich spolahlivost. Toto nariadenie by malo manazérom infraStruktiry
poskytnut’ dostatoénu flexibilitu na ucinné riadenie kapacity a zaroven zabezpeCit
nediskriminaény pristup ku vSetkym zelezni¢nym podnikom, pokial ide o ich pristup k
sieti.

V smernici 2012/34/EU sa uznava pravo Clenskych §tatov neuplatiovat’ pravidla
pridel'ovania kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry na urcité Casti Zelezni¢nej siete alebo
na urcité sluzby Zelezni¢nej dopravy, pokial by takéto vylicenie z rozsahu posobnosti
prava Unie nemalo vplyv na fungovanie jednotného eurdpskeho Zelezniéného
priestoru. Tieto vylicenia by sa mali nad’alej uplatiovat’ a ¢lenské Staty by si mali aj v
stvislosti s tymto nariadenim ponechat pravo poZiadat o takéto vylucenia v
buducnosti.

Pravidla a postupy riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktury by mali lepSie odrazat
potreby vSetkych segmentov Zelezni¢ného trhu. Mali by zohl'adhovat’ najmé potrebu
dlhodobe;j stability dostupnej kapacity pre sluzby osobnej dopravy a kratkodobej
flexibility nakladnej dopravy s cielom reagovat’ na dopyt na trhu. Proces riadenia
kapacity by preto uZ nemal mat’ rocné zameranie, ale mal by byt usporiadany do troch
po sebe nasledujucich faz: strategické planovanie kapacit, planovanie sluzieb
Zelezni¢nej dopravy a pridelovanie kapacity, prispdsobenie a zmeny planovania
kapacity. Zavedenie lepSie vymedzenych a Struktrovanych faz, ktoré v ramci riadenia
kapacity umoziiuju dlhodobé planovanie a kratkodobé prisposobenie, by bolo
prinosom najmi pre sluzby, ktoré sa tazSie planuji vopred alebo su organizacne
zlozitejSie, ako su napriklad nakladné vlaky a cezhrani¢né osobné vlaky.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z21.novembra 2012, ktorou sa zriad'uje
jednotny eurdpsky Zelezni¢ny priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej
zelezniGnej sieti pre konkurencieschopni nakladna dopravu (U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22).
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Coraz vicsia Gast’ Zeleznitnej siete Unie je bud’ uplne alebo takmer prefaZena a
nedokaze uspokojit’ potreby vSetkych ziadatel'ov o kapacitu Zelezni¢nej infraStruktary
a podporit’ d’al$i rast objemu Zeleznicnej dopravy. Ocakava sa, ze rozvoj a digitalizacia
infrastruktiry v sulade s technickou Specifikaciou interoperability vypracovanou podla
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797, najmi Eurdpskeho systému
riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS), povedie v strednodobom az dlhodobom
horizonte k zvySeniu dostupnej kapacity. Manazéri infrastruktiry vSak budi musiet’
stanovit’ priority pre vyuzivanie pretazenych usekov. Bez toho, aby boli dotknuté
vSeobecné zasady priority stanovené Clenskymi Stdtmi v ramci pridel'ovania kapacity
infrastruktiry, by manazéri infrastruktiry pri prijimani rozhodnuti o prioritich mali
pouzivat transparentné a harmonizované metodiky na objasnenie toho, ako boli
zohl'adnené socidlne, hospodarske a environmentalne faktory a ako ovplyviluju ich
rozhodnutie.

Strategické planovanie kapacity by malo zlepsit’ vyuZzivanie zelezni¢nej infrastruktiry
predvidanim dopytu po sluzbach Zelezni¢nej dopravy a zohl'adnenim planovaného
vyvoja, obnovy a udrzby infrastruktiry. Malo by zabezpecit' pridel'ovanie kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry tak, aby sa maximalizovala hodnota sluzieb zeleznicnej
dopravy pre spolo¢nost’. Manazéri infrastruktury by mali zabezpecit, aby strategické
planovanie poskytovalo ¢o najviac podrobnosti o dostupnej kapacite a aby bolo
zakladom pre pridelovanie kapacity.

Na zabezpecenie toho, aby sa dostupna kapacita mohla pridelovat’ r6znym segmentom
zelezni¢ného trhu, najma nékladnej a cezhrani¢nej zelezni¢nej doprave, by manazéri
infraStruktiury mali mat’ moZznost’ vopred planovat’ vyuZzivanie kapacity na pretazenych
alebo intenzivne vyuzivanych tsekoch zelezni¢nej siete a v pripade potreby rozsirit
toto planovanie na iné useky siete. Pri takomto planovani kapacity vopred by sa mali
zohladnit’ r6zne metddy pridelovania kapacity a charakteristiky roznych segmentov
zelezniéného trhu. Malo by umoznit’ lepSie vyuzivanie zelezni¢nej infraStruktiry
zoskupenim vlakov s podobnymi vykonnostnymi charakteristikami vo faze
pridel'ovania kapacity.

Manazéri infrastruktary by pri pridel'ovani kapacity mali dodrZiavat’ strategické plany
ponuky kapacity a zaroven zabezpelit, aby sa kapacita pridelovala spravodlivo a
nediskriminacne, v sulade s dopytom na trhu. Niektoré Ziadosti o kapacitu preto moézu
byt zamietnuté a plan ponuky kapacity sa musi pravidelne aktualizovat’ tak, aby
odrézal skutocny dopyt.

Rozne segmenty Zelezni¢ného trhu maju rézne schopnosti predvidat’ vlastné potreby
kapacity Zelezni¢nej infrastruktury. Niektori poskytovatelia sluzieb nakladnej dopravy
nemusia byt’ schopni identifikovat’ svoje kapacitné potreby dostatone v¢as na to, aby
ich zahrnuli do cestovného poriadku, teda do ro¢ného planu pohybu vlakov a
Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel, a nemusia vyhovovat’ ani roénému harmonogramu.
Manazéri infrastruktiry by preto mali byt schopni pontkat’ kapacitu dostatocnej
kvality a kvantity aj pre sluzby Zelezni¢nej dopravy, po ktorych nie je stabilny dopyt,
su organizované v relativne kratkom case, zahffiaju viac ako jednu jazdu vlaku a mézu
premavat’ opakovane pocas obdobia, ktoré sa nemusi zhodovat’ s obdobim platnosti
cestovného poriadku.

Ziadatelia o kapacitu Zelezniénej infrastruktiry by mali mat’ moznost’ kazdoro¢ne
planovat’ kapacitu zelezni¢nej infrastruktiry a ziadat’ o jej pridelenie prostrednictvom
cestovného poriadku. Ziadatelia by tiez mali mat moznost poziadat o kapacitu
zelezni¢nej infrastruktury s va¢sim predstihom, aby mohli zaistit’ viacrocnu stabilitu
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sluzieb Zelezni¢nej dopravy prostrednictvom ramcovych dohdod. Napokon by mali mat’
moznost poziadat’ o kapacitu kratko pred prevadzkou, a to prostrednictvom ad hoc
ziadosti o kapacitu pre jednotlivé vlaky alebo v rdmci priebezného pldnovania pre
opakované vlakové sluzby.

Znacnu Cast’ Zeleznicnej nakladnej dopravy predstavuje dialkova doprava, ktora si
vyzaduje cezhrani¢nll koordindciu manazérov infrastruktury. Politicky ciel zvySenia
zelezni¢nej dopravy zavisi aj od narastu cezhrani¢nych sluzieb osobnej dopravy. Na
ulahCenie a podporu rasticej cezhrani¢nej dopravy v jednotnom eurdpskom
zelezni¢nom priestore treba zabezpecit’ vacsiu konzistentnost’ a harmonizaciu pravidiel
a postupov riadenia kapacity Zelezniénej infrastruktary. Uloha eurdpskej siete
manazérov infrastruktiry by sa mala nalezite posilnit, aby sa mohla poverit
vypracovanim usmerneni pre harmonizované vykonavanie tohto nariadenia o
postupoch a metodikach riadenia kapacity zelezni¢nej infrastruktary a aktivnou
koordinaciou cezhrani¢nej kapacity a dopravy. Eurdpska siet manazérov
infrastruktury by mala predovsSetkym vypracovat eurdpsky ramec pre riadenie
kapacity, eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruSeni a krizového riadenia, ako aj eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti.

Europske ramce vypracované europskou sietou manazérov infrastruktiry by mali
poskytovat’ usmernenia, ktoré by manazéri infrastruktury mali ddsledne dodrziavat,
pricom by zodpovedali za vlastné prevadzkové rozhodnutia. Manazéri infrastruktary
by mali oddvodnit’ kazdu odchylku od ramcov vypracovanych Eurdpskou sietou
manazérov infrastruktury. Tymto pristupom sa ma dosiahnut rovnovédha medzi
potrebami koordindcie a uplatiiovania harmonizovanych pristupov v jednotnom
europskom zeleznicnom priestore a potrebou prispdsobit’ postupy a metodiky
osobitnym okolnostiam danych geografickych oblasti. Komisia by mala po piatich
rokoch uplatnovania tohto nariadenia posudit, ¢i stav konvergencie postupov a
metodik a G¢innost’ koordinaéného procesu medzi manazérmi infrastruktary, ako aj
vSeobecny pokrok smerom k vytvoreniu jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného
priestoru vyZaduju zavedenie sekundarnych pravnych predpisov, ktoré by nahradili
prvky europskych ramcov vypracovanych Eurdpskou sietou manazérov infrastruktury.

Pravidlé riadenia cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy by za normalnych podmienok a v
pripade naruSeni mali podporovat’” bezproblémovu, odolnti a plynult prevadzku
sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Mali by zabezpecit’ systém Strukturovanej koordinacie
medzi manazérmi infrastruktiry a inymi zainteresovanymi stranami.

Prevadzka ZelezniCnej infraStruktiry si vyZaduje nielen Uzku spolupracu medzi
manazérmi infraStruktury, ale aj silni interakciu so Zeleznicnymi podnikmi a inymi
zainteresovanymi stranami priamo zapojenymi do Zelezni¢nej a multimodalne;
dopravy a logistickych operécii. Preto treba zabezpecit' Struktirovanii koordinaciu
medzi manazérmi infrastruktiry a inymi zainteresovanymi stranami.

Spol'ahlivost’ sluZieb Zeleznicnej dopravy je pre zdkaznikov jednym z najcennejSich
aspektov. Spolahlivost’ cestovnych poriadkov je tieZ rozhodujucim aspektom pre
hladké fungovanie Zelezni¢ného systému, ktory sa vyznacuje silnymi interakciami
medzi sluzbami a sietovymi externalitami. Odchylky od cestovného poriadku by sa
preto mali obmedzit’ na minimum. Okrem toho by sa mal zaviest’ systém primeranych
stimulov na podporu plnenia zavdzkov zo strany manaZérov infrastruktury,
zelezniénych podnikov a inych prislusnych zainteresovanych stran. Tieto stimuly by
mali byt hospodarskej aj nehospodarskej povahy.
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Nepretrzité monitorovanie kvality Zelezni¢nej infrastruktiry a dopravnych sluzieb je
predpokladom zlepSovania vykonnosti tychto sluzieb. Preto treba vytvorit’
transparentny a objektivny systém ukazovatel'ov, ktory poskytne spitni vézbu k
aspektom vykonnosti relevantnym pre rozne subjekty zainteresované na prevadzke a
pre koncovych zakaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Hlavnou funkciou takéhoto
systému by malo byt monitorovanie plnenia zavdzkov subjektov zainteresovanych na
prevadzke, ako aj priebezného vyvoja vykonnosti pri zohl'adneni r6znych okolnosti a
charakteristik v odvetvi zelezni¢nej dopravy. Pri zriadeni takéhoto systému a analyze
jeho vystupov by Komisia mala mat’ moznost’ spol'ahnit’ sa na nezavislych expertov v
podobe organu na preskimanie vykonnosti. Tento orgdn by mal byt schopny
poskytnit’ Komisii nezavislé poradenstvo vo vsetkych oblastiach, ktoré¢ ovplyviiuja
vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej dopravy a riadenia infraStruktary.

S ciel'om zlepsit’ vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurdpskom
zelezni¢nom priestore by manazéri infrastruktury v uzkej spolupraci s Komisiou,
organom na preskiimanie vykonnosti a prisluSnymi zainteresovanymi stranami mali
vytvorit’ a vykonavat’ spolo¢ny rdmec na preskiimanie vykonnosti. Tymto rAmcom by
sa malo zabezpegit,, aby vietci manazéri infrastruktiry EU pouzivali spolo¢né zasady
a metodiky na meranie vykonnosti prostrednictvom dohodnutych ukazovatelov.
Ramec by mal umoznit’ identifikiciu nedostatkov vykonnosti Zelezni¢nej siete EU.
Mal by zaistit, aby manazéri infrastruktiry stanovili vykonnostné ciele tak, aby
zohl'adnovali osobitosti siete, ktoru riadia, ale zaroven zabezpecCit sudrznost’ pri
uréovani najrelevantnej$ich nedostatkov vykonnosti. Radmec by mal manazérom
infrastruktary umoznit’ spolupracu na trovni EU pri uréovani opatreni na riesenie
nedostatkov vykonnosti a sledovanie ich vplyvu. Manazéri infrastruktiry by mali tento
ramec pravidelne preskimavat’, aby spiiial svoj uéel, pricom by mali spolupracovat’ v
ramci Europskej siete pre manazérov infraStruktary a zohl'adiiovat’ stanovisko orgénu
na preskimanie vykonnosti a Komisie.

Eurdpska siet’ manazérov infrastruktary zriadend smernicou 2012/34/EU by sa mala
intenzivnejiie pouzivat s cielom zabezpedit u¢inny ramec EU pre koordinaciu
manazérov Zeleznicnej infrastruktary. Ten by mal zahffiat’ mechanizmy rozhodovania,
ktoré manazérom Zelezninej infrastruktiry EU umoznia uéinne koordinovat
strategické planovanie kapacity zelezni¢nej infrastruktury.

Zelezniéné regulaéné organy by mali spolupracovat’ na trovni Unie s cielom
zabezpeCit' jednotné uplatiovanie regulacného ramca a jednotné zaobchadzanie so
ZiadateI'mi v ramci jednotného eurdpskeho zelezni¢ného priestoru. Mali by tak robit’
prostrednictvom Eurdpskej siete Zelezniénych regulaénych organov s cielom
vypracovat’ spolocné postupy pre prijimanie rozhodnuti v otdzkach, na ktoré su
splnomocnené podla tohto nariadenia. Eurdpska siet’ Zelezni¢nych regulaénych
organov by na tento Uc¢el mala vykonavat' koordina¢né tlohy a prijimat’ nezavidzné
odporticania a stanoviskd, ktoré by nemali mat’ vplyv na pradvomoci Zelezni¢nych
regulacnych organov alebo manazérov infrastruktary.

Efektivne riadenie Zeleznicnej kapacity a dopravy si vyzaduje vymenu udajov a
informacii medzi manazérmi infraStruktiry, Ziadatelmi a inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke. Tato vymena mdze byt vyrazne ulinnejSia a
efektivnejSia, ak sa bude vykondvat s podporou interoperabilnych digitalnych
néstrojov a, ak je to mozné, automatizacie. Specifikicie interoperability by sa preto
mali prednostne implementovat a dalej rozvijat s cielom udrzat krok s
technologickym vyvojom a novymi procesmi uvedenymi v tomto nariadeni.
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Manazéri infrastruktiry by mali zabezpeCit zostladenie, najmid v suvislosti s
digitalizaciou, s pracou spolocného podniku pre eurdpske Zeleznice zriadeného v hlave
IV nariadenia Rady (EU) 2021/2085, pokial ide o hlavny plan uvedeny v &lanku 86
ods. 5 a systémovy pilier uvedeny v clanku 85 ods. 2 pism. c¢), a prostrednictvom
skupiny pre zavadzanie uvedenej v ¢lanku 97 nariadenie Rady (EU) 2021/2085.

Pre manazérov infraStruktary a v oblasti regulacného dohladu treba zaviest
mechanizmus na stanovenie kritérii, zasad a postupov tykajtcich sa riadenia kapacity,
spoluprdce medzi zainteresovanymi stranami v oblasti zelezni¢nej dopravy a
koordinacie na turovni EU. Tento mechanizmus si vyzaduje, aby manaZéri
infrastruktiry a Zeleznicné regulacné organy v spolupraci s prisluSnymi
zainteresovanymi stranami vypracovali a vykondvali eurdpske ramce a usmernenia. Po
vyhodnoteni vypracovania a vykondvania eurdpskych rdmcov a v pripade, ze sa
dobrovol'nym uplatiovanim odvetvovych usmerneni nedosiahne potrebnd uroven
regulacnej sudrznosti, by Komisia mala mat’ prostriedky na pripadné rieSenie takychto
regula¢nych nedostatkov vykondvacimi alebo delegovanymi aktmi.

S cielom zabezpecit’ hladky proces riadenia kapacity a dopravy pre medzinarodnu
zelezniéni dopravu, minimalizovat’ zruSenia pridelenej kapacity a prerusenia
zelezni¢nej prevadzky v dosledku naruseni zeleznicnej siete a s cielom zohladnit
vyvoj postupov manazérov infraStruktiry a vyuzivanie novych metdd pridelovania
kapacity a informacnych a komunika¢nych technologii by sa mala na Komisiu
delegovat’ pradvomoc prijimat’ akty v stilade s ¢lankom 290 zmluvy. Tieto pradvomoci
by sa mali tykat' vysledkov vyplyvajucich zo strategického planovania kapacity
infraStruktury; harmonogramu strategického planovania kapacity a postupu
pridel'ovania kapacity; lehot na zmeny pridelenej kapacity a budovanie alternativnych
rieSeni pre ziadatelov; harmonogramu koordinacie, konzulticii a uverejniovania
obmedzeni kapacity vyplyvajicich z prac na infrastruktire; vymedzenia intenzivne
vyuzivanej a pretazenej infraStruktiry a postupov a metdd vypoctu miery vyuZzitia
kapacity; kritérii na identifikdciu a vyhlasenie naruSeni siete; informécii, ktoré sa maja
poskytnat’ subjektom zainteresovanym na prevadzke a oblasti, v ktorych by manazZéri
infrastruktiry mali konat' koordinovane, ako aj osobitnych podmienok takejto
koordinacie. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala
v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016
o lepsej tvorbe prava®. Predovietkym, v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov, by sa vSetky dokumenty mali doru¢ovat’ Eurépskemu parlamentu
a Rade vrovnakom case ako expertom z Clenskych Statov, a experti Europskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie,
ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa na
Komisiu mali preniest vykonavacie pravomoci na zavedenie technickych a
prevadzkovych poziadaviek, aby sa ulahcilo hladké fungovanie jednotného
eurdpskeho zelezni¢ného priestoru, pokial’ ide o jednotné kritérid pre poziadavky
stanovené manazérmi infraStruktury vo vztahu k ziadatelom; spolocné postupy,
kritéria a metodiky riadenia nedostatocnej kapacity, pldnovania pre pripad
nepredvidanych udalosti a pridel'ovania kapacity po obdobi, na ktoré sa vztahuje
cestovny poriadok; spolo¢ny pristup k ndhradam vypldcanym za zmeny pridelenej

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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kapacity; spolo¢né kritéria a postupy zmeny harmonogramu; vymedzenie technickych
prvkov systému monitorovania vykonnosti zelezni¢nych sluzieb a sluzieb stvisiacich
so Zelezni¢nou dopravou vratane metodik a poziadaviek na udaje a ich preskumanie.
Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011°.

Pravidld pridelovania kapacity stanovené v smernici 2012/34/EU sa nahradzaju
pravidlami stanovenymi v tomto nariadeni. Preto by sa v tomto nariadeni mali
vymedzit' pravidla spoluprace medzi manazérmi infrastruktiry, pravidla spoluprace
medzi Zeleznicnymi regulatnymi organmi, poziadavky na prvky podmienok
pouzivania siete s opisom charakteru Zelezni¢nej infrastruktiry, ktora je k dispozicii
zelezni¢nym podnikom, podmienky pristupu k nej a zdsady a kritéria pridel'ovania
kapacity. Na pravidla spoluprace a koordinacie, ako aj prvky podmienok pouzivania
siete, ktoré nesuvisia s riadenim kapacity, by sa mala nad’alej vzt'ahovat' smernica
2012/34/EU.

V hodnoteni ex-post nariadenia (EU) & 913/2010'" sa konstatovalo, Ze vplyv
nariadenia bol prili§ obmedzeny na to, aby prispel k prechodu z cestnej na Zelezni¢na
dopravu. NavySe spolupraca medzi ¢lenskymi $tdtmi a manazérmi infrastruktary pri
riadeni zelezni¢nej infraStruktary bola z cezhrani¢ného hladiska stile neucinna. Z
hodnotenia takisto vyplynulo, Ze riadenie kapacity na koridoroch Zzeleznicnej
nakladnej dopravy oddelene od zvysnej Casti siete nie je efektivne. Na prevadzku
kapacity ZelezniCnej siete by sa mal uplatiiovat’ jednotny regulacny ramec, aby sa
konsolidovali suvisiace ustanovenia smernice 2012/34/EU a nariadenia (EU) ¢.
913/2010. Nariadenie (EU) ¢&.913/2010 a ustanovenia smernice 2012/34/EU o
pridel’'ovani kapacity by sa preto mali zrusit’ a nahradit’ tymto nariadenim.

Vypracovanie cestovné¢ho poriadku si vyZaduje, aby sa pripravné ¢innosti uskutocnili
v rokoch pred nadobudnutim platnosti dané¢ho cestovného poriadku. Prechod z
regulaéného ramca stanoveného smernicou 2013/34/EU a nariadenim (EU) ¢.
913/2010 na regula¢ny ramec stanoveny tymto nariadenim preto znamena, zZe pripravy
na cestovné poriadky podl'a nového ramca by sa mali zaat’ sibezne s uplatiiovanim
pravidiel sucasného ramca. V prechodnej faze sa preto musi uplatiiovat’ dvojity rezim,
pri¢om potrebné pripravné ukony pre dany cestovny poriadok by mali byt v stlade so
zodpovedajucim pravnym ramcom. Radmcové dohody uzavreté podl'a su¢asného ramca
by sa mali uplatiiovat’ aj pocas prechodného obdobia v rdmci nového rezimu.

Podl'a nového ramca by sa pripravné utkony pre cestovny poriadok mali zacat
uverejnenim kapacitnej stratégie pat rokov pred nadobudnutim platnosti daného
cestovného poriadku. V zaujme skoré¢ho uplatiiovania nového regulacného ramca a
vzhl'adom na pripravné prace, ktoré sa v odvetvi uz vykonali, by sa harmonogram
¢innosti veducich k vytvoreniu prvych dvoch cestovnych poriadkov mohol skratit’ na
38 mesiacov, a to skratenim fazy kapacitnej stratégie. Prvy cestovny poriadok, na
ktory sa vztahuje novy regulacny ramec, by preto mal byt cestovny poriadok, ktory
plati od [9. decembra 2029]. VSetky zainteresované strany by mali bezodkladne zacat
potrebné pripravy s cielom dosiahnut’ stlad s novym ramcom,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého cClenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

SWD(2021) 134 final z 2. jina 2021.
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:

KAPITOLA I
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1
Predmet tpravy a rozsah poésobnosti

V tomto nariadeni sa stanovuju zasady, pravidla a postupy uplatnite'né na riadenie
kapacity zelezni¢nej infraStruktiry a koordinaciu so servisnymi zariadeniami,
riadenie dopravy, krizové riadenie a riadenie vykonnosti, pokial’ ide o vnutro$tatnu a
medzinarodnu zelezni¢ni dopravu. Stanovuji sa v fiom aj pravidld tykajice sa
eurdpskej siete pre koordinaciu medzi manazérmi infraStruktiry a inymi prisluSnymi
zainteresovanymi stranami a dohl'adu nad kapacitou a riadenim dopravy.

Toto nariadenie sa vztahuje na vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry na vnutrostatnu
a medzindrodnl Zelezni¢nll dopravu v zmysle ¢lanku 1 ods. 2 smernice 2012/34/EU
vratane servisnych zariadeni vymedzenych v ¢lanku 3 ods. 11 danej smernice.

Kapitoly II az V tohto nariadenia sa nevztahuji na Zelezni¢n infrastruktiru alebo
zeleznicné sluzby, ktoré st vylucené z uplathovania kapitoly IV smernice
2012/34/EU v stlade s ¢lankom 2 ods. 3, 3a, 4, 8, 8a a 10 uvedenej smernice pocas
obdobia platnosti prislusnych vyluceni.

Toto nariadenie sa neuplatiiuje na Cyprus a na Maltu, kym na ich Gzemi nebude
zriadeny ziadny Zelezni¢ny systém.

Clanok 2
Vseobecné povinnosti a zasady

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 7¢ smernice 2012/34/EU, manazéri infrastruktary
si zodpovedni za riadenie kapacity Zeleznicnej infrastruktury a riadenie Zeleznicnej
dopravy.

Odkazy na manazéra infrastruktiry vo vSetkych ustanoveniach tykajacich sa
pridel'ovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktury v tomto nariadeni sa povazuju za
odkazy na pridel'ovaci organ uvedeny v ¢lanku 7a ods. 3 smernice 2012/34/EU.

S cielom wulahcit zabezpecCenie efektivnej a 1cinnej kapacity Zeleznicnej
infrastruktary a riadenia dopravy v ramci Unie manaZéri infrastruktiry spolupracujt
v ramci Eurdpskej siete manaZérov infrastruktiry (European Network of
Infrastructure Managers, d’alej len ,,ENIM®) uvedenej v c¢lanku 7f smernice
2012/34/EU a v stilade s ustanoveniami tohto nariadenia o spolupréci.

Manazéri infraStruktiry pri plneni svojich povinnosti v stilade s odsekmi 1 a 2:

a) optimdlne a Uinne vyuZivaju dostupni kapacitu infraStruktary, ako sa
vyzaduje v ¢lanku 26 smernice 2012/34/EU;

b)  maximalizuju hodnotu sluzieb Zzelezni¢nej dopravy pre spolo¢nost, ktoré
umoziuje Zelezni€na infraStruktura, zo socidlneho, ekonomického a
environmentalneho hl'adiska;
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c)  zabezpeCuju nediskrimina¢né riadenie kapacity infrastruktiry a transparentny
pristup k nej, a to aj pocas préc, s cielom podporit’ spravodlivii hospodarsku
sut’az;

d) umoznuju plynula Zelezniénti dopravu na viac ako jedne;j sieti;

e) zabezpeCuju transparentnost o stave a dostupnosti kapacity zelezni¢nej
infrastruktury;

f)  kontroluju a zlepSuju vykonnost ZzelezniCnej infraStruktury a dopravnych
sluzieb v uzkej spolupraci s prevadzkovatel'mi zo zelezni¢ného sektora;

g) prispievaju k realizacii a rozvoju jednotného eurdpskeho zelezni¢ného
priestoru.

Clanok 3

Nestrannost’ manaZéra infrastruktiry, pokial’ ide o riadenie dopravy a kapacity,

vratane planovania udrzby

Manazéri infraStruktiry zabezpelia, aby sa funkcie riadenia dopravy a kapacity
vratane planovania udrzby vykondvali transparentnym  a nediskriminaénym
sposobom a aby osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti o tychto funkciach
neboli ovplyvnené konfliktom zdujmov.

Pokial’ ide o riadenie dopravy, manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby Zeleznicné
podniky mali v pripade naruseni, ktoré sa ich tykaju, Uplny a vCasny pristup
k relevantnym informacidm. Ak manazér infrastruktiry poskytuje d’al§i pristup
k procesu riadenia dopravy, urobi tak pre dotknuté zeleznicné podniky
transparentnym a nediskrimina¢nym spdsobom.

Pokial' ide o riadenie kapacity a dlhodobé pldnovanie velkej udrzby, obnovy a
modernizicie ZelezniCnej infrastruktiry, manazér infrastruktiry sa radi so
ziadatel'mi, v zmysle vymedzenia v &lanku 3 bode 19 smernice 2012/34/EU, v sulade
s tymto nariadenim a v ¢o najvacsej moznej miere zohl'adnuje vyjadrené obavy.

Clanok 4

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov stanovené v ¢lanku 3 smernice
2012/34/EU.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1.

»VySsia moc* je kazda nepredvidatelnd alebo nezvycajnd udalost’ ¢i situacia, ktora
manazér infrastruktury alebo Zelezni¢ny podnik nemdZze ovplyvnit, ktorej nemozno
zabranit’ ani ju nemoZno prekonat primeranym predvidanim alebo starostlivostou,
ktort nemozno vyrieSit opatreniami, ktoré st pre nich primerane moZné z
technického, financného alebo ekonomického hl'adiska, ktord sa skutocne stala a je
objektivne overitel'na, a ktord manazérovi infrastruktury znemoziuje docasne alebo
trvalo plnit’ jeho povinnosti v stlade s tymto nariadenim alebo so smernicou
2012/34/EU alebo Zzelezniénému podniku plnit jeho zmluvné zavizky vogi
manazérovi alebo manazérom infrastruktary;
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2. interoperabilita® je interoperabilita v zmysle ¢lanku 2 bodu 2 smernice Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/797'!;

3. »subjekt zainteresovany na prevadzke* je ziadatel, Zelezni¢ny podnik, manazér
infrastruktury, prevadzkovatel' Zelezni¢ného servisného zariadenia, poskytovatel
sluzieb suvisiacich so Zzelezni¢nou dopravou a akykol'vek iny subjekt priamo
zapojeny do prevadzky sluzby zelezni¢nej dopravy;

4. »europsky koordinator® je koordindtor uvedeny v ¢lanku 51 nariadenia [... nové
nariadenie o TEN-TT;

5. ,ramcova dohoda®“ je pravne zavdzna vsSeobecna dohoda podla verejného alebo
sukromného prédva stanovujica prava a povinnosti ziadatela a manazéra
infrastruktiry tykajice sa pridelovanej kapacity zelezni¢nej infraStruktary a
vyberanych poplatkov na obdobie dlhSie, nez je jedno obdobie, na ktoré plati
cestovny poriadok;

6. ,subezné pridel'ovanie kapacity je postup, v ramci ktorého manazéri infrastruktury
pridel'uju kapacitu Zelezni¢nej infraStruktury v reakcii na subor Ziadosti o kapacitu
prijatych pred stanovenym koncovym datumom a prostrednictvom koordinécie
tychto Ziadosti s cielom zaistit’ o najlepSie vyuzitie infrastruktiry a ¢o najuzsie
zosuladenie so ziadost’ami;

7. »kto prv pride, ten prv berie“ je zésada pridelovania kapacity zelezni¢nej
infrastruktary, podla ktorej sa priorita v procese pridelovania urcuje podla
chronologického poradia Ziadosti o kapacitu;

8. ,vlakova trasa“ je kapacita infrastruktury potrebnd na jazdu vlaku medzi dvoma
miestami pocas dané¢ho obdobia, ktord je opisand ako presnd trasa s Casovym
harmonogramom daného vlaku vratane vychodiskového a cielového miesta, Casu a
dna prichodu a odchodu vratane akéhokol'vek miesta zastavenia a suvisiacich casov
odchodu;

9. »specifikdcia kapacity” je pravo na kapacitu, ktoré Specifikuje obchodné a
prevadzkové charakteristiky kapacity infrastruktury relevantné pre dotknutého
ziadatel'a a ktoré manazérovi infraStruktiry poskytuje dostatok informdacii na
pripravu konkrétnych vlakovych tras, ktoré zohl'adiiuju tieto charakteristiky;

10. ,viacsietova Zelezni¢na doprava®“ je ndkladna alebo osobnd, vnutroStitna alebo
medzinarodnd, zelezni¢nd doprava, ktord sa prevadzkuje na dvoch alebo viacerych
sietach spravovanych r6znymi manazérmi infrastruktiry. Vlak mdze byt spojeny
a/alebo rozdeleny a rézne Casti mézu mat’ réznu vychodiskovl stanicu a stanicu
ur¢enia za predpokladu, Zze vSetky vozne alebo supravy prekrocia hranice aspoii
jednej siete prevadzkovanej inym manazérom infrastruktary;

11. »pravo na viacsietovu kapacitu je subor prav na kapacitu, ktory umoZiuje
poskytovanie viacsietovej zelezni¢nej dopravy;

12. ,rozdelenie kapacity infraStruktury* je pridelenie podielov celkovej dostupnej
kapacity prvku infraStruktiry roéznym druhom sluZieb Zzelezni¢nej dopravy a
obmedzeniam kapacity vyplyvajicim z prac na infraStruktare;

1 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite

zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44).
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13.

14.

15.

16.
17.

»cestovny poriadok® st priebezne aktualizované udaje urcujuce vsetky planované
pohyby vlakov a kolajovych vozidiel, ktoré sa uskuto¢nia v prislusnej infrastrukture,
ako sa uvadza v pridelenych pravach na kapacitu, pocas obdobia platnosti
cestovného poriadku;

,obdobie platnosti cestovného poriadku®, je casové obdobie, pocas ktorého plati
dany cestovny poriadok;

»prace na infrastrukture® su zasahy na zelezniCnej infrastruktire na ucely rozvoja,
udrzby, obnovy a modernizacie zeleznicnej infrastruktiry, ako sa vymedzuji v
¢lanku 3 bodoch 2a, 2¢, 2d a 2e smernice 2012/34/EU.

,regulaény organ® je regulaény organ uvedeny v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU;

»incident” je akakol'vek udalost’ alebo séria udalosti rovnakého povodu, ktoré
spdsobuju narusenie Zelezni¢nej dopravy.

KAPITOLA II
RIADENIE KAPACITY INFRASTRUKTURY

ODDIEL 1
VSeobecné zasady riadenia kapacity infrastruktuary

Cldanok 5
Riadenie kapacity

Manazéri infrastruktury riadia kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom
procesu planovania a pridel'ovania v troch fazach:

a)  strategické planovanie kapacity, ako sa uvadza v oddiele 2;
b)  planovanie a pridel'ovanie kapacity infraStruktary, ako sa uvadza v oddiele 3;
c) prispdsobovanie a planovanie pridelenej kapacity, ako sa uvadza v oddiele 4.

Okrem obsahu stanoveného v prilohe IV k smernici 2012/34/EU, manazéri
infrastruktury zahrmi do podmienok pouzivania siete uvedenych v c¢lanku 27
uvedene] smernice oddiel o infraStruktire spristupnenej Zelezni¢nym podnikom;
oddiel o riadeni kapacity; oddiel o €innostiach, vratane riadenia dopravy, riadenia
naruSeni a krizového riadenia a oddiel o riadeni vykonnosti v stilade s prilohou IV.

Rozhodovanie tykajice sa riadenia kapacity uvedené v odseku 1 vratane vymedzenia
a posudenia dostupnosti a pridelovania prav na kapacitu je zdkladnou funkciou
manazéra infrastruktary v zmysle &lanku 3 bodu 2f smernice 2012/34/EU. Vztahuju
sa nan ustanovenia o zdkladnych funkciach stanovené v uvedenej smernici.

Clanok 6
Europsky ramec pre riadenie kapacity

ManaZzéri infrastruktury sa usiluji dodrziavat’ spolo¢né zasady a postupy tykajuce sa
riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry. Siet’ ENIM na tento ucel vypracuje a
prijme ,,europsky ramec pre riadenie kapacity” v stilade s ustanoveniami kapitoly 11
do [12 mesiacov od nadobudnutia u€innosti tohto nariadenial].
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V eurdpskom ramci pre riadenie kapacity sa vymedzia spolo¢né zasady a postupy
riadenia kapacity zelezni¢nej infraStruktiry a koordinacie medzi manazérmi
infrastruktiry, Zeleznicnymi podnikmi a inymi ZziadateI'mi, prevadzkovatel'mi
zelezni¢nych servisnych zariadeni a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.

Eurdpsky ramec pre riadenie kapacity zahfna aspon prvky uvedené v prilohe Il a v
pripade potreby sa aktualizuje s cielom zohladnit' skasenosti manazérov
infrastruktiry, zelezni¢nych podnikov a inych ziadatel'ov a na zaklade ¢innosti siete
ENIM.

ManaZzéri infrastruktiry pri vypracivani podmienok pouzivania siete uvedenych v
¢lanku 27 smernice 2012/34/EU v ¢o najviacsej miere zohl'adnia eurdpsky ramec pre
riadenie kapacity, a to najma obsah uvedeny v prilohe IV k tomuto nariadeniu. V
podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych
zéasad a postupov stanovenych v eurdpskom ramci pre riadenie kapacity.

Clanok 7
Ziadatelia

Ziadatelia podavaju Ziadosti o kapacitu infrastruktary. Aby bolo mozné tito kapacitu
infraStruktiry vyuzivat, ziadatelia urcia Zelezni¢ny podnik, ktory uzavrie dohodu s
manazérom infrastruktary podla ¢lanku 28 smernice 2012/34/EU. Nie je tym
dotknuté pravo ziadatel'ov uzavierat ramcové dohody s manazérmi infraStruktiry
podl’a ¢lanku 31 tohto nariadenia.

Manazér infrastruktury moze stanovit’ poziadavky pre Ziadatel'ov, aby zabezpecil, Ze
jeho opravnené ocakéavania budtcich vynosov a vyuzitia infraStruktiry budua splnené.
Také poziadavky musia byt primerané, transparentné a nediskriminacné.
Konkretizuju sa v podmienkach pouzivania siete uvedenych v bode 1 pism. b)
prilohy IV. Mo6Zu zahfiiat’ len stanovenie financnej zaruky, ktord neprekracuje
primeranu uroven a ktord je proporciondlna k rozsahu uvaZovanej urovne ¢innosti
ziadatel'a, a ubezpeCenie o schopnosti pripravit vhodné ponuky tykajice sa
pridelenia kapacity.

Komisia mdze prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobné kritéria, ktoré sa
maju dodrziavat’ pri uplatiovani odseku 2. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu
v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 72 ods. 3.

Clanok 8
Riadenie nedostato¢nej kapacity infraStruktiary

ManaZéri infrastruktury zabezpecia, aby sa nedostatocna kapacita infrastruktiry vo
vSetkych fazach procesu riadenia kapacity uvedeného v ¢lanku 5 riadila v stlade so
zdsadami stanovenymi v ¢&lanku 26 smernice 2012/34/EU a v ¢&lanku 2 tohto
nariadenia.

Manazéri infraStruktary pri prijimani rozhodnuti o nedostato¢nej kapacite zohl'adnia
strategické usmernenia o vyuZzivani kapacity infraStruktary, ktoré poskytli ¢lenské
Staty v sulade s ¢lankom 11 ods. 3.

Bez toho, aby boli dotknuté pravidla Statnej pomoci, mozu ¢lenské Staty v pripade
potreby poskytnut’ manazérovi infrastruktury kompenzaciu zodpovedajucu stratdm
prijmu stvisiacim vylucne s potrebou dodrziavat’ strategické usmernenia tykajuce sa
vyuZzivania kapacity zZelezni¢nej infraStruktury.
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ManaZzéri infrastruktiry planuju a pridel'uji nedostatocnu kapacitu v ¢o najvacsej
moznej miere prostrednictvom mechanizmu konsenzudlneho rieSenia konfliktov
uvedeného v c¢lanku 36, do ktorého st zapojeni dotknuti Ziadatelia a ktorého
vysledkom st konsenzudlne rieSenia konfliktnych kapacitnych potrieb a ziadosti.

Ak vysledkom mechanizmu uvedeného v odseku 3 nie je uspokojivé rieSenie
konfliktnych kapacitnych potrieb a ziadosti, manazéri infrastruktiry pri riadeni
nedostatocnej kapacity alebo rieSeni konfliktov dodrziavaji objektivne, transparentné
a nediskrimina¢né postupy.

Uvedenymi postupmi sa posudia alternativne moznosti vyuzivania kapacity
infrastruktury na zéklade tychto socidlno-ekonomickych a environmentalnych
kritérii, v zavislosti od dostupnosti dajov:

a)  prevadzkové ndklady prevadzkovatelov sluzieb zeleznicnej dopravy a
vysledny vplyv na ceny pre zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy;

b) néklady pre zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy suvisiace s vynalozenym
¢asom;

c) prepojenie a dostupnost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy pre I'udi a regiony;

d) emisie sklenikovych plynov, miestne latky znecistujuce ovzdusie, hluk a iné
externé naklady na sluzby Zzelezni¢nej dopravy a ich pravdepodobné
alternativy;

e) vplyvy sluzieb zelezni¢nej dopravy a ich pravdepodobnych alternativ na
bezpecnost’ a verejné zdravie.

Siet’ ENIM vypracuje a prijme postupy uvedené v odseku 4 a zahrnie ich do ramca
EU pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6. Postupy musia zahfnat’ tieto kroky:

a) navrh alternativnych scendrov na rozdelenie kapacity dostupnej pre rozne
druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy, podla moznosti aj so zabezpecenim
alternativne; kapacity na inych trasich alebo alternativneho casového
harmonogramu s porovnatel'nymi charakteristikami;

b)  hodnotenie a zoradenie scendrov na zéklade objektivnych a transparentnych
metodik pri zohl'adneni socidlno-ekonomickych a environmentalnych kritérii
stanovenych v odseku 4;

c) vyber najvysSie umiestneného scenara na zéklade hodnotenia uvedené¢ho v
pismene b) a ndlezita zmena vymedzenia modelu kapacity a planu ponuky
kapacity.

Siet’ ENIM vypracuje metodiky uvedené¢ v odseku 5 pism. b). Parametre tychto
metodik musia umoziovat’ zohl'adnenie miestnych alebo vnutrostatnych okolnosti na
zéklade akceptovanych pristupov a empirickych dokazov. Siet' ENIM zahrnie tieto
metodiky do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Komisia po zohl'adneni skusenosti s pripravou a vykonavanim ramca uvedeného v
odseku 6 moze prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi osobitné postupy, kritéria
a metodiky, ktoré sa maji uplatiiovat’ na riadenie nedostatocnej kapacity. Uvedené
vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 72
ods. 3.
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Clanok 9
Informacie o kapacite infrastruktiry

Manazéri infrastruktiry poskytuji zainteresovanym stranam, najma Zziadatel'om,
potencidlnym ziadatelom a regulacnym orgdnom, presné a aktudlne informacie o
dostupnosti kapacity infrastruktury pocas celého procesu riadenia kapacity, a to aj
pocas fazy strategického planovania uvedenej v oddiele 2, pocas procesov
plénovania a pridel'ovania stanovenych v oddiele 3 a vzdy, ked d6jde k zmenam
pridelenej kapacity, ako sa uvadza v oddiele 4.

Manazéri infrastruktury bezodkladne uverejnia kazdu aktualizéciu planu dodavok
kapacity uvedeného v ¢lanku 18 a cestovného poriadku uvedeného v ¢lanku 30.

ManaZzéri infraStruktary zverejnuju informécie uvedené v odseku 1 v sulade s
clankom 62 ods. 5 a prispievaju k vypracovaniu prislusnych Specifikécii v sulade s
¢lankom 62 ods. 3.

Manazéri infrastruktiry poskytujii na poziadanie ziadatel'ov informécie uvedené v
odseku 1, a to na zdklade konkrétnych Specifikacii obchodnych a prevadzkovych
potrieb (,,postdenie uskutoénitelnosti*). V pripade cezhrani¢nych sluzieb manazéri
infraStruktiry prijimaja takéto Ziadosti a odpovedajii na ne na jednom mieste a v
ramci jednej operacie alebo cez jedno rozhranie.

Clanok 10

Obmedzenia kapacity vyplyvajuce z prac na infrastruktire a jej znehodnotenia

Bez toho, aby boli dotknuté clanky 7, 7c a 7e smernice 2012/34/EU, manaZéri
infrastruktury planuju prace na infrastruktire v sulade s podnikatel'skym planom, ako
aj s investicnymi a finanénymi programami uvedenymi v ¢lanku 8 ods. 3 smernice
2012/34/EU. Ak zmeny tychto programov po prijati podnikatel'ského planu
ovplyviiujii alebo pravdepodobne ovplyvnia plénovanie prac na infraStruktare,
manazér infraStruktury uvedie prehlad takychto zmien a ich pravdepodobného
vplyvu v podmienkach pouzivania siete.

Manazér infrastruktary pri planovani prac na infrastruktire kona v sulade s ¢lankom
2 ods. 3 a ¢lankom 3.

ManaZzér infrastruktury predovsetkym vyvazenym spoésobom zohl'adni vplyv prac na
infraStruktire na svoje vlastné riadenie aktiv a finan¢nu situéciu, ako aj prevadzkovy
a finan¢ny vplyv na vSetkych dotknutych ziadatelov.

ManaZzéri infraStruktiry konzultuji prace na infraStruktire so Ziadatelmi v ramci
koordina¢nych mechanizmov uvedenych v ¢lanku 7e smernice 2012/34/ES a, pokial
ide o cezhrani¢nu Zelezni¢nu dopravu, v sulade s ¢lankom 54 tohto nariadenia.

ManaZzéri infrastruktiry v dostatocnom predstihu planuji obmedzenia kapacity
vyplyvajice z prac na infraStruktare, informuju o nich Ziadatel'ov a konzultuju s
nimi, pricom zohladnuju odhadovany vplyv na Zeleznicné podniky. ManaZzéri
infrastruktury dodrZiavaju cestovny poriadok stanoveny v oddiele 3 prilohy I.

V pripade obmedzeni kapacity s vyznamnym vplyvom na kapacitu dostupnu
ziadatelom moZu ziadatelia poziadat manazéra infraStruktary, aby zabezpecil
alternativne pldnovanie obmedzenia kapacity s ciel'om urcit’ a vybrat’ moznost’, ktora
vyvéazenym spdsobom zohladniuje vplyvy na Ziadatelov a manazérov infrastruktury.
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Manazér infrastruktiry poskytne tymto ziadatelom orientacny plan alternativnej
kapacity dostupnej poc¢as obmedzenia kapacity.

Orientacny plan musi zahfiiat' dotknuta trat’ aj alternativne trate a zohladni sa v
modeli kapacity uvedenom v ¢lanku 17 a v plane ponuky kapacity uvedenom v
¢lanku 18.

Manazéri infrastruktiry zohladnuji a zmierfiuji vplyv prac na infraStruktire na
cezhrani¢ni dopravu. Manazéri infraStruktary koordinuju v stlade s clankom 53
vSetky prace na infrastruktire na tratiach uvedenych v ¢lanku 53 ods. 3 a akékol'vek
iné prace na infraStruktire s vyznamnym cezhrani¢nym vplyvom.

Koordindcia sa zameriava najmd na optimalizdciu harmonogramu priac na
infrastruktire a zabezpecenie alternativnej kapacity na dotknutej trati a na
alternativnych tratiach, pri zohladneni prevadzkovych a obchodnych potrieb
ziadatelov.

Znizenie kapacity alebo vykonnosti infrastruktiry pod jej projektované hodnoty,
ktoré vyplyva zo znehodnotenia aktiv, ako je zniZenie povolenej rychlosti alebo
zatazenia napravy, sa bude takisto povazovat za obmedzenie kapacity. Na takéto
obmedzenia sa vzt'ahuji informaéné povinnosti stanovené v ¢lanku 9.

Manazéri infrastruktiry ¢o najskor uverejnia informécie o planovanych docasnych
obmedzeniach kapacity, ich vplyve na kapacitu dostupni na komeréné tcely a na
alternativnu kapacitu, a konzultuji ich so ziadateI'mi.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 71 na zmenu
oddielu 3 prilohy I s cielom znizit’ vplyv obmedzeni kapacity vyplyvajiacich z prac
na infrastruktire na zelezni¢nl dopravu, pri zohl'adneni planovacich, prevadzkovych,
technickych a obchodnych aspektov dotknutych zainteresovanych stran.

ODDIEL 2
STRATEGICKE PLANOVANIE KAPACITY

Clanok 11
Strategické planovanie kapacity

Strategické planovanie kapacity musi zahfiiat’ vSetky ¢innosti uvedené v ¢lankoch 12
az 25.

Vysledkom strategického planovania kapacity je séria planovacich dokumentov s
postupne sa zvysujucou troviiou podrobnosti o dostupnej kapacite:

a)  stratégia kapacity uvedena v ¢lanku 16;
b)  model kapacity uvedeny v ¢lanku 17;
¢)  plan ponuky kapacity uvedeny v ¢lanku 18.

Obsah tychto vystupov a harmonogram ich vypracovania su stanovené v oddieloch 1
a 2 prilohy L.

ManaZéri infrastruktury prijmu planovacie dokumenty ako zéklad pre d’alSiu fazu
procesu planovania.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 71 na zmenu
oddielov 1 a 2 prilohy I s cielom zabezpecit’ G€inny proces strategického planovania
a zohl'adnit’ prevadzkové obavy manazérov infrastruktiry a Ziadatelov, pricom sa
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zohladnia sktsenosti siete ENIM, manazérov infrastruktiry, ziadatelov a inych
subjektov zainteresovanych na prevadzke, regulacnych organov a ENRRB pri
vykonavani tohto oddielu.

V stlade so zasadou nezavislosti riadenia stanovenou v c¢lanku 4 smernice
2012/34/EU mozu ¢&lenské $taty manazérovi infra§truktiry poskytnut strategické
usmernenia zaloZené na orientacnych stratégidch rozvoja zelezni¢nej infrastruktury
uvedenych v &lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU. Usmernenia moézu
zahtnat/obsahovat’ najma:

a)  vSeobecné ciele vnutrostatne] zelezniCnej politiky tykajice sa strategického
planovania kapacity v rdmci rozsahu posobnosti tohto nariadenia;

b)  vyhlad rozvoja Zeleznicnej infraStruktary s prihliadnutim na prislusné plany a
stratégie na vnutroStatnej alebo regiondlnej urovni a pracovné plany
europskych dopravnych koridorov uvedené v ¢lanku 53 [nového nariadenia o
TEN-TY;

c) vSeobecné poziadavky a usmernenia tykajuce sa vyuZzivania kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry, ktoré manazér infrastruktary zohladiuje pri
strategickom planovani kapacity, najmi vo vztahu k intenzivne vyuzivanej a
pretazenej infrastruktire uvedenej v ¢lanku 21;

d)  vyhlad planovaného rozvoja sluzieb Zelezni¢nej dopravy prevadzkovanych v
ramci zavizkov vyplyvajacich zo sluzieb vo verejnom zaujme, v ktorom sa
podl'a potreby zohl'adnia ndzory zucastnenych regiondlnych alebo miestnych
organov.

Clenské $taty koordinuju svoju Ginnost s ciefom zabezpeéit konzistentnost
prislusnych strategickych usmerneni, ktoré poskytuju v sulade s tymto odsekom, aby
podporili rozvoj medzinarodnej osobnej a nadkladnej Zelezni¢nej dopravy.

Strategické planovanie kapacity nezahfiia udelenie prav na kapacitu jednotlivym
ziadatel'om v sulade s ¢lankom 26.

Cldnok 12
VSeobecné pozZiadavky na strategické riadenie kapacity

Manazéri infrastruktary vyvazene, spravodlivo a nediskriminaéne zohl'adiuju vSetky
druhy sluzieb zelezni¢nej dopravy, v stvislosti s ktorymi moéZzu prijimat’ Ziadosti o
kapacitu, bez ohl'adu na ich objem, velkost’ nadvazujiceho trhu, stabilitu medzi po
sebe nasledujucimi cestovnymi poriadkami, pravidelnost’ alebo frekvenciu v ramci
daného obdobia platnosti cestovného poriadku.

ManaZéri infrastruktury v ramci strategického planovania kapacity, najmi v modeli
kapacity uvedenom v ¢lanku 17 a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 18
rozliSuji aspont medzi tymito druhmi sluZieb Zelezni¢nej dopravy:

a)  sluzby nakladnej dopravy;
b)  sluzby medzimestskej (dial’kovej) osobnej dopravy;
c) sluzby mestskej a regionalnej osobnej dopravy.

V pripade potreby moze ENIM na zaklade skusenosti ziskanych pri vykondvani tohto
nariadenia vymedzit’ podrobnej$i zoznam, v ktorom sa d’alej rozliSuje medzi druhmi
sluzieb Zelezni¢nej dopravy. V zaujme podpory cezhrani¢nej konzistentnosti procesu
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strategického planovania sa do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacit uvedeného v
¢lanku 6 zac¢leni harmonizovany zoznam.

Manazéri infrastruktury v strategickom planovani kapacity, najmé v modeli kapacity
uvedenom v ¢lanku 17 a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 18, uvedu
vopred planovani kapacitu vhodnu na zabezpecenie viacsietovych dopravnych
sluzieb.

V strategickom pldnovani kapacity sa zohl'adnuje aj:

a) sledovana Struktura a vyvoj dopytu po kapacite infrastruktiry identifikované
prostrednictvom pridel'ovania kapacity v predchadzajucich obdobiach platnosti
cestovného poriadku a prostrednictvom monitorovania trhu uvedeného v
&lanku 15 smernice 2012/34/EU;

b) ocakavany vyvoj dopravnych potrieb a vysledného dopytu po sluzbach
zelezninej dopravy a kapacite infrastruktiry, ako sa uvadza v analyze
uvedenej v ¢lanku 15 tohto nariadenia;

c) vstupy z konzulticii so siasnymi a potencialnymi Ziadatelmi v stlade s
¢lankom 13;

d) ocakdvany alebo planovany rozvoj kapacity infraStruktiry, najmi ako sa
uvadza v orientacnej stratégii rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v

Clanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU a podnikatel'skom plane manaZéra
infrastruktury uvedenom v ¢lanku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU;

e) planované prace na infraStruktire, ktoré pravdepodobne ovplyvnia siet’;
f)  charakteristika roznych trhov Zelezni¢nej dopravy, najma pokial’ ide o:
1)  rychlost;
ii)  frekvenciu;
ii1) toleranciu odchylok od pridelenej vlakovej trasy;

1v) moZnost’ presmerovania, zmeny cestovného poriadku alebo nahradenia
sluzieb inymi druhmi dopravy v pripade narusenia siete;

v)  vykyvy dopytu po Zelezni¢nej doprave a nasledni potrebu pldnovania
sluZieb zelezni¢nej dopravy v inom ¢asovom horizonte.

Strategické planovanie kapacity odraza kapacitu pridelent prostrednictvom
ramcovych dohdd a priebezného planovania.

Strategické planovanie kapacity sa musi vzt'ahovat’ na trate zékladnej siete TEN-T a
roz$irenej zékladnej siete uvedené v ¢lanku 6 a prilohe I k [novému nariadeniu o
TEN-T]. ManaZéri infraStruktiry mozu zahrnat’ iné trate a uzly siete, ktoru spravuju.

Strategické planovanie kapacity sa vykondva na urovni, ktora je dostato¢ne podrobna
na to, aby umoznovala planovanie kapacity pre konkrétne tuseky siete. Siet’ na tento
ucel predstavuju uzly a useky, ktoré umoziuju zohl'adnit’ prislusné charakteristiky
dopytu po kapacite a jej ponuky.

Tieto uzly a useky sa uveda v registri infrastruktiry uvedenom v ¢lanku 49 smernice
(EU) 2016/797.

Strategické planovanie kapacity sa musi vztahovat na obdobie najmene;j
nasledujucich pét’ rokov. Manazéri infrastruktury moéZu toto obdobie predlZit’ na viac
ako pit’ rokov, najmé v zdujme podpory rozvoja infrastruktiry v ramci orientacnej
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stratégie rozvoja ZelezniCnej infraStruktary uvedenej v cClanku 8 ods. 1
smernice 2012/34/EU.

Manazéri infraStruktary pravidelne preskimavaju a aktualizuji  vysledky
strategického planovania kapacity, pricom zohl'adiiujii najma:

a)  rozvoj zelezni¢nej infrastruktury;

b)  zmeny v trhovom dopyte po kapacite infrastruktiry;

c) vysledky postupov pridelovania uvedenych v oddieloch 3 a 4 v

predchadzajicich obdobiach platnosti cestovného poriadku vratane stupna
vyuzitia kapacity infraStruktary ziadateI'mi;

d) poznatky z riadenia dopravy vykonavaného v sulade s kapitolou III;

e) vysledky riadenia naruSeni a krizového riadenia vykondvanych v sulade s
kapitolou IIT;

f)  vysledky preskiimania vykonnosti v sulade s kapitolou I'V.

Siet’ ENIM vypracuje usmernenia, v ktorych sa stanovia spolo¢né zasady, postupy a
metodiky strategického plénovania kapacity. Tieto usmernenia zahrnie do
eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedené¢ho v ¢lanku 6 tohto nariadenia.
Usmernenia by mali obsahovat asponn prvky uvedené v prilohe II k tomuto
nariadeniu. Manazéri infrastruktiry v ¢o najvacsej miere zohl'adnia tieto usmernenia
v podmienkach pouZivania siete uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU. V
podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolo¢nych
zésad, postupov a metodik stanovenych v usmerneniach.

Clanok 13
Konzultacie so zainteresovanymi stranami o strategickom plianovani kapacity

Manazéri infrastruktiry vedu konzultacie so vSetkymi subjektmi zainteresovanymi
na prevadzke o strategickom planovani kapacity v stlade s ¢lankom 7e smernice
2012/34/EU.

ManaZzéri infraStruktiry veda so vSetkymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke,
ktori prevadzkuji viacsietova Zeleznicnu dopravu, konzultidcie o strategickom
planovani kapacity v stilade s ¢lankami 53 a 54.

Clanok 14
Koordinacia strategického planovania kapacity medzi manazérmi infrastruktiry

ManaZzéri infraStruktury koordinuji svoje cCinnosti tykajice sa strategického
planovania kapacity v stilade s ¢lankom 53.

Koordinacia musi zabezpecovat’ najma:

a)  konzistentnost’ strategického planovania v ramci prisluSnych sieti, najmi
pokial’ ide o stratégiu kapacity, model kapacity a plan ponuky kapacity,
planovanie prac na infraStrukture a planovanie pre pripad nepredvidanych
udalosti;

b)  primerané zohl'adnenie kapacitnych potrieb viacsietovej Zelezni¢nej dopravy v
stratégii kapacity, modeli kapacity a plane ponuky kapacity;
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c)  preskimanie vykonnosti strategického planovania kapacity a jeho vysledkov v
sulade s kapitolou IV;

d) zapojenie vSetkych subjektov zainteresovanych na prevadzke, regula¢nych
organov a Europskej siete Zzelezni¢nych regulacnych organov (European
Network of Rail Regulatory Bodies, dalej len ,, ENRRB%), eurdpskych
koordinatorov a v pripade potreby orgdnov c¢lenskych S$tatov a inych
zainteresovanych stran.

Siet ENIM zohladni vSetky relevantné staznosti ziadatelov alebo potencialnych
ziadatel'ov tykajuce sa planovacich dokumentov uvedenych v ¢lanku 11 ods. 2 a pred
prijatim stanoviska alebo odporacania na zlepSenie konzistentnosti tychto
planovacich dokumentov poziada subjekty zapojené do koordinacie v stlade s
¢lankom 53 a subjekty zainteresované na prevadzke, s ktorymi sa konzultovalo v
sulade s ¢lankom 54, o d’alSie informacie. Siet’ ENIM poskytne svoje stanovisko k
navrhu planovacich dokumentov sieti ENRRB alebo ju informuje o neprijati
stanoviska. ENRRB sa uznasa v stlade s ¢lankom 65 ods. 3.

Manazéri infrastruktiry zohl'adnia kazdé odporucanie prijaté sietou ENIM v sulade s
odsekom 2. Ak sa manazéri infrastruktiry neriadia odporacanim, vysvetlia dovody v
planovacich dokumentoch. Siett ENRRB monitoruje koordinacny proces a jeho
vykonavanie. Informuje Komisiu o svojich nazoroch na potrebu zaoberat sa
akymikol'vek nedostatkami koordina¢ného procesu.

Clanok 15
Analyza o¢akavaného vyvoja na dopravnom trhu

Manazéri infrastruktiry a siet’ ENIM pravidelne monitorujii a analyzujii dopravné
trhy s cielom ziskat’ informacie pre svoju celkovu obchodnu stratégiu, riadenie
kapacity a nepredvidanych udalosti a investi¢né rozhodnutia. ManaZéri infrastruktiry
oznamia vysledky tejto analyzy na podobné ucely ostatnym zainteresovanym
stranam, okrem iného aj eurdpskym koordinatorom.

Na ucely tohto nariadenia analyza dopravného trhu uvedend v odseku 1 poskytuje
najmi vstupy pre strategické planovanie kapacity uvedené v ¢lanku 11, rozdelenie
kapacity infrastruktary uvedené v ¢lanku 25 a pridelovanie kapacity na zaklade
formalneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 37.

Siet’ ENIM vypracuje najneskor do [31. decembra 2028] stidiu europskeho
dopravného trhu osobnej a nakladnej dopravy v multimoddlnom kontexte. Stadia
bude zamerana najmai na:

a)  prognodzy dopytu po osobnej a nakladnej doprave kazdého druhu v Unii;

b) odhady potencidlu na zvySenie objemu osobnej aj nakladnej zelezni¢nej
dopravy a podmienok potrebnych na dosiahnutie takéhoto rastu;

c) podla moznosti geografické rozdelenie planovanych dopravnych tokov ako
vstup pre strategické planovanie kapacity.

Siet ENIM vedie konzulticie o podmienkach Stidie so ZiadateI'mi, zdkaznikmi
sluzieb zelezni¢nej dopravy a ich zdruzeniami, vnitroStatnymi orgdnmi a subjektmi
verejného sektora EU, najmi pokial ide o Gdel $tudie a proces zapojenia
zainteresovanych stran.
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Siet’ ENIM prinajmenSom kazdych pét rokov podla potreby preskima a aktualizuje
studiu.

Cldnok 16
Stratégia kapacity

ManaZzéri infrastruktury prijmt stratégiu kapacity, v ktorej uveda svoje oCakavania
tykajuce sa buduceho vyvoja dopytu po kapacite zeleznicnej infrastruktiry a jej
ponuky, ako aj svoju viziu o tom, ako tento vyvoj zohl'adnit’.

Stratégia kapacity slazi ako nastroj na komunikaciu, konzultaciu a koordinaciu medzi
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.

Stratégia kapacity musi obsahovat informacie o budicom rozvoji zelezni¢nej
infrastruktiry, vyhliadky na rozvoj dopytu po réznych sluzbach zelezni¢nej dopravy
a akékol'vek dalSie relevantné informacie o dostupnosti a vyuzivani zelezni¢nej
infraStruktiry.

Stratégia kapacity musi obsahovat’ strategicki mapu, v ktorej sa vymedzuju tieto
aspekty:

a) uzemna posobnost’ stratégie kapacity uvedenej v ¢lanku 16, modelu kapacity
uvedeného v ¢lanku 17 a planu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 18;

b)  alternativne trate v pripade obmedzeni kapacity uvedenych v ¢lanku 10 a v
kontexte planovania pre pripad nepredvidanych udalosti uvedeného v clanku
19.

Strategicka mapa sa zahrnie do registra infrastruktury uveden¢ho v clanku 49
smernice (EU) 2016/797.

Manazér infrastruktary vypracuje, uverejni a pravidelne aktualizuje stratégiu
kapacity v stlade s harmonogramom a obsahom stanovenymi v oddiele 2 prilohy 1.

Manazéri infrastruktary vedi konzultacie so ziadate'mi o stratégii kapacity v sulade
s ¢lankom 13 a koordinuju stratégie kapacity s ostatnymi manazérmi infraStruktary v
sulade s ¢lankom 14.

Clanok 17
Model kapacity

ManaZzér infrastruktiry vytvori model kapacity so spresnenou stratégiou kapacity
vypracovanou na zaklade vysledkov konzultaénych a koordina¢nych c¢innosti
uvedenych v ¢lankoch 13 a 14.

Model kapacity podporuje vyvazené posudzovanie kapacitnych potrieb réznych
segmentov sluzieb Zelezni¢nej dopravy a potrieb manazérov infrastruktary udrziavat’,
obnovovat’ a rozvijat (modernizaciu existujlicej a vystavbu novej) zelezni¢nej
infraStruktary. SluZzi ako ndstroj na komunikédciu, konzulticiu a koordinaciu
strategického planovania kapacity medzi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.

Model kapacity musi poskytovat’ aspon informacie o celkovom objeme kapacity
dostupnej pre usek siete, o podieloch kapacity vyhradenej pre rozne segmenty
sluzieb zelezni¢nej dopravy a o obmedzeniach kapacity vyplyvajucich z prac na
infraStruktire. ManaZzéri infrastruktury vypracuju a uverejnia model kapacity pre
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kazdé obdobie platnosti cestovného poriadku a pravidelne ho aktualizuji v sulade s
obsahom a harmonogramom stanovenymi v oddieloch 1 a 2 prilohy L.

Manazéri infrastruktury zdokumentujii a v pripade potreby oddvodnia akykol'vek
rozdiel medzi modelom kapacity a stratégiou kapacity, ktory sa tyka rovnakého
obdobia platnosti cestovného poriadku. Stratégia kapacity sa v pripade potreby
reviduje vzhl'adom na vyvoj, ktory nastal od prijatia alebo od poslednej aktualizacie
stratégie kapacity.

Manazéri infrastruktury vedu konzultacie so ziadatemi o modeli kapacity v sulade s
¢lankom 13 a koordinuju stratégie kapacity s ostatnymi manazérmi infrastruktiry v
stlade s ¢lankom 14.

Cldnok 18
Plan ponuky kapacity

Manazér infrastruktury vypracuje plan ponuky kapacity s cielom poskytnut
komplexn¢ informaécie o:

a)  kapacite infraStruktiry dostupnej na pridelenie ziadatel'om;
b)  kapacite infrastruktary, ktora nie je k dispozicii na pridelenie.
Plan ponuky kapacity musi byt’ zdkladom pre pridel'ovanie kapacity.

Manazéri infrastruktiry uverejnia plan ponuky kapacity pre kazdé obdobie platnosti
cestovného poriadku najneskor v lehote stanovenej v oddiele 2 prilohy I a nepretrzite
ho aktualizuju az do konca obdobia platnosti cestovného poriadku, na ktoré sa tento
plan vztahuje. Plan ponuky kapacity sa vypraciva pre kazdy jednotlivy deit
prislusného obdobia platnosti cestovného poriadku.

Manazéri infrastruktiry vypracuji plan ponuky kapacity na zdklade vysledkov
procesu strategického planovania kapacity uvedeného v Clankoch 11 az 17 a v
oddieloch 1 a 2 prilohy L.

ManaZzéri infrastruktury zdokumentujii a v pripade potreby oddvodnia akykol'vek
rozdiel medzi planom ponuky kapacity a modelom kapacity, ktory sa tyka rovnakého
obdobia platnosti cestovného poriadku.

ManaZéri infraStruktiry moéZu v plane ponuky kapacity uviest vopred planovanu
kapacitu infrastruktiry. Vopred planovana kapacita je kapacita, pre ktora manazér
infrastruktury v stlade s ¢lankom 20 vymedzuje charakteristiky a objemy kapacity,
ktord je k dispozicii ziadatelom, stanovuje pravidla pridel'ovania takejto kapacity a
urcuje proces, podl'a ktorého moZno ziadat’ o takato kapacitu. Pri pridel'ovani vopred
planovanej kapacity sa zohladiiujii stanovené charakteristiky, pravidla a postupy
pridel'ovania.

Vopred planovana kapacita sa uvedie v plane ponuky kapacity v podobe objektov
kapacity uvedenych v ¢lanku 20, ktoré Specifikujii objem a charakteristiky kapacity a
ktoré st spojené s pravidlami a procesmi pridel'ovania, prostrednictvom ktorych sa
takato kapacita spristupniuje.

Podl'a odseku 7 musi plan ponuky kapacity obsahovat’ tieto prvky:

a)  kapacitu, ktord je k dispozicii na pridelenie Ziadatel'om na obdobie platnosti
cestovného poriadku, na ktoré sa vztahuje plan ponuky kapacity:

1)  kapacitu, ktord manazér infraStruktiry vopred neplanoval;
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10.

i1)  kapacitu, ktortt manaZzér infraStruktary vopred planoval;
b)  kapacitu, ktora nie je k dispozicii na pridelenie Ziadatel'om:

1)  kapacitu vyhradenu na prace na infrastruktiure so znaénym obchodnym a
prevadzkovym vplyvom na Zziadatelov a Zeleznicné podniky, ako sa
uvadza v oddiele 3 prilohy I;

i1)  kapacitu vyhradenu pre pravidelné casové oknd, ktoré v neskorsej faze
umoziuji planovanie prac na infrastruktire s obmedzenym vplyvom;

ii1) kapacitu, ktord je uz pridelend prostrednictvom rdmcovych dohdod v
sulade s clankom 31 alebo prostrednictvom viacrocného priebezného
planovacieho procesu v sulade s ¢lankom 33;

iv)  kapacitu vyhradent na iné ucely ako tie, ktoré st uvedené v bodoch 1), i)
a 1ii), ktoré musi manazér infrastruktiry jasne uviest'.

V pléne ponuky kapacity sa jasne uvedi obmedzenia tykajlice sa vyuzivania
Specializovanej infrastruktury uvedenej v ¢lanku 24.

Manazéri infrastruktary zahrnu do planu ponuky kapacity prvky uvedené v odseku 6
pism. b) pre zelezni¢nu infrastrukturu, ktora spravuju.

Manazéri infrastruktary zahrn do plénu ponuky kapacity vsetky prvky uvedené v
odseku 6 pre vsetky trate a uzly zakladnej siete TEN-T a rozSirenej zékladnej siete,
ako sa vymedzuje v [novom nariadeni o TEN-T].

Manazéri infrastruktiry mozu do planu ponuky kapacity zahrnit’ prvky uvedené v
odseku 6 pre iné trate a uzly siete, ktort spravuju.

V pripade vopred planovej kapacity v zmysle odseku 6 pism. a) bodu ii) manazéri
infraStruktiry dodrziavaji zasady stanovené v ¢lanku 8 ods. 4.

ManaZzéri infrastruktury vopred planuju kapacitu na zéklade strategickych usmerneni
¢lenskych $tatov v stlade s ¢lankom 11 ods. 3, vysledkov konzultécii so ZiadateI'mi v
sulade s ¢lankom 13 a koordinacie medzi manazérmi infrastruktiry v sulade s
¢lankom 14.

Regula¢ny organ analyzuje plan ponuky kapacity a moZe prijat’ rozhodnutie, na
zaklade ktorého je manazér infrastruktury povinny zmenit’ plan ponuky kapacity. V
rozhodnuti regulacného organu sa zohl'adni kazdé stanovisko alebo odporucanie siete
ENIM, ak bolo takéto stanovisko alebo odporicanie poskytnuté.

Siet” ENIM prijme usmernenia a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre riadenie
kapacity uvedeného v ¢lanku 6, pricom stanovi:

a)  prostriedky na uverejnenie planu ponuky kapacity vratane digitalnych sluzieb,
nastrojov, funkcii a rozhrani;

b)  proces konzultacii so ziadateI'mi o plane ponuky kapacity.

Clanok 19
Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti

ManaZzéri infraStruktiry zavedi a vykonavaju nepretrzity proces planovania pre
pripad nepredvidanych udalosti s cielom pripravit’ sa na naruSenia prevadzky siete a
iné krizové situacie ovplyvnujlce zelezni¢nu dopravu.
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Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti je zdklad pre riadenie dopravy,
riadenie naruSeni a krizové riadenie v sulade s ¢lankom 42 s cielom umoznit’ rychlu
reakciu v takychto situdcidch a minimalizovat’ ich vplyv na zelezni¢nti dopravu.

Manazéri  infrastruktiry zdokumentuju  vysledky plénovania pre pripad
nepredvidanych udalosti v pohotovostnom plane.

Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti musi zahffiat’ najmaé:

a) urCenie alternativnych tras umoznujucich presmerovanie dopravy v pripade
nedostupnosti trati zahrnutych do zékladnej a rozsirenej zékladnej siete TEN-T,
ako sa stanovuje v ¢lanku 6 a prilohe I k [novému nariadeniu o TEN-T];

b) orientatné planovanie kapacity infrastruktiry dostupnej na alternativnych
trasach urCenych v sulade s pismenom a), ktorym sa zabezpeci transparentnost’
o kapacite infrastruktury dostupnej na takychto tratiach, ¢o mozno vyuzit’ v
pripade incidentov, a najmé naruseni siete v sulade s ¢lankom 46;

c) vymedzenie pravidiel a postupov riadenia dopravy a krizového riadenia vratane
vymeny informéacii medzi manazérmi infrastruktury, inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a inymi zainteresovanymi stranami, ako su
subjekty verejného sektora zodpovedné za zeleznicnu dopravu alebo
bezpecnostnu ochranu a reakciu na nudzové situdcie, ako aj kritérii na zacatie
tychto postupov;

d) identifikdciu a zoznam organov, ktoré maju byt informované v pripade
vaznych incidentov alebo vaznych naruSeni pohybu vlakov;

e) akékol'vek dalSie pripravy potrebné na vykondvanie riadenia naruseni a
krizového riadenia v stlade s c¢lankom 42 a eurdpskym rdmcom pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového
riadenia uvedenym v ¢lanku 44.

ManaZzéri infraStruktury zabezpecuju sulad planovania pre pripad nepredvidanych
udalosti so strategickym planovanim kapacity, najmd so stratégiou kapacity,
modelom kapacity, planom ponuky kapacity a s planovanim prac na infraStrukture,
ako sa uvadza v ¢lanku 10.

Vysledky planovania pre pripad nepredvidanych udalosti, najmd urcenie
alternativnych trati v sulade s odsekom 2 pism. a) a orienta¢né planovanie kapacity
na alternativnych tratiach v sulade s odsekom 2 pism. b), sa zahrni do modelu
kapacity a planu ponuky kapacity.

Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti postupu a kritérii,
ktoré sa maju dodrziavat pri uplathovani odseku 2, najmd v situaciach s
potencialnym vplyvom na cezhrani¢nii dopravu. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 72 ods. 3.

Cldanok 20

Kritéria a postupy pridel’ovania vopred planovanej kapacity a vymedzenia objektov

planovania kapacity

ManaZzéri infrastruktiry pridel'uju vopred planovanii kapacitu zahrnutd v plane
ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 18 prostrednictvom transparentnych a
nediskriminaénych kritérii a postupov.
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Objekty planovania kapacity vymedzuji charakteristiky a vlastnosti r6znych typov
vopred plédnovanej kapacity, okrem iného kapacity dostupnej ziadatel'om, kapacity
vyhradenej na prace na infrastruktire a uz pridelenej kapacity. Tieto charakteristiky a
vlastnosti musia zahfiat’ vsetky aspekty relevantné pre Specifické typy vopred
planovanej kapacity, ako su trat, casovy harmonogram, garantovana alebo
pozadovand minimalna rychlost, technicka kompatibilita medzi Zeleznicnymi
kolajovymi vozidlami a infraStruktarou, parametre a pocet zahrnutych
prevadzkovych intervalov.

Siet’ ENIM vypracuje spolo¢ny rdmec pre kritérid a postupy uvedené v odseku 1 a
zahrnie ho do eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity uvedené¢ho v ¢lanku 6. V
uvedenom spolo¢nom ramci sa vyhody rezervovania kapacity pre urCité druhy
sluzieb zelezni¢nej dopravy alebo procesy pridelovania vyvazia potrebou zabezpecit
flexibilitu s cielom prisposobit’ sa potrebam trhu pri pridelovani kapacity. Spolo¢ny
ramec na tento ucel poskytne moznost’ zohl'adnit’ Ziadosti o prava na kapacitu, ktoré
nie su v sualade s vopred planovanou kapacitou, v kontexte mechanizmu
konsenzuélneho riesenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 36.

Siet’ ENIM vypracuje a prijme formalne Specifikacie pre objekty planovania kapacity
vo formate ¢itatel'nom l'udskym okom a v strojovo Citatelnom formate. Siet’ ENIM
zahrnie uvedené Specifikdcie do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného
v ¢lanku 6. Siet’ ENIM na zéklade svojich skuisenosti s uplatiiovanim tohto ¢lanku
poskytne Komisii informécie o moznych zmenach technickych Specifikacii
interoperability, ako sa stanovuje v smernici (EU) 2016/797 a vykonavacich aktoch
prijatych podl'a uvedenej smernice, v stlade s ¢lankom 62 ods. 3 tohto nariadenia.

Cldnok 21
Intenzivne vyuZivana a pret'azena infraStruktira

Manazéri infraStruktiry bezodkladne vyhlasia prvok infrastruktiry za intenzivne
vyuzivany alebo pretazeny, ak je splnend aspon jedna z tychto podmienok:

a) vyuzitie kapacity prekrocilo v predchadzajuicom alebo stcasnom obdobi
platnosti cestovného poriadku prahové hodnoty pre intenzivne vyuZivanu alebo
pretazenu infrastruktiru pocas referenénych obdobi stanovenych v bode 1
prilohy II;

b)  z vysledkov strategického planovania kapacity vykonaného v stlade s tymto
oddielom vyplyva, ze potreby kapacity vyjadrené pocas faz strategického
plénovania kapacity presahuju pocas dan¢ho obdobia platnosti cestovného
poriadku kapacitu dostupntl na pridel'ovanie;

c)  prace na infrastruktare, ktorych vysledkom st obmedzenia kapacity planované
v stlade s ¢lankom 10, sposobia nedostatok kapacity.

Vo vyhlédseni uvedenom v odseku 1 sa uvedie obdobie platnosti cestovného poriadku
a prvok infrastruktiry a konkrétne ¢asové obdobia, na ktoré sa vzt'ahuje.

Protichodné jednotlivé Zziadosti o pridelenie kapacity predloZzené pocas obdobia
platnosti cestovného poriadku nie st dovodom na vyhlasenie prvku infrastruktiry za
intenzivne vyuzivany alebo pretazeny, pokial nie su splnené podmienky stanovené v
odseku 1.
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Ak bola infraStruktara vyhlasena za intenzivne vyuzivanu alebo pretazenu, manazér
infrastruktury vykond kapacitnu analyzu v stlade s ¢ldnkom 22, pokial sa uz
nerealizuje plan na zvySenie kapacity stanoveny v ¢lanku 23.

V pripade prvkov infrastruktiry, ktoré boli vyhlasené za intenzivne vyuzivané alebo
pretazené, manazéri infraStruktary vyhradia kapacitu v pldne ponuky kapacity
uvedenom v ¢lanku 18, pricom zohladiiuji vysledky kapacitnej analyzy uvedenej v
¢lanku 22.

Ak poplatky podla ¢lanku 31 ods. 4 smernice 2012/34/EU neboli vybrané alebo sa
nedosiahol uspokojivy vysledok a infrastruktura bola vyhlasena za pretazenu,
manazér infraStruktiry uplatni postup rozdelenia alebo pridelenia nedostatocnej
kapacity infraStruktiry na zaklade transparentnych a objektivnych kritérii. Uvedeny
postup sa vykonava v stilade s ¢lankom 8 tohto nariadenia a spolu s uplatnitelnymi
kritériami sa stanovi v podmienkach pouZivania siete.

Manazéri infrastruktiry uvedu infraStruktaru, ktord bola vyhlasend za intenzivne
vyuzivanu alebo pretazentl, v registri infraStruktiry uvedenom v ¢lanku 49 smernice
(EU) 2016/797.

Postupy, ktoré sa maji dodrziavat, a kritéria, ktoré sa maji uplatiiovat’ v pripade
pretazenej infrastruktiry, sa uvedu v podmienkach pouzivania siete a musia splnat’
vSetky opatrenia a kritéria prijaté v sulade s odsekom 7.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 71 na zmenu
prilohu II s cielom zabezpecit’ U¢inné riadenie kapacity intenzivne vyuZivanej a
pretazenej infrastruktiry a zohl'adnit’ prevadzkové obavy manazérov infraStruktary a
ziadatel'ov, pricom sa zohl'adnia skdsenosti siete ENIM, manazérov infraStruktury,
ziadatel'ov a inych subjektov zainteresovanych na prevadzke, regulaénych organov a
ENRRB pri vykonavani tohto ¢lanku.

Clanok 22

Kapacitna analyza v pripade intenzivne vyuZivanej alebo pret’aZenej infrastruktiry

ManaZzér infraStruktary vykona kapacitn analyzu do Siestich mesiacov od vyhlasenia
infrastruktury za intenzivne vyuZivanu alebo pretazenu.

V kapacitnej analyze sa urcia obmedzenia kapacity infraStruktary, ktoré brania
zacleneniu kapacitnych potrieb vyjadrenych Ziadatel'mi do modelu kapacity alebo do
planu ponuky kapacity, alebo ktoré brania primeranému uspokojeniu Ziadosti o
kapacitu infrastruktury.

Kapacitna analyza musi zahfnat’ aj prvy orienta¢ny stibor moznych opatreni, ktoré sa
maju prijat’ v kratkodobom, strednodobom a dlhodobom horizonte na zmiernenie
pretazenia a zvySenie dostupnosti kapacity.

Predmetom kapacitnej analyzy je charakteristika infraStruktary z hl'adiska kapacity,
spoOsobilosti a interoperability, prevadzkové postupy, charakter prevadzkovania
roznych dopravnych sluzieb a vplyvy vSetkych tychto faktorov na kapacitu
infraStruktiry. Predpokladané opatrenia musia zahffiat’ najmi presmerovanie vlaku,
zmenu Casu chodu vlaku, zmeny rychlosti, harmonizéciu prevadzkovych postupov a
zlepSenie infrastruktury.
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ManaZzéri infraStruktury vedu so ziadatel'mi konzultacie o navrhu kapacitnej analyzy
v stlade s ¢lankom 7e smernice 2012/34/EU, resp. v stlade s ¢lankom 54, ak je Gisek
infrastruktiry sucast'ou europskeho dopravného koridoru.

Manazér infrastruktury uverejni vysledok kapacitnej analyzy. Siet’ ENIM zabezpeci
I'ahkt dostupnost’ uvedenych publikacii.

Manazéri infraStruktry zohladnia vysledky akejkol'vek kapacitnej analyzy
vykonanej podla tohto ¢lanku v strategickom planovani kapacity, najmé v stratégii
kapacity, modeli kapacity a plane ponuky kapacity.

Vysledky kapacitnej analyzy sa predlozia orgdnom clenskych statov zodpovednym
za pripravu orientacnej stratégie rozvoja zelezni¢nej infraStruktiry uvedenej v ¢lanku
8 ods. 1 smernice 2012/34/EU a eurdépskemu koordinatorovi zodpovednému za
prislusny eur6psky dopravny koridor.

Cldanok 23
Plin na zvySenie kapacity

Do Siestich mesiacov od dokoncenia kapacitnej analyzy manazér infraStruktury v
sulade s ¢lankom 22 vypracuje plan na zvysenie kapacity.

V plane na zvySenie kapacity sa urci (urcia):
a)  dovody pretazenia;

b)  pravdepodobny budici vyvoj dopravy;
c) prekazky v rozvoji infrastruktary;

d) moznosti a naklady na zvySenie kapacity vratane pravdepodobnych zmien v
pristupovych poplatkoch.

Na zéaklade analyzy nakladov a vynosov moZnych identifikovanych opatreni sa v
plane na zvySenie kapacity urCia aj opatrenia, ktoré sa maju prijat’ na zvySenie
kapacity infrastruktiry, vratane harmonogramu vykonavania tychto opatreni.

Plan na zvySenie kapacity sa vypracuje po konzulticii s pouzivatelmi prislusnej
pretazenej infrastruktiry v stlade s ¢lankom 13.

Plan mo6Ze podliehat’ predchadzajiicemu schvaleniu ¢lenskym Statom.

Dotknuty ¢lensky $tat zohl'adni plany na zvySenie kapacity pri obnove orientacnej
stratégie rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v Clanku 8 ods. 1 smernice
2012/34/EU.

Eurdpsky koordinator dotknutého eurdpskeho dopravného koridoru zohl'adni plén na
zvySenie kapacity vo svojom pracovnom plane uvedenom v ¢lanku 53 [nového
nariadenia o TEN-T].

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 40 tohto nariadenia, manazér infrastruktiry
prestane vyberat' akekol'vek poplatky za prislusni infrastruktaru podla ¢lanku 31
ods. 4 smernice 2012/34/EU v jednom z tychto pripadov:

a)  manazér infrastruktiry nevypracoval plan na zvySenie kapacity;

b)  manazér infrastruktiry nedosiahol pokrok v pripade opatreni identifikovanych
v plane na zvySenie kapacity.
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Bez ohl'adu na odsek 4 moZze manazér infraStruktry na zaklade schvalenia
regula¢ného organu pokracovat’ vo vyberani poplatkov v jednom z tychto pripadov:

a) plan na zvySenie kapacity sa nemodze realizovat' z dovodov, ktoré nemdze
ovplyvnit;

b)  dostupné moznosti nie su ekonomicky ani finan¢ne uskutocnitel'né.

Clanok 24
Specializovana infra§truktira

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, sa kapacita infrastruktury povazuje za dostupnti
na vyuzivanie vSetkych druhov dopravy zlucitenych s trasou urc¢enou na prevadzku
v sulade so smernicou (EU) 2016/797 a S$pecifikdciami stanovenymi vo
vykonavacich aktoch prijatych na jej zaklade.

Ak existuju vhodné alternativne trasy a ak v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku
25 mozno preukazat, ze je to oddvodnené zo socidlneho, ekonomického a
environmentalneho hl'adiska, manazér infrastruktiry moéze po konzultacii so
zainteresovanymi stranami vymedzit urCit infraStruktiru na pouzivanie pre
Specifické druhy dopravy. Manazér infraStruktiry v takom pripade uvedie toto
vymedzenie v planovacich dokumentoch uvedenych v ¢lanku 11 ods. 2 a vyhradi
kapacitu pre Specifické druhy dopravy v plane ponuky kapacity.

Takéto vymedzenie nebrani inym druhom dopravy pouzivat’ danu infraStruktaru, ked’
je kapacita k dispozicii.

Infrastruktira vymedzena podla odseku 2 sa uvedie v podmienkach pouzivania siete,
v registri infrastruktury uvedenom v ¢lanku 49 smernice (EU) 2016/797, v stratégii
kapacity, modeli kapacity a v plane ponuky kapacity.

Clanok 25

Rozdelenie kapacity infrastruktiry na ziaklade socialno-ekonomickych a
environmentalnych Kritérii

Ak je prvok infrastruktiry v budicom obdobi platnosti cestovného poriadku
vyhlaseny za intenzivne vyuZivany alebo pretazeny, manazér infraStruktiry rozdeli
kapacitu tohto prvku infrastruktiry v modeli kapacity uvedenom v ¢lanku 17 a v
plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 18, ktoré sa tykaju prislusného obdobia
platnosti cestovného poriadku.

Pri rozdelovani kapacity infrastruktary podl'a odseku 1 kond manazZér infraStruktiry
v stlade s ¢lankom 8.

Manazér infrastruktiry zohladni potrebu kapacity pre viacsietova zeleznicnu
dopravu.

ODDIEL 3
Planovanie a pridelovanie kapacity

Clanok 26

Prava na kapacitu
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Ziadatelia mozu podla verejného alebo sikromného prava poziadat manaZéra
infraStruktiry o uzavretie dohody udel'ujiicej prava na pouzivanie zeleznicnej
infrastruktiry za poplatok stanoveny podla kapitoly IV oddielu 2 smernice
2012/34/EU.

Manazéri infrastruktury prideluju ziadatelom pravo na pouzivanie kapacity
infrastruktury v jednej z tychto foriem:

a)  Specifikacie kapacity;
b)  vlakové trasy.

Siett ENIM vymedzi charakteristiky Specifikdcii kapacity a zahrnie ich do
eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

ManaZzéri infrastruktiry prevedu prava na kapacitu pridelené vo forme Specifikacie
kapacity na prava na kapacitu vo forme vlakovej trasy pred skuto¢nou jazdou vlaku v
sulade s lehotami stanovenymi v oddieloch 4, 5 a 6 prilohy I.

Prava na kapacitu vo forme vlakovej trasy sa mézu udelit’ ziadatel'om maximalne na
obdobie platnosti jedného cestovného poriadku. Prdva na kapacitu vo forme
Specifikacie kapacity sa mozu udelit’ na obdobie dlhSie ako jedno obdobie platnosti
cestovného poriadku v sulade s ¢lankom 31 a 33.

Pokial’ sa v tomto nariadeni neuvadza inak, prislusné prava a povinnosti manazérov
infraStruktiry a ziadatel'ov z hladiska pridelenia kapacity sa stanovia v zmluvach
alebo pravnych predpisoch ¢lenskych statov.

Ak ziadatel’ mieni poziadat’ o kapacitu infrastruktary s cielom prevadzkovat’ osobnu
dopravu v ¢lenskom $§tate, v ktorom je pravo pristupu k Zelezni¢nej infrastrukture
obmedzené v sulade s¢lankom 11 smernice 2012/34/EU, informuje o tom
manazérov infrastruktury a dotknuté regulacné organy najneskér 18 mesiacov pred
nadobudnutim platnosti cestovného poriadku, ktorého sa Ziadost o kapacitu tyka.
S cielom umoznit’ dotknutym regulaénym organom posudit’ potencidlny hospodarsky
vplyv na existujuce zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme regulacné organy
zabezpecuju, aby bol bez zbyto¢ného odkladu a najneskér do 10 dni informovany
kazdy prisluSny orgén, ktory zadal zmluvu na poskytnutie sluzby osobnej Zelezni¢ne;j
dopravy na danej trase vymedzenej v zmluve o sluzbach vo verejnom zaujme,
akykol'vek iny zainteresovany prislusny orgén s pravom na obmedzenie pristupu
podla ¢lanku 11 smernice 2012/34/EU a kazdy Zelezniény podnik, ktory plni zmluvu
o sluzbach vo verejnom zaujme na trase danej sluzby osobnej dopravy.

Ked’ je raz pridelena ziadatel'ovi, pravo na kapacitu nesmie byt prijemcom
prevedené na iny podnik alebo inl1 dopravnu sluzbu.

Akakol'vek forma prevodu ma za nésledok vylucenie z dalSieho pridelovania
kapacity.

Vyuzitie kapacity Zeleznicnym podnikom pri vykone obchodnej Cinnosti ziadaterla,
ktory nie je Zelezni€nym podnikom, sa nepovazuje za prevod.
Clanok 27
Metody pridel’ovania kapacity

ManaZzéri infrastruktry udeluju ziadatelom prava na kapacitu prostrednictvom
postupov pridel'ovania uvedenych v ¢lankoch 31 az 34.
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Kazda zmena pridelenej kapacity sa takisto povazuje za pridelenie kapacity.

Ziadatelia maju pravo poziadat' o prava na viacsietovil kapacitu a dostat’ odpovede
na takéto ziadosti na jednom mieste a v ramci jednej operacie. Manazéri
infrastruktury spolupracuju pri pridelovani kapacity pre viacsietovll Zelezni¢nu
dopravu, a to aj pre sluzby medzindrodnej nakladnej a osobnej Zeleznicnej dopravy.

Manazéri infrastruktary pridel’'uji a spravuji prava na viacsietovu kapacitu v stlade
s ¢lankom 28.

Manazéri infraStruktary re$pektuju obchodné tajomstvo tykajuce sa informacii, ktoré
st im poskytnuté.

Manazéri infrastruktary prideluji  kapacitu infrastruktiry prostrednictvom
digitalnych néstrojov a digitalnych sluzieb v stilade s ¢lankom 62.

Pokial’ ide o prava na viacsietova kapacitu, siet ENIM zriadi jedno rozhranie alebo
spolo¢ny systém v sulade s ¢clankom 62 na riadenie pridel'ovania kapacity na jednom
mieste a v ramci jednej operacie.

Ziadatelia a manaZéri infrastruktiry musia pri ziadani o zmenu pridelenej kapacity
alebo pri vykonévani takejto zmeny dodrziavat’ ¢lanok 39.

Manazér infraStruktiry zrus$i pravo na kapacitu, ktord sa v priebehu minimdalne
jedného mesiaca vyuzila pod limitom stanovenym v podmienkach pouzivania siete,
pokial' to nebolo spdsobené inymi ako ekonomickymi ddvodmi, ktoré nemoze
ziadatel’ ovplyvnit. Siet ENIM vymedzi rozmedzia prahovej kvoty zahrnie ich do
europskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Regulacny organ monitoruje transparentné a nediskrimina¢né uplatiovanie tohto
odseku a vySetruje vSetky prijaté st'aznosti.

Ak manazér infraStruktary v sulade s odsekom 6 prava zrusi prava na viacsietovi
kapacitu, regulaény organ zodpovedny za manaZzéra infraStruktiry informuje
prislusné regula¢né organy a ENRRB.

Clanok 28
Koordinacia pridelovania prav na viacsietovu kapacitu

Ak manaZér infraStruktiry dostane Ziadost’ o prava na viacsietovu kapacitu v zmysle
¢lanku 27 ods. 2, skoordinuje sa s ostatnymi dotknutymi manaZzérmi infrastruktary v
stlade s ¢lankom 53.

Koordinaciou sa zabezpeci najma:

a) urCenie jednotného kontaktného miesta zodpovedného za komunikiciu so
ziadatelom v suvislosti so ziadostou o pravo na viacsietovu kapacitu, ktoré sa
ziadatel'ovi ozndmi bezodkladne po prijati ziadosti;

b)  stlad préva na viacsietovu kapacitu s minimalnymi kritériami kvality, pokial
ide o konzistentnost’ medzi sietami a aspekty, ako je smerovanie, ¢asovy
harmonogram, dostupnost pocas rdznych prevadzkovych dni a stav
pridel'ovania;

c) konzistentné vykondvanie procesu pridel'ovania prav na viacsietovu kapacitu,
najmd vratane mechanizmu konsenzudlneho rieSenia konfliktov uvedeného v
¢lanku 36 a mechanizmu formdlneho rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku
37;
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d) koordinacia akychkol'vek zmien pridelenych prav na viacsietovi kapacitu v
stilade s oddielom 4 s cielom zabezpeCit kedykol'vek integritu prav na
viacsiet'ova kapacitu.

Ak manazéri infraStruktiry neuria jednotné kontaktné miesto, manazér
infrastruktiry, na ktorého sieti sa nachadza prvé miesto odchodu, je zodpovedny za
to, aby fungovalo ako jednotné kontaktné miesto pre otdzky tykajuce sa Specificke;j
ziadosti o kapacitu.

V reakcii na ziadosti o prava na viacsietovil kapacitu neposkytuju manazéri
infrastruktiry prava horsSej kvality v porovnani so ziadostami o kapacitu tykajicimi
sa jednej siete.

Pokial’ ide o kompenzaciu za zmeny prav na kapacitu uvedené v ¢lanku 40, pravo na
viacsietova kapacitu sa povazuje za jedno pravo na kapacitu. ZruSenie z dévodu
vyssej moci na jednej sieti sa povaZuje za zru$enie z dovodu vys$ej moci pozdiz celej
trasy, na ktoru sa vztahuje pravo na kapacitu.

Siet ENIM ur¢i podrobné postupy a metddy na vykondvanie tohto c¢lanku a
minimalne poziadavky uvedené v odseku 2 pism. b) a zahrnie ich do europskeho
ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Clanok 29

Spolupriaca pri pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a servisnych zariadeni

1.

Prevadzkovatelia servisnych zariadeni, ktori poskytuju orientacné informacie o
dostupnej kapacite servisného zariadenia v sulade s ¢ldnkom 6 ods. 3 vykonavacieho
nariadenia Komisie (EU) 2017/2177'2, spolupracuji s manazérmi infrastruktary, aby
tito ponukli vlakové trasy, ktoré zahffiaju kapacitu Zelezni¢ného zariadenia. Ini
prevadzkovatelia servisnych zariadeni moézu uzavriet dohodu s manazérmi
infrastruktury o spolo¢nom poskytovani kapacity.

Manazéri infrastruktary uvedi v podmienkach pouZivania siete zoznam servisnych
zariadeni uvedenych v odseku 1.

ManaZzéri infraStruktary zabezpecia, aby ziadatelia mohli ziadat’ o prava na kapacitu
zelezni¢nej infraStruktiry na jednom mieste a v rdmci jednej operacie a v servisnych
zariadeniach uvedenych v odseku 1.

ManaZzéri infrastruktury a prevadzkovatelia servisnych zariadeni na tcel odseku 3
koordinuju kapacitu a poskytuju prava na kapacitu vratane kapacity v Zeleznicnom
zariadeni, ktoré spifia poziadavky ziadatela, alebo sa snazia poskytnut realnu
alternativu.

Prevadzkovatelia servisnych zariadeni uvedeni v odseku 1 spristupnia manazérovi
infrastruktiry na poziadanie alebo v pripade potreby v redlnom cCase informéacie o
dostupnej kapacite v digitdlnom formate v stlade s ¢lankom 62.

Siet’ ENIM na tucel tohto ¢lanku a v sulade s ¢lankom 62 poskytne usmernenia o
funkénych a technickych poziadavkach na vymenu informacii medzi
prevadzkovatel'mi Zelezni€nych zariadeni a manazérmi infraStruktiry na ucely tohto
¢lanku. Bez toho, aby bol dotknuty &lanok 2 vykonavacieho nariadenia (EU)

SK

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU)2017/2177 z22.novembra 2017 o pristupe k servisnym
zariadeniam a sluzbam tykajicim sa Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 307, 23.11.2017, s. 1).
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2017/2177, moézu prevadzkovatelia servisnych zariadeni poziadat o vynimku z
uplatiiovania tohto ¢lanku. Takéto Ziadosti sa predlozia regulaénému organu a musia
byt’ riadne zdovodnené. Regulacné organy mozu v riadne odévodnenych pripadoch
rozhodn@t’ o prediZeni vynimky.

ENRRB monitoruje uplatiiovanie odseku 7 a poskytuje odporucania tykajuce sa
kritérii, ktoré sa maju pouzit’ pri posudzovani ziadosti o vynimky.

Clanok 30
Cestovny poriadok

Manazéri infrastruktury vypracuju pred zaciatkom kazdého obdobia platnosti
cestovného poriadku novy cestovny poriadok. Obdobie platnosti cestovného
poriadku siete je jeden rok.

Manazéri infrastruktiry zani vypracuvat cestovny poriadku pocas pridelovania
kapacity podl'a kazdoro¢ného postupu pridelovania uvedené¢ho v €lanku 32, pricom
zohl'adiiuju prava na kapacitu pridelené podl'a rdimcovych dohdd v stlade s clankom
31 a prostrednictvom priebezného planovacieho procesu uvedeného v ¢lanku 33.

Manazéri infrastruktiry priebezne aktualizuju cestovny poriadok az do konca
obdobia platnosti cestovného poriadku, priCcom zohladnuju kapacitu pridelent
prostrednictvom priebezného planovacieho procesu uvedeného v ¢lanku 33, kapacitu
pridelent podla postupu ad hoc uvedeného v ¢lanku 34, zmeny prav na kapacitu v
sulade s clankom 39 a zmenu harmonogramu v kontexte riadenia naruseni a
krizového riadenia v sulade s ¢lankom 41.

Clanok 31
Pridel’ovanie kapacity prostrednictvom ramcovych dohod

Ziadatel ma pravo poziadat o kapacitu infrastruktury pocas obdobia dlhsicho ako
jedno obdobie platnosti cestovného poriadku. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky
101, 102 a 106 ZFEU, manazér infrastruktary prideluje takuto kapacitu s vyhradou
odsekov 3 a 4 prostrednictvom ramcovych dohdd uzavretych s danym ziadatel'om.

V ramcovych dohodéch sa stanovia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikacie
kapacity uvedenej v ¢lanku 26 ods. 1 pism. a). Nemusia obsahovat’ prava na kapacitu
vo forme vlakovej trasy.

Clenské Staty modzu pozadovat predchadzajice schvalenie ramcovych dohdd
regulacnym orgénom.

Ziadatel, ktory je zmluvnou stranou ramcovej dohody, poziada o premenu
Specifikacii kapacity zahrnutych v ramcovej dohode na zodpovedajucu vlakovu trasu
v stulade s danom dohodou.

ManaZzéri infrastruktiry uzatvoria ramcové dohody len vtedy, ak je pozadované
pravo na kapacitu v stlade s planovacimi dokumentmi strategického planovania
kapacity uvedenymi v ¢lanku 11 ods. 2. ManaZéri infrastruktary v tychto planovacich
dokumentoch uvedt kapacitu, ktori planuji vyhradit’ na pridelenie prostrednictvom
rémcovych dohod.

Réamcové dohody nesmu vylucovat’ pouZitie prisluSnej infraStruktiry inymi
ziadateI'mi alebo dopravnymi sluzbami. ManaZéri infraStruktiry na tento ucel
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stanovia maximalne podiely celkovej kapacity, ktoré mozno pridelit’ prostrednictvom
ramcovych dohdd, a zahrnt ich do podmienok pouzivania siete.

Ramcové dohody musia umozinovat’ zmenu v nich stanovenych podmienok, aby bolo
mozné lepSie vyuzitie zelezni¢nej infrastruktiry, bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky
39 a 40.

Zmeny prav na kapacitu pridelenych prostrednictvom ramcovych dohdd podliehaju
kompenzacii v stlade s ¢lankom 40 s vynimkou situacie uvedenej v odseku 5.

Ramcové dohody sa v zdsade vztahuju na obdobie uvedené v oddiele 5 prilohy I.
Manazér infrastruktiry moze v osobitnych pripadoch povolit’ kratSie alebo dlhsie
obdobie. Kazd¢ obdobie dlhsie ako obdobie uvedené v bode 5 prilohy I sa odovodni
poziadavkou vyhradenych investicii novych ucastnikov alebo podstatnou novostou
sluzby.

Ramcové dohody na dopravné sluzby, ktoré vyuzivaju Specializovanua infrastruktiru
uvedenu v ¢lanku 24, ktora si vyzaduje zna¢né a dlhodobé investicie, ktoré ziadatel’
riadne oddvodni, mézu byt uzatvorené na obdobie 15 rokov. Kazdé obdobie dlhsie
nez 15 rokov sa méze povolit’ len vo vynimo¢nych pripadoch, najméd v pripade
rozsiahlych a dlhodobych investicii a ak sa na takuto investiciu vzt'ahuju zmluvné
zavizky zahfiajuce viacroény plan amortizacie.

Manazéri infrastruktiry zahrni kapacitu pridelent prostrednictvom ramcovych
dohdd do modelu kapacity uvedeného v ¢lanku 17 a do planu ponuky kapacity
uvedeného v ¢lanku 18.

Pri reSpektovani obchodného tajomstva su vSeobecné ustanovenia kazdej ramcovej
dohody pristupné ktorejkol'vek zainteresovanej strane.

Na zaklade skusenosti regulacnych organov, prisluSnych organov a zelezni¢nych
podnikov a na zdklade ¢innosti siete ENRRB Komisia moze prijat’ vykonéavaci akt, v
ktorom podrobne urci postup a kritérid, ktoré sa maju dodrZiavat’ pri jednotnom
uplatiiovani tohto ¢lanku a ¢lanku 33. Uvedené vykonéavacie akty sa prijmu v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 72 ods. 3.

Cléanok 32

Pridelovanie kapacity prostrednictvom kaZdoroc¢ného procesu pridel’ovania

ManaZér infraStruktary vypracuje prvi prevadzkovu verziu cestovného poriadku na
dané obdobie platnosti na zaklade tychto faktorov:

a) ziadosti o prava na kapacitu prijat¢é v ramci kazdoro¢ného procesu
pridelovania;

b) prava na kapacitu suvisiace s prislusSnym obdobim platnosti cestovného
poriadku a udelené prostrednictvom rdmcovych dohdd v sulade s ¢lankom 31;

c) prava na kapacitu suvisiace s prisluSnym obdobim platnosti cestovného
poriadku a udelené prostrednictvom priebezného planovacieho procesu v
sulade s ¢lankom 33;

Manazér infrastruktary pridel'uje kapacitu prostrednictvom stibezného pridel'ovania
kapacity s cielom v ¢o najvdcSe] moznej miere vyhoviet vSetkym Ziadostiam o
kapacitu infrastruktiry uvedenym v odseku 1 s vyhradou odsekov 5 a 6. Manazér
infrastruktury v ¢o najvacsej moznej miere zohl'adiiuje vSetky obmedzenia tykajuce
sa ziadatel'ov vratane ekonomického vplyvu na ich podnikanie.
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V pripade konfliktu medzi dvoma alebo viacerymi ziadostami o kapacitu sa
manazéri infrastruktury najprv  pokusia vyrieSit konflikt prostrednictvom
mechanizmu konsenzualneho rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 36.

Ak vysledkom mechanizmu konsenzualneho rieSenia sporov uvedeného v odseku 3
nie je vyrieSenie konfliktu, manazéri infraStruktary wuplatnia mechanizmus
formalneho riesenia konfliktov uvedeny v ¢lanku 37.

ManaZzér infraStruktary v stlade s ¢lankami 18 a 20 uprednostni ziadosti, ktoré si v
sulade s vopred planovanou kapacitou vymedzenou v plane ponuky kapacity.
ManaZzér infraStruktiry moze preto prijat alebo zamietnut’ Ziadosti, ktoré nie st v
stlade s planom ponuky kapacity.

Pri prijimani Ziadosti, ktoré nie su v stlade s planom ponuky kapacity, sa manazér
infraStruktiry usiluje dosiahnut’ celkovll rovnovahu medzi prvkami planu ponuky
kapacity uvedenymi v ¢lanku 18 ods. 6.

Pri zamietnuti ziadosti, ktoré nie su v sulade s planom ponuky kapacity, manazér
infraStruktiry bezodkladne informuje dotknutého ziadatela o svojom umysle
zamietnut’ ziadost’. Ziadatel ma pravo podat’ staznost’ regula¢nému organu.

Prava na kapacitu udelené v ramci kazdorocného procesu pridelovania mézu
zahfnat’:

a)  vlakové trasy;
b)  Specifikacie kapacity.

Manazéri infrastruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikécii
kapacity na vlakové trasy v stlade s oddielom 4 prilohy 1.

Manazér infraStruktiry sa riadi harmonogramom procesu pridelovania stanovenym v
oddiele 4 prilohy I.

Manazér infraStruktiry posudi ziadosti predlozené po pociatocnej lehote a pred
koneénym terminom stanovenym v bode 4 prilohy I. V takychto pripadoch manaZéri
infrastruktury pridelia prava na kapacitu v stulade s oddielom 4 bodom 2 prilohy I.

V pripade Ziadosti o cestovny poriadok prijatych po pociatocnej lehote, ktoré nie je
mozné uspokojit’ zostatkovou kapacitou vyhradenou pre cestovny poriadok alebo
dostupnou nepldnovanou kapacitou, sa manazér infrastruktiry pokusi ponuknut’
alternativy prostrednictvom inej trasy.

Manazér infraStruktiry vedie konzulticie o navrhu cestovného poriadku so
zainteresovanymi stranami. Medzi zainteresované strany patria vSetci, ktori podali
ziadosti o pridelenie kapacity infraStruktary, a iné strany, ktoré si Zelaju predlozit’
pripomienky k cestovnému poriadku z hladiska jeho mozného vplyvu na ich
schopnost’ obstarania sluzieb Zelezni¢nej dopravy pocas platnosti prislusného
cestovného poriadku.

Manazér infrastruktary prijme vhodné opatrenia potrebné na to, aby sa zaoberal
vSetkymi vyjadrenymi pripomienkami.

Clanok 33

Pridelovanie kapacity v ramci priebeZzného planovacieho procesu
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ManaZzéri infrastruktary prideluja kapacitu v ramci priebezného planovacieho
procesu v stlade s lehotami stanovenymi v bode 6 prilohy I. Manazéri infrastruktury
na tento ucel vyhradia kapacitu v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 18.

Prava na kapacitu udelené v rdmci priebezného planovacieho procesu mozu zahtnat’:

a) vlakové trasy alebo Specifikacie kapacity pre vSetky prevadzkové dni pocas
obdobia platnosti cestovného poriadku, ktoré zahfiaji prvy deit prevadzky
uvedeny v ziadosti;

b)  Specifikacie kapacity pre vsSetky prevadzkové dni po obdobi platnosti
cestovného poriadku zahfajice prvy den uvedeny v ziadosti na maximalne
obdobie uvedené v bode 6 prilohy 1.

ManaZzéri infrastruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme Specifikacii na
vlakové trasy v stlade s oddielom 6 prilohy I.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 18, manazéri infraStruktary pridel'uji kapacitu
vyhradeni na priebezny planovaci proces pridelovania na zadklade zasady
pridelovania stanovenej v oddiele 5 bode 2 prilohy I.

Manazéri infrastruktiry moézu v stlade s pravidlami a postupmi stanovenymi v
¢lanku 20 odmietnut’ pridelit’ kapacitu pre ziadosti v ramci priebezného planovania,
ak takéto ziadosti nie st v stlade s planom ponuky kapacity prijatym v sulade s
&lankom 18. Zamietnutie sa Ziadatelovi bezodkladne oznami. Ziadatel ma pravo
podat’ st'aznost’ regulaénému orgéanu.

Manazéri infraStruktiry informuju regulaény organ o vsetkych prijatych Ziadostiach
o kapacitu, ktoré nezodpovedaju parametrom dostupnej kapacity vymedzenej v plane
ponuky kapacity, a to bez ohl'adu na to, ¢i boli prijaté alebo zamietnuté. Regulacny
organ na zaklade tychto informacii vydd najmenej kazdé dva roky stanovisko, v
ktorom mdze manaZzérovi infrastruktiry odporucit’ zmenu modelu kapacity.

Manazér infrastruktiry na zdklade oznamenia regulatnému organu alebo
odporucania regulacného organu zamietne Ziadosti v rdmci priebezného planovania,
ak sa opakuju a splhaju charakteristiky kapacity, ktord sa bezne prideluje
prostrednictvom ramcovych dohdd v stlade s ¢lankom 31. Regulaény organ
informuje ENRRB o takychto rozhodnutiach a odporticaniach a zabezpeci jednotné
uplatiiovanie tohto odseku.

Clanok 34
Pridel’ovanie kapacity v ramci procesu ad hoc

ManaZzér infrastruktiry bezodkladne a v kazdom pripade v lehotach stanovenych v
oddiele 7 prilohy I reaguje na ad hoc Ziadosti o kapacitu infrastruktury predlozené
kedykol'vek pocas platnosti cestovného poriadku. Informécie o dostupnej volnej
kapacite musia byt v stilade s ¢lankom 9 k dispozicii vSetkym Ziadatel'om, ktori chcu
pripadne vyuzit’ tuto kapacitu.

Prava na kapacitu udelené v ramci procesu ad hoc maji formu vlakovych tras.

Pridel'ovanie kapacity infrastruktiry v reakcii na ad hoc zZiadosti sa realizuje podla
zasady ,,kto prv pride, ten prv berie.
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Clanok 35
Planovanie obmedzeni kapacity vyplyvajucich z prac na infraStruktire

Manazéri infrastruktiry ¢o najskor naplanuju obmedzenie kapacity vyplyvajuce z
prac na infrastruktire, ktoré nie je zahrnuté v plane ponuky kapacity uvedenom v
¢lanku 18.

Pri planovani prac na infrastruktire manazéri infraStruktur v ¢o najviacSej moznej
miere obmedzia vplyv na vopred planovant kapacitu zahrnuti v modeli kapacity
alebo v plane ponuky kapacity.

Ak planovanie obmedzenia kapacity vyplyvajuceho z prac na infrastruktare vyzaduje
zmenu prideleného prava na kapacitu v zmysle ¢lanku 39, ziadatel’ alebo ziadatelia
maju narok na ndhradu uvedenu v ¢lanku 40.

Ak planovanie obmedzenia kapacity vyplyvajuceho z prac na infrastruktare vyzaduje
zmenu prideleného prava na kapacitu v zmysle ¢lanku 39, manazér infrastruktary
vynalozi maximalne Usilie na to, aby dotknuty ziadatelom poskytol alternativnu
kapacitu.

Manazér infrastruktiry na tento ucel informuje vsSetkych dotknutych ziadatelov o
planovanej zmene prislusnych prav na kapacitu. Ponukne prdva na alternativnu
kapacitu alebo zabezpeci koordinéciu s dotknutymi ziadateI'mi s cielom dohodnut’ sa
na pravach na alternativnu kapacitu.

Manazéri infrastruktury pri planovani prac na infraStruktare v sulade s tymto
¢lankom dodrziavaji harmonogram stanoveny v oddiele 3 prilohy I.

Manazéri infrastruktiry zahrnu vsetky obmedzenia kapacity vyplyvajice z prac na
infraStruktiure do modelu kapacity a planu ponuky kapacity bez ohl'adu na to, kedy st
naplanované.

Clanok 36
Mechanizmus konsenzualneho rieSenia konfliktov a koordinacia Ziadosti

Ak manaZér infraStruktiry v kontexte sibezného pridelovania kapacity narazi na
konflikty medzi r6znymi ziadost'ami o kapacitu infrastruktury, pokusi sa zabezpecit’
¢o najlepsie zosuladenie vSetkych poziadaviek prostrednictvom koordinacie ziadosti.

Pokial’ vznikne situdcia vyzZadujuca si koordindciu, manazér infraStruktiry ma pravo
v primeranom rozsahu navrhnut' kapacitu infrastruktiry, ktord sa odliSuje od
pozadovane] kapacity. Manazér infrastruktiry ur¢i vo svojich podmienkach
pouzivania siete platné limity. Siet’ ENIM poskytne usmernenia k urceniu takychto
limitov a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku
6.

ManaZzér infraStruktary sa pokusi pomocou konzultdcie s prisluSnymi Zziadatelmi
vyrieSit' kazdy konflikt. Tato konzulticia sa zaklad4d na tom, ze sa v primeranom
Case, bezplatne a v elektronickej podobe zverejnia tieto informacie:

a) vlakové trasy pozadované vSetkymi ostatnymi ZiadateImi na tych istych
tratiach;

b)  vlakové trasy predbezne pridelené vSetkym ostatnym ziadatel'om na tych istych
tratiach;
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c) alternativne vlakové trasy navrhnuté na prisluSnych tratiach v sulade s
odsekom 2;

d) presné vymedzenie kritérii pouzivanych v procese pridel'ovania kapacity.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 27 ods. 3, a so suhlasom vSetkych ziadatel'ov
moze manazér infrastruktiry nadviazat kontakt medzi vSetkymi ziadate'mi
potencialne zapojenymi do rieSenia konfliktu s cielom ul’ah¢it’ koordinaciu Ziadosti.

Zasady, ktorymi sa riadi koordindcia ziadosti o kapacitu pre sluzby vnutrostatnej
zelezni¢nej dopravy, su stanovené v podmienkach pouZzivania siete.

Ak ziadosti o pridelenie kapacity infrastruktiry nemozu byt’ splnené bez koordinacie,
manazér infrastruktry sa pokusi vyhoviet vSetkym Zziadostiam pomocou
koordinacie.

Bez toho, aby boli dotknuté existujice odvolacie postupy a clanok 56 smernice
2012/34/EU, v pripade sporov tykajucich sa pridelenia kapacity infrastruktary
Clenské Staty zabezpecia, aby bol k dispozicii systém rieSenia sporov v zaujme
bezodkladného vyrieSenia takychto sporov. V pripade ziadosti o kapacitu pre sluzby
vnutro$tatnej Zelezni¢nej dopravy sa uvedeny systém stanovi v podmienkach
pouzivania siete. Ak sa tento systém pouzije, rozhodnutie sa musi prijat’ do desiatich
pracovnych dni.

V pripade ziadosti o viacsietovu kapacitu sa pouzije mechanizmus konsenzualneho
rieSenia konfliktov stanoveny v odsekoch 1, 2 a 3 v sulade s ¢lankom 53 a s i¢ast'ou
koordinatora siete.

Siet’ ENIM vypracuje usmernenia k mechanizmu konsenzudlneho riesenia konfliktov
pre ziadosti o viacsietovl kapacitu a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre riadenie
kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Cléanok 37

Mechanizmus formalneho rieSenia konfliktov na zaklade socialno-ekonomickych a

environmentalnych Kritérii

Ak sa konflikt kapacity nepodarilo vyrie$it prostrednictvom mechanizmu
konsenzualneho rieSenia konfliktov uvedeného v €lanku 36, manaZéri infrastruktiry
pridelia kapacitu infrastruktary v stlade s ¢lankom 8.

V kontexte procesu formalneho rieSenia konfliktov sa Ziadosti o prava na viacsietovu
kapacitu zohl'adiiuji v celom rozsahu. Ak sa v stlade s ¢lankom 8 ods. 6 uplatiuji
rdzne vnuatrostatne parametre, tieto parametre sa pouzijui pre prislusné oddiely.

V pripade konfliktnych Ziadosti o kapacitu tykajtcich sa sluzieb Zelezni¢nej dopravy
s podobnymi charakteristikami a socidlno-ekonomickym profilom manazér
infrastruktary prideli kapacitu na zaklade aukcie alebo sposobom, ktory poskytne
pristup ¢o najvacsiemu poctu ziadatelov. Druhd uvedena metdda sa uplatiluje po
schvaleni regulaénym orgénom.

Clanok 38
Harmonogram procesov pridel’ovania kapacity

ManaZér infraStruktary a ziadatelia sa riadia harmonogramom procesov pridel'ovania
kapacity stanovenym v oddieloch 4, 5, 6 a 7 prilohy I.
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ManaZzéri infrastruktiry moézu rozhodnut’ o odlisSnych lehotach a terminoch postupu
pridel'ovania kapacity, nez ako sa uvadzaju v tomto nariadeni a v bode 2 pism. b)
prilohy VI k smernici 2012/34/EU, ak vytvorenie medzinarodnych vlakovych tras na
sieti s inym rozchodom kol'aje, nez ma hlavna Zelezni¢na siet’ Unie, ktoré sa maju
urCit’ v spolupraci s manazérmi infraStruktury tretich krajin, ma vo vSeobecnosti
znaény vplyv na harmonogram pridel'ovania kapacity.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 71 na zmenu
oddielov 4, 5, 6 a 7 prilohy I s cielom zabezpecit' ucinny postup pridel'ovania a
zohl'adnit’ planovacie, prevadzkové, technické a obchodné zaujmy zainteresovanych
stran v stvislosti s planovanim a pridel'ovanim kapacity.

ODDIEL 4
Prisposobenie a zmena harmonogramu

Cldanok 39
Zmeny prav na kapacitu po prideleni

Manazéri infrastruktGry moézu z vlastnej iniciativy zmenit prava na kapacitu
pridelené ziadatel'ovi len v stilade s tymto nariadenim. Ziadatelia mézu kedykol'vek
poziadat’ o zmeny pridelenej kapacity. Zrusenie sa povazuje za osobitny druh zmeny.

V pripade zmien pridelenych prav na kapacitu sa uplatiiuje ¢lanok 40. Manazéri
infrastruktiry bezodkladne aktualizuju cestovny poriadok uvedeny v ¢lanku 30.

Manazéri infrastruktary a Ziadatelia v ¢o najvacSej moznej miere obmedzia zmeny
prav na kapacitu po prideleni v sulade s cie'mi stanovenymi v ¢lanku 2 ods. 3.

Zmeny prav na kapacitu zahfniaju pripady, ked” manazér infraStruktiry nemoéze
povolit’ jazdu vlaku v sulade s pridelenym pravom na kapacitu a mé dostatok ¢asu na
to, aby ziadatel'ovi pontkol pravo na alternativnu kapacitu po tom, ako ho informuje
o potrebe zmeny.

ManaZéri infraStruktiry méZu stanovit’ rozne lehoty na pridelenie prav na kapacitu v
ramci jednej siete a na pridelenie prav na viacsietovu kapacitu. ManaZzéri
infrastruktury uvedl v podmienkach pouzivania siete informécie o ¢ase potrebnom
na vybudovanie vlakovej trasy. Takyto ¢as nesmie byt dlhsi ako lehoty uvedené v
oddiele 8 prilohy L.

Pravidla a postupy, ktoré sa maji uplatiiovat’ v pripade zmeny prava na kapacitu,
zohladiiuji vplyv zmeny prava na kapacitu na Ziadatela z prevadzkového a
obchodného hladiska. Zmeny sa na tento ucel kategorizuju na zaklade ich vplyvu v
stlade s odsekom 8 tohto ¢lanku a vedl k rozdielnym Grovniam nahrady uvedenym v
¢lanku 40.

V pripade zmeny prava na viacsietovi kapacitu vynalozia prislusni manazéri
infraStruktiry vSetko primerané usilie na zabezpe€enie suladu medzi pradvami na
kapacitu pocas celej jazdy vlaku.

Manazér infraStruktary, ktory meni prdvo na viacsietova kapacitu, je spolu s
ostatnymi dotknutymi manazérmi infrastruktury zodpovedny za proces koordinécie
pridelovania prdva na alternativnu viacsietovl kapacitu a informuje Ziadatela a
vSetky dotknuté strany o vysledku koordinécie. Vysledkom moZze byt bud’ pridelenie
prava na alternativnu viacsiet'ovu kapacitu alebo informacia, Ze pravo na alternativnu
kapacitu nie je k dispozicii.
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Na ucel tohto nariadenia sa nevyuzitie prideleného prava na kapacitu zo strany
zelezni¢ného podniku povazuje za rovnocenné zruSeniu v dent jazdy prislusného
vlaku.

Ak manazér infraStruktary zmeni pridelené pravo na kapacitu, bezodkladne o tom
informuje ziadatel'a a dotknuty Zelezni¢ny podnik.

Manazér infrastruktiry ponukne ziadatelovi prdva na alternativnu kapacitu v
lehotach stanovenych v oddiele 8 prilohy I. Ak to nie je mozné, manazér
infrastruktury poskytne Ziadatel'ovi relevantné informacie, ktoré mu umoznia podat’
novu ziadost’ o kapacitu infraStruktary. V uvedenych informaciach sa podla potreby
uvedie odkaz na plan ponuky kapacity uvedeny v ¢lanku 18 a planovanie pre pripad
nepredvidanych udalosti uvedené v ¢lanku 19.

Siet’ ENIM vypracuje a prijme harmonizované postupy na riadenie zmien prav na
kapacitu po prideleni a zahrnie ich do eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity
uvedeného v ¢lanku 6.

V tychto harmonizovanych postupoch sa musi rozliSovat medzi zmenami, ktoré
maju  velky vplyv na ziadatelov a zeleznicné podniky z obchodného a
prevadzkového hladiska, a zmenami s malym vplyvom. V kritéridch, ktoré sa maji
pouzit' na kategorizdciu zmeny s velkym vplyvom, sa okrem iného zohl'adni
schopnost’ Zelezni¢ného podniku poskytovat’ sluzbu v stlade s jeho zmluvnymi
zaviazkami, omeskania pri odchode alebo zmeny trasy vyplyvajice zo zvac¢Senia
vzdialenosti, €as jazdy, poplatky za pristup na trat’ alebo iné stivisiace naklady, ako aj
limity tychto zmien. Na zmeny s velkym vplyvom sa vztahuju prisnejsie kritéria.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 71 na zmenu
oddielu 8 prilohy I s cielom zabezpecit efektivne prisposobenie a zmeny
harmonogramu procesov, pricom sa zohl'adnia planovacie, prevadzkové, technické a
obchodné zaujmy dotknutych zainteresovanych stran.

Cldanok 40
Nahrada za zmeny prav na kapacitu

Ak manaZér infraStruktiry alebo Ziadatel' neplnia svoje zavdzky tykajice sa
prideleného prava na kapacitu a ak to vedie k zmene, ktora ma vel’ky vplyv v zmysle
kategorizacie v c¢lanku 39, zmluvnd strana, ktord iniciuje zmenu, vyplati druhej
zmluvnej strane nahradu.

Néhrada uvedena v odseku 1 nie je splatna v pripadoch vyssej moci.

Siet’ ENIM po konzultacii s ENRRB ur¢i harmonizované podmienky, podl'a ktorych
vznikd narok na nihradu. V tychto podmienkach sa zohl'adnia pravidl4 stanovené v
¢lanku 39 ods. 4 a 8. Siet ENIM zahrnie uvedené podmienky do eurdpskeho ramca
pre riadenie kapacity uvedeného v clanku 6. ENRRB uverejni stanovisko k
podmienkam vymedzenym sietou ENIM.

anazéri infrastruktar o schvaleni regulacny orgdnom Vv podmienkac
M frastrukt hval 1 d kach
pouZzivania siete stanovia Urovne nahrady, ktord sa ma vyplatit’ Ziadatel'om.

Regulacny organ podla ndvrhu manaZéra infrastruktiry a po konzulticii so
ziadate'mi a potencidlnymi Ziadate'mi stanovi Grovne nahrady, ktord ma zaplatit’
manazér infrastruktary. Manazér infrastruktury uverejni tato informéciu v
podmienkach pouzivania siete.
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Urovne nahrady musia byt také, aby manazérov infrastruktury a ziadatel'ov G¢inne
stimulovali k dodrziavaniu planovaného vyuzitia kapacity a minimalizovaniu
naruseni. Tieto irovne musia byt primerané a nediskriminacné.

Manazéri infraStruktary a regula¢né organy moézu stanovit’ rdzne trovne nahrady v
zéavislosti od vplyvu zmeny a toho, ¢i kapacita moze byt nanovo pridelena a vyuzita
inym ziadatelom. V tychto trovniach sa musia zohl'adnit’ najma pravidla uvedené v
¢lanku 39 ods. 4 a 8, zostavajuca lehota po predlozeni ziadosti o zmenu alebo po jej
uskutocneni az do casu jazdy vlaku, ako aj miera vyuzivania zeleznicnej
infrastruktiry zahrnutej v prave na kapacitu.

V pripade prav na viacsietovu kapacitu sa povinnost’ vyplatit’ ndhradu ziadatel'ovi
vztahuje na manazéra (alebo manazérov) infrastruktiry, ktori je (si) zodpovedny (-1)
za zmenu prava na kapacitu, pricom sa zohladni kapacita v celom rozsahu a v
pripade, ze je zodpovedny viac ako jeden manazér infraStruktary, sa zohl'adni pomer
dizky ich sieti v prave na kapacitu. Nahrada za celé pravo na kapacitu nesmie
presiahnut’ trojndsobok nahrady splatnej za pravo na kapacitu pridelené manazérom
infrastruktury.

Regula¢né organy rozhodujii o sporoch tykajucich sa dovodu zmeny prava na
kapacitu alebo oneskorenej nahrady a prijmu rozhodnutie bezodkladne a do jedného
mesiaca od zhromazdenia vSetkych informécii potrebnych na postdenie priciny
zmeny. Regula¢né organy o takychto rozhodnutiach informuju ENRRB a mézu s fiou
konzultovat. ENRRB zabezpeci, aby takéto rozhodnutia boli koherentné a zalozené
na vSeobecne uznavanych zasadach.

Komisia mozZe prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi podmienky, za ktorych
vznikd narok na vyplatenie nahrady, kategoriziciu zmien prav na kapacitu a
metodiky na stanovenie Urovni ndhrady. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu
v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 72 ods. 3.

Clanok 41
Zmena harmonogramu v kontexte riadenia naruseni a krizového riadenia

V pripade naruSenia siete uvedeného v ¢lanku 46 alebo krizovej situdcie uvedenej v
clanku 47 dotknuty manazér alebo dotknuti manazéri infraStruktiry vynalozia
maximalne Usilie na zmenu harmonogramu dopravy ovplyvnenej naruSenim.
ManaZzéri infraStruktary na tento ucel pridel'uju kapacitu zelezni¢nej infrastruktary v
stlade s eurdpskym ramcom pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruseni a krizového riadenia uvedenym v ¢lanku 44 na zéklade pohotovostnych
planov vypracovanych v stlade s ¢lankom 19 a v Uzkej koordinécii so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a v relevantnych pripadoch s d’alSimi dotknutymi
zainteresovanymi stranami.

Siet’ ENIM vypracuje a prijme usmernenia na transparentné¢ a nediskriminacné
riadenie a pridel'ovanie kapacity infrastruktiry v pripade naruSenia siete. Siet ENIM
vypracuje najma usmernenia o uplatiovani procesu subezného pridel'ovania kapacity
a zésady ,,kto prv pride, ten prv berie®.

V pripade procesu subezné¢ho pridelovania siet ENIM vypracuje usmernenia k
postupom, ktoré sa maji uplatiovat, vratane pripadného uplatiiovania procesu
konsenzualneho rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 36 a procesu formalneho
rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 37. Siett ENIM zahrnie tieto usmernenia do
europskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 6.
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ManaZzéri infraStruktury nesmua pri zmene harmonogramu jednostranne menit’ ani
rusit’ existujuce prava na kapacitu na ucely riadenia naruseni. Na zdklade skusenosti
regula¢nych organov, manazérov infraStruktary a zelezni¢nych podnikov a vzhl'adom
na Cinnosti siete ENIM a ENRRB vSak Komisia méze prijat’ vykonavaci akt, v
ktorom sa stanovia kritéria a postupy zmeny harmonogramu vratane jednostrannych
zmien pridelenych pradv na kapacitu zo strany manazérov infrastruktiry na ucely
riadenia naruSeni siete. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 72 ods. 3.

ManaZzéri infrastruktary a ziadatelia mo6zu dobrovolne uzavriet dohody o nahradeni
prav na urcitia kapacitu v pripade naruSenia siete. Takéto dohody sa uvedu v
pohotovostnych planoch uvedenych v ¢lanku 19.

V pripade narusenia siete, ktoré ovplyvituje prevadzku na viac ako jednej sieti,
dotknuti manazéri infrastruktury koordinuji pridelovanie alternativnej kapacity v

sulade s ¢lankom 53 a s europskym ramcom pre koordinaciu riadenia cezhranicnej
dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedenym v ¢lanku 44.

KAPITOLA III

RIADENIE DOPRAVY, RIADENIE NARUSENI A KRiZOVE

RIADENIE

Cldnok 42
Riadenie dopravy, riadenie naruseni a krizové riadenie

Manazéri infrastruktury vykonavaju riadenie dopravy v sulade s tymto nariadenim,
smernicou (EU) 2016/797 a Specifikaciami stanovenymi vo vykonavacich aktoch
prijatych podl'a uvedenej smernice.

ManaZéri infrastruktury na tento u¢el vykonavaju:

a) riadenie dopravy za beznych prevadzkovych podmienok zahfiiajuce riadenie
incidentov, ktoré vedl k miernym odchylkam od cestovného poriadku;

b) riadenie naruSeni s cielom rieSit’ zdvazné naruSenia prevadzky siete, ktoré si
vyZaduju koordinované usilie v sulade s ¢lankom 46;

c) riadenie dopravy pocas krizovych situacii, ako sa stanovuje v ¢lanku 47.

V pripade rozsiahlych krizovych situacii v ramci sektora dopravy aj mimo neho
mozu Clenské Staty v sulade s ¢lankom 47 zaviest’ opatrenia, ktoré sa odchyl'uji od
pravidiel uplatnitelnych v beznych situdciach. V takychto situdcidch a nalezitych
pripadoch manazéri infrastruktiry priymt a uplatituji osobitné pravidla a postupy za
podmienok stanovenych v ¢lanku 47.

ManaZzéri infrastruktiry pri riadeni dopravy dodrziavaju zasady stanovené v Clanku
2.

ManaZzéri infrastruktiry v prvom rade minimalizuji naruSenia a ich vplyv na
zelezni¢nu dopravu a:

a)  zabezpecuju rychlu a koordinovanii reakciu na narusSenia, najmi v pripade
naruseni siete a krizovych situdcii;

b)  stabilizuji a optimalizuji Zeleznicni dopravu pocas celého trvania naruSeni
siete a kriz;
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c)  poskytuju relevantné, presné a aktualne informacie subjektom zainteresovanym
na prevadzke a inym dotknutym strandm, najmé organom zodpovednym za
riadenie krizovych situdcii mimo Zzelezni¢ného sektora. Tieto informacie sa
poskytnu vhodnymi prostriedkami vratane tych, ktoré su uvedené v ¢lanku 62.

Cldnok 43
Pravidla a postupy riadenia dopravy a riadenia naruSeni

Manazéri infrastruktury zavedt pravidla a postupy na riadenie odchylok chodu
vlakov od cestovného poriadku. Tieto pravidla a postupy sa uverejnia v podmienkach
pouZivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU a musia sa vzt'ahovat
na riadenie dopravy v situaciach uvedenych v ¢lanku 42 ods. 1 pism. a), b) a ¢) tohto
nariadenia.

Cielom pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 je minimalizovat’ celkovy vplyv
odchylok od cestovného poriadku na Zeleznicni dopravu, pricom sa zohladnia
potreby vsetkych druhov dopravy. Zasady mézu zahfnat pravidla prednosti pre
riadenie medzi ro6znymi druhmi dopravy a osobitné postupy, kritéria a ciele, ktoré sa
maju uplatiovat’ v rdmci pristupu zalozeného na optimalizacii, ktory sa opiera skor o
optimalizaciu cielovej funkcie, ako je minimalizdcia minit meSkania alebo casu
navratu k beznej prevadzke, nez o explicitné pravidla prednosti.

V pripade narusenia chodu vlakov spésobeného technickou poruchou alebo nehodou
prijme manazér infrastruktury vSetky opatrenia potrebné na obnovenie normalneho
stavu. Na tento Ucel zavedie pohotovostny plan v stlade s clankom 19. V pripade
naruSenia, ktoré méze mat vplyv na cezhraniéni dopravu, dotknuti manazéri
infraStruktiry navzajom spolupracuju s cielom obnovit' cezhrani¢éni dopravu do
normalneho stavu v sulade s eurépskym rdmcom pre koordinaciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 44.

Pri stanovovani pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 manazéri infrastruktary v
¢o najvicsej miere zohl'adituju eurdpsky ramec pre koordinéaciu riadenia cezhrani¢nej
dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢&lanku 44. V
podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky od spolocnych
zéasad a postupov stanovenych v eurdpskom ramci pre koordindciu riadenia dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia.

V pripadoch vyssej moci a ked’ je to absoltutne nevyhnutné z dévodu incidentu, ktory
zapricini docasné vyradenie infraStruktary z prevadzky, moZzu byt pridelené prava na
kapacitu bez varovania odobraté na také dlhé obdobie, aké je potrebné na opravu
systému.

ManaZzér infrastruktiry, ak to povazuje za nevyhnutné, mdze poziadat’ zelezni¢né
podniky, aby mu dali k dispozicii prostriedky, ktoré povazuje za najprimeranejsie na
¢o najrychlejSie obnovenie normalneho stavu.

Clenské $taty mozu poziadat’ Zelezni€né podniky, aby sa podiel’ali na zabezpeceni
presadzovania a monitorovania vlastného dodrZiavania bezpec¢nostnych noriem a
pravidiel.

Clanok 44

Europsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a

Krizového riadenia
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Siet ENIM vypracuje a prijme europsky ramec pre koordinéciu riadenia cezhrani¢nej
dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia v sulade s ¢lankom 42 najneskér do
[12 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia].

Siet ENIM vypracuje eurdpsky rdmec pre koordiniciu riadenia cezhranicnej
dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia v spolupraci so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a zainteresovanymi stranami prostrednictvom
konzulta¢ného procesu uvedeného v ¢lanku 54, pricom zohl'adni pracu spolo¢ného
podniku pre eurdpske Zeleznice zriadeného v hlave IV nariadenia (EU) 2012/2085.

Eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a
krizového riadenia poskytuje usmernenia pre koordindciu medzi manazérmi
infrastruktiry, zeleznicnymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke.

Eurdpsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia naruSeni a
krizového riadenia obsahuje najmé prvky uvedené v prilohe V.

Clanok 45

Koordinacia riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia

Manazéri infraStruktiry koordinuji riadenie dopravy v sulade s ¢lankom 53 a na zaklade
eurdpskeho ramca pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a
krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 44.

V ramci koordinacie treba zabezpecit’ najma, aby:

a)

b)

medzinarodnd zelezni¢nd doprava fungovala s minimélnymi naruSeniami v ramci
beznej prevadzky aj v pripade narusenia prevadzky;

sa nalezite zohl'adnili osobitné vyzvy suvisiace s cezhraniénymi usekmi vyplyvajuce
okrem iného z obmedzenej interoperability z hladiska infrastruktury, technického
vybavenia a prevadzky, jazykovych poziadaviek a poZiadaviek na odbornu pripravu
zamestnancov, administrativnych formalit alebo formalit na hraniciach;

nastala efektivna vymena aktualnych a relevantnych informacii medzi manazérmi
infraStruktary, Ziadate'mi, Zeleznicnymi podnikmi a inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke, ako aj s akymikol'vek pripadnymi relevantnymi
$truktirami krizového riadenia na urovni EU, rovnako v stlade s ¢lankom 62.

Clanok 46
NarusSenia siete

Ak incident vyusti alebo pravdepodobne vyusti do obmedzeni prevadzky siete, ktoré
si vyzaduju koordinované usilie subjektov zainteresovanych na prevadzke s cielom
zabezpecCit' ¢o najlepSie riadenie dopravy pocas obmedzeni, dotknuti manaZzéri
infrastruktiry posudia pravdepodobné trvanie a vplyv incidentu na zaklade vSetkych
dostupnych informécii a predchadzajucich skusenosti.

Ak odhadované trvanie a vplyv spliiaju kritéria na vyhlasenie narusenia siete, ako sa
uvadza v prilohe VI, dotknuti manazéri infrastruktiry vyhldsia naruSenie siete a
vykonajl opatrenia stanovené v ¢lanku 43.
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Ak incident ma alebo pravdepodobne bude mat’ vplyv na jednu alebo viacero sieti,
manaz¢r infraStruktiry na mieste, kde doslo k incidentu, vyhlasi narusenie viacerych
sieti a koordinuje opatrenia v stlade s ¢lankami 44, 45 a 53.

Siet’ ENIM ur¢i harmonizovanu metdédu odhadu pravdepodobného trvania a vplyvu
naruseni siete a zahrnie ju do eurépskeho ramca pre koordinaciu riadenia dopravy a
krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 44.

ManaZzér infrastruktiry ¢o najskor informuje zainteresované strany o nedostupnosti
kapacity infrastruktury, najma z dévodu incidentu.

Regula¢ny organ moéze od manazéra infraStruktary vyzadovat, aby mu takéto
informadcie spristupnil, ak to povazuje za nevyhnutné.

Koordinator siete zhromazd’uje informacie o naruSeniach siete, analyzuje reakciu,
vyvodzuje zavery o u¢innosti riadenia takychto incidentov a konzultuje so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke v stulade s clankom 54 a podava spravy sieti ENIM a
organu na preskimanie vykonnosti.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 71 na zmenu
prilohy VI s cielom zabezpecit’ uc¢inné a efektivne riadenie narusSeni siete, pricom sa
zohladnia planovacie, prevadzkové, technické a obchodné ziujmy dotknutych
zainteresovanych stran.

Clanok 47
Krizové situacie
V pripade kriz suvisiacich s verejnou bezpe¢nost'ou, epidémiami v oblasti zdravia,
environmentalnymi, obrannymi a bezpecnostnymi krizami, ktoré maji alebo
pravdepodobne budii mat’ kriticky vplyv na ponuku sluzieb zelezni¢nej dopravy

alebo na dopyt po nich, mézu clenské Staty uplatiiovat’ nudzové opatrenia, ktoré
odchylne od pravidiel tohto nariadenia zahfiiaju:

a)  zruSenie prav na kapacitu bez ndhrady;

b)  alternativne zésady, pravidla a postupy riadenia kapacity, najmé pokial’ ide o
pridel'ovanie nedostato¢nej kapacity infraStruktary;

c) alternativne postupy riadenia dopravy;
d) pouzivanie alternativnych tras;
e) zmena planov ponuky kapacity.

Dotknuty ¢lensky §tat zabezpeci, aby sa ntidzové opatrenia v o najviacSe] moznej
miere riadili zdsadami riadenia kapacity a dopravy stanovenymi v tomto nariadeni a
aby vyuzivali existujice plany vypracované v sulade s ¢lankom 19. Tieto nidzové
opatrenia koordinuju s ostatnymi ¢lenskymi $tatmi.

Dotknuty ¢lensky S§tat bezodkladne informuje Komisiu a siet ENIM o svojom
rozhodnuti uplatnit’ nidzové opatrenia a poskytne odovodnenie a opis tychto opatreni
a otakavané trvanie ich uplatiiovania. Clenské $taty v pripade potreby informuju aj
Komisiu a Ustredné kontaktné urady, ako sa stanovuje v ¢lanku 8 [nariadenia o
nastroji nadzovej pomoci pre jednotny trh].

Manazér infrastruktary urci kontaktné miesto v zmysle ¢lanku 60, ktoré poskytuje
informacie o nudzovych opatreniach Komisii, sieti ENIM, inym manaZérom
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infrastruktiry a inym zainteresovanym strandm a pomdaha koordinovat’ takéto
opatrenia.

Ak maji nadzové opatrenia vyznamny vplyv na cezhrani¢ni dopravu, manaZzéri
infrastruktury navzdjom koordinuju svoju ¢innost’ v stlade s ¢ldnkami 53 a 54. Do
koordinovania prostrednictvom Specializovanych koordina¢nych Struktir v sulade s
¢lankom 53 ods. 2 pism. a) sa zapoji Komisia a dotknuté ¢lenské staty.

Regulaéné organy a ENRRB poskytni Komisii na jej ziadost' svoje stanovisko k
nadzovym opatreniam v lehote, ktort stanovila Komisia. Komisia moze prijat
rozhodnutia, na zéklade ktorych je Clensky s§tat povinny zrusit’ nadzové opatrenia, ak
sa povazuju za nepotrebné.

Clenské staty poskytuju aktualizované informécie v pripade potreby alebo na Ziadost’
Komisie. Clenské staty poskytni vSetky informdcie o nudzovych opatreniach
pozadované Komisiou v lehotach, ktoré Komisia stanovila.

Subjekty verejného sektora zodpovedné za riadenie krizovych situacii, napriklad
armada alebo agentury civilnej ochrany a iné¢, m6zu organizovat’ cvi€enia simulujice
krizové situacie, ktoré patria do rozsahu poOsobnosti tohto c¢lanku. Manazér
infraStruktury v takychto pripadoch prideli kapacitu podla potreby, pripadne zrusi
pridelené prava na kapacitu. Subjekty verejného sektora odSkodnia dotknutych
ziadatel'ov v stllade s ¢lankom 40.

Clanok 48
Vymena informacii o riadeni dopravy

Vsetky subjekty zainteresované na prevadzke, ktoré su priamo zapojené do
prevadzky sluzby Zelezni¢nej dopravy, maji pravo na pristup k informécidm
tykajucim sa danej sluzby Zelezni¢nej dopravy uvedenym v prilohe VIIIL.

Dotknuté zmluvné strany mozu tieto informécie pouzit’ len na ticely tohto nariadenia
a na Ggely smernice (EU) 2016/797 a vykonavacich aktov prijatych podla uvedenej
smernice, pokial’ nie je v zmluvnych dohodach stanovené inak.

Informacie musia byt’ spristupnené v sulade s ¢lankom 62.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 71 na zmenu
prilohy VIII s cielom =zabezpecit, aby odrazala vSetky zmeny technickych
Specifikacii interoperability stanovenych v prislusSnych vykonavacich aktoch
prijatych v sulade so smernicou (EU) 2016/797, pri zohPadneni planovacich,
prevadzkovych, technickych a obchodnych zaujmov dotknutych zainteresovanych
stran.

KAPITOLA IV
PRESKUMANIE VYKONNOSTI

Clanok 49
VSeobecné zasady preskiimania vykonnosti

Siet ENIM v sulade s ¢lankom 7f pism. d) smernice 2012/34/EU monitoruje a
meria/hodnoti vykonnost sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry s prihliadnutim na
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vSeobecné ciele stanovené v cClanku 2 tohto nariadenia. Manazéri zelezniCnej
infrastruktury takisto monitoruju vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej dopravy.

ManaZzéri infrastruktiry si na tento ucel stanovia vlastné vykonnostné ciele v plane
uvedenom v &lanku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU, pri¢om zohladnia vietky ciele
stanovené¢ v zmluvnych dohodach uvedenych v cClanku 30 uvedenej smernice.
Zavedu a vykonavaji postupy na monitorovanie pokroku pri dosahovani cielov a
podavanie sprav o niom s cielom identifikovat’ priciny nedostatkov vo vykonnosti v
spolupraci so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a vykonavat napravné
opatrenia na zlepSenie vykonnosti. V uvedenych postupoch sa zohladni eurdpsky
ramec pre preskimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 50 tohto nariadenia. ManaZzéri
infrastruktiry v podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkol'vek odchylky
od spolo¢nych postupov stanovenych v eurdpskom radmci pre preskimanie
vykonnosti.

Siet ENIM spolupracuje s eurdpskymi koordinatormi v otdzkach preskiimania
vykonnosti v sulade s prevadzkovymi poziadavkami na eurdpske dopravné koridory
stanovenymi v ¢lanku 18 [nového nariadenia o TEN-T].

Clanok 50
Europsky ramec pre preskumanie vykonnosti

Siet’ ENIM vytvori a zavedie do [12 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia] eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti. V tomto ramci sa musia
zohl'adnit’ najmé zasady vymedzené v ¢lanku 2 bode 3, ¢lanku 8 ods. 4 a ¢lanku 42
ods. 3, ako aj prevadzkové poziadavky, vykonnostné ciele a cielové hodnoty
stanovené v [¢lanku 18 nového nariadenia o TEN-T].

Eurépsky ramec musi zahfiiat’ oblasti vykonnosti stanovené v prilohe VII. Musi
zahfiat’ najma:

a) zoznam prioritnych otdzok vykonnosti, ktoré sa maju riesit v oblastiach
vykonnosti stanovenych v prilohe VII;

b) ukazovatele vykonnosti, ktor¢ umoZznuju monitorovanie pokroku v otazkach
vykonnosti, vratane metodiky a poziadaviek na udaje na ucely vypoctu
takychto ukazovatelov;

c)  kritérid a postupy na vymedzenie vykonnostnych cielov na Grovni manazérov
infraStruktury;

d)  postupy na monitorovanie a preskimanie prvkov uvedenych v pismenach a) az
c¢), ako aj vykonavanie napravnych opatreni a dosahovanie vykonnostnych
cielov uvedenych v odseku 4.

Siet’ ENIM na zaklade odseku 2 pism. d) pravidelne preskimava eurdpsky ramec pre
preskiimanie vykonnosti a vysledky jeho vykonavania a navrhuje vhodné zmeny
ramca.

ManaZzéri infraStruktary pri plneni svojich funkcii v o najvacSej miere zohl'adiiuju
europsky ramec pre preskiumanie vykonnosti. Manazéri infrastruktiry predovsetkym
zahrnu ciele vymedzené v stlade s odsekom 2 pism. c) tohto c¢lanku do
podnikatel'ského planu uvedeného v &lanku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU. Uvedené
ciele musia zahfiat’ cielové hodnoty stanovené v [Clanku 18 ods. 1 pism. a) a b)
nového nariadenia o TEN-T].
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5. Komisia moze prijat’ vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobné pravidla tykajuce
sa prvkov uvedenych v odseku 2 pism. b) az d), v sulade s konzultacnym postupom
uvedenym v ¢lanku 72 ods. 2. Komisia pritom zohl'adni pracu siete ENIM v sulade s
odsekom 3 a vSetky odporacania orgadnu na preskimanie vykonnosti.

Cldnok 51
Eurodpska sprava o preskumani vykonnosti

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢&lanok 15 smernice 2012/34/EU a ¢&lanok 3
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2015/1100"3, siet ENIM vypracuje a
uverejni do [24 mesiacov od nadobudnutia Gc¢innosti tohto nariadenia] eurdpsku
spravu o preskimani vykonnosti na zdklade eurdpskeho ramca pre preskiimanie
vykonnosti uvedeného v ¢lanku 50 tohto nariadenia a kazdoro¢ne ju uverejni.

2. Orgéan na preskimanie vykonnosti vypracuje samostatny oddiel spravy, v ktorom
uvedie svoje posudenie vykonnosti sluzieb zeleznicnej infraStruktury a sluzieb
zelezni¢nej dopravy, odporicania k otazkam vykonnosti, ktoré sa maju prioritne
riesit, a odporicania k opatreniam na zvysenie vykonnosti.

3. Sprava o preskumani vykonnosti musi zahfiiat’ aspon trate v europskych dopravnych
koridoroch uvedenych v nariadeni [nové nariadenie o TEN-T] a musi obsahovat
informacie pozadované v [¢lanku 53 ods. 3 pism. g)] daného nariadenia. Uvedené
informdcie musia byt dostato¢ne podrobné z hl'adiska izemnej posobnosti a mali by
sa vztahovat’ na dostato¢ne dlhé obdobie, aby umoznili zmysluplné vyklady.

4. Sprava o preskiimani vykonnosti musi obsahovat’ osobitny oddiel o vykonnosti
koordinacie medzi manazérmi infrastruktiry v sulade s ¢lankom 53 a o
konzultaénom mechanizme uvedenom v ¢lanku 54 tohto nariadenia.

Cldnok 52
Organ na preskumanie vykonnosti
1. Komisia méze v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 73 ods. 3 zriadit’ alebo urcit’
nestranny a prisluSny orgédn, ktory ma plnit' funkciu orgdnu na preskimanie
vykonnosti.
2. Organ na preskiimanie vykonnosti poskytuje Komisii a europskym koordinatorom na

ich ziadost’ poradenstvo v otdzkach tykajucich sa vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej
infrastruktury a sluZieb Zelezni¢nej dopravy.

3. Organ na preskiimanie vykonnosti vykonava tieto tlohy:

a)  poskytuje odportcania sieti ENIM, pokial ide o vytvorenie a preskimanie
europskeho rdmca pre preskimanie vykonnosti uvedeného v ¢lanku 50, okrem
iného v suvislosti s oblastami vykonnosti, aspektami vykonnosti, ktoré sa maji
riesit’ v kazdej z oblasti vykonnosti, ako aj k harmonizécii metodik, procesov,
kritérii a definicii na zber a analyzu udajov suvisiacich s vykonnostou a
ukazovateI'mi vykonnosti;

13 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2015/1100 zo 7. jala 2015 o povinnostiach ¢lenskych $tatov

podavat’ spravy v ramci monitorovania trhu Zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 181, 9.7.2015, s. 1).
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b)  poskytuje odporucania sieti ENIM, ENRRB, manazérom infrastruktury,
ziadatel'om, regulacnym organom, organom clenskych Statov a v pripade
potreby inym zainteresovanym stranam v suvislosti s napravnymi opatreniami,
riadenim kapacity, riadenim dopravy, riadenim naruseni a krizovym riadenim,;

c) preskimava vysledky navrhu europskej spravy o preskimani vykonnosti a
vypracuva samostatny oddiel uvedeny v ¢lanku 51 ods. 2;

d) poskytuje stanoviska a odporucania tykajice sa vykonnosti sluzieb Zeleznicnej
infraStruktiry v suvislosti s orientatnou stratégiou rozvoja zeleznicnej
infrastruktiry uvedenej v ¢lanku 8 ods. 1, podnikatel'skym planom uvedenym v
¢lanku 8 ods. 3, so zmluvnymi dohodami uvedenymi v ¢lanku 30 ods. 2 a
systémom vykonnosti uvedenym v ¢lanku 35 smernice 2012/34/EU;

e) radi eurdpskym koordindtorom v zalezitostiach tykajiicich sa vykonnosti
sluzieb Zelezni¢nej infrastruktary a sluzieb zelezni¢nej dopravy.

Adresati stanovisk a odporucani uvedenych v odseku 3 poskytni orgénu na
preskumanie vykonnosti odpovede v lehotach stanovenych tymto orgdnom.

Siet’ ENIM, koordinator siete, manazéri infrastruktary, regulacné organy, ENRRB a
pripadne dalSie zainteresované strany spolupracujii s organom na preskiimanie
vykonnosti a predovSetkym mu z vlastnej iniciativy alebo na jeho ziadost’ poskytuju
informdcie tykajlice sa vykonnosti a vynalozia maximdlne uUsilie na zohl'adnenie jeho
odportacani v ramci riadenia vykonnosti Zelezni¢nej dopravy.

Orgén na preskimanie vykonnosti reSpektuje dovernost’ obchodnych tajomstiev pri
nakladani s informaciami, ktoré poskytli prislusné zainteresované strany alebo
Komisia.

KAPITOLA V
EUROPSKA SIET PRE KOORDINACIU

Clanok 53
Koordinacia medzi manazérmi infrastruktiary

Ak sa odkazuje na tento ¢lanok, manazéri infrastruktary koordinuji svoju ¢innost’
navzdjom a s ostatnymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami, pokial' ide o
povinnosti a tlohy, ktoré im boli zverené v tomto nariadeni.

ManaZzéri infraStruktury konaji koordinovane aspon v otazkach uvedenych v prilohe

IX a dodrziavaju osobitné koordina¢né poziadavky stanovené v ¢lankoch, na ktoré sa

v nej odkazuje.

Manazéri infrastruktiry najma:

a)  vytvaraju organizacné Struktiry, postupy a nastroje, podla potreby aj digitalne
nastroje uvedené v ¢lanku 62;

b)  koordinuju na najvhodnejSej geografickej irovni so zapojenim subjektov, ktoré
maju najlepsie predpoklady na dosiahnutie ti€innych a efektivnych vysledkov v
sulade so z4sadou subsidiarity;
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c)  spolupracuju s ostatnymi manazérmi infraStruktury prostrednictvom urcenych
kontaktnych miest uvedenych v ¢lanku 60;

d) podla potreby zapoja siet ENIM alebo koordinatora siete v zalezitostiach,
ktoré maju vyznam pre Uniu. Koordinacia medzi manazérmi infrastruktary sa
moze realizovat’ na viac ako jednej Urovni, najma v zalezitostiach, ktoré si
vyzaduji koordindciu na trovni Unie, ako aj v $pecifickejiej uzemnej
pOsobnosti;

e) vymenuvaju veduci subjekt, ktory podava spravy sieti ENIM a zodpoveda za
organizovanie konzulta¢nych cCinnosti v stulade s c¢lankom 54, ked sa do
koordina¢nych Cinnosti zapaja viacero aktérov;

f)  postupuju sieti ENIM pripady, v ktorych nie je mozné dosiahnut’ dohodnuté
vysledky v prvom stupni;

g)  preskumavaju vykonavanie koordinacnych Cinnosti v sulade s kapitolou IV.

Koordindcia sa vztahuje na vSetky trate a uzly, ktoré su sucastou eurdpskych
dopravnych koridorov stanovenych v ¢lanku 7 a prilohe III k [novému nariadeniu o
TEN-T].

Manazéri infrastruktury mozu rozsirit’ koordindciu na d’alSie trate na zéklade dohody
medzi vSetkymi dotknutymi manazérmi infrastruktary.

Koordindcia medzi manazérmi infraStruktiry tykajica sa pridelovania prav na
viacsietova kapacitu v sulade s ¢lankom 29 sa vzt'ahuje na celé siete manazérov
infraStruktury, ktori st ¢lenmi siete ENIM.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 71 na zmenu
prilohy IX s cielom zabezpecit’ t€innu koordinaciu medzi manazérmi infrastruktury,
pri zohladneni planovacich, prevadzkovych a obchodnych zaujmov vsSetkych
dotknutych zainteresovanych stran a na zaklade sktsenosti ziskanych pri vykonavani
tohto nariadenia.

Clanok 54
Konzultaény mechanizmus pre eurépske a cezhrani¢né zaleZitosti

Siet’ ENIM vypracuje, prijme a implementuje usmernenia na zabezpecenie vhodnych
a pravidelnych konzultacii so zainteresovanymi stranami a zahrnie ich do europskeho
ramca pre riadenie kapacity uvedeného v clanku 6, eurdpskeho ramca pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia
uvedeného v ¢lanku 44 a eurdpskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti uvedeného
v ¢lanku 50. Proces sa vypracuva a vykonava s podporou koordindtora siete a so
zapojenim urcenych kontaktnych miest manazérov infrastruktiry uvedenych v
¢lanku 60.

Ak siet’ ENIM prijme stanovisko alebo odportcanie, ktoré¢ bude mat’ pravdepodobne
vplyv na Zelezni¢né podniky, inych Ziadatel'ov, iné subjekty zainteresované na
prevadzke a zainteresované strany, uverejni navrh na konzulticiu s dotknutymi
stranami. Dotknutym stranam sa poskytne primerany €as na vyjadrenie sa k navrhu
rozhodnutia. V pripade potreby sa zapoja organy ¢lenskych Statov.

Siet” ENIM pri prijimani kone¢ného stanoviska alebo odporucania zohl'adni spétnt
viazbu, ktort poskytli dotknuté strany v stlade s odsekom 2. Ak siet ENIM
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nezohladni vyznamné prvky poskytnutej spitnej vézby, uvedie dovody takéhoto
konania.

Cldnok 55
Organiziacia Eurdépskej siete manazérov infrastruktury

Na ucely tohto nariadenia je Europska siet manazérov infrastruktury uvedena v
¢lanku 7f smernice 2012/34/EU organizovana v sulade s tymto ¢lankom.

Vsetci manazéri zeleznicnej infraStruktury zodpovedni za trate, ktoré su sucastou
zékladnej a rozsirenej zakladnej siete TEN-T, uvedené v [¢lanku 6 nového nariadenia
o TEN-T a prilohe I k nemu], st ¢lenmi siete ENIM. Vymenuvaji zastupcu a jeho
nahradnika.

ManaZzéri Zelezni¢nej infrastruktiry, ktori nespliaju kritérium vymedzené v odseku
2, mézu vymenovat neclenského zastupcu, ktory sa zicastni na rokovaniach siete
ENIM.

Siet’ ENIM po konzultacii s Komisiou a jej schvaleni prijme a uverejni svoj rokovaci
poriadok. Svoje ¢innosti organizuje v stlade s rokovacim poriadkom.

Siet’ ENIM prijima rozhodnutia jednoduchou vacsinou, pokial’ nie je v rokovacom
poriadku stanovené inak. VSetci ¢lenovia z jedného ¢lenského Statu maju spolu jeden
hlas. V pripade nepritomnosti ¢lena je opravneny uplatiiovat’ jeho hlasovacie pravo
nahradnik.

Siet ENIM zasada v pravidelnych intervaloch. Predsedu voli spomedzi svojich
¢lenov dvojtretinovou vacsinou svojich ¢lenov.

Komisia je ¢lenom siete ENIM bez hlasovacieho prava. Podporuje Cinnost’ siete
ENIM a ul'ahc¢uje koordinéciu.

Siet’ ENIM urci svoj pracovny program. Pracovny program sa vztahuje aspoil na
obdobie dvoch rokov. Siet ENIM konzultuje navrh pracovného programu so
ziadatelmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke prostrednictvom
konzultaéného mechanizmu uvedeného v c¢lanku 54. Okrem toho konzultuje s
Eurépskou komisiou, Zelezniénou agentirou Eurépskej unie a spoloénym podnikom
pre eurdpske Zeleznice a pripadne s d’alSimi zainteresovanymi stranami.

Clénok 56
Zodpovednosti siete ENIM

Okrem uloh stanovenych v ¢&lanku 7f smernice 2012/34/EU je siet ENIM
zodpovedna za vSetky ulohy, ktoré jej boli pridelené v tomto nariadeni. Jej tilohy su
najma:

a)  prijat’ eurdpsky ramec pre riadenie kapacity uvedeny v ¢lanku 6;

b)  prijat’ europsky rdmec pre koordinaciu dopravy a krizové riadenie uvedeny v
¢lanku 44;

c) prijat eurdpsky rdmec pre preskimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 50;

d)  prijimat’ stanoviskd a odporii€ania pre manazérov infraStruktiry v sulade s
ustanoveniami tohto nariadenia a z vlastnej iniciativy;
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e) prijimat stanoviska a odporucania pre manazérov infrastruktury v pripadoch
uvedenych v ¢lanku 53 ods. 2 pism. f);

f)  organizovat’ koordindciu medzi manazérmi infrastruktiry v sulade s ¢lankom
53.

Manazéri  infrastruktury pri  koordinacii  prostrednictvom  Specializovanych
koordinaénych skupin vymenuju subjekty zapojené do tejto skupiny vratane
kontaktnych miest, ktoré urcili manazéri infrastruktary v sulade s clankom 60,
koordinator siete alebo obaja.

Cldnok 57
Transparentnost’

Siet’ ENIM zabezpeci, aby jej Clenstvo, spdsob prace a vsetky relevantné informdcie
0 jej praci boli spristupnené verejnosti na jej webovom sidle. Uvedie aj kontaktné
udaje Specializovanych koordinaénych skupin zriadenych manazérmi infrastruktury a
odkazy na koordina¢né néstroje a postupy v sulade s ¢lankom 53.

Siet’ ENIM prizve Komisiu, europskych koordinatorov a v pripade potreby zastupcov
¢lenskych $tatov na svoje zasadnutia, aby s nimi prediskutovala otazky tykajice sa
rozvoja Zelezni¢nej infraStruktiry a zabezpecila spolupricu s eurdpskymi
koordinatormi, ako sa uvadza v [novom nariadeni o TEN-T]. Siet ENIM poskytuje

informacie pozadované podla [Clanku 53 treticho pododseku nového nariadenia o
TEN-T].

Clanok 58
Koordinator siete

ManaZéri infraStruktary poskytnu sieti ENIM potrebné zdroje na plnenie jej tloh. Na
tento ucel vymenuji do [12 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia]
nestranny a sposobily subjekt, ktory bude plnit’ funkcie uvedené v ¢lanku 59. Takyto
subjekt bude ur¢eny za koordinatora siete.

ManaZéri infrastruktury pred vymenovanim koordinatora siete poziadaji Komisiu o
suhlas, pokial’ ide o urCeny subjekt a tieto aspekty:

a)  podmienky vymenovania koordinatora siete;
b)  podmienky stiahnutia vymenovania;

c)  postup pravidelného monitorovania jeho prace a posudzovania toho, ¢i G¢inne
plnil svoje tlohy;

d)  akékol'vek d’alsie prevadzkové povinnosti a ilohy koordinétora siete.

Koordinator siete vykonava svoje ulohy nestrannym a ndkladovo efektivnym
sposobom a kona v mene siete ENIM. Na tento Gcel predlozi sieti ENIM svoj ro¢ny
pracovny program v suvislosti s ulohami stanovenymi v tomto nariadeni, ako aj
vyroénu spravu o vykonavani pracovného programu.

Cldanok 59

Ulohy a povinnosti koordinitora siete

Koordinator siete vykondva na podporu siete ENIM tieto ulohy:

61

SK



SK

g)

plni ulohu sekretaridtu a pripravuje zasadnutia, dokumenty, rozhodnutia a stanoviska
siete ENIM;

pomaha s vypracovanim eurdpskeho ramca pre riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku
6, europskeho ramca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruseni a krizového riadenia uvedeného v c¢lanku 44 a eurdpskeho ramca pre
preskiimanie vykonnosti uvedeného v ¢lanku 50;

prispieva k prevadzkovej koordindcii medzi manazérmi infraStruktary v stlade s
¢lankom 53;

identifikuje pravidl4, postupy a nastroje v ramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia
a prijat¢ na vnuatrostatnej urovni alebo na Urovni manazéra infraStruktury, ktoré
vytvaraju prekazky pre sluzby viacsietovej zelezni¢nej dopravy, ako sa stanovuje v
tomto nariadeni;

plni tlohu kontaktného miesta v mene manazérov infrastruktury v pripade otazok
tykajucich sa planovania a pridelovania kapacity, najmé pokial’ ide o potencialne
ziadosti o kapacitu, informacie alebo kontaktné miesta v suvislosti s incidentmi v
zelezni¢nej doprave a do¢asnymi obmedzeniami kapacity;

plni ulohu prvého kontaktného miesta pre zainteresované strany mimo Zelezni¢ného
sektora, ktoré maji zaujem vyuzivat sluzby zelezni¢nej dopravy, poskytuje
manazérom infraStruktiry a inym subjektom zainteresovanym na prevadzke
kontaktné informacie o relevantnych aktéroch;

plni dlohu kontaktného miesta v mene siete ENIM pre ziadatel'ov a iné subjekty
zainteresované na prevadzke v otdzkach, na ktoré sa toto nariadenie vyslovne
nevztahuje, najmd pokial ide o zavedenie alebo zmenu sluzieb cezhrani¢nej
zelezni¢nej dopravy alebo organizovanie podpory pre ¢innosti ad hoc, predovsetkym
s ciel'om rieSit’ krizové situdcie uvedené v ¢lanku 47.

Clanok 60
Kontaktné miesta pre koordiniciu manazérov infrastruktary

Manazéri infraStruktiry urcia kontaktné miesta s cielom zabezpecit koordinaciu
medzi manazérmi infraStruktary v sulade s ¢lankom 53. Kontaktné miesta plnia
funkciu Gstredného rozhrania medzi organizaciou manazéra infrastruktary a
ostatnymi subjektmi zapojenymi do koordinaénych ¢innosti.

ManaZzéri infraStruktary bezodkladne informuju siet’ ENIM o akychkol'vek zmenéach
v kontaktnych miestach, ktoré sa maji zahrnat’ do publikacii uvedenych v ¢lanku 57
ods. 1 (Transparentnost’).

Clanok 61
Spolo¢na Struktira, obsah a harmonogram podmienok pouZivania siete

Siet ENIM vypracuje a prijme spolo¢nt Struktiru podmienok pouZivania siete
uvedenych v &lanku 27 smernice 2012/34/EU, v ktorej sa zohladnia informécie
uvedené v prilohe IV k uvedenej smernici, prilohe IV k tomuto nariadeniu, a
spolo¢ny harmonogram pre konzultacie o navrhu podmienok pouzivania siete so
zainteresovanymi stranami. Manazéri infrastruktiry pri vypractvani podmienok
pouzivania siete v ¢o najvacsej miere zohl'adnia tato Struktaru a harmonogram.

62

SK



SK

Manazér infrastruktiry pri vypracivani podmienok pouzivania siete uvedenych v
¢lanku 27 smernice 2012/34/EU v &o najviéiej miere zohladni eurdpsky ramec pre
riadenie kapacity uvedeny v c¢lanku 6 tohto nariadenia, eurdpsky ramec pre
koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
uvedeny v Clanku 44 tohto nariadenia a eurdpsky ramec pre preskimanie vykonnosti
uvedeny v ¢lanku 50 tohto nariadenia.

Ak manazér infraStruktiry nedodrziava ustanovenia odsekov 1 alebo 2, v
podmienkach pouZzivania siete uvedie oddvodnenie a informuje o tom prisluSny
regula¢ny organ a siet’ ENIM.

Cldanok 62
Digitalizacia riadenia kapacity a dopravy

Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby sa procesy riadenia kapacity a dopravy v
ramci pdsobnosti tohto nariadenia vykonavali prostrednictvom digitdlnych néstrojov
a digitalnych sluzieb.

Pouzité digitalne néstroje a poskytnuté digitalne sluzby:

a)  zlepSuju vykonnost’ a kvalitu sluzieb, ktoré manazéri infrastruktury poskytuju
ziadatel'om, vratane ich Uplnej interoperability;

b)  zlepSuju transparentnost’ riadenia zelezni¢nej kapacity a riadenia dopravy vo
vSetkych fazach;

c) znizuju administrativne zatazenie ziadatelov tym, Ze kazdi informaciu
pozaduju iba raz a poskytuju informacie alebo udaje na jednom mieste, aj v
pripade cezhrani¢nych sluzieb.

Ak sa na digitalne nastroje alebo digitalne sluzby potrebné na podporu procesov
riadenia kapacity alebo riadenia dopravy musia vztahovat’ technické Specifikacie
interoperability, alebo ak treba zmenit’ existujuce Specifikacie, ktoré sa v plnej miere
alebo Giastoéne vztahuji na uvedené nastroje, ako sa stanovuje v smernici (EU)
2016/797 a vykonavacich aktoch prijatych podl'a uvedenej smernice, siet’ ENIM a
manazéri infraStruktury prispeju k vypracovaniu a uchovavaniu takychto Specifikécii
v spolupraci so spoloénym podnikom pre eurdpske Zeleznice a prostrednictvom
procesu uvedeného v &lanku 5 smernice (EU) 2016/797.

ManaZzéri infrastruktiry prispievaji k praci spolo¢ného podniku pre eurdpske
zeleznice v otazkach, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Siet
ENIM a manaZéri infrastruktary sa preto usiluji o primerané zastipenie v riadiacej
skupine pre systémovy pilier uvedenej v ¢lanku 96 nariadenia (EU) 2021/2085 a v
skupine na zavadzanie uvedenej v ¢lanku 97 daného nariadenia.

Manazéri infrastruktury, zeleznicné podniky, ini Ziadatelia a pripadne
prevadzkovatelia Zelezni€nych servisnych zariadeni si  vymietaju digitalne
informacie tykajuce sa riadenia kapacity a riadenia dopravy cez digitdlne nastroje a
digitadlne sluzby, ktoré st zaloZzené na harmonizovanej architektire a pouzivaju
standardizované rozhrania alebo spoloéné systémy v stlade so smernicou (EU)
2016/797 a S$pecifikdciami stanovenymi vo vykonavacich aktoch prijatych podla
danej smernice.

V pripade sluzieb viacsietovej zZelezni¢nej dopravy manazéri infrastruktury
poskytuju digitdlne sluzby a digitalne informacie cez rozhranie alebo spolocné
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systémy, ktoré boli vyvinuté a zavedené v koordinacii so sietou ENIM v stlade s
odsekom 3.

KAPITOLA VI
REGULACNY DOHIZAD NAD RIADENIM KAPACITY A
DOPRAVY

ODDIEL 1
Regulacné organy

Clanok 63
Zodpovednosti regulaénych organov

1. Funkcie a pravomoci stanovené v ¢lanku 56 smernice 2012/34/EU sa vykonavaju aj
v suvislosti so zdlezitostami, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie. Regula¢ny organ
predovSetkym monitoruje Cinnosti manazérov infraStruktiry, ako sa stanovuje v
kapitolach II az V, a z vlastnej iniciativy overuje dodrziavanie tohto nariadenia s
cielom zabranit’ diskriminacii ziadatel'ov.

2. Zelezni¢ény podnik, Ziadatel’, potencialny Ziadatel’, narodny, regionalny alebo miestny
organ zodpovedny za dopravu maju pravo odvolat’ sa na regulacny organ v sulade s
&lankom 56 smernice 2012/34/EU, ak sa domnievaji, Ze s nimi manazér
infraStruktiry zaobchadzal nespravodlivo, diskrimina¢ne alebo ich akymkol'vek
inym spdsobom poskodil pri vykonavani ¢innosti stanovenych v kapitolach II, III, IV
a V tohto nariadenia (Riadenie infrastruktiry; Riadenie dopravy a krizové riadenie;
Preskimanie vykonnosti a jeho riadenie; Eurdpska siet’ pre koordinaciu).

Clanok 64

Spolupraca regulaénych organov v ramci Eurdpske;j siete Zelezni¢nych regula¢nych
organov (ENRRB)

1. Na ucely plnenia svojich povinnosti podl'a tohto nariadenia regulacné organy
spolupracuji v ramci ENRRB uvedenej v ¢lanku 57 ods. 1 smernice 2012/34/EU, a
to aj prostrednictvom spolo¢nych konzultacii a vySetrovani, prijimanim stanovisk
alebo odportcani alebo v rdmci inych relevantnych cCinnosti. Regulaéné organy
poskytni ENRRB vsetky pozadované informacie.

Ked  ENRRB kona v ramci rozsahu poOsobnosti tohto nariadenia, ma ulohy a
povinnosti a organizuje svoju pracu tak, ako sa vymedzuje v oddiele 2 tejto kapitoly.

2. V pripade st'aznosti alebo vySetrovania z vlastného podnetu alebo vo veci, ktora patri
do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia a ma vplyv na pristup k Zeleznicnym sietam
alebo ich vyuZivanie vo viac ako jednom ¢lenskom S§tate, regulacny organ informuje
ENRRB a Komisiu o staznosti alebo vySetrovani.

3. Regula¢ny organ moézZe postupit’ aktikol'vek relevantni zéleZitost’, st'aznost’ alebo
vySetrovanie sieti ENRRB na vymenu ndzorov alebo na prijatie stanoviska ¢i
odporucania.
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Pri prijimani rozhodnuti o zalezitostiach, ktor¢ sa tykaju viac ako jedného ¢lenského
Statu, regulacné organy spolupracuju na priprave svojich prislusnych rozhodnuti pod
koordinéaciou siete ENRRB s cielom vyriesit dan zélezitost. Dotknuté regulacné
organy na tento ucel vykonavaju svoje funkcie v sulade s odsekom 1 tohto ¢lanku a
élankom 56 smernice 2012/34/EU. Zohladnia vsetky relevantné stanoviska a
odportcania prijaté zo strany ENRRB a poskytnu tieto rozhodnutia ENRRB.

Ked regulacny organ prijme rozhodnutie, ktoré sa odchyluje od akéhokol'vek
prislusného stanoviska alebo odporicania ENRRB, alebo ak odmietne prijat
rozhodnutie, poskytne ENRRB vysvetlenie, v ktorom uvedie rozdiely a zdévodni,
preco sa neriadi stanoviskami alebo odporu¢aniami ENRRB.

Regula¢né organy, s ktorymi ENRRB konzultuje, odpovedaji v Ilehotach
stanovenych ENRRB a na ziadost ENRRB poskytnu vsetky informadcie, ktoré maju
pravo pozadovat’ podla svojho vnutroStatneho prava. Tieto informdacie sa modzu
pouzit’ len na ucely Cinnosti vykonavanych regulacnymi orgdnmi v sulade s tymto
nariadenim.

Manazéri infrastruktiry bezodkladne poskytnu vsetky informacie potrebné na tcel
vybavovania staznosti alebo vySetrovania podla tohto c¢lanku a pozadované
regulatnym orgdnom c¢lenského Statu, v ktorom sidli manazér infraStruktiry.
Regulac¢né orgdny maju pravo poziadat’ siet’ ENIM o informdcie o vySetrovaniach v
ramci svojich pravomoci. Regulaéné organy su opravnené poskytnut takéto
informacie ENRRB.

Zelezniéné regulaéné organy poskytnt potrebné zdroje na fungovanie ENRRB.

ODDIEL 2

Ulohy a povinnosti Eurépskej siete Zelezni¢nych regulaénych

organov (ENRRB)

Clanok 65
Ulohy a povinnosti

ENRRB ma okrem svojich tiloh podla smernice 2012/34/EU aj tilohy a povinnosti
stanovené v tomto nariadeni.

ENRRB koordinuje vSetky €innosti spoluprace Zelezni¢nych regulacnych organov,
ako sa uvadza v ¢lanku 64, a podporuje zostladenie rozhodnuti regulaénych organov
v stvislosti so sluzbami medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy.

ENRRB na =zaklade ziadosti Ziadatel'ov, manazérov infraStruktury a inych
zainteresovanych stran poskytuje stanoviska alebo odporti¢ania k prebiehajicim
alebo prijatym rozhodnutiam o st'aZnostiach predlozenych Zelezni¢nym regulacnym
organom.

Zainteresované strany mozu ENRRB podat’ staznost’ v otazkach, ktoré patria do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia alebo ktoré ovplyviiuju pristup k zelezni¢nej
infraStrukture alebo jej vyuZivanie vo viac ako jednom ¢lenskom State. Ked ENRRB
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dostane takuto staznost, bezodkladne ju postupi prislusnému regulacnému organu
alebo organom.

ENRRB v takychto pripadoch bezodkladne informuje dotknuté Zeleznicné regulacné
organy o svojom zamere prijat’ stanovisko alebo odporucanie k akejkol'vek takejto
otazke.

5. ENRRB predlozi svoje stanovisko alebo odporucanie dotknutym zelezni¢nym
regulacnym orgdnom do jedného mesiaca od prijatia vSetkych relevantnych
informécii tykajicich sa staznosti. ENRRB moéze toto obdobie v mimoriadne
zlozitych otazkach predizit.

6. ENRRB vypracuje spolocné zasady a postupy v suvislosti s rozhodnutiami, na
ktorych prijimanie su regula¢né organy opravnené podl'a tohto nariadenia.

Clanok 66
Organizacia a Struktira Eurdopskej siete Zelezni¢nych regula¢nych organov (ENRRB)
Na ucely tohto nariadenia ENRRB tvori:
a) rada regula¢nych organov;
b) sekretariat.

Regulacné organy zabezpecuji fungovanie sekretariatu.

Cldanok 67
ZlozZenie rady regula¢nych orgianov
1. Rada regulac¢nych organov sa sklada z jedného ¢lena s hlasovacim pravom z kazdého
¢lenského $tatu, v ktorom sa pouziva Zelezni¢na siet’, a jedného ¢lena vymenovaného
Komisiou.
2. Hlasujuci ¢lenovia su veduci regulacnej rady alebo zastupca vediceho regulacnej

rady, ako sa uvadza v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU. Maju jedného nahradnika,
ktory zastupuje Clena v jeho nepritomnosti. Nahradnika vymenuva regulany organ
spomedzi spravnej rady alebo riadiaceho grémia regulaéného orgéanu, a ak to nie je
mozné, spomedzi jeho zamestnancov.

3. Clenovia rady a ich nahradnici konajii nezavisle a objektivne v zaujme Unie bez
ohl'adu na osobitné vnutroStatne alebo osobné zaujmy. Nesmu Ziadat’ ani prijimat’
pokyny od Ziadnej vlady, inStiticie, osoby ani od Ziadneho organu.

4. Sekretariat ENRRB zverejni aktualizovany zoznam clenov rady a ich ndhradnikov
spolu s ich vyhlaseniami o zaujmoch.

Clanok 68
Poslanie a ulohy rady
1. Rada vykonava vsetky ulohy ENRRB stanovené v tomto nariadeni.
2. Rada predovsetkym:

a) prijima stanoviskd alebo odporicania k staznostiam alebo vySetrovaniam,
ktoré jej predklada jeho predseda alebo regulacny organ ¢i organy v sulade s
pravidlami stanovenymi v ¢lanku 69;
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el

b)  vypractva a prijima vyro¢nu spravu o ¢innosti ENRRB;

c) zriad'uje pracovné skupiny a vymenuava ich predsedov.

Clanok 69
Organizacia prace rady
Svoj rokovaci poriadok rada prijme po schvaleni Komisie.
Zasadnutiam rady predsedd Komisia. Nemd hlasovacie pravo.
Sekretariat poskytuje sluzby potrebné pre organizaciu zasadnuti rady a jej pracu.

Rada prijima rozhodnutia jednoduchou vicSinou svojich ¢lenov, pokial nie je
v rokovacom poriadku stanovené inak.

Kazdy ¢len ma jeden hlas. V pripade nepritomnosti ¢lena je opravneny uplatiiovat’
jeho hlasovacie pravo nahradnik.

V rokovacom poriadku sa mézu stanovit' podrobnejsie pravidld hlasovania, najmi
postup hlasovania o naliehavych zalezitostiach a o pripadoch odporticani tykajacich
sa rozhodnuti Zelezni¢nych regula¢nych organov.

Clanok 70
Pracovné skupiny ENRRB

Rada moéze z vlastnej iniciativy alebo na navrh Komisie a v sulade s vlastnym
rokovacim poriadkom jednoduchou vicSinou rozhodnit' o zriadeni pracovnych
skupin, ktoré maji organizovat’ pracu ENRRB v konkrétnych okruhoch stvisiacich s
vykondvanim tohto nariadenia.

Rada vymedzuje mandat pracovnej skupiny a vymenuva predsedov pracovnych
skupin, ktori podl'a moznosti zastupuju rdzne Zeleznicné regulacné organy.

Do pracovnych skupin sa méZu zapajat’ odbornici zo Zelezni¢nych regula¢nych
organov, Komisia, subjekty zainteresované na prevadzke a pripadne iné verejné
alebo stikromné subjekty.

Sekretariat poskytuje pracovnym skupinam administrativnu podporu.

Rada alebo predsedovia pracovnych skupin mdzu prizvat’ jednotlivych odbornikov
uznanych za kompetentnych v prislusnej oblasti, aby sa zucastnili na zasadnutiach
pracovnej skupiny, ak je to potrebné v zavislosti od konkrétneho pripadu.

KAPITOLA VII
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 71
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v
tomto ¢lanku.
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Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 2,
¢lanku 21 ods. 9, ¢lanku 38 ods. 3, ¢lanku 39 ods. 9, ¢lanku 46 ods. 6, ¢lanku 48 ods.
3 a clanku 53 ods. 5 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od [1. januara
2026]. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci najneskor
devét’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci
sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo
Rada nevznesi voéi takémuto prediZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

Cldanok 72
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor uvedeny v €lanku 62 smernice 2012/34/EU. Uvedeny vybor
je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 73

Podavanie sprav a preskumanie

Komisia do [31. decembra 2030] posudi vplyv tohto nariadenia na zelezni¢ny sektor
a predlozi Eurdpskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru
a Vyboru regionov spravu o jeho vykonavani.

V sprave sa vyhodnotia najma tieto aspekty:

a)
b)

©)

d)

vplyv tohto nariadenia na vykonnost’ sluzieb Zelezni¢nej infrastruktary;

vplyv tohto nariadenia na rozvoj sluZieb Zelezni¢nej dopravy, najmé medzindrodnych
sluzieb, sluzieb dial’kovej a nékladnej dopravy;

praca Eurdpskej siete manazérov infrastruktury, koordinatora siete, Europskej siete
zelezni¢nych regulacnych orgdnov a organu na preskimanie vykonnosti vo
vSeobecnosti a vo vzt'ahu k vypracovaniu, prijatiu a vykonavaniu spolo¢nych kritérii,
metodik a postupov;

potreba posilnit’ koordina¢né mechanizmy nahradenim prvkov eurdpskych ramcov
uvedenych v ¢lankoch 6 a 44 zavaznymi pravidlami;

potreba posilnit’ regulaény dohlad zriadenim regulaéného organu Unie v oblasti
zelezni¢nej dopravy.

Clanok 74
Zmeny smernice 2012/34/EU
Smernica 2012/34/EU sa meni takto:
a)  V clanku 1 sa pismeno c) nahradza takto:

»C) zéasady a postupy pri stanovovani a vyberani poplatkov za vyuzivanie
zelezni¢nej infrastruktury, ako je uvedené v kapitole IV.*;

b)  V ¢lanku 2 sa vypusta odsek 6;
c) Body 20,22, 23,27 a 28 sa vypustaju;
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d)  Clanok 7b sa vypusta;

e)  Clanok 36 sa vypusta;

f)  Clanky 38 az 54 sa vypustaju;

g)  V prilohe IV sa vypustaju body 1 a 3;
h)  Priloha VII sa vypusta.

Odkazy na vypustené ustanovenia smernice 2012/34/EU sa povazuju za odkazy na
toto nariadenie a zneju v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v oddiele 1 prilohy X.

Clanok 75
Prechodné ustanovenia

Ramcové dohody uzavreté v sulade s ¢lankom 42 smernice 2012/34/EU sa nad’alej
uplatiuju az do datumu uplynutia ich platnosti.

Clanok 3 body 20, 22, 23, 27 a 28, &lanok 7b, &lanok 36, ¢lanky 38 az 54 smernice
2012/34/EU, ako aj bod 3 prilohy IV a priloha VII k danej smernici sa nevztahuji na
¢innosti a tlohy vykonavané v suvislosti s cestovnymi poriadkami, ktoré¢ nadobudnu
ucinnost’ po [8. decembri 2029].

Clanok 76
ZruSenie
Nariadenie (EU) & 913/2010 sa zrusuje s Gi¢innostou od [9. decembra 2029].

Odkazy na zruSené nariadenie sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a zneju
v sulade s tabul’kou zhody uvedenou v oddiele 2 prilohy X.

Clanok 77
Nadobudnutie ucinnosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuda uUc¢innost dilom nasledujlicim po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od [1. januara 2026]. Avsak:

a)  Clanky 1, 2 a 3, kapitola IT s vynimkou &lanku 9 ods. 1 a 2 a ¢lanku 27 ods. 4,
kapitola III s vynimkou ¢lanku 48 tohto nariadenia sa vztahuju iba na ¢innosti
a ulohy vykonavané v suvislosti s cestovnymi poriadkami, ktoré nadobudnu
ucinnost po [8. decembri 2029];

b)  Clanok 9 ods. 1 a 2 sa uplatiiuja od [1. januara 2028];
¢)  Clanok 27 ods. 4 sa uplatiiuje od [1. marca 2026];

d)  Clanky 48 a 62 sa uplatiujii od [13. decembra 2026];
e)  Clanok 74 sa uplatituje od [9. decembra 2029].
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Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych c¢lenskych

Statoch.

V Strasburgu

Za Europsky parlament
predsednicka

Za Radu
predseda/predsednicka
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1.5.5.
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2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY
Nazov navrhu/iniciativy

Prislusné oblasti politiky
Navrh/iniciativa sa tyka:

Ciele

Vseobecné ciele

Specifické ciele

Ocakavané vysledky a vplyv
Ukazovatele vykonnosti

Doévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondvania iniciativy

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, prdvnej istoty, vicSej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
dopliia hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné clenské Staty.

Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

Posudenie roznych disponibilnych mozZnosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy

Planované metody plnenia rozpoctu

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
Zasady monitorovania a predkladania sprav
Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Informacie o zistenych rizikach a systéemoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmiernovanie

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

SK



SK

3.1.
3.2
3.2.1
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky

Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky

Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov

Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky
Odhadovana potreba ludskych zdrojov

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

Prispevky od tretich stran

Odhadovany vplyv na prijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Navrh nariadenia o vyuzivani kapacity zelezninej infraStruktiry v jednotnom
europskom zelezni¢nom priestore.

Prislusné oblasti politiky

Doprava, jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor.

Navrh/iniciativa sa tyka:

novej akcie

O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravna akciu?*
O prediZenia trvania existujiicej akcie

O zluc€enia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novi akciu

Ciele

Vseobecne ciele

Vseobecnym cielom tejto iniciativy je zlepSit' riadenie kapacity Zelezni¢nej
infraStruktury a dopravy s cielom optimalizovat’ vyuZzitie Zelezni¢nej siete a kvalitu
kapacity a operacii, a tym zlepsit’ vykonnost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy a vybavit
vacsi objem dopravy.

Specifické ciele

Specifické ciele tejto iniciativy su:

—umoznit’ efektivnejSie postupy riadenia kapacity v pravnom ramci,

— posilnit’ stimuly na zvySenie vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb
zelezni¢nej dopravy,

— zaviest’ ucinnejSie mechanizmy koordindcie medzi zainteresovanymi stranami,
predovsetkym na cezhrani¢nej urovni, a

— podporit’ zavadzanie digitalnych néstrojov umoznujicich lepSie riadenie kapacity
a dopravy.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uved'te, aky vplyv by mal mat’ navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Zavedenim harmonizovaného a priamo uplatnitelného rdmca riadenia Zelezni¢nej
infrastruktury a Zelezni¢nej dopravy navrh prispeje k dosiahnutiu vSeobecného ciela

24

Podra ¢lanku 58 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach.
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1.4.4.

vybavit’ vacsi objem dopravy v ramci zelezniCnej siete, a to v prospech zakaznikov
sluzieb Zelezni¢nej dopravy v segmente osobnej aj ndkladnej dopravy. Ocakéva sa,
ze v dosledku dodatocnej kapacity, ktora vyplyva zndvrhu, sa zvySi objem
zelezni¢nej dopravy (vyjadreny vo vlakokilometroch) o 4 %, ¢o predstavuje takmer
250 milionov vlakokilometrov dodato¢nej kapacity. V peniaznom vyjadreni sa
odhaduje, ze tato dodato¢na kapacita vytvori pre Zeleznicné podniky a ich
zékaznikov hospodarsku hodnotu 2 500 miliénov EUR, vyjadrena ako €isti sucasni
hodnotu v cenach z roku 2021 za obdobie 2025 —2050.

Navrhom sa takisto zefektivni proces pridelovania kapacity prostrednictvom
zavedenia opatreni, ktorymi sa zvysi stabilita pridelenych vlakovych tras, vytvoria sa
uspory ndkladov pre zelezni¢né podniky vo vyske priblizne 420 milionov EUR
a v podobnej hodnote uspory pre manazérov infrastruktiry, vyjadrené ako dista
sucasna hodnota v cenach z roku 2021 za obdobie 2025 — 2050.

Navrhom sa navyse zlepsi cezhrani¢na koordinacia docasnych obmedzeni kapacity,
¢im sa zvysi spolahlivost’ Zelezni¢nej dopravy. Ocakéava sa takisto, Ze rozli¢né
opatrenia navrhu povedi k zlepSeniam v oblasti presnosti spojov, ktorych
hospodarsky prinos pre Zelezni¢né podniky sa odhaduje na 658 miliénov EUR.

Predpoklada sa aj to, ze navrh povedie k isporam administrativnych nakladov pre
vnutro$tatne subjekty verejného sektora v dosledku vykonavania harmonizovaného
pravneho ramca riadenia zelezni¢nej kapacity a dopravy, ako aj v désledku zrusenia
koridorov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Tieto uspory podla odhadov dosiahnu
2,6 miliona EUR, vyjadrené v sucasnej hodnote v cenach zroku 2021 za obdobie
2025 —2050.

Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Utvary Komisie budi monitorovat’ vykondvanie auéinnost tejto iniciativy
prostrednictvom viacerych opatreni a siboru hlavnych ukazovatelov, ktorymi sa
bude merat’ pokrok pri dosahovani operaénych cielov. Tieto ukazovatele sa
vypracuju na zdklade poradenstva organu na preskiimanie vykonnosti, ktory budi
tvorit’ nezavisli odbornici so skiisenostami v oblasti Zelezni¢nej dopravy a z roznych
skupin zainteresovanych stran. Udaje poskytne Eurépska siet manazérov
infrastruktary (ENIM), anajmd podporny operacny subjekt— koordindtor siete.
Ocakava sa, Ze kvalita udajov sa zvysi po uplatneni jednotného vymedzenia pojmov
a jednotnych metdd zhromazd’ovania a predkladania udajov, ktoré by koordinétor
zelezni¢nej siete mal vypracovat’ v spolupraci s Komisiou. Udaje a analyzu tykajice
sa vyvoja hospodarskej stt'aze a vykonavania by mala poskytovat” Eurdpska siet
zelezniénych regulacnych organov (ENRRB). V dosledku spoluprace regula¢nych
orgdnov sa oCakava zvysenie kvality informacii.

Ukazovatele vykonnosti moézu za normalnych okolnosti obsahovat' kvantitativne
ukazovatele, ako je objem pozadovanej a pridelenej kapacity, pocet zmien — vratane
zruSeni — tykajucich sa pridelenych vlakovych tras, poc€et udalosti, pocas ktorych je
kapacita Zelezni¢nej infrastruktiry docCasne nedostupnd, Casy zotrvania v stanici
a udaje tykajuce sa presnosti spojov, ako aj finan¢né ukazovatele (administrativne
naklady, nédklady na pravu a naklady na presadzovanie vyplyvajice z vykonavania
opatreni iniciativy).

Iniciativa poskytne pravny rdmec na vyvoj podrobnejSich pravidiel, postupov
a vzorov, ktoré sa stanovia v nelegislativnych aktoch. V obdobi vykonavania by sa
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

preto malo zohladnit’ nadobudnutie Uc¢innosti tychto aktov. Do piatich rokov po
uplynuti lehoty na vykonanie vSetkych relevantnych pravnych predpisov (vratane
prijatia a nadobudnutia u¢innosti akychkol'vek vykonavacich a delegovanych aktov)
by utvary Komisie mali vykonat' hodnotenie s cielom overit, do akej miery boli
dosiahnuté ciele iniciativy.

Dovody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

V sucasnosti sa planuje, Ze navrhované nariadenie nadobudne uc¢innost’ v roku 2025.

Financovanie troch koordinacnych Ccinnosti, ktoré tvoria iniciativu (pozri
ramcek 1.5.5), je na obdobie 2025 —2027 uz zabezpecené vo forme grantov
technickej pomoci vramci NPE acielom je pokratovat vo financovani tychto
¢innosti s vyuzitim prostriedkov z NPE od roku 2028.

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, prdvnej istoty, vicsSej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
dopliia hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné ¢lenské Staty.

Opatrenia na arovni EU st nevyhnutné na zavedenie novych procesov, nastrojov
a stimulov na riadenie Zelezni¢nej kapacity a dopravy. Okrem toho su potrebné
opatrenia na urovni EU na prekonanie sucasnych nedostatkov tykajucich sa
cezhrani¢nej koordinécie riadenia kapacity a dopravy.

Opatrenia na urovni EU st takisto potrebné na rieSenie cezhrani¢nych problémov
tykajucich sa vyuZzivania systémov vykonnosti.

A napokon su opatrenia na urovni EU potrebné na rieSenie nedostatoénej
harmonizécie a interoperability digitdlnych nastrojov, ktoré nad’alej predstavuju
velktl slabinu riadenia kapacity Zelezni¢nej infraStruktury, a vzhladom na
nedostatocné moznosti presadzovania je nepravdepodobné, Ze by ich bolo mozné
vyriesit’ prostrednictvom sektorovych alebo vnutrostatnych iniciativ.

Tato iniciativa je potrebnd aj na rieSenie prekdzok v sucasnych pravnych predpisoch
EU, ktoré brania uplnému vykonaniu iniciativ odvetvia tykajicich sa pridelovania
kapacity, ako je projekt prepracovania cestovného poriadku pre Inteligentny
manazment kapacity Zelezni¢nej infrastruktary (TTR) vypracovany Zelezni¢nym
sektorom EU.

Prijatim pravneho ramca na urovni EU sa odstrania rozdiely vo vnutro§titnych
pravidlach a postupoch, ktoré brania maximalizacii vyuZivania kapacity Zelezni¢nej
siete, znizuju ucinnost’ riadenia zelezni¢nej dopravy a v kone¢nom dosledku majt za
nasledok nedostatocni vykonnost’ cezhrani¢nej zeleznicnej dopravy. Vdaka
opatreniam na trovni EU by bolo takisto mozné zaviest u¢inné a efektivne néstroje
na koordinaciu planovania kapacity strategickej infrastruktiry, rieSit' pripadné
nedostatky v mandate regulaénych organov v suvislosti s cezhrani¢nou Zelezni¢nou
dopravou a zaviest harmonizované pravidld na podporu obmedzenia ruSenia a zmien
ziadosti o kapacitu.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Komisia v roku 2018 vypracovala spravu o uplatiiovani nariadenia o koridoroch
Zelezni¢nej nakladnej dopravy, na ktort v roku 2021 nadviazala hodnotenim.
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1.5.4.

1.5.5.

Zo zaverov hodnotenia vyplyva, ze Struktiry koridorov sa vyuZzivaji len
v obmedzene] miere a ze sa vo vSeobecnosti nepodarilo dosiahnut’ ciele nariadenia.
Z informdcii dostupnych z hodnotenia vyplyva, Ze presnost’ ndkladnych vlakov je
pomerne nizka pri odchode a d’alej sa zhorSuje pocas jazdy vlaku, priCom presnost’
spoja v cielovej stanici je eSte horSia. V dosledku toho su sluzby Zelezni¢nej dopravy
menej atraktivne nez iné druhy nakladnej dopravy.

Na druhej strane sa vyznamnym zlepSenim presnosti Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
pocas pandémie COVID-19, ked’ sa pre nakladni dopravu po kolapse osobnej
dopravy uvolnila vicSia kapacita, potvrdilo, ze v pripade cezhrani¢nej zeleznicnej
nakladnej dopravy existuje vel'ky nevyuzity potencial.

Pozitivna je skutocnost, Ze pri hodnoteni sa zistilo, Ze nariadenie o koridoroch
zelezni¢nej nakladnej dopravy prispelo k ciel'u lepSej spoluprace a v mensej miere aj
k cielu zvySenia konkurencieschopnosti zelezni¢nej ndkladnej dopravy v ramci
multimodalneho dopravného systému. Koridory Zelezni¢nej ndkladnej dopravy
takisto vytyCili cestu iniciativam zameranym na odstranenie technickych
a prevadzkovych prekdazok, modernizdciu zostavovania cestovnych poriadkov
a predvidanie ¢asov prichodu vlakov.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a moznd synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

V ramci iniciativy na vyuzivanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry sa maji pouzit’
financné prostriedky z programu Naéstroja na prepajanie Eurdpy (druhy okruh
viacrocného finan¢ného rdmca) s cielom spolufinancovat’ tri doplnkové koordina¢né
¢innosti opisané dalej vbode 1.5.5. Financovanie tychto Ccinnosti prispeje
k prevadzkovym vydavkom suvisiacim s procesmi rozvoja odbornych zamestnancov,
pri¢om sa podpori cezhrani¢na koordindcia a monitorovanie vykonnosti.

Pokial’ ide o prva identifikovanu €innost’ (pozri d’alej bod 1.5.5), spolufinancovanie
EU bude v podstate tvorit pokradovanie systémov technickej pomoci, ktoré
v sucasnosti podporuji  koridory Zelezni¢nej nakladnej dopravy a zdruZenie
RailNetEurope, ale v rdmci revidovanej spravy stanovenej v navrhu.

Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Vramci iniciativy na vyuZivanie kapacity Zelezni¢nej infraStruktiry sa ma
poskytovat’ spolufinancovanie EU na tieto doplnkové koordina¢né ¢innosti:

1. Podpora koordinacie manazérov infrastruktiry:

Tato podporu by tvorilo pokraCovanie systémov technickej pomoci, z ktorych sa
v stcasnosti podporuji  koridory Zzelezni¢nej nakladnej dopravy a zdruzenie
RailNetEurope, ale v ramci revidovanej spravy stanovenej v navrhu, podla ktorého
sa na trovni EU vymenuje ,.koordinator siete” ako sucast’ Eurdpskej siete manazérov
infraStruktury (ENIM), ktora nahradi sacasnych 11 orgdnov koridorov. Financovanie
prevadzky siete ENIM vratane koordinatora siete bude povinnostou vnutrostatnych
manazérov  infrastruktary. Manazéri infrastruktGry budd  spolufinancovani
z prostriedkov EU.

2. Podpora koordinacie zelezni¢nych regula¢nych orgénov:

Podla navrhu budt vnutrostatne Zelezni¢né regulacné organy musiet’ zriadit’
sekretariat na zaklade existujucej Europskej siete Zelezni¢nych regulaénych organov,
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ktory podporuje spolupracu na urovni EU a ktory nie je decentralizovanou agentirou
ani inym organom zriadenym na zéklade zmlav Unie v zmysle ¢lanku 70 nariadenia
o rozpo¢tovych pravidlach. Tento sekretariat bude financovany vnutrostatnymi
regulaénymi organmi, ako aj spolufinancovany z prostriedkov EU.

3. Organ na preskumanie vykonnosti:

Névrh takisto zahfiia vytvorenie nezéavislej skupiny odbornikov na zelezni¢nu
dopravu, ktora sa nazyva ,organ na preskimanie vykonnosti“ a ktord nie je
decentralizovanou agentirou ani inym organom zriadenym na zaklade zmlav Unie
v zmysle ¢lanku 70 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach. Organ bude preskimavat’
vykonnost' sluzieb Zeleznicnej infrastruktiry a dopravy abude poskytovat
poradenstvo zeleznicnému sektoru a Europskej komisii o moznostiach zlepSenia
vykonnosti. Financovanie z prostriedkov EU by malo zahfiiat’ naklady, ktoré vzniknu
¢lenom skupiny v suvislosti s ich G¢astou v organe (praca na krat$i pracovny cas),
ich cestovnymi nakladmi atd’.

Spolufinancovanie z prostriedkov EU pri kazdej z tychto &innosti bude prebichat’ vo
forme technickej pomoci v rdmci NPE na obdobie 2025 — 2027. Granty NPE sa budu
udelovat’ prijimatelom bez vyzvy na predkladanie ndvrhov (priame udelovanie),
kedze neexistuju ziadne alternativne organy konkurujuce vopred uréenym
prijemcom uvedenym v predchadzajucich bodoch.

Vykonavanie tychto ¢innosti si nevyzaduje zvySenie l'udskych zdrojov Eurdpskej
komisie.
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1.6.

1.7.

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[l obmedzené trvanie
— [ v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— [ Finan¢ny vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR a na
platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

neobmedzené trvanie

— Pociato¢né faza vykondvania bude trvat’ od RRRR do RRRR

— apotom bude vykonévanie pokra¢ovat’ v plnom rozsahu.

Planované met6dy plnenia rozpoétu?®

Priame riadenie na urovni Komisie

— prostrednictvom jej utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
— prostrednictvom vykonnych agentur

L] Zdielané riadenie s clenskymi Statmi

[] Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpo¢tu poveria:

— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentury (uved’te),

— [ Eurodpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach,
— [ verejnopravne subjekty,

— [ stkromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ st im
poskytnuté primerané finan¢né zaruky,

— [0 sukromnopravne subjekty spravované pravom cClenského Statu, ktoré su
poverené vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktorym su poskytnuté
primerané finanéné zaruky,

— [ subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP
podla hlavy V Zmluvy o Eurdpskej tnii a uréené v prisluSnom zakladnom akte.

—  Vpripade viacerych spésobov riadenia uved'te v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsSie vysvetlenie.

Poznamky:

/

25

Vysvetlenie metdd plnenia rozpoctu a odkazy na nariadenie o rozpoc¢tovych pravidlach su k dispozicii
na webovom sidle BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Ziasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuji na tieto opatrenia.

Ulohy, ktoré priamo vykoniva GR pre mobilitu a dopravu (GR MOVE) sa riadia
podla ro¢ného cyklu planovania a monitorovania vykonavaného v Komisii
a vykonnych agenturach, vratane podavania sprav o vysledkoch prostrednictvom
vyrocnej spravy o ¢innosti GR pre mobilitu a dopravu.

Konkrétnejsie, pokiall ide o koordindtora siete (Cinnost 2 v radmceku 1.5.5),
v navrhovanom nariadeni sa stanovuje, Ze pracovny program a rozpocet koordinatora
siete musi schvalit’ rada manazérov infrastruktiry.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Utvar pre jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor v ramci GR pre mobilitu a dopravu
bude monitorovat’ vykondvanie navrhovaného nariadenia.

Vydavky sa buda realizovat’ v rdmci priameho riadenia pri plnom uplatiovani
ustanoveni nariadenia Eurdpskeho parlamentu aRady (EU) 2021/1153 zo
7.j0la 2021, ktorym sa zriaduje Nastroj na prepdjanie Eurdpy, a ustanoveni
nariadenia o rozpoctovych pravidlach.

Financovanie sa bude poskytovat' prostrednictvom dohdd o grante udelovanych
vopred urenym prijimatelom (priame udelovanie), ako sa vysvetl'uje
v ramceku 1.5.5.

Financné prostriedky z NPE pokryju len €ast' ndkladov ¢innosti 1 a2 opisanych
v ramceku 1.5.5 (spolufinancovanie), ked’ze podl'a navrhovaného nariadenia musia
zainteresované strany poskytnut’ znacnu Cast’ finanénych prostriedkov potrebnych na
pokrytie nakladov tychto ¢innosti.

Stratégia kontroly verejného obstaravania a grantov vramci GR pre mobilitu
a dopravu zahffia osobitné pravne, prevadzkové a finan¢né kontroly ex ante tykajiuce
sa postupov, ako aj podpisovania zmliv a dohdd. Okrem toho podliehaja vydavky
vynaloZené na obstaranie tovaru a sluzieb finanénym kontroldm ex ante a v pripade
potreby aj ex post.

Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Vopred urceni prijemcovia grantov technickej pomoci v ramci NPE (pozri bod 1.5.5)
sa povazuju za nizkorizikovych prijimatelov. Na potencidlne rizikd by sa preto
vztahovali existujice mechanizmy nariadenia o rozpo¢tovych pravidlach
a zmiernoval by ich subor vnutornych kontrol GR pre mobilitu a dopravu
(systematické pravne a finan¢né kontroly ex ante, ex post audity vydavkov stanovené
v ro¢nych pracovnych planoch auditu).

Na zmiernenie potencidlneho rizika konfliktu zaujmov, najmid pokial ide
o dodrziavanie povinnosti ulozenych prijimatel'om a o pravidla uréujuce fungovanie
organu na preskiimanie vykonnosti, sa takisto zavedu primerané kontroly.
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2.2.3.

2.3.

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Vzhladom na obmedzeny rozsah a vysku financovania z prostriedkov EU, ktoré sa
ma udelit, akede prijimatelia finanénych prostriedkov z EU sa povazuji za
nizkorizikovych, oCakava sa, ze v ddsledku tejto iniciativy naklady na kontroly
neprekrocia existujuce ndklady na kontroly GR pre mobilitu a dopravu. Ocakava sa,
ze riziko chyby pri platbe a uzavreti zostane pod uroviiou 2 %.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Uplatiiuju sa obvykl¢ preventivne a ochranné opatrenia Komisie, a to konkrétne:

— platby za vSetky sluzby kontroluji zamestnanci Komisie pred zaplatenim, pricom
zohladnuju vsetky zmluvné nalezitosti, hospodarske zasady a osvedcené finan¢né
alebo riadiace postupy. Ustanovenia zamerané proti podvodom (kontrola,
poziadavky na hldsenie apod.) sa zahrnu do vSetkych dohdd o grante a zmlav
uzavretych medzi Komisiou a prijemcami vSetkych platieb,

— v zéujme boja proti podvodom, korupcii ainym nezdkonnym c¢innostiam sa
uplatiuji bez obmedzeni ustanovenia nariadenia (EU, Euratom) ¢&. 883/2013
o vySetrovaniach vykonavanych FEurépskym uradom pre boj proti podvodom
(OLAF).

GR pre mobilitu a dopravu v roku 2020 prijalo revidovanl stratégiu na boj proti
podvodom. Stratégia GR pre mobilitu a dopravu v oblasti boja proti podvodom je
zalozend na stratégii Komisie pre boj proti podvodom ana osobitnom postudeni
rizika vykonanom interne s cielom urcit' oblasti, ktoré st najviac zranitelné voci
podvodom, na kontrolnych opatreniach, ktoré uz existuji, ana opatreniach
potrebnych na zlepSenie kapacity GR pre mobilitu a dopravu na predchadzanie
podvodom, ich odhal'ovanie a napravu.

10
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislusné okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
y P y
e Existujuce rozpoctové riadky
V_poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a
rozpoctove riadky.
Rozpoctovy riadok Vyg;lilov Prispevky
Okruh
viacroéného | z kandidétskych ok
ﬁna,ncneho Cislo DRP/NRP2 z krajin krajin tre)t/ich iné pripisané
ramca EZVO? a potencialnych kraiin prijmy
kandidatov?® J
1 02 03 01 00 — NPE — Doprava DRP NIE ANO NIE NIE

26
27
28

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.
EZVO: Eurépske zdruzenie vol'ného obchodu.
Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.

11
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.
— Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto opera¢nych rozpoctovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Okruh v1acro?neh0 finanéného 01 Jednotny trh, inovacie a digitalna ekonomika
ramca
. Rok Rok Rok Rok SPOLU
GR: MOVE 2025% 2026 2027 2028+30 (2025 -2027)
Operacné rozpoctové prostriedky
Zavazk 1
Rozpottovy riadok®': 02 03 01 00 (NPE— | =V (o 53 53 > > 16,5
D
oprava) Platby 2a) 5.5 5.5 5,5 5,5 16,5
W r . Z’ a k :l b b b b 9
Rozpoctové prostriedky vy ’ 53 53 53 >3 16,5
pre GR MOVE SPOLU Platby e 5.5 5.5 5.5 55 16,5
Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU Zavizky ) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

2 Rok 2025 je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zac¢ina vykonavat. Na obdobie 2025 — 2027 sa vydavky pokryju s pouzitim finan¢nych prostriedkov na technicki pomoc v ramci

NPE — Doprava.
Sumy uvedené na obdobie po roku 2028 st ¢isto orientacné a budt zavisiet’ od diskusii o d’alSom viacro¢nom finanénom ramci a konec¢nej dohody.
Podl’a oficialnej rozpocétovej nomenklatury.

30
31
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Platby ) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Rozpoctové prostriedky Zavizky =4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
OKRUHU 1
viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby =5 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
13
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ramca

OKruh viacroéného finan¢ného

»~Administrativne vydavky*

Tento oddiel treba vyplnit’ s pouzitim rozpoctovych udajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedu v prilohe k legislativnemu
finanénému vykazu (priloha 5 k rozhodnutiu Komisie o internych pravidlach plnenia oddielu v§eobecného rozpoc¢tu Eurdpskej unie tykajuceho sa

Komisie), ktora sa na ucely medziutvarovej konzultacie nahra do aplikacie DECIDE.

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Rok
N N+1 N+2 N+3 N+X SPOLU
GR:<....... >
e [udské zdroje
e Ostatné administrativne vydavky
GR<....... >SPOLU Rozpodtové prostriedky
R ¢tové prostriedk
OZPOOK‘II:I})HU 71 Y (Zavézky spolu = Platby
spolu
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU polu)
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok SPOLU
2025% 2026 2027 2028+3 (2025 -2027)
Rozpoctové prostriedky Zavazky 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
OKRUHOV 1 az7
viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33
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Rok 2025 je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina vykonavat’.
Sumy uvedené na obdobie po roku 2028 st ¢isto orientacné a budt zavisiet’ od diskusii o d’alSom viacro¢nom finanénom ramci a konec¢nej dohody.
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3.2.2.  Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Uvedte ciele a vystupy Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 Rok 2028+ SPOLU (2025 -2027)
4 .
VYSTUPY
Priem. 3 : 3 : 3 . 3 : Pocet Naéklady
Druh naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady ool -
Podpora koordinacie manaZérov infrastruktury>*
Vystup Potet . koordinovanjch 0,0133 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
hrani¢nych priechodov
Medzisucet ¢innosti 1 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Podpora koordinécie zelezni¢nych regulac¢nych organov
Vystup neuvadza sa neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza | neuvadza neuvadza | neuvadza
sa sa sa sa sa sa sa sa sa sa sa
IV . neuvadza | neuvadza | neuvddza | neuvadza | neuviddza | neuvadza | neuvadza | neuvadza neuvadza | neuvadza
Medzistcet ¢innosti 2
sa sa sa sa sa sa sa sa sa sa
Organ na preskiimanie vykonnosti
4 Ako je uvedené v bode 1.5.5 Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania...

35
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Ro¢né naklady vynalozené sietou ENIM/koordinatorom siete na zabezpecenie stiladu medzi manazérmi infrastruktiry na hraniénych priechodoch (naklady na zamestnancov).



Vystup Pocet clenov 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
Medzisucet ¢innosti 3 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
SPOLUY 84 1,040 84 1,040 84 1,040 84 1,040 252 3,120

36
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Ro¢né naklady na vydavky, ktoré vznikli clenom organu na preskimanie vykonnosti (na dei).

Treba pripomenut’, ze uvedené sucty predstavuju sucet nakladov len v pripade vystupov uvedenych v tabulke a nepredstavuji celkové nadklady Cinnosti 1 az 3 kryté z finan¢nych

prostriedkov EU.
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky
— Névrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov
— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoctovych
prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva

N3 N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6) SPOLU

OKRUH 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisu¢et OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Mimo OKRUHU 7%
viacro¢ného finanéného
rameca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

SPOLU

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje a na ostatné administrativne vydavky budil pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budil
doplnené zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od
rozpoctovych obmedzeni.

38 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zadina vykonavat. Nahrad'te ,,N“ ocakdvanym prvym rokom

vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujucich rokoch.
Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii EU
(povodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.

39
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3.2.3.1. Odhadovana potreba I'udskych zdrojov

— Néavrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie 'udskych zdrojov.

— [ Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto l'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v ekvivalente plného pracovného casu

Rok
N

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

Uved'te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

. Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie)

2001 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

. Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu)*

20 02 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finanéného krytia)

2002 03 (ZZ,MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

XX 01 xx yy 227 — ustredie

— delegacie

010101 02 (ZZ, VNE, DAZ — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, DAZ, VNE — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

XX predstavuje prislusnt oblast politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreba l'udskych zdrojov bude pokrytd uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budi doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu
GR v rdmci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maju vykonavat’:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

40

docasny agenturny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

41

(pévodné rozpoctové riadky ,,BA*).

SK
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ZZ =zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ =

Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z opera¢nych rozpoctovych prostriedkov
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3.2.4.  Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
Navrh/iniciativa:

— moze byt’ v plnej miere financovana prerozdelenim v ramci prislusného okruhu
viacro¢ného finanéného ramca (VFR).

Cinnosti uvedené v raméeku 1.5.5 budii vyuZivat existujuce finanéné prostriedky na technickti pomoc
vramci NPE (rozpoctovy riadok 02 03 01 00), ktoré st v sucasnosti naplanované na pridelenie
manazérom infrastruktiry v obdobi 2025 —2027 v aktualnej zmene viacroéného pracovného
programu NPE.

— [ si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR
a/alebo pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

— [0 si vyzaduje reviziu VFR.
3.2.5.  Prispevky od tretich stran
Néavrh/iniciativa:
— [ nezahima spolufinancovanie tretimi stranami

— zahina spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujtce;j

tabul’ke*?:
rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok SPOLU
2025% 2026 2027 2028+ (2025 - 2050)

Manazéri infrastruktiry* 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606
VnitroStétne regulané 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
organy
Prostriedky zo
spolufinancovania SPOLU 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007

A Vypodty tykajlice sa tretich stran sa vypocitavaji ako rozdiel medzi sumou odhadovanych nakladov suvisiacich

s opatreniami z navrhu, ktoré znaSa prislusny prijimatel’ (pozri rdméek 1.5.5), a podielom spolufinancovania
z prostriedkov EU poskytnutého uvedenému prijimatel'ovi. Odhadované naklady boli priamo odvodené z vypoctov,
ktoré sa uskuto¢nili v rdmci posudenia vplyvu navrhu.

Rok 2025 je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zac¢ina vykonavat’.

Financovanie koordinatora siete, pozri bod 1 v ram¢eku 1.5.5.

Na pokrytie nakladov na zriadenie sekretariatu ENRRB, pozri bod 2 v ram¢eku 1.5.5.

43
44
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— Névrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
— O vplyv na vlastné zdroje
- O vplyv na iné prijmy
— uved’te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov []
v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
Rozpodtové Vplyv ndvrhu/iniciativy46
prostriedky k
Rozpoctovy riadok dispozicii v
prijmov: beznom Rok Rok Rok Rok Uved'te vsetky roky, po¢as ktorych vplyv
rozpocétovom N N+1 N+2 N+3 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade pripisanych prijmov uved’te prislusné rozpoctové riadky vydavkov.

|/

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypocet vplyvu na prijmy alebo akékol'vek d’alsie

informacie).

46

SK

Pokial ide o tradi¢né vlastné zdroje (cl4, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na néklady na vyber.
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