Consiliul
Uniunii Europene

Bruxelles, 13 iulie 2023

(OR. en)
11718/23
Dosar interinstitutional:
2023/0271(COD)
TRANS 305
CODEC 1346
PROPUNERE
Sursa: Secretara Generala a Comisiei Europene, sub semnatura dnei Martine
DEPREZ, Directoare
Data primirii: 12 iulie 2023
Destinatar: Dna Thérése BLANCHET, Secretara Generala a Consiliului Uniunii
Europene
Nr. doc. Csie: COM(2023) 443 final
Subiect: Propunere de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI

AL CONSILIULUI privind utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara in spatiul feroviar unic european, de modificare a Directivei
2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor documentul COM(2023) 443 final.

Anexad: COM(2023) 443 final

11718/23 s
TREE.2.A RO



COMISIA
EUROPEANA

Strasbourg, 11.7.2023
COM(2023) 443 final

2023/0271 (COD)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic
european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE)
nr. 913/2010

(Text cu relevanta pentru SEE)

{SEC(2023) 443 final} - {SWD(2023) 443 final} - {SWD(2023) 444 final}

RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Transportul feroviar este un mod de transport prietenos cu mediul. In 2020, transportul
feroviar a reprezentat 5,1 % din transportul de cdlatori intre tarile UE si 11,5 % din transportul
de marfuri intre tarile UE, dar doar 0,4 % din emisiile de gaze cu efect de serd generate de
transporturi in UE. Acest lucru se datoreaza faptului ca transportul feroviar este atat de
eficient din punct de vedere energetic — reprezentand doar 1,9 % din consumul de energie al
transporturilor — si cd cea mai mare parte a traficului feroviar se desfasoard pe linii
electrificate. Transportul feroviar este atat de prietenos cu mediul si prezinta atat de multe alte
beneficii, cum ar fi nivelul sau ridicat de sigurantd, incat politica UE 1-a promovat in mod
constant.

Prezenta propunere este o actiune-cheie a Pactului verde european si a Strategiei pentru o
mobilitate durabila si inteligentd. Obiectivul sau principal este de a stabili un cadru care sa
permitd o gestionare mai eficientd a capacitdtilor de infrastructurd feroviara si a traficului,
imbunatatind astfel calitatea serviciilor si permitdnd un trafic mai mare in reteaua feroviara.
Atingerea acestui obiectiv este esentiald pentru a se asigura ca sectorul transporturilor
contribuie la decarbonizare.

Pentru a garanta nivelul ridicat de coordonare necesar pentru exploatarea in conditii de
sigurantd si utilizarea eficientd a retelei, traficul feroviar si capacititile trebuie sa fie
gestionate in mod eficace de catre administratorii de infrastructura. Acest lucru se realizeaza
in principal la nivelul retelelor nationale. In acelasi timp, serviciile de transport feroviar
transfrontalier necesiti o mai buni coordonare intre retele decat in prezent. In acest scop,
propunerea va stabili mecanisme de coordonare intre administratorii de infrastructurd
nationali si alte persoane implicate In operarea serviciilor feroviare transfrontaliere.
Propunerea va permite alocarea mai eficace a capacitdtilor de infrastructura feroviara, prin
introducerea flexibilitatii in acest proces si acordarea unui rol mai important administratorilor
de infrastructurd in determinarea necesitdtilor de transport. De exemplu, administratorii de
infrastructura vor putea sa rezerve o parte din capacitate pentru alocare ulterioara. Acest lucru
va aduce beneficii serviciilor de transport feroviar de marfa, care nu pot fi intotdeauna
programate cu suficient timp inainte pentru a se incadra in graficul de circulatie anual
planificat. Propunerea va introduce stimulente pentru ca atat administratorii de infrastructura,
cat si intreprinderile feroviare sa isi onoreze angajamentele legate de capacitate si sa evite
schimbdrile in termen scurt, care in caz contrar ar avea repercusiuni negative asupra altor
utilizatori ai retelei. Digitalizarea proceselor legate de capacitate va contribui la eficientizarea
serviciilor si la imbundtdtirea calitatii acestora. De asemenea, aceasta le va oferi
administratorilor de infrastructurd instrumentele necesare pentru a putea face fatd unor
evenimente neprevazute. Propunerea vizeaza asigurarea faptului ca procesul de digitalizare in
toate statele membre este coerent si are ca rezultat o mai buna coordonare a serviciilor de
transport feroviar in intreaga UE.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Propunerea modificd normele privind gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviara si a
traficului, monitorizarea performantei transportului feroviar, coordonarea partilor interesate si
alocarea de capacitati traficului feroviar ca parte a unui lant de transport intermodal. Prin
urmare, aceasta se axeaza pe piata feroviard si pe operatiunile feroviare, reglementate de
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Directiva 2012/34/UE. Propunerea abordeaza un aspect esential al operatiunilor feroviare:
planificarea si alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara, reglementate in prezent de
doud texte juridice, Directiva 2012/34/UE si Regulamentul (UE) nr. 913/2010. Propunerea
prevede, de asemenea, o mai bund coordonare a serviciilor de transport feroviar in intreaga
UE si o supraveghere reglementara adecvata. Aceasta este in conformitate cu principiile
importante prevazute In Directiva 2012/34/UE, cum ar fi independenta administratorilor de
infrastructura feroviara, separarea administrarii infrastructurii de furnizarea serviciilor de
transport feroviar, facilitarea accesului nediscriminatoriu la infrastructura feroviard si la
infrastructurile de servicii de transport feroviar, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare si
monitorizarea pietei feroviare. Propunerea va abroga si va inlocui Regulamentul (UE)
nr. 913/2010 si va muta dispozitiile relevante privind gestionarea capacitdtilor din
Directiva 2012/34/UE in noul regulament.

Aspectele legate de planificarea infrastructurii de transport care intra sub incidenta
Regulamentului (UE) nr. 913/2010 au fost incorporate in propunerea Comisiei de revizuire a
Regulamentului TEN-T, publicata in 2021.

Propunerea completeazd mai multe aspecte ale politicii UE in domeniul feroviar si al
transporturilor. Printre acestea se numard politica pietei feroviare prevazutd in
Directiva 2012/34/UE si orientarile comunitare privind ajutoarele de stat acordate
intreprinderilor feroviare, politica privind infrastructura de transport bazata pe Regulamentul
TEN-T, interoperabilitatea feroviara prevazuta in Directiva privind interoperabilitatea si
specificatiile tehnice relevante de interoperabilitate pentru transportul feroviar, precum si
politica de transport intermodal pusd in aplicare prin Directiva privind transporturile
combinate si alte instrumente.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Comunicarea Comisiei intitulatd ,,Pactul verde european” a confirmat obiectivul UE de a
atinge neutralitatea climaticd pana in 2050 si necesitatea de a reduce emisiile generate de
transporturi cu 90 % pana in 2050. Aceasta a solicitat adoptarea unor masuri mai ferme pentru
a stimula utilizarea transportului multimodal si transferarea unei parti substantiale din
transportul intern de marfuri efectuat in prezent in proportie de 75 % pe cale rutiera catre
calea feratd si catre cdile navigabile interioare, recunoscand ca in acest sens ,,vor trebui
adoptate masuri pentru a asigura o mai bund administrare a cailor ferate [...] si o sporire a
capacitatii acestora”. Etapele principale ale Strategiei pentru o mobilitate durabila si
inteligenta au inclus o crestere cu 50 % a traficului feroviar de marfa pana in 2030 si o
crestere de 100 % pana in 2050, precum si dublarea traficului de caldtori de mare viteza pana
in 2030 si triplarea acestuia pand in 2050. Strategia a mentionat necesitatea de a consolida
coordonarea si cooperarea transfrontaliera intre administratorii de infrastructura feroviara, de
a gestiona mai bine reteaua feroviard in ansamblu si de a utiliza noile tehnologii pentru a
stimula transportul feroviar de marfa. In cadrul strategiei, Comisia a anuntat ci va propune
norme revizuite privind alocarea capacitatilor feroviare, in conformitate cu initiativele in curs
din sectorul feroviar. In Planul de actiune pentru stimularea transportului feroviar
transfrontalier de calatori de lung parcurs, Comisia si-a prezentat mai in detaliu intentiile,
anuntand ca va lucra la o initiativd de Tmbundtatire a alocarii capacitatilor si a proceselor de
gestionare a traficului, in vederea unei mai bune coordondri a alocarii capacitatilor in cadrul
sistemului feroviar in ansamblu, care sa acopere atat serviciile de transport de céldtori, cat si
serviciile de transport de marfa.

Initiativa contribuie, de asemenea, la realizarea obiectivului de dezvoltare durabila nr. 13
(,Luarea unor mdsuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
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acestora”), deoarece o mai buna gestionare a capacitatilor va stimula dezvoltarea serviciilor de
transport feroviar si va permite o mai buna adaptare a acestora la nevoile clientilor. Acest
lucru va spori disponibilitatea si utilizarea transportului feroviar ca mod de transport prietenos
cu mediul.

Prezenta propunere legislativa face parte din pachetul privind Inverzirea transportului de
marfuri de propuneri care vizeaza mai multe moduri de transport. Pachetul respectiv este un
livrabil semnificativ al Strategiei pentru o mobilitate durabila si inteligenta si face parte din
programul de lucru al Comisiei pentru 2023. Scopul sau este de a promova decarbonizarea
transportului de marfuri, de a promova transportul intermodal si de a finaliza spatiul feroviar
unic european. Pe langd prezenta propunere, acesta mai cuprinde:

— revizuirea Directivei privind transporturile combinate (Directiva 92/106/CEE a
Consiliului),

— revizuirea Directivei privind greutatea si dimensiunile (Directiva 96/53/CE a Consiliului),

— propunerea ,,CountEmissions EU” privind masurarea armonizatd a emisiilor generate de
transporturi.

Masurile introduse prin prezenta propunere legislativd vor completa imbunatatirile privind
capacitatea infrastructurii feroviare avute in vedere de propunerea de revizuire a
Regulamentului TEN-T. Revizuirea include completarea legaturilor lipsa din reteaua feroviara
TEN-T, accelerarea implementarii Sistemului european de management al traficului feroviar
si addugarea unor cerinte privind infrastructura feroviari pentru transportul intermodal. In
paralel, vor continua sa fie puse in aplicare actiuni de eliminare a barierelor din calea
interoperabilitdtii ca parte a pilonului tehnic al spatiului feroviar unic european.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii este articolul 91 din Tratatul privind functionarea UE (TFUE).
Transporturile reprezintd o politici de competente partajate. Aceasta inseamnd ca UE si
statele sale membre pot sa legifereze si sd adopte acte obligatorii din punct de vedere juridic
in domeniul transporturilor. Statele membre isi exercitd competentele proprii in cazul in care
UE nu le exercita sau a decis sa nu le exercite.

. Subsidiaritatea (pentru competenta neexclusiva)

UE a adoptat deja acte legislative privind gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si gestionarea traficului feroviar — Directiva 2012/34/UE privind instituirea spatiului feroviar
unic european (in special capitolul IV) si Regulamentul (UE) nr. 913/2010 privind coridoarele
de transport feroviar de marfa (in special capitolul IV). Acest lucru reflectd obiectivul politic
de a crea un spatiu feroviar unic european, in care intreprinderile feroviare sa poatd furniza
servicii de transport, inclusiv servicii transfrontaliere, intr-o retea din ce in ce mai integrata si
interoperabila.

Actiunea UE este necesara pentru a elimina obstacolele din legislatia UE care impiedica
punerea in aplicare a initiativelor sectoriale de modernizare a gestionarii capacitatilor.
Stimulentele si sistemele de imbunatatire a performantelor ar putea, In principiu, sd fie
reproiectate la nivel national, dar nu ar avea posibilitatea de a aborda problemele
transfrontaliere. O coordonare internationald mai eficace nu poate fi realizatd fara drepturi si
obligatii legale clare, care trebuie armonizate, cel putin intr-o anumita masura, in intreaga UE.
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In cele din urma, daca nu este abordata la nivelul UE, lipsa de armonizare/interoperabilitate a
instrumentelor digitale ar putea duce la implementarea unor sisteme divergente si
incompatibile in diferite state membre.

Actiunea UE va permite instituirea unor instrumente eficace si eficiente pentru a coordona
planificarea strategicd a capacitatilor de infrastructurd, pentru a aborda eventualele lacune din
mandatul organismelor de reglementare in ceea ce priveste traficul feroviar transfrontalier si
pentru a introduce norme armonizate care sa stimuleze reducerea anularilor si a modificarilor
in ceea ce priveste cererile de capacitate.

. Proportionalitatea

Interventia abordeaza deficientele normelor UE de gestionare a capacitatilor, identificate in
evaluarea Regulamentului (UE) nr. 913/2010 privind coridoarele de transport feroviar de
marfa [,,Regulamentul RFC” (rail freight corridors — coridoare de transport feroviar de
marfa)]. Acestea pot fi abordate numai la nivelul UE. Optiunile de politica abordeaza aspecte
legate de coordonarea transfrontalierd pentru gestionarea capacitdtilor si a traficului, de
lucrarile de infrastructurd si de sistemele de imbundtétire a performantelor care afecteaza
traficul transfrontalier si, prin urmare, nu pot fi abordate la nivel national sau bilateral, precum
si de supravegherea reglementard a acestora. Regulamentul propus va consolida coordonarea
transfrontaliera, atdt pentru administratorii de infrastructurd, cat si pentru organismele de
reglementare din domeniul feroviar, dar lasd responsabilitatea alocarii capacitatilor in sarcina
administratorilor nationali de infrastructurd. Optiunile mai radicale, care ar fi inclus
centralizarea unor parti din procesul de gestionare a capacitatilor, au fost respinse in cadrul
evaludrii impactului.

. Alegerea instrumentului

Scopul propunerii legislative este de a imbunatati cadrul existent de alocare a capacitatilor
feroviare si de a introduce noi norme si proceduri privind gestionarea capacitatilor de
infrastructura feroviara si gestionarea traficului feroviar pentru serviciile de transport feroviar
intern si international, inclusiv gestionarea crizelor si managementul performantei. In acest
scop, propunerea legislativdi va abroga Regulamentul RFC i  dispozitiile
Directivei 2012/34/UE referitoare la alocarea capacititilor de infrastructurd feroviard'.
Normele si procedurile revizuite care reglementeaza gestionarea capacitatilor de infrastructura
feroviara si gestionarea traficului feroviar vor fi introduse sub forma unui regulament.

Prin stabilirea unui cadru armonizat si direct aplicabil pentru gestionarea capacitatilor de
infrastructura feroviara si a traficului feroviar, un regulament reprezinta o modalitate mai
buna de a atinge obiectivele initiativei decat o directivd. Regulamentul va elimina diferentele
dintre normele si practicile nationale care Tmpiedica in prezent utilizarea eficienta a
capacitatilor de infrastructura feroviard, in special pe liniile transfrontaliere. Acesta va
asigura, de asemenea, punerea in aplicare uniforma a noilor masuri prevazute in propunere in
spatiul feroviar unic european. Acest lucru este deosebit de important si relevant, deoarece
serviciile de transport feroviar transfrontalier (in special transportul feroviar de marfd) au de
suferit din cauza unui nivel scdzut de fiabilitate, punctualitate si previzibilitate.

! In special capitolul IV sectiunea 3 din Directiva 2012/34/UE.
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

In 2018, Comisia a elaborat un raport privind aplicarea Regulamentului RFC?, urmat, in 2021,
de o evaluare®.

Concluziile generale ale evaluarii arata ca structurile coridoarelor au fost utilizate la un nivel
scazut si ca gestionarea separata a capacitatilor pe coridoarele de transport feroviar de marfa
si in restul retelei nu este eficienta. In ansamblu, evaluarea a concluzionat ci, in general,
obiectivele Regulamentului RFC nu au fost atinse.

In cadrul evaluirii au fost identificate patru deficiente majore in Regulamentul RFC si in
aplicarea acestuia.

In primul rand, utilizarea ghiseelor unice si a traselor prestabilite a fost mai mici decat se
preconizase. Abordarea de tip ,,ghiseu unic” nu a reusit sd producd rezultate, deoarece a
restrans accentul coordonarii la coridoarele individuale, in locul aplicarii la intreaga retea
feroviara. Aceasta a insemnat ca operatorii de servicii de transport de marfa trebuiau in
continuare sa interactioneze cu administratorii individuali de infrastructurd daca doreau sa
obtind o trasd care si includd parti din afara liniilor de coridor. In consecintd, in loc si
simplifice procesul, ghiseele unice au constituit un nivel administrativ suplimentar.

In al doilea rand, Regulamentul RFC nu a abordat necesitatea de a armoniza instrumentele si
procedurile utilizate la nivel national pentru gestionarea capacititilor de infrastructura
feroviara. Acest lucru ar fi contribuit la Tmbunatatirea gestiondrii capacitatilor de
infrastructura pentru transportul feroviar transfrontalier de marfa. Regulamentul RFC nu a
prevazut utilizarea unor instrumente digitale specifice, iar sistemul de coordonare a trasei
aplicatiilor, dezvoltat de partile interesate din sectorul feroviar si introdus pentru a sprijini
coordonarea intre solicitantii de capacitati de infrastructura feroviara si ghiseele unice, a oferit
o solutie incompleta.

In al treilea rand, partile interesate nu au monitorizat atent performanta serviciilor de transport
feroviar de marfa pentru a elabora si a pune in aplicare planuri eficace de Imbunatatire a
performantei. Regulamentul RFC a introdus in mod explicit monitorizarea performantei ca
sarcind pentru consiliile de administratie ale coridoarelor de transport de marfa, dar evaluarea
a aratat ca o serie de aspecte importante, cum ar fi punctualitatea de la expeditor la destinatar
(,,door-to-door™), au fost neglijate in monitorizarea performantei.

In cele din urma, s-au inregistrat progrese reduse in ceea ce priveste imbunititirea gestionarii
traficului si a coordondrii cu terminalele de marfa. Pentru a incdrca si a descarca marfuri,
trenurile de marfa au nevoie de capacitate la instalatiile desemnate numite terminale. O
problema majora este lipsa de coordonare si de aliniere Intre capacitatea disponibila in reteaua
feroviara si disponibilitatea capacititii la terminale. Pentru a aborda acest aspect,
Regulamentul RFC a introdus un grup consultativ al operatorilor de terminale in cadrul
consiliilor de administratie ale coridoarelor si a prevazut elaborarea si punerea in aplicare a

2 COM(2018) 189 final din 16 aprilie 2018. Raportul a fost precedat de un raport al Curtii de Conturi
Europene (Curtea de Conturi Europeand, Transportul feroviar de marfa nu este inca pe calea cea buna,
Raportul special nr. §, Luxemburg, Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, 2016).

3 SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.
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unor proceduri pentru coordonarea capacitatilor intre terminale si reteaua feroviara. Cu toate
acestea, se pare ca operatorii de terminale au avut doar o influenta redusd asupra deciziilor
consiliilor de administratie ale coridoarelor. In consecinti, coordonarea cu terminalele nu este
optima, ceea ce duce la o punctualitate si fiabilitate scazuta a trenurilor de marfa.

. Consultarile cu partile interesate

Comisia a colaborat in mod activ cu partile interesate si a desfasurat consultari cuprinzatoare
pe parcursul procesului de evaluare a impactului.

Activitatile de consultare au avut loc Tn 2022. Acestea au inclus:

— o consultare privind cererea de contributii®;

— o consultare publici deschisa’;

— douad reuniuni ale grupurilor tematice, facilitate de contractanti externi;
— sondaje si interviuri, facilitate de contractanti externi;

— doud evenimente cu partile interesate: unul cu administratori de infrastructurad (organizat de
Comisie prin intermediul PRIMES®) si unul cu intreprinderile feroviare (organizat de
Comisie prin intermediul platformei de dialog pentru intreprinderile feroviare”).

Printre partile interesate consultate s-au numarat administratori de infrastructura feroviara,
intreprinderi feroviare (atat de céldtori, cat si de marfuri), membri ai comitetelor executive si
ai consiliilor de administratie ale coridoarelor de transport feroviar de marfa, operatori de
terminale, agenti de expeditie, reprezentanti ai ministerelor din statele membre cu atributii in
domeniul transportului feroviar, organisme nationale de reglementare in domeniul feroviar,
organizatii neguvernamentale, cadre universitare si cetateni.

Rezultatele activitatilor de consultare au fost utilizate pentru a evalua nivelul general al
sprijinului acordat initiativei si relevanta problemelor identificate pe care propunerea
legislativd urmareste sa le abordeze, pentru a evalua relevanta masurilor de politica avute in
vedere si nivelul sprijinului de care se bucurd acestea si pentru a furniza contributii
suplimentare din partea expertilor pentru evaluarea impactului economic, social si de mediu al
masurilor.

Réspunsurile la cererea de contributii si consultarea publica deschisa au aratat cd majoritatea
respondentilor sunt de acord cu problemele identificate si ca existd un sprijin larg in randul
partilor interesate pentru initiativa in ansamblu.

In general, partile interesate consultate au prezentat, de asemenea, o evaluare pozitivi a
masurilor propuse in cadrul initiativei. De exemplu, partile interesate consultate sprijind in
numdr covarsitor introducerea unor proceduri mai flexibile si mai fiabile de alocare a
capacitatilor, ITn conformitate cu nevoile pietei [inspirate de proiectul de reproiectare a
graficelor de circulatie pentru gestionarea inteligentd a capacitdtilor, denumit in mod curent
proiectul TTR (7Timetable Redesign — TTR)]. Partile interesate sprijind, de asemenea,

Transportul international de marfuri si calatori — cresterea ponderii traficului feroviar (europa.eu).
Transportul international de marfuri si calatori — cresterea ponderii traficului feroviar (europa.eu).
Platforma pentru administratorii de infrastructurd feroviara din Europa (PRIME) pentru cooperarea
dintre administratorii de infrastructura si serviciile Comisiei.

Un forum pentru intreprinderile feroviare, la care participa serviciile Comisiei si Agentia Uniunii
Europene pentru Caile Ferate.
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introducerea unor masuri pentru a incuraja dezvoltarea si utilizarea de instrumente digitale
pentru gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviara si a traficului.

Punctele de vedere ale partilor interesate cu privire la optiunile de politicd examinate in
evaluarea impactului au fost, Insd, mai variate, majoritatea administratorilor de infrastructura
preferand abordarea optiunii de politica in care obiectivele propunerii sunt atinse prin
cooperarea intre administratorii individuali de infrastructura, in timp ce multe intreprinderi
feroviare prefera abordarea optiunii de politica in care coordonarea capacitatilor si gestionarea
traficului sunt realizate de o entitate centrala.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Un contractant extern a efectuat un studiu in sprijinul evaluarii impactului propunerii. Studiul
a fost initiat Tn decembrie 2021 si s-a incheiat in februarie 2023. El a oferit Comisiei
informatii valoroase, in special cu privire la modul optim de concepere a optiunilor de politica
si de evaluare a impactului preconizat al acestora, precum si cu privire la modul in care se pot
obtine punctele de vedere ale partilor interesate direct afectate.

. Evaluarea impactului

Masurile de politica prevazute in prezenta propunere se bazeaza pe rezultatele unei evaluari a
impactului. Evaluarea impactului® a primit un aviz favorabil din partea Comitetului de control
normativ al Comisiei®. In cadrul avizului, comitetul a formulat o serie de recomandiri cu
privire la modul de prezentare a argumentelor in evaluarea impactului. Aceste recomandari au
fost abordate; anexa 1 la evaluarea impactului prezintd un rezumat al modului in care s-a dat
curs respectivelor recomandari.

In cadrul evaluirii impactului au fost luate in considerare patru optiuni de politica.

Optiunea de politica 1 este o dezvoltare evolutiva a cadrului juridic actual, mentinand
abordarea bazatd pe coridoare in ceea ce priveste coordonarea transfrontaliera a capacitatilor
si gestionarea traficului, astfel cum se prevede in Regulamentul RFC.

In schimb, optiunile de politica 2, 3 si 4 adopti o abordare de retea, in cadrul cireia domeniul
de aplicare al masurilor de gestionare a capacitatilor si a traficului depdseste liniile de
coridor'®, si introduc o armonizare si o modernizare mai cuprinzitoare a normelor si
procedurilor de gestionare a capacitatilor si a traficului. Principala diferentd dintre aceste
optiuni de politicd constd in strictetea si ambitia cerintelor, precum si in gradul de centralizare
a procesului decizional.

Optiunea de politicdA 2 se bazeazd pe cooperarea voluntara intre administratorii de
infrastructura, cu structuri centralizate de coordonare la nivelul UE inexistente sau foarte
reduse.

Optiunea de politicd 3 extinde optiunea de politica 2, din care preia majoritatea masurilor,
prin incredintarea de responsabilitdti suplimentare de armonizare organismelor de coordonare
de la nivelul UE, utilizand, in cea mai mare masura posibila, entitatile existente.

8 SWD(2023) 443.

o SEC(2023) 443.

Cu toate acestea, se va mentine accentul pus pe liniile cele mai strategice, pentru a se evita
reglementarea excesiva a liniilor de importantd regionala si/sau cu o densitate scazuta a traficului.
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Optiunea de politicd 4 extinde domeniul de competentd al organismului de coordonare
introdus 1n optiunea de politica 3 prin addugarea unor sarcini operationale si decizionale, cum
ar fi competenta de a lua decizii finale in caz de dezacord/nealiniere intre administratorii de
infrastructura si instituirea unei functii europene de gestionare a traficului pentru gestionarea
incidentelor majore (,,celula de criza”).

Evaluarea identifica optiunea de politica 3 ca fiind optiunea preferata, deoarece realizeaza cel
mai bun echilibru intre obiectivele care trebuie atinse, gradul de proportionalitate al
interventiei, costurile si beneficiile acesteia si credibilitatea evaludrii impactului.

Prin introducerea unui cadru armonizat si direct aplicabil pentru gestionarea infrastructurii
feroviare si a traficului feroviar, propunerea legislativd va contribui la atingerea obiectivului
general de a permite volume mai mari de trafic n reteaua feroviara, in beneficiul clientilor
transportului feroviar atat pe segmentul de calatori, cat si pe cel de marfa. Se preconizeaza ca
capacitatea suplimentara rezultatd ca urmare a propunerii va duce la o crestere a traficului
feroviar (exprimat in tren-km) cu 4 %, reprezentand aproape 250 de milioane tren-km de
capacitate suplimentard. In termeni monetari, se estimeazi cd aceastd capacitate suplimentara
va genera o valoare economicd de 2 500 de milioane EUR pentru intreprinderile feroviare.
Pentru consumatorii finali, capacitatea suplimentara rezultata ca urmare a prezentei propuneri
legislative Inseamna ca pasagerii vor beneficia de mai multe legaturi si de frecvente mai mari
ale serviciilor pentru legiturile existente. In mod similar, in segmentul de marfa, expeditorii
vor beneficia de mai multe optiuni. De asemenea, propunerea va eficientiza procesul de
alocare a capacitdtilor prin introducerea unor masuri de imbundtétire a stabilitatii traselor
alocate, generdnd economii de costuri de aproximativ 420 de milioane EUR pentru
intreprinderile feroviare si de o valoare similard pentru administratorii de infrastructura.
Propunerea va imbunatati si coordonarea transfrontalierda a restrictiilor temporare de
capacitate, sporind fiabilitatea transportului feroviar. Se preconizeaza, de asemenea, cd
diferitele masuri prevazute in propunere vor duce la Tmbunatatirea punctualitatii, ceea ce va
genera un castig economic pentru intreprinderile feroviare estimat la 658 de milioane EUR.
Imbunitatirea fiabilitatii si a punctualititii va face serviciile de transport feroviar de marfa
mai atractive pentru agentii de expeditie, ceea ce va contribui la cresterea competitivitatii
transportului feroviar de marfa in raport cu transportul rutier. De asemenea, calatorii vor avea
beneficii ca urmare a reducerii numérului de anulari si a imbunititirii punctualititii. Impreuna
cu cresterea preconizatd a numarului de legaturi disponibile, aceste beneficii vor contribui la
imbunatatirea competitivitatii transportului feroviar in raport cu transportul aerian in
segmentul de calatori, in special pe rutele transfrontaliere, pentru care introducerea unui cadru
armonizat pentru gestionarea capacitatilor si a traficului ar trebui sa aducd o valoare addugata
semnificativa. In cele din urmi, se preconizeazi ci propunerea va genera si economii ale
costurilor administrative ale autoritatilor publice nationale datorita punerii in aplicare a unui
cadru juridic armonizat pentru gestionarea capacitdtilor feroviare si a traficului si datorita
elimindrii treptate a coridoarelor de transport feroviar de marfd. Aceste economii sunt
estimate la 2,6 milioane EUR, exprimate in valori actualizate pentru perioada 2025-2050.

Se preconizeaza, de asemenea, ca propunerea legislativa va avea un impact pozitiv asupra
ocupdrii fortei de muncd in sectorul feroviar (estimat la aproximativ 42 000 de locuri de
munca suplimentare pe an, in medie, in raport cu scenariul de referintd), ca urmare a cresterii
capacitatii de infrastructura disponibile si a cresterii asociate a traficului feroviar, pe care le
vor genera probabil masurile.

In cele din urma, se preconizeaza ca propunerea legislativa va avea un impact modest, dar
pozitiv asupra climei si a mediului (estimdrile previzioneaza ca optiunea preferata va duce la
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o scadere a emisiilor de CO2 cu aproximativ 26 de milioane de tone in perioada 2025-2050 in
comparatie cu scenariul de referinta).

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Prezenta propunere legislativd are un aspect semnificativ privind adecvarea reglementarilor,
deoarece vizeaza rationalizarea si actualizarea normelor de gestionare a capacitatilor de
infrastructura feroviard pentru a raspunde mai bine nevoilor diferitelor segmente ale pietei
feroviare, In special ale transportului transfrontalier de marfa. Propunerea va inlocui cadrul
juridic actual privind gestionarea capacitatilor de infrastructurd feroviard si a traficului,
prevazut in Regulamentul RFC si In anumite parti ale Directivei 2012/34/UE, cu un cadru
unic, direct aplicabil pentru Intreaga retea a UE.

Se preconizeaza ca, datoritd punerii in aplicare a unui cadru juridic armonizat pentru
gestionarea capacitatilor feroviare si a traficului si datoritd eliminarii coridoarelor de transport
feroviar de marfa, optiunea de politica preferatd va genera economii ale costurilor
administrative ale autoritatilor publice estimate la 2,6 milioane EUR 1n raport cu scenariul de
referintd si exprimate in valori actualizate pentru perioada 2025-2050. Initiativa va simplifica
lucrurile pentru solicitantii de capacitate implicati in servicii de transport feroviar
transfrontalier prin eficientizarea alocdrii capacitatilor. De asemenea, aceasta va reduce
costurile administrative ale administratorilor de infrastructurd cu o suma estimatd la
8,2 milioane EUR 1n raport cu scenariul de referintd si exprimata in valori actualizate pentru
perioada 2025-2050.

. Drepturile fundamentale

Prezenta propunere nu are niciun efect asupra protectiei drepturilor fundamentale.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Optiunea preferata va avea implicatii bugetare pentru Comisie.

Propunerea de regulament privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul
feroviar unic european este Insotita de trei activitati complementare de coordonare pentru care
Comisia va oferi cofinantare.

In primul rand, se va acorda cofinantare din partea UE pentru a sprijini coordonarea
administratorilor de infrastructurd de catre coordonatorul retelei. Propunerea legislativa
impune si administratorilor individuali de infrastructurda sa ofere sprijin sub forma de
cofinantare pentru activitatile coordonatorului retelei.

In al doilea rand, Comisia va oferi sprijin sub formad de cofinantare pentru a contribui la
infiintarea unui secretariat pentru cooperarea organismelor de reglementare nationale, care
trebuie, de asemenea, sa asigure cofinantarea secretariatului.

In al treilea rand, propunerea legislativa implicd crearea unui grup independent de experti in
domeniul feroviar care sa consilieze Comisia Europeand, ,,Organismul de evaluare a
performantei”, a carui sarcina va fi aceea de a evalua performanta serviciilor de infrastructura
feroviara si de transport feroviar. Comisia va oferi finantare pentru a acoperi integral costurile
de participare ale membrilor Organismului de evaluare a performantei.

Pentru aceste trei activitati de coordonare se alocd anual un buget de 5,5 milioane EUR.
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5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Serviciile Comisiei vor monitoriza punerea in aplicare si eficacitatea prezentei propuneri
printr-o serie de actiuni si indicatori pentru masurarea progreselor inregistrate in vederea
atingerii obiectivelor operationale. Elaborarea acestor indicatori si obiective operationale se
va realiza pe baza avizului Organismului de evaluare a performantei. Datele vor fi furnizate
de Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructurd, in special de organismul
operational care sprijind activitatea acesteia (coordonatorul retelei), care va participa si la
definirea obiectivelor operationale.

De asemenea, Comisia se asteaptd sa primeasca date si analize cu privire la evolutiile pietei
feroviare si la punerea in aplicare a acesteia de la Reteaua europeand a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar.

Acesti indicatori de performantd vor fi elaborati pentru a monitoriza efectele masurilor
prevazute in propunere. Totusi, este de asteptat ca acestea sa reflecte si anumite sinergii cu
alte propuneri si politici ale UE in domeniul transporturilor, cum ar fi propunerea de revizuire
a Regulamentului TEN-T.

Propunerea va oferi temeiul juridic pentru elaborarea unor norme, proceduri si modele mai
detaliate, care urmeaza sa fie prevazute in acte fara caracter legislativ. Prin urmare, perioada
de punere in aplicare trebuie sa acopere si intrarea in vigoare a actelor fard caracter legislativ
care decurg din propunere. Comisia va efectua o evaluare la cinci ani de la incheierea
perioadei de punere in aplicare pentru a verifica In ce masura au fost indeplinite obiectivele
Initiativel.

. Documente explicative (pentru directive)

Nu se aplica.

. Explicatii detaliate cu privire la dispozitiile specifice ale propunerii

Capitolul I contine dispozitii generale. Este descris obiectul propunerii de regulament, care
stabileste norme pentru a permite gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviard si a
traficului feroviar intr-un mod care sd optimizeze utilizarea retelei, imbunatatind astfel
calitatea serviciilor si permitdnd un trafic mai mare. Capitolul prevede domeniul de aplicare al
propunerii de regulament. El stabileste, de asemenea, responsabilitdtile generale ale
administratorilor de infrastructurd feroviara si principiile pe care acestia trebuie sa le respecte
in exercitarea functiilor lor si oferd definitii care sunt importante pentru propunerea de
regulament.

Capitolul II prevede normele generale pentru gestionarea capacitatilor. Sectiunea 1, privind
principiile generale, stabileste cele trei etape ale procesului de planificare si alocare a
capacitatilor: planificarea strategica a capacitatilor (abordatd mai detaliat in sectiunea 2 din
capitolul II), programarea si alocarea capacitatilor (sectiunea 3) si adaptarea si reprogramarea
capacitatilor (sectiunea 4). Capitolul contine obligatiile administratorilor de infrastructurd de a
elabora in comun un cadru european de gestionare a capacitdtilor. Dispozitiile specifice
abordeaza gestionarea capacitatilor de infrastructurd reduse si a restrictiilor de capacitate ca
urmare a lucrarilor la infrastructura si a infrastructurii degradate.

Capitolul III introduce obligatii privind gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si
gestionarea crizelor si impune administratorilor de infrastructurd sa elaboreze in comun un
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cadru european de coordonare transfrontalierda cu privire la aceste aspecte. Dispozitiile
specifice asigura faptul ca, in situatii de criza, statele membre pot aplica masuri de urgenta
pentru gestionarea capacitatilor feroviare si a traficului feroviar.

Capitolul IV introduce un cadru de evaluare a performantei. Pentru a imbunatati performanta
serviciilor de infrastructurd feroviard in UE, Retelei Europene a Administratorilor de
Infrastructurd (European Network of Infrastructure Managers — ENIM) i se incredinteaza
sarcina de a monitoriza diferitele aspecte ale performantei si de a elabora rapoarte publice
anuale privind performanta. Un organism de evaluare a performantei nou creat va oferi
consiliere si recomandari cu privire la aspecte legate de performanta.

Capitolul V contine dispozitii privind structura organizatorica pentru coordonarea intre
administratorii de infrastructura. ENIM, instituitd In temeiul Directivei 2012/34/UE, este
consolidata si va fi sprijinitd de un coordonator de retea si de puncte focale desemnate pentru
administratorii de infrastructura. Capitolul contine, de asemenea, norme privind digitalizarea
gestionarii capacitatilor.

Capitolul VI contine dispozitii privind supravegherea reglementard a gestiondrii capacitatilor
si a traficului, extinzand sarcinile si responsabilititile Retelei europene a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar (European Network of Rail Regulatory Bodies — ENRRB)
in ceea ce priveste aspectele legate de UE si cele transfrontaliere. In acest scop, ENRRB va
avea un Consiliu al organismelor de reglementare ca organism decizional si un secretariat care
sa sprijine consiliul.

Capitolul VII contine dispozitii finale referitoare la actele delegate si la viitoarea evaluare a
regulamentului. El cuprinde modificari ale Directivei 2012/34/UE si abrogd Regulamentul
RFC si articolele specifice din Directiva 2012/34/UE pe care noul regulament le inlocuieste.
Sunt prevazute masuri tranzitorii pentru asigurarea unei migrari fard probleme citre noul
cadru juridic.

11
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2023/0271 (COD)
Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic

european, de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE)

nr. 913/2010

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

Avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand 1n conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

Comunicarea Comisiei intitulati ,,Pactul verde european”

reducerea emisiilor si a consumului de energie din sectorul transporturilor.

JjocC,,p..
JocC,,p..

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul Regiunilor ,,Pactul verde european”, COM(2019) 640 final din 11

decembrie 2019.

Comunicarea Comisiei ,,Calea catre o planetd sdnatoasa pentru toti — Plan de actiune al UE: «Citre

reducerea la zero a poluarii aerului, apei si solului»”, COM(2021) 400 final din 12 mai 2021.

12

stabileste un obiectiv al
neutralitdtii climatice care trebuie atins de Uniune pand in 2050, precum si un obiectiv
clar de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % pana in
2030, in comparatie cu nivelurile din 1990. Aceasta solicitd o reducere cu 90 % a
emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi si, totodatd, depunerea de
eforturi pentru atingerea obiectivului ambitios de reducere la zero a poludrii?, prin care
s se reduca impactul emisiilor de poluanti atmosferici asupra sanatatii cu peste 55 %
si ponderea persoanelor afectate in mod cronic de zgomotul produs de transporturi cu
30 % pana 1n 2030. Transporturile reprezinta aproximativ 25 % din totalul emisiilor de
gaze cu efect de serd ale Uniunii, inregistrdndu-se o crestere a acestora in ultimii ani.
Pactul verde european acorda prioritate trecerii la transportul feroviar si pe caile
navigabile interioare a unei parti substantiale din transportul intern de marfa efectuat
in prezent in proportie de 75 % pe cale rutiera. Intrucit transportul feroviar este un
mod de transport in mare parte electrificat si eficient din punct de vedere energetic,
utilizarea pe scara mai larga a serviciilor de transport feroviar ar trebui sa contribuie la
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2)

)

(4)

©)

(6)

(7)

Strategia pentru o mobilitate durabili si inteligentd® stabileste etape principale care au
scopul de a ghida sistemul de transport al Uniunii catre realizarea obiectivelor privind
o mobilitate durabila, inteligenta si rezilientd. Aceasta preconizeaza ca traficul feroviar
de marfa ar trebui sd creasca cu 50 % pana in 2030 si sa se dubleze pana in 2050;
traficul pe calea feratd de mare viteza ar trebui sa se dubleze panad in 2030 si sa se
tripleze pana in 2050, iar calatoriile colective programate cu o lungime mai mica de
500 km ar trebui sa fie neutre din punctul de vedere al carbonului pana in 2030 in
interiorul Uniunii. Pentru a atinge aceste obiective, transportul feroviar trebuie sa

.....

adaptdrii serviciilor la nevoile calatorilor si ale expeditorilor de marfuri.

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului® stabileste normele
aplicabile administrarii si exploatarii infrastructurii feroviare, precum si principiile si
procedurile aplicabile alocarii capacitatilor de infrastructurd feroviara pentru serviciile
de transport feroviar intern si international.

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului’ prevede
crearea unor coridoare de transport feroviar de marfa si a unor ghisee unice pentru a
facilita cererile de capacitati de infrastructurd pentru serviciile internationale de
transport feroviar de marfa.

Gestionarea capacitdtilor de infrastructurd feroviara si a traficului feroviar sunt
esentiale pentru buna functionare a sectorului feroviar. Operarea serviciilor de
transport feroviar trebuie sa fie planificatd si coordonatd cu atentie pentru a permite
trenurilor cu caracteristici foarte diferite, cum ar fi viteza si distanta de franare, sa
circule in sigurantd pe aceleasi linii de cale ferata. Gestionarea optima a capacitatilor
creeazd mai multe oportunititi pentru serviciile de transport feroviar si sporeste
fiabilitatea acestora. Regulamentul ar trebui sa ofere administratorilor de infrastructura
suficienta flexibilitate pentru gestionarea eficace a capacitatilor, asigurandu-se in
acelasi timp ca toate intreprinderile feroviare sunt tratate fard discriminare in ceea ce
priveste accesul lor la retea.

Directiva 2012/34/UE recunoaste dreptul statelor membre de a nu aplica normele
privind alocarea capacitatilor de infrastructurd feroviard pentru anumite parti ale
retelei feroviare sau anumite servicii de transport feroviar, in cazul in care o astfel de
excludere din domeniul de aplicare al dreptului Uniunii nu ar afecta functionarea
spatiului feroviar unic european. Aceste excluderi ar trebui sa se aplice in continuare,
iar statele membre ar trebui sa 1si pastreze dreptul de a solicita astfel de excluderi in
viitor si in legatura cu prezentul regulament.

Normele si procedurile privind gestionarea capacitatilor de infrastructurd feroviard ar
trebui sa reflecte mai bine nevoile tuturor segmentelor pietei feroviare. Ele ar trebui sa
tina seama in special de necesitatea de a asigura stabilitatea pe termen lung a
capacitatii disponibile pentru serviciile de transport de calatori si flexibilitatea pe
termen scurt a traficului de marfa pentru a raspunde cererii pietei. Prin urmare,

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final din 9 decembrie 2020.

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind
instituirea spatiului feroviar unic european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).

Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010
privind reteaua feroviard europeand pentru un transport de marfa competitiv (JO L 276, 20.10.2010,
p. 22).

13

RO



RO

®)

)

(10)

(11)

(12)

procesul de gestionare a capacitatilor nu ar trebui sd mai fie axat pe un accent
predominant anual, ci ar trebui sd fie organizat in trei etape ulterioare ale planificarii
strategice a capacitatilor; programarea serviciilor de transport feroviar si alocarea
capacitatilor si adaptarea si reprogramarea capacitatilor. Introducerea unor etape mai
bine definite si structurate, care sa prevada posibilitatea unei planificari pe termen lung
si a unei adaptari pe termen scurt a gestiondrii capacitdtilor, ar aduce beneficii in
special serviciilor care nu sunt usor de planificat din timp sau care presupun o
organizare mai complexd, cum ar fi trenurile de marfa si trenurile de calatori
transfrontaliere.

O parte din ce in ce mai mare a retelei feroviare a Uniunii este fie saturata, fie aproape
saturatd si nu poate raspunde nevoilor de capacitati de infrastructurd feroviara ale
tuturor solicitantilor si nu poate sustine cresterea in continuare a volumului
transportului feroviar. Se preconizeaza ca dezvoltarea infrastructurii si digitalizarea, in
conformitate cu specificatia tehnicd de interoperabilitate elaboratd 1n temeiul
Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului, in special
Sistemul european de management al traficului feroviar (,,ERTMS”), vor duce la o
crestere a capacitatilor disponibile pe termen mediu si lung. Cu toate acestea,
administratorii de infrastructurd vor trebui sd stabileasca prioritati pentru utilizarea
tronsoanelor saturate. Fard a se aduce atingere principiilor generale privind prioritatea
stabilite de statele membre in cadrul alocarii capacitatilor de infrastructura,
administratorii de infrastructura ar trebui sa ia decizii cu privire la prioritati utilizand
metodologii transparente si armonizate care sa clarifice modul 1n care factorii sociali,
economici si de mediu au fost luati in considerare si le afecteaza decizia.

Planificarea strategicd a capacitatilor ar trebui sid Tmbundtiteascad utilizarea
infrastructurii feroviare prin anticiparea cererii de servicii de transport feroviar si prin
luarea in considerare a dezvoltarii, reinnoirii si intretinerii planificate a infrastructurii.
Aceasta ar trebui sd asigure alocarea capacitatilor de infrastructurda feroviara intr-un
mod care sda maximizeze valoarea serviciilor de transport feroviar pentru societate.
Administratorii de infrastructura ar trebui sd se asigure ca planificarea strategica ofera
din ce in ce mai multe detalii cu privire la capacitdtile disponibile si cd aceasta
constituie baza pentru alocarea capacitatilor.

Pentru a asigura disponibilitatea capacitatilor pentru alocare pe diferite segmente ale
pietei feroviare si, in special, pentru transportul de marfa si serviciile de transport
feroviar transfrontalier, administratorilor de infrastructura ar trebui sa li se permita sa
planifice in prealabil utilizarea capacitatilor pe tronsoanele saturate sau foarte utilizate
ale retelei feroviare si sa extindad aceastd planificare la alte tronsoane ale retelei, daca
se considerd necesar. Aceasta planificare prealabila a capacitatii ar trebui sa tind seama
de diferitele metode de alocare a capacitatilor si de caracteristicile diferitelor segmente
ale pietei feroviare. Ea ar trebui sa permitd o mai bund utilizare a infrastructurii
feroviare prin gruparea trenurilor cu caracteristici de performanta similare in etapa de
alocare a capacitétilor.

Atunci cand aloca capacitati, administratorii de infrastructurd ar trebui sa respecte
planurile strategice de furnizare a capacitatilor si, in acelasi timp, sa asigure alocarea
capacitatilor 1n conformitate cu cererea pietei, Intr-un mod echitabil si
nediscriminatoriu. In acest scop, anumite cereri de capacitate pot fi refuzate, iar planul
de furnizare a capacitatilor trebuie actualizat periodic pentru a reflecta cererea reala.

Diferitele segmente ale pietei feroviare au posibilitati diferite de a-si anticipa nevoile
in materie de capacitdti de infrastructurd feroviara. Este posibil ca unii furnizori de
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(13)

(14)

(15)

(16)

servicii de transport de marfa, in special, sa nu fie in masura sa isi identifice nevoile in
materie de capacitate in timp util pentru a fi inclusi in graficul de circulatie, adica in
planul anual pentru circulatia trenurilor si a materialului rulant, si ar putea sd nu se
incadreze in programul anual al acestuia. Prin urmare, administratorii de infrastructura
ar trebui sa fie in masura sa ofere capacitati suficiente din punct de vedere calitativ si
cantitativ si pentru serviciile de transport feroviar care au o cerere instabila, sunt
organizate intr-un termen relativ scurt, includ mai mult de o singura cursa a trenurilor
si pot circula In mod repetat pe o perioadd care poate sd nu coincidd cu durata
perioadei de valabilitate a graficului de circulatie.

Solicitantii de capacitati de infrastructurd feroviard ar trebui sd fie in masura sa
planifice si sa solicite anual capacitatile de infrastructurd feroviara prin intermediul
graficului de circulatie. De asemenea, solicitantii ar trebui sd fie Tn masura sa solicite
capacitdtile de infrastructurd feroviard cu mai mult timp in avans pentru servicii de
transport feroviar stabile, multianuale, prin intermediul acordurilor-cadru. In cele din
urma, solicitantii ar trebui sa fie in masurd sa solicite capacitati aproape de momentul
exploatdrii pentru trenurile individuale prin cereri de capacitati ad-hoc sau pentru
serviciile feroviare repetate prin cereri de planificare continua.

O parte semnificativa a transportului feroviar de marfa este de lung parcurs si necesita
coordonarea transfrontalierd a administratorilor de infrastructurd. Obiectivul de
politicd de crestere a traficului feroviar se bazeaza si pe cresterea serviciilor de
transport transfrontalier de célatori. Pentru a facilita si a promova cresterea traficului
transfrontalier in spatiul feroviar unic european, este necesar sa se asigure 0 mai mare
coerentd si armonizare a normelor si procedurilor privind gestionarea capacitatilor de
infrastructurd feroviard. In consecintd, ar trebui consolidat rolul Retelei europene a
administratorilor de infrastructura pentru a-i incredinta sarcina de a elabora orientari
pentru punerea in aplicare armonizatd a prezentului regulament privind procedurile si
metodologiile de gestionare a capacitatilor de infrastructura feroviara si coordonarea
activd a capacitatilor si traficului transfrontalier. In special, Reteaua Europeani a
Administratorilor de Infrastructura ar trebui sa elaboreze cadre europene de gestionare
a capacitatilor, de coordonare transfrontaliera a gestiondrii traficului, a gestionarii
perturbdrilor si a gestionarii crizelor, precum si de evaluare a performantei.

Cadrele europene elaborate de Reteaua europeand a administratorilor de infrastructura
ar trebui sd ofere orientdri pe care administratorii de infrastructura ar trebui sa depuna
toate eforturile pentru a le respecta, pastrand in acelasi timp responsabilitatea pentru
deciziile lor operationale. Administratorii de infrastructurd ar trebui sd motiveze orice
abatere de la cadrele elaborate de Reteaua Europeana a Administratorilor de
Infrastructurd. Se considera ca aceastd abordare realizeaza un echilibru intre
necesitatea de a coordona si aplica aborddri armonizate in spatiul feroviar unic
european si necesitatea de a adapta procedurile si metodologiile la circumstantele
specifice ale anumitor zone geografice. Dupa cinci ani de aplicare a prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd evalueze daca stadiul convergentei procedurilor si
metodologiilor si eficacitatea procesului de coordonare intre administratorii de
infrastructura, precum si progresele generale inregistrate in directia instituirii spatiului
feroviar unic european justificd introducerea unei legislatii secundare care sa
inlocuiascd elementele cadrelor europene elaborate de Reteaua Europeand a
Administratorilor de Infrastructura.

Normele privind gestionarea traficului feroviar transfrontalier in conditii normale si in
caz de perturbari ar trebui sd promoveze functionarea fard probleme, rezilientd si
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(17)

(18)

(19)

(20)

neintrerupta a serviciilor de transport feroviar. Acestea ar trebui sa prevada un sistem
de coordonare structurata intre administratorii de infrastructura si alte parti interesate.

Exploatarea infrastructurii feroviare necesitd nu numai o cooperare stransd intre
administratorii de infrastructurd, ci si o interactiune puternicd cu intreprinderile
feroviare si cu alte parti interesate direct implicate in operatiunile de transport feroviar
si multimodal si in operatiunile logistice. Prin urmare, este necesar sa se prevada o
coordonare structuratd intre administratorii de infrastructura si alte parti interesate.

Fiabilitatea serviciilor de transport feroviar este unul dintre aspectele cele mai
apreciate de clientii cdilor ferate. Fiabilitatea orarelor este, de asemenea, un aspect
esential pentru buna functionare a sistemului feroviar, in cazul 1n care exista
interactiuni puternice intre servicii si externalitatile retelei. Din acest motiv, abaterile
de la orar ar trebui reduse la minimum. In plus, ar trebui introdus un sistem de
stimulente adecvate pentru a promova Iindeplinirea angajamentelor de catre
administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare si alte parti interesate
relevante. Aceste stimulente ar trebui sd fie atit cu caracter economic, cat si fara
caracter economic.

Monitorizarea continud a calitdtii serviciilor de infrastructurd feroviara si de transport
feroviar este o conditie prealabild pentru Tmbunatatirea performantei acestor servicii.
Prin urmare, este necesar sd se stabileascd un sistem transparent si obiectiv de
indicatori care sa ofere feedback cu privire la aspectele legate de performanta care sunt
relevante pentru diferitele parti interesate operationale si pentru clientii finali ai
serviciilor de transport feroviar. Principala functie a acestui sistem ar trebui sa se
concentreze pe monitorizarea indeplinirii angajamentelor asumate de partile interesate
operationale si pe progresele inregistrate In ceea ce priveste performanta de-a lungul
timpului, tindnd seama totodatd de circumstantele si caracteristicile diferite din
sectorul feroviar. Pentru instituirea unui astfel de sistem si pentru analiza rezultatelor
sale, Comisia ar trebui sd poatd recurge la experti independenti sub forma unui
organism de evaluare a performantei. Acest organism ar trebui sa aiba posibilitatea de
a oferi Comisiei avize independente in toate domeniile care influenteaza performanta
serviciilor de transport feroviar si a gestionarii infrastructurii feroviare.

Pentru a Tmbunatiti performanta serviciilor de infrastructurd feroviara in spatiul
feroviar unic european, administratorii de infrastructurd, in strdnsd cooperare cu
Comisia, cu Organismul de evaluare a performantei si cu pdrtile interesate relevante,
ar trebui sa instituie si sa pund in aplicare un cadru comun de evaluare a performantei.
Acest cadru ar trebui sd garanteze ca toti administratorii de infrastructurd din UE
utilizeaza principii si metodologii comune pentru masurarea performantei prin
intermediul unor indicatori conveniti. Cadrul ar trebui sa permitd identificarea
deficientelor in materie de performantd in reteaua feroviara a UE. El ar trebui sa
garanteze cd administratorii de infrastructura stabilesc obiective de performanta intr-un
mod care tine seama de particularitatile retelei pe care o administreaza, dar, in acelasi
timp, asigurd coerenta in identificarea celor mai relevante deficiente In materie de
performantd. Cadrul ar trebui sd permitd administratorilor de infrastructura sa
coopereze la nivelul UE pentru a identifica masuri de remediere a deficientelor in
materie de performanta si pentru a urmari impactul acestora. Colaborand in cadrul
Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructurd si tindnd seama de avizul
Organismului de evaluare a performantei si al Comisiei, administratorii de
infrastructura ar trebui sa reexamineze periodic acest cadru pentru a se asigura ca este
adecvat scopului.
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21

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

Pentru a asigura un cadru eficace al UE de coordonare a administratorilor de
infrastructura feroviard, Reteaua Europeand a Administratorilor de Infrastructura,
instituita prin Directiva 2012/34/UE, ar trebui sa devina mai operationald. Ea ar trebui
sa includd mecanisme decizionale care sd permitd administratorilor de infrastructura
feroviara din UE sa se coordoneze in mod eficace cu privire la planificarea strategica a
capacitatilor de infrastructura feroviara.

Organismele de reglementare din domeniul feroviar ar trebui sa coopereze la nivelul
Uniunii pentru a asigura aplicarea coerentd a cadrului de reglementare si tratamentul
consecvent al solicitantilor in intregul spatiu feroviar unic european. Ele ar trebui sa
realizeze aceastd cooperare prin intermediul Retelei europene a organismelor de
reglementare in domeniul feroviar, in vederea elaborarii unor practici comune pentru
luarea deciziilor pentru care sunt imputernicite in temeiul prezentului regulament. In
acest scop, Reteaua europeana a organismelor de reglementare in domeniul feroviar ar
trebui sa indeplineascad sarcini de coordonare si sa adopte recomandari si avize fara
caracter obligatoriu, care nu ar trebui sd afecteze competentele organismelor de
reglementare din domeniul feroviar sau pe cele ale administratorilor de infrastructura.

Gestionarea eficienta a capacitatilor feroviare si a traficului necesitd schimbul de date
si informatii Intre administratorii de infrastructura, solicitanti si alte parti interesate
operationale. Acest schimb poate fi mult mai eficace si mai eficient cu sprijinul
instrumentelor digitale interoperabile si, acolo unde este posibil, al automatizarii. Prin
urmare, specificatiile de interoperabilitate ar trebui puse in aplicare cu prioritate si
dezvoltate in continuare pentru a tine pasul cu evolutiile tehnologice si cu noile
procese prezentate in prezentul regulament.

Administratorii de infrastructurd ar trebui sd asigure alinierea, In special in ceea ce
priveste digitalizarea, cu activitatea intreprinderii comune pentru cdile ferate ale
Europei instituitd prin titlul IV din Regulamentul (UE) 2021/2085 al Consiliului, in
ceea ce priveste planul general mentionat la articolul 86 alineatul (5) si pilonul de
sistem mentionat la articolul 85 alineatul (2) litera (c), precum si prin intermediul
grupului de implementare mentionat la articolul 97 din Regulamentul (UE) 2021/2085.

Este necesar sd se prevadda mecanismul de stabilire a criteriilor, principiilor si
procedurilor legate de gestionarea capacitatilor, de cooperarea dintre partile interesate
din sectorul feroviar si de coordonarea la nivelul UE, pentru administratorii de
infrastructura si in domeniul supravegherii reglementare. Acest mecanism impune ca
administratorii de infrastructurd si organismele de reglementare din domeniul feroviar
sa elaboreze si sd puna in aplicare, In cooperare cu partile interesate relevante, cadre
europene si orientdri. In urma unei evaluiri a elabordrii si a punerii in aplicare a
cadrelor europene si 1n cazul in care aplicarea voluntard a orientarilor sectoriale nu
atinge nivelul necesar de coerentd In materie de reglementare, Comisia ar trebui sa
dispuna de mijloacele necesare pentru a aborda aceste deficiente de reglementare prin
acte de punere in aplicare sau acte delegate, dupa caz.

Pentru a asigura un proces armonios de gestionare a capacitatilor si a traficului pentru
serviciile de transport feroviar international, pentru a reduce la minimum anularile
capacitatilor alocate si intreruperile operatiunilor feroviare cauzate de perturbari ale
retelei feroviare si pentru a tine seama de evolutiile practicilor administratorilor de
infrastructura si de utilizarea unor metode noi de alocare a capacitatilor si a unor
tehnologii noi ale informatiei si comunicatiilor, Comisiei ar trebui sa 1i fie delegata
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din tratat. Aceste
competente ar trebui sd vizeze livrabilele care rezultd din planificarea strategica a
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27)

(28)

capacitdtilor de infrastructurd; calendarul pentru planificarea strategica a capacitatilor
si procesul de alocare a capacititilor; termenele pentru modificarea capacitatilor
alocate si construirea de solutii alternative pentru solicitanti; calendarul pentru
coordonarea, consultarea si publicarea restrictiilor de capacitate ca urmare a unor
lucrdri de infrastructura; definirea infrastructurii foarte utilizate si saturate, precum si
procedurile si metodele de calcul al gradului de utilizare a capacititii; criteriile de
identificare si de declarare a perturbarilor retelei; informatiile care trebuie furnizate
partilor interesate operationale si domeniile in care administratorii de infrastructura ar
trebui sd se coordoneze si modalitatile specifice pentru aceastd coordonare. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare®. In special, pentru a asigura participarea
egald la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul ar trebui sa
primeascd toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii ar trebui sa aiba acces sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei Insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sd 1 se confere competente de executare pentru a
introduce cerinte tehnice si operationale care sa faciliteze buna functionare a spatiului
feroviar unic european in ceea ce priveste criteriile uniforme pentru cerintele stabilite
de administratorii de infrastructura in ceea ce priveste solicitantii; proceduri, criterii si
metodologii comune pentru gestionarea capacitatii reduse, pentru planificarea pentru
situatii de urgenta si pentru alocarea capacitatilor dupa incheierea perioadei acoperite
de graficul de circulatie; o abordare comuna in ceea ce priveste compensatiile platite
pentru modificarile capacitatilor alocate; criterii si proceduri comune pentru
reprogramare; definirea elementelor tehnice ale unui sistem de monitorizare a
performantei serviciilor de transport feroviar si serviciilor feroviare conexe, printre
care si metodologiile si cerintele in materie de date si revizuirea acestora. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului’.

Normele privind alocarea capacitdtilor prevazute in Directiva 2012/34/UE se
inlocuiesc cu cele prevazute in prezentul regulament. Prin urmare, in prezentul
regulament ar trebui definite normele privind cooperarea dintre administratorii de
infrastructura, normele privind cooperarea dintre organismele de reglementare din
domeniul feroviar, cerintele referitoare la elementele din documentul de referinta al
retelei care descriu natura infrastructurii feroviare aflate la dispozitia intreprinderilor
feroviare, conditiile de acces la aceasta si principiile si criteriile de alocare a
capacitatilor. Normele privind cooperarea si coordonarea, precum si elementele
documentului de referintd al retelei, care nu sunt legate de gestionarea capacitatilor, ar
trebui sd ramana in Directiva 2012/34/UE.

JOL 123, 12.5.2016, p. 1.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(29)

(30)

G

Evaluarea ex post a Regulamentului (UE) nr. 913/2010'° a concluzionat ci impactul
regulamentului este prea redus pentru a contribui la un transfer modal de la transportul
rutier la cel feroviar. In plus, cooperarea dintre statele membre si administratorii de
infrastructurd in ceea ce priveste administrarea infrastructurii feroviare era inca
ineficace din perspectiva transfrontalierd. Evaluarea a aratat, de asemenea, ca
gestionarea separatd a capacitatilor pe coridoarele de transport feroviar de marfa si in
restul retelei nu este eficientd. Pentru exploatarea capacitdtilor retelei feroviare ar
trebui sa se aplice un cadru de reglementare unic, care sd consolideze dispozitiile
conexe din Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul (UE) nr. 913/2010. Prin
urmare, Regulamentul (UE) nr.913/2010 si dispozitiile Directivei 2012/34/UE
referitoare la alocarea capacitatilor ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul
regulament.

Pregatirea graficului de circulatie necesitd desfasurarea unor activitdti pregatitoare in
anii anteriori intrarii in vigoare a graficului de circulatie respectiv. Prin urmare,
tranzitia de la cadrul de reglementare instituit prin Directiva 2013/34/UE si
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 la cel stabilit prin prezentul regulament implica
faptul ca pregatirile pentru graficele de circulatie in temeiul noului cadru ar trebui sa
inceapi in paralel cu aplicarea normelor in temeiul cadrului actual. In consecint, intr-
o etapd de tranzitie trebuie sa se aplice un regim dual, in care activitdtile pregatitoare
necesare pentru un anumit grafic de circulatie ar trebui sa respecte cadrul juridic
aplicabil graficului de circulatie respectiv. Acordurile-cadru incheiate in temeiul
cadrului actual ar trebui sa poata fi aplicate in continuare pentru o perioada de tranzitie
in temeiul noului regim.

In temeiul noului cadru, activititile pregatitoare ale unui grafic de circulatie ar trebui
sd inceapd cu publicarea unei strategii privind capacitatea cu cinci ani inainte de
intrarea in vigoare a graficului de circulatie respectiv. In interesul unei aplicari
timpurii a noului cadru de reglementare si tindnd seama de lucrarile pregatitoare
intreprinse deja de sector, calendarul activitatilor care conduc la stabilirea primelor
doua grafice de circulatie ar putea fi redus la 38 de luni prin scurtarea etapei strategiei
privind capacitatea. In consecintd, primul grafic de circulatie care intrd sub incidenta
noului cadru de reglementare ar trebui sa fie graficul de circulatie care incepe la data
de [9 decembrie 2029]. Toate partile interesate ar trebui sd inceapa fard intarziere
pregdtirile necesare pentru a se conforma noului cadru,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

10

SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.
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2

3)

(4)

(1)

2)

©)

Prezentul regulament stabileste principiile, normele si procedurile aplicabile
gestionarii capacitatilor de infrastructurd feroviara si coordondrii cu infrastructurile
de servicii, gestionarii traficului, gestiondrii crizelor si managementului performantei
serviciilor de transport feroviar intern si international. Acesta stabileste, de
asemenea, norme privind o retea europeand de coordonare intre administratorii de
infrastructura si cu alte parti interesate relevante si privind supravegherea gestionarii
capacitatilor si a traficului.

Prezentul regulament se aplicd utilizarii infrastructurii feroviare pentru servicii de
transport feroviar intern si international mentionate la articolul 1 alineatul (2) din
Directiva 2012/34/UE, inclusiv a infrastructurilor de servicii, astfel cum sunt definite
la articolul 3 punctul 11 din aceeasi directiva.

Capitolele II-V din prezentul regulament nu se aplica infrastructurii feroviare sau
serviciilor de transport feroviar care sunt excluse de la aplicarea capitolului IV din
Directiva 2012/34/UE in conformitate cu articolul 2 alineatele (3), (3a), (4), (8), (8a)
si (10) din directiva respectiva in perioada de valabilitate a excluderilor relevante.

Prezentul regulament nu se aplicd Ciprului si Maltei, atat timp cat pe teritoriile
acestora nu exista un sistem feroviar.

Articolul 2
Responsabilitati si principii generale

Fara a se aduce atingere articolului 7c din Directiva 2012/34/UE, administratorii de
infrastructurd sunt responsabili de gestionarea capacitatilor de infrastructurad
feroviara si de gestionarea traficului feroviar.

In toate dispozitiile din prezentul regulament referitoare la alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara, trimiterile la un administrator de infrastructura se
interpreteaza ca trimiteri la organismul de alocare mentionat la articolul 7a
alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE.

Pentru a facilita asigurarea unei gestiondri eficiente si eficace a capacitatilor de
infrastructurd feroviara si a traficului feroviar in interiorul Uniunii, administratorii de
infrastructura coopereaza in cadrul Retelei Europene a Administratorilor de
Infrastructurd (,,ENIM”) mentionata la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE si in
conformitate cu dispozitiile prezentului regulament privind cooperarea.

In indeplinirea responsabilitatilor care le revin in conformitate cu alineatele (1) si (2),
administratorii de infrastructura:

(a) utilizeaza optim si efectiv capacitatile de infrastructurd disponibile, astfel cum
se prevede la articolul 26 din Directiva 2012/34/UE;

(b) maximizeazd valoarea pentru societate a serviciilor de transport feroviar
facilitate de infrastructura feroviara din punct de vedere social, economic si al
mediului;

(c) asigurd gestionarea nediscriminatorie a capacitatilor de infrastructura si accesul
transparent la acestea, inclusiv in timpul lucrarilor, in vederea sprijinirii
concurentei loiale;

(d) faciliteaza un trafic feroviar neintrerupt in mai multe retele;

(e) asigurd transparenta cu privire la starea si disponibilitatea capacitatilor de
infrastructura feroviara;
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(f) examineazd si imbunatatesc performanta serviciilor de infrastructura feroviara
si de transport feroviar, in strAnsa cooperare cu operatorii din sectorul feroviar;

(g) contribuie la implementarea si dezvoltarea spatiului feroviar unic european.

Articolul 3

Impartialitatea administratorului de infrastructura in ceea ce priveste gestionarea
traficului si a capacitatilor, inclusiv planificarea intretinerii

(1) Administratorii de infrastructura indeplinesc functiile de gestionare a traficului si a
capacitatilor, inclusiv planificarea Intretinerii, Intr-un mod transparent si
nediscriminatoriu, iar persoanele responsabile cu luarea deciziilor cu privire la aceste
functii nu trebuie sa fie afectate de niciun conflict de interese.

(2) In ceea ce priveste gestionarea traficului, administratorii de infrastructura se asigura
ca Intreprinderile feroviare au acces deplin si In timp util la informatiile relevante in
cazul unor perturbari care le afecteazi. In cazul in care administratorul de
infrastructura acorda acces suplimentar la procesul de gestionare a traficului, acesta
este acordat intreprinderilor feroviare vizate intr-un mod transparent si
nediscriminatoriu.

3) In ceea ce priveste gestionarea capacitatilor si planificarea pe termen lung a lucrarilor
majore de intretinere, reinnoire si modernizare a infrastructurii feroviare,
administratorul de infrastructura consulta solicitantii, astfel cum sunt definiti la
articolul 3 punctul 19 din Directiva 2012/34/UE, in conformitate cu prezentul
regulament si tine seama in cea mai mare masura posibila de preocupdrile exprimate.

Articolul 4
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile de la articolul 3 din
Directiva 2012/34/UE.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

1. ,»fortd majord” inseamnd orice eveniment sau situatie imprevizibila sau neobisnuita
independentd de vointa administratorului de infrastructurd sau a Intreprinderii
feroviare, care nu poate fi evitatd sau depasitd prin previziune si diligentd rezonabila,
care nu poate fi solutionatd prin masuri care, din punct de vedere tehnic, financiar
sau economic, sunt in mod rezonabil posibile pentru acesta/aceasta, care s-a produs
efectiv si poate fi verificata Tn mod obiectiv si care face imposibila indeplinirea de
catre administratorul infrastructurii, temporar sau permanent, a obligatiilor sale in
conformitate cu prezentul regulament sau cu Directiva 2012/34/UE sau de catre
intreprinderea feroviard a obligatiilor sale contractuale fatd de unul sau mai multi
administratori de infrastructura;

2. »interoperabilitate” Inseamnd interoperabilitate in sensul definitiei prevazute la
articolul 2 punctul 2 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului'’;

i Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind

interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).

21

RO



RO

10.

1.

12.

13.

»parte interesatd operationala” Inseamna un solicitant, o intreprindere feroviard, un
administrator de infrastructura, un operator de infrastructuri de servicii de transport
feroviar, un furnizor de servicii feroviare conexe si orice alta entitate direct implicata
in operarea unui serviciu de transport feroviar;

,coordonator european” Inseamnd coordonatorul mentionat la articolul 51 din
Regulamentul [... noul Regulament TEN-TT;

»acord-cadru” Tnseamnd un acord general obligatoriu din punct de vedere juridic,
incheiat in temeiul dreptului public sau privat, care stabileste drepturile si obligatiile
unui solicitant si ale administratorului de infrastructura cu privire la capacitatile de
infrastructura care trebuie alocate si la tarifarea care se aplicd pe o duratd care
depaseste o singurd perioada de valabilitate a graficului de circulatie;

»alocare simultand a capacitatilor” inseamna un proces prin care administratorii de
infrastructura aloca capacitati de infrastructura feroviara ca raspuns la un set de cereri
de capacitate primite pand la o anumita data-limita si prin coordonarea acestor cereri
pentru a asigura cea mai bund utilizare a infrastructurii si cea mai stransa
concordanta cu cererile;

»primul sosit, primul servit” Tnseamna un principiu de alocare a capacitatilor de
infrastructura feroviard conform caruia prioritatea in procesul de alocare este
acordatd in ordinea cronologica a cererilor de capacitate;

»trasd” inseamna capacitatea de infrastructurd necesara pentru a permite circulatia
unui tren intre doud puncte ale retelei in cursul unei perioade determinate, care este
descrisa ca o ruta exacta cu orarul trenului respectiv, incluzand punctul de plecare si
punctul de destinatie, ora si ziua de intrare, ora si ziua de iesire, precum si orice
punct de oprire si orele de plecare aferente;

»specificatie de capacitate” inseamnd un drept de capacitate care precizeaza
caracteristicile comerciale si operationale ale capacitatilor de infrastructurd relevante
pentru solicitantul in cauza si care oferd administratorului de infrastructurd suficiente
informatii pentru pregatirea de trase specifice care respectd aceste caracteristici;

»serviciu de transport feroviar multi-retea” Inseamna un serviciu de transport feroviar
de marfa sau de calatori, intern sau international, care este operat in doud sau mai
multe retele gestionate de administratori de infrastructurd diferiti. Se poate realiza
introducerea si/sau scoaterea de vagoane din compunerea trenului, iar diferitele
segmente pot avea puncte de plecare sau de destinatie diferite, cu conditia ca toate
vagoanele de marfa sau de calatori sa treaca in cel putin o retea exploatatd de un
administrator de infrastructura diferit;

»drept de capacitate multi-retea” Tnseamna totalitatea drepturilor de capacitate care
permit furnizarea unui serviciu de transport feroviar multi-retea;

»~impartirea capacitatilor de infrastructurd” inseamnd atribuirea unor cote din
capacitatea disponibild totald a unui element de infrastructura diferitelor tipuri de
servicii de transport feroviar si restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura;

»grafic de circulatie” inseamna datele actualizate in permanentd care definesc toate
deplasarile planificate ale trenurilor si ale materialului rulant care vor avea loc pe
infrastructura relevanta, exprimate prin drepturile de capacitate alocate, pe parcursul
unei perioade de valabilitate a graficului de circulatie;
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»perioada de valabilitate a graficului de circulatie” inseamna perioada in care este
valabil un anumit grafic de circulatie;

nlucrdri de infrastructurd” Inseamnd interventii asupra infrastructurii feroviare in
scopul dezvoltarii, intretinerii, reinnoirii si modernizarii infrastructurii feroviare,
astfel cum sunt definite la articolul 3 punctele 2a, 2c¢c, 2d si 2e din
Directiva 2012/34/UE;

»organism de reglementare” inseamnd organismul de reglementare mentionat la
articolul 55 din Directiva 2012/34/UE;

»incident” ITnseamna orice eveniment sau serie de evenimente care au aceeasi origine
si care cauzeaza perturbari ale traficului feroviar.

CAPITOLUL II

GESTIONAREA CAPACITATILOR DE INFRASTRUCTURA

(D

2)

€)

SECTIUNEA 1
Principii generale pentru gestionarea capacitatilor de
infrastructura

Articolul 5
Gestionarea capacitatilor

Administratorii de infrastructurd gestioneaza capacitatile de infrastructura feroviara
printr-un proces de planificare si alocare care cuprinde trei etape:

(a) planificarea strategica a capacitatilor, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 2;

(b) programarea si alocarea capacitatilor de infrastructurd, astfel cum se
mentioneaza in sectiunea 3;

(c) adaptarea si reprogramarea capacitatilor alocate, astfel cum se mentioneaza in
sectiunea 4.

In plus fati de continutul previzut in anexa IV la Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructurd includ in documentul de referintd al retelei
mentionat la articolul 27 din directiva respectivd o sectiune privind infrastructura
pusa la dispozitia intreprinderilor feroviare; o sectiune privind gestionarea
capacitatilor; o sectiune privind operatiunile, inclusiv gestionarea traficului,
gestionarea perturbdrilor si gestionarea crizelor si o sectiune privind managementul
performantei, in conformitate cu anexa I'V.

Procesul decizional privind gestionarea capacitatilor mentionat la alineatul (1), care

.....

capacitate, reprezintd o functie esentiald a administratorului de infrastructura in
sensul articolului 3 punctul 2f din Directiva 2012/34/UE. Procesului respectiv i se
aplicd dispozitiile privind functiile esentiale prevazute in directiva mentionata.

Articolul 6

Cadrul european de gestionare a capacitatilor
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Administratorii de infrastructura depun eforturi pentru a respecta principiile si
procedurile comune de gestionare a capacititilor de infrastructura feroviara. In acest
scop, ENIM elaboreaza si adopta un ,,cadru european de gestionare a capacitdtilor” in
conformitate cu dispozitiile capitolului II pana la data de [12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament].

Cadrul european de gestionare a capacitatilor defineste principii si proceduri comune
de gestionare a capacitdtilor de infrastructura feroviara si de coordonare intre
administratorii de infrastructura, Intreprinderile feroviare si alti solicitanti, operatorii
de infrastructuri de servicii de transport feroviar si alte parti interesate operationale.

Cadrul european de gestionare a capacitatilor include cel putin elementele enumerate
in anexa IIl si este actualizat atunci cadnd este necesar pentru a tine seama de
experienta administratorilor de infrastructurd, a Iintreprinderilor feroviare si a
celorlalti solicitanti si pe baza activitatilor ENIM.

Administratorii de infrastructurd tin seama in cea mai mare masurd de cadrul
european de gestionare a capacitatilor atunci cand elaboreazd documentul de referinta
al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE, in special continutul
specificat in anexa IV la prezentul regulament. Acestia explicd iIn documentul de
referinta al retelei motivul oricarei abateri de la principiile si procedurile comune
stabilite In cadrul european de gestionare a capacitatilor.

Articolul 7
Solicitantii

Solicitantii depun cereri de capacititi de infrastructurd. Pentru a utiliza aceste
capacitati de infrastructurd, solicitantii desemneaza o intreprindere feroviara pentru a
incheia un acord cu administratorul de infrastructura in conformitate cu articolul 28
din Directiva 2012/34/UE. Acest lucru nu aduce atingere dreptului solicitantilor de a
incheia acorduri-cadru cu administratorii de infrastructura in temeiul articolului 31
din prezentul regulament.

Administratorul de infrastructurd poate impune anumite cerinte solicitantilor in
vederea asigurarii incasdrilor previzionate si a utilizarii viitoare a infrastructurii.
Respectivele cerinte trebuie sa fie corespunzdtoare, transparente si nediscriminatorii.
Ele sunt specificate in documentul de referinta al retelei mentionat la punctul 1 litera
(b) din anexa IV. Cerintele pot include doar prevederea unei garantii financiare care
nu trebuie sd depaseasca un nivel corespunzator, proportional cu nivelul de activitate
prevazut al solicitantului, si garantarea capacitdtii acestuia de a pregati oferte
conforme pentru obtinerea unor capacitati de infrastructura.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care sa stabileasca detaliile criteriilor
care trebuie indeplinite In vederea aplicdrii alineatului (2). Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 72 alineatul (3).

Articolul 8
Gestionarea capacitatilor de infrastructura reduse

Administratorii de infrastructura se asigurd ca capacitdtile de infrastructurd reduse
sunt gestionate in conformitate cu principiile prevazute la articolul 26 din Directiva
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2012/34/UE si la articolul 2 din prezentul regulament in toate etapele procesului de
gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 5.

Atunci cand iau decizii cu privire la capacitatile reduse, administratorii de
infrastructura iau in considerare orientdrile strategice privind utilizarea capacitatilor
de infrastructura furnizate de statele membre In conformitate cu articolul 11
alineatul (3).

Fara a se aduce atingere normelor privind ajutoarele de stat, statele membre pot, dupa
caz, sd acorde compensatii administratorului de infrastructura pentru pierderile
financiare determinate exclusiv de necesitatea de a respecta orientarile strategice
privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara.

Administratorii de infrastructurd planificd si aloca capacitatile reduse in cea mai
mare masura posibila prin intermediul mecanismului de solutionare consensuald a
conflictelor mentionat la articolul 36, care implica solicitantii in cauzd si are ca
rezultat solutii consensuale pentru necesitétile si cererile de capacitate contradictorii.

In cazul in care mecanismul mentionat la alineatul (3) nu conduce la o solutionare
satisfacatoare a necesititilor si cererilor de capacitate contradictorii, administratorii
de infrastructura gestioneaza capacitatile reduse sau solutioneaza conflictele prin
proceduri obiective, transparente si nediscriminatorii.

Procedurile respective evalueaza optiunile alternative pentru utilizarea capacitatilor
de infrastructurd pe baza urmatoarelor criterii socioeconomice si de mediu, sub

(a) costurile de functionare ale operatorilor de servicii de transport feroviar si
impactul acestora asupra preturilor pentru clientii serviciilor de transport
feroviar;

(b) costurile raportate la timp ale clientilor serviciilor de transport feroviar;

(c) conectivitatea si accesibilitatea persoanelor si regiunilor deservite de serviciile
de transport feroviar;

(d) emisiile de gaze cu efect de sera, poluantii atmosferici locali, zgomotul si alte
costuri externe ale serviciilor de transport feroviar si ale alternativelor posibile
la acestea;

(e) 1implicatiile Tn materie de sigurantd si sandtate publica ale serviciilor de
transport feroviar si ale alternativelor posibile la acestea.

ENIM pregateste si adoptd procedurile mentionate la alineatul (4) si le include in
cadrul UE de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. Procedurile cuprind
urmatoarele etape:

(a) proiectarea unor scenarii alternative de impartire a capacitatilor disponibile
pentru diferite tipuri de servicii de transport feroviar, implicand, acolo unde
este posibil, furnizarea de capacitati alternative pe alte rute sau orare alternative
cu caracteristici comparabile;

(b) evaluarea si clasificarea scenariilor pe baza unor metodologii obiective si
transparente, tinand seama de criteriile socioeconomice si de mediu stabilite la
alineatul (4);
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(c) selectarea scenariului cel mai bine clasat pe baza evaluarii mentionate la litera
(b) si modificarea in consecintd a definitiei modelului de capacitate si a
planului de furnizare a capacitatilor.

ENIM elaboreazd metodologiile mentionate la alineatul (5) litera (b). Parametrii
acestor metodologii trebuie sd permita luarea in considerare a circumstantelor locale
sau nationale pe baza unor abordari acceptate si a unor dovezi empirice. ENIM
include metodologiile respective in cadrul european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.

Tinand seama de experienta acumulatd in ceea ce priveste elaborarea si punerea in
aplicare a cadrului mentionat la alineatul (6), Comisia poate adopta acte de punere in
aplicare care sa stabileascd procedurile, criteriile si metodologiile specifice care
trebuie aplicate pentru gestionarea capacitatilor reduse. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 72 alineatul (3).

Articolul 9
Informare privind capacititile de infrastructura

Administratorii  de infrastructurd furnizeaza partilor interesate, in special
solicitantilor, solicitantilor potentiali si organismelor de reglementare, informatii
exacte si actualizate cu privire la disponibilitatea capacitatilor de infrastructurd pe
parcursul intregului proces de gestionare a capacitatilor, inclusiv in etapa de
planificare strategicd mentionatd in sectiunea 2, in cursul proceselor de programare si
alocare prevazute 1n sectiunea 3 si ori de cate ori apar modificari ale capacitatilor
alocate, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 4.

Administratorii de infrastructura publica fara intarziere orice actualizare a planului de
furnizare a capacititilor mentionat la articolul 18 si a graficului de circulatie
mentionat la articolul 30.

Administratorii de infrastructura publicd informatiile mentionate la alineatul (1) in
conformitate cu articolul 62 alineatul (5) si contribuie la elaborarea specificatiilor
relevante in conformitate cu articolul 62 alineatul (3).

La cererea solicitantilor, administratorii de infrastructurd furnizeaza informatiile
mentionate la alineatul (1) pe baza specificatiilor concrete ale necesitatilor
comerciale si operationale (,evaluari ale fezabilitatii”). Pentru serviciile
transfrontaliere, administratorii de infrastructura primesc si raspund la astfel de cereri
intr-un singur loc si printr-o singurd operatiune sau prin intermediul unei interfete
unice.

Articolul 10

Restrictii de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura si a infrastructurii

degradate

Fard a se aduce atingere articolelor 7, 7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica lucrdrile de infrastructura in conformitate
cu planul de afaceri si cu programele de investitii si financiare mentionate la
articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE. In cazul in care modificarile aduse
acestor programe dupa adoptarea planului de afaceri afecteaza sau sunt susceptibile
sa afecteze planificarea lucrarilor de infrastructurd, administratorul de infrastructurad
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furnizeaza o prezentare a modificarilor respective si a impactului probabil al acestora
in documentul de referintd al retelei.

Atunci cand planifica lucrarile de infrastructurd, administratorul de infrastructura
actioneaza in conformitate cu articolul 2 alineatul (3) si cu articolul 3.

In special, administratorul de infrastructuri ia in considerare in mod echilibrat
impactul lucrarilor de infrastructura asupra propriei gestionari a activelor si a propriei
situatii financiare, precum si impactul operational si financiar asupra tuturor
solicitantilor vizati.

Administratorii de infrastructura se consultd cu solicitantii cu privire la lucrdrile de
infrastructura in contextul mecanismelor de coordonare mentionate la articolul 7e din
Directiva 2012/34/CE si, in ceea ce priveste serviciile de transport feroviar
transfrontalier, in conformitate cu articolul 54 din prezentul regulament.

Administratorul de infrastructurd planificd, informeaza si se consultd cu solicitantii
cu privire la restrictiile de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructurd cu
suficient timp inainte, avand in vedere impactul estimat asupra intreprinderilor
feroviare. In acest scop, administratorii de infrastructura respecta calendarul prevazut
in sectiunea 3 din anexa I.

In ceea ce priveste restrictiile de capacitate cu un impact major asupra capacititii
disponibile pentru solicitanti, solicitantii pot cere administratorului de infrastructura
sd furnizeze o planificare alternativd pentru restrictia de capacitate respectiva in
vederea identificarii si selectdrii unei optiuni care sa tind seama de impactul asupra
solicitantilor si a administratorilor de infrastructurd 1intr-un mod echilibrat.
Administratorul de infrastructura furnizeaza solicitantilor respectivi o planificare
orientativa a capacitatilor alternative disponibile in timpul restrictiei de capacitate.

Planificarea orientativd vizeaza atat linia afectatd, cat si liniile alternative si se
reflectd in modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a
capacitatilor mentionat la articolul 18.

Administratorii de infrastructurd iau in considerare si atenueazd impactul lucrarilor
de infrastructura asupra traficului transfrontalier. Administratorii de infrastructura
coordoneaza, In conformitate cu articolul 53, toate lucrarile de infrastructura la liniile
mentionate la articolul 53 alineatul (3) si orice alte lucrari de infrastructura cu impact
transfrontalier semnificativ.

Coordonarea abordeaza 1n special optimizarea programarii lucrdrilor de infrastructura
si furnizarea de capacitati alternative pe linia afectata si pe rutele alternative, tinand
seama de nevoile operationale si comerciale ale solicitantilor.

Reducerea capacitatii sau a performantei infrastructurii sub valorile de proiectare ca
urmare a degradarii activelor, cum ar fi reducerea vitezei permise sau a sarcinii pe
osie, sunt, de asemenea, considerate restrictii de capacitate. Acestor restrictii i se
aplica obligatiile de informare prevazute la articolul 9.

Administratorii de infrastructurd publica informatii si se consultd cu solicitantii, cat
mai curand posibil, cu privire la restrictiile temporare de capacitate planificate, la
impactul acestora asupra capacitatilor disponibile In scopuri comerciale si asupra
capacitatilor alternative.

Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunea 3 din anexa I in vederea reducerii impactului restrictiilor
de capacitate ca urmare a lucrdrilor de infrastructurd asupra traficului feroviar, tinand
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seama, 1n acelasi timp, de considerentele de planificare, operationale, tehnice si
comerciale ale partilor interesate in cauza.

SECTIUNEA 2

PLANIFICAREA STRATEGICA A CAPACITATILOR

Articolul 11
Planificarea strategica a capacitatilor

Planificarea strategica a capacitdtilor include toate activitdtile prevazute la
articolele 12-25.

Planificarea strategicd a capacitatilor are ca rezultat urmatoarea succesiune de
documente de planificare care ofera din ce in ce mai multe detalii cu privire la
capacitatile disponibile:

(a) strategia privind capacitatea mentionata la articolul 16;
(b) modelul de capacitate mentionat la articolul 17;
(c) planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Continutul si calendarul pentru pregatirea acestor livrabile sunt prezentate n
sectiunile 1 si 2 din anexa L.

Administratorii de infrastructura adoptd documentele de planificare ca baza pentru
urmatoarea etapa a procesului de planificare.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunile 1 si 2 din anexa [, pentru a asigura un proces eficient de
planificare strategicd si pentru a reflecta preocupdrile operationale ale
administratorilor de infrastructurd si ale solicitantilor, tindnd seama de experienta
ENIM, a administratorilor de infrastructura, a solicitantilor si a altor parti interesate
operationale, a organismelor de reglementare si a ENRB in ceea ce priveste punerea
in aplicare a prezentei sectiuni.

Sub rezerva principiului independentei administrdrii prevazut la articolul 4 din
Directiva 2012/34/UE, statele membre pot oferi administratorului de infrastructura
orientari strategice pe baza strategiilor indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE. Aceste
orientdri pot viza/contine in special:

(a) obiectivele generale ale politicii feroviare nationale relevante pentru
planificarea strategica a capacitdtilor in cadrul domeniului de aplicare al
prezentului regulament;

(b) o perspectiva asupra dezvoltdrii infrastructurii feroviare, tindind seama de
planurile si strategiile relevante de la nivel national sau regional si de planurile
de lucru ale coridoarelor europene de transport mentionate la articolul 53 din
[noul Regulament TEN-T];

(c) cerintele si orientdrile generale privind utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara, pe care administratorul de infrastructura le ia in considerare in cadrul
planificdrii strategice a capacitatilor, in special in legaturd cu infrastructura
foarte utilizata si saturatd mentionata la articolul 21;
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(d) o perspectiva asupra dezvoltarii planificate a serviciilor de transport feroviar
operate in temeiul obligatiilor de serviciu public, tinand seama, acolo unde este
necesar, de opiniile autoritatilor regionale sau locale implicate.

Statele membre se coordoneaza pentru a asigura coerenta intre orientdrile strategice
pe care le furnizeaza in conformitate cu prezentul alineat, in vederea sprijinirii
dezvoltarii serviciilor de transport feroviar international de célatori si de marfa.

Planificarea strategicd a capacitatilor nu implicd acordarea de drepturi de capacitate
solicitantilor individuali in conformitate cu articolul 26.

Articolul 12
Cerinte generale pentru gestionarea strategica a capacitatilor

Administratorii de infrastructurd iau in considerare intr-un mod echilibrat, echitabil si
nediscriminatoriu toate tipurile de servicii de transport feroviar pentru care pot primi
cereri de capacitate, indiferent de volumul lor, de dimensiunea pietei din aval, de
stabilitatea dintre graficele de circulatie consecutive, de regularitatea sau frecventa
dintr-o anumita perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

In cadrul planificarii strategice a capacititilor, in special in modelul de capacitate
mentionat la articolul 17 si In planul de furnizare a capacitatilor mentionat la
articolul 18, administratorii de infrastructurd diferentiaza cel putin urmatoarele tipuri
de servicii de transport feroviar:

(a) servicii de transport de marfa;
(b) servicii de transport interurban de calatori (de lung parcurs);
(c) servicii de transport urban si regional de calatori.

Daca este necesar, In lumina experientei dobandite in punerea 1n aplicare a
prezentului regulament, ENIM poate defini o listda mai detaliata, care sa faca o
diferentiere suplimentara intre tipurile de servicii de transport feroviar. Pentru a
sprijini coerenta transfrontalierd a procesului de planificare strategicd, in cadrul
european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6 se include o lista
armonizata.

In cadrul planificarii strategice a capacititilor, in special in modelul de capacitate
mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la
articolul 18, administratorii de infrastructurd indicd capacitatile planificate in
prealabil adecvate pentru furnizarea de servicii de transport multi-retea.

Planificarea strategica a capacitatilor ia in considerare, de asemenea:

(a) structura observatd si evolutiile cererii de capacitati de infrastructurd, astfel
cum au fost identificate prin alocarea capacitatilor in perioadele anterioare de
valabilitate ale graficului de circulatie si prin monitorizarea pietei mentionata la
articolul 15 din Directiva 2012/34/UE,;

(b) evolutia preconizatd a necesitatilor de transport si a cererii rezultate de servicii
de transport feroviar si de capacitati de infrastructurd, astfel cum au fost
identificate prin analiza mentionata la articolul 15 din prezentul regulament;

(c) contributia rezultatd din consultarea solicitantilor actuali si potentiali in
conformitate cu articolul 13;
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(d) dezvoltarea preconizatd sau planificatd a capacitatilor de infrastructura, in
special astfel cum sunt identificate in strategia indicativd de dezvoltare a
infrastructurii  feroviare mentionata la articolul 8 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE si 1n planul de afaceri al administratorului de
infrastructura mentionat la articolul 8§ alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE;

(e) lucrarile de infrastructura planificate care se preconizeaza ca vor afecta reteaua;
(f) caracteristicile diferitelor piete de transport feroviar, in special in ceea ce
priveste:
(1) viteza;
(i) frecventa;
(ii1) toleranta pentru abaterile de la trasa alocata;

(iv) posibilitatea de a redirectiona, de a reprograma sau de a inlocui serviciile
cu alte moduri de transport in cazul unor perturbari ale retelei;

(v) volatilitatea cererii de transport feroviar si, in consecinta, necesitatea de a
planifica serviciile de transport feroviar intr-un orizont de timp diferit.

Planificarea strategica a capacitatilor reflectd capacitatile alocate prin acorduri-cadru
si prin planificarea continua.

Planificarea strategica a capacitatilor vizeaza liniile care fac parte din reteaua TEN-T
centrala si din reteaua TEN-T centrald extinsd mentionate la articolul 6 si in anexa I
la [noul Regulament TEN-T]. Administratorii de infrastructura pot include si alte
linii si noduri ale retelei pe care o administreaza.

Planificarea strategica a capacitatilor se efectueaza la un nivel suficient de detaliat
pentru a permite planificarea capacititilor pentru anumite tronsoane ale retelei. in
acest scop, reteaua este reprezentatd de noduri si tronsoane care permit luarea in
considerare a caracteristicilor relevante ale cererii si ofertei de capacitate.

Aceste noduri si tronsoane se indicd in registrul de infrastructurd mentionat la
articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

Planificarea strategica a capacitatilor trebuie sa acopere o perioada de cel putin cinci
ani. Administratorii de infrastructura pot prelungi perioada la mai mult de cinci ani,
in special pentru a sprijini dezvoltarea infrastructurii in cadrul strategiei indicative de
dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din
Directiva 2012/34/UE.

Administratorii de infrastructurd reexamineaza si actualizeaza periodic rezultatele
planificarii strategice a capacitatilor, luand in considerare in special urmatoarele:

(a) dezvoltarea infrastructurii feroviare;
(b) modificarile cererii de pe piatd pentru capacitati de infrastructura;

(c) rezultatele proceselor de alocare stabilite in sectiunile 3 si 4 in perioadele
anterioare de valabilitate ale graficului de circulatie, inclusiv gradul de utilizare
a capacitatilor de infrastructura de catre solicitanti;

(d) informatiile obtinute ca urmare a gestionarii traficului efectuate in conformitate
cu capitolul IIT;

(e) rezultatul gestiondrii perturbdrilor si a crizelor efectuate in conformitate cu
capitolul III;
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(f) rezultatele evaluarii performantei in conformitate cu capitolul IV.

ENIM elaboreaza orientari care stabilesc principii, proceduri si metodologii comune
pentru planificarea strategicd a capacitatilor. Comisia include aceste orientari in
cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6 din prezentul
regulament. Orientarile respective ar trebui sa contind cel putin elementele enumerate
in anexa III la prezentul regulament. Administratorii de infrastructurd tin seama in
cea mai mare masurd de aceste orientdri in documentul de referintd al retelei
mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE. Acestia explicd in documentul
de referintd al retelei motivul oricarei abateri de la principiile, procedurile si
metodologiile comune stabilite n orientari.

Articolul 13

Consultarea cu partile interesate cu privire la planificarea strategica a capacitatilor

(1)

2)

(1)

2)

Administratorii de infrastructurd se consultd cu toate partile interesate operationale
cu privire la planificarea strategica a capacitatilor in conformitate cu articolul 7e din
Directiva 2012/34/UE.

Administratorii de infrastructurd se consultd cu toate partile interesate operationale
care opereazd servicii de transport feroviar multi-retea cu privire la planificarea
strategica a capacititilor in conformitate cu articolele 53 si 54.

Articolul 14

Coordonarea planificarii strategice a capacitatilor intre administratorii de
infrastructura

Administratorii de infrastructurd isi coordoneaza activitatile legate de planificarea
strategicd a capacitatilor in conformitate cu articolul 53.

Coordonarea asigura in special:

(a) coerenta planificarii strategice a tuturor retelelor vizate, In special In ceea ce
priveste strategia privind capacitatea, modelul de capacitate si planul de
furnizare a capacittilor, planificarea lucrdrilor de infrastructura si planificarea
pentru situatii de urgenta;

(b) luarea in considerare in mod corespunzator a necesitdtilor de capacitate pentru
serviciile de transport feroviar multi-retea in strategia privind capacitatea, in
modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacitétilor;

(c) o examinare a performantei planificarii strategice a capacitdtilor si a
rezultatelor acesteia in conformitate cu capitolul IV;

(d) 1implicarea tuturor partilor interesate operationale, a organismelor de
reglementare si a Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul
feroviar (,ENRRB”), a coordonatorilor europeni si, daca este necesar, a
autoritatilor statelor membre si a altor parti interesate.

ENIM 1ia in considerare orice plangere relevantd din partea solicitantilor sau a
solicitantilor potentiali cu privire la documentele de planificare mentionate la
articolul 11 alineatul (2) si solicitd informatii suplimentare de la entitatile implicate
in coordonare in conformitate cu articolul 53 si de la partile interesate operationale
consultate Tn conformitate cu articolul 54, inainte de a adopta un aviz sau o
recomandare pentru a Imbunatati coerenta respectivelor documente de planificare.
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ENIM transmite ENRRB avizul sau cu privire la proiectele de documente de
planificare sau informeaza ENRRB cu privire la neadoptarea unui aviz. ENRRB
actioneaza in conformitate cu articolul 65 alineatul (3).

Administratorii de infrastructurd iau in considerare orice recomandare adoptatd de
ENIM in conformitate cu alineatul (2). In cazul in care administratorii de
infrastructura nu respectd recomandarea, acestia explicd motivele in documentele de
planificare. ENRRB monitorizeaza procesul de coordonare si punerea in aplicare a
acestuia. ENRRB informeaza Comisia cu privire la opiniile sale in ceea ce priveste
necesitatea de a remedia eventualele deficiente ale procesului de coordonare.

Articolul 15
Analiza evolutiilor preconizate ale pietei transporturilor

Administratorii de infrastructurd si ENIM monitorizeazd si analizeaza periodic
pietele transporturilor pentru a-si fundamenta strategia de afaceri generala,
gestionarea capacitatilor si a situatiilor de urgentd, precum si deciziile de investitii.
Administratorii de infrastructurd comunica rezultatele acestei analize altor parti
interesate in scopuri similare, inclusiv coordonatorilor europeni.

In sensul prezentului regulament, analiza pietei transporturilor mentionati la
alineatul (1) contribuie 1n special la planificarea strategica a capacitatilor mentionata
la articolul 11, la impartirea capacitatilor de infrastructurd mentionatd la articolul 25
si la alocarea capacitatilor pe baza mecanismului formal de solutionare a conflictelor
mentionat la articolul 37.

ENIM efectueaza un studiu al pietei europene a transporturilor care vizeaza
transportul de céldtori si de marfuri in context multimodal cel tirziu pana la data de
[31 decembrie 2028]. Studiul abordeaza in special:

(a) previziunile privind cererea de transport de calatori si de marfuri pentru toate
modurile de transport din Uniune;

(b) estimdrile privind potentialul de crestere a volumului transportului feroviar,
atat de calatori, cat si de marfuri, precum si conditiile necesare pentru
realizarea cresterii respective;

(c) daca este posibil, o defalcare geografica a fluxurilor de transport preconizate ca
o contributie la planificarea strategica a capacitatilor.

ENIM se consultd cu solicitantii, cu clientii serviciilor de transport feroviar si cu
asociatiile acestora, cu autoritdtile publice nationale si europene cu privire la termenii
de referinta ai studiului, in special in ceea ce priveste scopul studiului si procesul de
implicare a partilor interesate.

ENIM examineaza si actualizeaza studiul dupd necesitati si, in orice caz, cel putin o
data la cinci ani.

Articolul 16
Strategia privind capacitatea

Administratorul de infrastructura adoptda o strategie privind capacitatea in care isi
stabileste asteptarile cu privire la evolutiile viitoare ale cererii si ofertei de capacitati
de infrastructurd feroviara si viziunea referitoare la modul de adaptare la aceste
evolutii.
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Strategia privind capacitatea serveste drept instrument de comunicare, consultare si
coordonare intre partile interesate operationale.

Strategia privind capacitatea contine informatii cu privire la dezvoltarea viitoare a
infrastructurii feroviare, o perspectiva privind evolutia cererii pentru diferite servicii
de transport feroviar si orice alte informatii relevante referitoare la disponibilitatea si
utilizarea infrastructurii feroviare.

Strategia privind capacitatea cuprinde o harta a rutelor strategice care defineste
urmatoarele:

(a) acoperirea geografica a strategiei privind capacitatea mentionate la articolul 16,
al modelului de capacitate mentionat la articolul 17 si al planului de furnizare a
capacitatilor mentionat la articolul 18;

(b) liniile alternative avute in vedere in cazul restrictiilor de capacitate mentionate
la articolul 10 si in contextul planificarii pentru situatii de urgentd mentionate
la articolul 19.

Harta rutelor strategice se include in registrul de infrastructurd mentionat la
articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

Administratorul de infrastructurd pregateste, publica si actualizeaza periodic strategia
privind capacitatea in conformitate cu calendarul si cu continutul prevazute in
sectiunea 2 din anexa L.

Administratorii de infrastructurd se consultd cu solicitantii cu privire la strategia
privind capacitatea in conformitate cu articolul 13 si coordoneaza strategiile privind
capacitatea cu alti administratori de infrastructura in conformitate cu articolul 14.

Articolul 17
Modelul de capacitate

Administratorul infrastructurii stabileste un model de capacitate care perfectioneaza
strategia privind capacitatea pe baza rezultatelor activitatilor de consultare si de
coordonare mentionate la articolele 13 si 14.

Modelul de capacitate trebuie sa sprijine o analiza echilibrata a nevoilor de capacitate
ale diferitelor segmente ale serviciilor de transport feroviar si a nevoilor
administratorilor de infrastructura de a mentine, reinnoi si dezvolta infrastructura
feroviara (modernizarea infrastructurii existente si construirea de noi infrastructuri).
Acesta serveste drept instrument de comunicare, de consultare si de coordonare a
planificarii strategice a capacitatilor intre partile interesate operationale.

Modelul de capacitate furnizeaza cel putin informatii despre volumul total al
capacitatii disponibile pe fiecare tronson de retea, despre cotele de capacitate
rezervate pentru diferite segmente ale serviciilor de transport feroviar si despre
restrictiile de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructurd. Administratorii de
infrastructura pregatesc si publica modelul de capacitate pentru fiecare perioada de
valabilitate a graficului de circulatie si actualizeaza periodic modelul de capacitate in
conformitate cu continutul si cu calendarul prevazute in sectiunile 1 si 2 din anexa I.

Administratorii de infrastructurda documenteazd si, dupa caz, justificd orice
divergenta intre modelul de capacitate si strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului de circulatie. Daca este necesar, strategia
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privind capacitatea este revizuita in functie de evolutiile inregistrate de la adoptarea
strategiei privind capacitatea sau de la ultima actualizare a acesteia.

Administratorii de infrastructura se consulta cu solicitantii cu privire la modelul de
capacitate in conformitate cu articolul 13 si coordoneaza strategiile privind
capacitatea cu alti administratori de infrastructurd in conformitate cu articolul 14.

Articolul 18
Planul de furnizare a capacitatilor

Administratorul infrastructurii elaboreaza un plan de furnizare a capacitatilor in
vederea oferirii de informatii complete cu privire la:

(a) capacitatile de infrastructura disponibile pentru a fi alocate solicitantilor;
(b) capacititile de infrastructura care nu sunt disponibile pentru alocare.

Planul de furnizare a capacitatilor trebuie sa constituie baza pentru alocarea
capacitatilor.

Administratorii de infrastructurd publica planul de furnizare a capacititilor pentru
fiecare perioadd de valabilitate a graficului de circulatie cel tarziu pana la termenul
stabilit in sectiunea 2 din anexa I si il actualizeaza in permanenta pana la sfarsitul
perioadei de valabilitate a graficului de circulatie la care se referd planul respectiv.
Planul de furnizare a capacitatilor este prevazut pentru fiecare zi a perioadei de
valabilitate a graficului de circulatie in cauza.

Administratorii de infrastructura pregatesc planul de furnizare a capacitatilor pe baza
rezultatelor procesului de planificare strategicd a capacitatilor mentionat la
articolele 11-17 si In sectiunile 1 si 2 din anexa L.

Administratorii de infrastructurda documenteazd si, dupa caz, justificd orice
divergenta intre planul de furnizare a capacitatilor si modelul de capacitate referitor
la aceeasi perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

In planul de furnizare a capacitatilor, administratorii de infrastructurd pot preciza
capacitatile de infrastructura planificate in prealabil. Capacitatile planificate in
prealabil inseamna capacitdtile pentru care administratorul de infrastructura defineste
caracteristicile si volumele capacitatilor disponibile pentru cererile solicitantilor,
stabileste norme pentru alocarea acestor capacitati si defineste procesul prin care pot
fi solicitate astfel de capacitati, In conformitate cu articolul 20. Caracteristicile,
normele si procesele de alocare specificate sunt luate In considerare la alocarea
capacitatilor planificate in prealabil.

Capacitatile planificate in prealabil sunt prezentate in planul de furnizare a
capacitatilor sub forma de obiecte de capacitate, astfel cum se mentioneaza la
articolul 20, care specifica volumul si caracteristicile capacitatilor si care sunt legate
de normele si procesele de alocare prin care sunt puse la dispozitie astfel de
capacitati.

Sub rezerva alineatului (7), planul de furnizare a capacitatilor trebuie sd cuprinda
urmatoarele elemente:

(a) capacitatea disponibila pentru alocare solicitantilor pentru perioada de
valabilitate a graficului de circulatie la care se refera planul de furnizare a
capacitatilor:
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(1)  capacitatile care nu au fost planificate in prealabil de administratorul de
infrastructura;

(1) capacitatile care au fost planificate in prealabil de administratorul de
infrastructura;

(b) capacititile care nu sunt disponibile pentru a fi alocate solicitantilor:

(i) capacitdtile rezervate pentru lucrari de infrastructura cu impact comercial
si operational semnificativ asupra solicitantilor si a intreprinderilor
feroviare, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 3 din anexa [;

(1) capacitatile rezervate pentru intervale de timp regulate care permit
programarea lucrarilor de infrastructurd cu impact redus intr-o etapd
ulterioara;

(iii) capacitdtile deja alocate prin acorduri-cadru in conformitate cu
articolul 31 sau prin procesul de planificare continud multianuald in
conformitate cu articolul 33;

(iv) capacitatile rezervate altor scopuri decat cele prevazute la punctele (i),
(i) si (iii), care sunt indicate iIn mod clar de administratorul de
infrastructura.

Planul de furnizare a capacitdtilor trebuie sd indice restrictiile aplicabile utilizarii
infrastructurii specializate mentionate la articolul 24.

Administratorii de infrastructurd includ in planul de furnizare a capacitatilor
elementele enumerate la alineatul (6) litera (b) pentru infrastructura feroviara pe care
o administreaza.

Administratorii de infrastructurd includ in planul de furnizare a capacitatilor toate
elementele enumerate la alineatul (6) pentru toate liniile si nodurile incluse 1n reteaua
TEN-T centrala si In reteaua TEN-T centrald extinsa, astfel cum sunt definite in
[noul Regulament TEN-T].

Administratorii de infrastructura pot include in planul de furnizare a capacitatilor
elementele mentionate la alineatul (6) si pentru alte linii si noduri ale retelei pe care o
administreaza.

Atunci cand planifica in prealabil capacitatile in conformitate cu alineatul (6) litera
(a) punctul (ii), administratorii de infrastructurd respecta principiile prevazute la
articolul 8 alineatul (4).

Administratorii  de infrastructurd planifica 1n prealabil capacititile pe baza
orientdrilor strategice ale statelor membre in conformitate cu articolul 11
alineatul (3), a rezultatelor consultarii solicitantilor in conformitate cu articolul 13 si
a coordonarii dintre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 14.

Organismul de reglementare analizeaza planul de furnizare a capacitatilor si poate
lua o decizie prin care sa solicite administratorului de infrastructurd s modifice
planul respectiv. Decizia organismului de reglementare trebuie sa tind seama de orice
aviz sau recomandare a ENIM, 1n cazul in care un astfel de aviz sau o astfel de
recomandare a fost furnizat(a).

ENIM adopta orientdri si le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6, stabilind urmatoarele:
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(a) mijloacele de publicare a planului de furnizare a capacitdtilor, inclusiv
serviciile, instrumentele, functiile si interfetele digitale;

(b) procesul de consultare a solicitantilor cu privire la planul de furnizare a
capacitatilor.

Articolul 19
Planificarea pentru situatii de urgenta

Administratorii de infrastructurd instituie si pun in aplicare un proces continuu de
planificare pentru situatii de urgentd in vederea pregdtirii pentru perturbari ale
functionarii retelei si pentru alte situatii de criza care afecteaza traficul feroviar.

Planificarea pentru situatii de urgentd constituie baza pentru gestionarea traficului,
gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor in conformitate cu articolul 42, avand
scopul de a permite o reactie rapida in astfel de situatii si de a reduce la minimum
impactul acestora asupra traficului feroviar.

Administratorii de infrastructurd documenteaza rezultatele planificarii pentru situatii
de urgenta intr-un plan de urgenta.

Planificarea pentru situatii de urgenta implica in special:

(a) desemnarea unor rute alternative care sa permitd redirectionarea traficului in
TEN-T centrala extinsa, astfel cum se prevede la articolul 6 si in anexa I la
[noul Regulament TEN-T];

(b) o planificare orientativd a capacitatilor de infrastructurd disponibile pe rutele
alternative desemnate in conformitate cu litera (a), asigurand transparenta cu
privire la capacitatile de infrastructurd disponibile pe astfel de linii, care pot fi
utilizate in caz de incidente si, in special, de perturbdri ale retelei, in
conformitate cu articolul 46;

(c) definirea normelor si a procedurilor pentru gestionarea traficului si a crizelor,
inclusiv In ceea ce priveste schimbul de informatii Intre administratorii de
infrastructura, alte parti interesate operationale si alte parti interesate, cum ar fi
autoritatile publice responsabile de transportul feroviar sau de securitatea si
raspunsul in situatii de urgentd, precum si criteriile pentru activarea acestor
proceduri;

(d) 1dentificarea si enumerarea organismelor care trebuie informate in cazul unor
incidente grave sau al unor perturbdri grave ale circulatiei trenurilor;

(e) orice alte pregatiri necesare pentru gestionarea perturbdrilor si gestionarea
crizelor in conformitate cu articolul 42 si cu cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestiondrii crizelor mentionat la articolul 44.

Administratorii de infrastructurd asigurd coerenta planificdrii pentru situatii de
urgentd cu planificarea strategica a capacitatilor, In special cu strategia privind
capacitatea, cu modelul de capacitate, cu planul de furnizare a capacitatilor si cu
planificarea lucrarilor de infrastructura, astfel cum se mentioneaza la articolul 10.

Rezultatele planificarii pentru situatii de urgentd, in special desemnarea liniilor
alternative in conformitate cu alineatul (2) litera (a) si planificarea orientativa a
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capacitatilor pe liniile alternative in conformitate cu alineatul (2) litera (b), se includ
in modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacitatilor.

Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc detaliile procedurii si
criteriile care trebuie urmate pentru aplicarea alineatului (2), in special pentru
situatiile care au un impact potential asupra traficului transfrontalier. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3).

Articolul 20

Criterii si proceduri pentru alocarea capacititilor planificate in prealabil si pentru

definirea obiectelor de planificare a capacitatilor

Administratorii de infrastructurd alocad capacitatile planificate In prealabil incluse in
planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18 prin intermediul unor
criterii si proceduri transparente si nediscriminatorii.

Obiectele de planificare a capacitatilor definesc caracteristicile si proprietatile
diferitelor tipuri de capacitati planificate in prealabil, inclusiv capacitatile disponibile
pentru cererile solicitantilor, capacitatile rezervate pentru lucrarile de infrastructura si
capacitatile deja alocate. Aceste caracteristici si proprietati trebuie sa includa toate
aspectele relevante pentru anumite tipuri de capacitati planificate in prealabil, cum ar
fi ruta, orarul, viteza minima garantata sau necesara, compatibilitatea tehnica dintre
materialul rulant si infrastructura, parametrii si numarul de sloturi incluse.

ENIM elaboreaza un cadru comun pentru criteriile si procedurile mentionate la
alineatul (1) si 1l include 1n cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6. Acest cadru comun trebuie sd asigure un echilibru intre beneficiile
rezervarii de capacitdti pentru anumite tipuri de servicii de transport feroviar sau
procese de alocare si necesitatea de a asigura flexibilitatea pentru a raspunde nevoilor
pietei in ceea ce priveste alocarea capacitatilor. In acest scop, cadrul comun prevede
posibilitatea de a lua in considerare cererile de drepturi de capacitate care nu sunt in
concordantd cu capacitatile planificate in prealabil in contextul mecanismului de
solutionare consensuald a conflictelor mentionat la articolul 36.

ENIM elaboreaza si adopta specificatii formale pentru obiectele de planificare a
capacitatilor Intr-un format lizibil pentru om si prelucrabil automat. ENIM include
aceste specificatii in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la
articolul 6. Pe baza experientei sale in aplicarea prezentului articol, ENIM furnizeaza
Comisiei informatii cu privire la posibilele modificari ale specificatiilor tehnice de
interoperabilitate, astfel cum sunt prevazute in Directiva (UE) 2016/797 si in actele
de punere 1n aplicare adoptate in temeiul directivei respective, in conformitate cu
articolul 62 alineatul (3) din prezentul regulament.

Articolul 21
Infrastructura foarte utilizata si saturata

Administratorii de infrastructura declara fara intarziere un element al infrastructurii
fie ca fiind foarte utilizat, fie ca fiind saturat daca este indeplinita cel putin una dintre
urmatoarele conditii:

(a) utilizarea capacitatilor a depdasit valorile-limitd pentru infrastructura foarte
utilizatd sau pentru infrastructura saturatd in cursul perioadelor de referinta
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prevazute la punctul 1 din anexa II in perioada anterioara sau actualda de
valabilitate a graficului de circulatie;

(b) rezultatele planificarii strategice a capacitatilor efectuate in conformitate cu
prezenta sectiune indica faptul ca necesitatile de capacitate exprimate in cursul
etapelor de planificare strategicd a capacitatilor depdsesc capacitatile
disponibile pentru alocare intr-o anumita perioadd de valabilitate a graficului
de circulatie;

(¢) lucrérile de infrastructurd care conduc la restrictii de capacitate programate in
conformitate cu articolul 10 au ca rezultat faptul ca capacitatile devin reduse.

Declaratia mentionata la alineatul (1) precizeaza perioada de valabilitate a graficului
de circulatie si elementul de infrastructura, precum si perioadele specifice la care se
refera.

Cererile individuale de capacitate contradictorii prezentate in vederea alocarii pe
parcursul graficului de circulatie nu constituie un motiv pentru declararea unui
element al infrastructurii ca fiind foarte utilizat sau saturat, cu exceptia cazului in
care sunt indeplinite conditiile prevazute la alineatul (1).

In cazul in care infrastructura a fost declaratd saturatd, administratorul de
infrastructura efectueaza o analiza a capacitatii, conform articolului 22, daca nu a fost
deja introdus un plan de sporire a capacitatii, astfel cum se prevede la articolul 23.

Pentru elementele de infrastructurda declarate foarte utilizate sau saturate,
administratorii de infrastructurd rezervd capacititi in planul de furnizare a
capacitatilor mentionat la articolul 18, tindnd seama de rezultatul analizei capacitatii
mentionate la articolul 22.

In cazul in care tarifele in conformitate cu articolul 31 alineatul (4) din
Directiva 2012/34/UE nu au fost percepute sau nu au obtinut un rezultat satisfacator,
iar infrastructura a fost declarata saturata, administratorul de infrastructura aplica o
procedura de impartire sau de alocare a capacitdtilor de infrastructura reduse pe baza
unor criterii transparente si obiective. Procedura respectivd este pusd in aplicare in
conformitate cu articolul 8 din prezentul regulament si este prevazuta, impreund cu
criteriile aplicabile, In documentul de referinta al retelei.

Administratorii de infrastructura indica infrastructura declaratd ca fiind foarte
utilizatd sau saturatd in registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49 din
Directiva (UE) 2016/797.

Procedurile care trebuie urmate si criteriile care trebuie utilizate in cazul in care
infrastructura este saturata sunt stabilite in documentul de referintd al retelei si
respectd toate masurile si criteriile adoptate in conformitate cu alineatul (7).

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica anexa II, pentru a asigura o gestionare eficientd a capacitatilor pe
infrastructura foarte utilizata si saturata si pentru a reflecta preocupdrile operationale
ale administratorilor de infrastructura si ale solicitantilor, tindnd seama de experienta
ENIM, a administratorilor de infrastructura, a solicitantilor si a altor parti interesate
operationale, a organismelor de reglementare si a ENRB in punerea in aplicare a
prezentului articol.
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Articolul 22
Analiza capacitatii in cazul infrastructurii foarte utilizate sau saturate

Administratorul de infrastructura efectueaza o analiza a capacitatii in termen de sase
luni de la declararea infrastructurii ca fiind foarte utilizatd sau saturata.

Analiza capacitatii determina constrangerile asupra capacitatilor de infrastructura
care impiedica includerea nevoilor de capacitate exprimate de solicitanti Tn modelul
de capacitate sau in planul de furnizare a capacitatilor sau care Impiedica satisfacerea
in mod corespunzator a cererilor de capacitati de infrastructura.

Analiza capacitatii include, de asemenea, un prim set orientativ de masuri posibile
care trebuie luate pe termen scurt, mediu si lung pentru a reduce saturarea si pentru a
spori disponibilitatea capacitatilor.

Analiza capacitatii ia In considerare caracteristicile infrastructurii in ceea ce priveste
capacitatea, capabilitatile si interoperabilitatea, procedurile de operare, natura
diferitelor servicii operate si efectul tuturor acestor factori asupra capacitatilor de
infrastructura. Masurile avute in vedere includ in special servicii de redirectionare,
servicii de replanificare, modificari de viteza, armonizarea procedurilor de operare si
imbunatatirea infrastructurii.

Administratorii de infrastructura se consulta cu solicitantii cu privire la proiectul de
analiza a capacitatii in conformitate cu articolul 7e din Directiva 2012/34/UE si, daca
tronsonul de infrastructurd in cauza face parte dintr-un coridor european de transport,
in conformitate cu articolul 54.

Administratorul de infrastructurad face public rezultatul analizei capacitatii. ENIM se
asigura ca aceste publicari sunt usor accesibile.

Administratorii de infrastructurd iau in considerare rezultatele oricdrei analize a
capacitatii efectuate in temeiul prezentului articol in planificarea strategica a
capacitatilor, in special in strategia privind capacitatea, in modelul de capacitate si in
planul de furnizare a capacitatilor.

Rezultatele analizei capacitatii sunt transmise autoritatilor statelor membre
responsabile cu pregdtirea strategiei indicative de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE si
coordonatorului european responsabil de coridorul european de transport in cauza.

Articolul 23
Planul de sporire a capacitatii

In termen de sase luni de la finalizarea analizei capacitdtii in conformitate cu
articolul 22, administratorul de infrastructurd elaboreaza un plan de sporire a
capacitatii.

Planul de sporire a capacitatii trebuie sa identifice:

(a) cauzele saturarii;

(b) evolutia probabild a traficului;

(c) constrangerile la care este supusad dezvoltarea infrastructurii;

(d) variantele si costurile sporirii capacitatii, inclusiv modificarile probabile ale
tarifelor de acces.
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Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor masuri identificate, planul de sporire a
capacitatii stabileste si actiunile care trebuie intreprinse pentru sporirea capacitatii
infrastructurii, precum si un calendar pentru punerea in practica a masurilor.

Planul de sporire a capacitatii se elaboreazd dupa consultarea utilizatorilor
infrastructurii saturate relevante in conformitate cu articolul 13.

Planul poate necesita aprobarea prealabild a statului membru respectiv.

Statul membru in cauza tine seama de planurile de sporire a capacitatii atunci cand
reinnoieste strategia indicativa de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionata la
articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.

Coordonatorul european al coridorului european de transport in cauza tine seama de
planul de sporire a capacitatii in planul sdu de lucru mentionat la articolul 53 din
[noul Regulament TEN-T].

Fara a se aduce atingere articolului 40 din prezentul regulament, administratorul de
infrastructura Inceteaza sa perceapa tarife pentru infrastructura relevantd in temeiul
articolului 31 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE in unul dintre urmédtoarele
cazuri:

(a) administratorul de infrastructura nu elaboreaza un plan de sporire a capacitatii;

(b) administratorul de infrastructura nu face progrese in aplicarea actiunilor
identificate 1n planul de sporire a capacitatii.

Fara a se aduce atingere alineatului (4), sub rezerva aprobarii de catre organismul de
reglementare, administratorul de infrastructurd poate continua sa perceapa tarifele in
unul dintre urmatoarele cazuri:

(a) daca planul de sporire a capacitatii nu poate fi realizat din cauze independente
de vointa sa;

(b) dacd solutiile oferite nu sunt viabile din punct de vedere economic sau
financiar.

Articolul 24
Infrastructura specializata

Fard a se aduce atingere alineatului (2), capacitdtile de infrastructurd sunt considerate
disponibile pentru utilizarea tuturor tipurilor de trafic compatibile cu ruta destinata
exploatarii in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu specificatiile prevazute
in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acesteia.

In cazul in care exista rute alternative adecvate si in cazul in care, in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 25, se poate demonstra ca acest lucru este justificat
din punct de vedere social, economic si al mediului, administratorul de infrastructura
poate, dupa consultarea partilor interesate, sa desemneze o anumitd infrastructura
pentru a fi utilizatd de anumite tipuri de trafic. In acest caz, administratorul de
infrastructura indicd aceastd desemnare in documentele de planificare mentionate la
articolul 11 alineatul (2) si rezerva capacitati pentru tipurile de trafic specificate in
planul de furnizare a capacitatilor.

Respectiva desemnare nu Tmpiedica utilizarea acelei infrastructuri si pentru alte tipuri
de trafic in situatia in care sunt disponibile capacitati.
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Infrastructura desemnata in temeiul alineatului (2) se indicda in documentul de
referintd al retelei, In registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49 din
Directiva (UE) 2016/797, in strategia privind capacitatea, in modelul de capacitate si
in planul de furnizare a capacitatilor.

Articolul 25

Impartirea capacitatilor de infrastructura pe baza unor criterii socioeconomice si de
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mediu

In cazul in care un element de infrastructura a fost declarat ca fiind foarte utilizat sau
saturat intr-o perioadd viitoare de valabilitate a graficului de circulatie,
administratorul de infrastructurd imparte capacititile de pe acel element de
infrastructurd in modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in planul de
furnizare a capacitdtilor mentionat la articolul 18 care se refera la perioada respectiva
de valabilitate a graficului de circulatie.

Atunci cand Tmparte capacititile de infrastructurd 1n temeiul alineatului (1),
administratorul de infrastructura actioneaza in conformitate cu articolul 8.

Administratorul de infrastructurd ia in considerare nevoia de capacitate pentru
serviciile de transport feroviar multi-retea.

SECTIUNEA 3
Programarea si alocarea capacitatilor

Articolul 26
Drepturi de capacitate

Solicitantii se pot adresa, in temeiul dreptului public sau privat, administratorului de
infrastructura pentru a-i solicita un acord care sa le acorde drepturi de utilizare a
infrastructurii feroviare in schimbul unui tarif, conform prevederilor din capitolul IV
sectiunea 2 din Directiva 2012/34/UE.

Administratorii  de infrastructura alocd solicitantilor dreptul de utilizare a
capacitatilor de infrastructura sub una dintre urmatoarele forme:

(a) specificatii de capacitate;
(b) trase.

ENIM defineste caracteristicile specificatiilor de capacitate si le include in cadrul
european de gestionare a capacitdtii mentionat la articolul 6.

Administratorii de infrastructurd transforma drepturile de capacitate alocate sub
forma unei specificatii de capacitate in drepturi de capacitate sub forma unei trase
inainte de cursa efectiva a trenului, in conformitate cu termenele stabilite in
sectiunile 4, 5 si 6 din anexa L.

Drepturile de capacitate sub forma unei trase pot fi acordate solicitantilor pentru o
duratd maximd egald cu o perioada de valabilitate a graficului de circulatie.
Drepturile de capacitate sub forma unei specificatii de capacitate pot fi alocate pentru
o duratd care depdseste o perioada de valabilitate a graficului de circulatie in
conformitate cu articolele 31 si 33.
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Cu exceptia cazului in care se specifica altfel in prezentul regulament, drepturile si
obligatiile administratorilor de infrastructurad si ale solicitantilor cu privire la orice
alocare a capacitatilor sunt stabilite prin contract sau prin legislatia statelor membre.

In cazul in care un solicitant intentioneazi sa solicite capacititi de infrastructura
pentru a opera un serviciu de transport de calatori intr-un stat membru 1n care dreptul
de acces la infrastructura feroviard este limitat in conformitate cu articolul 11 din
Directiva 2012/34/UE, acesta informeaza administratorii de infrastructurd si
organismele de reglementare in cauza cu cel putin 18 luni inainte de intrarea in
vigoare a graficului de circulatie la care se referd cererea de capacitate. Pentru a
permite organismelor de reglementare in cauza sd evalueze impactul economic
potential asupra contractelor de servicii publice existente, organismele de
reglementare se asigura ca orice autoritate competenta care a atribuit un serviciu de
transport de caldtori pe ruta respectiva, definit intr-un contract de servicii publice,
orice altd autoritate competentd interesatd care are dreptul de a limita accesul in
temeiul articolului 11 din Directiva 2012/34/UE si orice intreprindere feroviara care
executd contractul de servicii publice pe ruta serviciului de transport de calatori
respectiv sunt informate farad intarzieri nejustificate si cel tarziu in termen de 10 zile.

Odata alocat unui solicitant, un drept de capacitate nu se transferd de catre acesta
unei alte Intreprinderi sau unui alt serviciu.

Orice forma de transfer conduce la excluderea de la alocarea suplimentara de
capacitati.

Utilizarea capacitatilor de catre o intreprindere feroviara in situatia in care deruleaza
activitatile unui solicitant care nu este o intreprindere feroviara nu se considera
transfer.

Articolul 27
Metode de alocare a capacitatilor

Administratorii de infrastructurd acorda solicitantilor drepturi de capacitate prin
intermediul proceselor de alocare mentionate la articolele 31-34.

Orice modificare a capacitatilor alocate este, de asemenea, consideratd alocare a
capacitatilor.

Solicitantii au dreptul de a cere drepturi de capacitate multi-retea si de a primi
raspunsuri la aceste cereri intr-un singur loc si printr-o singurd operatiune.
Administratorii de infrastructura coopereaza la alocarea capacitatilor pentru serviciile
de transport feroviar multi-retea, inclusiv, in special, pentru serviciile de transport
feroviar internationale de marfd si pentru serviciile de transport feroviar
internationale de calatori.

Administratorii de infrastructurd aloca si gestioneaza drepturile de capacitate multi-
retea in conformitate cu articolul 28.

Administratorii  de infrastructura respectd confidentialitatea comerciala a
informatiilor care le-au fost comunicate.

Administratorii de infrastructura aloca capacitatile de infrastructura prin intermediul
instrumentelor digitale si al serviciilor digitale in conformitate cu articolul 62.
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Pentru drepturile de capacitate multi-retea, ENIM stabileste o interfata unica sau un
sistem comun in conformitate cu articolul 62, pentru a gestiona alocarea capacitatilor
intr-un singur loc $i printr-o singurd operatiune.

Atunci cand solicita sau aduc modificari capacitdtilor alocate, solicitantii si
administratorii de infrastructura respecta articolul 39.

Administratorul de infrastructurd anuleaza un drept de capacitate care, pe o perioada
de cel putin o luna, a fost utilizat sub un prag stabilit in documentul de referintd al
retelei, cu exceptia cazului in care acest lucru s-a datorat unor cauze fara caracter
economic independente de vointa solicitantului. ENIM defineste intervalele pentru
acest prag si le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6.

Organismul de reglementare  monitorizeazd aplicarea  transparentd  si
nediscriminatorie a prezentului alineat si investigheaza orice plangere primita.

In cazul in care administratorul de infrastructurd anuleazi, in conformitate cu
alineatul (6), drepturile de capacitate multi-retea, organismul de reglementare
responsabil cu administratorul de infrastructura respectiv informeaza organismele de
reglementare relevante si ENRRB.

Articolul 28
Coordonarea alocarii drepturilor de capacitate multi-retea

In cazul in care administratorul de infrastructurd primeste o cerere de drepturi de
capacitate multi-retea Tn temeiul articolului 27 alineatul (2), acesta se coordoneaza cu
ceilalti administratori de infrastructura vizati in conformitate cu articolul 53.

Coordonarea asigura 1n special:

(a) desemnarea unui punct unic de contact responsabil cu comunicarea cu
solicitantul in legdturd cu cererea de acordare a dreptului de capacitate multi-
retea, care este notificat solicitantului fard intarziere dupd primirea cererii;

(b) respectarea de catre dreptul de capacitate multi-retea a criteriilor minime de
calitate din punctul de vedere al coerentei intre retele si in ceea ce priveste
aspecte precum rutarea, orarul, disponibilitatea in diferite zile de functionare si
starea alocarii;

(c) realizarea consecventd a procesului de alocare a drepturilor de capacitate multi-
retea, inclusiv, in special, a mecanismului de solutionare consensuald a
conflictelor mentionat la articolul 36 si a mecanismului formal de solutionare a
conflictelor mentionat la articolul 37;

(d) coordonarea oricaror modificari ale drepturilor de capacitate multi-retea
alocate, in conformitate cu sectiunea 4, in vederea asigurarii integritatii
drepturilor de capacitate multi-retea in orice moment.

In cazul in care administratorii de infrastructurd nu desemneazi un punct unic de
contact, administratorul de infrastructura pe a carui retea se afla primul loc de plecare
are responsabilitatea de a actiona ca punct unic de contact pentru cererile de
capacitate specifice.

Administratorii de infrastructurd nu acorda drepturi de capacitate de o calitate
inferioard ca raspuns la cererile de drepturi de capacitate multi-retea In comparatie cu
cererile de capacitate referitoare la o singura retea.
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In ceea ce priveste compensatia pentru modificarile aduse drepturilor de capacitate
mentionata la articolul 40, un drept de capacitate multi-retea este considerat un drept
de capacitate unic. In special, o anulare ca urmare a unui caz de forta majora intr-o
retea este consideratd anulare ca urmare a unui caz de fortd majora pentru dreptul de
capacitate respectiv de-a lungul intregii rute acoperite de acesta.

ENIM defineste procedurile si metodele detaliate de punere in aplicare a prezentului
articol si cerintele minime de calitate mentionate la alineatul (2) litera (b) si le
include in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6.

Articolul 29

Cooperarea cu privire la alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si a

infrastructurilor de servicii

Operatorii de infrastructuri de servicii care furnizeaza informatii orientative cu
privire la capacitatea disponibild a infrastructurii de servicii in conformitate cu
articolul 6 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177 al
Comisiei'? coopereazi cu administratorii de infrastructurd pentru ca acestia s ofere
trase care sd includd capacitatea infrastructurii feroviare. Alti operatori de
infrastructuri de servicii pot incheia un acord cu administratorii de infrastructura
pentru furnizarea In comun a capacitatilor.

Administratorii de infrastructura furnizeaza in documentul de referinta al retelei o
listd a infrastructurilor de servicii mentionate la alineatul (1).

Administratorii de infrastructura se asigurd ca solicitantii pot cere Intr-un singur loc
si printr-o singurd operatiune drepturi de capacitate pe infrastructura feroviara si n
infrastructurile de servicii mentionate la alineatul (1).

In sensul alineatului (3), administratorii de infrastructurd si operatorii de
infrastructuri de servicii coordoneaza capacitatea si acorda drepturi de capacitate,
inclusiv pentru capacitati din infrastructura feroviard care indeplineste cerintele
solicitantului, sau depun eforturi pentru a oferi o alternativa viabila.

Operatorii de infrastructuri de servicii mentionati la alineatul (1) pun la dispozitia
administratorului infrastructurii, la cerere sau in timp real, dacd este necesar,
informatii in format digital cu privire la capacitatile disponibile, in conformitate cu
articolul 62.

In sensul prezentului articol si in conformitate cu articolul 62, ENIM furnizeaza
orientdri cu privire la cerintele functionale si tehnice pentru schimbul de informatii
intre operatorii de infrastructuri feroviare si administratorii de infrastructurd in sensul
prezentului articol. Fard a se aduce atingere articolului 2 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2017/2177, operatorii de infrastructuri de servicii pot cere sa fie
scutiti de la aplicarea prezentului articol. Aceste cereri se adreseaza organismului de
reglementare si trebuie sa fie motivate In mod corespunzator. Organismele de
reglementare pot decide sa prelungeascd o scutire in cazuri justificate In mod
corespunzator.

ENRRB monitorizeaza aplicarea alineatului (7) si oferd recomandari cu privire la
criteriile care trebuie utilizate pentru evaluarea cererilor de scutire.
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2177 al Comisiei din 22 noiembrie 2017 privind accesul
la infrastructurile de servicii si la serviciile feroviare conexe (JO L 307,23.11.2017, p. 1).
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Articolul 30
Graficul de circulatie

Administratorii de infrastructurd stabilesc un nou grafic de circulatie inainte de
inceputul fiecarei perioade de valabilitate a graficului de circulatie. Durata perioadei
de valabilitate a graficului de circulatie este de un an.

Administratorii de infrastructurd initiazd pregatirea graficului de circulatie atunci
cand alocd capacitdtile prin procesul de alocare anualda mentionat la articolul 32,
tinand seama de drepturile de capacitate alocate prin acorduri-cadru in conformitate
cu articolul 31 si prin procesul de planificare continud mentionat la articolul 33.

Administratorii de infrastructurd actualizeazd in permanentd graficul de circulatie
pana la sfarsitul perioadei de valabilitate a graficului de circulatie, tindnd seama de
capacitatile alocate prin procesul de planificare continud mentionat la articolul 33, de
capacitdtile alocate prin procesul ad-hoc mentionat la articolul 34, de modificarile
drepturilor de capacitate in conformitate cu articolul 39 si de reprogramarea in
contextul gestiondrii perturbarilor si al gestiondrii crizelor in conformitate cu
articolul 41.

Articolul 31
Alocarea capacitatilor prin acorduri-cadru

Un solicitant are dreptul de a solicita capacitati de infrastructurd pentru o perioada
care depaseste o perioada de valabilitate a graficului de circulatie. Fara a se aduce
atingere articolelor 101, 102 si 106 din TFUE, administratorul de infrastructura aloca
aceste capacitati prin acorduri-cadru incheiate cu solicitantul respectiv, sub rezerva
alineatelor (3) si (4).

Acordurile-cadru precizeaza drepturile de capacitate acordate sub forma specificatiei
de capacitate mentionate la articolul 26 alineatul (1) litera (a). Acestea nu pot include
drepturi de capacitate sub forma de trasa.

Statele membre pot solicita aprobarea prealabild a acordurilor-cadru de catre
organismul de reglementare.

Un solicitant care este parte la un acord-cadru solicita transformarea specificatiilor de
capacitate incluse in acordul-cadru intr-o trasd corespunzatoare in conformitate cu
acordul respectiv.

Administratorii de infrastructurd incheie acorduri-cadru numai in cazul in care
dreptul de capacitate solicitat este in concordantd cu documentele de planificare ale
planificarii strategice a capacitdtilor mentionate la articolul 11 alineatul (2).
Administratorii de infrastructura indicd in aceste documente de planificare
capacitatea pe care intentioneaza sa o rezerve pentru alocare prin acorduri-cadru.

Acordurile-cadru nu Tmpiedica utilizarea infrastructurii relevante de catre alti
solicitanti sau alte servicii. In acest scop, administratorii de infrastructura stabilesc
cotele maxime din capacitatea totald care pot fi alocate prin acorduri-cadru si le
includ in documentul de referinta al retelei.

Acordurile-cadru permit modificarea termenilor lor pentru a facilita o mai buna
utilizare a infrastructurii feroviare, fard a se aduce atingere articolului 39 si
articolului 40.
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Modificarile aduse drepturilor de capacitate alocate prin acorduri-cadru fac obiectul
unei compensatii in conformitate cu articolul 40, cu exceptia situatiei mentionate la
alineatul (5).

Acordurile-cadru acoperd, in principiu, perioada indicatd in sectiunea 5 din anexa L.
Administratorul de infrastructura poate conveni o perioada mai scurtd sau mai lunga
in cazuri specifice. Orice perioadd mai lunga decat perioada indicata la punctul 5 din
anexa | trebuie sd fie justificatd prin cerinta efectudrii unor investitii specifice de
catre entitatile nou intrate pe piatd sau prin noutatea substantiald a serviciului.

Pentru serviciile care utilizeazd o infrastructurd specializatd mentionatd la
articolul 24 si care necesita investitii substantiale si pe termen lung, justificate in
mod corespunzator de catre solicitant, acordurile-cadru pot fi incheiate cu o durata de
15 ani. O duratd mai mare de 15 ani poate fi convenita doar 1n situatii exceptionale,
in special in cazul unor investitii de mare anvergura si pe termen lung si mai ales in
cazul in care aceste investitii fac obiectul unor angajamente contractuale, inclusiv al
unui plan de amortizare multianual.

Administratorii de infrastructurd includ capacitatile alocate prin acorduri-cadru in
modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a
capacitatilor mentionat la articolul 18.

Caracterul general al fiecarui acord-cadru este comunicat oricdrei parti interesate,
respectand in acelasi timp confidentialitatea comerciala.

Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritdtile
competente si de Intreprinderile feroviare si pe baza activitatilor ENRRB, Comisia
poate adopta un act de punere in aplicare prin care sa stabileasca detaliile procedurii
si criteriile care trebuie urmarite pentru aplicarea uniforma a prezentului articol si a
articolului 33. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Articolul 32
Alocarea capacitatilor prin procesul de alocare anuala

Administratorul de infrastructurd stabileste prima versiune operationala a graficului
de circulatie pentru o anumitd perioada de valabilitate a graficului de circulatie pe
baza urmatoarelor elemente:

(a) cererile de drepturi de capacitate primite In cadrul procesului de alocare anuala;

(b) drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioadd de valabilitate a
graficului de circulatie si acordate prin acorduri-cadru in conformitate cu
articolul 31;

(c) drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioada de valabilitate a
graficului de circulatie si acordate prin intermediul procesului de planificare
continud in conformitate cu articolul 33.

Administratorul de infrastructurd aloca capacitdtile prin alocarea simultana a
capacitatilor, iIn vederea satisfacerii, in masura posibilului, a tuturor cererilor de
capacitdti de infrastructurd mentionate la alineatul (1), sub rezerva alineatelor (5) si
(6). Administratorul de infrastructurd ia in considerare, in masura posibilului, toate
constrangerile asupra solicitantilor, inclusiv efectul economic asupra activitatii
acestora.
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In cazul unui conflict intre doua sau mai multe cereri de capacitate, administratorii de
infrastructura incearca mai Intdi sd solutioneze conflictul prin mecanismul de
consultare consensuald mentionat la articolul 36.

In cazul in care mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la
alineatul (3) nu a solutionat conflictul privind capacitatile, administratorii de
infrastructura aplicd mecanismul formal de solutionare a conflictelor mentionat la
articolul 37.

In conformitate cu articolul 18 si cu articolul 20, administratorul de infrastructura
acordd prioritate cererilor care sunt in concordantd cu capacitdtile planificate in
prealabil definite in planul de furnizare a capacitatilor. Ca urmare, administratorul de
infrastructura poate fie sa accepte, fie sa refuze cererile care nu sunt conforme cu
planul de furnizare a capacitatilor.

Atunci cand accepta cereri care nu sunt conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de infrastructurd urmareste sa mentind echilibrul
general intre elementele planului de furnizare a capacitatilor enumerate la
articolul 18 alineatul (6).

Atunci cand refuza cereri care nu sunt conforme cu planul de furnizare a
capacitatilor, administratorul de infrastructurd informeaza fara intarziere solicitantul
in cauza cu privire la intentia sa de a refuza o cerere. Solicitantul are dreptul de a
depune o plangere la organismul de reglementare.

Drepturile de capacitate acordate prin procesul de alocare anuala pot cuprinde:
(a) trase;
(b) specificatii de capacitate.

Administratorii de infrastructura transforma in trase drepturile de capacitate acordate
sub forma de specificatii de capacitate in conformitate cu sectiunea 4 din anexa L.

Administratorul de infrastructura respectd calendarul procesului de alocare prevazut
in sectiunea 4 din anexa I.

Administratorul de infrastructurd ia in considerare cererile depuse dupa termenul
initial si inainte de termenul final previzut la punctul 4 din anexa I. In astfel de
cazuri, administratorii de infrastructura aloca drepturile de capacitate in conformitate
cu sectiunea 4 punctul 2 din anexa [.

Pentru cererile privind graficul de circulatie primite dupa termenul initial, care nu pot
fi solutionate nici cu capacitatile reziduale rezervate graficului de circulatie, nici cu
capacitdtile neplanificate disponibile, administratorul de infrastructura incearca sa
ofere alternative pe un itinerar diferit.

Administratorul de infrastructura se consultd cu partile interesate cu privire la
proiectul graficului de circulatie. Printre partile interesate se numara toate partile care
au solicitat capacitati de infrastructurd si alte parti care doresc sd aiba ocazia de a
formula observatii asupra modului in care graficul de circulatie le poate afecta
capacitatea de a obtine servicii de transport feroviar pe perioada de valabilitate a
graficului de circulatie.

Administratorul de infrastructurd ia masurile necesare pentru a tine cont de
preocupdrile exprimate.
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Articolul 33
Alocarea capacitatilor prin procesul de planificare continua

Administratorii de infrastructurd aloca capacitati prin procesul de planificare
continud 1n conformitate cu termenele stabilite la punctul 6 din anexa I.
Administratorii de infrastructurd rezervd capacitdti in acest scop in planul de
furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Drepturile de capacitate acordate prin procesul de planificare continud pot cuprinde:

(a) trasele sau specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare din
perioada de valabilitate a graficului de circulatie care cuprinde prima zi de
functionare inclusa in cerere;

(b) specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare care depasesc
perioada de valabilitate a graficului de circulatie care cuprinde prima zi inclusa
in cerere cu o perioadd maxima specificata la punctul 6 din anexa 1.

Administratorii de infrastructura transforma in trase drepturile de capacitate acordate
sub forma de specificatii de capacitate in conformitate cu sectiunea 6 din anexa L.

Fard a se aduce atingere articolului 18, administratorii de infrastructura aloca
capacitdtile rezervate pentru procesul de planificare continua pe baza principiului de
alocare prevazut in sectiunea 5 punctul 2 din anexa I.

In conformitate cu normele si procedurile prevazute la articolul 20, administratorii de
infrastructura pot refuza alocarea capacitatilor pentru cererile de planificare continud
dacd cererile nu sunt conforme cu planul de furnizare a capacitatilor adoptat in
conformitate cu articolul 18. Refuzul se comunica fard intarziere solicitantului.
Solicitantul are dreptul de a depune o plangere la organismul de reglementare.

Administratorii de infrastructura informeaza organismul de reglementare cu privire la
toate cererile de capacitate primite care nu corespund parametrilor capacitatilor
disponibile, astfel cum sunt definiti in planul de furnizare a capacitatilor, indiferent
daca acestea au fost acceptate sau refuzate. Pe baza acestor informatii, organismul de
reglementare emite un aviz cel putin o datd la doi ani, prin care poate recomanda
administratorului de infrastructurd sd modifice modelul de capacitate.

In urma unei notificiri adresate organismului de reglementare sau in urma unei
recomandari din partea organismului de reglementare, administratorul de
infrastructura refuza cererile de planificare continud, dacd acestea au caracter
repetitiv si indeplinesc caracteristicile capacitatii care este alocatd in mod normal
prin acorduri-cadru in conformitate cu articolul 31. Organismul de reglementare
informeaza ENRRB cu privire la astfel de decizii si recomandari, iar ENRRB asigura
o aplicare coerenta a prezentului alineat.

Articolul 34
Alocarea capacitatilor prin procesul ad-hoc

Administratorul de infrastructura raspunde prompt si, in orice caz, in termenele
stabilite Tn sectiunea 7 din anexa I la cererile ad-hoc de capacitati de infrastructurad
depuse in orice moment pe durata valabilititii graficului de circulatie. In
conformitate cu articolul 9, informatiile referitoare la capacitatile neutilizate
disponibile sunt puse la dispozitia tuturor solicitantilor care ar dori sa utilizeze aceste
capacitati.
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Drepturile de capacitate acordate prin procesul ad-hoc iau forma traselor.

Alocarea capacitdtilor de infrastructura ca raspuns la cererile ad-hoc se bazeaza pe
principiul ,,primul sosit, primul servit”.

Articolul 35

Programarea restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura

Administratorii de infrastructurd programeazd cat mai curand restrictiile de
capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura care nu sunt incluse in planul de
furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Atunci cand programeaza lucrarile de infrastructura, administratorii de infrastructura
limiteaza, Tn masura posibilului, impactul asupra capacitatilor planificate in prealabil
incluse in modelul de capacitate sau in planul de furnizare a capacitatilor.

In cazul in care programarea unei restrictii de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura necesitd o modificare a unui drept de capacitate alocat in sensul
articolului 39, solicitantul sau solicitantii in cauzd au dreptul la compensatia
mentionata la articolul 40.

In cazul in care programarea unei restrictii de capacitate ca urmare a lucririlor de
infrastructura necesitd o modificare a unui drept de capacitate alocat in sensul
articolului 39, administratorul de infrastructura depune toate eforturile pentru a
furniza solicitantilor in cauza capacitati alternative.

In acest scop, administratorul de infrastructura informeaz toti solicitantii in cauza cu
privire la modificarea preconizata a drepturilor de capacitate vizate. Acesta ofera
solicitantilor in cauza drepturi de capacitate alternative sau initiazd o coordonare cu
solicitantii respectivi in vederea ajungerii la un acord cu privire la drepturile de
capacitate alternative.

Atunci cand programeaza lucrdrile de infrastructura in conformitate cu prezentul
articol, administratorii de infrastructura respectd calendarul prevazut in sectiunea 3
din anexa [.

Administratorii de infrastructura includ toate restrictiile de capacitate ca urmare a
lucrarilor de infrastructurd Tn modelul de capacitate si in planul de furnizare a
capacitatilor, indiferent de momentul in care sunt programate acestea.

Articolul 36

Mecanismul de solutionare consensuala a conflictelor si coordonarea cererilor

In cazul in care, in contextul alocarii simultane a capacititilor, administratorul de
infrastructura se confruntd cu conflicte intre diferitele cereri de capacitati de
infrastructura, acesta incearca sa asigure cea mai buna Indeplinire posibila a tuturor
cerintelor, prin coordonarea cererilor.

In cazul in care apare o situatie care necesiti coordonare, administratorul de
infrastructura are dreptul, in limite rezonabile, sa propund capacitati de infrastructurd
diferite de cele solicitate. Administratorul de infrastructurd defineste limitele
aplicabile in documentul de referintd al retelei. ENIM furnizeaza orientari privind
definirea acestor limite si le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6.
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Administratorul de infrastructurd 1Incearca, prin consultdri cu solicitantii
corespunzatori, sd solutioneze orice conflicte. Aceste consultiri se bazeaza pe
comunicarea gratuitd In format electronic a urmatoarelor informatii intr-un interval
rezonabil:

(a) trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe aceleasi rute;
(b) trasele alocate cu titlu preliminar tuturor celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;
(c) trase alternative propuse pe rutele relevante in conformitate cu alineatul (2);

(d) informatii complete privind criteriile folosite in procesul de alocare a
capacitatilor.

Fara a se aduce atingere articolului 27 alineatul (3) si sub rezerva acordului tuturor
solicitantilor, administratorul de infrastructurd poate stabili contacte intre toti
solicitantii care ar putea fi implicati in solutionarea unui conflict pentru a facilita
coordonarea cererilor.

Principiile care reglementeazd coordonarea cererilor de capacitate pentru serviciile
de transport feroviar intern sunt stabilite in documentul de referinta al retelei.

In cazul in care cererile de capacititi de infrastructurd nu pot fi solutionate fara
coordonare, administratorul de infrastructura incearca sa trateze toate cererile pe baza
acestei coordonari.

Fara a se aduce atingere cailor de atac existente si articolului 56 din
Directiva 2012/34/UE, in cazul conflictelor legate de alocarea capacitatilor de
infrastructura, statele membre se asigurd ca este pus la dispozitie un sistem de
solutionare a conflictelor pentru solutionarea prompta a acestor conflicte. Sistemul
respectiv trebuie sa fie prevazut in documentul de referinta al retelei pentru cererile
de capacitate pentru serviciile de transport feroviar intern. In cazul in care se aplica
acest sistem, trebuie luata o decizie in termen de 10 zile lucratoare.

In cazul cererilor de capacitate multi-retea, mecanismul de solutionare consensuali a
conflictelor prevazut la alineatele (1), (2) si (3) se aplicd in conformitate cu
articolul 53 si implica coordonatorul retelei.

ENIM elaboreaza orientdri pentru mecanismul de solutionare consensuald a
conflictelor cu privire la cererile de capacitate multi-retea s1 le include in cadrul
european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6.

Articolul 37

Mecanismul formal de solutionare a conflictelor pe baza unor criterii socioeconomice si

(D
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de mediu

In cazul in care mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la
articolul 36 nu a solutionat conflictul de capacitate, administratorii de infrastructura
aloca capacitdtile de infrastructura in conformitate cu articolul 8.

In contextul procesului formal de solutionare a conflictelor, cererile de drepturi de
capacitate multi-retea sunt luate in considerare in intregime. In cazul in care, in
conformitate cu articolul 8 alineatul (6), se aplicd parametri nationali diferiti,
parametrii respectivi se utilizeaza pentru sectiunile respective.

In cazul unor cereri de capacitate contradictorii care implica servicii de transport
feroviar cu profil socioeconomic si caracteristici similare, administratorul de
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infrastructura aloca capacitati pe baza unei licitatii sau intr-un mod care ofera acces
unui numar cat mai mare de solicitanti. Cea de-a doua metoda se aplica sub rezerva
aprobarii de catre organismul de reglementare.

Articolul 38
Calendarul proceselor de alocare a capacitatilor

Administratorul de infrastructurd si solicitantii respectd calendarul proceselor de
alocare a capacitatilor prevazut in sectiunile 4, 5, 6 si 7 din anexa L.

Administratorii de infrastructura pot stabili, pentru calendarul procesului de alocare a
capacitatilor, perioade si termene diferite de cele mentionate in prezentul regulament
si la punctul 2 litera (b) din anexa VI la Directiva 2012/34/UE daca stabilirea traselor
internationale in cooperare cu administratorii de infrastructurd ai tarilor terte intr-o
retea al carei ecartament este diferit fatd de principala retea feroviara din cadrul
Uniunii are un impact semnificativ asupra calendarului de alocare a capacitétilor in
general.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate In conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunile 4, 5, 6 si 7 din anexa I cu scopul de a asigura un proces
de alocare eficient si de a satisface interesele de planificare, operationale, tehnice si
comerciale ale partilor interesate In cauza in ceea ce priveste programarea si alocarea
capacitatilor.

SECTIUNEA 4
Adaptarea si reprogramarea

Articolul 39
Modificarea drepturilor de capacitate dupa alocare

Administratorii de infrastructurd pot modifica din proprie initiativa drepturile de
capacitate alocate unui solicitant numai in conformitate cu prezentul regulament.
Solicitantii pot solicita in cere moment modificdri ale capacitatilor alocate. Anularea
este considerata un tip specific de modificare.

In cazul modificarii drepturilor de capacitate alocate, se aplici articolul 40.
Administratorii de infrastructurda actualizeaza fara intarziere graficul de circulatie
mentionat la articolul 30.

Administratorii de infrastructura si solicitantii limiteazd cat mai mult modificarile
drepturilor de capacitate dupa alocare, in conformitate cu obiectivele prevazute la
articolul 2 alineatul (3).

Printre modificarile drepturilor de capacitate se numard cazurile in care
administratorul de infrastructurd nu poate permite trenului sa circule in conformitate
cu dreptul de capacitate alocat si are suficient timp pentru a-i oferi solicitantului un
drept de capacitate alternativ dupa ce l-a informat cu privire la necesitatea
modificarii.

Administratorii de infrastructurd pot indica termene diferite pentru alocarea
drepturilor de capacitate intr-o singura retea si pentru alocarea drepturilor de
capacitate multi-retea. Administratorii de infrastructura furnizeaza informatii privind
timpul necesar pentru construirea unei trase in documentul de referintd al retelei.
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Aceastd perioada nu trebuie sa depaseascd termenele indicate in sectiunea 8 din
anexa L.

Normele si procedurile care trebuie aplicate In cazul modificdrii unui drept de
capacitate trebuie sa ia in considerare impactul modificarii dreptului de capacitate
asupra solicitantului din punct de vedere operational si comercial. In acest scop,
modificarile sunt clasificate in functie de impactul lor in conformitate cu alineatul (8)
de la prezentul articol si genereaza niveluri diferite ale compensatiei mentionate la
articolul 40.

In cazul modificdrii unui drept de capacitate multi-retea, administratorii de
infrastructurd in cauza depun toate eforturile rezonabile pentru a asigura coerenta
intre drepturile de capacitate pe intreaga durata a cursei trenului.

Administratorul de infrastructurd care efectueazd o modificare a unui drept de
capacitate multi-retea este responsabil de procesul de coordonare a alocarii unui
drept de capacitate multi-retea alternativ impreund cu ceilalti administratori de
infrastructura in cauza si informeaza solicitantul si toate partile interesate cu privire
la rezultatul coordonarii. Acest rezultat poate consta fie in alocarea unui drept de
capacitate multi-retea alternativ, fie in informatia ca nu este disponibil niciun drept
de capacitate alternativ.

In sensul prezentului regulament, neutilizarea unui drept de capacitate alocat de
intreprinderile feroviare este consideratd echivalentd cu o anulare in ziua cursei
trenului in cauza.

In cazul in care un administrator de infrastructurd modifica un drept de capacitate
alocat, acesta informeaza fard intarziere solicitantul si intreprinderea feroviard in
cauza.

Administratorul de infrastructura ofera solicitantului drepturi de capacitate
alternative in termenele previzute in sectiunea 8 din anexa L. In cazul in care acest
lucru nu este posibil, administratorul de infrastructura furnizeaza solicitantului
informatii relevante care sd 11 permitd s depund o noud cerere de capacitdti de
infrastructura. Daca este cazul, informatiile respective trebuie sa faca trimitere la
planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18 si la planul pentru situatii
de urgenta mentionat la articolul 19.

ENIM elaboreaza si adoptd proceduri armonizate pentru gestionarea modificarilor
aduse drepturilor de capacitate dupd alocare si le include in cadrul european de
gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6.

Aceste proceduri armonizate fac distinctie intre modificarile care au un impact major
asupra solicitantilor si a Intreprinderilor feroviare din punct de vedere comercial si
operational si modificarile cu impact minor. Criteriile care trebuie utilizate pentru a
clasifica o modificare drept majord tin seama, printre altele, de capacitatea
intreprinderii feroviare de a presta serviciul in conformitate cu obligatiile sale
contractuale, de intarzierile la plecare sau de modificarile aduse rutei care duc la
cresterea distantei, a duratei céldtoriei, a tarifelor de acces la calea feratd sau a altor
costuri conexe, precum si de pragurile pentru aceste modificari. In cazul
modificarilor cu impact major se aplica criterii mai stricte.

Comisia este Tmputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica sectiunea 8 din anexa I in vederea asigurdrii unor procese eficiente
de adaptare si de reprogramare, tinand seama de considerentele de planificare,
operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate n cauza.
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Articolul 40
Compensatia pentru modificarea drepturilor de capacitate

In cazul in care administratorul infrastructurii sau un solicitant nu isi indeplineste
angajamentele cu privire la un drept la capacitate alocat si daca aceasta duce la o
modificare care este clasificata ca fiind majora in conformitate cu articolul 39, partea
care initiaza modificarea plateste o compensatie celeilalte parti.

Compensatia mentionata la alineatul (1) nu este datorata in cazuri de fortd majora.

In urma consultarii cu ENRRB, ENIM defineste conditii armonizate pentru situatiile
care conduc la compensatii. Aceste conditii tin seama de normele prevazute la
articolul 39 alineatele (4) si (8). ENIM include aceste conditii in cadrul european de
gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6. ENRRB publica un aviz privind
conditiile definite de ENIM.

Dupa aprobarea organismului de reglementare, administratorii de infrastructura
stabilesc Tn documentul de referinta al retelei nivelurile compensatiei care trebuie
platite de solicitanti.

In urma unei propuneri din partea administratorului de infrastructurd si dupa
consultarea solicitantilor si a solicitantilor potentiali, organismul de reglementare
stabileste nivelurile compensatiei care trebuie platite de administratorul de
infrastructurd. Administratorul de infrastructurd publica aceste informatii in
documentul de referinta al retelei.

Nivelurile compensatiei trebuie sa fie de asa naturad incat sa ofere stimulente eficace
administratorului de infrastructurd si solicitantilor pentru a respecta utilizarea
planificata a capacitatilor si pentru a reduce la minimum perturbarile. Aceste niveluri
trebuie sa fie proportionale si nediscriminatorii.

Administratorii de infrastructurd si organismele de reglementare pot stabili niveluri
diferite ale compensatie in functie de impactul modificarii si de masura in care
capacitatile pot fi realocate si utilizate de un alt solicitant. Aceste niveluri trebuie sa
tind seama, in special, de normele prevazute la articolul 39 alineatele (4) si (8), de
timpul ramas dupd ce modificarea a fost solicitata sau a avut loc pand la momentul
cursei trenului si de rata de utilizare a infrastructurii feroviare inclusd in dreptul de
capacitate.

In cazul drepturilor de capacitate multi-retea, obligatia de a plati compensatia
solicitantului se aplicd administratorului sau administratorilor de infrastructura care
sunt responsabili de modificarea dreptului de capacitate, ludnd in considerare dreptul
de capacitate in ansamblul sau si, in cazul in care sunt responsabili mai multi
administratori de infrastructurd, raportul dintre lungimea retelelor lor in cadrul
dreptului de capacitate respectiv. Compensatia pentru intregul drept de capacitate nu
trebuie sa depaseasca compensatia datoratd pentru dreptul de capacitate alocat de
catre administratorul de infrastructura inmultita cu trei.

Organismele de reglementare decid cu privire la conflictele legate de motivul
modificarii unui drept de capacitate sau de o intarziere a compensatiei si iau o decizie
fara intarziere si in termen de o lund de la colectarea tuturor informatiilor necesare
pentru a evalua cauza modificarii. Organismele de reglementare informeaza ENRRB
si se pot consulta cu ENRRB cu privire la astfel de decizii. ENRRB se asigura ca
deciziile respective sunt coerente si se bazeaza pe principii general recunoscute.
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Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care sa stabileascd conditiile
care conduc la plata compensatiilor, clasificarea modificarilor aduse drepturilor de
capacitate si metodologiile de stabilire a nivelurilor compensatiei. Respectivele acte
de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 72 alineatul (3).

Articolul 41

Reprogramarea in contextul gestionarii perturbarilor si al gestionarii crizelor

In cazul unei perturbiri a retelei mentionate la articolul 46 sau al unei situatii de criza
mentionate la articolul 47, administratorul sau administratorii de infrastructura in
cauza depun toate eforturile pentru a reprograma traficul afectat de perturbare. in
acest scop, administratorii de infrastructurd aloca capacitatile de infrastructura
feroviarda in conformitate cu cadrul european de coordonare transfrontalierd a
gestionarii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a gestionarii crizelor mentionat la
articolul 44, pe baza planurilor de urgenta elaborate in conformitate cu articolul 19 si
in stransd coordonare cu partile interesate operationale si, dupa caz, cu alte parti
interesate implicate.

ENIM elaboreaza si adopta orientdri pentru gestionarea si alocarea intr-un mod
transparent si nediscriminatoriu a capacitdtilor de infrastructurd in cazul unei
perturbari a retelei. In special, ENIM furnizeaza orientiri cu privire la aplicarea
procesului de alocare simultand a capacitatilor si la principiul ,,primul sosit, primul
servit”.

In cazul in care se aplica procesul de alocare simultani, ENIM furnizeazi orientiri
privind procedurile care trebuie aplicate si care implica, dupa caz, aplicarea
procesului de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la articolul 36 si a
procesului formal de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37. ENIM
include aceste orientdri in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la
articolul 6.

Atunci cand reprogrameazd, administratorii de infrastructurd nu modificd in mod
unilateral si nu anuleazd drepturile de capacitate existente in scopul gestiondrii
perturbarilor. Cu toate acestea, pe baza experientei organismelor de reglementare, a
administratorilor de infrastructurda si a intreprinderilor feroviare si pe baza
activitatilor desfasurate de ENIM si de ENRRB, Comisia poate adopta un act de
punere 1n aplicare prin care sd stabileasca criteriile si procedurile de reprogramare,
inclusiv modificdrile unilaterale ale drepturilor de capacitate alocate de cétre
administratorii de infrastructura in scopul gestiondrii perturbdrilor retelei.
Respectivul act de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Administratorii de infrastructura si solicitantii pot incheia, in mod voluntar, acorduri
care prevad Inlocuirea anumitor drepturi de capacitate Tn cazul unei perturbari a
retelei. Aceste acorduri trebuie sa fie specificate in planul de urgenta mentionat la
articolul 19.

In cazul unei perturbari a retelei care afecteaza traficul in mai multe retele,
administratorii de infrastructurd in cauzd coordoneaza alocarea capacitatilor
alternative in conformitate cu articolul 53 si cu cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestionarii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestionarii
crizelor mentionat la articolul 44.
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CAPITOLUL III

GESTIONAREA TRAFICULUI, A PERTURBARILOR SI A

CRIZELOR

Articolul 42
Gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor

Administratorii de infrastructura realizeaza gestionarea traficului in conformitate cu
prezentul regulament si cu Directiva (UE) 2016/797, precum si cu specificatiile
prevazute in actele de punere in aplicare adoptate n temeiul directivei respective.

In acest scop, administratorii de infrastructura realizeaza:

(a) gestionarea traficului in conditii normale de exploatare, care implica
gestionarea incidentelor care conduc la abateri minore de la graficul de
circulatie;

(b) gestionarea perturbarilor pentru a remedia tulburarea semnificativd a
functionarii retelei care necesitd o actiune concertatd in conformitate cu
articolul 46;

(c) gestionarea traficului 1n situatii de criza, astfel cum se prevede la articolul 47.

In cazul unor situatii de criza de amploare, atat in sectorul transporturilor, ct si in
afara acestuia, statele membre pot pune in aplicare masuri care derogd de la normele
aplicabile in situatii normale, in conformitate cu articolul 47. in astfel de situatii si
dupd caz, administratorii de infrastructurd adoptd si aplicd norme si proceduri
speciale, sub rezerva conditiilor prevazute la articolul 47.

Atunci cand gestioneaza traficul, administratorii de infrastructurad respecta principiile
prevazute la articolul 2.

In special, administratorii de infrastructurd reduc la minimum perturbdrile si impactul
acestora asupra traficului feroviar si:

(a) asigurd o reactie rapidd si coordonata la perturbari, In special in cazul
perturbarilor retelei si al situatiilor de criza;

(b) stabilizeaza si optimizeaza traficul feroviar pe intreaga durata a perturbarilor
retelei si a crizelor;

(c) furnizeaza informatii relevante, exacte si actualizate partilor interesate
operationale si altor parti interesate, In special autoritdtilor responsabile cu
gestionarea situatiilor de crizd din afara sectorului feroviar. Aceste informatii
sunt furnizate prin mijloacele adecvate, printre care si cele mentionate la
articolul 62.

Articolul 43

Norme si proceduri pentru gestionarea traficului si gestionarea perturbarilor

Administratorii de infrastructurd instituie norme si proceduri pentru gestionarea
abaterilor circulatiei trenurilor de la graficul de circulatie. Aceste norme si proceduri
se publicd in documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva
2012/34/UE si vizeazd gestionarea traficului in situatiile prevazute la articolul 42
alineatul (1) literele (a), (b) si (c) din prezentul regulament.
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Normele si procedurile mentionate la alineatul (1) vizeaza reducerea la minimum a
impactului global al abaterilor de la graficul de circulatie asupra traficului feroviar,
tinand seama de necesitdtile tuturor tipurilor de transport. Principiile pot include
norme de prioritate pentru gestionarea diferitelor tipuri de trafic si procedurile,
criteriile si obiectivele specifice care trebuie aplicate intr-o abordare bazata pe
optimizare, care se bazeaza pe optimizarea unei functii-tinta, cum ar fi reducerea la
minimum a minutelor de intarziere sau a timpului necesar pentru revenirea la
functionarea normala, mai degraba decat norme de prioritate explicite.

In cazul perturbarii circulatiei trenurilor provocati de o problema de naturd tehnica
sau de un accident, administratorul de infrastructurd ia toate masurile necesare pentru
restabilirea situatiei normale. In acest scop, Comisia pune in aplicare un plan de
urgentd in conformitate cu articolul 19. In cazul unei perturbari care are un impact
potential asupra traficului transfrontalier, administratorii de infrastructura in cauza
coopereaza Intre ei pentru a restabili transfrontalier normal, in conformitate cu cadrul
european de coordonare a gestionarii traficului, perturbarilor si crizelor mentionat la
articolul 44.

Atunci cand stabilesc normele si procedurile mentionate la alineatul (1),
administratorii de infrastructurd tin seama in cea mai mare masurd de cadrul
european de coordonare a gestionarii traficului, perturbarilor si crizelor mentionat la
articolul 44. Acestea explica in documentul de referinta al retelei motivul oricarei
abateri de la normele si procedurile comune stabilite in cadrul european de
coordonare a gestionarii traficului, perturbdrilor si crizelor.

In cazurile de fortd majora si, dacd este absolut necesar, ca urmare a unui incident
care face ca infrastructura sia fie temporar inutilizabild, drepturile de capacitate
alocate pot fi retrase fara avertisment atat timp cat este necesar pentru repararea
sistemului.

Dacé considera necesar, administratorul de infrastructurd poate cere intreprinderilor
feroviare sd i1 puna la dispozitie resursele pe care acesta le considerd adecvate pentru
restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

Statele membre pot cere intreprinderilor feroviare sa se implice in asigurarea aplicarii
si In monitorizarea conformitatii lor cu standardele si normele de siguranta.

Articolul 44

Cadrul european de coordonare transfrontaliera a gestionarii traficului, a gestionarii

(1)

2)

perturbarilor si a gestionarii crizelor

ENIM elaboreaza si adoptd un cadru european de coordonare transfrontaliera a
gestionarii traficului, perturbarilor si crizelor in conformitate cu articolul 42 péana la
data de [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament].

ENIM elaboreaza cadrul european de coordonare transfrontaliera a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a gestionarii crizelor, In cooperare cu partile
interesate operationale si cu alte parti interesate, prin intermediul procesului de
consultare mentionat la articolul 54, tindnd seama de activitatea Intreprinderii
comune pentru cdile ferate ale Europei, instituita prin titlul IV din Regulamentul
(UE) nr. 2021/2085.

Cadrul european de coordonare transfrontaliera a gestionarii traficului, a gestionarii
perturbarilor si a gestiondrii crizelor ofera orientari pentru coordonarea dintre
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administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare si alte parti interesate
operationale.

In special, cadrul european de coordonare transfrontaliera a gestionarii traficului, a
gestionarii perturbarilor si a gestiondrii crizelor cuprinde elementele enumerate in
anexa V.

Articolul 45

Coordonarea gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor

Administratorii de infrastructurd coordoneaza gestionarea traficului in conformitate cu
articolul 53 si pe baza cadrului european de coordonare transfrontalierda a gestionarii
traficului, a gestiondrii perturbarilor si a gestionarii crizelor mentionat la articolul 44.

Coordonarea asigura in special:

(2)

(b)

(©)

(1)

)

€)

RO

functionarea cu perturbari minime a serviciilor de transport feroviar international atat
in cadrul functionarii obisnuite, cat si in situatii perturbate;

luarea in considerare in mod corespunzator a provocarilor specifice legate de
tronsoanele transfrontaliere care rezulta, printre altele, din nivelul redus de
interoperabilitate in ceea ce priveste infrastructura, echipamentele tehnice si
operatiunile, cerintele lingvistice si de formare referitoare la personal, formalitatile
administrative sau la frontiera;

un schimb eficient de informatii actualizate si relevante intre administratorii de
infrastructura, solicitanti, intreprinderile feroviare si alte parti interesate operationale,
precum si cu orice structuri relevante de guvernanta la nivelul UE in materie de
gestionare a crizelor, dupa caz, inclusiv in conformitate cu articolul 62.

Articolul 46
Perturbarile retelei

In cazul in care un incident conduce sau este probabil si conduci la restrictii privind
exploatarea retelei care necesitd actiuni concertate din partea partilor interesate
operationale pentru a asigura cea mai bund gestionare posibild a traficului in timpul
restrictiilor, administratorii de infrastructurd afectati evalueaza durata probabild si
impactul incidentului pe baza tuturor informatiilor disponibile si a experientei
anterioare.

In cazul in care estimirile privind durata si impactul indeplinesc criteriile pentru
declararea perturbarilor retelei prevazute in anexa VI, administratorii de
infrastructurd in cauza declara o perturbare a retelei si pun in aplicare masurile
prevazute la articolul 43.

In cazul in care incidentul are sau este probabil sa aiba un impact asupra mai multor
retele, administratorul infrastructurii in care a avut loc incidentul declara o perturbare
multi-retea si coordoneaza actiunile in conformitate cu articolele 44, 45 si 53.

ENIM defineste o metodd armonizatd pentru estimarea duratei probabile si a
impactului probabil al perturbarilor retelei si o include in cadrul european de
coordonare a gestiondrii traficului si a gestiondrii crizelor mentionat la articolul 44.
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Administratorul de infrastructura informeaza cat mai curand posibil partile interesate
cu privire la indisponibilitatea capacitdtilor de infrastructurd, in special ca urmare a
unui incident.

Organismul de reglementare poate solicita administratorului de infrastructura sa ii
puna la dispozitie aceste informatii, in cazul in care considera necesar acest lucru.

Coordonatorul retelei colecteazd informatii privind perturbdrile retelei, analizeaza
reactia, formuleazd concluzii cu privire la eficacitatea gestionarii unor astfel de
incidente si se consultd cu partile interesate operationale in conformitate cu
articolul 54 si raporteaza catre ENIM si Organismul de evaluare a performantei.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica anexa VI in vederea asigurdrii unei gestiondri eficace si eficiente a
perturbarilor retelei, tindnd seama de considerentele de planificare, operationale,
tehnice si comerciale ale partilor interesate in cauza.

Articolul 47
Situatii de criza

In cazul unor crize legate de siguranta publici, epidemii sanitare, dezastre naturale,
crize de mediu, de apdrare si de securitate, care au sau se preconizeaza ca vor avea un
efect major asupra ofertei sau cererii de servicii de transport feroviar, statelor
membre li se permite sa aplice masuri de urgentd printre care se numara, prin
derogare de la normele prezentului regulament:

(a) anularea drepturilor de capacitate fard compensatie;

(b) principii, norme si proceduri alternative pentru gestionarea capacitatilor, in
special pentru alocarea capacitatilor de infrastructura reduse;

(c) proceduri alternative de gestionare a traficului,
(d) utilizarea unor rute alternative;
(e) modificarea planurilor de furnizare a capacitatilor.

Statul membru in cauzd se asigurd ca masurile de urgentd respectd, in masura
posibilului, principiile privind gestionarea capacitatilor si a traficului stabilite in
prezentul regulament si ca utilizeaza planurile existente elaborate in conformitate cu
articolul 19. Statul membru respectiv coordoneaza aceste masuri de urgentad cu alte
state membre.

Statul membru in cauza informeazad fara intarziere Comisia s1 ENIM cu privire la
decizia sa de a aplica masuri de urgentd si prezintd o justificare si o descriere a
masurilor respective, precum si durata preconizata a aplicarii lor. Dacd este cazul,
statele membre notificd, de asemenea, Comisia si birourile centrale de legatura, astfel
cum se prevede la articolul 8 din [Regulamentul privind un instrument pentru situatii
de urgenta pe piata unica).

Administratorul de infrastructurd desemneaza un punct focal in sensul articolului 60,
care furnizeaza informatii Comisiei, ENIM, altor administratori de infrastructura si
altor parti interesate cu privire la masurile de urgenta si contribuie la coordonarea
acestor masuri.

In cazul in care masurile de urgentd au un impact semnificativ asupra traficului
transfrontalier, administratorii de infrastructurd se coordoneaza Iintre ei in
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conformitate cu articolele 53 si 54. Atunci cidnd se realizeazd coordonarea prin
intermediul unor structuri de coordonare specifice in conformitate cu articolul 53
alineatul (2) litera (a), trebuie sa fie implicate Comisia si statele membre 1n cauza.

La cererea Comisiei, organismele de reglementare si ENRRB transmit Comisiei
avizul lor cu privire la masurile de urgentd in termenul stabilit de aceasta. Comisia
poate adopta decizii prin care sa solicite unui stat membru sd abroge masurile de
urgentd, dacd se considera cd acestea nu sunt necesare.

Statele membre furnizeaza informatii actualizate atunci cand este necesar sau la
cererea Comisiei. Statele membre furnizeaza toate informatiile solicitate de Comisie
cu privire la masurile de urgenta in termenele stabilite de aceasta.

Autoritatile publice responsabile cu gestionarea situatiilor de criza, inclusiv armata,
agentiile de protectie civila si altele, pot organiza exercitii de simulare a situatiilor de
criza care intrd in domeniul de aplicare al prezentului articol. In astfel de cazuri,
administratorul de infrastructurd aloca capacititile in functie de necesitati, inclusiv
anuleaza drepturile de capacitate alocate daca este necesar. Autoritatile publice 1n
cauza acorda compensatii solicitantilor In cauza in conformitate cu articolul 40.

Articolul 48
Schimbul de informatii privind gestionarea traficului

Toate partile interesate operationale direct implicate in operarea unui serviciu de
transport feroviar au drept de acces la informatiile referitoare la acest serviciu de
transport feroviar prevazute in anexa VIIL

Partile In cauza pot utiliza aceste informatii numai in sensul prezentului regulament
si In sensul Directivei (UE) 2016/797 si al actelor de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
acordurile de natura contractuala.

Informatiile se pun la dispozitie in conformitate cu articolul 62.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica anexa VIII cu scopul de a se asigura ca aceasta reflectd eventualele
modificari ale specificatiilor tehnice de interoperabilitate prevazute in actele de
punere in aplicare relevante care sunt adoptate in conformitate cu Directiva
(UE) 2016/797 si tinand seama de considerentele de planificare, operationale, tehnice
si comerciale ale partilor interesate in cauza.

CAPITOLUL IV

EVALUAREA PERFORMANTEI

Articolul 49
Principii generale pentru evaluarea performantei

In conformitate cu articolul 7f litera (d) din Directiva 2012/34/UE, ENIM
monitorizeaza si analizeazd comparativ rezultatele serviciilor de infrastructura
feroviara tindnd seama de obiectivele generale prevazute la articolul 2 din prezentul
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regulament. Administratorii de infrastructurd feroviara monitorizeaza, de asemenea,
rezultatele serviciilor de transport feroviar.

In acest scop, administratorii de infrastructura isi stabilesc propriile obiective de
performanta in planul mentionat la articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE,
tinaind seama de orice obiective stabilite in acordurile de naturd contractuald
mentionate la articolul 30 din directiva respectiva. Acestia instituie si efectueaza
proceduri de monitorizare si raportare cu privire la progresele inregistrate in
atingerea obiectivelor, de identificare a cauzelor deficientelor de performanta
impreund cu partile interesate operationale si de concepere si punere in aplicare a
unor masuri de remediere in vederea imbunatatirii performantei. Aceste proceduri
trebuie sa tind seama de cadrul european de evaluare a performantei mentionat la
articolul 50 din prezentul regulament. Administratorii de infrastructurd explica in
documentul de referinta al retelei motivul oricarei abateri de la procedurile comune
stabilite In cadrul european de evaluare a performantei.

ENIM coopereaza cu coordonatorii europeni In ceea ce priveste evaluarile
performantei in conformitate cu cerintele operationale pentru coridoarele europene
de transport prevazute la articolul 18 din [noul Regulament TEN-T].

Articolul 50
Cadrul european de evaluare a performantei

ENIM instituie si pune in aplicare, pana la data de [12 luni de la intrarea In vigoare a
prezentului regulament], un cadru european de evaluare a performantei. Acest cadru
trebuie sa tind seama 1n special de principiile definite la articolul 2 alineatul (3), la
articolul 8 alineatul (4) si la articolul 42 alineatul (3), precum si de cerintele
operationale, de obiectivele de performantd si de valorile-tinta stabilite la
[articolul 18 din noul Regulament TEN-T].

Cadrul european acopera domeniile de performantd stabilite in anexa VII. Acesta
include in special:

(a) o listd a aspectelor prioritare in materie de performanta care trebuie abordate in
domeniile de performanta stabilite in anexa VII;

(b) indicatori de performantd care permit monitorizarea progreselor inregistrate in
ceea ce priveste aspectele legate de performantd, inclusiv metodologia si
cerintele Tn materie de date pentru calcularea acestor indicatorti;

(c) criterii si proceduri pentru definirea obiectivelor de performantd la nivelul
administratorilor de infrastructur3;

(d) proceduri de monitorizare si evaluare a elementelor de la literele (a)-(c),
precum si a punerii in aplicare a masurilor corective si a realizarii obiectivelor
de performantd mentionate la alineatul (4).

In temeiul alineatului (2) litera (d), ENIM examineazi periodic cadrul european de
evaluare a performantei si rezultatele punerii sale in aplicare si propune modificari
adecvate ale cadrului.

In indeplinirea functiilor lor, administratorii de infrastructura tin seama in cea mai
mare masurd de cadrul european de evaluare a performantei. In special,
administratorii de infrastructurd includ obiectivele definite in conformitate cu
alineatul (2) litera (c¢) de la prezentul articol in planul de afaceri mentionat la
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articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE. Printre aceste obiective se numara
valorile-tintd stabilite la [articolul 18 alineatul (1) literele (a) si (b) din noul
Regulament TEN-T].

Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare prin care sid stabileascd norme
detaliate cu privire la elementele mentionate la alineatul (2) literele (b)-(d), in
conformitate cu procedura de consultare mentionati la articolul 72 alineatul (2). in
acest sens, Comisia tine seama de activitatea desfasuratd de ENIM in conformitate cu
alineatul (3) si de orice recomandari ale Organismului de evaluare a performantei.

Articolul 51
Raportul european de evaluare a performantei

Fara a se aduce atingere articolului 15 din Directiva 2012/34/UE si articolului 3 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1100 al Comisiei'®, ENIM intocmeste
si publica, pana la data de [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament], un raport european de evaluare a performantei pe baza cadrului
european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50 din prezentul
regulament si 1l actualizeaza in fiecare an.

Organismul de evaluare a performantei elaboreaza o sectiune separatd a raportului in
care prezintd performanta serviciilor de infrastructura feroviara si a serviciilor de
transport feroviar, recomandari privind aspectele legate de performanta care trebuie
abordate cu prioritate si recomandari privind masuri de Tmbunatétire a performantei.

Raportul de evaluare a performantei trebuie sa acopere cel putin liniile incluse in
coridoarele europene de transport mentionate in Regulamentul [noul Regulament
TEN-T] si sd includa informatiile prevazute la [articolul 53 alineatul (3) litera (g)]
din regulamentul mentionat. Informatiile prezentate trebuie sa fie suficient de
detaliate in ceea ce priveste acoperirea geograficd si ar trebui sa acopere o perioada
de timp suficient de lungd pentru a permite interpretari semnificative.

Raportul de evaluare a performantei cuprinde o sectiune specificd privind rezultatele
coordondrii intre administratorii de infrastructurd in conformitate cu articolul 53 si
privind mecanismul de consultare mentionat la articolul 54 din prezentul regulament.

Articolul 52
Organismul de evaluare a performantei

In conformitate cu procedura mentionata la articolul 73 alineatul (3), Comisia poate
infiinta sau desemna un organism impartial si competent care sd actioneze In calitate
de Organism de evaluare a performantei.

Organismul de evaluare a performantei oferd consiliere Comisiei si coordonatorilor
europeni cu privire la aspecte legate de performanta serviciilor de infrastructura
feroviara si a serviciilor de transport feroviar, la cererea Comisiei sau a
coordonatorilor europeni.

Organismul de evaluare a performantei indeplineste urmatoarele sarcini:
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Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1100 al Comisiei din 7 iulie 2015 privind obligatiile de
raportare ale statelor membre in cadrul monitorizarii pietei feroviare (JO L 181, 9.7.2015, p. 1).
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formuleaza recomandari pentru ENIM cu privire la stabilirea si revizuirea
cadrului european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50, inclusiv
cu privire la domeniile de performanta, aspectele legate de performanta care
trebuie abordate in cadrul fiecdrui domeniu de performanta, armonizarea
metodologiilor, a proceselor, a criteriilor si a definitiilor pentru colectarea si
analizarea datelor referitoare la performanta si la indicatorii de performanta;

formuleaza recomandari de masuri corective pentru ENIM, ENRRB,
administratorii de infrastructurd, solicitanti, organismele de reglementare,
autoritatilor statelor membre si, dupa caz, alte parti interesate cu privire la
gestionarea capacitatilor, la gestionarea traficului, la gestionarea perturbarilor
si la gestionarea crizelor;

examineazd rezultatele proiectului de raport european privind performanta si
elaboreaza sectiunea separatd mentionata la articolul 51 alineatul (2);

formuleaza avize si recomandari referitoare la performanta serviciilor de
infrastructura feroviard in legatura cu strategia indicativa de dezvoltare a
infrastructurii feroviare mentionatd la articolul 8 alineatul (1), cu planul de
afaceri mentionat la articolul 8 alineatul (3), cu acordurile de natura
contractuald mentionate la articolul 30 alineatul (2) si cu sistemul de
imbundtitire a  performantelor  mentionat la  articolul 35  din
Directiva 2012/34/UE;

ofera consiliere coordonatorilor europeni cu privire la aspecte legate de
performanta serviciilor de infrastructurd feroviara si a serviciilor de transport
feroviar.

Destinatarii avizelor si recomandarilor mentionate la alineatul (3) oferd raspunsuri
Organismului de evaluare a performantei in termenele stabilite de acesta.

ENIM, coordonatorul retelei, administratorii de infrastructura, organismele de
reglementare, ENRRB si, dupa caz, alte parti interesate coopereazd cu Organismul de
evaluare a performantei, in special prin furnizarea de informatii referitoare la
performantd, din proprie initiativa sau la cererea organismului, si depun toate
eforturile pentru a tine seama de recomandarile acestuia In activitatea lor de
management al performantei feroviare.

Atunci cand prelucreaza informatii furnizate de partile interesate relevante sau de
Comisie, Organismul de evaluare a performantei respectd confidentialitatea
secretelor comerciale.

CAPITOLUL V

RETEAUA EUROPEANA DE COORDONARE

Articolul 53

Coordonarea intre administratorii de infrastructura

Atunci cand se face trimitere la prezentul articol, administratorii de infrastructura se
coordoneaza intre ei si cu alte parti interesate relevante in ceea ce priveste
responsabilitatile si sarcinile care le sunt incredintate prin prezentul regulament.
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Administratorii de infrastructurd se coordoneaza cel putin cu privire la aspectele
prevazute in anexa IX si respecta cerintele specifice de coordonare prevazute la
articolele mentionate in aceasta.

In special, administratorii de infrastructura:

(a) instituie structuri organizatorice, proceduri si instrumente, dupa caz, inclusiv
instrumentele digitale mentionate la articolul 62;

(b) se coordoneazd la nivelul geografic cel mai adecvat, implicand entitatile care
sunt cele mai in masura sd obtina rezultate eficace si eficiente, in conformitate
cu principiul subsidiaritatii;

(c) coopereaza cu alti administratori de infrastructurd prin intermediul punctelor
focale desemnate mentionate la articolul 60;

(d) implica ENIM sau coordonatorul retelei, dupd caz, in chestiunile care au
relevantd pentru Uniune. Coordonarea intre administratorii de infrastructura
poate fi pusa in aplicare la mai multe niveluri, in special in ceea ce priveste
chestiunile in care coordonarea este necesard atat la nivelul Uniunii, cat si Intr-
un domeniu geografic de aplicare mai specific;

(e) ori de cate ori activitatile de coordonare implicd mai multi actori, desemneaza
o entitate principala care sd raporteze catre ENIM si sd fie responsabila de
organizarea activitatilor de consultare in conformitate cu articolul 54;

(f) consulta cazurile ENIM daca rezultatele convenite nu pot fi obtinute in prima
instanta;

(g) examineaza desfasurarea activititilor de coordonare in conformitate cu
capitolul IV.

Coordonarea acopera toate liniile si nodurile care fac parte din coridoarele europene
de transport prevazute la articolul 7 si in anexa III la [noul Regulament TEN-T].

Administratorii de infrastructurd pot extinde coordonarea la linii suplimentare, sub
rezerva unui acord Intre toti administratorii de infrastructurd in cauza.

Coordonarea intre administratorii de infrastructura cu privire la alocarea drepturilor
de capacitate multi-retea In conformitate cu articolul 29 acoperd toate retelele
administratorilor de infrastructurd care sunt membri ai ENIM.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71
pentru a modifica anexa IX in vederea asigurdrii unei coordondri eficiente intre
administratorii de infrastructurd, tindnd seama de considerentele de planificare,
operationale si comerciale ale tuturor pdrtilor interesate vizate si in lumina
experientei dobandite In punerea in aplicare a prezentului regulament.

Articolul 54
Mecanismul de consultare pentru chestiuni europene si transfrontaliere

ENIM elaboreaza, adopta si pune in aplicare orientdri pentru a asigura consultarea
corespunzatoare si periodica a partilor interesate si le include in cadrul european de
gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6, in cadrul european de coordonare
transfrontaliera a gestionarii traficului, a gestionarii perturbdrilor si a gestionarii
crizelor mentionat la articolul 44 si in cadrul european de evaluare a performantei
mentionat la articolul 50. Acest proces este elaborat si pus in aplicare cu sprijinul
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coordonatorului retelei st cu implicarea punctelor focale desemnate ale
administratorilor de infrastructurd mentionate la articolul 60.

In cazul in care ENIM adoptd un aviz sau o recomandare care ar putea avea un
impact asupra intreprinderilor feroviare, a altor solicitanti, a altor parti interesate
operationale si a altor parti interesate, aceasta publicd un proiect in vederea
consultarii partilor In cauza. Partilor in cauza li se acorda un interval de timp adecvat
pentru a oferi feedback cu privire la proiectul de decizie. Atunci cand este necesar,
trebuie sa fie implicate si autoritatile statelor membre.

Atunci cand adoptd avizul sau recomandarea finala, ENIM tine seama de feedbackul
oferit de partile in cauzi in conformitate cu alineatul (2). In cazul in care nu ia in
considerare elemente semnificative ale feedbackului oferit, ENIM prezinta motivele
pentru care actioneaza astfel.

Articolul 55
Organizarea Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructura

In sensul prezentului regulament, Reteaua Europeani a Administratorilor de
Infrastructurd mentionatd la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE trebuie sa fie
organizatd In conformitate cu prezentul articol.

Toti administratorii de infrastructurd feroviara care sunt responsabili de liniile care
fac parte din reteaua TEN-T centrala si din reteaua TEN-T centralda extinsa,
mentionate la [articolul 6 si anexa I la noul Regulament TEN-T], trebuie sa fie
membri ai ENIM. Acestia numesc un reprezentant si un supleant.

Administratorii de infrastructurd feroviara care nu indeplinesc criteriul definit la
alineatul (2) pot numi un reprezentant nemembru care sa participe la deliberarile
ENIM.

In urma consultarii si aprobdrii de catre Comisie, ENIM adoptd si publica
regulamentul sau de procedura si isi organizeazd activitdtile in conformitate cu
regulamentul de procedura.

ENIM ia decizii cu majoritate simpla, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
regulamentul de procedura. Toti membrii dintr-un stat membru dispun Tmpreuna de
un singur vot. In absenta unui membru, supleantul poate exercita dreptul de vot al
acestuia.

ENIM se reuneste la intervale regulate si alege un presedinte dintre membrii sdi cu o
majoritate de doud treimi din membrii sdi.

Comisia este membru fard drept de vot in cadrul ENIM. Aceasta sprijina activitatea
retelei si faciliteaza coordonarea.

ENIM isi defineste programul de lucru. Programul de lucru acopera o perioada de cel
putin doi ani. ENIM consulta solicitantii si alte parti interesate operationale prin
intermediul mecanismului de consultare mentionat la articolul 54 cu privire la
proiectul de program de lucru. In plus, ENIM se consultd cu Comisia Europeani,
Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, intreprinderea comund pentru cdile
ferate ale Europei si, dupa caz, alte parti interesate.

Articolul 56
Responsabilitatile ENIM
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Pe langa sarcinile prevazute la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE, ENIM este
responsabild pentru toate sarcinile care 1i sunt atribuite prin prezentul regulament. In
special, aceasta:

(a) adopta cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6;

(b) adoptad cadrul european de coordonare a gestionarii traficului si a crizelor
mentionat la articolul 44;

(c) adopta cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

(d) adopta avize si recomandari pentru administratorii de infrastructurd 1in
conformitate cu dispozitiile prezentului regulament si din proprie initiativa;

(e) adopta avize si recomandari pentru administratorii de infrastructura in cazurile
mentionate la articolul 53 alineatul (2) litera (f);

(f) organizeaza coordonarea intre administratorii de infrastructurd in conformitate
cu articolul 53.

Atunci cand realizeaza coordonarea prin intermediul unor grupuri de coordonare
specifice, administratorii de infrastructurd desemneaza entitatile care participa la
grupul respectiv, inclusiv punctele focale desemnate de administratorii de
infrastructura in conformitate cu articolul 60, coordonatorul retelei sau ambele.

Articolul 57
Transparenta

ENIM se asigura ca informatiile privind aderarea la retea, metodele sale de operare si
toate informatiile relevante privind activitatea sa sunt puse la dispozitia publicului pe
site-ul sau. ENIM include datele de contact ale grupurilor de coordonare specifice,
instituite de administratorii de infrastructura, precum si trimiteri la instrumentele si
procedurile de coordonare in conformitate cu articolul 53.

ENIM invitd Comisia, inclusiv coordonatorii europeni si, dupa caz, reprezentanti ai
statelor membre, la reuniunile sale pentru a discuta aspecte legate de dezvoltarea
infrastructurii feroviare si pentru a asigura cooperarea cu coordonatorii europeni,
astfel cum se subliniaza in [noul Regulament TEN-T]. ENIM furnizeaza informatiile
solicitate In temeiul [articolului 53 al treilea paragraf din noul Regulament TEN-T].

Articolul 58
Coordonatorul retelei

Administratorii de infrastructurd trebuie sd pund la dispozitia ENIM resursele
necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale. In acest scop, ei numesc pani la data de
[12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament] o entitate impartiald si
competenta care sa indeplineasca functiile mentionate la articolul 59. Aceasta entitate
va fi desemnata coordonator al retelei.

Inainte de numirea coordonatorului de retea, administratorii de infrastructura solicita
acordul Comisiei cu privire la entitatea desemnatd si la urmatoarele aspecte:

(a) termenii si conditiile de numire a coordonatorului retelei;

(b) conditiile de retragere a numirii;
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(c) procedura de monitorizare periodica a activitatii sale si de evaluare a modului
in care si-a indeplinit sarcinile efectiv;

(d) orice atributii si sarcini operationale suplimentare ale coordonatorului retelei.

Coordonatorul retelei isi indeplineste sarcinile Tn mod impartial si eficient din
punctul de vedere al costurilor si actioneazd in numele ENIM. In acest scop,
coordonatorul retelei prezintda ENIM programul sau anual de lucru cu privire la
sarcinile prevdzute In prezentul regulament, precum si un raport anual privind
punerea in aplicare a programului de lucru.

Articolul 59

Sarcinile si responsabilitiatile coordonatorului retelei

Coordonatorul retelei indeplineste, in sprijinul ENIM, urmatoarele sarcini:

(2)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

(1)

asigurd secretariatul si pregateste reuniunile, documentele, deciziile si avizele ENIM;

contribuie la pregatirea cadrului european de gestionare a capacitatilor mentionat la
articolul 6, a cadrului european de coordonare transfrontalierd a gestionarii traficului,
a gestiondrii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor mentionat la articolul 44 si a
cadrului european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

contribuie la coordonarea operationald intre administratorii de infrastructurd in
conformitate cu articolul 53;

identifica normele, procedurile si instrumentele care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament, care sunt adoptate la nivel national sau la nivel de
administrator de infrastructura si care creeaza obstacole pentru serviciile de transport
feroviar multi-retea, astfel cum se prevede in prezentul regulament;

actioneaza ca punct de contact Tn numele administratorilor de infrastructura pentru
solicitarile de informatii legate de planificarea si alocarea capacitatilor, in special in
ceea ce priveste eventualele cereri de capacitate, de informatii sau de puncte de
contact in legatura cu incidentele feroviare si cu restrictiile temporare de capacitate;

actioneaza ca prim punct de contact pentru partile interesate din afara sectorului
feroviar care doresc sa utilizeze serviciile de transport feroviar, oferind contacte
actorilor relevanti din cadrul administratorilor de infrastructurd si al altor parti
interesate operationale;

actioneazad ca punct de contact in numele ENIM pentru solicitanti si alte parti
interesate operationale cu privire la aspecte care nu sunt reglementate in mod explicit
de prezentul regulament, in special initierea sau modificarea serviciilor de transport
feroviar transfrontalier sau organizarea de sprijin pentru activitati ad-hoc, in special
pentru a aborda situatiile de crizd mentionate la articolul 47.

Articolul 60
Punctele focale pentru coordonarea administratorilor de infrastructura

Pentru a asigura coordonarea intre administratorii de infrastructurd in conformitate
cu articolul 53, administratorii de infrastructura desemneaza puncte focale. Punctul
focal actioneazd ca interfatd centrald intre organizarea administratorului de
infrastructura si celelalte entitati implicate 1n activitatile de coordonare.
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(2) Administratorii de infrastructurd informeaza fara intarziere ENIM cu privire la orice
modificari ale punctelor focale care urmeaza sa fie incluse in publicérile mentionate
la articolul 57 alineatul (1) (Transparenta).

Articolul 61
Structura comuna, continutul si calendarul documentelor de referinta ale retelei

(1) ENIM pregateste si adopta o structurd comund pentru documentul de referintda al
retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE, care ia 1n considerare
informatiile enumerate n anexa IV la directiva respectiva si in anexa IV la prezentul
regulament, precum si un calendar comun pentru consultarea partilor interesate cu
privire la proiectul de document de referintd al retelei. Administratorii de
infrastructurd tin seama in cea mai mare masurd de aceastd structurd si de acest
calendar atunci cand pregatesc documentul de referinta al retelei.

(2) La elaborarea documentului de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din
Directiva 2012/34/UE, administratorul de infrastructura tine seama in cea mai mare
masurd de cadrul european de gestionare a capacitdtilor, de cadrul european de
coordonare a transfrontaliera a gestionarii traficului, a gestiondrii perturbdrilor si a
gestionarii crizelor si de cadrul european de evaluare a performantei, mentionate la
articolele 6, 44 si, respectiv, 50 din prezentul regulament.

3) In cazul in care administratorul de infrastructurd nu respectid dispozitiile de la
alineatul (1) sau (2), acesta furnizeaza o justificare in documentul de referintd al
retelei si informeaza organismul de reglementare competent si ENIM.

Articolul 62
Digitalizarea gestionarii capacitatilor si a traficului

(1) Administratorii de infrastructurd se asigurd cd procesele de gestionare a capacitatilor
si a traficului care intra in domeniul de aplicare al prezentului regulament sunt puse
in aplicare prin intermediul instrumentelor digitale si al serviciilor digitale.

(2) Instrumentele digitale implementate si serviciile digitale furnizate:

(a) imbundtitesc performanta si calitatea, inclusiv interoperabilitatea deplina a
serviciilor pe care administratorii de infrastructura le furnizeaza solicitantilor;

(b) imbundtitesc transparenta gestiondrii capacitatilor feroviare si a gestionarii
traficului pe parcursul tuturor etapelor acestora;

(c) reducerea sarcinii administrative pentru solicitanti prin solicitarea fiecarei
informatii o singura data si prin furnizarea de informatii sau date intr-un singur
loc, inclusiv in ceea ce priveste serviciile transfrontaliere.

3) In cazul in care instrumentele digitale sau serviciile digitale necesare pentru a sprijini
procesele de gestionare a capacitatilor sau de gestionare a traficului trebuie sd faca
obiectul unor specificatii tehnice de interoperabilitate sau in cazul in care
specificatiile existente care acoperd sau acopera partial aceste instrumente, astfel cum
se prevede in Directiva (UE) 2016/797 si in actele de punere in aplicare adoptate in
temeiul directivei respective, trebuie modificate, ENIM si administratorii de
infrastructura contribuie la dezvoltarea si intretinerea acestor specificatii in cooperare
cu intreprinderea comuna pentru cdile ferate ale Europei si prin procesul mentionat la
articolul 5 din Directiva (UE) 2016/797.
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Administratorii de infrastructura contribuie la activitatea intreprinderii comune
pentru caile ferate ale Europei cu privire la aspecte care intrd in domeniul de aplicare
al prezentului regulament. In acest scop, ENIM si administratorii de infrastructura
urmaresc reprezentarea adecvata in cadrul grupului de coordonare pentru pilonul de
sistem si in cadrul grupului de implementare mentionate la articolele 96 si, respectiv,
97 din Regulamentul (UE) 2021/2085.

Administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare, alti solicitanti si, dupa caz,
operatorii de infrastructuri de servicii feroviare fac schimb de informatii digitale
referitoare la gestionarea capacitdtilor si a traficului prin intermediul instrumentelor
digitale si al serviciilor digitale care se bazeaza pe o arhitectura armonizata si care
implicd interfete standardizate sau sisteme comune in conformitate cu Directiva
(UE) 2016/797 si cu specificatiile prevazute in actele de punere in aplicare adoptate
in temeiul directivei respective.

In cazul serviciilor de transport feroviar multi-retea, administratorii de infrastructura
furnizeaza servicii digitale si informatii digitale prin intermediul unei interfete unice
sau al unor sisteme comune dezvoltate si implementate sub coordonarea ENIM in
conformitate cu alineatul (3).

CAPITOLUL VI

SUPRAVEGHEREA REGLEMENTARA A GESTIONARII

CAPACITATILOR SI A TRAFICULUI
SECTIUNEA 1

Organismele de reglementare

Articolul 63
Responsabilititile organismelor de reglementare

Functiile si competentele prevazute la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE se
exercitd si in ceea ce priveste chestiunile reglementate de prezentul regulament. in
special, organismul de reglementare monitorizeaza activitdtile administratorilor de
infrastructura prevazute in capitolele 1I-V si verificd respectarea prezentului
regulament din proprie initiativa si pentru a preveni discriminarea solicitantilor.

O intreprindere feroviara, un solicitant, un solicitant potential, o autoritate nationala,
regionalda sau locald responsabild de sectorul transporturilor are dreptul de a
introduce o cale de atac la organismul de reglementare, in conformitate cu
articolul 56 din Directiva 2012/34/UE, daca considera ca a fost tratat(d) in mod
inechitabil, discriminat(d) sau vatdmat(a) in orice alt mod de catre administratorul de
infrastructura atunci cind acesta a desfasurat activitdtile prevazute in capitolele I,
I, IV st V din prezentul regulament (Administrarea infrastructurii; Gestionarea
traficului si a crizelor; Evaluarea si managementul performantei; Reteaua europeand
de coordonare).

68

RO



RO

Articolul 64

Cooperarea organismelor de reglementare in cadrul Retelei europene a organismelor de
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reglementare in domeniul feroviar (ENRRB)

In scopul indeplinirii responsabilitatilor care le revin in temeiul prezentului
regulament, organismele de reglementare coopereazd in cadrul ENRRB mentionat la
articolul 57 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE, inclusiv prin consultiri si
investigatii comune, prin adoptarea de avize sau recomanddri sau prin alte activitati
relevante. Organismele de reglementare furnizeazd ENRRB toate informatiile
necesare.

Atunci cand actioneazad in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament,
ENRRB are sarcinile si responsabilitatile definite in sectiunea 2 din prezentul capitol
si 11 organizeaza activitatea definitd Tn aceeasi sectiune.

In cazul unei plangeri sau al unei investigatii din proprie initiativa cu privire la o
chestiune care intrd In domeniul de aplicare al prezentului regulament si care
afecteaza accesul la retelele feroviare sau utilizarea acestora in mai multe state
membre, organismul de reglementare in cauza informeaza ENRRB si Comisia cu
privire la plangere sau la investigatie.

Un organism de reglementare poate transmite ENRRB orice chestiune relevanta,
plangere sau investigatie in vederea unui schimb de opinii sau a adoptarii unui aviz
sau a unei recomandari.

Atunci cand iau decizii cu privire la chestiuni care afecteaza mai multe state membre,
organismele de reglementare in cauza coopereaza la elaborarea deciziilor respective
sub coordonarea ENRRB, in vederea solutiondrii chestiunii respective. In acest scop,
organismele de reglementare in cauza isi indeplinesc functiile in conformitate cu
alineatul (1) din prezentul articol si cu articolul 56 din Directiva 2012/34/UE.
Acestea 1au in considerare toate avizele si recomanddrile relevante adoptate de
ENRRB si transmit aceste decizii ENRRB.

In cazul in care un organism de reglementare adopta o decizie care se indeparteaza de
un aviz sau de o recomandare relevantd a ENRRB sau in cazul in care refuza sa
adopte o decizie, acesta furnizeazd ENRRB o explicatie in care prezinta diferentele si
motivele pentru care nu a urmat avizele sau recomandarile ENRRB.

Organismele de reglementare consultate de ENRRB raspund in termenele stabilite de
ENRRB si, la cererea acesteia, furnizeaza toate informatiile pe care au dreptul sa le
solicite in temeiul legislatiei lor nationale. Aceste informatii pot fi utilizate numai in
scopul activitatilor desfasurate de organismele de reglementare in conformitate cu
prezentul regulament.

Administratorii de infrastructura furnizeaza fara intarziere toate informatiile care sunt
necesare in scopul solutiondrii plangerii sau investigatiei mentionate la prezentul
articol si care sunt solicitate de organismul de reglementare al statului membru in
care este situat administratorul de infrastructurd. Organismele de reglementare au
dreptul de a solicita informatii din partea ENIM cu privire la investigatiile care tin de
competenta lor. Organismele de reglementare au dreptul de a transfera aceste
informatii catre ENRRB.

Organismele de reglementare din domeniul feroviar asigura resursele necesare pentru
functionarea ENRRB.
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SECTIUNEA 2

Sarcinile si responsabilitatile Retelei europene a organismelor de
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reglementare in domeniul feroviar

Articolul 65
Sarcini si responsabilitati

Pe langa sarcinile care 11 revin in temeiul Directivei 2012/34/UE, ENRRB are si
sarcinile si responsabilitatile prevazute in prezentul regulament.

ENRRB coordoneazd toate activitdtile de cooperare ale organismelor de
reglementare din domeniul feroviar, astfel cum se prevede la articolul 64, si
promoveaza alinierea deciziilor organismelor de reglementare in ceea ce priveste
serviciile de transport feroviar international.

Pe baza cererilor solicitantilor, ale administratorilor de infrastructurd si ale altor parti
interesate, ENRRB furnizeaza avize sau recomandari privind deciziile in curs sau
adoptate referitoare la plangerile naintate organismelor de reglementare in domeniul
feroviar.

Partile interesate pot depune o plangere la ENRRB cu privire la chestiuni care intra
in domeniul de aplicare al prezentului regulament sau care afecteaza accesul la
infrastructura feroviara sau utilizarea acesteia in mai multe state membre. In cazul in
care primeste o astfel de plangere, ENRRB o transferad fard intarziere organismului
sau organismelor de reglementare competente.

In astfel de cazuri, ENRRB informeaza imediat organismele de reglementare in
cauza cu privire la intentia sa de a adopta un aviz sau o recomandare referitoare la o
astfel de chestiune.

ENRRB transmite avizul sau recomandarea sa organismelor de reglementare in
cauza in termen de o lund de la primirea tuturor informatiilor relevante cu privire la
plangere. ENRRB poate prelungi termenul pentru chestiuni deosebit de complexe.

ENRRB elaboreaza principii si practici comune pentru luarea deciziilor pentru care
organismele de reglementare sunt imputernicite in temeiul prezentului regulament.

Articolul 66

Organizarea si structura Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul

feroviar (ENRRB)

In sensul prezentului regulament, organizarea ENRRB trebuie si cuprinda:

(2)
(b)

un Consiliu al organismelor de reglementare;

un secretariat.

Organismele de reglementare asigurd functionarea secretariatului.

RO

Articolul 67

Componenta Consiliului organismelor de reglementare
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Consiliul organismelor de reglementare este format din cate un membru cu drept de
vot din fiecare stat membru care are o retea feroviara utilizata si un membru numit de
Comisie.

Membrii cu drept de vot sunt seful sau un adjunct al sefului organismului de
reglementare mentionat la articolul 55 din Directiva 2012/34/UE. Acestia au un
supleant care 1l reprezintd pe membrul absent. Supleantul este numit de organismul
de reglementare din randul organului de guvernanta sau al conducerii organismului
de reglementare sau, dacd acest lucru nu este posibil, din randul personalului
acestuia.

Membrii consiliului si supleantii acestora actioneaza independent si obiectiv in
interesul Uniunii, indiferent de orice interese nationale sau personale specifice.
Acestia nu solicitd si nici nu acceptd instructiuni din partea niciunui guvern,
institutie, persoana sau organism.

Secretariatul ENRRB publicd o listd actualizatdi a membrilor consiliului si a
supleantilor acestora, Impreuna cu declaratiile lor de interese.

Articolul 68
Rolul si sarcinile consiliului
Consiliul indeplineste toate sarcinile ENRRB prevazute in prezentul regulament.
In special, consiliul:

(a) adopta avize sau recomandari cu privire la plangerile sau investigatiile care i
sunt prezentate de catre presedintele sdu sau de cdtre unul sau mai multe
organisme de reglementare, in conformitate cu normele prevazute la
articolul 69;

(b) elaboreaza si adopta un raport anual privind activititile ENRRB;

(¢) Iinfiinteaza grupuri de lucru si numeste presedintii acestora.

Articolul 69
Organizarea activitatilor consiliului

Consiliul adopta regulamentul sau de procedura, dupa aprobarea acestuia de cétre
Comisie.

Comisia prezideaza reuniunile consiliului. Aceasta nu are drept de vot.

Secretariatul asigurd serviciile necesare pentru organizarea reuniunilor si a activitatii
consiliului.

Consiliul adopta decizii prin majoritate simpld a membrilor sdi, cu exceptia cazului
in care se prevede altfel in prezentul regulament.

Fiecare membru dispune de un singur vot. in absenta unui membru, supleantul poate
exercita dreptul de vot al acestuia.

Regulamentul de procedurd poate stabili modalitati de vot mai detaliate, In special
procedura de vot in chestiuni urgente si in cazurile de recomandari privind deciziile
organismelor de reglementare din domeniul feroviar.

71

RO



(1)

2)
3)

(4)
©)

(D)

2)

(D
)

3)

RO

Articolul 70
Grupurile de lucru ale ENRRB

Din proprie initiativa sau la propunerea Comisiei si in conformitate cu regulamentul
de procedura al consiliului, consiliul poate decide, cu majoritate simpla, sa infiinteze
grupuri de lucru care sa organizeze activitatea ENRRB pe teme specifice legate de
punerea in aplicare a prezentului regulament.

Consiliul defineste mandatul grupului de lucru si numeste presedintii grupurilor de
lucru, care reprezintd, daca este posibil, diferite organisme de reglementare din
domeniul feroviar.

Grupurile de lucru sunt deschise participarii expertilor din cadrul organismelor de
reglementare din domeniul feroviar, al Comisiei, al partilor interesate operationale si,
dupa caz, al altor organisme publice sau private.

Secretariatul ofera sprijin administrativ grupurilor de lucru.

De la caz la caz, daca este necesar, Consiliul sau presedintii grupurilor de lucru pot
invita sd participe la reuniunile grupurilor de lucru anumiti experti a céror
competentd in domeniul relevant este recunoscuta.

CAPITOLUL VII
DISPOZITII FINALE

Articolul 71
Exercitarea delegarii

Comisiei 1 se conferd competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute la
prezentul articol.

Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolul 10 alineatul (8), la
articolul 11 alineatul (2), la articolul 21 alineatul (9), la articolul 38 alineatul (3), la
articolul 39 alineatul (9), la articolul 46 alineatul (6), la articolul 48 alineatul (3) si la
articolul 53 alineatul (5) se conferda Comisiei pe o perioada de cinci ani de la data de
[1 1anuarie 2026]. Comisia elaboreazad un raport privind delegarea de competente cu
cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

Articolul 72
Procedura comitetului

Comisia este asistatd de comitetul prevazut la articolul 62 din Directiva 2012/34/UE.
Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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Articolul 73

Raportare si reexaminare

Pana la data de [31 decembrie 2030], Comisia evalueaza impactul prezentului regulament
asupra sectorului feroviar si transmite Parlamentului European, Consiliului, Comitetului
Economic si Social European si Comitetului Regiunilor un raport privind punerea in aplicare
a regulamentului.

Raportul evalueaza in special:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(1)

2)

impactul prezentului regulament asupra performantei serviciilor de infrastructura
feroviara;

impactul prezentului regulament asupra dezvoltarii serviciilor de transport feroviar,
in special a serviciilor internationale, a serviciilor de lung parcurs si a serviciilor de
transport de marfa;

activitatea Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructura, a coordonatorului
retelei, a Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar si a
Organismului de evaluare a performantei in general si in legiturda cu elaborarea,
adoptarea si punerea in aplicare a unor criterii, metodologii si proceduri comune;

necesitatea de a consolida mecanismele de coordonare prin inlocuirea unor elemente
ale cadrelor europene mentionate la articolele 6 si 44 cu norme obligatorii;

necesitatea de a consolida supravegherea reglementarad prin instituirea unui organism
de reglementare in domeniul feroviar la nivelul Uniunii.

Articolul 74
Modificari aduse Directivei 2012/34/UE
Directiva 2012/34/UE se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laarticolul 1, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(c)  principiile si procedurile aplicabile in privinta stabilirii si perceperii
tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare, stabilite in capitolul IV.”;

(b) laarticolul 2, alineatul (6) se elimina;

(c) punctele 20, 22 s1 23, 27 si 28 se elimind;
(d) articolul 7b se elimina;

(e) articolul 36 se elimina;

(f) articolele 38-54 se elimina;

(g) inanexa IV, punctele 1 si 3 se elimind;
(h) anexa VII se elimina.

Trimiterile la dispozitiile eliminate din Directiva 2012/34/UE se interpreteazd ca
trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondenta din sectiunea 1 din anexa X.

Articolul 75

Dispozitii tranzitorii
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Acordurile-cadru incheiate in conformitate cu articolul 42 din Directiva 2012/34/UE
continud sa se aplice pana la data expirarii lor.

Articolul 3 punctele 20, 22, 23, 27 si 28, articolele 7b, 36 si 38-54, anexa IV punctul
3 si anexa VII la Directiva 2012/34/UE nu se aplicd activitatilor si sarcinilor
indeplinite n legdtura cu graficele de circulatie care intrd in vigoare dupa data de [8
decembrie 2029].

Articolul 76
Abrogare
Regulamentul (UE) nr. 913/2010 se abroga de la data de [9 decembrie 2029].

Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteaza ca trimiteri la prezentul
regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din sectiunea 2
din anexa X.

Articolul 77
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la data de [1 ianuarie 2026]. Cu toate acestea:

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul II cu exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) si a
articolului 27 alineatul (4), precum si capitolul III cu exceptia articolului 48 din
prezentul regulament se aplicd numai activitatilor si sarcinilor indeplinite in
legdtura cu graficele de circulatie care intra in vigoare dupa data de [8
decembrie 2029];

(b) articolul 9 alineatele (1) si (2) se aplica de la data de [1 ianuarie 2028];
(c) articolul 27 alineatul (4) se aplica de la data de [1 martie 2026];

(d) articolele 48 si 62 se aplica de la data de [13 decembrie 2026];

(e) articolul 74 se aplicd de la data de [9 decembrie 2029].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedinta Pregsedintele
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2.3.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

CADRUL PROPUNERIVINITIATIVEI
Titlul propunerii/initiativei

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)
Obiectul propunerii/initiativei:

Obiectiv(e)

Obiectiv(e) general(e)

Obiectiv(e) specific(e)

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate
Indicatori de performanta

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
de exemplu o mai buna coordonare, securitatea juridica, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, , valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” este valoarea ce rezulta din interventia Uniunii care depdseste valoarea ce
ar fi fost obtinuta daca ar fi actionat doar statele membre.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual §i posibilele sinergii cu alte
instrumente corespunzatoare

Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
realocare a creditelor

Durata si impactul financiar ale propunerii/initiativei

Metoda (metodele) de executie a bugetului planificata (planificate)

MASURI DE GESTIUNE
Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare
Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de
punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a strategiei de control
propuse

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la momentul platii si la inchidere)

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor



RO

3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale
Realizarile preconizate finantate din credite operationale
Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative
Necesarul de resurse umane estimat

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Contributiile tertilor

Impactul estimat asupra veniturilor
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1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

CADRUL PROPUNERII/INITIATIVEI

Titlul propunerii/initiativei

Propunere de regulament privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in
spatiul feroviar unic european.

Domeniul (domeniile) de politica vizat(e)

Transporturi, spatiul feroviar unic european.

Obiectul propunerii/initiativei:
o actiune noua

O o actiune noua iIntreprinsd ca urmare a unui proiect-pilot/a unei actiuni
pregititoare?

O prelungirea unei actiuni existente

O o fuziune sau o redirectionare a uneia sau mai multor actiuni citre o alti/o
noua actiune

Obiectiv(e)
Obiectiv(e) general(e)

Obiectivul general al acestei initiative este de a imbunatati gestionarea capacitatii
infrastructurii feroviare si a traficului feroviar in vederea optimizarii utilizarii retelei
feroviare si a calitatii capacitatilor si a operatiunilor, imbunatatind astfel performanta
serviciilor de transport feroviar si permitand un trafic mai mare.

Obiectiv(e) specific(e)

Obiectivele specifice ale acestei initiative sunt:
— sd permitd proceduri mai eficiente de gestionare a capacitatilor in cadrul juridic;

— sd consolideze stimulentele pentru Tmbundtatirea performantei serviciilor de
infrastructura feroviara si a serviciilor de transport feroviar;

— sd introduca mecanisme mai eficace de coordonare intre partile interesate, in
special la nivel transfrontalier si

— sd sprijine implementarea unor instrumente digitale care sa permita o mai buna
gestionare a capacitatilor si a traficului.

Rezultatul (rezultatele) si impactul preconizate

A se preciza efectele pe care ar trebui sa le aiba propunerea/initiativa asupra beneficiarilor
vizati/grupurilor vizate.

24 Astfel cum se mentioneaza la articolul 58 alineatul (2) litera (a) sau (b) din Regulamentul

financiar.
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Prin introducerea unui cadru armonizat si direct aplicabil pentru gestionarea
infrastructurii feroviare si a traficului feroviar, propunerea va contribui la obiectivul
general de a permite volume mai mari de trafic in reteaua feroviard, in beneficiul
clientilor transportului feroviar atat pe segmentul de calatori, cat si pe cel de marfa.
Se preconizeaza ca capacitatea suplimentara rezultatd ca urmare a propunerii va duce
la o crestere a traficului feroviar (exprimat in tren-km) cu 4 %, reprezentand aproape
250 de milioane tren-km de capacitate suplimentard. In termeni monetari, se
estimeaza ca aceasta capacitate suplimentara va genera o valoare economica de 2 500
de milioane EUR pentru intreprinderile feroviare si pentru clientii acestora,
exprimatd ca valoare actualizatd neta in preturile din 2021 pentru perioada 2025-
2050.

Propunerea va eficientiza procesul de alocare a capacitatilor prin introducerea unor
masuri care vor Imbundtéti stabilitatea traselor alocate, generand economii de costuri
de aproximativ 420 de milioane EUR pentru intreprinderile feroviare si de o valoare
similard pentru administratorii de infrastructurd, exprimate ca valoare actualizata
netd in preturile din 2021 pentru perioada 2025-2050.

In plus, propunerea va imbunititi coordonarea transfrontalieri a restrictiilor
temporare de capacitate, ceea ce va spori fiabilitatea transportului feroviar. Se
preconizeaza, de asemenea, ca diferitele masuri prevazute in propunere vor duce la o
imbunatitire a punctualitatii, al carei beneficiu economic pentru intreprinderile
feroviare este estimat la 658 de milioane EUR.

Se preconizeazad ca propunerea va genera economii ale costurilor administrative ale
autoritatilor publice nationale datoritd punerii in aplicare a unui cadru juridic
armonizat pentru gestionarea capacitdtilor feroviare si a traficului si datorita
eliminarii coridoarelor de transport feroviar de marfa. Aceste economii sunt estimate
la 2,6 milioane EUR, exprimate ca valoare actualizatd in preturile din 2021 pentru
perioada 2025-2050.

Indicatori de performanta

A se preciza indicatorii care permit monitorizarea progreselor si a realizarilor obtinute.

Serviciile Comisiei vor monitoriza punerea in aplicare si eficacitatea acestei initiative
printr-o serie de actiuni si un set de indicatori de baza care vor masura progresele
inregistrate in directia atingerii obiectivelor operationale. Acesti indicatori vor fi
elaborati pe baza avizului unui Organism de evaluare a performantei, care va include
experti independenti cu experientd in domeniul feroviar, provenind din diferite
grupuri de parti interesate. Datele vor fi furnizate de Reteaua Europeana a
Administratorilor de Infrastructura (ENIM) si, in special, de entitatea operationala de
sprijin — coordonatorul retelei. Se preconizeaza o crestere a calitatii datelor ca urmare
a aplicarii unor definitii si metode uniforme de colectare si prezentare a datelor, pe
care coordonatorul retelei feroviare ar trebui sa le elaboreze in cooperare cu Comisia.
Se preconizeazd ca Reteaua europeana a organismelor de reglementare in domeniul
feroviar (ENRRB) va furniza date si analize privind evolutiile si punerea in aplicare a
concurentei. Se preconizeaza o imbundtatire a calitdtii informatiilor datoritd
colabordrii dintre organismele de reglementare.

Indicatorii de performanta pot include, de regula, indicatori cantitativi, cum ar fi
volumul capacitatilor solicitate si alocate, numarul de modificari — inclusiv de anulari
— ale traselor alocate, numarul de evenimente in care capacitdtile de infrastructura
feroviard sunt temporar indisponibile, timpul de stationare si cifrele referitoare la
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

punctualitate, precum si indicatori financiari (costuri administrative, de ajustare si de
punere in aplicare care decurg din punerea in aplicare a masurilor prevazute de
initiativa).

Initiativa va oferi un cadru juridic pentru elaborarea unor norme, proceduri si modele
mai detaliate, care vor fi prevazute in acte fara caracter legislativ. Prin urmare,
perioada de punere 1n aplicare ar trebui sa reflecte intrarea in vigoare a acestor acte.
La cinci ani de la data la care se incheie intrarea in vigoare a tuturor actelor
legislative relevante (inclusiv adoptarea si intrarea n vigoare a eventualelor acte de
punere In aplicare si acte delegate), serviciile Comisiei ar trebui sd efectueze o
evaluare pentru a verifica In ce masura au fost atinse obiectivele initiativei.

Motivele propunerii/initiativei

Cerinta (cerintele) care trebuie indeplinita (indeplinite) pe termen scurt sau lung,
inclusiv un calendar detaliat pentru punerea in aplicare a initiativei

Propunerea de regulament este in prezent planificata sa intre in vigoare in 2025.

Finantarea pentru cele trei activitati de coordonare pe care le implica initiativa (a se
vedea caseta 1.5.5) este deja asiguratd pentru perioada 2025-2027 sub forma de
granturi MIE pentru asistentd tehnica; iar obiectivul este de a continua sa se ofere
finantare pentru aceste activitati prin intermediul MIE incepand cu 2028.

Valoarea adaugata a interventiei Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiti factori,
de exemplu o mai buna coordonare, securitatea juridicd, o mai mare eficacitate sau
complementaritate). In sensul prezentului punct, ,,valoarea addugatd a interventiei
Uniunii” este valoarea ce rezulta din interventia Uniunii care depaseste valoarea ce
ar fi fost obtinutd daca ar fi actionat doar statele membre.

Este necesara o actiune la nivelul UE pentru a introduce noi procese, instrumente si
stimulente pentru gestionarea capacitatilor feroviare si a traficului feroviar. In plus,
este necesara o actiune la nivelul UE pentru a depasi deficientele actuale ale
coordondrii transfrontaliere cu privire la gestionarea capacitatilor si a traficului.

De asemenea, este necesard o actiune la nivelul UE pentru a aborda aspectele
transfrontaliere privind utilizarea sistemelor de Tmbundtatire a performantelor.

in cele din urmai, este necesard o actiune la nivelul UE pentru a aborda lipsa de
armonizare si de interoperabilitate a instrumentelor digitale, care ramane o deficienta
majord a gestiondrii capacitatilor de infrastructura feroviara si este putin probabil sa
fie rezolvatd prin initiative sectoriale sau nationale, avand in vedere posibilitatile
insuficiente de aplicare.

Prezenta initiativd este, de asemenea, necesara pentru a aborda obstacolele din
legislatia actuala a UE care impiedicd punerea deplind in aplicare a initiativelor
sectoriale privind alocarea capacitatilor, cum ar fi proiectul ,,Reproiectarea graficelor
de circulatie pentru gestionarea inteligenta a capacitatilor” (TTR) elaborat de sectorul
feroviar al UE.

Adoptarea unui cadru juridic la nivelul UE va elimina diferentele dintre normele si
practicile nationale care Tmpiedica utilizarea la maximum a capacitatii retelei
feroviare, reduc eficacitatea gestiondrii traficului feroviar si, in ultima instantd, duc la
o performanta slaba a transportului feroviar transfrontalier. Actiunea la nivelul UE ar
permite totodatd instituirea unor instrumente eficace si eficiente pentru a coordona
planificarea strategicd a capacitatii infrastructurii, pentru a aborda eventualele lacune
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din mandatul organismelor de reglementare in ceea ce priveste traficul feroviar
transfrontalier si pentru a introduce norme armonizate care sa stimuleze reducerea
anularilor si a modificarilor in ceea ce priveste cererile de capacitate.

Invataminte desprinse din experientele anterioare similare

In 2018, Comisia a elaborat un raport privind aplicarea Regulamentului RFC, urmat,
in 2021, de o evaluare.

Concluziile generale ale evaludrii arata ca structurile coridoarelor au fost utilizate la
un nivel scazut si cd in general nu s-a reusit atingerea obiectivelor regulamentului.
Informatiile disponibile in urma evaludrii sugereaza ca punctualitatea trenurilor de
marfa este relativ scazutd la plecare si se deterioreaza si mai mult in timpul cursei
trenului, punctualitatea la destinatie fiind si mai slaba. Acest lucru face ca serviciile
feroviare sa fie mai putin atractive decat alte moduri de transport de marfa.

Pe de alta parte, imbunatatirea semnificativa a punctualitatii transportului feroviar de
marfa in timpul pandemiei de COVID-19 — cand a devenit disponibila o capacitate
mai mare pentru transportul de marfa ca urmare a prabusirii transportului de
calatori — a confirmat cd existd un mare potential neexploatat pentru transportul
feroviar transfrontalier de marfa.

Ca aspecte pozitive, evaluarea a constatat cd Regulamentul RFC a contribuit la
obiectivul de Tmbunatatire a cooperarii si, de asemenea — dar intr-o masurd mai
mica —, la obiectivul de crestere a competitivitatii transportului feroviar de marfa in
sistemul de transport multimodal. De asemenea, coridoarele de transport feroviar de
marfd au pregatit terenul pentru initiative menite sd elimine blocajele tehnice si
operationale, sd modernizeze orarul si sa prevada orele de sosire a trenurilor.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual §i posibilele sinergii cu alte
instrumente corespunzatoare

Initiativa privind utilizarea capacitatilor de infrastructurd feroviard intentioneaza sa
utilizeze fonduri din programul Mecanismul pentru interconectarea Europei (a doua
rubricd a cadrului financiar multianual) pentru cofinantarea a trei activitati
complementare de coordonare, descrise la punctul 1.5.5 de mai jos. Finantarea
acestor activitati va contribui la cheltuielile operationale legate de dezvoltarea de
procese de catre personalul specializat, la sprijinirea coordonarii transfrontaliere si la
monitorizarea performantei.

Pentru prima activitate identificata (a se vedea punctul 1.5.5 de mai jos), cofinantarea
UE va consta, in principal, intr-o continuare a sistemelor de asistentd tehnica care
sprijind in prezent coridoarele de transport feroviar de marfa si RailNetEurope, dar in
cadrul guvernantei revizuite prevazute in propunere.

Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile, inclusiv a posibilitatilor de
realocare a creditelor

Initiativa privind utilizarea capacitatilor de infrastructurd feroviard intentioneaza sa
ofere cofinantare din partea UE pentru urmatoarele activitti complementare de
coordonare:

1. Sprijin pentru coordonarea administratorilor de infrastructura:

Acesta ar consta Intr-o continuare a sistemelor de asistentd tehnica care sprijinad in
prezent RFC si RNE, dar in cadrul guvernantei revizuite prevazute in propunere, in
temeiul cdreia va fi numit un ,,coordonator al retelei” la nivelul UE ca parte a Retelei
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Europene a Administratorilor de Infrastructura (ENIM), inlocuind cele 11 organisme
actuale ale coridoarelor. Obligatia de a finanta functionarea ENIM, inclusiv a
coordonatorului retelei, va reveni administratorilor de infrastructurd nationali.
Administratorii de infrastructura vor primi cofinantare din partea UE.

2. Sprijin pentru coordonarea organismelor de reglementare din sectorul feroviar:

Propunerea va impune organismelor nationale de reglementare in domeniul feroviar
sd instituie un secretariat care sa sprijine cooperarea la nivelul UE, pe baza actualei
Retele europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar, care nu este o
agentie descentralizatd sau un alt organism instituit in temeiul tratatelor Uniunii in
sensul articolului 70 din Regulamentul financiar. Acest secretariat va primi finantare
din partea organismelor nationale de reglementare, precum si cofinantare din partea
UE.

3. Organismul de evaluare a performantei:

Propunerea implicd, de asemenea, crearea unui grup independent de experti in
domeniul feroviar denumit ,,Organismul de evaluare a performantei”, care nu este o
agentie descentralizatd sau un alt organism instituit in temeiul tratatelor Uniunii in
sensul articolului 70 din Regulamentul financiar. Organismul va evalua performanta
serviciilor de infrastructurd feroviara si a serviciilor de transport feroviar si va oferi
consiliere sectorului feroviar si Comisiei Europene cu privire la posibilele
imbunatatiri ale performantei. Fondurile UE ar trebui sd acopere costurile suportate
de membrii grupului pentru participarea lor la acest organism (cu fractiune de
norma), cheltuielile de deplasare etc.

Pentru fiecare dintre aceste activitati, cofinantarea din partea UE va fi sub forma
asistentei tehnice MIE pentru perioada 2025-2027. Granturile MIE vor fi acordate
beneficiarului fard o cerere de propuneri (atribuire directd), deoarece nu exista
organisme alternative concurente pentru beneficiarii identificati in prealabil
mentionati la punctele de mai sus.

Desfasurarea acestor activitdti nu necesita o crestere a resurselor umane ale Comisiei
Europene.
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1.6. Durata si impactul financiar ale propunerii/initiativei

[] durata limitata

— 0O dela[ZZ/LL]AAAA pana la [ZZ/LL]AAAA

— [ Impactul financiar din AAAA pana in AAAA pentru creditele de angajament si
din AAAA pana in AAAA pentru creditele de plata.

durata nelimitata

— Punere in aplicare cu o perioadd de crestere in intensitate din AAAA pand in
AAAA,

— urmatd de o perioada de functionare la capacitate maxima.

1.7. Metoda (metodele) de executie a bugetului planificati (planificate)?®

Gestiune directa asigurata de Comisie

— prin intermediul departamentelor sale, inclusiv al personalului din delegatiile
Uniunii;

— prin intermediul agentiilor executive

0] Gestiune partajata cu statele membre

[] Gestiune indirecta, cu delegarea sarcinilor de executie bugetara:

— [ tarilor terte sau organismelor pe care le-au desemnat acestea;

— [ organizatiilor internationale si agentiilor acestora (a se preciza);

— [ BEI si Fondului European de Investitii;

— [ organismelor mentionate la articolele 70 si 71 din Regulamentul financiar;

— [ organismelor de drept public;

— [ organismelor de drept privat cu misiune de serviciu public, cu conditia sa li se
furnizeze garantii financiare adecvate;

— [ organismelor de drept privat dintr-un stat membru care sunt responsabile cu
punerea in aplicare a unui parteneriat public-privat si cdrora li se furnizeaza
garantii financiare adecvate;

— [ organismelor sau persoanelor carora li se incredinteaza executarea unor actiuni
specifice in cadrul PESC, in temeiul titlului V din TUE, si care sunt identificate in
actul de baza relevant.

— Daca se indica mai multe moduri de gestiune, a se furniza detalii suplimentare in sectiunea ,, Observatii”.

Observatii
/

25

Explicatii detaliate privind metodele de executie a bugetului, precum si trimiterile la Regulamentul
financiar sunt disponibile pe site-ul BUDGpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

MASURI DE GESTIUNE

Dispozitii in materie de monitorizare si de raportare

A se preciza frecventa si conditiile.

Sarcinile executate direct de catre DG MOVE vor urma ciclul anual de planificare si
monitorizare, astfel cum este implementat in cadrul Comisiei si al agentiilor
executive, inclusiv in ceea ce priveste raportarea rezultatelor in raportul anual de
activitate al DG MOVE.

Mai precis, in ceea ce priveste coordonatorul retelei [activitatea (2) din caseta 1.5.5
de mai sus], propunerea de regulament prevede ca programul de lucru si bugetul
coordonatorului retelei sa fie aprobate de Consiliul administratorilor de
infrastructura.

Sistemul (sistemele) de gestiune si de control

Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de
punere in aplicare a finantarii, a modalitatilor de plata si a strategiei de control
propuse

Unitatea pentru spatiul feroviar unic european din cadrul DG MOVE va monitoriza
punerea in aplicare a propunerii de regulament.

Cheltuielile vor fi executate prin gestiune directd, aplicand integral dispozitiile
Regulamentului (UE) 2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului din
7 iulie 2021 de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei si
dispozitiile Regulamentului financiar.

Finantarea va fi furnizatd prin intermediul acordurilor de grant acordate
beneficiarilor identificati in prealabil (atribuire directd), astfel cum se explica in
caseta 1.5.5 de mai sus.

Fondurile MIE vor acoperi doar o parte din costurile activitatilor (1) si (2) descrise in
caseta 1.5.5. de mai sus (cofinantare), deoarece propunerea de regulament impune
partilor interesate sd furnizeze o parte semnificativa din finantarea necesara pentru a
acoperi costurile acestor activitati.

Strategia de control pentru achizitii si granturi din cadrul DG MOVE include
controale juridice, operationale si financiare ex ante specifice cu privire la proceduri,
precum si cu privire la semnarea contractelor si a acordurilor. In plus, cheltuielile
efectuate pentru achizitionarea de bunuri si servicii fac obiectul unor controale ex
ante $i, atunci cand este necesar, al unor controale ex post si financiare.

Informatii privind riscurile identificate si sistemul (sistemele) de control intern
instituit(e) pentru atenuarea lor

Beneficiarii identificati in prealabil ai granturilor MIE pentru asistenta tehnica (a se
vedea punctul 1.5.5 de mai sus) sunt considerati beneficiari cu risc scdzut. Prin
urmare, riscurile potentiale ar fi acoperite de mecanismele existente ale
Regulamentului financiar si atenuate de setul de controale interne ale DG MOVE
(controale juridice si financiare ex ante sistematice, audituri ex post ale cheltuielilor,
astfel cum sunt definite 1n planurile anuale de activitate de audit).

De asemenea, vor fi instituite controale adecvate pentru a atenua riscul potential de
conflict de interese, In special cu privire la respectarea de catre beneficiari a
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2.2.3.

2.3.

obligatiilor care le sunt impuse si la normele de stabilire a functionarii Organismului
de evaluare a performantei.

Estimarea i justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre
costurile controalelor si valoarea fondurilor aferente gestionate) si evaluarea
nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la momentul platii si la inchidere)

Avand in vedere domeniul de aplicare limitat si valoarea redusd a finantarii UE care
urmeaza sa fie acordata si intrucat se considera ca beneficiarii fondurilor UE prezinta
un risc scdzut, se preconizeaza cd aceastd initiativa nu va genera costuri de control
care sd depaseasca costurile existente ale controalelor efectuate de DG MOVE. Se

preconizeaza cd riscul de eroare la momentul platii si la inchidere va ramane sub
2 %.

Masuri de prevenire a fraudelor si a neregulilor

A se preciza masurile de prevenire si de protectie existente sau preconizate, de exemplu din strategia
antifrauda.

Ar urma sd se aplice masurile de prevenire si de protectie uzuale ale Comisiei, mai
precis:

— Platile pentru orice fel de servicii sunt verificate de personalul Comisiei inainte de
efectuarea platii, tindnd seama de toate obligatiile contractuale, principiile economice
si bunele practici financiare sau de gestiune. In toate acordurile si contractele
incheiate intre Comisie si beneficiarii oricdror plati vor fi incluse dispozitii antifrauda
(supraveghere, cerinte privind raportarea etc.).

— Pentru a combate frauda, coruptia si alte activitati ilegale, dispozitiile
Regulamentului (UE, Euratom) nr. 883/2013 privind investigatiile efectuate de
Oficiul European de Lupta Antifrauda (OLAF) se aplica fara restrictii.

DG MOVE a adoptat o strategie antifrauda (SAF) revizuita in 2020. SAF a DG
MOVE se bazeazad pe Strategia antifraudd a Comisiei si pe o evaluare specificd a
riscurilor efectuata la nivel intern pentru a identifica domeniile cele mai vulnerabile
la fraudd, controalele deja instituite si actiunile necesare pentru a imbunatati
capacitatea DG MOVE de a preveni, detecta si corecta frauda.

10
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IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERIVINITIATIVEI

Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual si linia (liniile) bugetara
(bugetare) de cheltuieli afectata (afectate)

e Linii bugetare existente

In ordinea rubricilor din cadrul financiar multianual si a liniilor bugetare.

Linia bugetara ;{Elﬁii?i Contributie
Rubrica din
cadrul din partea
financiar | Numarul Dif./Nedif. | din partea arilor | din partea alte venituri
multianual 2 tarilor candidate si | altor tari alocate
AELS? potential terte
candidate?
1 02 03 01 00 — MIE Transporturi. Dif. NU DA NU NU

26
27
28

RO

Dif. = credite diferentiate / Nedif. = credite nediferentiate.
AELS: Asociatia Europeana a Liberului Schimb.
Tarile candidate si, dupa caz, candidatii potentiali din Balcanii de Vest.

11
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3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
3.2.1.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor operationale
— [ Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite operationale

— Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite operationale, conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

Rubrica din cadrul financiar . C o . . .
. 01 Piata unica, inovare si sectorul digital
multianual ’ ’
TOTAL
DG: MOVE Anul9 Anul Anul Anul ,
Credite operationale
Angaj t 1
Linia bugetari®: 02 03 01 00 (MIE | “"gemene (o 53 5 33 3 16,5
Transporturi) Plati (2a) 55 55 5,5 5,5 16,5
Angaj t =1
TOTAL credite ngjamente ? 3,5 5,5 5,5 5,5 16,5
pentru DG MOVE Plati s 55 5,5 5,5 5,5 16,5
TOTAL credite operationale Angajamente 4. 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

2 Anul 2025 este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei. Pentru perioada 2025-2027, cheltuielile vor fi acoperite prin intermediul fondurilor MIE pentru asistenta

tehnica in domeniul transporturilor.
Sumele indicate pentru perioada de dupa 2028 sunt pur orientative si vor depinde de discutiile privind urmétorul cadru financiar multianual si de acordul final.
in conformitate cu nomenclatura bugetari oficiala.

30
31

RO 12



RO

Plati 5. 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
TOTAL credite Angajamente =4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
la RUBRICA 1
din cadrul financiar multianual Plati =5 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
13
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Rubrica din cadrul financiar

/ 7 ,,Cheltuieli administrative”
multianual

Aceasta sectiune trebuie completata utilizand ,,datele bugetare cu caracter administrativ” care trebuie introduse mai intai in anexa la fisa
financiara legislativa (anexa 5 la Decizia Comisiei privind normele interne de executie a sectiunii ,,Comisia” din bugetul general al Uniunii
Europene), incarcatd in DECIDE pentru consultarea interservicii.

milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul Anul
N N+1 N+2 N+3 N+X TOTAL
DG:<....... >
e Resurse umane
e Alte cheltuieli administrative
TOTAL DG <....... > Credite
TOTAL credite (Total . .
otal angajamente =
. la RUBRICA ] . Total plati)
din cadrul financiar multianual
milioane EUR (cu trei zecimale)
Anul Anul Anul Anul TOTAL
2025% 2026 2027 2028+3 (2025-2027)
TOTAL credite Angajamente 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
la RUBRICILE 1-7
din cadrul financiar multianual Plati 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33

Anul 2025 este anul in care Incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.
Sumele indicate pentru perioada de dupa 2028 sunt pur orientative si vor depinde de discutiile privind urméatorul cadru financiar multianual si de acordul final.
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3.2.2.  Realizarile preconizate finantate din credite operationale

Credite de angajament in milioane EUR (cu trei zecimale)

A se indica obiectivele si realizirile Anul 2025 Anul 2026 Anul 2027 Anul 2028+ TOTAL (2025-2027)
4 .
REALIZARI
Tip Costq_rl NI C0§tur N Co;tur N Co;tur NI Co§tur Nr. total Costuri
medii 1 i i 1 totale

Sprijin pentru coordonarea administratorilor de infrastructura’*

Reafl;zar Nr. trecerilor ,,coordonate” ale frontierei 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823

Subtotal pentru activitatea nr. 1 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823

Sprijin pentru coordonarea organismelor de reglementare din sectorul feroviar

Realizar Nu se aplica Nu se Nu | Nuse | Nu | Nuse | Nu | Nuse | Nu | Nuse Nu se Nu se aplica
e aplica se aplica se aplica se aplica se aplica aplica
aplic aplic aplic aplic
a a a a
Nu | Nuse | Nu | Nuse | Nu | Nuse | Nu | Nuse Nu se Nu se aplica
Subtotal pentru activitatea nr. 2 s¢ i 5¢ i s¢ gl s¢ g gele
aplic aplic aplic aplic
a a a a

Organismul de evaluare a performantei

34

Conform descrierii de la punctul 1.5.5. ,,Evaluarea diferitelor optiuni de finantare disponibile...”
35

Costurile anuale suportate de ENIM/coordonatorul retelei pentru asigurarea alinierii intre administratorii de infrastructura la punctele de trecere a frontierei (costuri cu personalul).
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Reaélzar Numir de membri 0,009 | 11 | 0,099 | 11 | 0,099 | 11 | 0,099 | 11 | 0,099 33 0,297
Subtotal pentru activitatea nr. 3 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
TOTALURIY 84 1,040 84 1,040 84 1,040 84 1,040 252 3,120
36 Costurile anuale care acopera cheltuielile suportate de membrii Organismului de evaluare a performantei (diurna).
37

A se observa ca totalurile de aici prezintd suma costurilor numai pentru realizérile prezentate in tabel si nu reprezintd costurile totale ale activitatilor 1-3 acoperite de finantarea din
partea UE.
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3.2.3.  Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative
— Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de credite cu caracter administrativ.

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de credite cu caracter administrativ,
conform explicatiilor de mai jos:

milioane EUR (cu trei zecimale)

A se introduce atatia ani cati sunt considerati
necesari pentru a reflecta durata impactului (a
se vedea punctul 1.6)

Anul Anul Anul Anul
N3 N+1 N+2 N+3

TOTAL

RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
administrative

Subtotal RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

in afara RUBRICII 7%
din cadrul financiar
multianual

Resurse umane

Alte cheltuieli
cu caracter administrativ

Subtotal
RUBRICA 7
din cadrul financiar
multianual

TOTAL

Necesarul de credite pentru resursele umane si pentru alte cheltuieli cu caracter administrativ va fi asigurat din creditele
directiei generale (DG) respective care sunt deja alocate pentru gestionarea actiunii si/sau au fost redistribuite intern in cadrul
DG-ului respectiv, completate, dupa caz, cu resurse suplimentare care ar putea fi alocate DG-ului care gestioneaza actiunea in
cadrul procedurii anuale de alocare si tindnd seama de constrangerile bugetare.

38 Anul N este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei. Va rugam sa inlocuiti ,,N” cu primul an

estimat de punere in aplicare (de exemplu: 2021). Se procedeaza la fel pentru anii urmatori.
Asistenta tehnica si/sau administrativa si cheltuieli de sprijin pentru punerea in aplicare a programelor si/sau a
actiunilor UE (fostele linii ,,BA”), cercetare indirecta si cercetare directa.

39
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3.2.3.1. Necesarul de resurse umane estimat

— Propunerea/initiativa nu implica utilizarea de resurse umane.

— [ Propunerea/initiativa implica utilizarea de resurse umane, conform explicatiilor

de mai jos:

Estimari in echivalent normd intreaga

Anul

Anul
N+1

Anul
N+2

Anul
N+3

A se introduce atatia ani cati
sunt considerati necesari
pentru a reflecta durata
impactului (a se vedea punctul
1.6)

Posturi din schema de personal (functionari si agenti temporar

i)

2001 02 01 (la sediu si in reprezentantele Comisiei)

20 01 02 03 (in delegatii)

010101 01 (cercetare indirecta)

010101 11 (cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

Personal extern (in echivalent norma intreagi: ENI)*

2002 01 (AC, END, INT din ,,pachetul global”)

2002 03 (AC, AL, END, INT si JPD in delegatii)

— la sediu

XX 01 xx yy zz ¥

— 1n delegatii

010101 02 (AC, END, INT - cercetare indirecta)

010101 12 (AC, END, INT - cercetare directa)

Alte linii bugetare (a se preciza)

TOTAL

XX este domeniul de politica sau titlul din buget in cauza.

Necesarul de resurse umane va fi asigurat din efectivele de personal ale DG-ului in cauza alocate deja pentru
gestionarea actiunii si/sau redistribuite intern in cadrul DG-ului, completate, dupa caz, cu resurse suplimentare
care ar putea fi acordate DG-ului care gestioneaza actiunea in cadrul procedurii anuale de alocare si tinand seama

de constrangerile bugetare.

Descrierea sarcinilor care trebuie efectuate:

Functionari si agenti temporari

Personal extern

RO

40

dispozitie de agentii de munca temporard; JPD = tandr profesionist in delegatii.

18

AC= agent contractual; AL= agent local; END = expert national detasat; INT = personal pus la

Subplafonul pentru personal extern asigurat din creditele operationale (fostele linii ,,BA”).
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3.24.

3.2.5.

Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
Propunerea/initiativa:

— poate fi finantata integral prin realocarea creditelor in cadrul rubricii relevante
din cadrul financiar multianual (CFM).

Activitatile mentionate in caseta 1.5.5 vor utiliza fondurile MIE de asistentd tehnica existente (linia
bugetara 02 03 01 00), care sunt planificate in prezent pentru a fi alocate administratorilor de
infrastructura in perioada 2025-2027 in cadrul modificarii in curs a programului de lucru multianual al

MIE.

— [ necesita utilizarea marjei nealocate din cadrul rubricii corespunzatoare din
CFM si/sau utilizarea instrumentelor speciale, astfel cum sunt definite in
Regulamentul privind CFM.

— [ necesita revizuirea CFM.

Contributiile tertilor

Propunerea/initiativa:

— [ nu prevede cofinantare din partea tertilor

— prevede cofinantare din partea tertilor, estimatd mai jos**:

Credite In milioane EUR (cu trei zecimale)

Anul Anul Anul Anul TOTAL
20254 2026 2027 2028+ (2025-2050)
Administratori de 13,667 | 5312 5312 5312 32,606
infrastructura
Organismelede =~ 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
reglementare nationale
TOTAL credite cofinantate 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007

42

43
44
45

Calculele efectuate de terti au fost calculate ca diferenta dintre suma costurilor estimate aferente masurilor din
propunere suportate de beneficiarul relevant (a se vedea caseta 1.5.5 de mai sus) si cota de cofinantare din partea
UE acordata respectivului beneficiar. Costurile estimate au fost derivate direct din calculele efectuate pentru
evaluarea impactului propunerii.

Anul 2025 este anul in care incepe punerea in aplicare a propunerii/initiativei.

Finantarea coordonatorului retelei, a se vedea punctul 1 din caseta 1.5.5. de mai sus.

Pentru a acoperi costurile de infiintare a unui secretariat pentru ENRRB, a se vedea punctul 2 din caseta 1.5.5. de
mai sus.

19
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3.3. Impactul estimat asupra veniturilor
— Propunerea/initiativa nu are impact financiar asupra veniturilor.
— O Propunerea/initiativa are urmatorul impact financiar:
— O asupra resurselor proprii
- O asupra altor venituri
— va rugam sa precizati dacad veniturile sunt alocate unor linii de cheltuieli
O
milioane EUR (cu trei zecimale)
Credite Impactul propunerii/initiativei*®
disponibile
Linia bugetara pentru pentru A se introd . C o
venituri: exercitiul Anul Anul Anul Anul se(:1 1ntr9 uce ate};la ani1 cat1 samt
financiar in N N+1 N+2 N+3 congl eratl ne(l:esarl pentru a reflecta
curs durata impactului (a se vedea punctul 1.6)
Articolul .............
Pentru veniturile alocate, a se preciza linia (liniile) bugetara (bugetare) de cheltuieli afectata (afectate).
|/ |
Alte observatii (de exemplu, metoda/formula utilizatd pentru calcularea impactului asupra veniturilor
sau orice alte informatii).
46 In ceea ce priveste resursele proprii traditionale (taxe vamale, cotizatii pentru zahar), sumele indicate

RO

trebuie sa fie sume nete, si anume sumele brute dupd deducerea unei cote de 20 % pentru costurile de

colectare.

20

RO



	1. CONTEXTUL PROPUNERII
	• Motivele și obiectivele propunerii
	• Coerența cu dispozițiile existente în domeniul de politică vizat

	2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA ȘI PROPORȚIONALITATEA
	• Temeiul juridic
	• Subsidiaritatea (pentru competență neexclusivă)
	• Proporționalitatea
	• Alegerea instrumentului

	3. REZULTATELE EVALUĂRILOR EX POST, ALE CONSULTĂRILOR CU PĂRȚILE INTERESATE ȘI ALE EVALUĂRILOR IMPACTULUI
	• Evaluările ex post/verificarea adecvării legislației existente
	• Consultările cu părțile interesate
	• Obținerea și utilizarea expertizei
	• Evaluarea impactului
	• Adecvarea reglementărilor și simplificarea
	• Drepturile fundamentale

	4. IMPLICAȚIILE BUGETARE
	5. ALTE ELEMENTE
	• Planuri de punere în aplicare și măsuri de monitorizare, evaluare și raportare
	• Documente explicative (pentru directive)
	• Explicații detaliate cu privire la dispozițiile specifice ale propunerii

	CAPITOLUL I DISPOZIȚII GENERALE
	CAPITOLUL II GESTIONAREA CAPACITĂȚILOR DE INFRASTRUCTURĂ
	SECȚIUNEA 1 Principii generale pentru gestionarea capacităților de infrastructură
	SECȚIUNEA 2 PLANIFICAREA STRATEGICĂ A CAPACITĂȚILOR
	SECȚIUNEA 3 Programarea și alocarea capacităților
	SECȚIUNEA 4 Adaptarea și reprogramarea

	CAPITOLUL III GESTIONAREA TRAFICULUI, A PERTURBĂRILOR ȘI A CRIZELOR
	CAPITOLUL IV 
 EVALUAREA PERFORMANȚEI
	CAPITOLUL V REȚEAUA EUROPEANĂ DE COORDONARE
	CAPITOLUL VI SUPRAVEGHEREA REGLEMENTARĂ A GESTIONĂRII CAPACITĂȚILOR ȘI A TRAFICULUI
	SECȚIUNEA 1
	Organismele de reglementare
	SECȚIUNEA 2
	Sarcinile și responsabilitățile Rețelei europene a organismelor de reglementare în domeniul feroviar

	CAPITOLUL VII DISPOZIȚII FINALE
	FIȘĂ FINANCIARĂ LEGISLATIVĂ
	1. CADRUL PROPUNERII/INIȚIATIVEI
	1.1. Titlul propunerii/inițiativei
	1.2. Domeniul (domeniile) de politică vizat(e)
	1.3. Obiectul propunerii/inițiativei:
	1.4. Obiectiv(e)
	1.4.1. Obiectiv(e) general(e)
	1.4.2. Obiectiv(e) specific(e)
	1.4.3. Rezultatul (rezultatele) și impactul preconizate
	1.4.4. Indicatori de performanță

	1.5. Motivele propunerii/inițiativei
	1.5.1. Cerința (cerințele) care trebuie îndeplinită (îndeplinite) pe termen scurt sau lung, inclusiv un calendar detaliat pentru punerea în aplicare a inițiativei
	1.5.2. Valoarea adăugată a intervenției Uniunii (aceasta poate rezulta din diferiți factori, de exemplu o mai bună coordonare, securitatea juridică, o mai mare eficacitate sau complementaritate). În sensul prezentului punct, „valoarea adăugată a inter...
	1.5.3. Învățăminte desprinse din experiențele anterioare similare
	1.5.4. Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual și posibilele sinergii cu alte instrumente corespunzătoare
	1.5.5. Evaluarea diferitelor opțiuni de finanțare disponibile, inclusiv a posibilităților de realocare a creditelor

	1.6. Durata și impactul financiar ale propunerii/inițiativei
	1.7. Metoda (metodele) de execuție a bugetului planificată (planificate)

	2. MĂSURI DE GESTIUNE
	2.1. Dispoziții în materie de monitorizare și de raportare
	2.2. Sistemul (sistemele) de gestiune și de control
	2.2.1. Justificarea modului (modurilor) de gestiune, a mecanismului (mecanismelor) de punere în aplicare a finanțării, a modalităților de plată și a strategiei de control propuse
	2.2.2. Informații privind riscurile identificate și sistemul (sistemele) de control intern instituit(e) pentru atenuarea lor
	2.2.3. Estimarea și justificarea raportului cost-eficacitate al controalelor (raportul dintre costurile controalelor și valoarea fondurilor aferente gestionate) și evaluarea nivelurilor preconizate ale riscurilor de eroare (la momentul plății și la în...

	2.3. Măsuri de prevenire a fraudelor și a neregulilor

	3. IMPACTUL FINANCIAR ESTIMAT AL PROPUNERII/INIȚIATIVEI
	3.1. Rubrica (rubricile) din cadrul financiar multianual și linia (liniile) bugetară (bugetare) de cheltuieli afectată (afectate)
	3.2. Impactul financiar estimat al propunerii asupra creditelor
	3.2.1. Sinteza impactului estimat asupra creditelor operaționale
	3.2.2. Realizările preconizate finanțate din credite operaționale
	3.2.3. Sinteza impactului estimat asupra creditelor administrative
	3.2.3.1. Necesarul de resurse umane estimat

	3.2.4. Compatibilitatea cu cadrul financiar multianual actual
	3.2.5. Contribuțiile terților

	3.3. Impactul estimat asupra veniturilor


		2023-09-22T14:10:50+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



