Rada
Unii Europejskiej

Bruksela, 13 lipca 2023 r.

(OR. en)
11718/23
Miedzyinstytucjonalny numer
referencyjny:
2023/0271(COD)
TRANS 305
CODEC 1346
WNIOSEK
Od: Sekretarz generalna Komisji Europejskiej (podpisata dyrektor Martine
DEPREZ)
Data otrzymania: 12 lipca 2023 r.
Do: Thérése BLANCHET, sekretarz generalna Rady Unii Europejskiej
Nr dok. Kom.: COM(2023) 443 final
Dotyczy: Whniosek dotyczgcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY w sprawie wykorzystania zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim
obszarze kolejowym, zmieniajgcego dyrektywe 2012/34/UE

i uchylajgcego rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010

Delegacje otrzymuja w zatagczeniu dokument COM(2023) 443 final.

Zat.: COM(2023) 443 final

11718/23 ch
TREE.2.A PL



PL

KOMISJA

EUROPEJSKA
Strasburg, dnia 11.7.2023 r.
COM(2023) 443 final
2023/0271 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym, zmieniajace dyrektywe 2012/34/UE i uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

{SEC(2023) 443 final} - {SWD(2023) 443 final} - {SWD(2023) 444 final}

PL



PL

UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Kolej jest przyjaznym S$rodowisku rodzajem transportu. W 2020 r. 5,1 % przewozow o0sob
migdzy panstwami UE oraz 11,5 % przewozéw towarowych miedzy panstwami UE
zrealizowano transportem kolejowym, przy czym odpowiadal on za zaledwie 0,4 % emisji
gazdéw cieplarnianych pochodzacych z transportu w UE. Wynika to ztego, ze transport
kolejowy jest bardzo efektywny energetycznie — odpowiada za zaledwie 1,9 % zuzycia
energii w sektorze transportu — oraz ze wigkszos$¢ ruchu kolejowego odbywa si¢ na liniach
zelektryfikowanych. Transport kolejowy jest tak przyjazny srodowisku i oferuje tak duzo
innych korzysci, jak np. wysoki poziom bezpieczenstwa, ze jest nieustannie propagowany
w ramach polityki UE.

Niniejszy wniosek jest kluczowym dziataniem w ramach Europejskiego Zielonego Ladu oraz
strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci. Jego gldéwnym celem jest
okreslenie ram umozliwiajacych efektywniejsze zarzadzanie zdolnoscia przepustowa
infrastruktury kolejowej iruchem, co przyczyni si¢ do poprawy jakosci ustug i obstugi
wiekszej ilosci ruchu w sieci kolejowej. Osiagniecie tego celu ma zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia, by sektor transportowy wniost wkiad w obnizenie emisyjnosci.

Aby zagwarantowa¢ wysoki poziom koordynacji niezbedny do bezpiecznej eksploatacji
i efektywnego wykorzystywania sieci, zarzadcy infrastruktury muszg efektywnie zarzadzaé
ruchem kolejowym 1 zdolno$cig przepustowa. Zarzadzanie odbywa si¢ gtownie na poziomie
sieci krajowych. Jednocze$nie transgraniczne przewozy kolejowe wymagaja lepszej
koordynacji migdzy sieciami, co obecnie czesto stanowi problem. Aby rozwigza¢ ten
problem, we wniosku przedstawione zostang mechanizmy koordynacji mi¢dzy krajowymi
zarzadcami  infrastruktury ainnymi podmiotami zaangazowanymi w $wiadczenie
transgranicznych przewozow pociggami. We wniosku przewidziana zostanie mozliwos¢
efektywniejszej alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej przez zwigkszenie
elastycznosci tego procesu oraz przyznanie zarzadcom infrastruktury wigkszej roli
w okre$laniu potrzeb transportowych. Zarzadcy infrastruktury beda na przyklad mogli
odlozy¢ pewna cze¢$¢ zdolnosci przepustowe] w celu jej pdzniejszej alokacji. Przyniesie to
korzysci w odniesieniu do kolejowych przewozéw towarowych, ktore nie zawsze mozna
zaplanowa¢ odpowiednio wczesnie zgodnie z zaplanowanym rocznym rozktadem jazdy. We
wniosku przedstawione zostang zachgty zaroOwno dla zarzadcow infrastruktury, jak idla
przedsigbiorstw kolejowych do wypehienia zobowigzan zwigzanych ze zdolnoscig
przepustowa oraz unikania dokonywania zmian w ostatniej chwili, co w przeciwnym razie
moze mie¢ negatywne konsekwencje dla innych uzytkownikow sieci. Cyfryzacja procesow
zwigzanych ze zdolno$cia przepustowa pomoze w zwiekszeniu efektywnosci ustug 1 poprawie
ich jakosci. Oprocz tego zapewni zarzadcom infrastruktury narzedzia radzenia sobie
z nieoczekiwanymi zdarzeniami. Celem wniosku jest zapewnienie spdjnosci procesu
cyfryzacji we wszystkich panstwach cztonkowskich oraz poprawa koordynacji przewozow
kolejowych w UE.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

We wniosku przewidziano zmiany przepisow dotyczacych zarzadzania zdolno$cia
przepustowa infrastruktury kolejowej 1ruchem, monitorowania funkcjonowania transportu
kolejowego, koordynacji miedzy zainteresowanymi stronami oraz alokacji zdolnos$ci
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przepustowej na rzecz ruchu kolejowego w ramach tancucha transportu intermodalnego.
W zwigzku z tym wniosek koncentruje si¢ na rynku kolejowym i na operacjach kolejowych
uregulowanych dyrektywa 2012/34/UE. We wniosku uwzgledniono kluczowy aspekt operacji
kolejowych: planowanie i alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, ktore to
dziatania sg obecnie objete dwoma aktami prawnymi, a mianowicie dyrektywa 2012/34/UE
irozporzadzeniem (UE) nr913/2010. We wniosku przewidziano rowniez poprawe
koordynacji przewozow kolejowych w UE oraz zapewnienie prawidlowego nadzoru
regulacyjnego. Jest to zgodne z waznymi zasadami okreslonymi w dyrektywie 2012/34/UE,
takimi jak niezalezno$¢ zarzadcow infrastruktury kolejowej, oddzielenie zarzadzania
infrastruktura  od  $§wiadczenia  kolejowych  uslug  przewozowych, ulatwienie
niedyskryminujgcego dostepu do infrastruktury kolejowej 1 obiektow kolejowej infrastruktury
ustugowej, pobieranie optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i monitorowanie rynku
kolejowego. Celem wniosku jest uchylenie i zastgpienie rozporzadzenia (UE) nr 913/2010
oraz przeniesienie istotnych przepisow dotyczacych zarzadzania zdolno$cig przepustowa
z dyrektywy 2012/34/UE do nowego rozporzadzenia.

Aspekty planowania infrastruktury transportowej, objete rozporzadzeniem (UE) nr 913/2010,
wilaczono do wniosku Komisji dotyczacego rozporzadzenia w sprawie TEN-T, ktory
opublikowano w 2021 r.

Whiosek uzupetnia szereg aspektow unijnej polityki kolejowej 1 transportowej. Obejmuja one
polityke rynku kolejowego okreslong w dyrektywie 2012/34/UE oraz wytyczne wspolnotowe
dotyczace pomocy panstwa dla przedsigbiorstw kolejowych, polityke infrastruktury kolejowe;j
oparta na rozporzadzeniu w sprawie TEN-T, interoperacyjno$¢ kolejowa okreslong
w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci oraz odpowiednie specyfikacje techniczne
dotyczace interoperacyjnosci kolei, a takze polityke transportu intermodalnego wdrozong za
posrednictwem dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego i innych instrumentow.

J Spojnos¢ z innymi politykami Unii

W komunikacie dotyczagcym Europejskiego Zielonego tadu potwierdzono cel UE dotyczacy
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do 2050r. oraz potrzeb¢ zmniejszenia emisji
pochodzacych z transportu 0 90 % do 2050 r. W komunikacie tym zaapelowano o podjecie
bardziej zdecydowanych dzialan wcelu zachgcania do korzystania z transportu
multimodalnego oraz o zwigkszenie roli kolei i §rédladowych drég wodnych w srodladowym
transporcie towardow, ktorego 75 % stanowi dzi$ transport drogowy, uznajac, ze ,,[b]edzie to
wymagato Srodkow umozliwiajacych lepsze zarzadzanie koleja 1 $rdédladowymi drogami
wodnymi oraz zwigkszenie ich mozliwosci przewozowych [...]”. Cele posrednie strategii na
rzecz zrownowazonej 1 inteligentnej mobilnosci obejmowaty zwigkszenie o 50 % kolejowego
ruchu towarowego do 2030 r. i 0 100 % do 2050 r., a takze podwojenie ruchu pasazerskiego
duzych predkosci do 2030 r. 1jego potrojenie do 2050 r. W strategii tej uwzgledniono
potrzebe¢ zwigkszenia koordynacji 1wspOlpracy transgranicznej miedzy zarzadcami
infrastruktury kolejowej, poprawy zarzadzania cata siecig kolejowa oraz wykorzystywania
nowych technologii do pobudzenia rozwoju kolejowych przewozéw towarowych. W ramach
tej strategii Komisja oglosita, ze zaproponuje rewizje przepisOw dotyczacych alokacji
zdolnosci przepustowej kolei zgodnie z inicjatywami realizowanymi w sektorze kolejowym.
W planie dzialania majacym na celu rozwijanie dlugodystansowych 1 migedzynarodowych
ustug kolejowego przewozu pasazeréw Komisja przedstawila bardziej szczegétowo swoje
zamiary 1oglosita, Ze zajmie si¢ inicjatywg na rzecz usprawnienia procesOw alokacji
zdolno$ci przepustowej i1 zarzadzania ruchem w celu poprawy koordynacji alokacji zdolnosci
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przepustowej w catym systemie kolejowym obejmujagcym ustugi przewozu zar6wno
pasazerskiego, jak i towarowego.

Przedmiotowa inicjatywa przyczynia si¢ rowniez do osiggnigcia celu zréwnowazonego
rozwoju numer 13 (,,Podja¢ pilne dzialania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich
skutkom™), poniewaz lepsze zarzadzanie zdolnos$cig przepustowa przyspieszy rozwoj
przewozow kolejowych i umozliwi ich lepsze dostosowanie do potrzeb klientow. Dzigki temu
wzrosnie dostepnos¢ 1 wykorzystanie kolei jako przyjaznego srodowisku rodzaju transportu.

Niniejszy wniosek ustawodawczy jest czescig pakietu dotyczacego ekologizacji transportu
towarowego, zawierajgcego wnioski dotyczace szeregu rodzajow transportu. Pakiet ten jest
istotnym osiggnigciem strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci oraz
czgscig programu prac Komisji na rok 2023. Jego celem jest przyspieszenie obnizenia
emisyjnosci  transportu  towarowego,  propagowanie  transportu  intermodalnego
1 urzeczywistnienie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Oprocz niniejszego
wniosku pakiet ten obejmuje:

— rewizj¢ dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego (dyrektywa Rady 92/106/EWG),
— rewizj¢ dyrektywy w sprawie obcigzen i wymiarow (dyrektywa Rady 96/53/WE),

— wniosek dotyczacy inicjatywy ,,CountEmission EU” na rzecz harmonizacji emisji
pochodzacych z transportu.

Srodki wprowadzone niniejszym wnioskiem ustawodawczym uzupetnig dziatania stuzace
zwigkszeniu zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej przewidziane w proponowanej
rewizji rozporzadzenia w sprawie TEN-T. Rewizja ta obejmuje uzupehienie brakujacych
polaczen wsieci kolejowej TEN-T, przyspieszone wdrozenie europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym oraz dodanie wymogow dotyczacych infrastruktury kolejowe;j
w zakresie transportu intermodalnego. W ramach technicznego filaru jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego réwnoczes$nie beda nadal wdrazane dziatania majace na
celu usuniecie przeszkdd w zakresie interoperacyjnosci.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe¢ prawng niniejszego wniosku stanowi art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE). Polityka transportowa jest polityka realizowang w ramach kompetencji
dzielonych. Oznacza to, ze UE 1ijej panstwa czlonkowskie moga stanowi¢ prawo oraz
przyjmowaé prawnie wigzace akty dotyczace transportu. Panstwa czionkowskie wykonujg
swoje kompetencje w zakresie, w jakim UE nie wykonuje lub postanowita o niewykonaniu
swoich kompetencji.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

UE przyjeta juz przepisy dotyczace zarzadzania zdolno$cig przepustowg infrastruktury
kolejowej i1 zarzadzania ruchem kolejowym — dyrektywe 2012/34/UE w sprawie utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (w szczegolnosci rozdziat 1V) oraz
rozporzadzenie (UE) nr913/2010 dotyczace kolejowych korytarzy towarowych (w
szczegblnosci rozdziat 1V). Odzwierciedla to cel polityki, jakim jest utworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego, w ktorym przedsigbiorstwa kolejowe beda mogty
swiadczy¢ ustugi transportowe, w tym ushlugi transgraniczne, w coraz silniej zintegrowanej
1 interoperacyjnej sieci.
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Dziatania UE sg niezbedne do zlikwidowania przeszkod istniejacych w przepisach UE, ktoére
to przeszkody uniemozliwiaja realizacj¢ inicjatyw sektorowych majacych na celu
modernizacj¢ zarzadzania zdolnos$cig przepustowa. Systemy zachet 1 plany wykonania mozna
by zasadniczo przeformutowaé na szczeblu krajowym, jednak nie uwzgledniono by przy tym
zakresu niezbednego do rozwigzania probleméw transgranicznych. Nie mozna o0siggngé
skuteczniejszej koordynacji miedzynarodowej bez jasnych praw i obowigzkéw, ktére nalezy
zharmonizowa¢ — przynajmniej w pewnym zakresie — w calej UE. Ponadto, jesli kwestia ta
nie zostanie uwzgledniona na szczeblu UE, brak harmonizacji/interoperacyjnosci narzg¢dzi
cyfrowych moze doprowadzi¢ do stosowania rozbieznych, niekompatybilnych systemow
w roznych panstwach cztonkowskich.

Dziatania UE umozliwig wdrozenie skutecznych i wydajnych instrumentow stuzacych do
koordynacji  strategicznego  planowania  zdolno$ci  przepustowej  infrastruktury,
wyeliminowanie ewentualnych luk w uprawnieniach organdéw regulacyjnych w odniesieniu
do transgranicznego ruchu kolejowego oraz wprowadzenie zharmonizowanych przepiséw
zachecajacych do rzadszego anulowania 1 modyfikowania wnioskéw o przyznanie zdolnosci
przepustowe;.

. Proporcjonalnosé

Celem przedmiotowej interwencji jest wyeliminowanie niedociagni¢¢ w przepisach UE
dotyczacych  zarzadzania  zdolno$cia  przepustowa, zidentyfikowanych  w ocenie
rozporzadzenia (UE) nr913/2010 dotyczacego kolejowych korytarzy towarowych
(rozporzadzenie dotyczace kolejowych korytarzy towarowych). Niedociagniecia te mozna
wyeliminowa¢ wylacznie na szczeblu UE. W wariantach strategicznych uwzgledniono
kwestie dotyczace transgranicznej koordynacji zarzadzania zdolno$cig przepustowa i ruchem,
prac infrastrukturalnych oraz planéw wykonania, ktére to kwestie wptywaja na ruch
transgraniczny itym samym nie mozna podja¢ ich na szczeblu krajowym ani dwustronnie,
a takze nadzor regulacyjny nad tymi kwestiami. Proponowane rozporzadzenie przyczyni si¢
do poprawy koordynacji transgranicznej zardéwno w przypadku zarzadcoéw infrastruktury, jak
1 kolejowych organow regulacyjnych, jednak odpowiedzialno$s¢ za alokacje zdolnosci
przepustowej bedzie nadal spoczywa¢ na krajowych zarzadcach infrastruktury. W ocenie
skutkéw odrzucono bardziej radykalne warianty, ktore obejmowatyby centralizacj¢ czesci
procesow zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa.

. Wyboér instrumentu

Celem wniosku ustawodawczego jest poprawa istniejacych ram alokacji zdolnoS$ci
przepustowej 1wprowadzenie nowych przepiséw 1procedur dotyczacych zarzadzania
zdolnos$cig przepustowa infrastruktury kolejowej iruchem kolejowym w odniesieniu do
krajowych 1 miedzynarodowych przewozow kolejowych, w tym dotyczacych zarzadzania
kryzysowego 1 zarzadzania wynikami. W tym celu niniejszym wnioskiem ustawodawczym
uchylone zostang rozporzadzenie dotyczace kolejowych korytarzy towarowych oraz przepisy
dyrektywy 2012/34/UE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;j'.
Zmienione przepisy 1 procedury regulujgce zarzadzanie zdolnoS$cig przepustowg infrastruktury
kolejowej 1 ruchem kolejowym zostang wprowadzone w formie rozporzadzenia.

Rozporzadzenie jest lepszym sposobem na osiggnigcie celow przedmiotowej inicjatywy niz
dyrektywa, poniewaz okre$la zharmonizowane, bezposrednio stosowane ramy zarzadzania

! W szczego6lnos$cei sekcja 3 rozdziatu IV dyrektywy 2012/34/UE.
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zdolnos$cig przepustowa infrastruktury kolejowej iruchem kolejowym. Rozporzadzenie
pozwoli wyeliminowa¢ rdéznice w przepisach i praktykach krajowych, ktére obecnie
utrudniajg efektywne uzytkowanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowe;,
w szczegllnosci na liniach transgranicznych. Zapewni ono réwniez jednolite wdrozenie
w jednolitym europejskim obszarze kolejowym nowych $rodkow przewidzianych we
wniosku. Jest to szczegolnie wazne 1 istotne, poniewaz transgraniczne przewozy kolejowe (w
szczegblnosci towarowe) sg niedostatecznie niezawodne, punktualne i przewidywalne.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

W 2018 r. Komisja sporzadzita sprawozdanie na temat stosowania rozporzadzenia

dotyczacego kolejowych korytarzy towarowych?, a nastepnie, w 2021 r., przeprowadzita jego
3

oceng”.

Ogolne wnioski ptynace z oceny sg takie, ze struktury korytarzy byly wykorzystywane
w ograniczonym zakresie oraz ze oddzielne zarzadzanie zdolno$cig przepustowa kolejowych
korytarzy towarowych oraz zdolno$cia przepustowa reszty sieci jest nieefektywne. Ogodlnie
w ocenie stwierdzono, ze zasadniczo cele rozporzadzenia dotyczacego kolejowych korytarzy
towarowych nie zostaty osiaggniete.

W ocenie zidentyfikowano cztery gtowne stabo$ci rozporzadzenia dotyczacego kolejowych
korytarzy towarowych i jego stosowania.

Po pierwsze, punkty kompleksowej obslugi 1wstepnie ustalone trasy pociggdéw
wykorzystywano w mniejszym stopniu niz zakladano. Nie osiggni¢to celu podejscia opartego
na punktach kompleksowej obslugi, poniewaz stosujac je, ukierunkowano koordynacje na
poszczegbdlne korytarze zamiast na calej sieci kolejowej. Oznacza to, ze operatorzy
przewozow towarowych musieli w dalszym ciagu kontaktowa¢ si¢ z poszczegdlnymi
zarzadcami infrastruktury, jesli chcieli zabezpieczyC tras¢ pociggu przebiegajaca przez
odcinki znajdujace si¢ poza liniami korytarza. W rezultacie punkty kompleksowej obstugi
zamiast uprosci¢ proces, stworzyly dodatkowa warstwe administracyjng.

Po drugie, wrozporzadzeniu dotyczacym kolejowych korytarzy towarowych nie
uwzgledniono potrzeby harmonizacji narzedzi i1 procedur wykorzystywanych na szczeblu
krajowym do zarzadzania zdolno$cia przepustowa infrastruktury kolejowej. Pomogloby to
w poprawie zarzadzania zdolnoScig przepustowag infrastruktury w odniesieniu do
transgranicznych kolejowych przewozow towarowych. W rozporzadzeniu dotyczacym
kolejowych korytarzy towarowych nie nalozono obowigzku wykorzystywania konkretnych
narzedzi cyfrowych, astosowanie systemu koordynacji tras, opracowanego przez
zainteresowane podmioty sektora kolejowego i wdrozonego w celu wsparcia koordynacji
migdzy wnioskodawcami skladajacymi wnioski o przyznanie zdolno$ci przepustowej
infrastruktury kolejowej 1ipunktami kompleksowej obstugi, okazato si¢ niekompletnym
rozwigzaniem.

2 COM(2018) 189 final zdnia 16 kwietnia 2018 r. Sprawozdanie to poprzedzito sprawozdanie

Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego (Europejski Trybunal Obrachunkowy, ,,Kolejowy transport
towarowy w UE: wcigz nie na wiasciwym torze”, sprawozdanie specjalne nr 8, Luksemburg, Urzad
Publikacji Unii Europejskiej, 2016 r.).

3 SWD(2021) 134 final z dnia 2 czerwca 2021 r.
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Po trzecie, zainteresowane strony nie monitorowaly dokladnie funkcjonowania ustug
kolejowego transportu towarowego w celu opracowania i wdrozenia skutecznych planow
poprawy funkcjonowania tych ustug. W rozporzadzeniu dotyczacym kolejowych korytarzy
towarowych wyraznie wprowadzono monitorowanie funkcjonowania jako zadanie rad
zarzadzajacych korytarzy towarowych, lecz z przeprowadzonej oceny wynika, ze podczas
monitorowania funkcjonowania nie uwzgledniono szeregu waznych aspektow, takich jak
punktualno$¢ ,,od drzwi do drzwi”.

Ponadto poczyniono jedynie niewielkie postepy w poprawie zarzadzania ruchem
1 koordynacji w terminalach towarowych. W celu zatadunku i roztadunku tadunkéw pociagi
towarowe muszg posiada¢ zdolno$¢ przepustowa w wyznaczonych miejscach nazywanych
terminalami. Jednym z gléwnych problemow jest brak koordynacji i dostosowania mig¢dzy
zdolno$cig przepustowa dostepng w sieci kolejowej a dostepnoscia zdolnosci przepustowej
w terminalach. Aby rozwigza¢ ten problem, w rozporzadzeniu dotyczacym kolejowych
korytarzy towarowych przewidziano ustanowienie grupy doradczej rad zarzadzajacych
korytarzy sktadajacej si¢ z operatoréw terminali 1 wprowadzono obowigzek opracowania
i wdrozenia procedur koordynacji zdolno$ci przepustowej miedzy terminalami i siecig
kolejowa. Wyglada jednak na to, ze operatorzy terminali mieli tylko ograniczony wplyw na
decyzje podejmowane przez rady =zarzadzajace korytarzy. W rezultacie koordynacja
z terminalami jest nieoptymalna, co prowadzi do niskiego poziomu punktualnosci
1 niezawodnos$ci pociggoéw towarowych.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami
Komisja aktywnie wspotpracowata z zainteresowanymi stronami i prowadzita wszechstronne
konsultacje przez caty czas trwania procesu oceny skutkow.

Konsultacje miaty miejsce w 2022 r. Obejmowaty one:

— konsultacje w sprawie zaproszenia do sktadania uwag®,

— otwarte konsultacje publiczne®,

— dwa spotkania grupy dyskusyjnej przy wsparciu wykonawcow zewngtrznych,
— ankiety 1 wywiady przy wsparciu wykonawcoéw zewnetrznych,

— dwa wydarzenia zudzialem =zainteresowanych stron: jedno zudzialem zarzadcow
infrastruktury (zorganizowane przez Komisje za posrednictwem PRIME?®) i drugie
z udziatem przedsiebiorstw kolejowych (zorganizowane przez Komisj¢ za posrednictwem
platformy dialogu z przedsigbiorstwami kolejowymi’).

Wsrod zainteresowanych stron, ktore wziely udzial w konsultacjach, znaleZli si¢ zarzadcy
infrastruktury kolejowej, przedsigbiorstwa kolejowe ($wiadczace przewozy zardwno
pasazerskie, jak itowarowe), cztonkowie rad wykonawczych i zarzadzajacych kolejowych
korytarzy towarowych, operatorzy terminali, spedytorzy towaréw oraz przedstawiciele

Miedzynarodowy transport towarowy i pasazerski — zwiekszenie udzialu przewozéw kolejowych

( europa.cu)

Miedzynarodowy transport towarowy ipasazerski — zwigkszenie udzialu przewozoéw kolejowych
(europa.eu)

Platforma Europejskich Zarzadcow Infrastruktury Kolejowej (PRIME) ds. wspdtpracy miedzy
zarzadcami infrastruktury i stuzbami Komisji.

Forum stworzone dla przedsigbiorstw kolejowych, w ktorym udzial biorg stuzby Komisji i Agencja
Kolejowa Unii Europejskie;j.
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ministerstw  kolejnictwa panstw cztonkowskich, krajowych kolejowych organow
regulacyjnych, organizacji pozarzadowych, srodowiska akademickiego i obywateli.

Wyniki konsultacji wykorzystano do oceny ogolnego poziomu wsparcia inicjatywy oraz wagi
zidentyfikowanych probleméw, ktore wniosek ustawodawczy ma rozwigzad, a takze do oceny
istotnosci 1 poziomu wsparcia przewidzianych $rodkow z zakresu polityki oraz przekazania
dodatkowego wktadu eksperckiego stuzacego do oceny gospodarczych, spotecznych
1 sSrodowiskowych skutkow przedmiotowych §rodkow.

Z odpowiedzi udzielonych na zaproszenie do zglaszania uwag iz otwartych konsultacji
publicznych wynika, ze respondenci potwierdzaja zidentyfikowane problemy oraz ze
przedmiotowa inicjatywa znalazta og6lnie szerokie poparcie wsrdd zainteresowanych stron.

Ogodlem zainteresowane strony, ktore wzigty udziat w konsultacjach, réwniez pozytywnie
ocenily $rodki zaproponowane wramach przedmiotowej inicjatywy. Na przyktad
zainteresowane strony, ktore wziely udziat w konsultacjach, zdecydowanie popieraja
wprowadzenie elastyczniejszych 1bardziej niezawodnych procedur alokacji zdolnos$ci
przepustowej zgodnie z potrzebami rynkowymi (inspirowane projektem dotyczacym
przeprojektowania rozkladow jazdy na rzecz inteligentnego =zarzadzania zdolnoS$cig
przepustowa (ang. ,,Timetable Redesign for Smart Capacity Management”) powszechnie
nazywanym projektem TTR). Popieraja one rowniez wdrozenie srodkéw majacych na celu
zachecanie do rozwoju 1 stosowania narzedzi cyfrowych stuzacych do zarzadzania zdolnoS$cia
przepustowg infrastruktury kolejowej i ruchem.

Opinie zainteresowanych stron na temat wariantow strategicznych, ktore zbadano w ramach
oceny skutkow, byly jednak bardziej zréznicowane — jak wynika z tych opinii, wigkszos¢
zarzadcoOw infrastruktury preferuje koncepcje wariantu strategicznego, ktory przewiduje
osigganie celéw okreslonych we wniosku w drodze wspodtpracy miedzy poszczegdlnymi
zarzadcami infrastruktury, natomiast wiele przedsiebiorstw kolejowych preferuje koncepcje
wariantu strategicznego, w ktérym za koordynacje¢ zarzadzania zdolno$cig przepustowa
i ruchem odpowiada jednostka centralna.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

W celu potwierdzenia oceny skutkéw stanowiacej podstawe wniosku wykonawca zewnetrzny
przeprowadzit badanie. Badanie to rozpoczeto w grudniu 2021 r. i1zakonczono w lutym
2023 r. Zapewnito ono Komisji cenne informacje, szczegdlnie na temat tego, jak najlepiej
opracowac¢ warianty strategiczne 1 oceni¢ ich spodziewany wptyw oraz w jaki sposob poznac
opinie zainteresowanych stron, ktorych kwestie te bezposrednio dotycza.

. Ocena skutkow

Srodki z zakresu polityki zawarte w niniejszym wniosku opieraja sie na wynikach oceny
skutkéw. Sprawozdanie z oceny skutkow® otrzymato pozytywna opini¢ Rady ds. Kontroli
Regulacyjnej Komisji’. W swojej opinii Rada przedstawita kilka zalecen dotyczacych
sposobu przedstawienia argumentdw w sprawozdaniu z oceny skutkéw. Zalecenia te zostaty
uwzglednione; w zatagczniku 1 do sprawozdania z oceny skutkow przedstawiono w skrocie,
w jaki sposob tego dokonano.

8 SWD(2023) 443.
9 SEC(2023) 443.
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W kontekscie oceny skutkow rozwazono cztery warianty strategiczne.

W wariancie strategicznym nr 1 przewidziano ewolucyjne przeformutowanie obecnych ram
prawnych z zachowaniem podejscia ,korytarzowego” do transgranicznej koordynacji
zarzadzania zdolnoscig przepustowa iruchem, okreslonego w rozporzadzeniu dotyczacym
kolejowych korytarzy towarowych.

Z kolei w wariantach strategicznych nr2, 3 14 przyjeto podejscie ,,sieciowe”, w ramach
ktorego zakres §rodkéw na rzecz zarzadzania zdolnos$cig przepustowa iruchem wykracza
poza linie korytarzy', oraz wprowadzono bardziej kompleksowa harmonizacje
1 modernizacj¢ przepisow 1procedur dotyczacych zarzadzania zdolno$ciag przepustowa
i ruchem. Gtowne rdznice migdzy tymi wariantami strategicznymi to restrykcyjno$¢ i poziom
ambicji wymogow oraz stopien centralizacji procesu decyzyjnego.

Wariant strategiczny nr2 opiera si¢ na dobrowolnej wspotpracy miedzy zarzadcami
infrastruktury bez scentralizowanych struktur koordynacji na szczeblu UE lub z ich niewielka
liczba.

W wariancie strategicznym nr 3 rozszerza si¢ wariant strategiczny nr 2, z ktdrego przejeto
wiekszos¢ srodkow, przez powierzenie dodatkowych obowigzkow w zakresie harmonizacji
organom koordynacyjnym na szczeblu UE, wykorzystujac przy tym — w mozliwie szerokim
zakresie — juz istniejace jednostki.

Wariant strategiczny nr4 rozszerza zakres kompetencji organu koordynacyjnego
wprowadzonego w wariancie strategicznym nr3 przez dodanie zadan operacyjnych
1 decyzyjnych, takich jak kompetencje do podejmowania ostatecznych decyzji w przypadku
niezgody/niedostosowania mi¢dzy zarzadcami infrastruktury, oraz ustanowienie europejskiej
funkcji zarzadzania ruchem, odpowiedzialnej za zarzadzanie powaznymi incydentami
(,,komorka kryzysowa”).

W wyniku przeprowadzonej oceny za preferowany uznano wariant strategiczny nr 3,
poniewaz w najlepszy sposob rownowazy on cele do osiggnigcia, poziom proporcjonalnosci
interwencji, jej koszty 1 korzys$ci oraz wiarygodno$¢ oceny skutkow.

Wprowadzajac zharmonizowane, bezposrednio stosowane ramy zarzadzania infrastruktura
kolejowa 1ruchem, wniosek ustawodawczy przyczyni si¢ do osiggnigcia ogdélnego celu
obstugi wiekszej ilosci ruchu w sieci kolejowej, co przyniesie korzysci zardwno pasazerom,
jak 1klientom kolejowych przewozéw towarowych. Oczekuje sig¢, ze dodatkowa zdolnos¢
przepustowa wynikajagca z wniosku przyczyni si¢ do zwigkszenia ruchu kolejowego
(wyrazonego w pociggokilometrach) o 4 %, co stanowi niemal 250 mln pociggokilometrow
dodatkowej zdolno$ci przepustowej. W ujeciu pienigznym szacuje si¢, ze ta dodatkowa
zdolno$¢ przepustowa wygeneruje wartos¢ ekonomiczng w wysokosci 2 500 mln EUR dla
przedsiebiorstw kolejowych. Dla konsumentéw koncowych dodatkowa zdolnos¢ przepustowa
wynikajaca z niniejszego wniosku ustawodawczego oznacza, ze pasazerowie beda mogli
korzysta¢ z wigkszej liczby polaczen i wigkszej czestotliwosci przewozoéw w ramach juz
istniejacych potaczen. Rowniez w segmencie towarowym nadawcy beda mieli wigkszy
wybor. Wniosek przyczyni si¢ rowniez do zwigkszenia skutecznosci procesu alokacji
zdolnos$ci przepustowej przez wprowadzenie srodkdw majacych na celu poprawe stabilnosci

10 Ukierunkowanie na najbardziej strategiczne linie zostanie jednak zachowane, aby uniknagé¢ nadmiernej

regulacji linii majacych znaczenie regionalne lub stabego natezenia ruchu.
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przyznanych tras pociggdéw, co przyniesie oszczednosci kosztow na poziomie okoto 420 min
EUR dla przedsi¢gbiorstw kolejowych i w podobnej wysokosci dla zarzadcow infrastruktury.
Whniosek umozliwi rowniez poprawe transgranicznej koordynacji tymczasowych ograniczen
zdolno$ci przepustowej, co zwigkszy niezawodnos$¢ transportu kolejowego. Oczekuje si¢
rowniez, ze rozne srodki przewidziane we wniosku przyczynig si¢ do poprawy punktualnosci,
co doprowadzi do wygenerowana zysku gospodarczego dla przedsigbiorstw kolejowych
w szacowane] wysokosci 658 mln EUR. Wigksza niezawodnos$¢ 1 punktualnos¢ zwigkszy
atrakcyjnos¢ ustug kolejowego transportu towarowego dla spedytorow towaréw, co pomoze
w zwiekszeniu konkurencyjnosci kolejowych przewozow towarowych wzgledem transportu
drogowego. Rowniez pasazerowie odniosg korzysci, takie jak rzadsze odwotania i wigksza
punktualno$¢. KorzysSci te — w polaczeniu ze spodziewanym zwigkszeniem liczby dostepnych
polaczen — pomoga w zwigkszeniu konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem
transportu lotniczego w segmencie pasazerskim, w szczegdlnosci na trasach transgranicznych,
na ktorych wprowadzenie zharmonizowanych ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa
iruchem powinno wnie$¢ znaczng wartos¢ dodang. Ponadto oczekuje si¢, ze wniosek
przyczyni si¢ do zaoszczedzenia kosztow administracyjnych ponoszonych przez krajowe
organy publiczne dzigki wdrozeniu zharmonizowanych ram prawnych dotyczacych
zarzadzania zdolno$cig przepustowg kolei i ruchem oraz stopniowemu wycofaniu kolejowych
korytarzy towarowych. Oszczednosci te szacuje si¢ na2,6 mln EUR wyrazone wedlug
wartosci biezacej w latach 2025-2050.

Oczekuje sie réwniez, ze wniosek ustawodawczy wywrze pozytywny wptyw na zatrudnienie
w sektorze kolejowym (szacuje si¢ tworzenie $rednio 42 000 dodatkowych miejsc pracy
rocznie w stosunku do scenariusza bazowego), a takze przewiduje si¢, ze proponowane $rodki
spowoduja zwigkszenie dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury oraz powigzane
zwigkszenie ruchu kolejowego.

Ponadto oczekuje si¢, ze wniosek ustawodawczy wywrze umiarkowany, lecz pozytywny
wplyw na klimat i Srodowisko (zgodnie z szacunkami przewiduje si¢, ze preferowany wariant
przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji CO2 o okoto 26 mln ton w latach 2025-2050 w stosunku
do scenariusza bazowego).

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Niniejszy wniosek ustawodawczy obejmuje istotny aspekt sprawnosci regulacyjnej, poniewaz
jego celem jest uproszczenie i1 uaktualnienie przepisOw dotyczacych zarzadzania zdolno$cia
przepustowa infrastruktury kolejowej wcelu lepszego =zaspokajania potrzeb roéznych
segmentow rynku kolejowego, w szczegdlnosci transgranicznego transportu towarowego.
Niniejszy wniosek zastapi istniejace ramy prawne dotyczace zarzadzania zdolnosciag
przepustowa infrastruktury kolejowej 1ruchem kolejowym zawarte w rozporzadzeniu
dotyczacym kolejowych korytarzy towarowych i we fragmentach dyrektywy 2012/34/UE
jednolitymi, bezposrednio stosowanymi ramami majgcymi zastosowanie do catej sieci unijnej.

Oczekuje si¢, ze dzigki wdrozeniu zharmonizowanych ram prawnych dotyczacych
zarzadzania zdolno$cig przepustowa kolei i ruchem oraz zniesieniu kolejowych korytarzy
towarowych preferowany wariant strategiczny przyczyni si¢ do zaoszczedzenia kosztow
administracyjnych ponoszonych przez organy publiczne, szacowanych na kwote 2,6 min EUR
w stosunku do scenariusza bazowego i wyrazong wedlug wartosci biezacej w latach 2025—
2050. Dzigki zwigkszeniu skutecznosci alokacji zdolno$ci przepustowe] przedmiotowa
inicjatywa przyczyni si¢ do uproszczenia procedur dla wnioskodawcow sktadajacych wnioski
o przyznanie zdolno$ci przepustowej, zaangazowanych w $wiadczenie transgranicznych
przewozow kolejowych. Oprécz tego umozliwi zmniejszenie kosztéw administracyjnych dla
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zarzadcoéw infrastruktury o szacowang kwote 8,2 mln EUR w stosunku do scenariusza
bazowego i1 wyrazong wedlug wartosci biezacej w latach 2025-2050.

. Prawa podstawowe

Whiosek nie ma wptywu na ochrone praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET

Preferowany wariant bedzie miat wptyw na budzet Komisji.

Proponowanemu rozporzadzeniu w sprawie wykorzystania zdolno$ci przepustowe]
infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze kolejowym towarzysza trzy
uzupeltniajace dziatania koordynacyjne, na ktore Komisja zapewni wspotinansowanie.

Po pierwsze, udzielone zostanie wspotfinansowanie UE na wsparcie koordynacji zarzadcow
infrastruktury przez koordynatora sieci. Zgodnie z niniejszym wnioskiem ustawodawczym
poszczegblni zarzadcy infrastruktury roéwniez muszg zapewni¢ wsparcie W postaci
wspotinansowania dziatan koordynatora sieci.

Po drugie, Komisja zapewni wsparcie w postaci wspotfinansowania, aby pomoc w utworzeniu
sekretariatu ds. wspotpracy krajowych organow regulacyjnych, ktore rowniez sg zobowigzane
do zapewnienia wspotinansowania na rzecz sekretariatu.

Po trzecie, niniejszy wniosek ustawodawczy obejmuje utworzenie niezaleznej grupy
ekspertow ds. kolei, ktora bedzie doradza¢ Komisji Europejskiej, organowi weryfikujacemu
skuteczno$¢ dziatania, ktérego zadaniem bedzie przeglad skuteczno$ci infrastruktury
kolejowej, oraz stuzbom transportowym. Komisja zapewni $rodki finansowe na pokrycie
wszystkich kosztow udzialu cztonkéw organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania w jego
dziatalnosci.

Na te trzy dziatania koordynacyjne przeznaczany jest budzet w wysokosci 5,5 min EUR
rocznie.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Stuzby Komisji beda monitorowa¢ wdrazanie i skutecznos$¢ niniejszego wniosku za pomoca
szeregu dziatan 1wskaznikéw stuzacych do pomiaru postepow w osigganiu celow
operacyjnych. Te wskazniki icele operacyjne zostang opracowane zuwzglgdnieniem
doradztwa ze strony organu weryfikujacego skutecznos¢ dziatania. Dane dostarczy europejska
sie¢ zarzadcow infrastruktury, w szczegdlno$ci organ operacyjny wspierajacy prace sieci
(koordynator sieci), ktory bedzie rowniez uczestniczy¢ w definiowaniu celow operacyjnych.

Komisja oczekuje rowniez, ze otrzyma dane i analize dotyczace rozwoju i wdrazania rynku
kolejowego od europejskiej sieci kolejowych organow regulacyjnych.

Wspomniane wskazniki skuteczno$ci dzialania zostang opracowane w celu monitorowania
wpltywu $rodkow zawartych w niniejszym wniosku. Oczekuje si¢ jednak, Zze moga one
odzwierciedla¢ roéwniez okre$lone synergie zinnymi unijnymi wnioskami i strategiami
politycznymi dotyczacymi transportu, takimi jak wniosek dotyczacy rewizji rozporzadzenia
w sprawie TEN-T.

10
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Niniejszy wniosek zapewni podstawe prawng opracowania bardziej szczegotowych
przepiséw, procedur 1iwzoréw, ktéore nalezy ustanowi¢ w aktach o charakterze
nieustawodawczym. W zwigzku z tym okres wdrazania musi obejmowac réwniez wejscie
w zycie aktow o charakterze nieustawodawczym wynikajacych z niniejszego wniosku. Pieé¢
lat po uptywie okresu wdrazania Komisja przeprowadzi ocen¢ w celu sprawdzenia, w jakim
stopniu osiagnigto cele inicjatywy.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)
Nie dotyczy.
. Szczegélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Rozdzial I zawiera przepisy ogoélne. Opisano wnim przedmiot proponowanego
rozporzadzenia, w ktorym okre§lono przepisy umozliwiajgce zarzadzanie zdolnoscig
przepustowa infrastruktury kolejowej 1ruchem kolejowym w sposéb optymalizujacy
eksploatacj¢ sieci, co przyczyni si¢ do poprawy jakosci ustug iumozliwi obstugiwanie
wiekszej ilosci ruchu. W rozdziale tym okreslono réwniez zakres proponowanego
rozporzadzenia. Oprocz tego ustanowiono ogolne obowigzki zarzadcoéw infrastruktury
kolejowej oraz zasady, ktoérych musza oni przestrzega¢ podczas petnienia swoich funkcji,
atakze przedstawiono definicje, ktore odgrywaja wazng rol¢ w proponowanym
rozporzadzeniu.

W rozdziale II zawarto ogodlne przepisy dotyczace zarzadzania zdolnos$cia przepustowa.
W sekeji 1, ktora dotyczy zasad ogolnych, przedstawiono trzy etapy procesu planowania
1 alokacji zdolnosci przepustowej: strategiczne planowanie zdolnos$ci przepustowej (opisane
bardziej szczegotowo w sekcji 2 rozdziatu II), uktadanie rozktadu jazdy i alokacja zdolnosci
przepustowej (sekcja 3) oraz dostosowanie i zmiana rozktadu jazdy (sekcja 4). W rozdziale
tym okres§lono obowigzki zarzadcéw infrastruktury w zakresie wspolnego opracowania
europejskich ram zarzadzania zdolno$cia przepustowa. W przepisach szczegétowych
uwzgledniono  zarzadzanie niedostateczng zdolnoScia  przepustowa infrastruktury
iograniczeniami  zdolno$ci  przepustowej, ktoére wynikaja zprac prowadzonych
w infrastrukturze oraz z degradacji infrastruktury.

W  rozdziale III okreslono obowiazki dotyczace zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego oraz wprowadzono wymoég, by zarzadcy
infrastruktury wspolnie opracowali europejskie ramy transgranicznej koordynacji tych
kwestii. Opierajac si¢ na przepisach szczegotowych, w przypadku kryzysu panstwa
cztonkowskie moga zastosowaé $rodki nadzwyczajne dotyczace zarzadzania zdolnoscia
przepustowa kolei 1 ruchem.

W rozdziale IV wprowadzono ramy weryfikacji skutecznos$ci dziatania. Aby poprawi¢ wyniki
w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa w UE, europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury (ENIM) powierzono zadanie monitorowania réznych aspektéw funkcjonowania
tych ustug 1 sporzadzania rocznych sprawozdan publicznych zich funkcjonowania. Nowo
utworzony organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania begdzie doradzal i wydawat zalecenia
dotyczace kwestii zwigzanych z funkcjonowaniem wspomnianych ustug.

W rozdziale V zawarto przepisy dotyczace struktury organizacyjnej na potrzeby koordynacji

migdzy zarzadcami infrastruktury. Przewidziano w nim réwniez umocnienie ustanowionej na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE sieci ENIM, ktéra beda wspiera¢ koordynator sieci
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1 wyznaczone centralne punkty kontaktowe dla zarzadcow infrastruktury. W rozdziale tym
zawarto rowniez przepisy dotyczace cyfryzacji zarzadzania zdolno$cig przepustowa.

W rozdziale VI zawarto przepisy dotyczace nadzoru regulacyjnego nad zarzadzaniem
zdolnoscig przepustowa iruchem, ktdre rozszerzaja zadania i obowigzki europejskiej sieci
kolejowych organéow regulacyjnych (ENRRB) w odniesieniu do kwestii unijnych
i transgranicznych. W tym celu w ramach ENRRB be¢dzie funkcjonowaé¢ rada organdéw
regulacyjnych petnigca funkcje organu decyzyjnego oraz sekretariat wspierajacy rade.

W rozdziale VII zawarto przepisy koncowe dotyczace aktow delegowanych i przysztej oceny
rozporzadzenia. Przedstawiono w nim réwniez zmiany dyrektywy 2012/34/UE oraz uchylono
rozporzadzenie dotyczace kolejowych korytarzy towarowych i konkretne przepisy dyrektywy
2012/34/UE, ktora to nowe rozporzadzenie zastepuje. Przewiduje si¢, ze srodki przejsciowe
zapewnia plynne przejscie do nowych ram prawnych.
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2023/0271 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym, zmieniajace dyrektywe 2012/34/UE i uchylajace
rozporzadzenie (UE) nr 913/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W komunikacie Komisji ,,Europejski Zielony Lad”* zostat wyznaczony cel w zakresie
neutralno$ci klimatycznej, ktory ma zosta¢ osiagnigty przez Uni¢ do 2050 r., a takze
wyrazny cel redukcji emisji netto gazow cieplarnianych o co najmniej 55 % do 2030 r.
w porownaniu z poziomami z 1990 r. Zaapelowano w nim o zmniejszenie 0 90 %
emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu, dazac jednocze$nie do
osiggniecia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen®, w celu ograniczenia wptywu
emisji zanieczyszczen powietrza na zdrowie o ponad 55 % 1 odsetka osob dlugotrwale
narazonych na hatas komunikacyjny o 30 % do 2030 r. Emisje w sektorze transportu
stanowig okoto 25 % catkowitych emisji gazéw cieplarnianych w Unii 1 wzrosty one
w ostatnich latach. W Europejskim Zielonym Ladzie nadano priorytet zwigkszeniu roli
kolei 1 srodladowych drog wodnych w §rédladowym transporcie towardw, ktorego
75 % stanowi dzi§ transport drogowy. Poniewaz kolej jest w duzej mierze
zelektryfikowanym 1 efektywnym energetycznie rodzajem transportu, szersze
korzystanie z przewozow kolejowych powinno przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji
pochodzacych z transportu oraz zuzycia energii.

! DzU.C[...]z[...],s. [...]-

2 DzU.C[...]z[...],s. [...]-

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow ,,Europejski Zielony Lad”, COM(2019) 640 final z dnia 11 grudnia
2019 .

Komunikat Komisji ,,Droga do zdrowej planety dla wszystkich — Plan dziatania UE na rzecz eliminacji
zanieczyszczen wody, powietrza i gleby”, COM(2021) 400 final z dnia 12 maja 2021 r.
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2)

3)

(4)

©)

(6)

W  komunikacie w sprawie strategii na rzecz zréwnowazone] 1 inteligentnej
mobilnosci® okre$lono cele posrednie, aby wyznaczyé droge dla unijnego systemu
transportu do osiggnigcia celow w zakresie zréwnowazonej, inteligentnej 1 odporne;j
mobilnosci. Przewidziano w niej, ze kolejowy ruch towarowy powinien wzrosnaé
do 2030 1. 050 %, a do 2050 r. — dwukrotnie; do 2030 r. ruch kolejowy w ramach
kolei duzych predkosci powinien wzrosna¢ dwukrotnie, a do 2050 r. — trzykrotnie, za$
do 2030 r. regularny transport zbiorowy w UE na dystansie do 500 km powinien by¢
neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Aby mozliwe byto osiggnigcie tych
celow, transport kolejowy musi sta¢ si¢ bardziej atrakcyjny pod wzgledem
przystgpnosci cenowej iniezawodnosci, austugi — lepiej dostosowane do potrzeb
pasazerow i nadawcow towarow.

W przepisach dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE® okreslono
zasady majgce zastosowanie do zarzadzania infrastrukturg kolejowa 1 jej eksploatacji
oraz zasady iprocedury majace zastosowanie do alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej w kolejowych przewozach krajowych i miedzynarodowych.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/20107 przewidziano
utworzenie kolejowych korytarzy towarowych oraz punktéw kompleksowej obstugi
(one-stop shop) wcelu ulatwienia skladania wnioskéw w sprawie zdolnosci
przepustowe] infrastruktury dla miedzynarodowych ushlug kolejowego transportu
towarowego.

Zarzadzanie zdolno$cig przepustowa infrastruktury kolejowej oraz zarzadzanie ruchem
kolejowym majg charakter kluczowy dla prawidlowego funkcjonowania sektora
kolejowego. Aby umozliwi¢ pociagom o catkowicie odmiennych parametrach, takich
jak predkos¢ i droga hamowania, bezpieczne poruszanie si¢ na tych samych torach,
nalezy starannie planowaé¢ 1ikoordynowa¢ $wiadczenie kolejowych ushug
przewozowych. Optymalne zarzadzanie zdolno$ciag przepustowa stwarza wigcej
mozliwos$ci dla przewozéw kolejowych i zwigksza ich niezawodnos¢. Rozporzadzenie
powinno zapewni¢ zarzadcom infrastruktury wystarczajaca elastycznos$¢ niezbgdng do
skutecznego zarzadzania zdolno$ciag przepustowa, ajednocze$nie traktowanie
wszystkich przedsigbiorstw kolejowych w sposob niedyskryminujacy pod wzgledem
dostepu do sieci.

W dyrektywie 2012/34/UE uznano prawo panstw czlonkowskich do niestosowania
zasad dotyczacych alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej do
okreslonych czgs$ci sieci kolejowej lub do okreslonych przewozow kolejowych, jezeli
takie wylaczenie z zakresu prawa Unii nie wptynie na funkcjonowanie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego. Wylaczenia te w dalszym ciggu powinny miec
zastosowanie, a panstwa cztonkowskie powinny zachowaé prawo do sktadania
wnioskow o takie wylaczenia w przyszlosci takze w odniesieniu do niniejszego
rozporzadzenia.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego 1 Komitetu Regiondéw pt. ,,Strategia na rzecz zrownowazone;j i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci”’, COM(2020) 789 final z dnia 9 grudnia 2020 r.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 913/2010 zdnia 22 wrze$nia 2010 .
w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz.U. L
276 220.10.2010, s. 22).
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(7)

(8)
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(10)

Zasady 1procedury zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury kolejowej
powinny lepiej odzwierciedla¢ potrzeby wszystkich segmentéw rynku kolejowego.
Nalezy w nich uwzglednia¢ w szczegdlnosci potrzebe dhugoterminowej stabilnosci
dostepnej zdolno$ci przepustowej do obstugi przewozow pasazerskich oraz
krétkoterminowej elastyczno$ci w odniesieniu do ruchu towarowego, aby umozliwi¢
reakcje na popyt rynkowy. W procesie zarzadzania zdolno$cig przepustowa nie nalezy
juz zatem skupia¢ si¢ na perspektywie rocznej, lecz podzieli¢ go na trzy nast¢pujace
po sobie etapy: strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej: uktadanie rozktadu
jazdy przewozow kolejowych i alokacja zdolno$ci przepustowej oraz dostosowanie
izmiana zdolnosci przepustowej. Na  wprowadzeniu lepiej okreslonych
1 zorganizowanych etapéw planowania zdolno$ci przepustowej, zapewniajacych
mozliwo$¢ dlugoterminowego planowania i krétkoterminowego dostosowania
zarzadzania zdolno$cig przepustowa, zyskatyby w szczegélnosci przewozy, ktérych
nie jest tatwo zaplanowac z gory lub ktoérych organizacja ma charakter bardziej
ztozony, takie jak przewozy pociggami towarowymi lub migdzynarodowymi
pociggami pasazerskimi.

Coraz wigksza czg$¢ unijnej sieci kolejowej jest przepetniona albo bliska
przepehienia inie moze zaspokoi¢ potrzeb wszystkich wnioskodawcoéw w zakresie
zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej ani wspiera¢ dalszego wzrostu
wielkos$ci transportu kolejowego. Oczekuje si¢, ze rozwoj infrastruktury i cyfryzacja,
zgodnie ztechnicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci opracowanymi na
podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797,
w szczegblnosci europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (zwany dalej
»ERTMS”), spowoduja wzrost dostepnej zdolnosci przepustowej w perspektywie
$rednio- 1 dlugoterminowej. Zarzadcy infrastruktury beda jednak zobowigzani do
okreslenia priorytetow w zakresie wykorzystywania przepetnionych odcinkéw. Bez
uszczerbku dla zasad ogo6lnych dotyczacych priorytetdow, wyznaczonych przez
panstwa cztonkowskie w ramach alokacji zdolnoSci przepustowej infrastruktury,
zarzadey infrastruktury powinni podejmowaé decyzje w sprawie priorytetow, przy
uzyciu przejrzystych 1 zharmonizowanych metod objasniajacych, wjaki sposob
uwzgledniono czynniki spoteczne, ekonomiczne i srodowiskowe oraz w jaki sposob
wptynely one na decyzje zarzadcow.

Planowanie strategiczne zdolnos$ci przepustowej powinno przyczynic¢ si¢ do poprawy
wykorzystania infrastruktury kolejowej dzigki przewidywaniu popytu na przewozy
kolejowe oraz uwzglednianiu planowanego rozwoju, odnowienia i utrzymania
infrastruktury. Ponadto planowanie strategiczne powinno zapewni¢ alokacj¢ zdolnos$ci
przepustowe] infrastruktury kolejowej w sposob, ktéory maksymalizuje warto$¢
przewozow kolejowych dla spoteczenstwa. Zarzadcy infrastruktury powinni zapewnic,
aby w planowaniu strategicznym przewidziano stopniowe zwigkszanie stopnia
szczegdtowosci informacji na temat dostepnej zdolnoSci przepustowej oraz aby
planowanie to stanowito podstawe alokacji zdolnosci przepustowe;.

Aby zapewni¢ mozliwos¢ alokacji zdolnosci przepustowej dla poszczegdlnych
segmentéw rynku kolejowego, w szczegolnosci dla towarowych i miedzynarodowych
przewozow kolejowych, zarzadcy infrastruktury powinni mie¢ mozliwos¢ wstepnego
planowania wykorzystania zdolnosci przepustowej przepetnionych lub intensywnie
wykorzystywanych odcinkow sieci kolejowej oraz rozszerzenia takiego planowania na
inne odcinki sieci, je$li zostanie to uznane za niezbedne. W takim wstgpnym
planowaniu zdolno$ci przepustowej nalezy uwzgledni¢ poszczegolne metody alokacji
zdolno$ci przepustowej oraz cechy poszczegolnych segmentéw rynku kolejowego.
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Powinno to umozliwi¢ lepsze wykorzystanie infrastruktury kolejowej poprzez
grupowanie pociggéw o podobnych parametrach eksploatacyjnych na danym etapie
alokacji zdolnos$ci przepustowe;.

Przyznajac zdolno§¢ przepustowa, zarzadcy infrastruktury powinni przestrzegaé
planéw strategicznych z zakresu podazy zdolno$ci przepustowej przy jednoczesnym
zapewnieniu, aby alokacja zdolnos$ci przepustowej odbywala si¢ zgodnie z popytem
rynkowym oraz w sposob sprawiedliwy 1 niedyskryminacyjny. Ztego powodu
niektdre wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej moga zosta¢ odrzucone, a plan
dotyczacy podazy zdolnosci przepustowej nalezy regularnie aktualizowac, aby
odzwierciedlat faktyczny popyt.

Poszczegolne segmenty rynku kolejowego maja rézne mozliwosci przewidywania
swoich potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;.
W szczegbdlnosci niektorzy dostawcy ustug transportu towarowego moga nie by¢
w stanie zidentyfikowa¢ swoich potrzeb w zakresie zdolnosci przepustowej
wystarczajaco wcezesnie, aby uwzgledni¢ je w obowigzujacym rozktadzie jazdy, czyli
w planie rocznym ruchu pociggéw itaboru, oraz moga nie méc dopasowac jej do
swojego rocznego rozktadu jazdy. Zarzadcy infrastruktury powinni zatem by¢ w stanie
oferowaé¢ zdolno$¢ przepustowa o wystarczajacej jakosci 1wielkosci takze dla
przewozow kolejowych, ktore charakteryzuja si¢ niestabilnym popytem, sa
organizowane ze wzglednie krotkim wyprzedzeniem, obejmuja wigcej niz jeden
pociag oraz moga odbywac si¢ wielokrotnie przez okres, ktory moze nie zbiegaé si¢
w czasie z okresem wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy.

Whnioskodawcy ubiegajacy si¢ o zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej
powinni by¢ w stanie planowaé zdolnos¢ przepustowa infrastruktury i wnioskowac
o nig co roku w ramach obowiazujacego rozktadu jazdy. Wnioskodawcy powinni by¢
rowniez w stanie sktada¢ wnioski o zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej
z wigkszym wyprzedzeniem w celu zapewnienia stabilnych, wieloletnich przewozow
kolejowych na podstawie umoéw ramowych. Ponadto wnioskodawcy powinni by¢
w stanie wystagpi¢ o uzyskanie zdolno$ci przepustowej krotko przed rozpoczgciem
przejazdow poszczegélnych pociggow w drodze wnioskow ad hoc o zdolnosé
przepustowa lub $wiadczeniem statych ustug przewozow kolejowych w drodze
wnioskow sktadanych w ramach planowania kroczacego.

Znaczna czg$¢ kolejowego transportu towarowego ma charakter dalekobiezny
1 wymaga transgranicznej koordynacji zarzadcoOw infrastruktury. Cel polityczny
polegajacy na zwigkszeniu ruchu kolejowego =zalezy takze od wzrostu
transgranicznych przewozow pasazerskich. W celu ulatwienia 1 promowania
zwigkszenia ruchu transgranicznego w jednolitym europejskim obszarze kolejowym
niezbedna jest poprawa spdjnosci 1harmonizacji zasad 1procedur w zakresie
zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury kolejowej. W zwiazku ztym
nalezy wzmocni¢ role europejskiej sieci zarzadcoOw infrastruktury zmysla
o powierzeniu jej opracowania wytycznych dotyczacych zharmonizowanego
wdrazania niniejszego rozporzadzenia w zakresie procedur imetod zarzadzania
zdolnoscig przepustowa infrastruktury kolejowej przy zapewnieniu aktywnej
koordynacji transgranicznej zdolno$ci przepustowej 1iruchu. W szczegolnosci
europejska sie¢ zarzadcow infrastruktury powinna opracowac europejskie ramy
odno$nie do zarzadzania zdolnoscig przepustowa, odnosnie do koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zakloceniami 1zarzadzania kryzysowego na
poziomie transgranicznym oraz odno$nie do weryfikacji skutecznosci dziatania.
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W europejskich ramach opracowanych przez europejska sie¢ zarzadcow infrastruktury
nalezy zawrze¢ wytyczne, azarzadca infrastruktury powinien dolozy¢ wszelkich
staran w celu ich przestrzegania, jednocze$nie nadal ponoszac odpowiedzialnos¢ za
swoje decyzje operacyjne. Zarzadca infrastruktury powinien uzasadni¢ kazde
odstepstwo od ram opracowanych przez europejska sie¢ zarzadcoOw infrastruktury.
Uznaje si¢, ze takie podej$cie zapewnia roéwnowage migdzy potrzeba koordynacji
1 stosowania zharmonizowanych podejs¢ w jednolitym europejskim obszarze
kolejowym a potrzeba dostosowania procedur i metod do szczegdlnych okolicznos$ci
danych obszarow geograficznych. Po pigeciu latach stosowania niniejszego
rozporzadzenia Komisja powinna ocenié, czy stan konwergencji procedur i metod oraz
skutecznos¢ procesu koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury, jak réwniez
ogo6lne postepy w kierunku utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
uzasadniajg wprowadzenie prawa wtornego majacego na celu zastgpienie elementow
ram europejskich opracowanych przez europejska sie¢ zarzadcoOw infrastruktury.

Przepisy dotyczace zarzadzania transgranicznym ruchem kolejowym w normalnych
warunkach oraz w przypadku zaktocen powinny wspiera¢ ptynne, stabilne i sprawne
swiadczenie kolejowych ustug przewozowych. Przepisy te powinny zapewnia¢ system
zorganizowanej  koordynacji  migdzy zarzadcami infrastruktury  ainnymi
zainteresowanymi podmiotami.

Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej wymaga nie tylko $cistej wspotpracy miedzy
zarzadcami infrastruktury, ale takze silnej interakcji z przedsigbiorstwami kolejowymi
iinnymi podmiotami bezposrednio zaangazowanymi w transport kolejowy
i multimodalny oraz dzialalno$¢ logistyczng. Niezbedne jest zatem zapewnienie
zorganizowanej  koordynacji  migdzy  zarzadcami infrastruktury ainnymi
zainteresowanymi podmiotami.

Niezawodnos$¢ przewozéw kolejowych jest jednym z aspektow, do ktorych klienci
kolei przywiazuja najwicksza wage. Niezawodno$¢ rozktadéw jazdy jest rowniez
aspektem krytycznym dla ptynnego funkcjonowania systemu kolejowego, w ktérym
dochodzi do silnych interakcji miedzy przewozami iefektami zewnegtrznymi sieci.
Z tego wzgledu odchylenia od rozktadu jazdy nalezy ograniczy¢ do minimum. Nalezy
ponadto wprowadzi¢ system odpowiednich zachet majacych na celu promowanie
realizacji zobowigzan przez zarzadcow infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowe
1inne wlasciwe zainteresowane podmioty. Zachety te powinny mie¢ charakter
zaro6wno gospodarczy, jak 1 pozagospodarczy.

Ciagle monitorowanie jakosci infrastruktury kolejowej iustug transportowych jest
warunkiem wstgpnym poprawy $wiadczenia tych ustug. Niezbedne jest zatem
utworzenie przejrzystego i obiektywnego systemu wskaznikow, ktory dostarcza
informacji zwrotnych na temat tych aspektow $wiadczenia ustug, ktore sg istotne dla
poszczegdlnych podmiotéw zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng oraz dla
klientow koncowych kolejowych ustug przewozowych. Gtowna funkcja tego systemu
powinna dotyczy¢ monitorowania realizacji zobowigzan podjetych przez podmioty
zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng oraz postgpdéw w wynikach w miare uptywu
czasu, przy jednoczesnym uwzglednieniu réznych okolicznosci i parametréw
w ramach sektora kolejowego. W celu utworzenia takiego systemu oraz analizy jego
produktu Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ polegania na niezaleznych ekspertach
tworzacych organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania. Organ ten powinien mied
mozliwo$¢ udzielania Komisji niezaleznych porad we wszystkich dziedzinach, ktore
wpltywaja na skuteczno$¢ dzialania przewozow kolejowych 1 zarzadzanie
infrastrukturg.
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W celu poprawy $wiadczenia ustug z zakresu infrastruktury kolejowej w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym zarzadcy infrastruktury, w S$cistej wspotpracy
z Komisjg, organem  weryfikujagcym  skuteczno$¢  dziatania 1 wihasciwymi
zainteresowanymi podmiotami, powinni opracowa¢ 1iwdrozy¢é wspolne ramy
weryfikacji skutecznos$ci dziatania. Ich celem powinno by¢ zapewnienie, aby wszyscy
zarzadcy infrastruktury w UE stosowali wspdlne zasady i metody z zakresu pomiaru
skutecznosci dziatania, wykorzystujagc uzgodnione wskazniki. Ramy te powinny
réwniez umozliwi¢ identyfikacje uchybien w skuteczno$ci dziatania unijnej sieci
kolejowej. Powinny zapewni¢, aby zarzadcy infrastruktury wyznaczyli cele z zakresu
skuteczno$ci dzialania w sposob uwzgledniajacy specyfike sieci, ktora zarzadzaja,
a jednoczesnie zapewniajacy spojnos¢ w identyfikacji najbardziej istotnych uchybien
w skuteczno$ci dziatania. Ramy powinny umozliwi¢ zarzadcom infrastruktury
wspotprace na szczeblu UE w zakresie identyfikacji $rodkow shuzacych usunigciu
uchybien w skuteczno$ci dziatania oraz $ledzenia ich skutkéw. Zarzadcy
infrastruktury, wspotpracujac w ramach europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury
oraz uwzgledniajac opini¢ organu weryfikujacego skutecznos$é dziatania oraz Komisji,
powinni poddawaé te ramy regularnemu przegladowi w celu zapewnienia, aby byly
one odpowiednie do celu.

W celu zapewnienia skutecznych unijnych ram koordynacji zarzadcéw infrastruktury
kolejowej nalezy przyznaé wigcej uprawnien operacyjnych europejskiej sieci
zarzadcow infrastruktury, ustanowionej na mocy dyrektywy 2012/34/UE. Ramy te
powinny obejmowac¢ mechanizmy decyzyjne, ktore umozliwig unijnym zarzadcom
infrastruktury kolejowej skuteczng koordynacje strategicznego planowania zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowe;.

Kolejowe organy regulacyjne powinny wspotpracowac na szczeblu unijnym w celu
zapewnienia spdjnego stosowania ram regulacyjnych oraz jednakowego traktowania
wnioskodawcow w catym jednolitym europejskim obszarze kolejowym. Wspodlpraca
ta powinna odbywa¢ si¢ wramach europejskiej sieci kolejowych organow
regulacyjnych z mysla o opracowaniu wspolnych praktyk dotyczacych podejmowania
decyzji, do ktérych organy te sa uprawnione na mocy niniejszego rozporzadzenia.
W tym celu europejska sie¢ kolejowych organoéw regulacyjnych powinna realizowaé
zadania z zakresu koordynacji oraz przyjmowac niewigzace zalecenia i opinie, ktore
nie powinny wptywa¢ na kompetencje kolejowych organdéw regulacyjnych ani
kompetencje zarzagdcow infrastruktury.

Skuteczne zarzadzanie zdolnos$cia przepustowa kolei oraz ruchem kolejowym wymaga
wymiany danych 1iinformacji migdzy zarzadcami infrastruktury, wnioskodawcami
1innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna. Wymiana ta moze
sta¢ si¢ znacznie bardziej skuteczna 1 wydajna dzigki interoperacyjnym narzedziom
cyfrowym oraz, w miar¢ mozliwosci, automatyzacji. Nalezy zatem w pierwszej
kolejnosci wdrozy¢ specyfikacje interoperacyjnosci oraz zapewni¢ ich dalszy rozwdj
w celu nadazenia za postgpem technologicznym inowymi procesami okre§lonymi
W niniejszym rozporzadzeniu.

Zarzadcy infrastruktury powinni zapewni¢ dostosowanie, w szczegdlnosci w zakresie
cyfryzacji, do prac Wspdlnego Europejskiego Przedsiewziecia Kolejowego,
utworzonego na mocy tytulu IV rozporzadzenia Rady (UE) 2021/2085, w odniesieniu
do planu centralnego, o ktorym mowa w art. 86 ust. 5, 1 Filara Systemowego, o ktorym
mowa w art. 85 ust. 2 lit. ¢), oraz za posrednictwem Grupy ds. Wdrazania, o ktorej
mowa w art. 97 rozporzadzenia (UE) 2021/2085.
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Z mysla o zarzadcach infrastruktury oraz w dziedzinie nadzoru regulacyjnego nalezy
zapewni¢ mechanizm okreslania kryteriow, zasad i procedur dotyczacych zarzadzania
zdolnoscig  przepustows, wspoOtpracy miedzy zainteresowanymi podmiotami
w zakresie przewozow kolejowych oraz koordynacji na szczeblu UE. Mechanizm ten
wymaga, aby zarzadcy infrastruktury oraz kolejowe organy regulacyjne, we
wspolpracy z wlasciwymi zainteresowanymi podmiotami, opracowali 1 wdrozyli
europejskie ramy i wytyczne. Po dokonaniu oceny opracowania i wdrozenia ram
europejskich oraz w przypadku, gdy w wyniku dobrowolnego stosowania wytycznych
sektorowych nie osiggnieto wymaganego poziomu spojnosci regulacyjnej, Komisja
powinna dysponowa¢ $rodkami, ktore umozliwia wyeliminowanie takich
nieadekwatnos$ci regulacyjnych, w razie potrzeby w drodze aktow wykonawczych lub
delegowanych.

W celu zapewnienia ptynnego procesu zarzadzania zdolnoscig przepustowg i ruchem
w odniesieniu do migdzynarodowych przewozow kolejowych, zmniejszenia do
minimum odwotan przyznanej zdolnoSci przepustowej 1przerw w operacjach
kolejowych spowodowanych zaktoceniami w sieci kolejowej, atakze w celu
uwzglednienia zmian w praktykach zarzadcoéw infrastruktury oraz wykorzystywania
nowych metod alokacji zdolno$ci przepustowej, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienie do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu. Uprawnienia te
powinny dotyczy¢: dokumentow bedacych wynikiem planowania strategicznego
zdolno$ci przepustowej infrastruktury; harmonogramu strategicznego planowania
zdolno$ci przepustowej oraz procesu alokacji zdolno$ci przepustowej; termindw
dokonania zmian przyznanej zdolnoSci przepustowej oraz opracowania
alternatywnych rozwigzan dla wnioskodawcow; harmonogramu koordynacji
ograniczen zdolno$ci przepustowej, wynikajacych zprac infrastrukturalnych,
konsultacji w sprawie tych ograniczen oraz podania ich do wiadomosci publicznej;
zdefiniowania intensywnie wykorzystywanej i przepelnionej infrastruktury oraz
okreslenia procedur 1 metod obliczania stopnia wykorzystania zdolno$ci przepustowej;
kryteriow identyfikacji 1 zglaszania zaktocen w funkcjonowaniu sieci; informacji,
jakich nalezy udziela¢ podmiotom zaangazowanym w dzialalno$¢ operacyjna; oraz
dziedzin, ktére zarzadcy infrastruktury powinni koordynowaé, i szczegdlowych
ustalen dotyczacych takiej koordynacji. Szczegbdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym zdnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa®. W szczegodlno$ci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu 1Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te powinny otrzymywac wszelkie dokumenty w tym samym
czasie co eksperci panstw cztonkowskich, aeksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych
si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do wprowadzenia wymogow
technicznych 1 operacyjnych majacych na celu utatwienie ptynnego funkcjonowania
jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, dotyczacych jednolitych kryteriow
w zakresie wymogow ustanawianych przez zarzadcoéw infrastruktury w odniesieniu do
wnioskodawcow; wspolnych procedur, kryteriow i metod zarzadzania niedostateczng

Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.
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zdolnos$cig przepustowa, planowania ewentualnosciowego oraz alokacji zdolnosci
przepustowej poza okresem objetym obowigzujacym rozkladem jazdy; wspolnego
podejécia do odszkodowan wyplacanych za zmiany w przyznanej zdolnos$ci
przepustowej; wspolnych kryteriow iprocedur zmiany rozktadu jazdy; definicji
technicznych elementow systemu monitorowania skutecznosci dziatania przewozoéw
kolejowych 1iustug zwigzanych zkoleja, wtym wymogoéw dotyczacych metod
1danych oraz ich przegladu. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011°.

Zasady alokacji zdolnosci przepustowej okreslone w dyrektywie 2012/34/UE
zastgpuje si¢ zasadami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu. W zwigzku z tym
W niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ zasady wspotpracy miedzy zarzadcami
infrastruktury, zasady wspotpracy miedzy kolejowymi organami regulacyjnymi,
wymogi dotyczace elementéw zawartych w regulaminie sieci (opisujagcym charakter
infrastruktury kolejowej idostepnym dla przedsigbiorstw kolejowych), warunki
dostepu do tego regulaminu oraz zasady i kryteria alokacji zdolno$ci przepustowe;.
W dyrektywie 2012/34/UE nalezy pozostawi¢ zasady wspotpracy i koordynacji oraz
elementy regulaminu sieci niezwigzane z zarzadzaniem zdolnoscig przepustowa.

W ocenie ex post rozporzadzenia (UE) nr913/2010'° stwierdzono, ze wplyw
rozporzadzenia byt zbyt ograniczony, aby przyczynilo si¢ ono do przesunigcia
migdzygaleziowego z drog na koleje. Co wigcej, wspoOlpraca pomiedzy panstwami
cztonkowskimi a zarzagdcami infrastruktury w zakresie zarzadzania infrastrukturg
kolejowa z perspektywy transgranicznej byta nadal nieskuteczna. Ocena wykazala
rowniez, ze oddzielne zarzadzanie zdolno$cia przepustowa kolejowych korytarzy
towarowych oraz zdolnos$cig przepustowa reszty sieci jest nieefektywne. Do
eksploatacji zdolnosci przepustowej sieci kolejowej nalezy stosowaé jednolite ramy
regulacyjne,  konsolidujace  powigzane  przepisy dyrektywy  2012/34/UE
irozporzadzenia (UE) nr 913/2010. Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 i przepisy
dyrektywy 2012/34/UE dotyczace alokacji zdolno$ci przepustowej nalezy zatem
uchyli¢ i1 zastapi¢ niniejszym rozporzadzeniem.

Opracowanie obowigzujgcego rozkladu jazdy wymaga dzialan przygotowawczych
w latach poprzedzajacych wejscie w zycie tego rozkladu. PrzejScie zram
regulacyjnych, ustanowionych w drodze dyrektywy 2013/34/UE 1irozporzadzenia
(UE) nr913/2010, na jednolite ramy ustanowione w drodze niniejszego
rozporzadzenia oznacza zatem, ze opracowywanie obowigzujacych rozkladow jazdy
na podstawie nowych ram nalezy rozpocza¢ rdwnolegle ze stosowaniem przepisOw
przewidzianych w aktualnych ramach. W zwigzku z tym w fazie przej$ciowej musi
obowigzywa¢ podwojny system, zgodnie zktorym niezbedne dziatania
przygotowawcze dotyczace danego rozktadu jazdy powinny by¢ zgodne z ramami
prawnymi stosowanymi do tego konkretnego obowigzujacego rozkladu jazdy. Nalezy
pozostawi¢ mozliwos¢ dalszego obowigzywania uméw ramowych, zawartych na
podstawie aktualnych ram, w okresie przejsciowym zgodnie z nowym systemem.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).

SWD(2021) 134 final z dnia 2 czerwca 2021 r.
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Zgodnie znowymi ramami dziatania przygotowawcze dotyczace obowigzujacego
rozktadu jazdy nalezy rozpocza¢ od publikacji strategii zdolnosci przepustowej piec
lat przed wejsciem w zycie danego obowigzujacego rozkiladu jazdy. W trosce
0 zapewnienie wczesnego stosowania nowych ram regulacyjnych oraz uwzglgdnienie
pracy przygotowawczej podjetej juz przez sektor, harmonogram dziatan zmierzajgcych
do ustanowienia pierwszych dwoch obowigzujacych rozktadow jazdy moglby zostaé
skrécony do 38 miesiecy poprzez skrocenie etapu strategii zdolnosci przepustowej.
W zwigzku z tym pierwszym obowigzujacym rozktadem jazdy wchodzacym w zakres
nowych ram regulacyjnych powinien by¢ obowigzujacy rozktad jazdy rozpoczynajacy
si¢ zdniem [9 grudnia 2029r.]. Wszystkie zainteresowane podmioty powinny
niezwlocznie rozpocza¢ niezbgdne przygotowania w celu zapewnienia zgodnosSci
Z nowymi ramami,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1
Przedmiot i zakres

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono zasady, przepisy iprocedury majace
zastosowanie do zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury kolejowej oraz
koordynacji z obiektami infrastruktury ustugowej, zarzadzania ruchem, zarzadzania
kryzysowego oraz zarzadzania wynikami w odniesieniu do krajowych
i miedzynarodowych przewozéw kolejowych. Okre§lono w nim takze przepisy
dotyczace europejskiej sieci koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury oraz
z innymi wlasciwymi zainteresowanymi podmiotami, jak roéwniez przepisy
dotyczace nadzoru nad zarzadzaniem zdolnoscia przepustowa i ruchem.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do uzytkowania infrastruktury kolejowe;j
w kolejowych przewozach krajowych i migdzynarodowych, o ktéorych mowa w art. 1
ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, wtym obiektow infrastruktury ustugowej
zdefiniowanych w art. 3 pkt 11 tej dyrektywy.

Rozdzialy II-V niniejszego rozporzadzenia nie majg zastosowania do infrastruktury
kolejowej ani ustug kolejowych wylaczonych z zakresu zastosowania rozdziatu IV
dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie zart.2 ust. 3, 3a, 4, 8, 8a 110 tej dyrektywy
w okresie wazno$ci odpowiednich wytaczen.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do Cypru ani Malty, dopoki na ich
terytoriach nie powstanie system kolei.

Artykut 2
Ogolne obowiazki i zasady

Bez uszczerbku dla art. 7¢ dyrektywy 2012/34/UE zarzadcy infrastruktury ponosza
odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie zdolnoscig przepustowa infrastruktury kolejowej
oraz zarzadzanie ruchem kolejowym.
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Odniesienia do zarzadcy infrastruktury we wszystkich przepisach niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej nalezy interpretowac jako odniesienia do organu alokujacego, o ktorym
mowa w art. 7a ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE.

Z mys$la o utatwieniu zapewnienia wydajnej i skutecznej zdolnosci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej oraz wydajnego 1iskutecznego zarzadzania ruchem
w obrebie Unii zarzadcy infrastruktury wspotpracuja w ramach europejskiej sieci
zarzadcow infrastruktury (,,ENIM”), o ktérej mowa w art. 7f dyrektywy 2012/34/UE,
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi wspotpracy.

Wypetniajac swoje obowiazki zgodnie z ust. 1 i 2, zarzadcy infrastruktury:

a) osiggajg optymalng efektywnos¢ wykorzystania dostepnej zdolnosci
przepustowej infrastruktury zgodnie z wymogami art. 26  dyrektywy
2012/34/UE;

b)  dzigki infrastrukturze kolejowej maksymalizuja warto$¢ kolejowych ustug
przewozowych dla spoteczenstwa pod wzgledem spotecznym, ekonomicznym
i srodowiskowym,;

c) zapewniaja niedyskryminacyjne zarzadzanie zdolno$ciag  przepustowa
infrastruktury oraz przejrzysty dostep do tej zdolnosci, w tym podczas prac,
w celu wspierania uczciwej konkurencji;

d)  zapewniaja pltynny ruch kolejowy w ramach wiecej niz jedne;j sieci;

e) zapewniaja przejrzystos¢ w zakresie stanu oraz dostgpnos$ci zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowe;j;

f)  weryfikuja 1podnosza skuteczno$¢ dziatania infrastruktury kolejowej oraz
ustug transportowych w $cistej wspotpracy z operatorami sektora kolejowego;

g) wnosza wklad we wdrazanie irozwoj jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego.

Artykut 3

Bezstronnos¢ zarzadcy infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania ruchem i zdolnoScia

przepustowa, w tym planowania utrzymania

Zarzadcy infrastruktury wykonuja funkcje zarzadzania ruchem 1zdolnoscig
przepustowa, wtym  planowania  utrzymania, @ wsposOb  przejrzysty
1 niedyskryminacyjny, aosoby odpowiedzialne za podejmowanie decyzji
w odniesieniu do tych funkcji nie mogg znalez¢ si¢ w sytuacji konfliktu interesow.

W odniesieniu do zarzadzania ruchem zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby
przedsigbiorstwa kolejowe — w przypadku zaktocen, ktore ich dotycza — miaty pelny
i1 terminowy dostep do odpowiednich informacji. W przypadku gdy zarzadca
infrastruktury przyznaje szerszy dost¢p do procesu zarzadzania ruchem, dokonuje
tego w odniesieniu do zainteresowanych przedsiebiorstw kolejowych w sposéb
przejrzysty i niedyskryminacyjny.

W odniesieniu do zarzadzania zdolno$cig przepustowg oraz dlugoterminowego
planowania wigkszych prac w zakresie utrzymania, odnowienia oraz modernizacji
infrastruktury kolejowej zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z wnioskodawcami
zdefiniowanymi wart. 3 pkt 19 dyrektywy 2012/34/UE, zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, 1 w jak najwigkszym stopniu uwzglednia zgloszone watpliwosci.
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Artykut 4

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okreslone wart. 3 dyrektywy
2012/34/UE.

Stosuje si¢ rowniez nast¢pujace definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

»sifa wyzsza” oznacza kazde nieprzewidywalne lub wyjatkowe zdarzenia lub
sytuacje pozostajagce poza kontrolag zarzadcy infrastruktury lub przedsigbiorstwa
kolejowego, ktorych nie mozna unikna¢ ani przezwyciezy¢ przy racjonalnym
przewidywaniu i dochowaniu starannosci, ktérych nie mozna rozwigza¢ przy uzyciu
srodkéw, ktoére z technicznego, finansowego lub ekonomicznego punktu widzenia sg
dla nich racjonalnie mozliwe, ktére faktycznie miaty miejsce 1mogg byc
obiektywnie zweryfikowane oraz ktdre uniemozliwiaja zarzadcy infrastruktury,
okresowo lub na statle, wypeklienie jego zobowigzan zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem lub dyrektywa 2012/34/UE, lub ktére uniemozliwiaja
przedsiebiorstwu kolejowemu wypetienie jego zobowigzan umownych wobec
zarzadcy lub zarzadcow infrastruktury;

»interoperacyjno$¢” oznacza interoperacyjno$¢ zgodnie z definicjg zawartg w art. 2
pkt 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797';

»podmiot zaangazowany w dzialalno§¢ operacyjng” oznacza wnioskodawce,
przedsiebiorstwo kolejowe, zarzadce infrastruktury, operatora obiektu kolejowej
infrastruktury uslugowej, dostawce uslug zwiagzanych z koleja oraz kazdy inny
podmiot bezposrednio zaangazowany w $swiadczenie ustug transportu kolejowego;

,koordynator europejski” oznacza koordynatora, oktorym mowa wart. 51
rozporzadzenia [... nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T];

,umowa ramowa’ oznacza prawnie wigzaca umowe¢ ogdlng prawa publicznego lub
prywatnego, ustalajaca prawa i1 obowigzki wnioskodawcy 1 zarzadcy infrastruktury
w stosunku do zdolnos$ci przepustowej infrastruktury, ktora to zdolno$¢ ma zostaé
alokowana, oraz optat, ktére maja zosta¢ pobrane w czasie dluzszym niz okres
waznosci jednego obowigzujacego rozktadu jazdy;

,jednoczesna alokacja zdolnos$ci przepustowej” oznacza proces, w ktérym zarzadcy
infrastruktury przyznaja zdolno$¢ przepustowa infrastruktury w odpowiedzi na
zestaw wnioskow o przyznanie zdolnos$ci przepustowej otrzymanych przed okreslong
datg graniczng, a poprzez koordynacj¢ tych wnioskow zapewniaja najlepsze mozliwe
wykorzystanie infrastruktury 1 dopasowanie wnioskow;

,»Kto pierwszy, ten lepszy” oznacza zasade alokacji zdolno$ci przepustowej
infrastruktury kolejowej, zgodnie zktorg pierwszenstwo w procesie alokacji
przyznaje si¢ w porzadku chronologicznym zlozenia wnioskow o zdolno$¢
przepustowa;

»trasa pociggu” oznacza zdolno$¢ przepustowa infrastruktury potrzebng do
prowadzenia pociggu miedzy dwoma punktami w okreslonym przedziale czasowym,
ktéra opisuje si¢ jako dokladng trase wraz zrozkladem jazdy tego pociagu

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

obejmujacym stacje poczatkowa i1 koncowa, godzing i date przyjazdu oraz godzing
1 dat¢ wyjazdu, w tym kazdy przystanek oraz powigzane godziny odjazdu;

»specyfikacja zdolno$ci przepustowej” oznacza uprawnienie do zdolnosci
przepustowej, ktore okresla cechy handlowe i operacyjne zdolno$ci przepustowej
infrastruktury istotne dla danego wnioskodawcy oraz ktére zapewnia zarzadcy
infrastruktury informacje wystarczajace do opracowania konkretnych tras pociagu
z uwzglednieniem tych cech;

,przewozy kolejowe wykonywane w ramach wielu sieci” oznaczajg ushuge
towarowego lub  pasazerskiego transportu  kolejowego, krajowego lub
mie¢dzynarodowego, ktora jest $wiadczona w co najmniej dwoch sieciach
zarzadzanych przez réznych zarzadcow infrastruktury. Pocigg moze by¢ taczony lub
dzielony, ajego rézne czg¢sci moga mieé inne stacje poczatkowe ikoncowe, pod
warunkiem ze wszystkie wagony wjezdzaja do co najmniej jednej sieci obstugiwane;j
przez innego zarzadce infrastruktury;

,uprawnienie do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci” oznacza cato$¢
uprawnien do zdolno$ci przepustowej umozliwiajacych zapewnienie przewozow
kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci;

»podzial zdolno$ci przepustowej infrastruktury” oznacza przydzielenie cze¢$ci
catkowitej dostepnej zdolno$ci przepustowej elementu infrastruktury roéznym
rodzajom kolejowych ustug przewozowych oraz na potrzeby ograniczen zdolnosci
przepustowej wynikajacych z prac infrastrukturalnych;

,,obowigzujacy rozklad jazdy” oznacza stale aktualizowane dane okreslajace wszelki
planowy ruch pociagdw i taboru, ktéry bedzie miat miejsce na danej infrastrukturze,
okreslony przez przyznane uprawnienia do zdolno$ci przepustowej, w okresie
waznos$ci obowiazujacego rozktadu jazdy;

,»okres wazno$ci obowigzujacego rozkladu jazdy” oznacza okres, w trakcie ktorego
dany obowiagzujacy rozklad jazdy jest wazny;

»praca infrastrukturalna” oznacza interwencje w infrastrukturze kolejowej podjete
w celu rozwoju, utrzymania, odnowienia i modernizacji infrastruktury kolejowej
zgodnie z definicjami zawartymi w art. 3 pkt 2a, 2c, 2d 1 2e dyrektywy 2012/34/UE;

,»organ regulacyjny” oznacza organ regulacyjny, o ktérym mowa w art. 55 dyrektywy
2012/34/UE;

»incydent” oznacza kazde zdarzenie lub szereg zdarzen o tej samej przyczynie,
powodujace zakldcenia ruchu kolejowego.
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ROZDZIAL 11
ZARZADZANIE ZDOLNOSCIA PRZEPUSTOWA
INFRASTRUKTURY

SEKCJA 1
Zasady ogolne zarzadzania zdolnoScia przepustowa
infrastruktury

Artykut 5
Zarzadzanie zdolno$cia przepustowg

Zarzadcy infrastruktury zarzadzaja zdolno$cig przepustowg infrastruktury w ramach
procesu planowania i alokacji obejmujacego trzy etapy:

a)  strategiczne planowanie zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa w sekcji 2;

b)  ukladanie rozktadu jazdy i alokacja zdolnosci przepustowej, o ktorych mowa
w sekcji 3;

c) dostosowanie izmiana rozktadu jazdy wramach przyznanej zdolnosci
przepustowej, o ktorych mowa w sekcji 4.

Oprocz tresci okreslonej w zalaczniku IV do dyrektywy 2012/34/UE zarzadcy
infrastruktury musza zawrze¢ w regulaminie sieci, o ktorym mowa w art. 27 tej
dyrektywy, sekcje na temat infrastruktury udostepnionej przedsigbiorstwom
kolejowym; sekcje na temat zarzadzania zdolno$cig przepustowy; sekcje na temat
operacji, wtym zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami i zarzadzania
kryzysowego; oraz sekcj¢ na temat zarzgdzania wynikami zgodnie z zalacznikiem
V.

Podejmowanie decyzji dotyczacych zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktérym
mowa wust. I, obejmujagce zaré6wno okreslenie 1ocen¢ dostepnosci, jak
1 przyznawanie uprawnien do zdolno$ci przepustowej, stanowi funkcje podstawowa
zarzadcy infrastruktury w rozumieniu art. 3 pkt 2f dyrektywy 2012/34/UE. Do
podejmowania tych decyzji stosuje si¢ przepisy o funkcjach podstawowych
okreslone w tej dyrektywie.

Artykut 6
Europejskie ramy zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa

Zarzadcy infrastruktury doktadaja wszelkich staran w celu przestrzegania wspdlnych
zasad 1procedur zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury. W tym celu
ENIM opracuje i przyjmie ,.europejskie ramy zarzadzania zdolno$cia przepustowa”
zgodnie z przepisami rozdziatu II do dnia [12 miesiecy od wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia).

W europejskich ramach zarzadzania zdolno$cig przepustowa okresla si¢ wspdlne
zasady 1iprocedury zarzadzania zdolnoscia przepustowa infrastruktury oraz
koordynacji migdzy zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi
1 innymi wnioskodawcami, operatorami obiektow infrastruktury ustugowej 1 innymi
podmiotami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng.
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Europejskie ramy zarzadzania zdolno$cig przepustowa muszg obejmowaé co
najmniej elementy wymienione w zataczniku III, przy czym w razie potrzeby sa
aktualizowane w celu uwzglednienia doswiadczen zarzadcoOw infrastruktury,
przedsigbiorstw kolejowych i innych wnioskodawcow oraz na podstawie dziatalno$ci
ENIM.

Zarzadcy infrastruktury w najwyzszym stopniu uwzgledniaja europejskie ramy
zarzadzania zdolno$cig przepustowa przy sporzadzaniu regulaminu sieci, o ktorym
mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, w szczego6lnosci tres¢ okreslong
w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia. W regulaminie sieci wyjasniaja oni
przyczyny wszelkich odstepstw od wspolnych zasad iprocedur ustanowionych
w europejskich ramach zarzadzania zdolnos$cig przepustowa.

Artykut 7
Whnioskodawcy

Whioskodawcy sktadaja wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury.
Aby wykorzysta¢ t¢ zdolno$¢ przepustowg infrastruktury, wnioskodawcy
wyznaczaja przedsigbiorstwo kolejowe, ktore zawrze umowe¢ z zarzadca
infrastruktury zgodnie z art. 28 dyrektywy 2012/34/UE. Nie narusza to prawa
wnioskodawcow do zawierania umow ramowych z zarzadcami infrastruktury na
podstawie art. 31 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadca infrastruktury moze ustali¢ wymogi odnoszace si¢ do wnioskodawcow
wcelu zapewnienia osiggnigcia jego uzasadnionych oczekiwan dotyczacych
przysztych przychodow i przyszlego wykorzystania infrastruktury. Tego rodzaju
wymogi musza by¢ odpowiednie, przejrzyste i niedyskryminacyjne. Okresla si¢ je
w regulaminie sieci, o ktorym mowa w pkt 1 lit. b) zalacznika IV. Moga one
zawiera¢ tylko postanowienie o gwarancji finansowej, ktéra nie moze przewyzszac
odpowiedniej wielkosci 1ktora jest proporcjonalna do rozwazanej wielkoSci
dziatalnosci wnioskodawcy, jak rdéwniez o zagwarantowaniu zdolnosci do
opracowania stosownych ofert nabycia zdolnosci przepustowej infrastruktury.

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace szczegdtowo kryteria, ktorych
nalezy przestrzega¢ na uzytek ust. 2. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 72 ust. 3.

Artykut 8
Zarzadzanie niedostateczna zdolnoscia przepustowa infrastruktury

Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby na wszystkich etapach procesu zarzadzania
zdolno$cig przepustowa, o ktérym mowa w art. 5, niedostateczng zdolnoscia
przepustowa infrastruktury zarzadzano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 26
dyrektywy 2012/34/UE oraz w art. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Podejmujac decyzje dotyczace niedostatecznej zdolnosci przepustowej, zarzadcy
infrastruktury uwzgledniajg strategiczne wytyczne w sprawie wykorzystania
zdolno$ci przepustowej infrastruktury opracowane przez panstwa cztonkowskie
zgodnie z art. 11 ust. 3.

Bez uszczerbku dla zasad pomocy panstwa, panstwa cztonkowskie moga,
w stosownych przypadkach, przyzna¢ zarzadcy infrastruktury rekompensate
odpowiadajacg stratom przychoddéw zwigzanym wylgcznie z potrzebg przestrzegania
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strategicznych wytycznych dotyczacych wykorzystania zdolno$ci przepustowej
infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury planujg iprzyznaja niedostateczng zdolno$¢ przepustowa
w najszerszym mozliwym zakresie wramach mechanizmu rozwigzywania
konfliktow w drodze konsensusu, o ktorym mowa wart. 36, angazujac
zainteresowanych wnioskodawcow oraz wypracowujac rozwigzania oparte na
konsensusie w odniesieniu do sprzecznych potrzeb 1 wnioskéw z zakresu zdolnosci
przepustowe;.

Jezeli mechanizm, oktorym mowa wust.3, nie przyniesie zadowalajacego
rozwigzania, jezeli chodzi o sprzeczne potrzeby iwnioski z zakresu zdolnos$ci
przepustowej, zarzadcy infrastruktury zarzadzaja niedostateczng zdolnoscig
przepustowa lub rozwigzuja konflikty w drodze obiektywnych, przejrzystych
1 niedyskryminacyjnych procedur.

W ramach tych procedur ocenia si¢ alternatywne warianty wykorzystania zdolno$ci
przepustowej infrastruktury biorgc na podstawie ponizszych kryteriow spoleczno-
ekonomicznych i srodowiskowych, pod warunkiem dostepnosci danych:

a)  koszt operacyjny dla operatorow $wiadczacych kolejowe uslugi przewozowe
oraz wynikajacy zniego wplyw na ceny dla klientow kolejowych ustug
przewozowych;

b)  koszt czasowy dla klientow kolejowych ustug przewozowych;

c) pofaczalno$¢ 1dostepnos¢ dla osob iregionéow, dla ktorych 1w ktorych
swiadczone sg kolejowe ustugi przewozowe;

d) koszty emisji gazdéw cieplarnianych, lokalnych zanieczyszczen powietrza
i hatasu oraz inne koszty zewnetrzne kolejowych ustug przewozowych lub ich
prawdopodobnych alternatyw;

e)  skutki kolejowych ustug przewozowych 1 ich prawdopodobnych alternatyw dla
bezpieczenstwa i zdrowia publicznego.

ENIM opracowuje 1 przyjmuje procedury, o ktorych mowa w ust. 4, oraz wiacza je
do europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktorych mowa w art. 6.
Procedury te obejmuja nastepujace etapy:

a)  zaprojektowanie alternatywnych scenariuszy podziatu zdolno$ci przepustowej
dostgpnej dla roznych rodzajow kolejowych ustug przewozowych, w miare
mozliwo$ci obejmujacych zapewnienie alternatywnej zdolnosci przepustowe;j
na innych trasach lub alternatywnego rozktadu jazdy o poréwnywalnych
parametrach;

b) ocena i1klasyfikacja scenariuszy na podstawie obiektywnych 1 przejrzystych
metod, z uwzglednieniem kryteriow spoteczno-ekonomicznych
1 sSrodowiskowych okre§lonych w ust. 4;

c)  wybor scenariusza znajdujacego si¢ najwyzej w klasyfikacji na podstawie
oceny, o ktorej mowa w lit. b), oraz odpowiednia zmiana definicji modelu
zdolno$ci przepustowej oraz planu zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

ENIM opracowuje metody, o ktérych mowa w ust. 5 lit. b). Parametry tych metod
powinny umozliwia¢ uwzglednienie uwarunkowan lokalnych lub krajowych na
podstawie przyjetych podej$¢ 1 dowodow empirycznych. ENIM wlacza te metody do
europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6.
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Uwzgledniajac doswiadczenia zdobyte przy sporzadzaniu i wdrazaniu ram, o ktorych
mowa wust. 6, Komisja moze przyjmowac¢ akty wykonawcze okre$lajace
szczegblowe procedury, kryteria 1 metody stosowane w zarzadzaniu niedostateczng
zdolno$cig przepustowa. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktoérej mowa w art. 72 ust. 3.

Artykut 9
Informacje dotyczace zdolnoSci przepustowej infrastruktury

Zarzadcy infrastruktury wudzielaja zainteresowanym stronom, w szczegolnosci
wnioskodawcom, potencjalnym wnioskodawcom oraz organom regulacyjnym,
doktadnych i aktualnych informacji na temat zdolnos$ci przepustowej infrastruktury
w toku catego procesu zarzadzania zdolno$cig przepustowa, wtym na etapie
planowania strategicznego, o ktorym mowa w sekcji 2, w procesach uktadania
rozktadu jazdy oraz alokacji, okreslonych w sekcji 3, oraz ilekro¢ zaszty zmiany
w przyznanej zdolnoS$ci przepustowej, o ktorych mowa w sekcji 4.

Zarzadcy infrastruktury publikuja wszelkie aktualizacje planu zapewnienia zdolnos$ci
przepustowej, o ktéorym mowa w art. 18, oraz obowigzujacego rozkladu jazdy,
o ktérym mowa w art. 30.

Zarzadcy infrastruktury publikuja informacje, o ktorych mowa w ust. 1, zgodnie
zart. 62 ust. 5 oraz wnosza wkilad w opracowanie odpowiednich specyfikacji
zgodnie z art. 62 ust. 3.

Na wniosek wnioskodawcow zarzadcy infrastruktury udzielajg informacji, o ktoérych
mowa wust. I, na podstawie konkretnych specyfikacji dotyczacych potrzeb
handlowych i operacyjnych (zwanych ,,ocenami wykonalnosci”’). W odniesieniu do
ustug transgranicznych zarzadcy infrastruktury otrzymuja takie wnioski i udzielaja
na nie odpowiedzi wjednym miejscu 1w ramach jednej operacji lub za
posrednictwem jednego interfejsu.

Artykut 10

Ograniczenia zdolnosci przepustowej wynikajgce z pracy infrastrukturalnej oraz

degradacji infrastruktury

Bez uszczerbku dla art. 7, art. 7c iart. 7e dyrektywy 2012/34/UE, zarzadcy
infrastruktury planuja prace infrastrukturalng zgodnie z planem biznesowym oraz
z programami inwestycyjnymi 1 finansowymi, o ktéorych mowa wart. 8 ust. 3
dyrektywy 2012/34/UE. Jezeli po przyjeciu planu biznesowego zmiany w tych
programach wptywaja lub moga wptynaé na planowanie prac infrastrukturalnych,
zarzadca infrastruktury w regulaminie sieci przedstawia przeglad takich zmian oraz
ich prawdopodobny wptyw.

Przy planowaniu prac infrastrukturalnych zarzadca infrastruktury postepuje zgodnie
z art. 2 ust. 3 1 art. 3.

W szczegolnosci zarzadca infrastruktury w zrdwnowazony sposob uwzglednia
wplyw prac infrastrukturalnych na zarzadzanie jego wilasnymi aktywami oraz na
sytuacje finansowa, jak rowniez wplyw operacyjny i finansowy na wszystkich
zainteresowanych wnioskodawcow.

Zarzadcy infrastruktury przeprowadzaja konsultacje z wnioskodawcami na temat
prac infrastrukturalnych w kontekscie mechanizméw koordynacji, o ktorych mowa
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w art. 7e dyrektywy 2012/34/UE, oraz — w odniesieniu do transgranicznych
przewozow kolejowych — zgodnie z art. 54 niniejszego rozporzadzenia.

Zarzadca infrastruktury z odpowiednim wyprzedzeniem planuje ograniczenia
zdolnosci przepustowej wynikajace zprac infrastrukturalnych, uwzgledniajac
szacowany wplyw na przedsi¢biorstwa kolejowe, oraz informuje wnioskodawcow
1 przeprowadza z nimi konsultacje na temat tych ograniczen. W tym celu zarzadcy
infrastruktury przestrzegaja harmonogramu okreslonego w sekcji 3 zalgcznika I.

W odniesieniu do ograniczen zdolno$ci przepustowej, ktore wywieraja istotny
wpltyw na zdolno$¢ przepustowg dostepng dla wnioskodawcow, wnioskodawcy moga
zwrdci¢ si¢ do zarzadey infrastruktury o przedstawienie alternatywnego planowania
ograniczen zdolno$ci przepustowej w celu identyfikacji i wyboru wariantu, ktory
w sposOb  zrownowazony uwzglednia skutki dla wnioskodawcow i zarzadcow
infrastruktury. Zarzadca infrastruktury udost¢pnia tym wnioskodawcom orientacyjny
harmonogram alternatywnej zdolno$ci przepustowej dostepnej w trakcie ograniczen
zdolnosci przepustowe;.

Orientacyjny harmonogram obejmuje zaréwno lini¢, ktorej dotyczy ograniczenie, jak
ilinie alternatywne oraz jest uwzgledniany w modelu zdolno$ci przepustowej,
o ktorym mowa w art. 17, oraz w planie zapewnienia zdolnosci przepustowe;,
o ktérym mowa w art. 18.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja itagodza wptyw prac infrastrukturalnych na
ruch transgraniczny. Zarzadcy infrastruktury koordynuja, zgodnie =z art. 53,
wszystkie prace infrastrukturalne przeprowadzane na liniach, o ktorych mowa
w art. 53 ust. 3, oraz wszelkie inne prace infrastrukturalne o znaczacym wplywie
transgranicznym.

Koordynacja ma na celu w szczeg6lnosci optymalizacj¢ harmonogramu prac
infrastrukturalnych oraz zapewnienie alternatywnej zdolnosci przepustowej linii
objetej ograniczeniem oraz tras alternatywnych, zuwzglednieniem operacyjnych
1 handlowych potrzeb wnioskodawcow.

Ograniczenia w zdolnos$ci przepustowej lub funkcjonowaniu infrastruktury ponize;j
jej wartosci projektowych, wynikajace zutraty wartosci aktywow, takiej jak
ograniczenia dopuszczalnej predkosci lub nacisku osi, réwniez uznaje si¢ za
ograniczenia zdolnosci przepustowej. Do takich ograniczen stosuje si¢ obowigzki
informacyjne okreslone w art. 9.

Zarzadcy infrastruktury jak najwczesniej publikujg informacje na temat planowanych
tymczasowych ograniczen zdolno$ci przepustowej, ich wplywu na zdolnosé
przepustowg dostepng w celach handlowych oraz alternatywnej zdolnosci
przepustowej, oraz konsultuja si¢ z wnioskodawcami w sprawie tych informacji.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany sekcji 3 zatacznika I, aby zmniejszy¢ wptyw ograniczen zdolnosci
przepustowej, wynikajacych zprac infrastrukturalnych wruchu kolejowym,
z uwzglednieniem uwarunkowan planistycznych, operacyjnych, technicznych
1 handlowych zainteresowanych podmiotéw.
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SEKCJA 2
STRATEGICZNE PLANOWANIE ZDOLNOSCI
PRZEPUSTOWEJ

Artykut 11
Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej

Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej obejmuje calg dziatalnos$¢ okreslong
w art. 12-25.

W wyniku strategicznego planowania zdolnosci przepustowej nalezy opracowac
nastepujacag seri¢ dokumentdw dotyczacych planowania, z ktérych kazdy kolejny
charakteryzuje coraz wyzszy poziom szczegotowosci dostgpnej zdolnosSci
przepustowe;j:

a)  strategia zdolnosci przepustowej, o ktoérej mowa w art. 16;
b)  model zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 17;
c) plan zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w art. 18.

Tre$¢ 1 harmonogram przygotowania tych dokumentéw okreslono w sekcjach 1 12
zalacznika I.

Zarzadcy infrastruktury przyjmuja dokumenty dotyczace planowania jako podstawe
nastg¢pnego etapu w procesie planowania.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany sekcji 1 12 zalacznika I, aby zapewni¢ efektywny proces planowania
strategicznego oraz uwzgledni¢ uwarunkowania eksploatacyjne zarzadcow
infrastruktury i wnioskodawcow, z uwzglednieniem dos$wiadczen zdobytych przez
ENIM, zarzadcéw infrastruktury, wnioskodawcow 1inne podmioty zaangazowane
w dziatalno§¢  operacyjna, organy regulacyjne 1 ENRRB  wzwiazku
z wykonywaniem przepisOw niniejszej sekcji.

Z zastrzezeniem zasady niezalezno$ci zarzadzania, okre$lonej w art. 4 dyrektywy
2012/34/UE, panstwa cztonkowskie moga wydawa¢ wytyczne strategiczne dla
zarzadcy infrastruktury, opierajac si¢ na orientacyjnych strategiach rozwoju
infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.
Wytyczne te moga w szczegolnosci obejmowac/zawierac:

a) ogolne cele krajowej polityki kolejowej istotne dla strategicznego planowania
zdolno$ci przepustowej w zakresie niniejszego rozporzadzenia;

b) perspektywy  rozwoju  infrastruktury = kolejowej] = z uwzglednieniem
odpowiednich planow i strategii na szczeblu krajowym i regionalnym oraz
planéw prac dotyczacych europejskich korytarzy transportowych, o ktoérych
mowa w art. 53 [nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-TT;

c) ogoélne wymogi 1wytyczne dotyczace wykorzystywania  zdolnosSci
przepustowej infrastruktury, ktore zarzadca infrastruktury musi uwzglednié
w strategicznym  planowaniu  zdolnosci  przepustowej, W szczegdlnosci
w odniesieniu do intensywnie wykorzystywanej i przepelnionej infrastruktury,
o ktorej mowa w art. 21;
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d) perspektywy planowanego rozwoju przewozow kolejowych obstlugiwanych na
podstawie obowiazkow $wiadczenia ustugi publicznej, wrazie potrzeby
z uwzglednieniem opinii zaangazowanych wtadz regionalnych lub lokalnych.

Panstwa cztonkowskie wspotpracuja ze soba w celu zapewnienia spdjnosci migdzy
poszczegdlnymi wytycznymi strategicznymi, ktore wydaja zgodnie z niniejszym
ustepem w celu wsparcia rozwoju miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich 1 towarowych.

Strategiczne planowanie zdolnosci przepustowej nie obejmuje przyznawania
uprawnien do zdolno$ci przepustowej poszczegdlnym wnioskodawcom zgodnie
z art. 26.

Artykut 12

Wymogi ogolne w zakresie zarzadzania strategiczna zdolnoscia przepustowa

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja — w sposéb zrownowazony, sprawiedliwy
i niedyskryminacyjny — wszystkie rodzaje kolejowych ustug przewozowych,
w odniesieniu do ktérych odpowiadaja za przyjmowanie wnioskOw o przyznanie
zdolnos$ci przepustowej, bez wzgledu na ich rozmiar, wielko$¢ rynku nizszego
szczebla, stabilno$¢ nastepujacych po sobie rozkladéw jazdy, regularno$¢ lub
czestotliwo$¢ w okresie wazno$ci danego obowigzujacego rozktadu jazdy.

W strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci w modelu
zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa wart. 17, oraz w planie zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej, o ktérym mowa wart. 18, zarzadcy infrastruktury
wyrdzniajg przynajmniej nastepujace rodzaje kolejowych ushug przewozowych:

a)  ustugi transportu towarowego;
b) miedzymiastowe przewozy pasazerskie (dalekobiezne);
c)  miejskie i regionalne przewozy pasazerskie.

W razie potrzeby, uwzgledniajac doswiadczenie zdobyte w toku wdrazania
niniejszego rozporzadzenia, ENIM moze sporzadzi¢ bardziej szczegdétowy wykaz,
wprowadzajac dalsze rozroznienia rodzajow kolejowych uslug przewozowych.
W celu wspierania transgranicznej spojnosci procesu planowania strategicznego do
europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustowa, o ktorych mowa w art. 6,
wlacza si¢ zharmonizowany wykaz.

W strategicznym planowaniu zdolnosci przepustowej, w szczegolnosci w modelu
zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa wart. 17, oraz w planie zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 18, zarzadcy infrastruktury wskazuja
wstepnie zaplanowang zdolno$¢ przepustowa odpowiednig dla $wiadczenia ustug
transportowych obejmujacych wiele sieci.

W strategicznym planowaniu zdolno$ci przepustowej uwzglednia si¢ rowniez:

a) zaobserwowang struktur¢ 1zmiany popytu na zdolno$¢ przepustowa
infrastruktury, jak okreslono wramach alokacji zdolno$ci przepustowej
w poprzednich okresach wazno$ci obowigzujacego rozkladu jazdy oraz
w ramach monitorowania rynku, o ktérym mowa wart. 15 dyrektywy
2012/34/UE;
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b)  oczekiwany rozwdj potrzeb transportowych oraz wynikajacy z niego popyt na
kolejowe ushugi przewozowe i zdolno$¢ przepustowa infrastruktury, okreslone
w drodze analizy, o ktorej mowa w art. 15 niniejszego rozporzadzenia;

c) informacje uzyskane w drodze konsultacji zobecnymi i potencjalnymi
wnioskodawcami zgodnie z art. 13;

d) oczekiwany lub planowany rozwoj zdolno$ci przepustowej infrastruktury,
w szczegolnosci jak okreslono w orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury
kolejowej, o ktorej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, oraz w planie
biznesowym zarzadcy infrastruktury, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy
2012/34/UE;

e) planowane prace infrastrukturalne, co do ktérych oczekuje si¢, ze wptyna na
sie¢;
f)  cechy poszczegolnych rynkéw transportu kolejowego, w szczegdlnosci:
(1) predkos¢;
(i)  czestotliwose;
(i) tolerancja odchylen od przyznanej trasy pociagu;

(iv) mozliwo$¢ przekierowania, zmiany lub zastgpienia ustug innymi
rodzajami transportu w przypadku zaktocen w funkcjonowaniu sieci;

(v) zmienno$¢ popytu na transport kolejowy oraz wynikajaca z niej
konieczno$¢ planowania przewozow kolejowych w innym horyzoncie
czasowym.

Strategiczne planowanie zdolno$ci przepustowej powinno odzwierciedla¢ przyznang
zdolno$¢ przepustowa w umowach ramowych oraz planowaniu kroczacym.

Strategiczne planowanie zdolnos$ci przepustowe] obejmuje linie bedace czescia sieci
bazowej TEN-T oraz rozszerzonej sieci bazowej, o ktérych mowa w art. 6
1zatgczniku I do [nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T]. Zarzadcy
infrastruktury moga uwzgledni¢ inne linie i wezly wchodzace w sklad sieci, ktorg
zarzadzaja.

Strategiczne planowanie zdolno$ci przepustowe] przeprowadza si¢ na poziomie
wystarczajgco szczegdtowym, aby umozliwi¢ planowanie zdolnosci przepustowe]
dla poszczegdélnych odcinkow sieci. W tym celu sie¢ nalezy scharakteryzowaé za
pomoca weztow 1 sekcji, ktore umozliwig uwzglednienie istotnych cech popytu
1 podazy w zakresie zdolnosci przepustowe;.

Wezly 1 odcinki wskazuje si¢ w rejestrze infrastruktury, o ktorym mowa w art. 49
dyrektywy (UE) 2016/797.

Strategiczne planowanie zdolno$ci przepustowej obejmuje okres co najmniej pieciu
lat naprzod. Zarzadcy infrastruktury moga przedtuzy¢ ten okres w taki sposob, aby
wynosil on ponad piec¢ lat, w szczegdlnosci w celu wsparcia rozwoju infrastruktury
w ramach orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa
w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzadcy infrastruktury regularnie przeprowadzaja przeglad i aktualizacje wynikow
strategicznego planowania zdolnos$ci przepustowej, uwzgledniajac w szczegodlnosci
nastgpujace elementy:

a) rozwoj infrastruktury kolejowej;

32



b)  zmiany w popycie rynkowym na zdolno$¢ przepustowq infrastruktury;

c) wyniki proceséw alokacji, okre§lonych w sekcjach 3 14, w poprzednich
okresach waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy, wtym stopien
wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury przez wnioskodawcow;

d) informacje uzyskane w procesie zarzadzania ruchem realizowanego zgodnie
z rozdziatem III;

e) wyniki zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego realizowanego
zgodnie z rozdziatem III;

f)  rezultaty weryfikacji skutecznosci dziatania zgodnie z rozdziatem IV.

ENIM opracowuje wytyczne okre§lajace wspolne zasady, procedury imetody
strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej. Wiacza ona te wytyczne do
europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6
niniejszego rozporzadzenia. Wytyczne te powinny zawiera¢ przynajmniej elementy
wymienione w zataczniku III do niniejszego rozporzadzenia. Zarzadcy infrastruktury
w najwyzszym stopniu uwzgledniaja te wytyczne w regulaminie sieci, o ktoérym
mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE. W regulaminie sieci wyjasniaja przyczyny
wszelkich odstepstw od wspdlnych zasad, procedur imetod ustanowionych
w wytycznych.

Artykut 13

Konsultacje z zainteresowanymi podmiotami w dziedzinie strategicznego planowania
zdolnosci przepustowej

Zarzadcy infrastruktury konsultuja si¢ ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi
w dzialalno§¢ operacyjng w dziedzinie strategicznego planowania zdolno$ci
przepustowej zgodnie z art. 7e dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzadcy infrastruktury konsultuja si¢ ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, obstugujacymi przewozy kolejowe wykonywane
wramach wielu sieci, w dziedzinie strategicznego planowania zdolnosci
przepustowej zgodnie z art. 53 1 art. 54.

Artykut 14

Koordynacja strategicznego planowania zdolnoS$ci przepustowej miedzy zarzadcami
infrastruktury

Zarzadcy infrastruktury koordynuja swoja dzialalno$¢ zwigzang ze strategicznym
planowaniem zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 53.

Koordynacja powinna zapewnia¢ w szczegolnosci:

a)  spojnos¢ planowania strategicznego w danych sieciach, w szczego6lnosci
w odniesieniu  do strategii zdolnosci przepustowej, modelu zdolnosci
przepustowej oraz planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej, planowania prac
infrastrukturalnych oraz planowania ewentualno$ciowego;

b) nalezyte uwzglednienie potrzeb dotyczacych zdolnoSci przepustowej
w odniesieniu do przewozow kolejowych wykonywanych w ramach wielu
sieci, w strategii zdolnos$ci przepustowej, modelu zdolnos$ci przepustowej oraz
planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;;
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c)  weryfikacje skuteczno$ci dziatania w zakresie strategicznego planowania
zdolnosci przepustowej oraz jego rezultatow zgodnie z rozdzialem 1V;

d) udzial wszystkich podmiotow zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna,
organow regulacyjnych i europejskiej sieci kolejowych organdéw regulacyjnych
(,,ENRRB”), koordynatorow europejskich oraz, w stosownych przypadkach,
organow panstw cztonkowskich i innych zainteresowanych podmiotow.

ENIM uwzglednia wszelkie istotne skargi zlozone przez wnioskodawcow lub
potencjalnych wnioskodawcoéw w odniesieniu  do dokumentow dotyczacych
planowania, o ktérych mowa wart. 11 ust.2, oraz zwraca si¢ o dodatkowe
informacje od podmiotdw uczestniczacych w koordynacji zgodnie z art. 53 oraz od
podmiotow zaangazowanych w dziatalno$§¢ operacyjng zgodnie z art. 54, przed
przyjeciem opinii lub zalecenia majacych na celu poprawe spdjnosci tych
dokumentow dotyczacych planowania. ENIM udostgpnia ENRRB swoja opini¢
w projektach dokumentéw dotyczacych planowania lub informuje ENRRB
o nieprzyjeciu opinii. ENRRB postepuje zgodnie z art. 65 ust. 3.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja wszelkie zalecenia przyjete przez ENIM
zgodnie z ust. 2. Jezeli zarzadcy infrastruktury nie stosuja si¢ do zalecenia, maja
obowigzek wyjasni¢ przyczyny w dokumentach dotyczacych planowania. ENRRB
monitoruje proces koordynacji 1jego realizacje. ENRRB informuje Komisje
o swoich opiniach na temat potrzeby wyeliminowania wszelkich niedociagnigé
procesu koordynacji.

Artykut 15
Analiza oczekiwanych zmian na rynku transportowym

Zarzadcy infrastruktury oraz ENIM regularnie monitoruja 1ianalizujg rynki
transportowe w celu pozyskania danych na potrzeby ogolnej strategii biznesowej,
zarzadzania zdolno$cig przepustowq i1 zarzadzania ewentualno$ciowego oraz decyzji
inwestycyjnych. Zarzadcy infrastruktury informuja o wynikach tej analizy inne
zainteresowane podmioty w zakresie podobnych celow, wtym koordynatorow
europejskich.

Do celow niniejszego rozporzadzenia analiza rynkow transportowych, o ktorej mowa
wust. I, powinna w szczegdlnosci wnosi¢ wklad w strategiczne planowanie
zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 11, w podziat zdolnos$ci przepustowe;
infrastruktury, o ktérym mowa w art. 25, oraz w alokacj¢ zdolno$ci przepustowej na
podstawie mechanizmu formalnego rozwigzywania konfliktow, o ktérym mowa
w art. 37.

ENIM przeprowadza badanie europejskiego rynku transportowego, obejmujace
transport pasazerski itowarowy w kontek$cie multimodalnym, najpozniej do [31
grudnia 2028 r.]. Badanie obejmuje w szczegdlnosci:

a)  prognozy popytu na transport pasazerski i towarowy we wszystkich gat¢ziach
w Unii;
b) oszacowanie potencjalu wzrostu wielko$ci transportu kolejowego, zaréwno

pasazerskiego, jak i towarowego, oraz warunkow niezbednych do osiggnigcia
takiego wzrostu;

c) w miar¢ mozliwosci podziat geograficzny projektowanych przeptywow
transportowych jako wklad w strategiczne planowanie zdolnosci przepustowe;.
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ENIM konsultuje si¢ z wnioskodawcami, klientami kolejowych ustug przewozowych
iich stowarzyszeniami oraz krajowymi iunijnymi organami publicznymi co do
zakresu badania, w szczegdlnosci w odniesieniu do celu badania oraz procesu
zaangazowania zainteresowanych podmiotow.

ENIM przeprowadza przeglad i aktualizacje badania w stosownych przypadkach,
a w kazdym razie co najmniej raz na pi¢¢ lat.

Artykut 16
Strategia zdolnosci przepustowej

Zarzadca infrastruktury przyjmuje strategi¢ zdolnosci przepustowej okreslajaca jego
oczekiwania w zakresie przyszlych zmian popytu ipodazy w zakresie zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej oraz wizj¢ sposobu uwzglednienia tych zmian.

Strategia zdolnosci przepustowej sluzy jako narz¢dzie komunikacji, konsultacji
1 koordynacji pomiedzy podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.

Strategia zdolno$ci przepustowej zawiera informacje o przysztym rozwoju
infrastruktury kolejowej, prognoz¢ zmian popytu na poszczegdlne kolejowe ustugi
przewozowe oraz wszelkie inne istotne informacje dotyczace dostgpnosci
1 wykorzystywania infrastruktury kolejowe;.

Strategia zdolnos$ci przepustowej obejmuje mape tras strategicznych, ktora okresla:

a)  zasieg geograficzny strategii zdolnosci przepustowej, o ktorej mowa w art. 16,
modelu zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 17, oraz planu
zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktérym mowa w art. 18;

b) linie alternatywne brane pod uwage w przypadku ograniczen zdolnosci
przepustowej, o ktorych mowa wart. 10, oraz w kontek$cie planowania
ewentualnosciowego, o ktorym mowa w art. 19.

Mapa tras strategicznych zostaje wlaczona do rejestru infrastruktury, o ktorym mowa
w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797.

Zarzadca infrastruktury przygotowuje, publikuje iregularnie aktualizuje strategi¢
zdolnosci przepustowej zgodnie z harmonogramem 1 trescig okreslonymi w sekcji 2
zalacznika L.

Zarzadcy infrastruktury konsultuja si¢ z wnioskodawcami w sprawie strategii
zdolnosci przepustowej zgodnie zart. 13 1ikoordynuja strategie zdolnosci
przepustowej z innymi zarzgdcami infrastruktury zgodnie z art. 14.

Artykut 17
Model zdolnosci przepustowej

Zarzadca infrastruktury opracowuje model zdolnosci przepustowej, ktory stanowi
doprecyzowanie strategii zdolnosci przepustowej, na podstawie wynikéw dziatan
konsultacyjnych i koordynacyjnych, o ktérych mowa w art. 13 1 14.

Model zdolnos$ci przepustowej musi wspiera¢ zrownowazone uwzglednienie potrzeb
w zakresie zdolno$ci przepustowej roéznych segmentéow kolejowych ushug
przewozowych oraz potrzeb zarzadcOw infrastruktury w zakresie utrzymania,
odnowienia irozwoju (modernizacji istniejacej ibudowy nowej) infrastruktury
kolejowej. Stuzy on jako narzedzie komunikacji, konsultacji 1koordynacji
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strategicznego  planowania  zdolnosci  przepustowej migdzy podmiotami
zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.

Model zdolnosci przepustowej dostarcza co najmniej informacji na temat catkowite;j
wielkosci zdolno$ci przepustowej dostepnej na poszczegodlnych odcinkach sieci,
czesci zdolnosci przepustowej zarezerwowanych dla réznych segmentow kolejowych
ustug przewozowych oraz zuwzglgednieniem ograniczen zdolnosci przepustowej
wynikajacych z prac infrastrukturalnych. Zarzadcy infrastruktury przygotowuja
i publikuja model zdolnosci przepustowej w odniesieniu do kazdego okresu
waznosci obowigzujagcego rozkladu jazdy oraz regularnie aktualizuja model
zdolnos$ci przepustowej zgodnie zzakresem iharmonogramem okreslonymi
w sekcjach 1 1 2 zatgcznika .

Zarzadcy infrastruktury dokumentuja i, w stosownych przypadkach, uzasadniaja
wszelkie rozbieznosci miedzy modelem zdolnosci przepustowej a strategia zdolnosci
przepustowej dotyczacymi tego samego okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu
jazdy. W razie potrzeby strategia zdolnosci przepustowej podlega przegladowi
w $wietle rozwoju sytuacji od czasu przyjecia lub ostatniej aktualizacji strategii
zdolnosci przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury konsultuja si¢ z wnioskodawcami w sprawie modelu
zdolno$ci przepustowej zgodnie zart. 13 ikoordynuja strategie zdolnosci
przepustowej z innymi zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 14.

Artykut 18
Plan zapewnienia zdolnosci przepustowej

Zarzadca infrastruktury opracowuje plan zapewnienia zdolnosci przepustowej w celu
dostarczenia wyczerpujacych informacji na temat:

a)  zdolno$ci  przepustowej infrastruktury dostgpnej do alokacji dla
wnioskodawcow;

b)  zdolnosci przepustowej infrastruktury niedostepnej do alokacji.

Plan zapewnienia zdolno$ci przepustowej stanowi podstawe alokacji zdolno$ci
przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury publikujg plan zapewnienia zdolnoSci przepustowe;j
w odniesieniu do kazdego okresu waznosci obowiazujacego rozkladu jazdy
najpozniej w terminie okreslonym w sekcji 2 zatgcznika I oraz stale go aktualizujg do
konca okresu waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy, ktérego dotyczy dany plan.
Plan zapewnienia zdolnosci przepustowej opracowuje si¢ dla kazdego dnia
odnos$nego okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy.

Zarzadcy infrastruktury przygotowuja plan zapewnienia zdolnos$ci przepustowej na
podstawie wynikow procesu strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej,
o ktorym mowa w art. 11-17 oraz w sekcjach 11 2 zatgcznika L.

Zarzadcy infrastruktury dokumentuja i, w stosownych przypadkach, uzasadniaja
wszelkie rozbiezno$ci miedzy planem zapewnienia zdolno$ci przepustowe]
amodelem zdolno$ci przepustowej dotyczacymi tego samego okresu waznoS$ci
obowigzujacego rozktadu jazdy.

Zarzadcy infrastruktury moga oznaczy¢ zdolno$¢ przepustowa infrastruktury
w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej jako zaplanowang wstepnie. Wstepnie
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zaplanowana zdolno$¢ przepustowa oznacza zdolno$¢ przepustowa, w odniesieniu do
ktoérej zarzadca infrastruktury okresla charakterystyke i wielko$¢ dostepnej zdolnosci
przepustowej, o przyznanie ktorej moga wystepowac wnioskodawcy, ustala zasady
alokacji takiej zdolnosci przepustowej i okresla proces, w ramach ktéorego mozna
wystepowac o przyznanie takiej zdolnosci przepustowej, zgodnie z art. 20. Okreslone
charakterystyki, zasady iprocesy alokacji uwzglednia si¢ przy alokacji wstepnie
zaplanowanej zdolnos$ci przepustowe;.

Wstepnie zaplanowang zdolno$¢ przepustowa przedstawia si¢ w planie zapewnienia
zdolnosci przepustowej w formie obiektow zdolnosci przepustowej, o ktorych mowa
wart. 20, okres$lajacych wielko$¢ 1 charakterystyke zdolno$ci przepustowej
1 powigzanych z zasadami iprocesami alokacji stuzagcymi jako podstawa
udostepniania zdolnoS$ci przepustowe;.

Z zastrzezeniem ust. 7, plan zapewnienia zdolno$ci przepustowej obejmuje
nastgpujace elementy:

a)  zdolno$¢ przepustowa dostepng do alokacji dla wnioskodawcow w odniesieniu
do okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy, ktorego dotyczy dany
plan zapewnienia zdolnosci przepustowe;:

(1)  zdolno$¢ przepustowa, ktora nie zostata wczesniej wstepnie zaplanowana
przez zarzadcg infrastruktury;

(i1)) zdolno$¢ przepustows, ktora zostala wczesniej zaplanowana przez
zarzadcg infrastruktury;

b)  zdolno$¢ przepustowa infrastruktury niedostepng do alokacji dla
wnioskodawcow:

(1)  zdolnos¢ przepustowa zarezerwowang do celow prac infrastrukturalnych
wywierajacych znaczny wplyw na dziatalno$¢ handlowa i operacyjna
wnioskodawcow 1 przedsiebiorstw kolejowych, o ktorych mowa w sekcji
3 zalacznika I;

(i1)) zdolnos¢ przepustowa zarezerwowang na regularne okna czasowe
umozliwiajace zaplanowanie prac infrastrukturalnych o ograniczonym
wplywie na pézniejszym etapie;

(i) zdolno$¢ przepustowa juz przyznang na podstawie umow ramowych
zgodnie zart. 31 lub wramach wieloletniego procesu planowania
kroczacego zgodnie z art. 33;

(iv) zdolnos¢ przepustowa zarezerwowang do celow innych niz okreslone
w pkt (1), (i1) 1 (ii1), wyraznie wskazanych przez zarzadce infrastruktury.

W planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej okresla si¢ ograniczenia majace
zastosowanie do uzytkowania infrastruktury specjalnej, o ktdrej mowa w art. 24.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej
elementy wymienione w ust. 6 lit. b) w odniesieniu do infrastruktury kolejowej, ktora
zarzadzaja.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja w planie zapewnienia zdolnosci przepustowe;j
wszystkie elementy wymienione w ust. 6 w odniesieniu do wszystkich linii i weztéw
wchodzacych w sklad sieci bazowej i1 rozszerzonej sieci bazowej TEN-T okreslonych
w [nowym rozporzadzeniu w sprawie TEN-T].
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10.

Zarzadcy infrastruktury moga uwzgledni¢ w planie zapewnienia zdolnosci
przepustowej elementy, o ktérych mowa w ust. 6, w odniesieniu do innych linii
1 weztow wchodzacych w skiad sieci, ktorg zarzadzaja.

Przy wstepnym planowaniu zdolnosci przepustowej zgodnie z ust. 6 lit. a) ppkt (ii)
zarzadcy infrastruktury przestrzegaja zasad okreslonych w art. 8 ust. 4.

Wstepne planowanie zdolnos$ci przepustowej przez zarzadcoOw infrastruktury odbywa
si¢ z uwzglednieniem strategicznych wytycznych panstw czlonkowskich zgodnie
zart. 11 wust. 3, wynikéw konsultacji z wnioskodawcami zgodnie z art. 13 oraz
koordynacji migdzy zarzagdcami infrastruktury zgodnie z art. 14.

Organ regulacyjny analizuje plan zapewnienia zdolnos$ci przepustowej i moze podjac
decyzje o zobowigzaniu zarzadcy infrastruktury do zmiany planu zapewnienia
zdolno$ci przepustowej. Organ regulacyjny podejmuje decyzje z uwzglednieniem
wszelkich opinii lub zalecen ENIM, o ile zostaty one wydane.

ENIM przyjmuje wytyczne i wiacza je do europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustowa, o ktorych mowa w art. 6, okreslajac:

a)  sposoby publikacji planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej, w tym ustugi,
narzedzia, funkcje 1 interfejsy cyfrowe;

b)  proces konsultacji z wnioskodawcami w sprawie planu zapewnienia zdolnosci
przepustowe;.

Artykut 19
Planowanie ewentualnos$ciowe

Zarzadcy infrastruktury wprowadzaja 1wdrazajg ciagly proces planowania
ewentualno$ciowego w celu przygotowania si¢ na zaklocenia w funkcjonowaniu
sieci oraz na inne sytuacje kryzysowe majace wptyw na ruch kolejowy.

Planowanie ewentualno$ciowe stanowi podstawe zarzadzania ruchem, zarzadzania
zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego zgodnie zart. 42 w celu umozliwienia
szybkiej reakcji w takich sytuacjach i1zminimalizowania ich wplywu na ruch
kolejowy.

Zarzadcy infrastruktury dokumentuja wyniki planowania ewentualnosciowego
w planie ewentualno$ciowym.

Planowanie ewentualno$ciowe obejmuje w szczegodlnosci:

a) wyznaczenie tras alternatywnych umozliwiajacych przekierowanie ruchu
w przypadku niedostgpnosci linii wchodzacych w sklad sieci bazowej
1 rozszerzonej sieci bazowej TEN-T, jak okreslono w art. 6 1 zalaczniku I do
[nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T];

b) orientacyjne planowanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury dostepnej na
trasach alternatywnych wyznaczonych zgodnie zlit.a) zapewniajace
przejrzystos¢ w zakresie zdolnosci przepustowej infrastruktury dostepnej na
takich liniach, ktora mozna wykorzysta¢ w przypadku incydentow,
a w szczeg6lnosci zaktocen w funkcjonowaniu sieci zgodnie z art. 46;

c)  okreslenie zasad iprocedur zarzadzania ruchem i zarzadzania kryzysowego,
wtym wymiany informacji migdzy zarzagdcami infrastruktury, innymi
podmiotami zaangazowanymi w dzialalno§¢ operacyjng oraz pozostalymi
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zainteresowanymi podmiotami, takimi jak organy publiczne odpowiedzialne za
kolej 1lub bezpieczenstwo ireagowanie kryzysowe, atakze kryteriow
uruchamiania tych procedur;

d)  okreslenie iwykaz organow, ktéore nalezy poinformowaé¢ w przypadku
wystgpienia powaznych incydentow lub powaznych zaktocen w ruchu
pociagow;

e) wszelkie inne dzialania przygotowawcze niezbgedne do zarzadzania
zakloceniami i zarzadzania kryzysowego zgodnie z art.42 iz europejskimi
ramami koordynacji  zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa
w art. 44.

Zarzadcy infrastruktury zapewniajg spojnos¢ planowania ewentualno$ciowego ze
strategicznym planowaniem zdolnos$ci przepustowej, w szczegdlnosci ze strategia
zdolnos$ci przepustowej, modelem zdolnosci przepustowej, planem zapewnienia
zdolno$ci przepustowej oraz z planowaniem prac infrastrukturalnych, o ktérych
mowa w art. 10.

Wyniki planowania ewentualno$ciowego, w szczegdlnosci wyznaczenie linii
alternatywnych zgodnie zust.2 lit. a) oraz orientacyjne planowanie zdolno$ci
przepustowej na liniach alternatywnych zgodnie zust.2 lit. b), uwzglednia sie
w modelu zdolnosci przepustowej i w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdlowo procedurg i kryteria,
ktorych nalezy przestrzega¢ do celow stosowania wust.2, w szczegdlnosci
w sytuacjach, ktore maja potencjalny wplyw na ruch transgraniczny. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktoérej mowa
w art. 72 ust. 3.

Artykul 20

Kryteria i procedury alokacji wst¢pnie zaplanowanej zdolnosci przepustowe;j

i definiowania obiektow planowania zdolnoSci przepustowej

Zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji wstepnie zaplanowanej zdolnosci
przepustowej uwzglednionej w planie zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktorym
mowa w art. 18, stosujac przejrzyste i niedyskryminacyjne kryteria i procedury.

Obiekty planowania zdolnosci przepustowej okreslaja charakterystyke 1 wtasciwosci
réznych rodzajow wstepnie zaplanowanej zdolnos$ci przepustowej, w tym dostgpne;j
zdolno$ci przepustowej, o przyznanie ktorej moga wystepowaé wnioskodawcy,
zdolnosci przepustowej zarezerwowanej na potrzeby prac infrastrukturalnych oraz
zdolnos$ci przepustowej, ktora juz zostala przyznana. Te charakterystyki
1 wlasciwosci obejmuja wszystkie aspekty istotne dla okreslonych rodzajow wstepnie
zaplanowanej zdolno$ci przepustowej, takie jak trasa, czas, gwarantowana lub
wymagana predko$¢ minimalna, kompatybilnos¢ techniczna taboru z infrastruktura,
parametry 1 liczba uwzglednionych slotow.

ENIM opracowuje wspdlne ramy kryteriow i procedur, o ktorych mowa w ust. 1,
1wlacza je do europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktorych
mowa w art. 6. Te wspolne ramy maja przyczynia¢ si¢ do zroOwnowazenia korzysci
wynikajacych zrezerwowania zdolno$ci przepustowe] na potrzeby okreslonych
rodzajow przewozow kolejowych lub proceséw alokacji z koniecznoscia
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zapewnienia elastyczno$ci w celu uwzglednienia potrzeb rynku w zakresie alokacji
zdolnosci przepustowej. W tym celu wspdlne ramy przewiduja mozliwosé
uwzglednienia wnioskOw o przyznanie uprawnien do zdolnosci przepustowe]
odbiegajacych od wstepnie zaplanowanej zdolnosci przepustowej w kontekscie
mechanizmu rozwigzywania konfliktéw w drodze konsensusu, o ktorym mowa
w art. 36.

ENIM opracowuje 1iprzyjmuje formalne specyfikacje obiektow planowania
zdolnoéci przepustowej w formacie czytelnym dla cztowieka 1w formacie
nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego. ENIM wiacza te specyfikacje do
europejskich ram zarzadzania zdolnoscig przepustowa, o ktorych mowa w art. 6. Na
podstawie doswiadczen zdobytych w zwigzku ze stosowaniem niniejszego artykutu
ENIM przekazuje Komisji informacje na temat ewentualnych zmian technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci przewidzianych w dyrektywie (UE) 2016/797
i aktach wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy, zgodnie z art. 62
ust. 3 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 21

Infrastruktura intensywnie wykorzystywana i infrastruktura przepelniona

Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie zglaszaja, ze element infrastruktury jest
intensywnie wykorzystywany albo przepetniony, jezeli spetniony jest co najmniej
jeden z ponizszych warunkéw:

a)  wykorzystanie zdolnosci przepustowej przekroczyto wartosci progowe
infrastruktury intensywnie wykorzystywanej lub infrastruktury przepeinionej
w okresach odniesienia okre$lonych w pkt 1 zatacznika II w poprzednim lub
biezacym okresie waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy;

b)  wyniki strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej przeprowadzonego
zgodnie zniniejsza sekcja wskazuja, ze potrzeby w zakresie zdolnoSci
przepustowej zgloszone na etapach strategicznego planowania zdolnoS$ci
przepustowej przekraczaja zdolno$¢ przepustowa dostepng do alokacji
w danym okresie waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy;

c) prace infrastrukturalne powodujace ograniczenia zdolnosci przepustowe;,
zaplanowane zgodnie z art. 10, skutkuja niedoborem zdolnosci przepustowe;.

W zgloszeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ okres waznosci obowigzujacego
rozkladu jazdy i element infrastruktury oraz konkretne okresy, do ktérych odnosi si¢
zgloszenie.

Zlozenie w okresie waznoSci obowigzujacego rozktadu jazdy wzajemnie
wykluczajagcych si¢ wnioskéw o alokacje zdolno$ci przepustowej nie stanowi
podstawy do zgloszenia danego elementu infrastruktury jako intensywnie
wykorzystywanego lub przepelnionego, o ile nie sg spelnione warunki okre$lone
w ust. 1.

Jezeli dang infrastruktur¢ zgloszono jako intensywnie wykorzystywang Ilub
przepelniona, zarzadca infrastruktury przeprowadza analiz¢ zdolnosci przepustowej
zgodnie z art. 22, chyba Zze juz trwa wdrazanie planu powigkszenia zdolnos$ci
przepustowej, o ktorym mowa w art. 23.

W  odniesieniu do elementéw infrastruktury zgloszonych jako intensywnie
wykorzystywane lub przepelnione zarzadcy infrastruktury rezerwuja zdolnos¢
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przepustowa w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowej, o ktébrym mowa
w art. 18, biorgc pod uwage wyniki analizy zdolnosci przepustowej, o ktdrej mowa
w art. 22.

W przypadku gdy optaty przewidziane w art. 31 ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE nie
zostaly jeszcze pobrane lub nie zostal jeszcze osiggnigty zadowalajacy wynik,
a infrastruktura zostata zgtoszona jako przepetniona, zarzadca infrastruktury stosuje
procedure podziatu Iub alokacji niedostatecznej zdolnoSci przepustowe;j
infrastruktury na podstawie przejrzystych iobiektywnych kryteriow. Procedurg t¢
wdraza si¢ zgodnie zart. 8 niniejszego rozporzadzenia iokresla, wraz
z odpowiednimi kryteriami, w regulaminie sieci.

Zarzadcy infrastruktury wskazuja infrastrukture zgloszong jako intensywnie
wykorzystywana lub przepelniona w rejestrze infrastruktury, o ktorym mowa
w art. 49 dyrektywy (UE) 2016/797.

Procedury, ktorych nalezy przestrzegad, i kryteria, ktorych nalezy uzy¢, w przypadku
gdy infrastruktura jest przepetniona, zostaja okreslone w regulaminie sieci
i uwzglednia si¢ w nich wszelkie $rodki i kryteria przyjete zgodnie z ust. 7.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany zalacznika II, aby zapewni¢ efektywne zarzadzanie zdolnoscia
przepustowa infrastruktury zgloszonej jako intensywnie wykorzystywana
iprzepetniona oraz uwzgledni¢ uwarunkowania eksploatacyjne zarzadcow
infrastruktury i wnioskodawcow, biorac pod uwage doswiadczenia zdobyte przez
ENIM, zarzadcow infrastruktury, wnioskodawcow iinne podmioty zaangazowane
w dzialalno$¢  operacyjna, organy regulacyjne 1 ENRRB wzwigzku
z wykonywaniem przepisOw niniejszego artykutu.

Artykut 22

Analiza zdolnoSci przepustowej w przypadku infrastruktury intensywnie
wykorzystywanej lub przepelnionej

Zarzadca infrastruktury przeprowadza analiz¢ zdolnoSci przepustowej w ciggu
szesciu miesigcy od zgtoszenia infrastruktury jako intensywnie wykorzystywanej lub
przepelnione;.

Analiza zdolno$ci przepustowej okresla ograniczenia zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury, ktore uniemozliwiaja uwzglednienie potrzeb w zakresie zdolnoS$ci
przepustowej zgtoszonych przez wnioskodawcéw w modelu zdolnosci przepustowej
lub wplanie zapewnienia zdolno$ci przepustowej lub ktore uniemozliwiaja
odpowiednie zrealizowanie wnioskdw o przyznanie zdolnoSci przepustowej
infrastruktury.

Analiza zdolnos$ci przepustowej obejmuje roéwniez pierwszy orientacyjny zestaw
mozliwych $rodkow, ktore nalezy podja¢ w krotkim, $rednim i1 dtugim okresie, aby
zmniejszy¢ przepehnienie 1 zwigkszy¢ dostgpnos$¢ zdolnosci przepustowe;.

Analiza zdolno$ci przepustowej uwzglednia charakterystyke infrastruktury pod
wzgledem zdolno$ci przepustowej, parametréw i interoperacyjnosci, procedury
operacyjne, charakter réznych wustug przewozowych 1iskutki oddziatywania
wszystkich tych czynnikéw na zdolno$¢ przepustows infrastruktury. Srodki, jakie
nalezy uwzgledni¢, obejmuja w szczegolnosci ustugi zmiany trasy, ustugi zmiany
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czasu, zmiany predkosci, harmonizacje procedur operacyjnych oraz przedsiewzigcia
zapewniajace poprawe infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury konsultujg si¢ z wnioskodawcami w sprawie projektu analizy
zdolno$ci przepustowej zgodnie zart. 7e dyrektywy 2012/34/UE, ajezeli dany
odcinek infrastruktury jest czescig europejskiego korytarza transportowego — zgodnie
z art. 54.

Zarzadca infrastruktury podaje wyniki analizy zdolno$ci przepustowej do
wiadomosci publicznej. ENIM zapewnia tatwy dostgp do tych publikacji.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja wyniki wszelkich analiz  zdolno$ci
przepustowe]j przeprowadzonych zgodnie z niniejszym artykulem w strategicznym
planowaniu zdolno$ci przepustowej, W szczegolnosci w strategii  zdolnosci
przepustowej, w modelu zdolno$ci przepustowej i w planie zapewnienia zdolnosci
przepustowe;.

Wyniki analizy zdolnosci przepustowej przedkltada si¢ organom panstw
cztonkowskich odpowiedzialnym za przygotowanie orientacyjnej strategii rozwoju
infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, oraz
koordynatorowi europejskiemu odpowiedzialnemu za dany europejski korytarz
transportowy.

Artykut 23
Plan powig¢kszenia zdolnoSci przepustowej

W ciggu szesciu miesigcy od zakonczenia analizy zdolno$ci przepustowej zgodnie
zart. 22 zarzadca infrastruktury opracowuje plan powigkszenia zdolno$ci
przepustowe;.

W planie powickszenia zdolnosci przepustowej okresla sig:
a)  przyczyny powstania przepetnienia;

b)  prawdopodobny przyszty rozwdj ruchu;

c)  ograniczenia w rozwoju infrastruktury;

d) opcje 1koszty powigkszenia zdolnosci przepustowej, w tym prawdopodobne
zmiany optat za dostep.

Na podstawie analizy kosztow 1 korzysci mozliwych srodkow w planie powigkszenia
zdolno$ci przepustowej okreSla si¢ takze dziatania, ktére nalezy podjaé, aby
powigkszy¢ zdolno$¢ przepustowa infrastruktury, w tym harmonogram wdrozenia
tych $rodkow.

Plan powigkszenia zdolnos$ci przepustowej zostaje opracowany po konsultacjach
z uzytkownikami odnos$nej przepetionej infrastruktury zgodnie z art. 13.

Moze on podlega¢ uprzedniemu zatwierdzeniu przez panstwo czlonkowskie.

Dane panstwo czlonkowskie uwzglednia plany powiekszenia zdolnoS$ci przepustowe;j
do celow odnowienia orientacyjnej strategii rozwoju infrastruktury kolejowe;,
o ktorej mowa w art. 8 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE.

Koordynator europejski danego europejskiego korytarza transportowego uwzglednia
plan powigkszenia zdolnosci przepustowej w swoim planie prac, o ktorym mowa
w art. 53 [nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T].
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Bez uszczerbku dla art. 40 niniejszego rozporzadzenia zarzadca infrastruktury
zaprzestaje pobierania wszelkich oplat za odno$ng infrastruktur¢ na mocy art. 31
ust. 4 dyrektywy 2012/34/UE w jednym z nast¢pujacych przypadkow:

a) zarzadca infrastruktury nie przedstawit planu powigkszenia zdolnosci
przepustowe;j;

b) zarzadca infrastruktury nie dokonuje postepow w realizacji dziatan
okreslonych w planie powigkszenia zdolnos$ci przepustowe;.

Niezaleznie od ust. 4, zarzadca infrastruktury moze, z zastrzezeniem zatwierdzenia
przez organ regulacyjny, kontynuowa¢ pobieranie optat w jednym z nastepujacych
przypadkow:

a) jezeli plan powigkszenia zdolno$ci przepustowej nie moze by¢ zrealizowany
z przyczyn pozostajacych poza jego kontrola;

b)  jezeli dostepne opcje nie sg mozliwe do wykonania z przyczyn ekonomicznych
lub finansowych.

Artykut 24
Infrastruktura specjalna

Bez uszczerbku dla ust. 2 zdolno$¢ przepustowa infrastruktury jest uwazana za
dostepna dla wszystkich rodzajow ruchu, ktére sa zgodne z trasg przeznaczong do
eksploatacji zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 1 specyfikacjami okreslonymi
w aktach wykonawczych przyjetych na jej podstawie.

W przypadku gdy istniejag odpowiednie trasy alternatywne i1 gdy zgodnie z procedura
okreslong wart. 25 mozna wykazaé, ze jest to uzasadnione z perspektywy
spotecznej, gospodarczej 1 $rodowiskowej, zarzadca infrastruktury moze po
konsultacji z zainteresowanymi stronami przeznaczy¢ dang infrastruktur¢ do
uzytkowania przez okreslone rodzaje ruchu. W takim przypadku zarzadca
infrastruktury  wskazuje takie przeznaczenie w dokumentach dotyczacych
planowania, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2, i rezerwuje zdolno$¢ przepustowa dla
okreslonych rodzajow ruchu w planie zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

Takie przeznaczenie nie uniemozliwia wykorzystania tej infrastruktury przez inne
rodzaje ruchu, gdy dostepna jest zdolnos¢ przepustowa.

Infrastruktur¢ o przeznaczeniu nadanym zgodnie zust.2 oznacza si¢ jako taka
w regulaminie sieci, w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa w art. 49 dyrektywy
(UE) 2016/797, w strategii zdolnosci przepustowej, w modelu zdolnos$ci
przepustowej 1 w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;.

Artykut 25

Podzial zdolnosci przepustowej infrastruktury na podstawie kryteriow spoleczno-

ekonomicznych i sSrodowiskowych

Jezeli element infrastruktury zostat zgltoszony jako intensywnie wykorzystywany lub
przepelniony w przysztym okresie waznosci obowiazujacego rozktadu jazdy,
zarzadca infrastruktury dzieli zdolno$¢ przepustowa tego elementu infrastruktury
w modelu zdolno$ci przepustowej, o ktdrym mowa w art. 17, i w planie zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 18, ktéore odnosza si¢ do danego
okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy.
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Przy podziale zdolno$ci przepustowej infrastruktury zgodnie zust. 1 zarzadca
infrastruktury postepuje zgodnie z art. 8.

Zarzadca infrastruktury uwzglednia zapotrzebowanie na zdolno$¢ przepustowa ze
strony przewozow kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci.

SEKCJA 3
Ukladanie rozkladu jazdy i alokacja zdolnosci przepustowej

Artykut 26
Uprawnienia do zdolnosci przepustowej

Whioskodawcy moga wystgpowac na podstawie prawa publicznego lub prywatnego
do zarzadcy infrastruktury o zawarcie umowy przyznajacej im uprawnienia do
uzytkowania infrastruktury kolejowej za oplata, zgodnie z przepisami rozdziatu IV
sekcja 2 dyrektywy 2012/34/UE.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji uprawnien do korzystania ze zdolnosci
przepustowej infrastruktury na rzecz wnioskodawcéw w jednej z ponizszych form:

a)  specyfikacje zdolnosci przepustowej;
b)  trasy pociaggow.

ENIM okres$la charakterystyki specyfikacji zdolno$ci przepustowej iwlacza te
charakterystyki do europejskich ram zarzadzania zdolnoscig przepustowa, o ktorych
mowa w art. 6.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja konwersji uprawnien do zdolno$ci przepustowe;j
przyznanych w formie specyfikacji zdolnosci przepustowej na uprawnienia do
zdolno$ci przepustowej w formie trasy pociggu przed faktycznym uruchomieniem
pociagu zgodnie z terminami okreslonymi w sekcjach 4, 5 1 6 zalgcznika 1.

Uprawnienia do zdolno$ci przepustowej w formie trasy pociggu moga zostaé
przyznane wnioskodawcom maksymalnie na okres waznos$ci jednego
obowigzujacego rozkladu jazdy. Uprawnienia do zdolno$ci przepustowej w formie
specyfikacji zdolno$ci przepustowej moga zosta¢ przyznane na okres przekraczajacy
okres waznosci jednego obowigzujacego rozktadu jazdy zgodnie z art. 31 1 33.

O ile niniejsze rozporzadzenie nie przewiduje inaczej, odpowiednie prawa
1 obowigzki zarzadcow infrastruktury i wnioskodawcow w odniesieniu do kazdej
alokacji zdolnosci przepustowej ustala si¢ w umowach lub w prawodawstwie panstw
cztonkowskich.

W przypadku gdy wnioskodawca zamierza wystapi¢ o przyznanie zdolnosci
przepustowej infrastruktury wcelu wykonywania przewozéw pasazerskich
w panstwie cztonkowskim, w ktorym prawo dostepu do infrastruktury kolejowej jest
ograniczone zgodnie z art. 11 dyrektywy 2012/34/UE, informuje o tym zarzadcow
infrastruktury i odpowiednie organy regulacyjne nie po6zniej niz 18 miesiecy przed
wejSciem w zycie obowigzujacego rozkladu jazdy, do ktorego odnosi si¢ wniosek
o przyznanie zdolnosci przepustowej. Aby umozliwi¢ odpowiednim organom
regulacyjnym oceng¢ potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie uslug publicznych, organy regulacyjne zapewniaja, aby kazdy
wlasciwy organ, ktéry udzielit zamowienia publicznego na kolejowe przewozy
pasazerskie na danej trasie okre§lone w umowie o §wiadczenie ustug publicznych,
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kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majacy prawo ograniczania dost¢pu na
podstawie art. 11 dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde przedsigbiorstwo kolejowe
realizujgce umowe o $wiadczenie ustug publicznych na trasie tych przewozow
pasazerskich zostaly odpowiednio poinformowane bez zbednej zwtoki i najpdzniej
w ciagu 10 dni.

Po dokonaniu alokacji na rzecz wnioskodawcy uprawnienie do zdolno$ci
przepustowej nie moze by¢ przekazywane przez otrzymujgcego na rzecz innego
przedsiebiorstwa lub innego rodzaju przewozow.

Wszelkie formy przekazywania prowadza do wykluczenia z dalszej alokacji
zdolnosci przepustowe;.

Wykorzystywanie zdolnos$ci przepustowej przez przedsigbiorstwo kolejowe przy
wykonywaniu  dzialalnosci  gospodarczej wnioskodawcy, ktéory nie jest
przedsigbiorstwem kolejowym, nie jest uwazane za przekazanie.

Artykut 27
Metody alokacji zdolnoSci przepustowej

Zarzadcy infrastruktury przyznaja uprawnienia do zdolnosci przepustowej
wnioskodawcom w ramach procesow alokacji, o ktérych mowa w art. 31-34.

Za alokacj¢ zdolno$ci przepustowej uznaje si¢ rowniez kazda zmian¢ przyznanej
zdolnosci przepustowe;.

Whioskodawcy maja prawo ubiegac si¢ o uprawnienia do zdolno$ci przepustowej
obejmujacej wiele sieci oraz otrzymywa¢ odpowiedzi na takie wnioski w jednym
miejscu 1 w ramach jednej operacji. Zarzadcy infrastruktury wspotpracuja w zakresie
alokacji zdolnos$ci przepustowej na potrzeby przewozoéw kolejowych wykonywanych
w ramach wielu sieci, w tym w szczegdlnosci kolejowych przewozow towarowych
o zasiggu migdzynarodowym 1kolejowych przewozéw pasazerskich o zasiggu
mig¢dzynarodowym.

Zarzadcy infrastruktury przyznaja uprawnienia do zdolnoSci przepustowej
obejmujacej wiele sieci 1 zarzadzajg nimi zgodnie z art. 28.

Zarzadcy infrastruktury przestrzegaja poufnosci handlowej informacji, ktore sa im
dostarczane.

Zarzadcy infrastruktury przyznaja zdolno$¢ przepustowa infrastruktury za pomoca
narzedzi cyfrowych 1 ustug cyfrowych zgodnie z art. 62.

W przypadku uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci ENIM
ustanawia pojedynczy interfejs lub wspolny system zgodnie zart. 62 w celu
zarzadzania alokacja zdolno$ci przepustowej w jednym miejscu i w ramach jednej
operacji.

Przy sktadaniu wnioskéw o alokacje zdolnosci przepustowej lub dokonywaniu zmian
przyznanej zdolnosci przepustowej wnioskodawcy 1zarzadcy infrastruktury
przestrzegaja przepisow art. 39.

Zarzadca infrastruktury anuluje uprawnienie do zdolnosci przepustowej, ktore
w okresie co najmniej jednego miesigca bylo wykorzystywane ponizej progowe;j
wielkosci ustalanej w regulaminie sieci, chyba Ze nastgpito to zprzyczyn
pozaekonomicznych, pozostajacych poza kontrola wnioskodawcy. ENIM okresla
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zakresy tej wielkosci progowej iwlacza je do europejskich ram zarzadzania
zdolnos$cig przepustowa, o ktorych mowa w art. 6.

Organ regulacyjny monitoruje przejrzyste iniedyskryminacyjne stosowanie
niniejszego ustepu i bada wszelkie otrzymane skargi.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury anuluje, zgodnie z ust. 6, uprawnienia do
zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci, organ regulacyjny odpowiedzialny
za tego zarzadce infrastruktury informuje odpowiednie organy regulacyjne i
ENRRB.

Artykut 28

Koordynacja alokacji uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury otrzyma wniosek o przyznanie uprawnien
do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci zgodnie zart.27 ust. 2,
koordynuje on swoje dzialania z odpowiednimi innymi zarzadcami infrastruktury
zgodnie z art. 53.

Koordynacja ta ma w szczeg6lnosci umozliwic:

a)  wyznaczenie pojedynczego punktu kontaktowego odpowiedzialnego =za
komunikacje  z wnioskodawcg w zwigzku  z wnioskiem o przyznanie
uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci, o czym
wnioskodawca jest powiadamiany niezwlocznie po zlozeniu wniosku;

b)  zapewnienie zgodno$ci uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej
wiele sieci z minimalnymi kryteriami dotyczacymi jakosci pod wzgledem
spojnosci migdzy sieciami oraz w odniesieniu do aspektow takich jak: trasa,
czas, dostepnos¢ w roznych dniach kursowania 1 status alokacji;

c) zapewnienie spdjnego przebiegu procesu alokacji uprawnien do zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci, wtym w szczeg6lnosci mechanizmu
rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu, o ktorym mowa w art. 36,
oraz mechanizmu formalnego rozwigzywania konfliktow, o ktorym mowa
w art. 37;

d)  koordynacj¢ wszelkich zmian w przyznanych uprawnieniach do zdolnosci
przepustowej obejmujace] wiele sieci zgodnie zsekcja 4 wcelu statego
zapewnienia prawidlowego funkcjonowania systemu uprawnien do zdolnos$ci
przepustowej obejmujacej wiele sieci.

Jesli zarzadcy infrastruktury nie wyznaczaja pojedynczego punktu kontaktowego,
zarzadca infrastruktury, w ktorego sieci znajduje si¢ pierwsze miejsce odjazdu, ma
obowigzek petli¢ role pojedynczego punktu kontaktowego w przypadku zapytan
dotyczacych danego wniosku o przyznanie zdolnos$ci przepustowe;.

W przypadku wnioskéw o przyznanie uprawnien do zdolno$ci przepustowej
obejmujacej wiele sieci zarzadcy infrastruktury nie moga przyznawaé uprawnien do
zdolno$ci przepustowej gorszej jakosci niz w przypadku wnioskow o przyznanie
uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmujacej jedng siec.

W kontekscie rekompensat za zmiany uprawnien do zdolno$ci przepustowe;,
o ktorych mowa w art. 40, uprawnienie do zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci uznaje si¢ za jedno uprawnienie do zdolno$ci przepustowej. W szczegdlnosci
anulowanie uprawnienia zpowodu sity wyzszej w jednej sieci uwaza si¢ za
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anulowanie uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej z powodu sity wyzszej na calej
trasie objetej tg siecia.

ENIM okresla szczegotowe procedury imetody stuzace wykonaniu niniejszego
artykulu oraz minimalne wymogi dotyczace jakosci, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b),
iwlacza je do europejskich ram zarzadzania zdolno$cig przepustows, o ktorych
mowa w art. 6.

Artykut 29

Wspolpraca w zakresie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i obiektow infrastruktury ustugowej

Operatorzy obiektéw infrastruktury ustugowej, ktorzy dostarczajg orientacyjne
informacje na temat dost¢pnej zdolnosci przepustowej obiektow infrastruktury
ustugowej zgodnie z art. 6 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2017/2177"2, wspotpracujg z zarzadcami infrastruktury do celéw oferowania przez
tych ostatnich tras pociggéw obejmujacych zdolno$¢ przepustowa obiektow
kolejowych. Inni operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej moga zawrzed
umowe z zarzadcami infrastruktury wcelu wspolnego zapewnienia zdolnosci
przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury zamieszczaja wykaz obiektéw infrastruktury ushugowe;,
o ktérych mowa w ust. 1, w regulaminie sieci.

Zarzadcy infrastruktury zapewniaja wnioskodawcom mozliwo$¢ ubiegania si¢
ouprawnienia do zdolno$ci przepustowe] infrastruktury kolejowej 1 obiektow
infrastruktury ustugowej, o ktérych mowa w ust. 1, w jednym miejscu i w ramach
jednej operacji.

Do celow wust. 3 zarzadcy infrastruktury ioperatorzy obiektow infrastruktury
ustlugowej koordynuja zdolno$¢ przepustowa i zapewniaja uprawnienia do zdolnosci
przepustowej, w tym zdolnosci przepustowej obiektu kolejowego, ktory speinia
wymogi wnioskodawcy, lub podejmuja starania w celu zapewnienia mozliwej
alternatywy.

Operatorzy obiektow infrastruktury ustugowej, o ktorych mowa wust. 1,
udostepniajg zarzadcy infrastruktury, na wniosek lub w razie potrzeby w czasie
rzeczywistym, informacje o dostepnej zdolnosci przepustowej w formacie cyfrowym
zgodnie z art. 62.

Do celéw niniejszego artykutu izgodnie zart. 62 ENIM zapewnia wytyczne
dotyczace wymogdéw funkcjonalnych 1 technicznych w zakresie wymiany informacji
miedzy operatorami obiektow kolejowych a zarzadcami infrastruktury. Bez
uszczerbku dla art. 2 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/2177 operatorzy
obiektéow infrastruktury uslugowej moga wnioskowa¢ o wylaczenie ich ze
stosowania niniejszego artykutu. Takie wnioski sktada si¢ do organu regulacyjnego
imusza one by¢ nalezycie uzasadnione. W nalezycie uzasadnionych przypadkach
organy regulacyjne mogg podja¢ decyzje o przedtuzeniu wytaczenia.

ENRRB monitoruje stosowanie ust. 7 i przedstawia zalecenia dotyczace kryteriow,
ktore nalezy stosowac przy ocenie wnioskoOw o wytgczenie.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177 z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie dostepu
do obiektow infrastruktury ustugowej i ustug zwigzanych z kolejg (Dz.U. L 307 z 23.11.2017, s. 1).
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Artykut 30
Obowiazujacy rozklad jazdy

Przed rozpoczeciem kazdego okresu waznosci obowigzujgcego rozkladu jazdy
zarzadcy infrastruktury ustanawiaja nowy obowigzujacy rozktad jazdy. Okres
waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy wynosi jeden rok.

Zarzadcy infrastruktury rozpoczynaja przygotowywanie obowigzujacego rozktadu
jazdy podczas alokacji zdolno$ci przepustowej w ramach procesu alokacji rocznej,
o ktorym mowa w art. 32, uwzgledniajac uprawnienia do zdolnosci przepustowe;j
przyznane na podstawie umow ramowych zgodnie z art. 31 oraz w ramach procesu
planowania kroczacego, o ktérym mowa w art. 33.

Zarzadcy infrastruktury stale aktualizuja obowigzujacy rozktad jazdy do konca
okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy, uwzgledniajac zdolno$é
przepustowa przyznang w ramach procesu planowania kroczacego, o ktorym mowa
w art. 33, zdolno$¢ przepustowag przyznang w ramach procesu ad hoc, o ktérym
mowa w art. 34, zmiany uprawnien do zdolnos$ci przepustowej zgodnie z art. 39 oraz
zmiany rozktadu jazdy w kontekScie zarzadzania zakloceniami i zarzadzania
kryzysowego zgodnie z art. 41.

Artykut 31
Alokacja zdolnoSci przepustowej na podstawie uméw ramowych

Whnioskodawca ma prawo zlozy¢ wniosek o przyznanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury na okres przekraczajacy okres waznosci jednego obowiazujacego
rozktadu jazdy. Bez uszczerbku dla art. 101, 102 i 106 TFUE zarzadca infrastruktury
przyznaje taka zdolno$¢ przepustowa na podstawie uméw ramowych zawartych
z danym wnioskodawca, z zastrzezeniem ust. 3 i 4.

W umowach ramowych przyznane uprawnienia do zdolnosci przepustowej okresla
si¢ w formie specyfikacji zdolnosci przepustowej, o ktorej mowa w art. 26 ust. 1
lit. a). Moga one nie obejmowac uprawnien do zdolno$ci przepustowej w formie
trasy pociagu.

Panstwa czlonkowskie moga wymagac¢ uprzedniego zatwierdzenia uméw ramowych
przez organ regulacyjny.

Whioskodawca, ktory jest strong umowy ramowej, sktada wniosek o konwersje
specyfikacji zdolno$ci przepustowej zawarte] w umowie ramowej na odpowiednig
tras¢ pociagu zgodnie z ta3 umowa.

Zarzadcy infrastruktury zawieraja umowy ramowe tylko wtedy, gdy wnioskowane
uprawnienie do zdolno$ci przepustowej jest zgodne z dokumentami dotyczacymi
strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2.
Zarzadcy infrastruktury wskazuja w tych dokumentach dotyczacych planowania
zdolno$¢ przepustowa, ktérg planujg zarezerwowaé na potrzeby alokacji na
podstawie umow ramowych.

Umowy ramowe nie mogg uniemozliwia¢ uzytkowania danej infrastruktury przez
innych wnioskodawcow lub dla innych rodzajow przewozow. W tym celu zarzadcy
infrastruktury ustalaja maksymalne udzialy w catkowitej zdolnosci przepustowe;,
ktére mogg by¢ przyznane na podstawie umoéw ramowych, i podaja je w regulaminie
sieci.
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Umowy ramowe pozwalajg na zmiany ich warunkéw, aby umozliwi¢ uzyskanie
lepszego wykorzystania infrastruktury kolejowej, bez uszczerbku dla art. 39 1 40.

Zmiany uprawnien do zdolno$ci przepustowej przyznanych na podstawie umow
ramowych podlegaja rekompensacie zgodnie z art. 40, z wyjatkiem sytuacji, o ktorej
mowa w ust. 5.

Umowy ramowe obejmuja co do zasady okres wskazany w sekcji 5 zatacznika L.
W okreslonych przypadkach zarzadca infrastruktury moze zgodzi¢ si¢ na krotszy lub
dhuzszy okres. Jakikolwiek okres dtuzszy niz okres wskazany w pkt 5 zalacznika I
musi by¢ uzasadniony wymogiem dokonania specjalnych inwestycji przez nowe
podmioty wchodzace na rynek lub istotng nowos$cig ustugi.

W przypadku ushug $wiadczonych z wykorzystaniem infrastruktury specjalne;,
o ktérej mowa w art. 24 i ktéra wymaga znacznych i dlugoterminowych inwestycji,
nalezycie uzasadnionych przez wnioskodawce, umowy ramowe moga by¢ zawierane
na okres 15 lat. Wyrazenie zgody na zawarcie umowy na jakikolwiek okres dtuzszy
niz 15 lat moze mie¢ miejsce jedynie w wyjatkowych przypadkach, zwtaszcza gdy
realizowane sg dlugoterminowe inwestycje na duza skale igdy inwestycje takie
objete sg zobowigzaniami umownymi zawierajacymi wieloletni plan amortyzacji.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja zdolno$¢ przepustowa przyznang na podstawie
umoéw ramowych w modelu zdolno$ci przepustowej, o ktéorym mowa wart. 17,
i w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, o ktorym mowa w art. 18.

Ogodlne postanowienia kazdej umowy ramowej udostepnia si¢ wszystkim
zainteresowanym stronom, jednak przy uwzglednieniu poufnosci handlowe;.

W  oparciu o doswiadczenia organdw regulacyjnych, wlasciwych organow
1 przedsigbiorstw kolejowych oraz w oparciu o dziatalno§¢ ENRRB, Komisja moze
przyja¢ akt wykonawczy okres$lajacy szczegdtowo procedure i kryteria, ktérych
nalezy przestrzega¢ do celow jednolitego stosowania niniejszego artykutu 1 art. 33.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 3.

Artykut 32
Alokacja zdolnosci przepustowej w ramach procesu alokacji rocznej

Zarzadca infrastruktury ustala pierwsza operacyjng wersje obowigzujacego rozktadu
jazdy dla danego okresu waznosci obowigzujacego rozktadu jazdy 1 uwzglednia przy
tym nastgpujace elementy:

a) wnioski o przyznanie uprawnien do zdolnoSci przepustowe] otrzymane
w procesie alokacji rocznej;

b) uprawnienia do zdolnosci przepustowej odnoszace si¢ do danego okresu
wazno$ci obowiazujacego rozkladu jazdy iprzyznane na podstawie umoéw
ramowych zgodnie z art. 31;

c) uprawnienia do zdolno$ci przepustowej odnoszace si¢ do danego okresu
wazno$ci obowigzujacego rozkladu jazdy 1 przyznane w ramach procesu
planowania kroczacego zgodnie z art. 33.

Zarzadca infrastruktury dokonuje alokacji zdolno$ci przepustowej w drodze
jednoczesnej alokacji zdolno$ci przepustowej, majac na wzgledzie zrealizowanie,
w mozliwym zakresie, wszystkich wnioskdw o przyznanie zdolno$ci przepustowe]
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infrastruktury, o ktorych mowa wust. I, zzastrzezeniem ust.5 16. Zarzadca
infrastruktury w miar¢ mozliwo$ci uwzglednia wszystkie ograniczenia dotyczace
wnioskodawcow, w tym skutki ekonomiczne dla ich dziatalno$ci gospodarcze;.

W przypadku konfliktu dwoch lub wigkszej liczby wnioskdw o przyznanie zdolnosci
przepustowej zarzadcy infrastruktury w pierwszej kolejnosci podejmujg probe
rozwigzania sytuacji za pomocg mechanizmu konsultacji w drodze konsensusu,
o ktorym mowa w art. 36.

Jezeli mechanizm rozwigzywania sporow w drodze konsensusu, o ktorym mowa
wust. 3, nie doprowadzit do rozwigzania konfliktu dotyczacego zdolnosci
przepustowej, zarzadey infrastruktury stosujag mechanizm formalnego rozwigzywania
konfliktow, o ktérym mowa w art. 37.

Zgodnie z art. 18 i art. 20 zarzadca infrastruktury nadaje priorytet wnioskom, ktore
sg zgodne ze wstepnie zaplanowang zdolnos$cig przepustowa okreslong w planie
zapewnienia zdolnos$ci przepustowej. W rezultacie zarzadca infrastruktury moze
zaakceptowac¢ albo odrzuci¢ wnioski, ktore nie sg zgodne z planem zapewnienia
zdolnos$ci przepustowe;.

Jesli zarzadca infrastruktury akceptuje wnioski niezgodne z planem zapewnienia
zdolnos$ci przepustowej, dazy do utrzymania ogo6lnej rownowagi miedzy elementami
planu zapewnienia zdolno$ci przepustowej wymienionymi w art. 18 ust. 6.

Jesli zarzadca infrastruktury odrzuca wnioski niezgodne z planem zapewnienia
zdolno$ci przepustowej, niezwlocznie informuje zainteresowanego wnioskodawce
o zamiarze odrzucenia wniosku. Temu ostatniemu przystuguje prawo wniesienia
skargi do organu regulacyjnego.

Uprawnienia do zdolnosci przepustowej przyznane w ramach procesu alokacji
rocznej moga obejmowac:

a)  trasy pociaggéw;
b)  specyfikacje zdolnosci przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja konwersji uprawnien do zdolno$ci przepustowe;j
przyznanych w formie specyfikacji zdolnoS$ci przepustowej na trasy pociagow
zgodnie z sekcja 4 zalgcznika 1.

Zarzadca infrastruktury przestrzega harmonogramu procesu alokacji okreslonego
w sekcji 4 zatgcznika I.

Zarzadca infrastruktury rozpatruje wnioski ztozone po uplywie terminu pierwotnego
1 przed uptywem terminu ostatecznego okreslonych w pkt 4 zatacznika 1. W takich
przypadkach zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji uprawnien do zdolnoS$ci
przepustowej zgodnie z sekcja 4 pkt 2 zalacznika I.

W przypadku wnioskéw dotyczacych obowigzujacego rozktadu jazdy otrzymanych
po uplywie pierwotnego terminu, ktére nie mogg zosta¢ uwzglednione ani w ramach
pozostalej zdolno$ci przepustowej zarezerwowanej dla obowigzujacego rozktadu
jazdy, ani w ramach dostepnej nierozplanowanej zdolnos$ci przepustowej, zarzadca
infrastruktury stara si¢ zaoferowac alternatywy z wykorzystaniem innej trasy.

Zarzadca infrastruktury konsultuje si¢ z zainteresowanymi stronami Ww sprawie
projektu obowigzujacego rozkladu jazdy. Zainteresowanymi stronami sg wszyscy,
ktorzy ztozyli wnioski o przyznanie zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury, oraz inne
strony, ktére chca mie¢ mozliwos¢ przekazania uwag na temat tego, jak

50

PL



PL

1.

obowigzujacy rozktad jazdy moze wpltynag¢ na ich zdolno$¢ do zapewniania
przewozow kolejowych w trakcie okresu wazno$ci obowigzujacego rozktadu jazdy.

Zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie $rodki wcelu uwzglednienia
wszelkich zgloszonych zastrzezen.

Artykut 33

Alokacja zdolnoSci przepustowej w ramach procesu planowania kroczacego

Zarzadcy infrastruktury dokonujg alokacji zdolnosci przepustowej w ramach procesu
planowania kroczacego zgodnie zterminami okreslonymi w pkt 6 zatacznika L
Zarzadcy infrastruktury rezerwuja wtym celu zdolno$¢ przepustowa w planie
zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa w art. 18.

Uprawnienia do zdolnos$ci przepustowej przyznane w ramach procesu planowania
kroczacego moga obejmowac:

a) trasy pociaggow lub specyfikacje zdolno$ci przepustowej dla wszystkich dni
kursowania w okresie waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy obejmujacym
pierwszy dzien kursowania uwzgledniony we wniosku;

b)  specyfikacje zdolnosci przepustowej w odniesieniu do wszystkich dni
kursowania poza okresem waznosci obowigzujacego rozkladu jazdy
obejmujacym pierwszy dzien uwzgledniony we wniosku, na maksymalny
okres okreslony w pkt 6 zalacznika 1.

Zarzadcy infrastruktury dokonuja konwersji uprawnien do zdolnosci przepustowej
przyznanych w formie specyfikacji zdolnoSci przepustowej na trasy pociagow
zgodnie z sekcja 6 zatacznika L.

Bez uszczerbku dla art. 18 zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji zdolno$ci
przepustowej zarezerwowanej na potrzeby procesu alokacji wedlug planowania
kroczacego na podstawie zasady alokacji okreslonej w sekcji 5 pkt 2 zatacznika I.

Zgodnie z zasadami iprocedurami okreslonymi w art. 20 zarzadcy infrastruktury
moga odmoéwi¢ alokacji zdolno$ci przepustowej w odniesieniu do wnioskow
o przyznanie zdolno$ci przepustowej w ramach planowania kroczacego, jezeli
wnioski te s3 niezgodne z planem zapewnienia zdolnosci przepustowej przyjetym
zgodnie =z art. 18. Wnioskodawca jest niezwlocznie informowany o odmowie.
Whioskodawcy przystuguje prawo wniesienia skargi do organu regulacyjnego.

Zarzadcy infrastruktury informujg organ regulacyjny o wszystkich otrzymanych
wnioskach o przyznanie zdolnos$ci przepustowej, ktore nie s3 zgodne z parametrami
dostgpnej zdolnosci przepustowej okreslonymi w planie zapewnienia zdolno$ci
przepustowej, niezaleznie od tego, czy zostaly one zaakceptowane, czy odrzucone.
Na podstawie tych informacji organ regulacyjny co najmniej raz na dwa lata wydaje
opini¢, w ktorej moze zaleci¢ zarzadcy infrastruktury zmian¢ modelu zdolnosci
przepustowe;.

Zarzadca infrastruktury, po powiadomieniu organu regulacyjnego lub w nastgpstwie
zalecenia wydanego przez organ regulacyjny, odrzuca wnioski zlozone w ramach
procesu planowania kroczacego, jezeli maja one charakter powtarzalny
1 odpowiadajg charakterystyce zdolnos$ci przepustowej, ktorg przyznaje si¢ zwykle na
podstawie uméw ramowych zgodnie z art. 31. Organ regulacyjny informuje ENRRB
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o takich decyzjach i zaleceniach, a ENRRB zapewnia spdjne stosowanie niniejszego
ustepu.

Artykut 34
Alokacja zdolnosci przepustowej w ramach procesu ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowiada niezwlocznie, a w kazdym razie w terminach
okreslonych w sekcji 7 zatacznika I, na wnioski ad hoc o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej infrastruktury ztozone w dowolnym czasie w okresie waznosci
obowigzujacego rozkladu jazdy. Informacje o dostgpnej wolnej zdolnos$ci
przepustowej zostaja udostepnione zgodnie z art. 9 wszystkim wnioskodawcom,
ktérzy moga chcie¢ z niej skorzystac.

Uprawnienia do zdolnos$ci przepustowe] przyznawane w ramach procesu ad hoc
maja forme tras pociggow.

2. Alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury w ramach wnioskow ad hoc
dokonuje si¢ na zasadzie ,,kto pierwszy, ten lepszy”.

Artykut 35

Ukladanie harmonogramu ograniczen zdolnosci przepustowej wynikajacych z prac
infrastrukturalnych

1. Zarzadcy infrastruktury jak najszybciej ustalajg harmonogram ograniczen zdolnosci
przepustowej wynikajacych z prac infrastrukturalnych nieuwzglednionych w planie
zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktdrym mowa w art. 18.

2. Podczas uktadania harmonogramu prac infrastrukturalnych zarzadcy infrastruktury
ograniczaja w mozliwym zakresie wplyw na wstepnie zaplanowang zdolno$¢
przepustowa uwzgledniona w modelu zdolnosci przepustowej lub w planie
zapewnienia zdolno$ci przepustowe;.

3. Jezeli utozenie harmonogramu ograniczenia zdolnosci przepustowej wynikajacego
z prac infrastrukturalnych wymaga zmiany przyznanego uprawnienia do zdolnos$ci
przepustowej  wrozumieniu  art. 39,  zainteresowany  wnioskodawca  lub
zainteresowani wnioskodawcy sa uprawnieni do rekompensaty, o ktorej mowa
w art. 40.

4. Jezeli utozenie harmonogramu ograniczenia zdolno$ci przepustowej wynikajacego
z prac infrastrukturalnych wymaga zmiany przyznanego uprawnienia do zdolnosci
przepustowej w rozumieniu art. 39, zarzadca infrastruktury doktada wszelkich staran,
aby zapewni¢ zainteresowanym wnioskodawcom alternatywna  zdolnos¢
przepustowa.

W tym celu zarzadca infrastruktury informuje wszystkich zainteresowanych
wnioskodawcow o planowanej zmianie odno$nych uprawnien do zdolnosci
przepustowej. Oferuje zainteresowanym wnioskodawcom alternatywne uprawnienia
do zdolnosci przepustowej lub rozpoczyna koordynacje =z zainteresowanymi
wnioskodawcami w celu uzgodnienia alternatywnych uprawnien do zdolnos$ci
przepustowe;.

5. Przy ukladaniu harmonogramu prac infrastrukturalnych zgodnie z niniejszym
artykutem zarzadcy infrastruktury przestrzegaja harmonogramu okreslonego w sekcji
3 zatacznika 1.

52

PL



PL

1.

Zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja  wszystkie  ograniczenia  zdolno$ci
przepustowej  wynikajagce zprac  infrastrukturalnych ~w modelu  zdolnos$ci
przepustowej 1w planie zapewnienia zdolnos$ci przepustowej, niezaleznie od tego,
kiedy zostaly one zaplanowane.

Artykut 36

Mechanizm rozwiagzywania konfliktow w drodze konsensusu i koordynacja wnioskow

Jezeli w kontek$cie jednoczesnej alokacji zdolno$ci przepustowej zarzadca
infrastruktury napotyka konflikty miedzy r6znymi wnioskami o przyznanie zdolnosci
przepustowej infrastruktury, probuje zapewni¢ mozliwie najlepsze dopasowanie
wszystkich zgloszonych potrzeb w drodze koordynacji r6znych wnioskow.

W  przypadku gdy =zachodzi sytuacja wymagajaca koordynacji, zarzadca
infrastruktury ma prawo, wrozsadnych granicach, proponowa¢ zdolno$¢
przepustowgq infrastruktury, ktéra r6zni si¢ od tej, na jaka ztozono wniosek. Zarzadca
infrastruktury okresla obowigzujace limity w regulaminie sieci. ENIM przedstawia
wytyczne dotyczace okreSlania takich limitoéw 1wlacza je do europejskich ram
zarzadzania zdolnoS$cig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6.

Zarzadca infrastruktury probuje rozwigza¢ wszelkie konflikty w drodze konsultacji
z odpowiednimi wnioskodawcami. Konsultacje te sa oparte na ujawnieniu
nastgpujacych  informacji  wrozsagdnym  czasie, nieodptatnie 1w formie
elektroniczne;j:

a) trasy pociaggdw, odnosnie do ktorych zlozyli wnioski wszyscy pozostali
wnioskodawcy na tych samych drogach przebiegu;

b) trasy pociggow alokowane tymczasowo dla wszystkich pozostatych
wnioskodawcow na tych samych drogach przebiegu;

c) alternatywne trasy pociagdw proponowane na odpowiednich drogach
przebiegu zgodnie z ust. 2;

d)  wszystkie dane szczeg6lowe na temat kryteriow wykorzystywanych w ramach
procesu alokacji zdolnosci przepustowe;.

Bez uszczerbku dla art.27 ust.3 1z zastrzezeniem zgody wszystkich
wnioskodawcow, zarzadca infrastruktury moze umozliwi¢ kontakt migdzy
wszystkimi  wnioskodawcami  potencjalnie  zaangazowanymi W rozwigzanie
konfliktu, aby utatwi¢ koordynacje wnioskow.

Zasady regulujace koordynacje wnioskéw o przyznanie zdolno$ci przepustowej
w odniesieniu do krajowych przewozow kolejowych ustanawia si¢ w regulaminie
sieci.

W przypadku gdy wnioski o przyznanie zdolnosci przepustowej infrastruktury nie

mogg by¢ uwzglednione bez koordynacji, zarzadca infrastruktury probuje uzgodni¢
wszystkie wnioski za pomocg koordynacji.

Bez uszczerbku dla istniejagcych procedur odwolawczych idla art. 56 dyrektywy
2012/34/UE, w przypadku sporoéw dotyczacych alokacji zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury  panstwa czlonkowskie zapewniaja  udostgpnienie  systemu
rozwigzywania sporéw w celu szybkiego rozwigzywania tego rodzaju sporow.
System ten — do celow wnioskdw o przyznanie zdolnoSci przepustowej
w odniesieniu do krajowych przewozow kolejowych — ustanawia si¢ w regulaminie

53

PL



PL

sieci. W przypadku zastosowania tego systemu decyzja zostaje podjeta w terminie 10
dni roboczych.

W przypadku wnioskOw o przyznanie zdolnos$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci mechanizm rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu okreslony
wust. 1, 2 13 jest realizowany zgodnie z art. 53 1uczestniczy w nim koordynator
sieci.

ENIM opracowuje wytyczne dotyczace mechanizmu rozwigzywania konfliktow
w drodze konsensusu w odniesieniu do wnioskdéw o przyznanie zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci 1 wiacza je do europejskich ram zarzadzania
zdolnoscig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6.

Artykut 37

Mechanizm formalnego rozwiagzywania konfliktow na podstawie kryteriow spoleczno-

ekonomicznych i Srodowiskowych

W przypadku gdy mechanizm rozwigzywania konfliktéw w drodze konsensusu,
o ktéorym mowa w art. 36, nie doprowadzit do rozwigzania konfliktu dotyczacego
przyznania zdolnosci przepustowej, zarzadcy infrastruktury dokonuja alokacji
zdolno$ci przepustowej infrastruktury zgodnie z art. 8.

W kontekscie procesu formalnego rozwigzywania konfliktow wnioski o przyznanie
uprawnien do zdolno$ci przepustowe] obejmujacej wiele sieci rozpatruje si¢
w catosci. Jezeli, zgodnie z art. 8 ust. 6, zastosowanie maja rézne parametry krajowe,
parametry te stosuje si¢ do odpowiednich odcinkow.

W  przypadku konfliktu wnioskow o przyznanie zdolno$ci przepustowej
w odniesieniu do przewozow kolejowych o podobnej charakterystyce 1 profilu
spoteczno-gospodarczym zarzadca infrastruktury przydziela zdolno$¢ przepustowa
w drodze aukcji lub wsposdb zapewniajacy dostgp najwigkszej liczbie
wnioskodawcow. Ta ostatnia metoda jest stosowana pod warunkiem zatwierdzenia
przez organ regulacyjny.

Artykut 38
Harmonogram procesow alokacji zdolnosci przepustowej

Zarzadca infrastruktury 1wnioskodawcy przestrzegaja harmonogramu procesow
alokacji zdolno$ci przepustowej okreslonego w sekcjach 4, 5, 6 1 7 zatacznika 1.

Zarzadcy infrastruktury moga decydowac o okresach 1 terminach w odniesieniu do
harmonogramu alokacji zdolnosci przepustowej, ktore rdéznig si¢ od tych, o ktorych
mowa w niniejszym rozporzadzeniu 1w pkt 2 lit. b) zalagcznika VI do dyrektywy
2012/34/UE, jezeli ustalenie miedzynarodowych tras pociaggéw we wspodlpracy
z zarzadcami infrastruktury z panstw trzecich na sieci o szerokosci torow innej niz na
glownej sieci kolejowej w Unii bedzie miato ogdlnie znaczacy wplyw na
harmonogram alokacji zdolnosci przepustowe;.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany sekcji 4, 5, 6 1 7 zatacznika 1, aby zapewni¢ sprawny przebieg procesu
alokacji 1uwzgledni¢ interesy planistyczne, operacyjne, techniczne ihandlowe
zainteresowanych podmiotow zwigzane z ukladaniem rozkladu jazdy 1 alokacja
zdolnosci przepustowe;.

54

PL



PL

SEKCJA 4
Dostosowanie i zmiana rozkladu jazdy

Artykut 39
Zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej wprowadzane po alokacji

Zarzadcy infrastruktury moga zmienia¢ z wlasnej inicjatywy uprawnienia do
zdolnos$ci przepustowej przyznane wnioskodawcy wytgcznie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Wnioskodawcy moga w kazdej chwili wnioskowa¢ o zmiang
przyznanej zdolnosci przepustowej. Anulowanie uznaje si¢ za szczegOlny rodzaj
zmiany.

W  przypadku zmian przyznanych uprawnien do zdolnoSci przepustowej
zastosowanie ma art. 40. Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie aktualizuja
obowigzujacy rozktad jazdy, o ktorym mowa w art. 30.

Zarzadcy infrastruktury 1iwnioskodawcy w najwigkszym mozliwym zakresie
ograniczaja zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej wprowadzane po alokacji,
zgodnie z celami okreslonymi w art. 2 ust. 3.

Zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej obejmuja przypadki, w ktérych
zarzadca infrastruktury nie moze zezwoli¢ na jazde pociagu zgodnie z przyznanym
uprawnieniem do zdolnos$ci przepustowej 1 ma wystarczajagco duzo czasu, aby po
poinformowaniu wnioskodawcy o koniecznosci dokonania zmiany zaoferowaé¢ mu
alternatywne uprawnienie do zdolnosci przepustowe;.

Zarzadcy infrastruktury moga wskaza¢ rdzne terminy alokacji uprawnien do
zdolno$ci przepustowej obejmujacej jedng sie¢ i alokacji uprawnien do zdolnosci
przepustowej obejmujacej wiele sieci. Zarzadcy infrastruktury podaja w regulaminie
sieci informacj¢ na temat czasu potrzebnego na wytyczenie trasy pociggu. Czas ten
nie moze przekracza¢ termindw wskazanych w sekcji 8 zalgcznika I.

W zasadach 1 procedurach stosowanych w przypadku zmiany uprawnien do
zdolnosci przepustowe] uwzglednia si¢ wpltyw zmiany uprawnien do zdolnos$ci
przepustowej na dzialalno$¢ operacyjna ihandlowa wnioskodawcy. W tym celu
zmiany klasyfikuje si¢ na podstawie dotkliwosci wywieranego przez nie wpltywu
zgodnie z ust. 8 niniejszego artykutu, przy czym uprawniaja one do rekompensaty,
o ktorej mowa w art. 40, przystugujacej w zroznicowanej wysokosci.

W przypadku zmiany uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele
sieci odpowiedni zarzadcy infrastruktury doktadajg wszelkich uzasadnionych staran,
aby zapewni¢ spojnos¢ uprawnien do zdolnosci przepustowej na calej trasie
przejazdu pociaggu.

Zarzadca infrastruktury dokonujacy zmiany uprawnienia do zdolnosci przepustowe;j
obejmujacej wiele sieci odpowiada za proces koordynacji alokacji alternatywnego
uprawnienia do zdolno$ci przepustowej obejmujacej wiele sieci z innymi
odpowiednimi zarzadcami infrastruktury oraz informuje wnioskodawce 1 wszystkie
odpowiednie strony o wyniku koordynacji. Wynikiem tym moze by¢ albo alokacja
alternatywnego uprawnienia do zdolnosci przepustowej obejmujacej wiele sieci, albo
powiadomienie o tym, zZe alternatywne uprawnienie do zdolno$ci przepustowej
obejmujacej wiele sieci nie jest dostepne.
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Do celow niniejszego rozporzadzenia niewykorzystanie przyznanego uprawnienia do
zdolno$ci przepustowej przez przedsiebiorstwa kolejowe uznaje si¢ za rownoznaczne
z odwotaniem przejazdu danego pociggu w danym dniu.

W przypadku gdy zarzadca infrastruktury zmienia przyznane uprawnienie do
zdolnosci  przepustowej, bezzwlocznie informuje otym  wnioskodawce
1 przedsigbiorstwo kolejowe, ktorych to dotyczy.

Zarzadca infrastruktury oferuje wnioskodawcy alternatywne uprawnienia do
zdolnosci przepustowej w terminach okreslonych w sekcji 8 zatacznika I. Jezeli nie
jest to mozliwe, zarzadca infrastruktury przekazuje wnioskodawcy odpowiednie
informacje umozliwiajace wnioskodawcy zlozenie nowego wniosku o przyznanie
zdolnosci przepustowej infrastruktury. W stosownych przypadkach informacje te
zawierajg odestanie do planu zapewnienia zdolnosci przepustowej, o ktorym mowa
w art. 18, 1 do planowania ewentualnosciowego, o ktérym mowa w art. 19.

ENIM przygotowuje i przyjmuje zharmonizowane procedury zarzadzania zmianami
uprawnien do zdolnosci przepustowej wprowadzanymi po alokacji i wiacza je do
europejskich ram zarzadzania zdolnos$cig przepustows, o ktérych mowa w art. 6.

W tych zharmonizowanych procedurach rozroznia si¢ zmiany, ktére majg istotny
wpltyw na dzialalno§¢ handlowa ioperacyjng wnioskodawcow 1 przedsigbiorstw
kolejowych, oraz zmiany o niewielkim wptywie. W kryteriach shuzacych do
sklasyfikowania zmiany jako istotnej uwzglgdnia si¢ migdzy innymi zdolno$é¢
przedsiebiorstwa kolejowego do $wiadczenia ustugi zgodnie z zobowigzaniami
umownymi, opdznienia odjazdu lub zmiany trasy, ktore skutkuja zwigkszeniem
odleglosci, wydluzeniem czasu przejazdu, konieczno$cig poniesienia wyzszych optat
za dostgp do infrastruktury lub innych powigzanych kosztow, atakze wartosci
progowe dotyczace tych zmian. W przypadku zmian o istotnym wplywie
zastosowanie majg bardziej rygorystyczne kryteria.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany sekcji 8 zalacznika 1, aby zapewni¢ sprawny przebieg procesu
dostosowania  izmiany rozkladu jazdy zuwzglgdnieniem uwarunkowan
planistycznych, operacyjnych, technicznych 1handlowych zainteresowanych
podmiotow.

Artykut 40
Rekompensata za zmiany uprawnien do zdolnosci przepustowej

Jezeli zarzadca infrastruktury lub wnioskodawca nie wywigzujg si¢ ze swoich
zobowigzan w odniesieniu do przyznanego uprawnienia do zdolno$ci przepustowe;j
1jezeli skutkuje to zmiang zakwalifikowang jako istotna zgodnie z art. 39, strona,
ktdra jest inicjatorem zmiany, wyptaca drugiej stronie rekompensate.

Rekompensata, o ktérej mowa w ust. 1, nie przystuguje w przypadkach sity wyzsze;.

Po przeprowadzeniu konsultacji z ENRRB ENIM okresla zharmonizowane warunki
uprawniajace do rekompensaty. W warunkach tych uwzglednia si¢ zasady
ustanowione w art. 39 ust. 4 18. ENIM wlacza te warunki do europejskich ram
zarzadzania zdolnos$cig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6. ENRRB publikuje
opini¢ dotyczaca warunkéw okreslonych przez ENIM.
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Po zatwierdzeniu przez organ regulacyjny pozioméw wysokosci rekompensat, ktore
maja by¢ wyptacane przez wnioskodawcow, zarzadcy infrastruktury okre$laja je
w regulaminie sieci.

Na podstawie propozycji zarzadcy infrastruktury i po konsultacji z wnioskodawcami
1 potencjalnymi wnioskodawcami organ regulacyjny ustala poziomy wysokosSci
rekompensat, ktore maja by¢ wyptacane przez zarzadc¢ infrastruktury. Zarzadca
infrastruktury publikuje t¢ informacje w regulaminie sieci.

Poziomy wysokosci rekompensat ustala si¢ w taki sposdb, aby stanowily one
skuteczng zache¢te dla zarzadcy infrastruktury i wnioskodawcow do przestrzegania
zgodnego zplanem wykorzystania zdolno$ci przepustowej i minimalizowania
zaktocen. Poziomy te muszg by¢ proporcjonalne i niedyskryminacyjne.

Zarzadcy infrastruktury i organy regulacyjne moga ustala¢ rozne poziomy wysokosci
rekompensat w zaleznos$ci od wplywu, jaki wywiera dana zmiana, i1 tego, czy mozna
dokona¢ ponownej alokacji zdolno$ci przepustowej iczy moze ona zostac
wykorzystana przez innego wnioskodawceg. W poziomach tych uwzglednia si¢
w szczegblnosci zasady okreslone w art. 39 ust. 4 18, czas pozostaly od zlozenia
wniosku o zmiang lub jej wprowadzenia do czasu przejazdu pociagu oraz stopien
wykorzystania infrastruktury kolejowej objetej uprawnieniem do zdolnosci
przepustowe;.

W przypadku uprawnien do zdolnoSci przepustowej obejmujacej wiele sieci
obowigzek wyplaty rekompensaty na rzecz wnioskodawcy ma zastosowanie do
zarzadcy lub zarzadcow infrastruktury, ktérzy sa odpowiedzialni za zmiang
uprawnienia do zdolno$ci przepustowej, przy czym bierze si¢ pod uwage
uprawnienie do zdolnosci przepustowej jako cato$¢, a w przypadku gdy za zdolnos¢
przepustowa objeta uprawnieniem odpowiada wigcej niz jeden zarzadca
infrastruktury — stosunek dhlugosci ich sieci przypadajacych na uprawnienie do
zdolno$ci przepustowej. Rekompensata za calo$¢ uprawnienia do zdolnosci
przepustowe] nie moze przekracza¢ trzykrotnosci rekompensaty naleznej za
uprawnienie do zdolno$ci przepustowej przyznane przez zarzadce infrastruktury.

Organy regulacyjne rozstrzygaja spory zwigzane z przyczyng zmiany uprawnienia do
zdolno$ci przepustowej lub opodznienia w wyplacie rekompensaty i podejmuja
decyzje niezwtocznie 1 w ciggu jednego miesigca od zebrania wszystkich informacji
niezbednych do oceny przyczyny zmiany. Organy regulacyjne informuja ENRRB
o takich decyzjach i mogg konsultowa¢ si¢ z ENRRB przy ich podejmowaniu.
ENRRB zapewnia, aby takie decyzje byly konsekwentne i wydawane na podstawie
powszechnie uznanych zasad.

Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace warunki uprawniajace do
wyptaty rekompensat, klasyfikacje zmian uprawnien do zdolnos$ci przepustowej oraz
metody ustalania poziomdéw wysokosci rekompensat. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 72 ust. 3.

Artykut 41

Zmiana rozkladu jazdy w kontekscie zarzadzania zakloceniami i zarzadzania
kryzysowego

W przypadku zaklocenia w funkcjonowaniu sieci, o ktorym mowa w art. 46, lub
sytuacji kryzysowej, o ktorej mowa w art. 47, odpowiedni zarzadca lub zarzadcy
infrastruktury doktadaja wszelkich mozliwych staran, aby dokona¢ zmiany rozktadu
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jazdy pociagow objetych tym zaktoceniem. W tym celu zarzadcy infrastruktury
dokonuja alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej zgodnie
z europejskimi ramami koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktdceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 44,
na podstawie plandw ewentualnosciowych przygotowanych zgodnie z art. 19
i w S$cistej koordynacji z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng
oraz, w stosownych przypadkach, z innymi zainteresowanymi podmiotami.

ENIM opracowuje 1 przyjmuje wytyczne dotyczace przejrzystego
1 niedyskryminacyjnego zarzadzania zdolno$cig przepustowa infrastruktury 1ijej
alokacji w przypadku zaklécenia w funkcjonowaniu sieci. W szczeg6lnosci ENIM
zapewnia wytyczne dotyczace stosowania procesu jednoczesnej alokacji zdolno$ci
przepustowej i zasady ,.kto pierwszy, ten lepszy”.

W przypadku zastosowania procesu jednoczesnej alokacji ENIM przedstawia
wytyczne dotyczace procedur, jakie nalezy stosowaé, obejmujace w stosownych
przypadkach zastosowanie procesu rozwigzywania konfliktow w drodze konsensusu,
o ktorym mowa w art. 36, oraz procesu formalnego rozwigzywania konfliktow,
o ktorym mowa w art. 37. ENIM wlacza te wytyczne do europejskich ram
zarzadzania zdolno$cig przepustowa, o ktérych mowa w art. 6.

Dokonujac zmiany rozktadu jazdy, zarzadcy infrastruktury nie mogg jednostronnie
zmienia¢ ani anulowac przyznanych uprawnien do zdolno$ci przepustowej w celu
zarzadzania zakloceniami. Opierajac si¢ na doswiadczeniach organéw regulacyjnych,
zarzadcOw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych oraz bioragc pod uwage
dzialalnos¢ ENIM i1 ENRRB, Komisja moze jednak przyja¢ akt wykonawczy
okreslajacy kryteria iprocedury dotyczace zmiany rozkladu jazdy, w tym
jednostronnych zmian przyznanych uprawnien do zdolnosci przepustowe] przez
zarzadcow infrastruktury w celu zarzadzania zakldceniami w funkcjonowaniu sieci.
Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 3.

Zarzadcy infrastruktury i wnioskodawcy moga zawiera¢, na zasadzie dobrowolnosci,
porozumienia przewidujgce w przypadku zaktocenia w funkcjonowaniu sieci
wymiang niektorych uprawnien do zdolnoS$ci przepustowej na inne. Te porozumienia
nalezy wyszczeg6lni¢ w planie ewentualno$ciowym, o ktéorym mowa w art. 19.

W przypadku zaktocenia w funkcjonowaniu sieci, ktore ma wptyw na ruch w wigcej
niz jednej sieci, odpowiedni zarzadcy infrastruktury koordynuja alokacje
alternatywnej zdolnosci przepustowej zgodnie zart. 53 1z europejskimi ramami
koordynacji  zarzadzania ruchem, =zarzadzania zakloceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 44.

ROZDZIAL 111
ZARZADZANIE RUCHEM, ZARZADZANIE
ZAKLOCENIAMI I ZARZADZANIE KRYZYSOWE

Artykut 42
Zarzadzanie ruchem, zarzadzanie zakloceniami i zarzadzanie kryzysowe

Zarzadcy infrastruktury zarzadzaja ruchem zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
idyrektywa (UE) 2016/797 oraz specyfikacjami okreslonymi w aktach
wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy.
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W tym celu zarzadcy infrastruktury:

a)  zarzadzaja ruchem w normalnych warunkach operacyjnych, co obejmuje
zarzadzanie incydentami skutkujacymi niewielkimi odchyleniami od
obowigzujacego rozktadu jazdy;

b) zarzadzaja zakléceniami wcelu reagowania na znaczace zakldcenia
w funkcjonowaniu sieci wymagajace prowadzenia skoordynowanych dziatan
zgodnie z art. 46;

c) zarzadzaja ruchem w sytuacjach kryzysowych zgodnie z art. 47.

W przypadku powaznych sytuacji kryzysowych, zaréwno w sektorze transportowym,
jak 1poza nim, panstwa czlonkowskie moga wdrozy¢ $rodki odbiegajace od zasad
majacych zastosowanie w zwyktych sytuacjach zgodnie zart.47. W takich
przypadkach itam, gdzie jest to wlasciwe, zarzadcy infrastruktury przyjmuja
1 stosujg specjalne zasady 1 procedury, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych
w art. 47.

Przy zarzadzaniu ruchem zarzadcy infrastruktury przestrzegaja zasad okreslonych
w art. 2.

W szczegodlno$ci zarzadey infrastruktury minimalizujg zaktocenia iich wptyw na
ruch kolejowy przez:

a)  zapewnienie szybkiej i skoordynowanej reakcji na zaktocenia, w szczegolnosci
w przypadku zaktdcen w funkcjonowaniu sieci i sytuacji kryzysowych;

b) stabilizowanie ioptymalizacje¢ ruchu kolejowego przez caly czas trwania
zaktocen w funkcjonowaniu sieci i sytuacji kryzysowych;

c) przekazywanie odpowiednich, prawidlowych i aktualnych informacji
podmiotom zaangazowanym w dzialalno§¢ operacyjng i innym odpowiednim
stronom, W szczegdlno$ci organom odpowiedzialnym za zarzadzanie
sytuacjami kryzysowymi poza sektorem kolejowym. Informacje te przekazuje
si¢ za pomoca odpowiednich $rodkow, w tym Srodkéw, o ktorych mowa
w art. 62.

Artykut 43
Zasady i procedury zarzadzania ruchem i zarzgdzania zakloceniami

Zarzadcy infrastruktury wprowadzaja zasady i procedury zarzadzania odchyleniami
ruchu pociggéow od obowigzujacego rozktadu jazdy. Te zasady 1 procedury publikuje
si¢ w regulaminie sieci, o ktérym mowa w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, i obejmuja
one zarzadzanie ruchem w sytuacjach okre$lonych wart. 42 ust. 1 lit. a), b) 1 ¢)
niniejszego rozporzadzenia.

Zasady 1 procedury, o ktorych mowa wust. I, majag na celu zminimalizowanie
og6lnego wplywu odchylen od rozkladu jazdy na ruch kolejowy, z uwzglednieniem
potrzeb wszystkich rodzajow transportu. Zasady te moga obejmowac regutly
nadawania priorytetow roéznym rodzajom zarzadzanego ruchu oraz konkretne
procedury, kryteria icele, ktore nalezy stosowa¢ w podejsciu wykorzystujagcym
optymalizacj¢, polegajacym na optymalizacji funkcji docelowej, takiej jak
minimalizacja liczby minut opdznienia lub czasu przywrdcenia normalnego
funkcjonowania, raczej niz jednoznacznie zdefiniowane reguly nadawania
priorytetow.
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W przypadku wystgpienia zaktocenia w ruchu pociggdéw spowodowanego przez
awari¢ techniczng lub wypadek =zarzadca infrastruktury podejmuje wszystkie
konieczne kroki, aby przywrdci¢ normalng sytuacje. W tym celu wdraza on plan
ewentualno$ciowy zgodnie z art. 19. W przypadku zaktocenia, ktore ma potencjalny
wpltyw na ruch transgraniczny, odpowiedni zarzadcy infrastruktury wspotpracuja ze
sobg wcelu przywrocenia normalnego ruchu transgranicznego zgodnie
z europejskimi ramami koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego, o ktorych mowa w art. 44.

Przy ustanawianiu zasad iprocedur, o ktorych mowa wust. 1, zarzadcy
infrastruktury w jak najwickszym stopniu uwzgledniaja europejskie ramy
koordynacji  zarzadzania ruchem, zarzadzania zakloceniami i zarzgdzania
kryzysowego, o ktorych mowa w art. 44. W regulaminie sieci wyjasniaja oni
przyczyny wszelkich odstgpstw od wspolnych zasad iprocedur ustanowionych
w europejskich ramach koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldéceniami
1 zarzadzania kryzysowego.

W przypadkach sity wyzszej ijezeli jest to bezwzglednie konieczne z powodu
incydentu powodujacego czasowa niemozno$¢ korzystania z infrastruktury,
przyznane uprawnienia do zdolno$ci przepustowej moga by¢ cofnigte bez
uprzedzenia na tak dtugo, jak to jest konieczne do naprawy systemu.

Zarzadca infrastruktury moze, jesli uzna to za konieczne, wymaga¢ od
przedsiebiorstw kolejowych udostepnienia mu zasobow, ktére uwaza za najbardziej
odpowiednie do przywrdcenia mozliwie jak najszybciej normalnej sytuacji.

Panstwa czlonkowskie moga wymaga¢é od przedsigbiorstw kolejowych
zaangazowania si¢ w zapewnienie we wlasnym zakresie egzekwowania
1 monitorowania przestrzegania norm i zasad bezpieczenstwa.

Artykut 44

Europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakloceniami

i zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym

ENIM opracowuje i przyjmuje europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem
transgranicznym, zarzadzania zakldceniami i zarzadzania kryzysowego zgodnie
z art. 42 najpdzniej do dnia [12 miesiecy po wejSciu W zycie niniejszego
rozporzadzenia).

ENIM opracowuje europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
zakloceniami 1zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym Wwe
wspolpracy  z podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjng
1 zainteresowanymi stronami w drodze procesu konsultacji, o ktorym mowa
w art. 54, zuwzglednieniem prac Wspolnego FEuropejskiego Przedsigwzigcia
Kolejowego ustanowionego w tytule IV rozporzadzenia (UE) 2012/2085.

Europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym zawierajg wytyczne
dotyczace koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury, przedsiebiorstwami
kolejowymi 1 innymi podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢ operacyjna.

Europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym obejmujg w szczegolnosci
elementy wymienione w zataczniku V.
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Artykut 45

Koordynacja zarzadzania ruchem, zarzadzania zakloceniami i zarzadzania kryzysowego

Zarzadcy infrastruktury koordynuja zarzadzanie ruchem zgodnie z art. 53 i na podstawie
europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldéceniami i zarzadzania
kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktorych mowa w art. 44.

Koordynacja powinna zapewnia¢ w szczegolnos$ci:

a)

b)

wykonywanie =~ mie¢dzynarodowych  przewozow  kolejowych z mozliwie
najmniejszymi zakloceniami, zarbwno w ramach normalnego funkcjonowania, jak
1 w sytuacjach zaktocen;

odpowiednie uwzglednienie szczegdlnych wyzwan zwigzanych z odcinkami
transgranicznymi, wynikajacych miedzy innymi z ograniczonej interoperacyjnosci
w zakresie infrastruktury, wyposazenia technicznego 1iprzewozow, wymogow
jezykowych  iszkoleniowych  zwigzanych  z personelem,  formalnosciami
administracyjnymi lub granicznymi;

skuteczng wymiane aktualnych i odpowiednich informacji mig¢dzy zarzadcami
infrastruktury,  wnioskodawcami, przedsigbiorstwami  kolejowymi i innymi
podmiotami zaangazowanymi w dziatalno$§¢ operacyjna, atakze wszelkimi
odpowiednimi strukturami zarzadzania kryzysowego na szczeblu UE, w tym zgodnie
z art. 62.

Artykut 46
Zaklocenia w funkcjonowaniu sieci

Jezeli incydent skutkuje lub moze skutkowaé ograniczeniami w funkcjonowaniu
sieci, ktére wymagaja prowadzenia skoordynowanych dziatan przez podmioty
zaangazowane Ww dzialalno$¢ operacyjng wcelu zapewnienia jak najlepszego
zarzadzania ruchem w trakcie ograniczen, odpowiedni zarzadcy infrastruktury
oceniajg prawdopodobny czas trwania 1 wptyw incydentu na podstawie wszystkich
dostepnych informacji i wezesniejszych doswiadczen.

Jezeli szacowany czas trwania i1wplyw spelniajg kryteria zglaszania zaktocen
w funkcjonowaniu sieci okre§lone w zatagczniku VI, odpowiedni zarzadcy
infrastruktury zglaszaja zaktocenie w funkcjonowaniu sieci 1iwdrazajg Srodki
okreslone w art. 43.

Jezeli incydent ma lub moze mie¢ wptyw na wigcej niz jedng sie¢, zarzadca
infrastruktury, w ktorej mial miejsce incydent, zgtasza zaktocenie obejmujace wiele
sieci 1 koordynuje dzialania zgodnie z art. 44, 45 1 53.

ENIM okres$la zharmonizowang metode szacowania prawdopodobnego czasu trwania
1 wptywu zaktocen w funkcjonowaniu sieci oraz witacza ja do europejskich ram
koordynacji zarzadzania ruchem izarzadzania kryzysowego, o ktérych mowa
w art. 44.

Zarzadca infrastruktury jak najszybciej informuje zainteresowane strony o braku
dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury, w szczegélnosci w wyniku
incydentu.

Organ regulacyjny, jesli uzna to za konieczne, moze zobowigza¢ zarzadce
infrastruktury do udostgpnienia mu tej informacji.
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Koordynator sieci gromadzi informacje na temat zaktocen w funkcjonowaniu sieci,
analizuje reakcje, wycigga wnioski na temat skuteczno$ci zarzadzania takimi
incydentami ikonsultuje si¢ zpodmiotami zaangazowanymi w dziatalno$¢
operacyjng zgodnie zart. 54 oraz sklada sprawozdania ENIM i organowi
weryfikujgcemu skutecznos$¢ dziatania.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany zalgcznika VI, aby zapewni¢ skuteczne i1 efektywne zarzadzanie
zakldéceniami ~ w funkcjonowaniu  sieci  zuwzglednieniem  uwarunkowan
planistycznych, operacyjnych, technicznych 1handlowych zainteresowanych
podmiotow.

Artykut 47
Sytuacje kryzysowe

W przypadkach sytuacji kryzysowych zwigzanych z bezpieczenstwem publicznym,
epidemiami zdrowotnymi, kleskami zywiotowych, $rodowiskiem, obronnoscia
1 bezpieczenstwem, ktore maja lub oczekuje si¢, ze bedg miaty krytyczny wptyw na
podaz kolejowych ustug przewozowych lub popyt na nie, panstwa cztonkowskie
mogg stosowaé S$rodki nadzwyczajne, ktore obejmuja, w drodze odstepstwa od
przepiséw niniejszego rozporzadzenia:

a) anulowanie uprawnien do zdolnosci przepustowej bez rekompensaty;

b) alternatywne zasady, przepisy i procedury dotyczace zarzadzania zdolnoscia
przepustowa, w szczeg6lnosci w odniesieniu do alokacji niedostatecznej
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury;

c) alternatywne procedury zarzadzania ruchem,;
d)  korzystanie z tras alternatywnych;
e) zmiang plandw zapewnienia zdolnos$ci przepustowe;.

Dane panstwo cztonkowskie zapewnia, aby srodki nadzwyczajne byly w mozliwym
zakresie zgodne zzasadami zarzadzania zdolnos$cig przepustowa i zarzadzania
ruchem okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz aby w ramach tych srodkow
wykorzystywane byly istniejace plany przygotowane zgodnie z art. 19. Koordynuje
ono takie srodki nadzwyczajne z innymi panstwami cztonkowskimi.

Dane panstwo cztonkowskie niezwlocznie informuje Komisje i ENIM o podjeciu
decyzji o zastosowaniu $rodkow nadzwyczajnych oraz przedstawia uzasadnienie
iopis tych $rodkow 1iprzewidywany czas ich stosowania. W stosownych
przypadkach panstwa cztonkowskie powiadamiajg rowniez Komisje i centralne biura
tacznikowe przewidziane w art. 8 [rozporzadzenia w sprawie nadzwyczajnego
instrumentu jednolitego rynku].

Zarzadca infrastruktury wyznacza centralny punkt kontaktowy w rozumieniu art. 60,
odpowiedzialny za przekazywanie Komisji, ENIM, innym zarzadcom infrastruktury
1innym zainteresowanym stronom informacji o $srodkach nadzwyczajnych i1 za
udzielanie wsparcia w koordynowaniu takich srodkow.

W  przypadku gdy S$rodki nadzwyczajne maja znaczacy wplyw na ruch
transgraniczny, zarzadcy infrastruktury koordynuja migdzy soba dziatania zgodnie
z art. 53 1 54. W koordynacji prowadzonej za posrednictwem specjalnych struktur
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koordynacyjnych zgodnie z art. 53 ust. 2 lit. a) uczestniczg Komisja i zainteresowane
panstwa czlonkowskie.

Na wniosek Komisji organy regulacyjne i ENRRB przedstawiaja Komisji
W wyznaczonym przez nig terminie opini¢ na temat $rodkdw nadzwyczajnych.
Komisja moze przyjmowac¢ decyzje zobowigzujace panstwo czlonkowskie do
uchylenia §rodkéw nadzwyczajnych, jezeli nie zostang one uznane za potrzebne.

Panstwa czlonkowskie przekazuja zaktualizowane informacje w razie potrzeby lub
na wniosek Komisji. Panstwa cztonkowskie przekazuja w terminach okre§lonych
przez Komisj¢ wszystkie wymagane przez nig informacje na temat $rodkow
nadzwyczajnych.

Organy publiczne odpowiedzialne za zarzadzanie sytuacjami kryzysowymi, w tym
wojsko, agencje ochrony ludnos$ci i inne, moga organizowaé ¢wiczenia symulujace
sytuacje kryzysowe objete zakresem niniejszego artykutu. W takich przypadkach
zarzadca infrastruktury przyznaje zdolno$¢ przepustowg stosownie do potrzeb,
wtym wrazie koniecznosci anuluje przyznane uprawnienia do zdolnoS$ci
przepustowej.  Odpowiednie  organy publiczne  wyptacaja  odpowiednim
wnioskodawcom rekompensate zgodnie z art. 40.

Artykut 48
Wymiana informacji na temat zarzadzania ruchem

Wszystkie podmioty zaangazowane w dziatalno$¢ operacyjng bezposrednio zwigzang
ze $wiadczeniem ushugi transportu kolejowego maja prawo dostgpu do informacji
dotyczacych tej ustugi, okreslonych w zataczniku VIIL

Odpowiednie strony moga wykorzystywaé te informacje wylacznie do celow
niniejszego rozporzadzenia oraz do celow dyrektywy (UE) 2016/797 i aktow
wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy, chyba Ze okres$lono inaczej
w umowach.

Informacje te udostgpnia si¢ zgodnie z art. 62.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany zalacznika VIII, aby zapewni¢, by odzwierciedlal on wszelkie zmiany
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci okreslonych w odpowiednich
aktach wykonawczych przyjmowanych zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 oraz
zuwzglednieniem uwarunkowan planistycznych, operacyjnych, technicznych
1 handlowych odpowiednich zainteresowanych podmiotow.

ROZDZIAL 1V
WERYFIKACJA SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Artykut 49
Ogolne zasady weryfikacji skutecznos$ci dzialania

Zgodnie z art. 7f lit. d) dyrektywy 2012/34/UE ENIM prowadzi monitorowanie
1ocen¢ porownawcza wynikow w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa zuwzglednieniem celow ogoélnych okres§lonych wart.2 niniejszego
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rozporzadzenia. Zarzadcy infrastruktury kolejowej prowadza rowniez monitorowanie
wynikéw w zakresie kolejowych ustug przewozowych.

W tym celu zarzadcy infrastruktury okreslajg wlasne wartosci docelowe w zakresie
wynikow w planie, o ktérym mowa wart.8 ust.3 dyrektywy 2012/34/UE,
z uwzglednieniem celow okreslonych w umowach, o ktorych mowa w art. 30 tej
dyrektywy. Wprowadzaja i wykonuja oni procedury monitorowania i zglaszania
postepoOw w osigganiu wartosci docelowych, identyfikowania — wraz z podmiotami
zaangazowanymi w dziatalno§¢ operacyjng — przyczyn slabych wynikdéw oraz
opracowywania 1iwdrazania $rodkow zaradczych shuzacych poprawie wynikow.
W procedurach tych uwzglednia si¢ europejskie ramy weryfikacji skuteczno$ci
dziatania, o ktorych to ramach mowa w art. 50 niniejszego rozporzadzenia. Zarzadcy
infrastruktury wyjasniajg w regulaminie sieci przyczyny wszelkich odstepstw od
wspolnych procedur ustanowionych w europejskich ramach weryfikacji skutecznosci
dziatania.

ENIM wspolpracuje  z koordynatorami europejskimi  w zakresie =~ weryfikacji
skuteczno$ci  dziatania zgodnie =z wymogami operacyjnymi  dotyczacymi
europejskich  korytarzy  transportowych  okreSlonymi  wart. 18  [nowego
rozporzadzenia w sprawie TEN-T].

Artykut 50
Europejskie ramy weryfikacji skutecznos$ci dzialania

ENIM ustanawia 1 wdraza europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania do
dnia [12 miesigcy po wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia]. W ramach tych
uwzglednia si¢ w szczegdlnosci zasady okreslone w art. 2 ust. 3, art. 8 ust. 4, art. 42
ust. 3 oraz wymogi operacyjne, cele w zakresie wynikow 1 warto$ci docelowe
okreslone w [art. 18 nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T].

Europejskie ramy obejmujg obszary wynikow okreslone w zalaczniku VII. W skiad
ram wchodza w szczegdlnosci:

a)  wykaz priorytetowych kwestii dotyczacych wynikow, ktorymi nalezy si¢ zajac¢
w obszarach wynikow okreslonych w zataczniku VII;

b)  wskazniki skutecznosci dzialania umozliwiajagce monitorowanie postgpu
w zakresie kwestii dotyczacych wynikéw, wtym metody 1 wymagania
dotyczace danych do obliczania takich wskaznikow;

c)  kryteria iprocedury definiowania celéw w zakresie wynikOw na poziomie
zarzadcow infrastruktury;

d)  procedury monitorowania i przegladu elementdow wymienionych w lit. a)—),
atakze wdrazania $rodkdw naprawczych 1osiggania celow w zakresie
wynikow, o ktérych mowa w ust. 4.

Na podstawie ust. 2 lit. d) ENIM dokonuje regularnego przegladu europejskich ram
weryfikacji skutecznos$ci dziatania oraz rezultatow ich wdrazania, a takze proponuje
odpowiednie zmiany tych ram.

Przy wypetnianiu swoich funkcji zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym stopniu
uwzgledniajg europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania. W szczegdlnosci
zarzadcy infrastruktury uwzgledniaja cele okreslone zgodnie zust.2 lit. c)
niniejszego artykulu w planie biznesowym, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 dyrektywy
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2012/34/UE. Cele te obejmuja wartosci docelowe okreslone w [art. 18 ust. 1 lit. a) 1
b) nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T].

Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace szczegdlowe przepisy
dotyczace elementéw, o ktérych mowa wust. 2 lit. b)—d), zgodnie z procedurg
doradcza, o ktérej mowa w art. 72 ust. 2. Komisja uwzglednia przy tym prace
wykonane przez ENIM zgodnie zust.3 oraz ewentualne zalecenia organu
weryfikujgcego skutecznos¢ dziatania.

Artykut 51
Europejskie sprawozdanie z weryfikacji skutecznos$ci dzialania

Bez wuszczerbku dla art. 15 dyrektywy 2012/34/UE 1iart.3 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/1100'* ENIM przygotowuje i publikuje do dnia
[24 miesigce po wejSciu W zycie niniejszego rozporzadzenia] europejskie
sprawozdanie z weryfikacji skutecznosci dzialania na podstawie europejskich ram
weryfikacji  skuteczno$ci dziatania, o ktorych mowa wart. 50 niniejszego
rozporzadzenia, oraz publikuje je co roku.

Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania przygotowuje odrgbng czesé
sprawozdania zawierajacg ocen¢ wynikdw w zakresie ustug zwigzanych
z infrastruktura kolejowa 1 kolejowych ustug przewozowych, zalecenia w sprawie
kwestii dotyczacych wynikéw, ktorymi nalezy si¢ zajaé w pierwszej kolejnosci, oraz
zalecenia w sprawie srodkow stuzacych poprawie wynikow.

Sprawozdanie z weryfikacji skuteczno$ci dziatania obejmuje co najmniej linie
wchodzace w sktad europejskich korytarzy transportowych, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu [nowe rozporzadzenie w sprawie TEN-T], izawiera informacje
wymagane na podstawie [art. 53 ust. 3 lit. g)] tego rozporzadzenia. Przedstawione
informacje muszg by¢ wystarczajagco szczegdtowe pod wzgledem zakresu
geograficznego 1 powinny obejmowac na tyle dlugi okres, aby mozliwa byta ich
wiarygodna interpretacja.

Sprawozdanie z weryfikacji skuteczno$ci dzialania zawiera sekcj¢ poswiecong
wynikom koordynacji migdzy zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 53 oraz
mechanizmowi konsultacji, o ktérym mowa w art. 54 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 52
Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dzialania

Zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 73 ust. 3, Komisja moze ustanowi¢ lub
wyznaczy¢ bezstronny 1kompetentny organ, ktory ma pelni¢ funkcje organu
weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania.

Na wniosek Komisji lub koordynatoréw europejskich organ weryfikujacy
skuteczno$¢ dziatania zapewnia Komisji i1 koordynatorom europejskim doradztwo
w kwestiach dotyczacych wynikow w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa i kolejowych ustug przewozowych.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1100 z dnia 7 lipca 2015 r. w sprawie obowiazkéw
sprawozdawczych panstw cztonkowskich w ramach monitorowania rynku kolejowego (Dz.U. L 181
z29.7.2015, s. 1).
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Organ weryfikujacy skutecznos¢ dziatania wykonuje nastepujace zadania:

a) przedstawianie ENIM zalecen dotyczacych ustanowienia i przegladu
europejskich ram weryfikacji skutecznosci dziatania przewidzianych w art. 50,
w tym w zakresie obszaréw wynikéw, kwestii dotyczacych wynikéw, ktorymi
nalezy si¢ zaja¢ w poszczegdlnych obszarach wynikow, harmonizacji metod,
procesoéw, kryteriow idefinicji na potrzeby gromadzenia ianalizy danych
dotyczacych wynikow i wskaznikow skutecznosci dziatania;

b)  przedstawianie ENIM, ENRRB, zarzadcom infrastruktury, wnioskodawcom,
organom regulacyjnym, organom panstw cztonkowskich oraz, w stosownych
przypadkach, innym zainteresowanym podmiotom zalecen dotyczacych
srodkow naprawczych w zakresie zarzadzania zdolno$ciga przepustowa,
zarzadzania ruchem, zarzadzania zakt6ceniami i zarzadzania kryzysowego;

c) przeglad rezultatow zawartych w projekcie europejskiego sprawozdania
z weryfikacji skuteczno$ci dzialania oraz przygotowanie odrebnej sekcji,
o ktérej mowa w art. 51 ust. 2;

d) wydawanie opinii 1zalecen dotyczacych wynikow w zakresie uslug
zwigzanych z infrastruktura kolejowa w odniesieniu do orientacyjnej strategii
rozwoju infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa wart. 8 ust. 1, planu
biznesowego, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3, uméw, o ktérych mowa w art. 30
ust. 2, oraz planu wykonania, oktorym mowa wart.35 dyrektywy
2012/34/UE;

e) zapewnianie koordynatorom europejskim doradztwa w kwestiach dotyczacych
wynikéw w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg kolejowa i kolejowych
ustug przewozowych.

Adresaci opinii 1 zalecen, o ktérych mowa w ust. 3, udzielaja odpowiedzi organowi
weryfikujacemu skutecznos¢ dzialania w terminach okreslonych przez ten organ.

ENIM, koordynator sieci, zarzadcy infrastruktury, organy regulacyjne, ENRRB oraz,
w stosownych przypadkach, inne zainteresowane podmioty wspotpracuja z organem
weryfikujacym skuteczno§¢ dziatania, w szczegolnosci poprzez dostarczanie
z wlasnej inicjatywy lub na wniosek tego organu informacji dotyczacych wynikow,
oraz dokladaja wszelkich staran, aby uwzgledni¢ jego zalecenia w swoich pracach
zwigzanych z zarzadzaniem wynikami w zakresie funkcjonowania kolei.

Podczas przetwarzania informacji przekazanych przez odpowiednie zainteresowane
podmioty lub Komisj¢ organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania przestrzega
poufnosci tajemnic handlowych.

ROZDZIAL V
EUROPEJSKA SIEC KOORDYNACJI

Artykut 53
Koordynacja miedzy zarzadcami infrastruktury

W przypadku odestania do niniejszego artykutu zarzadcy infrastruktury koordynuja
dziatania migdzy sobg nawzajem oraz zinnymi zainteresowanymi podmiotami
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w odniesieniu do obowigzkéw 1zadanh powierzonych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

Zarzadcy infrastruktury koordynuja co najmniej kwestie okreslone w zatgczniku IX
1 przestrzegaja szczeg6lnych wymogoéw w zakresie koordynacji okreslonych
w artykutach, o ktérych mowa w tym zalaczniku.

Zarzadcy infrastruktury w szczeg6élnosci:

a) ustanawiaja odpowiednio struktury organizacyjne, procedury i narze¢dzia,
w tym narzgdzia cyfrowe, o ktorych mowa w art. 62;

b) prowadza koordynacj¢ na najbardziej odpowiednim poziomie geograficznym,
wlaczajac wten proces podmioty, ktére maja najlepsze podstawy do
skutecznego iefektywnego osiggnigcia rezultatow, zgodnie z zasada
pomocniczosci;

c) wspOlpracuja zinnymi zarzadcami infrastruktury za posrednictwem
wyznaczonych centralnych punktow kontaktowych, o ktéorych mowa w art. 60;

d) w stosownych przypadkach, w sprawach majacych znaczenie dla Unii,
wlaczaja w powyzsze procesy ENIM lub koordynatora sieci. Koordynacja
migdzy zarzadcami infrastruktury moze by¢ prowadzona na wigcej niz jednym
szczeblu, w szczegdlnosci w sprawach, w ktorych wymagana jest koordynacja
zarowno na szczeblu Unii, jak 1w bardziej ograniczonym zakresie
geograficznym;

e) w kazdym przypadku, gdy dziatania koordynacyjne obejmuja wiele jednostek,
wyznaczaja podmiot wiodacy, ktory podlega ENIM i odpowiada za organizacj¢
konsultacji zgodnie z art. 54;

f)  kieruyja do ENIM sprawy, w ktorych nie mozna osiggnaé uzgodnionych
rezultatdw w pierwszej instancji;

g) dokonujg przegladu wynikéw dziatan koordynacyjnych zgodnie z rozdziatem
Iv.

Koordynacja obejmuje wszystkie linie 1wezly wchodzace w sktad europejskich
korytarzy transportowych okreslonych wart. 7 1izataczniku III do [nowego
rozporzadzenia w sprawie TEN-T].

Zarzadey infrastruktury moga rozszerzy¢ koordynacje¢ na dodatkowe linie, pod
warunkiem ze wszyscy zainteresowani zarzadey infrastruktury osiggng porozumienie
w tej sprawie.

Koordynacja miedzy zarzadcami infrastruktury dotyczaca alokacji uprawnien do
zdolnosci przepustowe]j obejmujacej wiele sieci zgodnie z art. 29 obejmuje cate sieci
zarzadcow infrastruktury, ktorzy sg cztonkami ENIM.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 71
w celu zmiany zalgcznika IX, aby zapewni¢ skuteczng koordynacje miedzy
zarzadcami  infrastruktury =z uwzglednieniem uwarunkowan planistycznych,
operacyjnych i handlowych wszystkich zainteresowanych podmiotéw oraz w swietle
doswiadczen zdobytych w zwigzku ze wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 54

Mechanizm konsultacji w sprawach na szczeblu europejskim i transgranicznym

67

PL



PL

ENIM przygotowuje, przyjmuje 1iwdraza wytyczne shuzace zapewnieniu
odpowiednich i regularnych konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz wiacza je
do europejskich ram zarzadzania zdolnoscig przepustowsg, o ktorych mowa w art. 6,
europejskich ram koordynacji zarzadzania ruchem, zarzadzania zakldceniami
1 zarzadzania kryzysowego na poziomie transgranicznym, o ktérych mowa w art. 44,
oraz europejskich ram weryfikacji skuteczno$ci dziatania, o ktérych mowa w art. 50.
Proces ten jest opracowywany iwdrazany przy wsparciu koordynatora sieci
iz udzialem centralnych punktow kontaktowych wyznaczonych przez zarzadcoéw
infrastruktury, o ktorych mowa w art. 60.

W przypadku gdy ENIM przyjmuje opini¢ lub zalecenie, ktore moga mie¢ wptyw na
przedsigbiorstwa kolejowe, innych wnioskodawcéw, inne podmioty zaangazowane
w dzialalno$¢ operacyjng i zainteresowane strony, publikuje projekt w celu
przeprowadzenia konsultacji z odpowiednimi stronami. Odpowiednim stronom
zapewnia si¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na przekazanie informacji zwrotnych na
temat projektu decyzji. W razie potrzeby w proces ten wlgcza si¢ organy panstw
cztonkowskich.

ENIM uwzglednia informacje zwrotne przekazane przez odpowiednie strony zgodnie
zust. 2 przy przyjmowaniu ostatecznej opinii lub zalecenia. Jezeli ENIM nie
uwzgledni istotnych elementow przekazanych informacji zwrotnych, przedstawia
uzasadnienie takiego dzialania.

Artykut 55
Organizacja europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury

Do celow niniejszego rozporzadzenia sposOb organizacji europejskiej sieci
zarzadcow infrastruktury, o ktorej mowa w art. 7f dyrektywy 2012/34/UE, musi by¢
zgodny z przepisami niniejszego artykuhu.

Wszyscy zarzadcy infrastruktury kolejowej odpowiedzialni za linie wchodzace
w sklad sieci bazowej 1 rozszerzonej sieci bazowej TEN-T, o ktérej mowa w [art. 6
1 zalgczniku I do nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T], s3 czlonkami ENIM.
Wyznaczaja oni swojego przedstawiciela i zastepce.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej, ktéorzy nie speitniajg kryterium okreslonego
wust. 2, moga wyznaczy¢ do udziatu wrozmowach ENIM przedstawiciela
niebedacego cztonkiem ENIM.

ENIM przyjmuje i publikuje regulamin wewngtrzny po skonsultowaniu jego tresci
z Komisjg 1zatwierdzeniu go przez Komisje. ENIM organizuje swoje dziatania
zgodnie z regulaminem wewngtrznym.

ENIM podejmuje decyzje zwykta wiekszoscig glosow, o ile regulamin wewnetrzny
nie przewiduje inaczej. Wszyscy czlonkowie z jednego panstwa cztonkowskiego
majg jeden wspodlny glos. W przypadku nieobecnosci czlonka do wykonania jego
prawa glosu uprawniony jest zastepca.

ENIM odbywa posiedzenia wregularnych odstgpach czasu. Wybiera
przewodniczacego sposrod swoich cztonkdw wigkszoscig dwoch trzecich glosow.

Komisja jest cztonkiem ENIM bez prawa glosu. Wspiera dziatalno§¢ ENIM 1 utatwia
koordynacjg.
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ENIM okresla swoj program prac. Program prac obejmuje co najmniej okres dwoch
lat. ENIM konsultuje si¢ z wnioskodawcami i innymi podmiotami zaangazowanymi
w dziatalno$¢ operacyjng w sprawie projektu programu prac za posrednictwem
mechanizmu konsultacji, o ktorym mowa w art. 54. Ponadto konsultuje si¢ z Komisja
Europejska, Agencja Kolejowa Unii Europejskiej 1 Wspolnym Europejskim
Przedsiewzigciem Kolejowym oraz, w stosownych przypadkach, =z innymi
zainteresowanymi podmiotami.

Artykut 56
Obowiazki ENIM

Oprécz zadan okreslonych w art. 7f dyrektywy 2012/34/UE ENIM odpowiada za
wykonywanie wszystkich zadan powierzonych jej na mocy niniejszego
rozporzadzenia. W szczegolnosci:

a) przyjmuje europejskie ramy zarzadzania zdolnoscig przepustowa, o ktorych
mowa w art. 6;

b) przyjmuje europejskie ramy koordynacji zarzadzania ruchem i zarzadzania
kryzysowego, o ktérych mowa w art. 44;

c) przyjmuje europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dzialania, o ktorych
mowa w art. 50;

d) przyjmuje opinie 1izalecenia przeznaczone dla zarzadcow infrastruktury
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia i z wlasnej inicjatywy;

e) przyjmuje opinie izalecenia przeznaczone dla zarzadcow infrastruktury
w przypadkach, o ktérych mowa w art. 53 ust. 2 lit. f);

f)  organizuje koordynacje miedzy zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 53.

W  przypadku koordynacji prowadzonej za posrednictwem specjalnych grup
koordynacyjnych zarzadcy infrastruktury wyznaczaja podmioty uczestniczace
w danej grupie, do ktérych nalezg do nich centralne punkty kontaktowe wyznaczone
przez zarzadcoOw infrastruktury zgodnie z art. 60, koordynator sieci lub zaréwno
punkty kontaktowe, jak 1 koordynator sieci.

Artykut 57
Przejrzystos¢

ENIM zapewnia, aby informacje o jej skladzie, metodach dzialania i1 wszystkie
istotne informacje na temat jej pracy byly podane do wiadomosci publicznej na jej
stronie internetowej. Strona ta zawiera dane kontaktowe specjalnych grup
koordynacyjnych ustanowionych przez zarzagdcoOw infrastruktury oraz odniesienia do
narzgdzi i procedur koordynacji zgodnie z art. 53.

ENIM zaprasza Komisj¢, w tym koordynatoréw europejskich oraz, w stosownych
przypadkach, przedstawicieli panstw cztonkowskich, na swoje posiedzenia w celu
omoOwienia kwestii zwigzanych z rozwojem infrastruktury kolejowej i zapewnienia
wspOtpracy  z koordynatorami  europejskimi, jak okre§lono w [nowym
rozporzadzeniu w sprawie TEN-T]. ENIM przekazuje informacje wymagane na
podstawie [art. 53 akapit trzeci nowego rozporzadzenia w sprawie TEN-T].
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Artykut 58
Koordynator sieci

Zarzadcy infrastruktury zapewniaja ENIM zasoby niezbedne do wykonywania jej
zadan. W tym celu wyznaczaja one do dnia [12 miesigcy po wejSciu w zycie
niniejszego rozporzadzenia] bezstronny ikompetentny podmiot, ktory ma pehié
funkcje, o ktorych mowa w art. 59. Taki podmiot zostaje wyznaczony do pelnienia
funkcji koordynatora sieci.

Przed wyznaczeniem koordynatora sieci zarzadcy infrastruktury zwracaja si¢ do
Komisji o zatwierdzenie wyznaczonego podmiotu i nastepujacych aspektow:

a)  warunkow wyznaczenia koordynatora sieci;
b)  warunkéw odwotania wyznaczonego podmiotu z pelnionej funkcji;

c) procedury regularnego monitorowania jego pracy ioceny, czy skutecznie
wykonuje powierzone mu zadania;

d)  wszelkich dodatkowych obowigzkéw izadan operacyjnych powierzonych
koordynatorowi sieci.

Koordynator sieci wykonuje swoje zadania w sposéb bezstronny i racjonalny pod
wzgledem kosztéw oraz dzialta w imieniu ENIM. W tym celu przedklada ENIM
roczny program prac w odniesieniu do zadan okreSlonych w niniejszym
rozporzadzeniu, a takze roczne sprawozdanie z wykonania tego programu prac.

Artykul 59

Zadania i obowiazki koordynatora sieci

Koordynator sieci wykonuje nastepujace zadania wspierajace dziatalnos¢ ENIM:

a)

b)

petni funkcje sekretariatu oraz przygotowuje posiedzenia, dokumenty, decyzje
1 opinie ENIM;

wnosi wklad w przygotowanie europejskich ram zarzadzania zdolnoscia
przepustowa, o ktorych mowa w art. 6, europejskich ram koordynacji zarzadzania
ruchem, zarzadzania zakldceniami 1zarzadzania kryzysowego na poziomie
transgranicznym, o ktérych mowa w art. 44, oraz europejskich ram weryfikacji
skuteczno$ci dziatania, o ktorych mowa w art. 50;

wnosi wktad w koordynacje operacyjng miedzy zarzadcami infrastruktury zgodnie
z art. 53;

okresla zasady, procedury inarzedzia objete zakresem niniejszego rozporzadzenia
1 przyjete na poziomie krajowym lub na poziomie zarzadcy infrastruktury, ktore stoja
na przeszkodzie wykonywaniu przewozow kolejowych w ramach wielu sieci zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem;

petni funkcje punktu kontaktowego dziatajacego w imieniu zarzadcoOw infrastruktury
w przypadku zapytan dotyczacych planowania ialokacji zdolno$ci przepustowej,
w szczegllnosci odnosnie do potencjalnych wnioskOw o przyznanie zdolnosci
przepustowej, udzielenia informacji lub wskazania punktow kontaktowych
w zwigzku z incydentami kolejowymi itymczasowymi ograniczeniami zdolnosci
przepustowej;
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pelni funkcje pierwszego punktu kontaktowego dla zainteresowanych podmiotow
spoza sektora kolejowego wyrazajacych zainteresowanie korzystaniem z przewozow
kolejowych, zapewniajac im kontakt z odpowiednimi jednostkami po stronie
zarzadcow infrastruktury 1iinnych podmiotow zaangazowanych w dziatalno$é
operacyjna;

pelni  funkcje punktu kontaktowego dzialajacego w imieniu ENIM dla
wnioskodawcow 1innych podmiotéw zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng
w przypadku kwestii nieobjetych wyraznie zakresem niniejszego rozporzadzenia,
w szczegolnosci w zakresie uruchamiania lub zmiany transgranicznych kolejowych
ustug przewozowych Ilub organizowania wsparcia dla dziatah ad hoc,
w szczegolnosci w celu reagowania na sytuacje kryzysowe, o ktorych mowa
w art. 47.

Artykut 60
Centralne punkty kontaktowe na potrzeby koordynacji zarzadcow infrastruktury

Aby zapewni¢ koordynacje miedzy zarzadcami infrastruktury zgodnie z art. 53,
zarzadcy infrastruktury wyznaczaja centralne punkty kontaktowe. Centralny punkt
kontaktowy pelni funkcje centralnego interfejsu miedzy organizacja zarzadcy
infrastruktury a innymi podmiotami uczestniczgcymi w dziataniach
koordynacyjnych.

Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie informuja ENIM o wszelkich zmianach
centralnych punktow kontaktowych, aby zmiany te mogly zosta¢ uwzglednione
w publikacjach, o ktorych mowa w art. 57 ust. 1 (,,Przejrzystosc”™).

Artykut 61
Wspolna struktura, tres¢ regulaminu sieci i harmonogram jego sporzadzenia

ENIM przygotowuje i przyjmuje wspdlng strukture regulaminu sieci, o ktdrym mowa
w art. 27 dyrektywy 2012/34/UE, w ktorej uwzglednia si¢ informacje wymienione
w zataczniku IV do tej dyrektywy i zataczniku IV do niniejszego rozporzadzenia,
oraz wspllny harmonogram konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie
projektu regulaminu sieci. Zarzadcy infrastruktury w jak najwigkszym stopniu
uwzgledniajg te strukture 1 ten harmonogram przy sporzadzaniu regulaminu sieci.

Przy sporzadzaniu regulaminu sieci, oktorym mowa wart.27 dyrektywy
2012/34/UE, zarzadca infrastruktury wjak najwiekszym stopniu uwzglednia
europejskie ramy zarzadzania zdolno$cig przepustowa, europejskie ramy koordynacji
zarzadzania ruchem, zarzadzania zaktoceniami 1 zarzadzania kryzysowego na
poziomie transgranicznym oraz europejskie ramy weryfikacji skutecznosci dziatania,
przewidziane odpowiednio w art. 6, 44 1 50 niniejszego rozporzadzenia.

Jezeli zarzadca infrastruktury nie stosuje si¢ do wust.1 lub2, przedstawia
uzasadnienie w regulaminie sieci oraz informuje wlasciwy organ regulacyjny i
ENIM.

Artykul 62

Cyfryzacja zarzadzania zdolnoScia przepustowq i zarzadzania ruchem
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Zarzadcy infrastruktury zapewniaja, aby procesy zarzadzania zdolno$cig
przepustowq i zarzadzania ruchem w zakresie objetym niniejszym rozporzadzeniem
byly realizowane za pomoca narzedzi cyfrowych i ustug cyfrowych.

Wdrozone narzedzia cyfrowe i §wiadczone ustugi cyfrowe muszg przyczyniaé si¢ do:

a) poprawy wydajnosci ijakosci, wtym zapewniajg pelng interoperacyjnosc,
ustug $wiadczonych na rzecz wnioskodawcoéw przez zarzadcow infrastruktury;

b)  poprawy przejrzystosci zarzadzania zdolnoscig przepustowa kolei 1 zarzadzania
ruchem kolejowym na wszystkich etapach tych proceséw;

c) zmniejszenia obcigzen administracyjnych wnioskodawcow, umozliwiajac
sktadanie wszelkich zapytan o informacje w ramach jednej operacji oraz
przekazywanie informacji lub danych w jednym miejscu, w tym w odniesieniu
do ustug transgranicznych.

W przypadku gdy narzedzia cyfrowe lub ustugi cyfrowe niezbedne do obstugi
procesOw zarzadzania zdolnos$cig przepustowa lub zarzadzania ruchem muszg zostaé
objete technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci lub w przypadku gdy
konieczna jest zmiana istniejacych specyfikacji obejmujacych te narzedzia w catosci
lub wczesci, zgodnie zdyrektywa (UE) 2016/797 1aktami wykonawczymi
przyjetymi na podstawie tej dyrektywy, ENIM i zarzadcy infrastruktury wnosza
wktad w opracowanie i aktualizacje takich specyfikacji we wspolpracy ze Wspolnym
Europejskim Przedsiewzigciem Kolejowym oraz w ramach procesu, o ktérym mowa
w art. 5 dyrektywy (UE) 2016/797.

Zarzadcy infrastruktury wnosza wklad wprace Wspolnego Europejskiego
Przedsigwzigcia Kolejowego nad kwestiami wchodzacymi w zakres niniejszego
rozporzadzenia. W tym celu ENIM i zarzadcy infrastruktury daza do zapewnienia
odpowiedniej reprezentacji w Grupie Sterujacej ds. Filara Systemowego 1 Grupie ds.
Wdrazania, o ktorych mowa odpowiednio w art. 96 197 rozporzadzenia (UE)
2021/2085.

Zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowe, inni wnioskodawcy oraz,
w stosownych przypadkach, operatorzy obiektow kolejowej infrastruktury ustugowe;j
prowadza wymian¢ informacji cyfrowych zwigzanych z zarzadzaniem zdolnoscia
przepustowa 1 zarzadzaniem ruchem za pomoca narzedzi cyfrowych 1ustug
cyfrowych wykorzystujacych zharmonizowang architekture oraz znormalizowane
interfejsy lub wspolne systemy zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 i specyfikacje
okreslone w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie tej dyrektywy.

W przypadku przewozoéw kolejowych wykonywanych w ramach wielu sieci
zarzadcy infrastruktury §wiadcza ustugi cyfrowe i1 przekazujg informacje cyfrowe za
posrednictwem jednego interfejsu lub wspolnych systemoéw, opracowanych
1 wdrozonych w ramach koordynacji prowadzonej przez ENIM zgodnie z ust. 3.
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ROZDZIAL V1
NADZOR REGULACYJNY NAD ZARZADZANIEM
ZDOLNOSCIA PRZEPUSTOWA 1 ZARZADZANIEM
RUCHEM

SEKCJA 1
Organy regulacyjne

Artykut 63
Zakresy obowigzkow organow regulacyjnych

Funkcje 1uprawnienia okreslone w art. 56 dyrektywy 2012/34/UE wykonuje si¢
réwniez w odniesieniu do kwestii objetych niniejszym rozporzadzeniem.
W szczeg6lnosdci organ regulacyjny monitoruje dzialania zarzadcoOw infrastruktury
okreslone w rozdziatach 1I-V i weryfikuje zgodnos$¢ z niniejszym rozporzadzeniem
z wlasnej inicjatywy wcelu zapobiegania dyskryminacyjnemu traktowaniu
wnioskodawcow.

Przedsigbiorstwo kolejowe, wnioskodawca, potencjalny wnioskodawca, krajowy,
regionalny lub lokalny organ odpowiedzialny za transport majg prawo do odwotania
si¢ do organu regulacyjnego zgodnie zart. 56 dyrektywy 2012/34/UE, jezeli
uwazaja, ze zostali potraktowani niesprawiedliwie, w sposob dyskryminujacy lub ze
zostali w jakikolwiek inny sposdb pokrzywdzeni przez zarzadce infrastruktury
w wyniku prowadzenia przez niego dzialan okreslonych w rozdziatach II, III, IV i V
niniejszego rozporzadzenia (zarzadzanie zdolno$cig przepustowa infrastruktury;
zarzadzanie ruchem, zarzadzanie zaktoceniami 1 zarzadzanie kryzysowe; weryfikacja
skuteczno$ci dzialania; europejska sie¢ koordynacji).

Artykul 64

Wspolpraca organow regulacyjnych w ramach europejskiej sieci kolejowych organow
regulacyjnych (ENRRB)

W celu wypelniania swoich obowigzkéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia
organy regulacyjne wspotpracuja w ramach sieci ENRRB, o ktorej mowa w art. 57
ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE, wtym prowadzac wspoOlne konsultacje
1 postepowania, przyjmujac opinie lub zalecenia lub podejmujac inne stosowne
dziatania. Organy regulacyjne przekazuja ENRRB wszystkie wymagane informacje.

Dziatajac  w zakresie niniejszego rozporzadzenia, ENRRB wykonuje zadania
1 obowiazki oraz organizuje swoja prace w sposob okreslony w sekcji 2 niniejszego
rozdziatu.

W przypadku skargi lub wszczegtego z wlasnej inicjatywy postgpowania w sprawie
objetej zakresem niniejszego rozporzadzenia 1 majace] wplyw na dostgp do sieci
kolejowych lub korzystanie znich w wigcej niz jednym panstwie czlonkowskim,
dany organ regulacyjny informuje ENRRB i Komisje otej skardze lub tym
postepowaniu.
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Organ regulacyjny moze przekaza¢ ENRRB kazda istotng sprawe, skarge lub
postgpowanie w celu wymiany pogladéw lub przyjecia opinii lub zalecenia.

Przy podejmowaniu decyzji w sprawach dotyczacych wigcej niz jednego panstwa
cztonkowskiego, odnosne organy regulacyjne wspolpracuja przy przygotowywaniu
swoich odpowiednich decyzji w celu rozstrzygnigcia danej kwestii i wspolpraca ta
jest koordynowana przez ENRRB. W tym celu odnos$ne organy regulacyjne
wykonujg swoje funkcje zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu iart. 56 dyrektywy
2012/34/UE. Uwzgledniaja one wszelkie odnosne opinie i zalecenia przyjete przez
ENRRB i przekazuja ENRRB podjete decyzje.

W przypadku gdy organ regulacyjny przyjmuje decyzje, ktora odbiega od odnosnej
opinii lub odnos$nego zalecenia ENRRB, lub w przypadku gdy odmawia przyjecia
decyzji, przedstawia ENRRB wyjasnienie, w ktérym okresla roznice i uzasadnienie
niezastosowania si¢ do opinii lub zalecen ENRRB.

Organy regulacyjne, zktorymi konsultuje si¢ ENRRB, udzielaja odpowiedzi
w terminach wyznaczonych przez ENRRB i, na wniosek ENRRB, przekazuja
wszystkie informacje, o ktére majg prawo si¢ zwraca¢ na mocy sSwojego prawa
krajowego. Informacje takie mozna wykorzystywa¢ wylacznie w celu prowadzenia
dziatan przez organy regulacyjne zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Zarzadcy infrastruktury niezwlocznie przekazuja wszystkie informacje niezbedne do
rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia postgpowania, o ktéorych mowa
w niniejszym artykule, na wniosek organu regulacyjnego panstwa czlonkowskiego,
w ktérym ma siedzib¢ zarzadca infrastruktury. Organy regulacyjne maja prawo
zwracac si¢ do ENIM o informacje dotyczace postepowan wchodzacych w zakres ich
kompetencji. Organy regulacyjne sg uprawnione do przekazywania takich informacji
ENRRB.

Kolejowe organy regulacyjne zapewniaja zasoby niezbgdne do funkcjonowania
ENRRB.

SEKCJA 2

Zadania i obowiazki europejskiej sieci kolejowych organow

regulacyjnych

Artykut 65
Zadania i obowiazki

Oprocz zadan wynikajacych z dyrektywy 2012/34/UE na ENRRB spoczywaja
réwniez zadania i obowigzki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

ENRRB koordynuje wszelkie dziatania kolejowych organéw regulacyjnych
zwigzane ze wspoOlpraca, okreSlone wart. 64, iwspiera dostosowanie decyzji
organdéw regulacyjnych zwigzanych z miedzynarodowymi przewozami kolejowymi.

Na podstawie wnioskow sktadanych przez wnioskodawcow, zarzadcow
infrastruktury 1inne zainteresowane strony ENRRB wydaje opinie lub zalecenia
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dotyczace rozpatrywanych lub przyjetych decyzji w sprawie skarg ztozonych do
kolejowych organéw regulacyjnych.

4. Zainteresowane strony moga zlozy¢ skarge do ENRRB w sprawach objetych
zakresem niniejszego rozporzadzenia lub majacych wplyw na dostep do
infrastruktury kolejowej lub korzystanie zniej w wigcej niz jednym panstwie
cztonkowskim. Po otrzymaniu takiej skargi ENRRB niezwlocznie przekazuje ja
wiasciwemu organowi regulacyjnemu lub wlasciwym organom regulacyjnym.

W takich przypadkach ENRRB niezwlocznie informuje odpowiednie kolejowe
organy regulacyjne o zamiarze przyje¢cia opinii lub zalecenia w danej sprawie.

5. ENRRB przedktada swoja opini¢ lub zalecenie odpowiednim kolejowym organom
regulacyjnym w terminie jednego miesigca od otrzymania wszystkich istotnych
informacji dotyczacych skargi. W przypadku szczeg6lnie ztozonych spraw ENRRB
moze przedtuzy¢ ten termin.

6. ENRRB opracowuje wspolne zasady i praktyki dotyczace podejmowania decyzji, do
ktérych organy regulacyjne sa uprawnione na mocy niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 66
Organizacja i struktura europejskiej sieci kolejowych organéw regulacyjnych (ENRRB)
Do celéw niniejszego rozporzadzenia sposob organizacji ENRBB musi uwzgledniaé:
a) rade organow regulacyjnych;
b) sekretariat.

Organy regulacyjne zapewniaja funkcjonowanie sekretariatu.

Artykut 67
Sklad rady organdow regulacyjnych

1. W sktad rady organdéw regulacyjnych wchodzi po jednym cztonku z prawem gtosu
z kazdego panstwa cztonkowskiego, w ktérym funkcjonuje sie¢ kolejowa, oraz jeden
cztonek wyznaczony przez Komisjg.

2. Cztonkami zprawem glosu sa kierownik lub zastepca kierownika organu
regulacyjnego, o ktorym mowa w art. 55 dyrektywy 2012/34/UE. Maja oni jednego
zastgpcg, ktory reprezentuje czlonka w przypadku jego nieobecno$ci. Organ
regulacyjny wyznacza zastepce sposrod czlonkdéw zarzadu lub kierownictwa organu
regulacyjnego lub, jezeli nie jest to mozliwe, sposrdd jego pracownikow.

3. Czlonkowie rady i1ich zastepcy dziataja bezstronnie i obiektywnie w interesie Unii,
niezaleznie od jakichkolwiek interesow poszczegdlnych krajow lub interesow
osobistych. Nie zwracajg si¢ oni o instrukcje ani nie przyjmujg instrukcji od zadnego
rzadu, zadnej instytucji, zadnej osoby ani zadnego organu.

4. Sekretariat ENRRB podaje do wiadomosci publicznej aktualng liste czlonkow rady
1ich zastgpcoéw wraz ze ztozonymi przez nich deklaracjami interesow.

Artykut 68
Rola i zadania rady

1. Rada wykonuje wszystkie zadania ENRRB okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu.
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Rada w szczegolnosci:

a) przyjmuje opinie lub =zalecenia wsprawie skarg lub postgpowan
przedstawionych jej przez przewodniczacego lub przez organ regulacyjny lub
organy regulacyjne zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 69;

b)  sporzadza i przyjmuje roczne sprawozdanie z dziatalnosci ENRRB;

c) tworzy grupy robocze i powotuje ich przewodniczacych.

Artykut 69
Organizacja pracy rady
Rada przyjmuje regulamin wewnetrzny po zatwierdzeniu go przez Komisje.
Posiedzeniom rady przewodniczy Komisja. Nie ma ona prawa glosu.
Sekretariat zapewnia obstuge organizacyjng posiedzen i prac rady.

Rada podejmuje decyzje zwykla wigkszoscig gloséw swoich czionkow, o ile
regulamin wewngetrzny nie przewiduje inacze;j.

Kazdy cztonek ma jeden glos. W przypadku nieobecnos$ci cztonka do wykonania
jego prawa glosu uprawniony jest zastepca.

W regulaminie wewngtrznym mozna okresli¢ bardziej szczegoétowa procedure
glosowania, a w szczegdlnosci procedure glosowania w sprawach pilnych oraz nad
zaleceniami dotyczacymi decyzji kolejowych organow regulacyjnych.

Artykut 70
Grupy robocze ENRBB

Rada moze — z wlasnej inicjatywy lub na wniosek Komisji i zgodnie z regulaminem
wewnetrznym rady — zwykla wigkszoscig gtosow ustanawiaé grupy robocze w celu
organizowania pracy ENRRB nad konkretnymi zagadnieniami zwigzanymi
z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia.

Rada okre$la mandat grupy roboczej i wyznacza przewodniczacych grup roboczych,
ktorzy w miare mozliwosci reprezentujg rozne kolejowe organy regulacyjne.

W pracach grup roboczych moga uczestniczy¢ eksperci z kolejowych organow
regulacyjnych, Komisji, podmiotow zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng oraz,
w stosownych przypadkach, z innych podmiotéw publicznych lub prywatnych.

Sekretariat zapewnia grupom roboczym wsparcie administracyjne.

W razie potrzeby i w indywidualnych przypadkach rada lub przewodniczacy grup
roboczych moga zaprasza¢ do wudzialu w posiedzeniach grup roboczych
indywidualnych ekspertow uznawanych za kompetentnych w danej dziedzinie.
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ROZDZIAL. VII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 71
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega
warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 10
ust. 8, art. 11 ust. 2, art. 21 ust. 9, art. 38 ust. 3, art. 39 ust. 9, art. 46 ust. 6, art. 48
ust. 3 iart. 53 ust. 5, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia [1 stycznia
2026 r.]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pozniej niz
trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Artykut 72
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga komitet, o ktorym mowa w art. 62 dyrektywy 2012/34/UE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

Artykul 73

Sprawozdanie i przeglad

Do dnia [31 grudnia 2030 r.] Komisja dokona oceny skutkow niniejszego rozporzadzenia dla
sektora kolejowego oraz przedstawi Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu
Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu 1 Komitetowi Regionéw sprawozdanie na temat jego
wykonania.

W sprawozdaniu ocenia si¢ w szczegolnosci:

a)

b)

c)

d)

wplyw niniejszego rozporzadzenia na wyniki w zakresie ustug zwigzanych
z infrastrukturg kolejowa;

wplyw  niniejszego rozporzadzenia na rozwdj przewozow  kolejowych,
w szczegdlnosci przewozow migdzynarodowych, dalekobieznych 1 towarowych;

pracg europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury, koordynatora sieci, europejskiej
sieci kolejowych organow regulacyjnych 1organu weryfikujacego skutecznos¢
dziatania w uj¢ciu ogélnym oraz w odniesieniu do opracowywania, przyjmowania
1 wdrazania wspdlnych kryteriow, metod 1 procedur;

potrzeb¢ wzmocnienia mechanizméw koordynacji poprzez zastgpienie elementéw
europejskich ram, o ktorych mowa w art. 6 1 44, wigzacymi przepisami;
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potrzebe wzmocnienia nadzoru regulacyjnego poprzez ustanowienie unijnego
kolejowego organu regulacyjnego.

Artykut 74
Zmiany w dyrektywie 2012/34/UE
W dyrektywie 2012/34/UE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) art. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

.C) zasady 1 procedury majace zastosowanie do ustalania i pobierania optat
za dostep do infrastruktury kolejowej, jak okreslono w rozdziale IV.”;

b)  wart. 2 uchyla si¢ ustep 6;

¢) uchyla si¢ pkt 20, 22, 23, 27 1 28;

d)  uchyla sig¢ art. 7b;

e) uchyla sig art. 36;

f)  uchyla si¢ art. 38-54;

g)  w zalaczniku IV uchyla si¢ pkt 11 3;
h)  uchyla si¢ zatgcznik VII.

Odestania do uchylonych przepisow dyrektywy 2012/34/UE traktuje si¢ jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca sie
w sekcji 1 zatgcznika X.

Artykut 75
Przepisy przejsciowe

Umowy ramowe zawarte zgodnie z art. 42 dyrektywy 2012/34/UE obowiazuja do
dnia ich wygasniecia.

Art. 3 pkt 20, 22, 23, 27 128, art. 7b, art. 36 i art. 38-54, zalacznik IV pkt 3 oraz
zalacznik VII do dyrektywy 2012/34/UE nie maja zastosowania do dziatan i zadan
wykonywanych w zwigzku z obowigzujacymi rozktadami jazdy, ktére wejda w zycie
po dniu [8 grudnia 2029 r.].

Artykut 76
Uchylenie
Rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 traci moc ze skutkiem od dnia [9 grudnia 2029 r.].

Odestania do uchylonego rozporzadzenia traktuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia iodczytuje zgodnie ztabelg korelacji znajdujaca si¢ w sekcji 2
zalacznika X.

Artykut 77
Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
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2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [1 stycznia 2026 r.]. Jednakze:

a) art. 1, 2 13, rozdzial II, z wyjatkiem art. 9 ust. 1 12 oraz art. 27 ust. 4, oraz
rozdziat 111, z wyjatkiem art. 48, niniejszego rozporzadzenia maja zastosowanie
wylacznie do dziatan izadan wykonywanych w zwigzku z obowiazujacymi
rozktadami jazdy, ktére wejda w zycie po dniu [8 grudnia 2029 r.];

b) art. 9ust. 112 stosuje si¢ od dnia [1 stycznia 2028 r.];
c) art. 27 ust. 4 stosuje si¢ od dnia [1 marca 2026 1.];

d) art. 48 1 62 stosuje si¢ od dnia [13 grudnia 2026 r.];

e) art. 74 stosuje si¢ od dnia [9 grudnia 2029 r.].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgca Przewodniczgcy
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1.5.
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1.6.
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2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
Whiosek/inicjatywa dotyczy:

Cel(e)

Cel(e) ogolny(e)

Cel(e) szczegotowy(e)

Oczekiwane wyniki i wplyw

Wskazniki dotyczqgce realizacji celow

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub diugoterminowej, w tym
szczegotowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moze wynikac z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu , wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcq z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Gtowne wnioski wyciggnigte z podobnych dziatan

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wiasciwymi instrumentami

Ocena roznych dostepnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy

Planowane metody wykonania budzetu

SRODKI ZARZADZANIA
Zasady nadzoru i sprawozdawczoSci
System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Oszacowanie iuzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom
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3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw

Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na srodki
Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki operacyjne
Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych
Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki administracyjne
Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

Zgodnos¢ z obowiqzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi
Udziat osob trzecich w finansowaniu

Szacunkowy wplyw na dochody
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1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Wniosek  dotyczacy rozporzadzenia w sprawie  wykorzystania  zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim obszarze
kolejowym.

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa

Transport, jednolity europejski obszar kolejowy.

Whiosek/inicjatywa dotyczy:
nowego dzialania

O nowego dzialania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dzialania
przygotowawczego**

O przedluzenia biezacego dzialania

O polaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dzialania

Cel(e)
Cel(e) ogolny(e)

Celem og6élnym niniejszej inicjatywy jest poprawa zarzadzania zdolnoscia
przepustowa infrastruktury kolejowej izarzadzania ruchem kolejowym w celu
optymalizacji wykorzystania sieci kolejowej oraz jakosci zdolno$ci przepustowej
1 przewozdw, co poprawi wyniki w zakresie kolejowych ustlug przewozowych
1 umozliwi obstuge wigkszego ruchu.

Cel(e) szczegotowy(e)

Niniejsza inicjatywa obejmuje nastgpujace cele szczegotowe:

— poprawa skuteczno$ci procedur zarzadzania zdolno$cig przepustowa w ramach
prawnych,

— zwigkszenie zach¢t do poprawy wynikéw w zakresie infrastruktury kolejowej
1 kolejowych ustug przewozowych,

— wdrozenie skuteczniejszych mechanizmow koordynacji mi¢dzy zainteresowanymi
podmiotami, w szczeg6lnosci w wymiarze transgranicznym, oraz

— wsparcie stosowania narzedzi cyfrowych shuzacych poprawie zarzadzania
zdolnos$cig przepustowg i ruchem.

24 O ktérym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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1.4.3.

1.4.4.

Oczekiwane wyniki i wplyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Wprowadzajac zharmonizowane, bezposrednio stosowane ramy zarzadzania
infrastrukturg kolejowa i ruchem kolejowym, wniosek przyczyni si¢ do osiggniecia
ogolnego celu obstugi wiekszej ilosci ruchu w sieci kolejowej, co przyniesie korzysci
klientom korzystajacym z przewozoéw  kolejowych zar6wno w segmencie
pasazerskim, jak itowarowym. Oczekuje si¢, ze dodatkowa zdolno$¢ przepustowa
wynikajaca z wniosku przyczyni si¢ do zwigkszenia ruchu kolejowego (wyrazonego
w pociggokilometrach) 04 %, co stanowi niemal 250 mln pociggokilometrow
dodatkowej zdolno$ci przepustowej. W ujeciu pienigznym szacuje sie, ze ta
dodatkowa zdolnos$¢ przepustowa wygeneruje wartos¢ ekonomiczng na poziomie 2
500 mln EUR dla przedsi¢biorstw kolejowych i ich klientow, wyrazong jako warto$¢
biezgca netto na podstawie cen z 2021 r. w latach 2025-2050.

Whiosek przyczyni si¢ do zwigkszenia skutecznosci procesu alokacji zdolnosci
przepustowej przez wprowadzenie srodkoéw, ktore maja na celu poprawe stabilnosci
przyznanych tras pociagdw, co wygeneruje oszczgdnosci kosztow na poziomie okoto
420 mIln EUR dla przedsigbiorstw kolejowych 1w podobnej wysokosci dla
zarzadcow infrastruktury, wyrazone jako warto$¢ biezaca netto na podstawie cen
z 2021 r. w latach 2025-2050.

Whniosek umozliwi ponadto poprawe transgranicznej koordynacji tymczasowych
ograniczen zdolnoSci przepustowej, co zwigkszy niezawodno$¢ transportu
kolejowego. Oczekuje si¢ rowniez, ze rozne S$rodki przewidziane we wniosku
przyczynia si¢ do poprawy punktualnosci, co przyniesie przedsigbiorstwom
kolejowym korzysci ekonomiczne szacowane na 658 min EUR.

Oczekuje si¢ roéwniez, ze wniosek przyczyni si¢ do zaoszczedzenia kosztow
administracyjnych ponoszonych przez krajowe organy publiczne w wyniku
wdrozenia zharmonizowanych ram prawnych dotyczacych zarzadzania zdolnoscia
przepustowg kolei 1iruchem oraz likwidacji kolejowych korytarzy towarowych.
Oszczednosci te szacuje sie na 2,6 mln EUR, wyrazone jako warto$¢ biezaca na
podstawie cen z 2021 r. w latach 2025-2050.

Wskazniki dotyczqce realizacji celow

Nalezy wskazac¢ wskazniki stosowane do monitorowania postegpow i osiggniec.

Stuzby Komisji bedg monitorowa¢ wdrazanie 1 skutecznos$¢ niniejszej inicjatywy za
pomocg szeregu dziatah izestawu podstawowych wskaznikow, ktére postuza do
pomiaru postepéw w osigganiu celow operacyjnych. Wskazniki te zostang
opracowane z uwzglednieniem porad organu weryfikujacego skuteczno$¢ dziatania,
w sklad ktorego wejda niezalezni eksperci posiadajacy do$§wiadczenie w branzy
kolejowej, pochodzacy z roznych grup zainteresowanych podmiotow. Dane zapewni
europejska sie¢ zarzadcoOw infrastruktury (ENIM), a w szczeg6lnosci wspierajacy
organ operacyjny — koordynator sieci. Oczekuje si¢, ze jako$¢ danych wzro$nie po
zastosowaniu jednolitych definicji 1 metod ich gromadzenia i prezentacji, ktore
koordynator sieci kolejowej powinien opracowaé¢ we wspdlpracy z Komisja.
Oczekuje sie, ze dane 1 analizy dotyczace rozwoju sytuacji w zakresie konkurencji
1 wdrazania zapewni europejska sie¢ kolejowych organéw regulacyjnych (ENRRB).
Oczekuje sie, ze dzigki wspdlpracy organdéw regulacyjnych poprawi si¢ jako$¢
informacji.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Typowe wskazniki skutecznosci dzialania mogg obejmowacé wskazniki ilosciowe,
takie jak wielko$¢ wnioskowanej i przyznanej zdolnosci przepustowej, liczba zmian
— w tym odwotan — przyznanych tras pociaggoéw, liczba zdarzen, w ktorych wystepuje
czasowa niedostgpnos¢ zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, czasy
przebywania pociggoéw i dane dotyczace punktualnosci, a takze wskazniki finansowe
(koszty administracyjne, koszty dostosowania ikoszty egzekwowania przepisow
wynikajace z wdrozenia §rodkow przewidzianych w inicjatywie).

Inicjatywa zapewni ramy prawne do celow opracowania bardziej szczegdtowych
przepiséw, procedur i wzordw, ktore zostang ustanowione w aktach o charakterze
nieustawodawczym. Dlatego okres wdrozenia powinien odzwierciedla¢ czas,
w jakim akty te beda wchodzi¢ w zycie. Pig¢ lat po uptywie terminu wdrozenia
wszystkich odpowiednich przepisow (w tym przyjecia i wejscia w zycie wszelkich
aktow wykonawczych i delegowanych) stuzby Komisji powinny przeprowadzi¢
ocen¢ na potrzeby sprawdzenia, w jakim stopniu osiggni¢to cele inicjatywy.

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub dlugoterminowej, w tym
szczegotowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Planuje si¢ obecnie, ze proponowane rozporzadzenie wejdzie w zycie w 2025 r.

Finansowanie trzech dziatah koordynacyjnych, z ktorymi wigze si¢ inicjatywa (zob.
ramka 1.5.5), jest juz zabezpieczone na lata 2025-2027 w formie dotacji na pomoc
techniczng w ramach instrumentu ,,k.aczac Europg”; poczawszy od 2028 roku, dalsze
finansowanie tych dzialan ma by¢ nadal zapewniane z instrumentu ,,t.3czac Europg™.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (mozZe wynikac z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tego punktu , wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii” nalezy rozumieé jako wartos¢ wynikajgcqg z unijnej
interwencji, wykraczajgcq poza wartosé, ktora zostataby wytworzona przez same
panstwa cztonkowskie.

Konieczne jest podjgcie dzialan na szczeblu UE w celu wprowadzenia nowych
procesOw, narzegdzi i1 zachet do zarzadzania zdolno$cig przepustowa kolei i ruchem
kolejowym. Ponadto potrzebne sg dziatania na szczeblu UE, aby przezwyciezy¢
obecne braki w transgranicznej koordynacji zarzadzania zdolno$cia przepustowa
1 ruchem.

Konieczne jest rowniez podjecie dziatan na szczeblu UE wcelu rozwigzania
probleméw zwigzanych ze stosowaniem systemOw skutecznosci dziatania
W wymiarze transgranicznym.

Ponadto konieczne jest podjecie dziatan na szczeblu UE, aby zaradzi¢ problemowi
braku harmonizacji i interoperacyjnosci narzedzi cyfrowych, ktory nadal stanowi
gléwne niedociagniecie w zarzadzaniu zdolnoScig przepustowa infrastruktury
kolejowej 1 najprawdopodobniej nie zostanie rozwigzany za pomocg inicjatyw
sektorowych lub krajowych ze wzgledu na niewystarczajace mozliwosci
egzekwowania przepisow.

Niniejsza inicjatywa jest rowniez konieczna w celu usuniecia przeszkod w obecnym
prawodawstwie UE, ktore utrudniaja pelne wdrozenie inicjatyw sektorowych
dotyczacych alokacji zdolno$ci przepustowej, takich jak projekt dotyczacy
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1.5.3.

1.5.4.

przeprojektowania rozkladow jazdy [,,Timetable Redesign for Smart Capacity
Management” (TTR)] opracowany przez sektor kolejowy UE.

Przyjecie ram prawnych na szczeblu UE pozwoli wyeliminowaé réznice miedzy
przepisami 1 praktykami krajowymi, ktore stoja na przeszkodzie maksymalizacji
wykorzystania zdolno$ci przepustowej sieci kolejowej, zmniejszajg skutecznos$c
zarzadzania ruchem kolejowym, a w efekcie prowadza do niezadowalajacych
wynikow w zakresie transgranicznych przewozow kolejowych. Dziatania na
szczeblu UE umozliwilyby réwniez wdrozenie skutecznych i wydajnych
instrumentdw koordynacji strategicznego planowania zdolno$ci przepustowej
infrastruktury, wyeliminowanie ewentualnych Iuk w uprawnieniach organéw
regulacyjnych w odniesieniu do transgranicznego ruchu kolejowego oraz
wprowadzenie zharmonizowanych przepisOw stwarzajacych zachety do tego, by
rzadziej dochodzito do anulowania imodyfikowania wnioskéw o przyznanie
zdolno$ci przepustowe;.

Gtowne wnioski wyciggnigte z podobnych dziatan

W 2018 r. Komisja sporzadzita sprawozdanie na temat stosowania rozporzadzenia
dotyczacego  kolejowych  korytarzy towarowych, anastepnie, w2021r.,
przeprowadzila jego ocene.

Z oceny tej wynika, ze struktury korytarzy byly wykorzystywane w ograniczonym
stopniu, a cele rozporzadzenia nie zostaly osiagnigte. Z informacji uzyskanych
podczas oceny wynika, ze punktualno$¢ pociggéw towarowych jest stosunkowo
niska w punkcie odjazdu iulega dalszemu pogorszeniu na trasie, a w punkcie
docelowym jest jeszcze gorsza. Ztego powodu przewozy kolejowe sa mniej
atrakcyjne niz inne rodzaje transportu towarowego.

Z drugiej strony, znaczna poprawa punktualnosci kolejowych przewozow
towarowych podczas pandemii COVID-19 — kiedy w wyniku kryzysu transportu
pasazerskiego wigksza zdolno$¢ przepustowa stata si¢ dostepna dla transportu
towarowego — potwierdzita, ze istnieje duzy niewykorzystany potencjat
transgranicznych kolejowych przewozow towarowych.

Pozytywnym wnioskiem wynikajacym z oceny bylo stwierdzenie, Ze rozporzadzenie
dotyczace kolejowych korytarzy towarowych przyczynilo si¢ do osiggnigcia celu
polegajacego na poprawie wspoélpracy, a takze — cho¢ w mniejszym stopniu — do
osiggnigcia celu, jakim bylo zwigkszenie konkurencyjnosci kolejowych przewozow
towarowych w systemie transportu multimodalnego. Kolejowe korytarze towarowe
wyznaczyly rowniez kierunek rozwoju inicjatyw majacych na celu usunigcie waskich
gardel o charakterze technicznym ioperacyjnym, unowocze$nienie procesu
uktadania rozktadow jazdy i przewidywanie czasu przyjazdu pociggow.

Spojnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wlasciwymi instrumentami

Na potrzeby inicjatywy dotyczacej wykorzystania zdolno$ci przepustowe]
infrastruktury kolejowej planuje si¢ wykorzysta¢ S$rodki z programu objetego
instrumentem ,,t.aczac Europe” (drugi dziat wieloletnich ram finansowych), co
pozwoli wspotfinansowa¢ trzy uzupetniajace si¢ dziatania koordynacyjne, ktore
opisano w pkt 1.5.5 ponizej. Finansowanie tych dzialan przyczyni si¢ do pokrycia
wydatkow operacyjnych zwigzanych z opracowaniem procesoOw przez ekspertow,
wspieraniem koordynacji transgranicznej i monitorowaniem wynikow.
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1.5.5.

W  przypadku pierwszego wskazanego dziatania (zob. pkt1.5.5 ponizej)
wspotfinansowanie UE bedzie zasadniczo polega¢ na kontynuowaniu programow
pomocy technicznej, z ktdrych obecnie finansowane sg kolejowe korytarze towarowe
1 RailNetEurope, ale zarzadzanie nimi zostanie zmienione w sposéb przewidziany we
whniosku.

Ocena roznych dostepnych mozliwosci finansowania, w tym zakresu przegrupowania
srodkow

Na potrzeby inicjatywy dotyczacej wykorzystania zdolnosci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej planuje si¢ zapewni¢ wspotfinansowanie przez UE
nastepujacych uzupetniajacych dziatan koordynacyjnych:

1) Wsparcie koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury:

Polegatoby to na kontynuowaniu programéw pomocy technicznej, z ktérych obecnie
finansowane sg kolejowe korytarze towarowe 1 RNE, ale zarzadzanie nimi zostanie
zmienione w sposob przewidziany we wniosku, zgodnie z ktorym na szczeblu UE
wyznaczony zostanie ,.koordynator sieci” nalezacy do europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury (ENIM); zastagpi on obecne 11 organow zarzadzajacych
poszczegdlnymi korytarzami. Obowigzek finansowania dziatalno$ci ENIM, w tym
koordynatora sieci, bgdzie spoczywal na krajowych zarzadcach infrastruktury.
Zarzadcy infrastruktury otrzymaja wspotinansowanie z UE.

2) Wsparcie koordynacji miedzy kolejowymi organami regulacyjnymi:

Zgodnie z wnioskiem krajowe kolejowe organy regulacyjne bgda zobowigzane do
utworzenia sekretariatu wspierajagcego wspolprace na szczeblu UE oparta na
istniejacej europejskiej sieci kolejowych organow regulacyjnych, ktora nie jest
agencja zdecentralizowang ani innym organem ustanowionym na mocy traktatow
unijnych w rozumieniu art. 70 rozporzadzenia finansowego. Sekretariat ten bedzie
otrzymywa¢ finansowanie od krajowych organdw regulacyjnych, a takze
wspotfinansowanie z UE.

3) Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania:

We wniosku przewidziano réwniez utworzenie niezaleznej grupy ekspertow
kolejowych zwanej ,,organem weryfikujacym skuteczno$¢ dziatania”, ktory nie jest
agencja zdecentralizowang ani innym organem ustanowionym na mocy traktatow
unijnych w rozumieniu art. 70 rozporzadzenia finansowego. Organ ten bedzie
dokonywat przegladu wynikéw w zakresie ustug zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa 1 kolejowych uslug przewozowych oraz doradzat sektorowi kolejowemu
1 Komisji Europejskiej w sprawie mozliwej poprawy wynikow. Koszty ponoszone
przez cztonkéw grupy w zwigzku zich dziatalnoscia wykonywang (w niepelnym
wymiarze godzin) na rzecz organu, koszty podrozy itp. powinny by¢ pokrywane ze
srodkow UE.

W przypadku kazdego ztych dzialan wspotinansowanie UE bedzie mialo forme
pomocy technicznej z instrumentu ,.t.aczac Europe” na lata 2025-2027. Dotacje
z instrumentu ,,k.3czac Europe” beda przyznawane beneficjentowi bez zaproszenia
do sktadania wnioskow (bezposrednie przyznanie dotacji), poniewaz w odniesieniu
do wstepnie okreslonych odbiorcow, o ktorych mowa w powyzszych punktach, nie
ma konkurencyjnych podmiotoéw alternatywnych.

Prowadzenie tych dzialan nie wymaga zwigkszenia zasobow ludzkich Komisji
Europejskie;j.
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1.6. Czas trwania i wplyw finansowy wniosku/inicjatywy

[0 Ograniczony czas trwania

— [ Okres  trwania  wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRRr. do
[DD/MM]RRRR .

— [ Okres trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu
do $rodkow na zobowigzania oraz od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkow na ptatnosci.

Nieograniczony czas trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR r.,

— po ktoérym nastgpuje faza operacyjna.

1.7. Planowane metody wykonania budzetu?’

Bezpos$rednie zarzadzanie przez Komisje

— w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach
Unii;

— przez agencje wykonawcze;

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi

[ Zarzadzanie poSrednie poprzez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem

budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym;

— [ organizacjom mig¢dzynarodowym i ich agencjom (nalezy wyszczegdlnic);

— [ EBI oraz Europejskiemu Funduszowi Inwestycyjnemu;

— [ organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego;

— [ organom prawa publicznego;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadczg ustugi
uzytecznos$ci publicznej, oile sg im zapewnione odpowiednie gwarancje
finansowe;

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktorym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego 1 zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe;

— [ podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan
w dziedzinie wspdlnej polityki zagranicznej i bezpieczenstwa na mocy tytutu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wilasciwym podstawowym
akcie prawnym.

— W przypadku wskazania wigcej niz jednego trybu nalezy poda¢ dodatkowe informacje w czesci ,, Uwagi”.

Uwagi
/

25

Szczegoty dotyczace metod wykonania budzetu oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego
znajdujg si¢ na stronie BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2.2.

SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Okresli¢ czestotliwosé i warunki

Zadania realizowane bezposrednio przez DG MOVE sg zgodne z realizowanym
przez Komisje 1 agencje wykonawcze rocznym cyklem planowania i monitorowania,
w tym w zakresie sprawozdawczo$ci na temat wynikow za posrednictwem rocznego
sprawozdania z dziatalnosci DG MOVE.

W ujeciu bardziej szczegdtowym, zgodnie z rozporzadzeniem bedacym przedmiotem
wniosku rada zarzadcow infrastruktury musi zatwierdzi¢ program prac 1budzet
w odniesieniu do koordynatora sieci (dzialanie (2) w ramce 1.5.5 powyzej).

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla systemu zarzgdzania, mechanizmow finansowania wykonania,
warunkow ptatnosci i proponowanej strategii kontroli

Wdrozenie rozporzadzenia bedacego przedmiotem wniosku bedzie monitorowane
przez jednostke ,,Jednolity europejski obszar kolejowy” w ramach DG MOVE.

Wydatki beda realizowane w ramach zarzadzania bezposredniego, przy pelnym
zastosowaniu przepisOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajacego instrument ,,k.aczac Europg” oraz
przepiséw rozporzadzenia finansowego.

Finansowanie bedzie zapewniane za posrednictwem umow o udzielenie dotacji
zawieranych ze wcze$niej wskazanymi beneficjentami (bezposrednie przyznanie
dotacji), jak wyjasniono w ramce 1.5.5 powyzej.

Srodki z instrumentu ,,E3czac Europe” pokryja tylko cze$ciowo koszty dziatan (1) i
(2) opisanych wramce 1.5.5 powyzej (wspotfinansowanie), poniewaz
w rozporzadzeniu, ktoérego dotyczy wniosek, wymaga si¢ od zainteresowanych
podmiotdw zapewnienia znacznej czesci finansowania niezbgdnego do pokrycia
kosztow tych dziatan.

Strategia kontroli zamowien i dotacji w DG MOVE obejmuje szczegblowe prawne,
operacyjne 1 finansowe kontrole ex ante procedur, atakze podpisywania umow
1 porozumien. Ponadto wydatki poniesione na zakup towardéw iustug podlegaja
kontroli ex ante oraz, w razie koniecznosci, kontroli ex post 1 kontroli finansowe;.

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Wstepnie wskazanych odbiorcow dotacji  wramach pomocy technicznej
z instrumentu ,,k.3czac Europe” (zob. pkt 1.5.5 powyzej) uznaje si¢ za beneficjentow
niskiego ryzyka. Potencjalne ryzyko byloby zatem objete istniejagcymi
mechanizmami rozporzadzenia finansowego 1ograniczone przez zestaw kontroli
wewnetrznych DG MOVE (systematyczne prawne i finansowe kontrole ex ante,
audyty wydatkow ex post okre§lone w rocznych planach prac w zakresie audytu).

WdroZone zostang réwniez odpowiednie mechanizmy kontrolne, ktdre pozwola
ograniczy¢ potencjalne ryzyko konfliktu intereséw, w szczegdlnosci jezeli chodzi
o przestrzeganie przez beneficjentow nalozonych na nich obowigzkéw oraz
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2.2.3.

2.3.

w odniesieniu do zasad funkcjonowania organu weryfikujagcego skutecznosé
dziatania.

Oszacowanie iuzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych  funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy ptatnosci i przy zamykaniu)

Biorgc pod uwage ograniczony zakres ikwot¢ planowanego finansowania ze
srodkow UE, oraz fakt, ze beneficjentéw tych $rodkéw uznaje si¢ za beneficjentow
niskiego ryzyka, oczekuje si¢, ze przedmiotowa inicjatywa nie spowoduje wzrostu
kosztéw kontroli powyzej obecnych kosztéw kontroli ponoszonych przez DG
MOVE. Przewidywane ryzyko btedu w chwili dokonywania ptatnosci i w chwili
zamknig¢cia wynosi ponizej 2 %.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Okreslic¢ istniejgce lub przewidywane srodki zapobiegania i ochrony, np. ze strategii zwalczania
naduzy¢ finansowych.

Stosowane beda standardowe S$rodki  zapobiegania iochrony Komisji,
w szczeg6lnosci:

— Przed dokonaniem ptatno$ci pracownicy Komisji dokonuja weryfikacji ptatnosci za
ustugi, z uwzglednieniem zobowigzan umownych, zasad gospodarczych oraz dobrej
praktyki finansowej lub zarzadczej. — Postanowienia dotyczace zwalczania naduzy¢
finansowych (odnoszace si¢ do nadzoru, wymogdéw sprawozdawczych itp.) beda
umieszczane we wszystkich umowach zawieranych przez Komisje z beneficjentami
ptatnosci i sktadanych przez nig u nich zamowieniach.

— W celu zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji 1 innych dziatan bezprawnych
stosuje si¢ bez ograniczen przepisy rozporzadzenia nr 883/2013 (UE, Euratom)
dotyczacego dochodzen prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (OLAF).

W 2020 r. DG MOVE przyjeta zmieniong strategi¢ zwalczania naduzy¢ finansowych
(AFS). Strategia zwalczania naduzy¢ finansowych DG MOVE opiera si¢ na strategii
Komisji w zakresie zwalczania naduzy¢ finansowych oraz szczegdlowej ocenie
ryzyka przeprowadzonej wewnetrznie w celu okreSlenia obszarow najbardziej
narazonych na naduzycia finansowe, istniejacych juz kontroli oraz dzialan
niezbednych do poprawy zdolnosci DG MOVE do zapobiegania naduzyciom
finansowym, ich wykrywania i1 korygowania.

10
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
- Rodzaj
Linia budzetowa i , J Wkiad
srodkow
Dziat N
wieloletnic krajow
h ram kandydujac . pochodzacy
finansowyc | Numer Zrozn. / panstw . ych. mn'ych z pozosta%ych
h niezrosm 26 EFTAZ | 1 potencjaln panstw dochodow
’ ych krajow | trzecich przeznaczonych
kandydujac na okreslony cel
ych?®
1 02 03 01 00 - CEF Transport. Zrézn. NIE TAK NIE NIE

26
27
28

PL

Srodki zréznicowane/$rodki niezréznicowane

EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
Kraje kandydujace oraz w stosownych przypadkach potencjalne kraje kandydujace Batkanéw

Zachodnich.

11
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na $rodki
3.2.1.  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne
— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkéw operacyjnych
— Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych, jak okreslono ponize;j:
w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Dzial wieloletnich ram . . ..
finansowych 01 Jednolity rynek, innowacje i gospodarka cyfrowa
. . Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: MOVE 20252 2026 2027 20284 (2025 - 2027)
Srodki operacyjne
i(r)(l;il\:i zania I 3,3 5,5 5,5 5,5 16,5
Linia budzetowa’: 02 03 01 00 (CEF 2
Transport) : .
Srodki - na | o) 5.5 5.5 55 5.5 16,5
platnosci
" §;gil\:i zania AT 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
OGOLEM srodki ¢
dla DG MOVE : .
Srodki - mad 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
platnosci

29

30
31
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Rok 2025 jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. W latach 2025-2027 wydatki zostang pokryte ze srodkéw pomocy technicznej w ramach
instrumentu ,.t aczac Europg” — Transport.

Kwoty wskazane na okres po 2028 r. s3 wylacznie orientacyjne i beda zaleze¢ od negocjacji i ostatecznego porozumienia w sprawie wieloletnich ram finansowych.
Zgodnie z oficjalng nomenklatura budzetowa.




Srodki na

PL

zobowigzania @ 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
OGOLEM srodki operacyjne

;f;)ilggci Ml 3. 5,5 5,5 5,5 16,5

Srodki na|
OGOLEM S$rodki zobowiazania - 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

na DZIAL 1
wieloletnich ram finansowych s}r;)tilzlé . na [ 55 55 5.5 5.5 165
13
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Dzial wieloletnich ram
finansowych

»Wydatki administracyjne”

Niniejsza czes$¢ uzupehnia si¢ przy uzyciu ,,danych budzetowych o charakterze administracyjnym”, ktore nalezy najpierw wprowadzi¢ do
zatacznika do oceny skutkow finansowych regulacji (zatacznika 5 do decyzji Komisji w sprawie przepisow wewngtrznych dotyczacych

wykonania sekcji Komisji budzetu ogolnego Unii Europejskiej), przesytanego do DECIDE w celu konsultacji miedzy stuzbami.
y ] ) golneg pejskie)), przesytaneg J1 migdzy

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok Rok .
N N+1 N+2 N+3 N+X OGOLEM
Dyrekcja Generalna: <....... >
e Zasoby ludzkie
e Pozostate wydatki administracyjne
OGOLEM Dyrekcja Generalna <....> | Srodki
OGOLEM $rodki (Srodki na zobowigzania
na DZIAL 7 ogotem = $rodki na
wieloletnich ram finansowych platnosci ogotem)
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
2025% 2026 2027 2028+ (2025 -2027)
OGOLEM $rodki Srodki na zobowigzania 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
na DZIALY od 1 do 7 ]
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33
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Rok 2025 jest rokiem, w ktérym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.
Kwoty wskazane na okres po 2028 r. s3 wylacznie orientacyjne i beda zaleze¢ od negocjacji i ostatecznego porozumienia w sprawie wieloletnich ram finansowych.
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https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

3.2.2.  Przewidywany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych

Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Okreslié cele i produkty Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 Rok 2028+ OGOLEM (2025-2027)
g
PRODUKT
. Sredni Licz Licz Licz Licz Liczba Koszt
Rodzaj koszt ba Lz ba L ba pok ba K ogblem catkowity
Wsparcie koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury*
Produkt Liczba przej$¢ granicznych objetych koordynacja 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Dziatanie nr 1 — suma czastkowa 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Wsparcie koordynacji mi¢dzy kolejowymi organami regulacyjnymi
Produkt Nie dotyczy Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie dotyczy
dotyczy doty | dotycz | doty | dotycz | doty | dotycz | doty | dotycz dotyczy
czy y czy y czy y czy y
Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie Nie dotyczy
Dziatanie nr 2 — suma czastkowa doty | dotycz | doty | dotycz | doty | dotycz | doty | dotycz dotyczy
czy y czy y czy y czy y
Organ weryfikujacy skutecznos¢ dziatania
Produkt Liczna cztonkow 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297

34 Zgodnie z opisem w pkt 1.5.5. ,,Ocena réznych dostgpnych mozliwoéci finansowania (...)”

Roczne koszty ponoszone przez ENIM / koordynatora sieci w celu zapewnienia koordynacji miedzy zarzadcami infrastruktury na przej$ciach granicznych (koszty personelu).

36 Roczne koszty pokrycia wydatkow poniesionych przez cztonkdéw organu weryfikujacego skutecznos¢ dziatania (diety).
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Dziatanie nr 3 — suma czgstkowa

11

0,099

11

0,099

11

0,099

11

0,099

OGOLEM?Y

84

1,040

84

1,040

84

1,040

84

1,040

33

0,297
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Nalezy zauwazy¢, ze podane tutaj sumy wskazuja sume kosztow tylko dla produktéw przedstawionych w tabeli inie stanowig calkowitych kosztéw dziatan 1-3 objetych

finansowaniem UE.
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3.2.3.  Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki administracyjne
— [XI Wniosek/inicjatywa nie wiaze si¢ z koniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych

— [ Whniosek/inicjatywa wiaze si¢ zkoniecznoscia wykorzystania $rodkow
administracyjnych, jak okreslono ponize;j:

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Wprowadzi¢ taka liczbg kolumn dla

Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezbedna, by
N38 N+1 N+2 N+3 odzwierciedli¢ caty okres wptywu (por.
pkt 1.6)

OGOLEM

DZIAL. 7
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie

Pozostate wydatki
administracyjne

Suma czastkowa
DZIALU 7
wieloletnich ram
finansowych

Poza DZIALEM 7%
wieloletnich ram
finansowych

Zasoby ludzkie

Pozostate wydatki
o charakterze
administracyjnym

Suma czastkowa
poza DZIALEM 7
wieloletnich ram
finansowych

OGOLEM

Potrzeby w zakresie srodkow na zasoby ludzkie i inne wydatki o charakterze administracyjnym zostang pokryte z zasobow
dyrekeji generalnej juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunictych w ramach dyrekcji generalne;j,
uzupelionych w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktére moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji
generalnej w ramach procedury rocznego przydziatu srodkéw oraz w $wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

38 Rok N jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. ,,N” nalezy
zastapi¢ oczekiwanym pierwszym rokiem realizacji (np.: 2021). Tak samo nalezy postapi¢ dla kolejnych lat.
39 Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie realizacji programow lub dziatan

UE (dawne linie ,,BA”), posrednie badania naukowe, bezpo$rednie badania naukowe.
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3.2.3.1. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— Wnhiosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$ciag wykorzystania zasobdw

ludzkich.
— [ Wnhniosek/inicjatywa wigze

ludzkich, jak okre§lono ponize;j:

si¢ z konieczno$ciag wykorzystania zasobow

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach pelnego czasu pracy

Rok

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

Wprowadzi¢ taka liczbe
kolumn dla poszczego6lnych
lat, jaka jest niezbedna, by
odzwierciedli¢ caty okres
wptywu (por. pkt 1.6)

. Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikow i pracownikéw zatrudnionych na czas okreslony)

20 01 02 01 (w centrali i w biurach
przedstawicielstw Komisji)

20 01 02 03 (w delegaturach)

010101 01 (posrednie badania naukowe)

010101 11 (bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okreslic)

Personel zewnetrzny (w ekwiwalentach pelnego czasu pracy: EPC)*

2002 01 (CA, SNE, INT z globalnej koperty
finansowej)

2002 03 (CA, LA, SNE, INT i JPD w delegaturach)

- w centrali

XX 01 xx yy zz ¥

- w delegaturach

010101 02 (CA, SNE, INT — posrednie
badania naukowe)

010101 12 (CA, INT, SNE — bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okreslic)

OGOLEM

XX oznacza odpowiedni obszar polityki lub odpowiedni tytut w budzecie.

Potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte z zasoboéw dyrekcji generalnej juz przydzielonych na
zarzadzanie tym dzialaniem lub przesuni¢tych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelionych w razie potrzeby
wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktére moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach
procedury rocznego przydziatu srodkow oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

Opis zadan do wykonania:

Urzednicy 1 pracownicy zatrudnieni
na czas okreslony

Personel zewngtrzny

40
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CA = personel kontraktowy; LA = personel miejscowy; SNE = oddelegowany ekspert krajowy; INT =
personel tymczasowy; JPD = mtodszy specjalista w delegaturze.
W ramach podputapu na personel zewnetrzny ze srodkdw operacyjnych (dawne linie ,,BA”).
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3.2.4.  Zgodnos¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

Wnhiosek/inicjatywa:

— moze zosta¢ w pelni sfinansowany(a) przez przegrupowanie Srodkow
w ramach odpowiedniego dzialu wieloletnich ram finansowych (WRF).

Do realizacji dziatan, o ktéorych mowa w ramce 1.5.5, wykorzystane zostang istniejace srodki pomocy

technicznej CEF (linia budzetowa 02 03 01 00), ktére sa obecnie planowane do alokacji na rzecz

zarzadcow infrastruktury w latach 2025-2027 w ramach przeprowadzanej nowelizacji wieloletniego
programu prac CEF.

— [0 wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkow w ramach
odpowiedniego dziatu WRF lub =zastosowania specjalnych instrumentow
zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF.

— [ wymaga rewizji WRF.

3.2.5. Udziat osob trzecich w finansowaniu

Whiosek/inicjatywa:

— [ nie przewiduje wspotfinansowania ze strony 0sob trzecich

— przewiduje wspotfinansowanie ze strony 0sob trzecich szacowane zgodnie
z ponizszymi szacunkami®?:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
2025% 2026 2027 2028+ (2025 —2050)
Zarzadcy infrastruktury** 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606
Krajowe organy 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
regulacyjne
OGOLEM $rodki objgte 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007
wspotfinansowaniem

42

43
44
45

Obliczenia dotyczace stron trzecich stanowia roéznice miedzy suma szacunkowych kosztow zwigzanych ze
srodkami okreslonymi we wniosku, poniesionych przez odpowiedniego beneficjenta (zob. ramka 1.5.5 powyzej),
a udzialem wspoltfinansowania UE udzielonego temu beneficjentowi. Szacowane koszty wynikaja bezposrednio
z obliczen dokonanych na potrzeby oceny skutkéw wniosku.

Rok 2025 jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy.

Finansowanie koordynatora sieci, zob. pkt 1 w ramce 1.5.5 powyze;j.

Pokrycie kosztow utworzenia sekretariatu ENRRB, zob. pkt 2 w ramce 1.5.5 powyzej.
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3.3.

Szacunkowy wplyw na dochody

— Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody

— [0 Wniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponizej:

— O wplyw na zasoby wlasne
- O wplyw na dochody inne
— Wskazaé, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po stronie
wydatkow[]
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
&rodki Wptyw wniosku/inicjatywy*®
Linia  budzetowa  po zapisane Wprowadzi¢ takg liczbe kolumn dla
. , w budzecie na , . : .
stronie dochodow biezacy rok Rok Rok Rok Rok poszczegblnych lat, jaka jest niezb¢dna,
ot N N+1 N+2 N+3 by odzwierciedlié caty okres wplywu
udzetowy
(por. pkt 1.6)
Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskaza¢ linie budzetowe po
stronie wydatkow, ktore ten wplyw obejmie.

|/

Pozostate uwagi (np. metoda/wzor uzyte do obliczenia wplywu na dochody albo inne informacje).

46
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W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, optaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na poczet kosztow poboru.
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