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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Zeljeznica je vrsta prijevoza pogodna za okolii. U 2020. 5,1 % prijevoza putnika izmedu
zemalja EU-a i1 11,5 % prijevoza robe izmedu zemalja EU-a odvijalo se Zeljeznicom, no
emisije staklenickih plinova iz Zeljeznickog prijevoza €inile su samo 0,4 % emisija iz prometa
u EU-u. To proizlazi iz Cinjenice da je ZeljezniCki prijevoz izrazito energetski ucinkovit (jer
¢ini samo 1,9 % potros$nje energije u sektoru prijevoza) i jer se vecina zeljeznickog prometa
odvija na elektrificiranim prugama. Zeljezni¢ki prijevoz toliko je pogodan za okoli§ i ima
brojne druge prednosti, kao §to je visoka razina sigurnosti, da se kontinuirano promice u
okviru politike EU-a.

Ovaj je prijedlog klju¢no djelovanje u okviru europskog zelenog plana i Strategije za odrzivu
1 pametnu mobilnost. Njime se prije svega nastoji utvrditi okvir kojim ¢e se omoguditi
ucinkovitije upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i prometom, ¢ime ¢e se
poboljsati kvaliteta usluga 1 povecati promet na Zeljeznickoj mrezi. Ostvarenje tog cilja
klju¢no je kako bi se osiguralo da prometni sektor pridonese dekarbonizaciji.

Upravitelji infrastrukture moraju djelotvorno upravljati Zeljeznickim prometom i kapacitetom
kako bi se zajamcio visok stupanj koordinacije potreban za sigurno odvijanje prometa i
ucinkovitu upotrebu mreze. To se uglavnom odvija na razini nacionalnih mreza. Medutim, za
prekograni¢ne ZeljezniCke usluge potrebna je bolja koordinacija medu mrezama. Zbog toga ¢e
se ovim prijedlogom utvrditi mehanizmi za koordinaciju izmedu nacionalnih upravitelja
infrastrukture i1 drugih aktera u podrucju pruzanja prekograni¢nih zeljeznickih usluga.
Omogucit ¢e se djelotvornija dodjela Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta uvodenjem
fleksibilnosti i povecanjem uloge upravitelja infrastrukture u utvrdivanju prijevoznih potreba.
Na primjer, upravitelji infrastrukture moci ¢e izdvojiti odredeni kapacitet za kasniju dodjelu.
To ¢e biti korisno za usluge Zeljeznickog prijevoza robe koje se ne mogu uvijek zakazati
dovoljno rano da bi se uklopile u godi$nji vozni red. Prijedlogom ¢e se uvesti poticaji
upraviteljima infrastrukture 1 ZeljezniCkim prijevoznicima za ispunjavanje obveza povezanih s
kapacitetom 1 izbjegavanje promjena u kratkom roku, koje bi inace negativno utjecale na
druge korisnike mreze. Digitalizacija postupaka povezanih s kapacitetom povecat ce
ucinkovitost 1 kvalitetu usluga. Ujedno ¢e upraviteljima infrastrukture osigurati alate koji ¢e
im pomo¢i da reagiraju na neocekivane dogadaje. Prijedlogom se nastoji osigurati da
postupak digitalizacije bude dosljedan u svim drzavama c¢lanicama i1 da omogu¢i bolje
koordinirane Zeljeznic¢ke usluge u EU-u.

. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrudju

Prijedlogom se mijenjaju pravila za upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom 1
prometom, pracenje obavljanja Zeljezni¢kog prijevoza, koordiniranje dionika i dodjelu
kapaciteta u zeljezniCkom prometu u okviru intermodalnog prijevoznog lanca. Stoga je
usmjeren na zeljeznicko trziSte i ZeljezniCke operacije, koji su uredeni Direktivom
2012/34/EU. Prijedlog se bavi klju¢nim aspektom zeljeznickih operacija: planiranjem 1
dodjelom Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta, koji su trenuta¢no obuhvaceni dvama
pravnim tekstovima, odnosno Direktivom 2012/34/EU i Uredbom (EU) br. 913/2010. Njime
se predvida 1 bolja koordinacija Zeljeznickih usluga unutar EU-a i odgovarajuci regulatorni
nadzor. U skladu je s vaZznim nacelima utvrdenima u Direktivi 2012/34/EU, kao Sto su
neovisnost upravitelja Zeljeznicke infrastrukture, odvajanje upravljanja infrastrukturom od
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pruzanja usluga zeljezni¢kog prijevoza, olakSavanje nediskriminirajuceg pristupa zeljeznickoj
infrastrukturi i Zeljezni¢kim usluznim objektima, ubiranje pristojbi za upotrebu Zeljeznicke
infrastrukture te nadzor Zeljeznickog trzista. Prijedlogom Ce se staviti izvan snage i zamijeniti
Uredba (EU) br. 913/2010, a relevantne odredbe o upravljanju kapacitetom iz Direktive
2012/34/EU prenijet ¢e se u novu uredbu.

Aspekti planiranja prometne infrastrukture obuhvaceni Uredbom (EU) br. 913/2010 ukljuceni
su u Komisijin prijedlog revidirane Uredbe o mrezi TEN-T, koji je objavljen 2021.

Prijedlogom se dopunjuje nekoliko aspekata zeljeznicke i prometne politike EU-a. To
obuhvaca politiku u podrucju zZeljeznickog trzista utvrdenu u Direktivi 2012/34/EU i
Smjernicama Zajednice o drzavnim potporama za zeljeznicke prijevoznike, politiku prometne
infrastrukture na temelju Uredbe o mrezi TEN-T, interoperabilnost Zeljeznica utvrdenu u
Direktivi o interoperabilnosti i1 relevantne tehnicke specifikacije za interoperabilnost
zeljeznickog sustava, kao i politiku intermodalnog prijevoza koja se provodi Direktivom o
kombiniranom prijevozu i drugim instrumentima.

o Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

U Komunikaciji o europskom zelenom planu potvrdeni su cilj EU-a o postizanju klimatske
neutralnosti do 2050. 1 potreba za smanjenjem emisija iz prometa za 90 % do 2050. Njome se
poziva na uvodenje strozih mjera kako bi se potaknula upotreba multimodalnog prijevoza i na
to da se znatan dio od 75 % kopnenog tereta koji se danas prevozi cestom poc¢ne prevoziti
zeljeznicom 1 unutarnjim plovnim putovima, pri ¢emu se prepoznaje da su za to potrebne
,mjere [...] za bolje upravljanje kapacitetima Zeljeznica [...] 1 njihovo povecanje”. Kljucne
etape Strategije za odrZivu 1 pametnu mobilnost obuhvacaju povecanje Zeljeznickog prijevoza
robe od 50 % do 2030. i povecanje od 100 % do 2050., kao i udvostruenje putnickog
prometa velikih brzina do 2030., odnosno utrostru¢enje do 2050. U strategiji se navodi da je
potrebno jacanje prekograni¢ne koordinacije i suradnje medu upraviteljima zeljeznicke
infrastrukture, bolje opée upravljanje ZeljezniCkom mreZom te uvodenje novih tehnologija
kako bi se unaprijedio zeljezniCki prijevoz robe. Komisija je u strategiji najavila da ce
predloziti revidirana pravila za dodjelu Zeljeznickog kapaciteta u skladu s trenutacnim
inicijativama u Zeljeznickom sektoru. Komisija je u Akcijskom planu za poticanje
zeljeznickog prijevoza putnika na velike udaljenosti 1 prekograni¢nog Zeljeznickog prijevoza
putnika detaljnije iznijela svoje planove, najavljujuc¢i da ¢e izraditi inicijativu za poboljSanje
postupaka dodjele kapaciteta i upravljanja prometom radi bolje koordinacije nacina dodjele
kapaciteta u cjelokupnom zZeljeznickom sustavu, koja ¢e obuhvatiti usluge prijevoza putnika 1
prijevoza robe.

Inicijativom se pridonosi 1 ostvarenju cilja odrzivog razvoja br. 13 (,,poduzeti hitne mjere za
borbu protiv klimatskih promjena i njihovih uc¢inaka”) jer ¢e bolje upravljanje kapacitetom
potaknuti razvoj Zeljeznickih usluga 1 omoguciti njihovu bolju prilagodbu potrebama
korisnika. Time ¢e se povecati dostupnost i upotreba zeljezniCkog prijevoza kao vrste
prijevoza pogodne za okolis.

Ovaj zakonodavni prijedlog dio je paket prijedloga za ozelenjivanje prijevoza robe koji
obuhvaca vise vrsta prijevoza. Taj je paket znaCajno ostvarenje Strategije za odrzZivu i
pametnu mobilnost i dio godiSnjeg programa rada Komisije za 2023. Njime se nastoji
unaprijediti dekarbonizacija prijevoza robe, potaknuti intermodalni prijevoz 1 dovrsSiti
jedinstveni europski zeljeznicki prostor. Osim ovog prijedloga, paket ukljucuje:

— reviziju Direktive o kombiniranom prijevozu (Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ),
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— reviziju Direktive o masama 1 dimenzijama (Direktiva Vijeca 96/53/EZ), 1

— prijedlog inicijative CountEmissionsEU o uskladivanju nacina obraunavanja emisija u
podrucju prometa.

Mjerama iz ovog zakonodavnog prijedloga dopunit ¢e se poboljSanja zeljezniCkog
infrastrukturnog kapaciteta predvidena predlozenom revizijom Uredbe o mrezi TEN-T.
Revizija ukljucuje dovrSenje veza koje nedostaju u zeljezni¢koj mrezi TEN-T, ubrzano
uvodenje Europskog sustava za upravljanje Zeljeznickim prometom i dodavanje zahtjeva u
pogledu ZeljezniCke infrastrukture za intermodalni prijevoz. Usporedno s time u okviru
tehnickog stupa jedinstvenog europskog zeljezniCkog prostora nastavit ¢e se provoditi
aktivnosti za uklanjanje prepreka interoperabilnosti.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Pravna je osnova prijedloga ¢lanak 91. Ugovora o funkcioniranju EU-a (UFEU). Promet je
politika s dijeljenom nadleznosti. To znac¢i da EU i njegove drzave ¢lanice mogu donositi i
usvajati pravno obvezujuce akte o prometu. Drzave Clanice nadlezne su samo u slucajevima 1
podru¢jima u kojima EU ne izvrSava ili odluci ne izvrSavati svoju nadleznost.

. Supsidijarnost (za neiskljuc¢ivu nadleZnost)

EU je ve¢ donio zakonodavne akte o upravljanju zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i
upravljanju Zeljezni¢kim prometom — Direktivu 2012/34/EU o uspostavi jedinstvenog
Europskog zeljeznickog prostora (posebno poglavlje IV.) i Uredbu (EU) br. 913/2010 o
zeljeznickim teretnim koridorima (posebno poglavlje IV.). Njima se utjelovljuje cilj politike
koji se odnosi na stvaranje jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora, u kojem zeljeznicki
prijevoznici mogu pruzati usluge prijevoza, medu ostalim prekograni¢ne usluge, u sve
integriranijoj i interoperabilnijoj mrezi.

Djelovanje EU-a nuZzno je da bi se otklonile prepreke u zakonodavstvu EU-a koje
onemogucuju provedbu sektorskih inicijativa za modernizaciju upravljanja kapacitetom.
Poticaji 1 programi izvedbe u nacelu bi se mogli preoblikovati na nacionalnoj razini, ali zbog
svojeg podrucja primjene ne bi bili dovoljni za rjeSavanje prekograni¢nih pitanja.
Djelotvornija medunarodna koordinacija ne moZe se posti¢i bez jasnih zakonskih prava i
obveza, koje je barem u odredenoj mjeri potrebno uskladiti na razini EU-a. Naposljetku, ako
se neuskladenost/nepostojanje interoperabilnosti digitalnih alata ne rijesi na razini EU-a, to bi
moglo dovesti do uvodenja razli€itih, nespojivih sustava u razli¢itim drzavama ¢lanicama.

Djelovanje EU-a omogudit ¢e uspostavu djelotvornih 1 ucinkovitih instrumenata za
koordinaciju strateSkog planiranja infrastrukturnih kapaciteta, uklanjanje potencijalnih
nedostataka u mandatima regulatornih tijela kad je rije¢ o prekograni¢nom Zeljeznickom
prometu te uvodenje uskladenih pravila kojima se poti¢e smanjenje otkazivanja i mijenjanja
zahtjeva za dodjelu kapaciteta.

. Proporcionalnost

Intervencijom se otklanjaju nedostaci u pravilima EU-a za upravljanje kapacitetom utvrdeni
evaluacijom Uredbe (EU) br. 913/2010 o Zeljezni¢kim teretnim koridorima. Oni se mogu
otkloniti samo na razini EU-a. Opcije politike odnose se na pitanja prekograni¢ne
koordinacije radi upravljanja kapacitetom 1 prometom, infrastrukturne radove, programe
izvedbe koji utjeCu na prekograni¢ni promet i stoga se ne mogu rijesiti na nacionalnoj ili
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bilateralnoj razini, kao 1 na njihov regulatorni nadzor. Predlozenom Uredbom ojacat ¢e se
prekograni¢na koordinacija za upravitelje infrastrukture i Zeljeznicka regulatorna tijela, ali
odgovornost za dodjelu kapaciteta prepusSta se nacionalnim upraviteljima infrastrukture. Pri
procjeni uc¢inka odbacene su radikalnije opcije, medu kojima bi bila i centralizacija dijelova
postupka upravljanja kapacitetom.

. Odabir instrumenta

Zakonodavnim prijedlogom nastoji se poboljsati postoje¢i okvir za dodjelu Zeljeznickog
kapaciteta te uvesti nova pravila i postupke koji se odnose na upravljanje zeljezniCkim
infrastrukturnim kapacitetom 1 upravljanje Zzeljeznickim prometom za usluge domaceg i
medunarodnog Zeljezni¢kog prijevoza, medu ostalim upravljanje kriznim situacijama i
upravljanje radnim uc¢inkom. Kako bi se to postiglo, zakonodavnim prijedlogom stavit ¢e se
izvan snage Uredba o Zeljezni¢kim teretnim koridorima i odredbe Direktive 2012/34/EU koje
se odnose na dodjelu Zeljeznikog infrastrukturnog kapaciteta!. Revidirana pravila i postupci
kojima se ureduje upravljanje ZzeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom i upravljanje
zeljeznickim prometom predstavit ¢e se u obliku uredbe.

Uredba je bolji instrument od direktive za ostvarenje ciljeva inicijative jer ¢e se njome utvrditi
uskladen i izravno primjenjiv okvir za upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom
i zeljeznickim prometom. Uredbom ¢e se otkloniti razlike izmedu nacionalnih pravila i praksi
koje trenutacno onemogucavaju ucinkovitu upotrebu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta,
posebno na prekograni¢nim prugama. Osigurat ¢e se i ujednacena provedba novih mjera
predvidenih prijedlogom u jedinstvenom europskom Zeljeznic¢kom prostoru. To je posebno
vazno 1 relevantno jer prekograni¢ne zeljeznicke usluge (posebno Zeljeznicki prijevoz robe)
nisu pouzdane, to¢ne ni predvidljive.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA 1
PROCJENA UCINKA
. EXx post evaluacije/provjere primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Komisija je 2018. izradila izvje$ée o primjeni Uredbe o Zeljeznickim teretnim koridorima?, a

2021. evaluaciju’.

Op¢i su zakljucei evaluacije da je upotreba struktura koridora ograni¢ena te da odvojeno
upravljanje kapacitetom u Zeljeznickim teretnim koridorima 1 ostatku mreze nije u€inkovito.
Krajnji je zakljuc¢ak na temelju evaluacije da ciljevi Uredbe o ZeljezniCkim teretnim
koridorima op¢enito nisu ostvareni.

U evaluaciji su utvrdena cCetiri klju¢na nedostatka Uredbe o Zeljezni¢kim teretnim koridorima
1 njezine primjene.

Prvo, upotreba jedinstvenih kontaktnih mjesta i unaprijed odredenih trasa nije bila u skladu s
ocekivanjima. Pristup jedinstvenih kontaktnih mjesta nije bio uspjeSan jer je njime
koordinacija svedena na pojedinacne koridore umjesto na cijelu zeljeznicku mrezu. Zbog toga

! Posebno odjeljak 3. poglavlja IV. Direktive 2012/34/EU.

COM(2018) 189 final od 16. travnja 2018. Izvjescu je prethodilo izvjes¢e Europskog revizorskog suda
(Europski revizorski sud, Zeljezniki prijevoz tereta u EU-u i dalje nije na pravome putu, tematsko
izvjesce br. 8, Luxembourg, Ured za publikacije Europske unije, 2016.).

3 SWD(2021) 134 final od 2. lipnja 2021.
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pruzatelji usluga prijevoza robe i dalje moraju komunicirati s pojedina¢nim upraviteljima
infrastrukture ako Zele osigurati trasu vlaka koja prolazi dijelovima koji nisu dio koridora.
Zbog toga su jedinstvena kontaktna mjesta postala samo dodatan administrativni teret umjesto
da se njima pojednostavni postupak.

Drugo, u Uredbi o Zzeljeznickim teretnim koridorima nije razmotrena potreba za
uskladivanjem alata i postupaka koji se upotrebljavaju na nacionalnoj razini za upravljanje
zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom. Time bi se poboljSalo upravljanje infrastrukturnim
kapacitetom u prekogranicnom Zzeljeznickom prijevozu robe. Uredbom o zeljeznickim
teretnim koridorima nije propisana upotreba odredenih digitalnih alata, a aplikacija Path
Coordination System (Sustav koordinacije trasa), koju su izradili dionici iz Zeljeznickog
sektora 1 koja je uvedena kako bi pridonijela koordinaciji izmedu podnositelja zahtjeva za
dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i jedinstvenih kontaktnih mjesta, nije
predstavljala potpuno rjesenje.

Trece, dionici nisu temeljito nadzirali u¢inkovitost usluga zeljezni¢kog prijevoza robe kako bi
razvili 1 proveli djelotvorne planove poboljSanja rezultata. Uredbom o Zeljeznickim teretnim
koridorima izrijekom je uvedeno nadziranje ucinkovitosti kao zadatak upravnih odbora
teretnih koridora, no evaluacija je pokazala da je niz vaznih aspekata, kao $to je stizanje na
vrijeme na svaku stanicu, zanemaren za vrijeme nadzora u¢inkovitosti.

Naposljetku, ostvaren je ograni¢en napredak u poboljSanju upravljanja prometom i
koordinaciji s robnim terminalima. Za utovar i istovar robe teretnim vlakovima potreban je
kapacitet u posebnim objektima, koji se nazivaju terminali. Jedan je od glavnih problema
manjak koordinacije i uskladenosti kapaciteta dostupnih u Zeljeznickoj mrezi i kapaciteta
dostupnih na terminalima. Zbog toga je Uredbom o Zzeljezni¢kim teretnim koridorima
predvidena savjetodavna skupina upravitelja terminala koja savjetuje upravne odbore koridora
te je propisana zadaca izrade i provedbe postupaka za koordinaciju kapaciteta izmedu
terminala 1 Zeljeznicke mreze. Medutim, ¢ini se da upravitelji terminala mogu samo
ograni¢eno utjecati na odluke upravnih odbora koridora. Zbog toga koordinacija s
terminalima nije optimalna te uzrokuje netocnost 1 nepouzdanost teretnih vlakova.

. Savjetovanja s dionicima
Komisija je za vrijeme postupka procjene ucinka aktivno suradivala s dionicima 1 provodila
opsezna savjetovanja.

Aktivnosti savjetovanja provedene su 2022. Ukljucivale su:

— savjetovanje o pozivu na oc¢itovanje*,

— otvoreno javno savjetovanje’,

— dva sastanka fokusne skupine provedena uz pomo¢ vanjskih izvodaca,
— ankete 1 razgovore provedene uz pomo¢ vanjskih izvodaca,

— dva dogadanja s dionicima: jedan s upraviteljima infrastrukture (koji je Komisija
organizirala putem platforme PRIME®) i jedan sa Zeljezni¢kim prijevoznicima (koji je
Komisija organizirala putem platforme Dijalog Zeljeznickih prijevoznika’).

Medunarodni prijevoz robe i putnika — poveéanje udjela zeljezni¢kog prometa (europa.eu).
Medunarodni prijevoz robe i putnika — poveéanje udjela zeljezni¢kog prometa (europa.eu).
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Dionici koji su sudjelovali u savjetovanju bili su upravitelji Zeljeznicke infrastrukture,
zeljeznicki prijevoznici (koji prevoze putnike i robu), ¢lanovi izvrS$nih i upravnih odbora
zeljeznickih teretnih koridora, upravitelji terminala, Spediteri, predstavnici ministarstava
nadleznih za Zeljeznice u drzavama clanicama, nacionalna ZeljezniCka regulatorna tijela,
nevladine organizacije, pripadnici akademske zajednice i gradani.

Rezultati aktivnosti savjetovanja upotrijebljeni su za procjenu ukupne razine potpore
inicijativi 1 relevantnosti utvrdenih problema koji se nastoje rijeSiti zakonodavnim
prijedlogom, za procjenu relevantnosti predvidenih mjera politike i razine potpore tim
mjerama te kao dodatne informacije stru¢njaka u procjeni gospodarskih, druStvenih i
okolis$nih u¢inaka mjera.

Odgovori na poziv na ocitovanje i otvoreno javno savjetovanje pokazali su da se vecina
ispitanika slaze s utvrdenim problemima te da dionici opéenito podupiru inicijativu.

Opcenito, 1 dionici koji su sudjelovali u savjetovanju pozitivno su ocijenili mjere predloZene u
okviru inicijative. Primjerice, dionici koji su sudjelovali u savjetovanju uvelike podupiru
uvodenje fleksibilnijih i pouzdanijih postupaka dodjele kapaciteta u skladu s potrebama trzista
(nadahnutih projektom preoblikovanja voznog reda za bolje upravljanje kapacitetom, koji se
obi¢no naziva projektom TTR). Podupiru i uvodenje mjera kojima bi se potaknuli razvoj i
upotreba digitalnih alata za upravljanje Zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom i
prometom.

Medutim, stavovi dionika o opcijama politike koje su ispitane u okviru procjene ucinka vise
su se razlikovali, pri ¢emu vecina upravitelja infrastrukture daje prednost pristupu iz opcije
politike prema kojoj se ciljevi prijedloga ostvaruju suradnjom izmedu pojedinacnih
upravitelja infrastrukture, dok brojni Zeljeznicki prijevoznici daju prednost pristupu iz opcije
politike prema kojoj upravljanje kapacitetom i prometom koordinira sredisnje tijelo.

. Prikupljanje i primjena stru¢nog znanja

Vanjski izvoda¢ izradio je popratnu studiju uz procjenu ulinka prijedloga. Studija je
pokrenuta u prosincu 2021., a zavrSila je u veljaci 2023. Komisija je iz nje dobila vrijedne
informacije, prije svega o tome kako najbolje osmisliti opcije politike 1 ocijeniti njihove
ocekivane ucinke te kako prikupiti stavove dionika na koje ¢e prijedlog izravno utjecati.

. Procjena ucinka

Mjere politike iz ovog prijedloga temelje se na rezultatima procjene uc¢inka. Odbor za nadzor
regulative® dao je pozitivno misljenje o izvjeséu o procjeni ucinka’. Odbor je u svojem
misljenju naveo odredene preporuke o nacinu iznoSenja argumenata u izvjeS¢u o procjeni
ucinka. Preporuke su uvazene, a u Prilogu 1. izvjeS¢u o procjeni u€inka ukratko je opisano
kako je to ucinjeno.

U kontekstu procjene ucinka razmotrene su cetiri opcije politike.

Platforma za upravitelje Zeljeznicke infrastrukture u Europi (PRIME) koja sluzi za suradnju izmedu
upravitelja infrastrukture i sluzbi Komisije.
Forum za Zeljeznicke prijevoznike u koji su ukljucene sluzbe Komisije i Agencija Europske unije za

zeljeznice.
8 SEC(2023) 443.
o SWD(2023) 443.
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Opcijom politike 1 dodatno se razvija trenutacni pravni okvir te zadrzava koridorski pristup
prekograni¢noj koordinaciji upravljanja kapacitetom i prometom kako je utvrdeno u Uredbi o
zeljeznickim teretnim koridorima.

Za razliku od toga, u okviru opcija politike 2, 3 1 4 primjenjuje se ,,mrezni pristup”, prema
kojem se podrucje primjene mjera za upravljanje kapacitetom i prometom Siri izvan okvira
koridora'® te se uvodi sveobuhvatnije uskladivanje i modernizacija pravila i postupaka za
upravljanje kapacitetom i prometom. Te opcije politika ponajprije se razlikuju po strogosti i
ambicioznosti zahtjeva te stupnju centralizacije procesa donosenja odluka.

Opcija politike 2 temelji se na dobrovoljnoj suradnji upravitelja infrastrukture, pri ¢emu
strukture za centraliziranu koordinaciju na razini EU-a ne postoje ili su vrlo ogranicene.

Opcijom politike 3 proSiruje se opcija politike 2, iz koje se preuzima vecina mjera, na nacin
da se dodatne odgovornosti za uskladivanje povjeravaju koordinacijskim tijelima na razini
EU-a, pri ¢emu se u Sto ve¢oj mjeri trebaju upotrebljavati postojeci subjekti.

Opcijom politike 4 prosiruje se nadleznost koordinacijskog tijela iz opcije politike 3 na naéin
da mu se daju operativne zadace 1 zadace odlucivanja, kao Sto je nadleznost da donosi
konacne odluke u slucaju neslaganja/neuskladenosti izmedu upravitelja infrastrukture i da
uspostavi funkciju upravljanja europskim prometom za upravljanje velikim incidentima
(,,krizni centar”).

Procjenom je utvrdeno da je opcija politike 3 najpozeljnija opcija jer se njome postize
najbolja ravnoteza izmedu ciljeva koje se nastoji ostvariti, stupnja proporcionalnosti
intervencije, njezinih troSkova i prednosti te vjerodostojnosti procjene ucinka.

Uvodenjem uskladenog, izravno primjenjivog okvira za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom i prometom zakonodavni prijedlog pridonijet ¢e ostvarivanju opcéeg cilja
povecanja prometa na zeljeznickoj mrezi u korist korisnika iz sektora Zeljezni¢kog prijevoza 1
putnika 1 robe. Ocekuje se da ¢e dodatni kapacitet koji ¢e proizaci iz prijedloga povecati
zeljeznicki promet (izraZen u vlak-kilometrima) za 4 %, Sto ¢ini gotovo 250 milijuna vlak-km
dodatnog kapaciteta. U monetarnom smislu procjenjuje se da ¢e se tim dodatnim kapacitetom
stvoriti gospodarska vrijednost od 2 500 milijuna EUR za Zeljeznicke prijevoznike. Kad je
rije¢ o krajnjim korisnicima, zbog dodatnog kapaciteta koji ¢e proiza¢i iz zakonodavnog
prijedloga putnici ¢e ostvariti korist od viSe veza vlaka i ¢eS¢ih polazaka na postojecim
vezama vlaka. Jednako tako, otpremnici u segmentu prijevoza robe imat ¢e viSe izbora.
Prijedlogom ¢e se povecati 1 u€inkovitost postupka dodjele kapaciteta tako Sto ¢e se uvesti
mjere za poboljSanje stabilnosti dodijeljenih trasa vlaka, ¢ime ¢e se ostvariti uSteda troSkova
od oko 420 milijuna EUR za Zeljeznicke prijevoznike i usteda u sli¢nom iznosu za upravitelje
infrastrukture. Prijedlogom ¢e se poboljSati i prekogranicna koordinacija privremenog
ogranicavanja kapaciteta, zbog €ega ¢e zeljeznicki prijevoz biti pouzdaniji. Ocekuje se 1 da ¢e
razli¢ite mjere iz prijedloga dovesti do poboljSanja to¢nosti, Sto ¢e rezultirati procijenjenom
gospodarskom dobiti od 658 milijuna EUR za Zeljeznicke prijevoznike. Usluge Zeljeznickog
prijevoza robe bit ¢e privlacnije Spediterima zbog vece pouzdanosti i to¢nosti, a to Ce
pridonijeti povecanju konkurentnosti ZeljezniCkog prijevoza robe u odnosu na cestovni
prijevoz. Osim toga, putnici ¢e ostvariti korist od rjedih otkazivanja i vece toc¢nosti. To ¢e u
kombinaciji s ofekivanim povecanjem dostupnih veza pridonijeti povecanju konkurentnosti

10 Medutim, mjere su usmjerene na najvaznije strateske pruge kako bi se izbjegla prekomjerna regulacija

na prugama od regionalne vaznosti i/ili s niskom gusto¢om prometa.
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zeljeznickog putnickog prijevoza u odnosu na zracni prijevoz putnika, posebno na
prekograni¢nim rutama na kojima bi uvodenje uskladenog okvira za upravljanje kapacitetom i
prometom trebalo donijeti znatnu dodanu vrijednost. Naposljetku, ocekuje se da ¢e prijedlog
dovesti i do usteda administrativnih tro§kova za nacionalna javna tijela zahvaljujuéi uvodenju
uskladenog pravnog okvira za upravljanje zeljeznickim kapacitetom 1 prometom te
postupnom ukidanju Zeljezni¢kih teretnih koridora. Te se uStede procjenjuju na
2,6 milijuna EUR, izrazeno u sada$njoj vrijednosti, u razdoblju 2025.-2050.

Ocekuje se 1 da ¢e zakonodavni prijedlog pozitivno utjecati na zaposlenost u zeljeznickom
sektoru (procijenjeno na prosje¢no oko 42 000 dodatnih radnih mjesta godiSnje u odnosu na
polaznu vrijednost) zbog povecanja dostupnog infrastrukturnog kapaciteta i povezanog
povecanja zeljezniCkog prometa koje bi mjere trebale stvoriti.

Naposljetku, o¢ekuje se da ¢e zakonodavni prijedlog imati skromne, ali pozitivne u¢inke na
klimu 1 okoli§ (procjenjuje se da ¢e najpozeljnija opcija dovesti do smanjenja emisija CO> od
oko 26 milijuna tona u razdoblju 2025.—2050. u odnosu na polaznu vrijednost).

. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

Ovaj zakonodavni prijedlog ima znacajan aspekt primjerenosti propisa jer se njime nastoje
pojednostavniti 1 azurirati pravila za upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom
kako bi se bolje ispunile potrebe raznih segmenata zeljeznickog trzista, posebno segmenta
prekograni¢nog prijevoza robe. Prijedlogom ¢e se zamijeniti postoje¢i pravni okvir za
upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom i prometom iz Uredbe o Zeljeznickim
teretnim koridorima 1 dijelova Direktive 2012/34/EU jedinstvenim izravno primjenjivim
okvirom za cijelu mrezu EU-a.

Ocekuje se da ¢e primjenom najpozeljnije opcije, zbog provedbe uskladenog pravnog okvira
za upravljanje ZeljezniCkim kapacitetom 1 prometom te ukidanja Zzeljezni¢kih teretnih
koridora, javna tijela ostvariti uStede administrativnih troSkova procijenjene na
2,6 milijuna EUR u odnosu na polaznu vrijednost i izraZeno u sadaSnjoj vrijednosti, u
razdoblju 2025.-2050. Inicijativom ¢e se pojednostavniti postupci za podnositelje zahtjeva za
dodjelu kapaciteta koji pruzaju prekograni¢ne ZeljezniCke usluge jer ¢e dodjela kapaciteta
postati uc€inkovitija. Smanjit ¢e se i administrativni troSkovi upravitelja infrastrukture za
procijenjenih 8,2 milijuna EUR, u odnosu na polaznu vrijednost i izraZeno u sadasnjoj
vrijednosti, u razdoblju 2025.-2050.

. Temeljna prava

Prijedlog ne utjece na zastitu temeljnih prava.

4. UTJECAJ NA PRORACUN

NajpoZzeljnija opcija utjecat ¢e na proracun Komisije.

Predlozena Uredba o upotrebi ZzeljezniCkog infrastrukturnog kapaciteta u jedinstvenom
europskom ZeljezniCkom prostoru popracena je trima komplementarnim koordinacijskim
aktivnostima za koje ¢e Komisija osigurati sufinanciranje.

Prvo, osigurat ¢e se sufinanciranje EU-a za potporu koordiniranju upravitelja infrastrukture od
strane koordinatora mreze. Zakonodavnim prijedlogom zahtijeva se 1 da pojedinacni
upravitelji infrastrukture osiguraju sufinanciranje za aktivnosti koordinatora mreze.
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Drugo, Komisija ¢e osigurati sufinanciranje kojim ¢e pridonijeti osnivanju tajniStva za
suradnju nacionalnih regionalnih tijela, koja su takoder obvezna osigurati sufinanciranje
tajnistva.

Trece, prijedlogom se zahtijeva osnivanje ,,Tijela za preispitivanje ucinkovitosti”, neovisne
skupine struc¢njaka iz Zeljeznickog sektora koja ¢e savjetovati Europsku komisiju i ¢ija ¢e
zadaca biti preispitivanje ucinkovitosti zeljezni¢ke infrastrukture i usluga prijevoza. Komisija
¢e Clanovima Tijela za preispitivanje ucinkovitosti osigurati financijska sredstva za pokrivanje
svih troskova sudjelovanja u tom tijelu.

Za te tri koordinacijske aktivnosti predviden je godiSnji proracun od 5,5 milijuna EUR.

5. DRUGI ELEMENTI
. Planovi provedbe i mehanizmi pracenja, evaluacije i izvjes¢ivanja

Sluzbe Komisije pratit ¢e provedbu i djelotvornost ovog prijedloga s pomocu niza mjera i
pokazatelja kojima ¢e se mjeriti napredak u ostvarenju operativnih ciljeva. Ti pokazatelji 1
operativni ciljevi osmislit ¢e se na temelju savjeta Tijela za preispitivanje ucinkovitosti.
Podatke ¢e dostavljati Europska mreza upravitelja infrastrukture, posebno operativno tijelo
koje podupire njezin rad (koordinator mreze), koje ¢e takoder sudjelovati u definiranju
operativnih ciljeva.

Komisija o¢ekuje da ¢e dobivati podatke i analize o promjenama na zeljeznickom trziStu te
provedbi i od Europske mreze zeljeznickih regulatornih tijela.

Ti pokazatelji uspjeSnosti osmislit ¢e se kako bi se pratili u¢inci mjera iz prijedloga. Medutim,
ocekuje se da ¢e mozda odrazavati i odredene sinergije s drugim prometnim prijedlozima i
politikama EU-a, kao $to je prijedlog za reviziju Uredbe o mrezi TEN-T.

Prijedlogom ¢e se osigurati pravna osnova za izradu detaljnijih pravila, postupaka i
predlozaka, koji ¢e se utvrditi u nezakonodavnim aktima. Stoga razdoblje provedbe mora
obuhvacati i stupanje na snagu nezakonodavnih akata koji proizlaze iz prijedloga. Komisija ¢e
provesti evaluaciju pet godina nakon zavrSetka razdoblja provedbe kako bi provjerila u kojoj
su mjeri ostvareni ciljevi inicijative.

. Dokumenti s objasnjenjima (za direktive)
Nje primjenjivo.
. Detaljno obrazloZenje posebnih odredaba prijedloga

Poglavlje . sadrzava opce odredbe. U njemu se opisuje predmet predloZzene Uredbe, kojom se
utvrduju pravila koja ¢e omoguciti upravljanje zeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom 1
zeljezni¢kim prometom na nacin kojim se optimizira upotreba mreza, ¢ime se poboljSava
kvaliteta usluga i omogucuje povecanje prometa. Poglavljem se utvrduje podruc¢je primjene
predlozene Uredbe. Ujedno se utvrduju opée odgovornosti upraviteljd zeljeznicke
infrastrukture i1 nacela kojih se moraju pridrzavati pri izvrSavanju svojih funkcija te se navode
definicije koje su vazne za predlozenu Uredbu.

U poglavlju II. utvrduju se opca pravila za upravljanje kapacitetom. U odjeljku 1., koji se
odnosi na op¢a nacela, utvrduju se tri faze postupka planiranja i dodjele kapaciteta: stratesko
planiranje kapaciteta (detaljnije obradeno u odjeljku 2. poglavlja Il.), izrada rasporeda i1
dodjela kapaciteta (odjeljak 3.) te prilagodba i promjena rasporeda dodijeljenog kapaciteta
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(odjeljak 4.). To poglavlje sadrzava obveze upravitelja infrastrukture da zajednicki izrade
europski okvir za upravljanje kapacitetom. Posebne odredbe odnose se na upravljanje
oskudnim infrastrukturnim kapacitetom i ogranic¢enjima kapaciteta koja proizlaze iz radova na
infrastrukturi i naruSene kvalitete infrastrukture.

U poglavlju III. uvode se obveze za upravljanje prometom, upravljanje smetnjama na mrezi i
upravljanje kriznim situacijama te se propisuje obveza upravitelja infrastrukture da zajednicki
izrade europski okvir za prekograni¢nu koordinaciju u pogledu tih pitanja. Posebnim
odredbama osigurava se da u kriznoj situaciji drzave ¢lanice mogu primijeniti hitne mjere za
upravljanje zeljeznickim kapacitetom i prometom.

U poglavljulV. uvodi se okvir za preispitivanje ucinkovitosti. Da bi se poboljsala
ucinkovitost usluga ZeljezniCke infrastrukture u EU-u, Europskoj mrezi upravitelja
infrastrukture (ENIM) povjerena je zadaca pracenja raznih aspekata ucinkovitosti i izrade
javnih godi$njih izvjeSc¢a o ucinkovitosti. Novoosnovano Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti
davat ¢e savjete i preporuke o pitanjima povezanima s ucinkovitosti.

Poglavlje V. sadrZava odredbe o organizacijskoj strukturi za koordinaciju medu upraviteljima
infrastrukture. ENIM, osnovan Direktivom 2012/34/EU, ojac¢ava se te dobiva potporu u
obliku koordinatora mreze i imenovanih osoba za kontakt za upravitelje infrastrukture.
Poglavlje sadrzava i pravila o digitalizaciji upravljanja kapacitetom.

Poglavlje VI. sadrzava odredbe o regulatornom nadzoru nad upravljanjem kapacitetom 1
prometom, kojima se proSiruju zadaée 1 odgovornosti Europske mreze zeljezniCkih
regulatornih tijela (ENRRB) kad je rije¢ o pitanjima EU-a 1 prekograni¢nim pitanjima. Zbog
toga ¢e ENRRB imati Odbor regulatornih tijela kao tijelo za odlu¢ivanje i TajniStvo koje
pruza podrsku Odboru.

Poglavlje VII. sadrzava zavr$ne odredbe koje obuhvacaju delegirane akte i buducu evaluaciju
Uredbe. Sadrzava izmjene Direktive 2012/34/EU te stavlja izvan snage Uredbu o
zeljeznickim teretnim koridorima 1 odredene clanke Direktive 2012/34/EU zamijenjene
novom Uredbom. Predvidene su prijelazne mjere kako bi se osigurao nesmetan prelazak na
novi zakonodavni okvir.
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HR



HR

2023/0271 (COD)
Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o upotrebi Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta u jedinstvenom europskom

ZeljezniCkom prostoru, izmjeni Direktive 2012/34/EU i stavljanju izvan snage Uredbe

(EU) br. 913/2010

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija®,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduéi da:

(1)

U Komunikaciji Komisije ,,Europski zeleni plan™® utvrden je cilj klimatske
neutralnosti koji Unija treba ostvariti do 2050., kao 1 jasan cilj smanjenja neto emisija
staklenickih plinova do 2030. za najmanje 55 % u odnosu na razine iz 1990.
Komunikacijom se poziva na smanjenje emisija staklenickih plinova iz prometa od
90 %, uz rad na postizanju nulte stope one¢iséenja* kako bi se smanjili u¢inci emisija
oneciS¢ujucih tvari u zrak na zdravlje za viSe od 55 %, a udio osoba s kroni¢nim
poremecajima uzrokovanima bukom iz prometa za 30 % do 2030. Promet ¢ini oko
25 % ukupnih emisija staklenickih plinova u Uniji, koje su se posljednjih godina
povecale. Jedan je od prioriteta europskog zelenog plana da se znatan dio od 75 %
kopnenog tereta koji se danas prevozi cestom pocne prevoziti Zeljeznicom i unutarnjim
plovnim putovima. S obzirom na to da je Zeljeznica uvelike elektrificirana i1 energetski
ucinkovita vrsta prijevoza, veca upotreba Zeljeznickih usluga trebala bi pridonijeti
smanjenju emisija 1 potroSnje energije u prometu.

SLC,,str...

SLC,,str...

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vije¢u, Vijecu, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija ,Europski zeleni plan”, COM(2019) 640 final od
11. prosinca 2019.

Komunikacija Komisije ,,Put prema zdravom planetu za sve Akcijski plan EU-a: Prema postizanju nulte
stope onecis¢enja zraka, vode i tla”, COM(2021) 400 final od 12. svibnja 2021.
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2)

3)

“4)

©)

(6)

(7

U Komunikaciji o Strategiji za odrZivu i pametnu mobilnost® utvrdene su kljuéne etape
koje pokazuju put kojim prometni sustav Unije mora i¢i kako bi se ostvarili ciljevi
odrzive, pametne 1 otporne mobilnosti. Njome se predvida da bi se zeljeznicki prijevoz
robe trebao povecati za 50 % do 2030. i udvostruciti do 2050.; promet Zeljeznicom
velikih brzina trebao bi se udvostruciti do 2030. 1 utrostruciti do 2050., a planirana
zajednicka putovanja kraca od 500 km unutar Unije trebala bi biti ugljicno neutralna
do 2030. Da bi se ostvarili ti ciljevi, Zeljeznicki prijevoz mora postati privlacniji u
smislu cjenovne pristupacnosti, pouzdanosti i usluga koje su prilagodenije potrebama
putnika 1 otpremnika robe.

Direktivom 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a® utvrdena su pravila

primjenjiva na upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i njezin rad te nacela i
postupci primjenjivi na dodjelu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta za usluge
domaceg i medunarodnog zeljeznickog prijevoza.

Uredbom (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vijeéa’ propisuje se uspostava
zeljeznickih teretnih koridora 1 jedinstvenih kontaktnih mjesta radi olakSavanja
podnosenja zahtjeva za dodjelu infrastrukturnih kapaciteta za usluge medunarodnog
zeljeznickog prijevoza robe.

Upravljanje zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom i prometom kljucni su za dobro
funkcioniranje Zeljeznickog sektora. Upravljanje uslugama Zeljeznickog prijevoza
treba se oprezno planirati i koordinirati kako bi vlakovi s vrlo razli¢itim obiljezjima,
kao §to su brzina i zaustavni put, mogli sigurno dijeliti istu prugu. Optimalno
upravljanje kapacitetom omogucuje povecanje broja ZzeljezniCkih usluga i njihove
pouzdanosti. Uredba bi upraviteljima infrastrukture trebala omoguditi dovoljnu
fleksibilnost za djelotvorno upravljanje kapacitetom, istodobno osiguravaju¢i da se
prema zeljezni¢kim prijevoznicima postupa bez diskriminacije kad je rije¢ o pristupu
mrezi.

Direktivom 2012/34/EU prepoznato je pravo drzava ¢lanica da ne primjenjuju pravila
za dodjelu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta na odredene dijelove Zeljeznicke
mreze ili na odredene Zeljeznicke usluge ako to iskljucenje iz podruc¢ja primjene prava
Unije ne bi utjecalo na funkcioniranje jedinstvenog europskog Zeljeznickog prostora.
Ta iskljucenja iz podrucja primjene trebala bi se 1 dalje primjenjivati, a drZzave ¢lanice
trebale bi zadrzati pravo da u buduénosti zatraze iskljuenja i u odnosu na ovu Uredbu.

U pravilima i postupcima koji se odnose na upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom trebale bi se bolje uzimati u obzir potrebe svih segmenata zeljeznickog
trziSta. Posebno bi se trebala uzeti u obzir potreba za dugoronom stabilnos¢éu
dostupnog kapaciteta za prijevoz putnika 1 kratkoronom fleksibilno$¢u za prijevoz
robe kako bi se zadovoljila trZiSna potraznja. Stoga postupak upravljanja kapacitetom
vise ne bi trebao biti pretezito godisnji, nego bi se trebao sastojati od tri uzastopne faze
strateSkog planiranja kapaciteta; izrade rasporeda Zeljeznickih usluga 1 dodjele
kapaciteta te prilagodbe 1 promjene rasporeda dodijeljenog kapaciteta. Uvodenje bolje

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija ,,Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa
prema buduénosti”, COM(2020) 789 final od 9. prosinca 2020.

Direktiva 2012/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 21. studenoga 2012. o uspostavi jedinstvenog
Europskog zeljeznickog prostora, pravila koja se primjenjuju na upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom (SL L 343, 14.12.2012., str. 32.).

Uredba (EU) br. 913/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. rujna 2010. o europskoj Zeljeznickoj
mrezi za konkurentni prijevoz robe (SL L 276, 20.10.2010., str. 22.).
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definiranih 1 strukturiranih faza koje omoguc¢uju dugoro¢no planiranje i kratkorocne
prilagodbe u upravljanju kapacitetom bilo bi posebno korisno za usluge koje je teze
planirati unaprijed ili ih je slozenije organizirati, kao S§to su teretni vlakovi i
prekograni¢ni putnicki vlakovi.

Sve veci udio zeljeznicke mreze Unije zakrCen je ili je blizu zakrCenosti te ne moze
zadovoljiti potrebe za Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom svih podnositelja
zahtjeva 1 podrzati dodatno povecanje obujma zeljeznickog prijevoza. Ocekuje se da
¢e razvoj infrastrukture i digitalizacija, u skladu s tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost razvijenima u okviru Direktive (EU) 2016/797 Europskog
parlamenta i Vijeca, posebno Europski sustav za upravljanje Zeljeznickim prometom
(ERTMS), srednjorocno i dugorocno dovesti do povecanja dostupnog kapaciteta.
Medutim, upravitelji infrastrukture morat ¢e odrediti prioritete za upotrebu zakréenih
dijelova infrastrukture. Ne dovodeci u pitanje opc¢a nacela odredivanja prioriteta koja
su drzave clanice utvrdile u okviru za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta, upravitelji
infrastrukture trebali bi donositi odluke o prioritetima primjenom transparentnih i
uskladenih metodologija kojima se pojasnjava kako su druStveni i gospodarski
¢imbenici te ¢imbenici povezani s okoliSem uzeti u obzir i kako utjeCu na njihovu
odluku.

StrateSkim planiranjem kapaciteta trebala bi se poboljSati iskoriStenost Zeljeznicke
infrastrukture predvidanjem potraznje za zeljeznickim uslugama i uzimanjem u obzir
planiranog razvoja, obnove i1 odrzavanja infrastrukture. Ono bi trebalo osigurati da se
zeljeznicki infrastrukturni kapacitet dodjeljuje na nadin kojim se maksimalno
povecava vrijednost Zeljeznickih usluga za druStvo. Upravitelji infrastrukture trebali bi
osigurati da stratesko planiranje omogucuje pruzanje sve vise pojedinosti o dostupnom
kapacitetu i da bude temelj za dodjelu kapaciteta.

Kako bi se osigurala dostupnost kapaciteta za dodjelu raznim segmentima
zeljeznickog trziSta, posebno za usluge prijevoza robe i prekograni¢ne zeljeznicke
usluge, upraviteljima infrastrukture trebalo bi dopustiti da unaprijed planiraju upotrebu
kapaciteta na zakrcenim ili visoko iskoriStenim dijelovima Zeljeznicke mreze i1 da
prosire to planiranje na druge dijelove mreze ako to smatraju potrebnim. Pri planiranju
kapaciteta unaprijed bi se trebali uzeti u obzir razli¢ite metode dodjele kapaciteta i
obiljeZja raznih segmenata Zeljeznickog trziSta. Njime bi se trebala omoguciti bolja
iskoriStenost Zeljeznicke infrastrukture grupiranjem vlakova sa sli¢nim performansama
u fazi dodjele kapaciteta.

Pri dodjeli kapaciteta upravitelji infrastrukture trebali bi se pridrzavati strateSkih
planova za opskrbu kapacitetom i ujedno osigurati da se kapacitet dodjeljuje u skladu s
trziSnom potraznjom na pravedan i1 nediskriminiraju¢i nacin. Zbog toga ¢e neki
zahtjevi za dodjelu kapaciteta mozda biti odbijeni, a plan za opskrbu kapacitetom mora
se redovito azurirati kako bi odraZzavao stvarnu potraznju.

Razli¢iti segmenti Zeljeznickog trzista razlikuju se po moguénosti predvidanja potreba
za zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom. Neki pruzatelji usluga prijevoza robe
mozda ne¢e moci utvrditi svoje potrebe za kapacitetom na vrijeme da ih se uvrsti u
vozni red, odnosno u godisnji plan kretanja vlakova i Zeljeznickih vozila, i mozda se
nece moci uklopiti u godisnji raspored. Stoga bi upravitelji infrastrukture trebali mo¢i
ponuditi kapacitet dovoljne kvalitete te kvantitete i onim Zeljeznickim uslugama kod
kojih potraZnja nije stabilna, organiziraju se u relativno kratkom roku, obuhvacaju vise
od jedne voznje vlaka te mogu obuhvacati viSe opetovanih voznji za razdoblja koje se
ne podudara s razdobljem valjanosti voznog reda.
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Podnositelji zahtjeva za Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet trebali bi mo¢i planirati i
zatraziti dodjelu zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta na godi$njoj osnovi u okviru
voznog reda. Podnositelji zahtjeva trebali bi mo¢i zatraziti i dodjelu Zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta znatno unaprijed za stabilne, viSegodi$nje Zzeljeznicke
usluge na temelju okvirnih sporazuma. Naposljetku, podnositelji zahtjeva trebali bi
moci zatraziti kapacitet neposredno prije voznje za pojedinacne vlakove na temelju ad
hoc zahtjeva za dodjelu kapaciteta ili za opetovane zeljezniCke usluge na temelju
zahtjeva za ponavljajuce planiranje.

Znatan udio Zeljeznickog prijevoza robe odvija se na velikim udaljenostima 1 zahtijeva
prekograni¢nu koordinaciju upravitelja infrastrukture. I cilj politike koji se odnosi na
povecanje zeljezniCkog prometa temelji se na prekogranicnom prijevozu putnika. Da
bi se olakSao i1 potaknuo sve veci prekograni¢ni promet u jedinstvenom europskom
zeljezniCkom prostoru, potrebno je osigurati ve¢u dosljednost 1 uskladenost pravila i
postupaka za upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom. U skladu s tim,
potrebno je ojacati Europsku mrezu upravitelja infrastrukture kako bi joj se povjerila
izrada smjernica za uskladenu provedbu ove Uredbe o postupcima i metodologijama
za upravljanje Zeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom, kao i aktivno koordiniranje
prekograni¢nih kapaciteta i prometa. Europska mreza upravitelja infrastrukture
posebno bi trebala izraditi europske okvire za upravljanje kapacitetom, koordiniranje
upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanja smetnjama na mrezi i upravljanja
kriznim situacijama te za preispitivanje ucinkovitosti.

Europski okviri koje izradi Europska mreza upravitelja infrastrukture trebali bi pruziti
smjernice koje bi upravitelj infrastrukture trebao nastojati Sto vise slijediti,
zadrzavajuci pritom odgovornost za svoje operativne odluke. Upravitelji infrastrukture
trebali bi obrazloziti sva odstupanja od okvira koje je izradila Europska mreza
upravitelja infrastrukture. Smatra se da se tim pristupom postize ravnoteza izmedu
potrebe za koordinacijom i primjenom uskladenih pristupa u jedinstvenom europskom
zeljezniCkom prostoru te potrebe za prilagodavanjem postupaka i metodologija
posebnim okolnostima odredenog zemljopisnog podru¢ja. Nakon pet godina primjene
ove Uredbe Komisija bi trebala ocijeniti zahtijevaju li stanje konvergencije postupaka i
metodologija te djelotvornost postupka koordinacije izmedu upravitelja infrastrukture,
kao 1 op¢i napredak u uspostavljanju jedinstvenog europskog Zeljezni¢kog prostora,
donoSenje sekundarnog zakonodavstva kojim bi se zamijenili elementi europskih
okvira koje je izradila Europska mreZa upravitelja infrastrukture.

Pravilima o wupravljanju prekograni¢énim Zeljeznickim prometom u normalnim
uvjetima 1 u sluCaju poremecaja trebalo bi promicati neprekinuto, pouzdano i
neometano pruZanje usluga Zeljeznickog prijevoza. Njima bi se trebao osigurati sustav
strukturiranog koordiniranja izmedu upravitelja infrastrukture i drugih dionika.

Za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom potrebna je bliska suradnja izmedu
upravitelja infrastrukture te intenzivna komunikacija sa Zeljeznickim prijevoznicima 1
drugim dionicima koji izravno sudjeluju u Zeljeznickom i multimodalnom prijevozu te
logistickim operacijama. Stoga je potrebno osigurati strukturiranu koordinaciju
izmedu upravitelja infrastrukture i drugih dionika.

Pouzdanost zeljeznickih usluga jedan je od aspekata koje korisnici zeljeznica najvise
cijene. I pouzdanost rasporeda kriticna je za nesmetano funkcioniranje Zeljeznickog
sustava, u kojem usluge izrazito utjecu na vanjske ucinke mreze. Stoga bi odstupanja
od rasporeda trebalo svesti na najmanju mjeru. Osim toga, trebalo bi uvesti sustav
odgovarajuc¢ih poticaja kako bi se upravitelje infrastrukture, zeljeznicke prijevoznike i
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druge relevantne dionike potaknulo da ispunjavaju svoje obveze. Ti poticaji trebali bi
biti gospodarski i negospodarski.

Kontinuirano nadziranje kvalitete zeljeznicke infrastrukture i usluga prijevoza
preduvjet je za poboljSanje ucinkovitosti tih usluga. Stoga je potrebno uspostaviti
transparentan i1 objektivan sustav pokazatelja koji daje povratne informacije o
aspektima rada koji su relevantni za razne operativne dionike i krajnje korisnike
usluga ZeljezniCkog prijevoza. Glavna funkcija tog sustava trebala bi biti pracenje
ispunjavanja obveza koje su preuzeli operativni dionici i pobolj$anja ucinkovitosti s
vremenom, uzimajuci u obzir razli¢ite okolnosti i obiljezja u zeljeznickom sektoru. Za
uspostavu tog sustava i analizu njegovih rezultata Komisija bi se trebala mo¢i osloniti
na neovisne stru¢njake okupljene u Tijelu za preispitivanje ucinkovitosti. To bi tijelo
trebalo moc¢i neovisno savjetovati Komisiju u svim podru¢jima koja utjeCu na pruzanje
zeljeznickih usluga i upravljanje infrastrukturom.

Upravitelji infrastrukture u bliskoj suradnji s Komisijom, Tijelom za preispitivanje
ucinkovitosti 1 relevantnim dionicima trebali bi uspostaviti i primijeniti zajednicki
okvir za preispitivanje uc¢inkovitosti kako bi poboljsali u¢inkovitost usluga zeljeznicke
infrastrukture na jedinstvenom europskom zeljeznickom prostoru. Tim bi se okvirom
trebalo osigurati da svi upravitelji infrastrukture u EU-u primjenjuju zajednicka nacela
1 metodologije za mjerenje u€inkovitosti s pomocu dogovorenih pokazatelja. Okvir bi
trebao omogucditi utvrdivanje nedostataka u radu unutar Zeljeznicke mreze EU-a.
Njime bi se trebalo osigurati da upravitelji infrastrukture postavljaju ciljeve
ucinkovitosti na na¢in kojim se uzimaju u obzir posebnosti mreze kojom upravljaju,
ali yjedno osigurava dosljednost u utvrdivanju najvaznijih nedostataka u radu. Okvir bi
upraviteljima infrastrukture trebao omoguciti da suraduju na razini EU-a kako bi
utvrdili mjere za otklanjanje nedostataka u radu i pratili njihove ucinke. Upravitelji
infrastrukture, suradujuci s Europskom mrezom upravitelja infrastrukture i uzimajuéi u
obzir misljenje Tijela za preispitivanje ucinkovitosti i Komisije, trebali bi redovito
revidirati taj okvir kako bi osigurali njegovu prikladnost.

Europska mreZa upravitelja infrastrukture, uspostavljena Direktivom 2012/34/EU,
trebala bi postati operativnija kako bi se osigurao djelotvoran okvir EU-a za
koordinaciju upravitelja Zeljeznicke infrastrukture. Trebala bi imati 1 mehanizme za
odlucivanje koji bi upraviteljima zeljeznicke infrastrukture u EU-u omogucili da
djelotvorno koordiniraju stratesko planiranje Zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta.

Zeljezni¢ka regulatorna tijela trebala bi suradivati na razini Unije kako bi se osigurala
uskladena primjena regulatornog okvira i dosljedno postupanje prema podnositeljima
zahtjeva na cijelom jedinstvenom europskom ZeljezniCkom prostoru. Trebala bi
suradivati u okviru Europske mreZe Zeljeznickih regulatornih tijela kako bi razvila
zajednicke prakse za donoSenje odluka koje su ovlastena donositi na temelju Uredbe.
U tu bi svrhu Europska mreZa Zeljeznickih regulatornih tijela trebala obavljati zadace
koordinacije 1 donositi neobvezujuce preporuke i misljenja, ali to ne bi trebalo utjecati
na nadleZnosti Zeljeznickih regulatornih tijela ili upravitelja infrastrukture.

Za ucinkovito upravljanje ZeljezniCkim kapacitetom 1 prometom potrebna je razmjena
podataka i informacija izmedu upravitelja infrastrukture, podnositelja zahtjeva i drugih
operativnih dionika. Ta razmjena moze biti znatno djelotvornija 1 ucinkovitija s
pomocu interoperabilnih digitalnih alata i, po moguénosti, automatizacije. Stoga bi
trebalo prioritetno primijeniti specifikacije za interoperabilnost 1 unaprijediti ih kako bi
bile uskladene s tehnoloskim razvojem i novim postupcima iz ove Uredbe.
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Upravitelji infrastrukture trebali bi osigurati uskladenost, posebno u pogledu
digitalizacije, s radom Zajednickog poduzeca za europsku Zeljeznicu osnovanog u
glavi IV. Uredbe Vije¢a (EU) 2021/2085, s obzirom na glavni plan iz ¢lanka 86.
stavka 5. 1 sistemski stup iz clanka 85. stavka 2. tocke (c) te putem skupine za
uvodenje iz ¢lanka 97. Uredbe (EU) 2021/2085.

Potrebno je osigurati mehanizam za utvrdivanje kriterija, nacela i postupaka povezanih
s upravljanjem kapacitetom, suradnjom izmedu dionika iz Zeljeznickog sektora i
koordinacijom na razini EU-a, za upravitelje infrastrukture i u podruc¢ju regulatornog
nadzora. Za mehanizam je potrebno da upravitelji infrastrukture i1 Zeljeznicka
regulatorna tijela u suradnji s relevantnim dionicima izrade i primijene europske
okvire i smjernice. Nakon evaluacije izrade i provedbe europskih okvira i ako se
dobrovoljnom primjenom sektorskih smjernica ne postigne potrebna razina
regulatorne uskladenosti, Komisija bi, prema potrebi, trebala moc¢i otkloniti takve
regulatorne nedostatke provedbenim ili delegiranim aktima.

Kako bi se osiguralo nesmetano upravljanje kapacitetom i prometom za usluge
medunarodnog ZeljezniCkog prijevoza, smanjilo otkazivanje dodijeljenog kapaciteta i
prekidi u zeljeznickim operacijama zbog smetnji na Zeljezni¢koj mrezi te kako bi se
uzele u obzir promjene u praksama upravitelja infrastrukture i upotreba novih metoda
dodjele kapaciteta te informacijskih 1 komunikacijskih tehnologija, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlasti za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. Ugovora. Te bi se ovlasti
trebale odnositi na dokumente koji proizlaze iz strateSkog planiranja infrastrukturnog
kapaciteta; raspored za strateSko planiranje kapaciteta i postupak dodjele kapaciteta;
rokove za promjenu dodijeljenog kapaciteta i1 izradu alternativnih rjeSenja za
podnositelje zahtjeva; raspored za koordinaciju, savjetovanje 1 objavljivanje
ogranienja kapaciteta koja proizlaze iz infrastrukturnih radova; definiciju visoko
iskoriStene 1 zakréene infrastrukture te postupke i1 metode izracuna stupnja
iskoriStenosti kapaciteta; kriterije za utvrdivanje i proglasavanje smetnji na mreZzi;
informacije koje je potrebno pruziti operativnim dionicima te podrucja u kojima se
upravitelji infrastrukture trebaju koordinirati i1 posebne dogovore za takvu
koordinaciju. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada provede
odgovarajuéa savjetovanja, ukljuCuju¢i ona na razini strunjaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13.travnja2016.% Osobito, s ciljem
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski
parlament 1 Vijece trebali bi primiti sve dokumente istodobno kada i stru€njaci iz
drzava ¢lanica, a njihovi struénjaci sustavno imati pristup sastancima stru¢nih skupina
Komisije koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

Kako bi se osigurali jednaki uvjeti za provedbu ove Uredbe, provedbene ovlasti
potrebno je prenijeti na Komisiju radi uvodenja tehni¢kih i operativnih zahtjeva
kojima bi se olakSalo nesmetano funkcioniranje jedinstvenog europskog Zeljeznickog
prostora povezanih s jedinstvenim Kkriterijima za zahtjeve koje upravitelji
infrastrukture odreduju u odnosu na podnositelje zahtjeva; zajedniCkim postupcima,
kriterijima 1 metodologijama za upravljanje oskudnim kapacitetom, za izradu planova
za izvanredne situacije te za dodjelu kapaciteta izvan razdoblja obuhvacenog voznim
redom; zajednickim pristupom naknadama koje se isplac¢uju za promjenu dodijeljenog
kapaciteta; zajednickim kriterijima 1 postupcima za promjenu rasporeda; definiranjem

SL L 123, 12.5.2016., str. 1.
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tehnickih elemenata sustava za nadziranje ucinkovitosti zeljeznickih usluga i usluga
povezanih sa Zeljeznicom, ukljucuju¢i metodologije i zahtjeve za podatke te njihovo
preispitivanje. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i Vijeca’.

Pravila za dodjelu kapaciteta utvrdena u Direktivi 2012/34/EU zamjenjuju se
pravilima utvrdenima u ovoj Uredbi. Stoga bi u ovoj Uredbi trebalo utvrditi pravila za
suradnju izmedu upravitelja infrastrukture, pravila za suradnju izmedu Zeljeznickih
regulatornih tijela, zahtjeve za elemente izvjes¢a o mrezi u kojima se opisuje priroda
zeljezniCke infrastrukture dostupne ZzeljezniCkim prijevoznicima, uvjete za pristup
infrastrukturi te nacela i1 kriterije za dodjelu kapaciteta. Pravila za suradnju i
koordinaciju, kao i elementi izvjeS¢a o mrezi, koji se ne odnose na upravljanje
kapacitetom trebali bi ostati u Direktivi 2012/34/EU.

U ex post evaluaciji Uredbe (EU) br. 913/2010'° zakljuceno je da je ucinak te uredbe
previse ograni¢en da bi pridonijela prelasku s cestovnog na Zeljeznicki prijevoz.
Nadalje, suradnja izmedu drZava ¢lanica i1 upravitelja infrastrukture na upravljanju
zeljeznickom infrastrukturom i dalje je nedjelotvorna kad je rije¢ o prekogranicnom
prometu. Evaluacija je pokazala i da zasebno upravljanje kapacitetom za Zeljeznicke
teretne koridore i za ostatak mreze nije ucinkovito. Na upravljanje kapacitetom
zeljeznicke mreZe potrebno je primijeniti jedinstven regulatorni okvir u kojem se
objedinjuju povezane odredbe iz Direktive 2012/34/EU i Uredbe (EU) br. 913/2010.
Stoga bi Uredbu (EU) br. 913/2010 i odredbe iz Direktive 2012/34/EU koje se odnose
na dodjelu kapaciteta trebalo staviti izvan snage i zamijeniti ovom Uredbom.

Za izradu voznog reda potrebno je provesti pripremne aktivnosti u godinama koje
prethode stupanju tog voznog reda na snagu. Stoga prelazak s regulatornog okvira
utvrdenog Direktivom 2013/34/EU 1 Uredbom (EU) br. 913/2010 na okvir utvrden
ovom Uredbom podrazumijeva da bi pripreme za vozne redove izradene na temelju
novog okvira trebale zapoceti usporedno s primjenom pravila iz postojeceg okvira.
Prema tome, u prijelaznom razdoblju mora se primjenjivati dvojni reZim u kojem bi
potrebni pripremni koraci za izradu odredenog voznog reda trebali biti uskladeni sa
zakonodavnim okvirom primjenjivim na taj vozni red. Za okvirne sporazume
sklopljene na temelju postojeceg regulatornog okvira trebala bi postojati moguénost da
se nastave primjenjivati u prijelaznom razdoblju u okviru novog reZima.

U skladu s novim okvirom pripremni koraci za vozni red trebali bi zapoceti objavom
strategije za kapacitet pet godina prije stupanja na snagu tog voznog reda. Radi rane
primjene novog regulatornog okvira i uzimajué¢i u obzir pripreme koje su veé
provedene u sektoru, raspored aktivnosti koje vode do utvrdivanja prva dva vozna reda
mogao bi se skratiti na 38 mjeseci skra¢ivanjem faze izrade strategije za kapacitet. U
skladu s time prvi vozni red na temelju novog regulatornog okvira trebao bi biti vozni
red koji pocinje [9. prosinca 2029.]. Svi dionici trebali bi bez odgode zapoceti
potrebne pripreme radi uskladivanja s novim okvirom,

10

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i
op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava clanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).

SWD(2021) 134 final od 2. lipnja 2021.
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DONIJELI SU OVU UREDBU:

POGLAVLJE L.
Opce odredbe

Clanak 1.
Predmet i podrudje primjene

Ovom se Uredbom utvrduju nacela, pravila i postupci primjenjivi na upravljanje
zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom 1 koordinaciju s usluznim objektima,
upravljanje prometom, upravljanje kriznim situacijama i upravljanje radnim u¢inkom
za usluge domaceg i medunarodnog zeljeznickog prijevoza. Utvrduju se i pravila za
Europsku mrezu za koordinaciju izmedu upravitelja infrastrukture i s drugim
relevantnim dionicima te za nadzor nad upravljanjem kapacitetom i prometom.

Uredba se primjenjuje na upotrebu zeljeznicke infrastrukture za usluge domaceg i
medunarodnog Zeljeznickog prijevoza iz Clanka 1. stavka 2. Direktive 2012/34/EU,
ukljucujuéi usluzne objekte definirane u ¢lanku 3. tocki 11. te direktive.

Poglavlja od II. do V. ove Uredbe ne primjenjuju se na Zeljezni¢ku infrastrukturu ili
zeljeznicke usluge iskljucene iz primjene poglavlja IV. Direktive 2012/34/EU u
skladu s clankom 2. stavcima 3., 3.a, 4., 8., 8.a i 10. te direktive u razdoblju
valjanosti relevantnih iskljucenja.

Ova se Uredba ne primjenjuje na Cipar 1 Maltu dok god na njihovu drzavnom
podrucju ne postoji Zeljeznicki sustav.

Clanak 2.
Opce odgovornosti i nacela

Ne dovode¢i u pitanje €lanak 7.c Direktive 2012/34/EU, upravitelji infrastrukture
odgovorni su za upravljanje ZeljezniCkim infrastrukturnim kapacitetom 1
zeljezni¢kim prometom.

Upucivanja na upravitelja infrastrukture u svim odredbama koje se odnose na dodjelu
zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta u ovoj Uredbi tumace se kao upucivanja na
tijelo za dodjelu kapaciteta iz ¢lanka 7.a stavka 3. Direktive 2012/34/EU.

Radi olakSavanja wulinkovitog 1 djelotvornog upravljanja  Zeljeznickim
infrastrukturnim kapacitetom 1 prometom unutar Unije upravitelji infrastrukture
suraduju u okviru Europske mreZze upravitelja infrastrukture (ENIM) iz ¢lanka 7.f
Direktive 2012/34/EU 1 u skladu s odredbama ove Uredbe o suradnji.

Pri ispunjavanju svojih odgovornosti u skladu sa stavcima 1. i 2. upravitelji
infrastrukture:

(a) optimalno ucinkovito upotrebljavaju dostupni infrastrukturni kapacitet u skladu
s ¢lankom 26. Direktive 2012/34/EU;

(b) maksimiziraju vrijednost usluga Zeljezni¢kog prijevoza omogucenih
zeljeznickom infrastrukturom za druStvo u druStvenom, gospodarskom 1
okoliSnom smislu;
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(c) osiguravaju nediskriminiraju¢e upravljanje infrastrukturnim kapacitetom i
transparentan pristup tom kapacitetu, medu ostalim za vrijeme radova, radi
poticanja postenog trziSnog natjecanja;

(d) omogucuju nesmetan zeljezniCki promet na viSe mreza;

(e) osiguravaju transparentnost u pogledu stanja i1 dostupnosti zeljeznickog
infrastrukturnog kapaciteta;

(f) preispituju 1 poboljSavaju ucinkovitost usluga zeljeznicke infrastrukture i
zeljeznickog prijevoza, blisko suradujuci sa subjektima iz Zeljeznickog sektora;

(g) pridonose provedbi i razvoju jedinstvenog europskog zeljeznickog prostora.

Clanak 3.

Nepristranost upravitelja infrastrukture u pogledu upravljanja prometom i

kapacitetom, ukljucujudi planiranje odrzavanja

Upravitelji infrastrukture izvrSavaju funkcije upravljanja prometom 1 kapacitetom,
ukljucujuéi planiranje odrzavanja, na transparentan i nediskriminiraju¢i nacin, a
osobe zaduzene za donoSenje odluka u pogledu tih funkcija ne ulaze u nikakav sukob
interesa.

Kad je rije¢ o wupravljanju prometom, upravitelji infrastrukture osiguravaju
zeljeznickim prijevoznicima, u slu¢ajevima smetnji koje se na njih odnose, puni i
pravodobni pristup relevantnim informacijama. Kad upravitelj infrastrukture za
doti¢ne Zzeljeznicke prijevoznike odobrava dodatni pristup procesu upravljanja
prometom, to ¢ini na transparentan i nediskriminirajué¢i nacin.

Kad je rije¢ o upravljanju kapacitetom i dugoro¢nom planiranju opseznog
odrzavanja, obnove 1 modernizacije infrastrukture, upravitelj se savjetuje s
podnositeljima zahtjeva, definiranima u ¢lanku 3. tocki 19. Direktive 2012/34/EU, u
skladu s ovom Uredbom te uzima u obzir iskazane primjedbe koliko je to moguce.

Clanak 4.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz ¢lanka 3. Direktive 2012/34/EU.

Primjenjuju se 1 sljedece definicije:

(D)

,»Vvisa sila” znaci svaki nepredviden ili neobican dogadaj ili situacija izvan kontrole
upravitelja infrastrukture ili Zeljeznickog prijevoznika, koji se ne moze izbjeci ili
prevladati razumnim oprezom 1 paZnjom ni rijeSiti mjerama koje su mu s tehnic¢kog,
financijskog ili ekonomskog stajaliSta razumno moguce, doista se dogodio 1 moZze se
objektivno provjeriti te onemogucuje upravitelju infrastrukture da privremeno ili
trajno ispunjava svoje obveze u skladu s ovom Uredbom ili Direktivom 2012/34/EU,
odnosno zeljeznickom prijevozniku onemogucuje da ispunjava svoje ugovorne
obveze prema upravitelju ili upraviteljima infrastrukture;
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2)

€)

(4)

©)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

»interoperabilnost” znaci interoperabilnost kako je definirana u clanku 2. stavku 2.
Direktive (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a'';

»operativni dionik” znaci podnositelj zahtjeva, ZeljezniCki prijevoznik, upravitelj
infrastrukture, operator zeljeznickog usluznog objekta, pruzatelj usluga povezanih sa
zeljeznicom 1 bilo koji drugi subjekt koji izravno sudjeluje u pruzanju usluge
zeljeznickog prijevoza;

»europski koordinator” znaci koordinator iz ¢lanka 51. Uredbe [... nova Uredba o
mrezi TEN-T];

,»okvirni sporazum” znaci pravno obvezujuéi op¢i sporazum u skladu s javnim ili
privatnim pravom u kojem se utvrduju prava i obveze podnositelja zahtjeva i
upravitelja infrastrukture u vezi s infrastrukturnim kapacitetom koji ¢e se dodjeljivati
1 pristojbama koje ¢e se ubirati u razdoblju duzem od jednog razdoblja valjanosti
voznog reda;

,istovremena dodjela kapaciteta” znac¢i postupak u kojem upravitelji infrastrukture
dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet na temelju skupa zahtjeva za dodjelu
kapaciteta zaprimljenih do odredenog roka i koordiniranjem tih zahtjeva kako bi se
osigurala najbolja iskoriStenost infrastrukture i najvece podudaranje sa zahtjevima;

,prvi po redoslijedu” zna¢i nacelo za dodjelu zeljezniCkog infrastrukturnog
kapaciteta prema kojemu se prednost u postupku dodjele daje na temelju
kronoloskog redoslijeda zaprimanja zahtjeva za dodjelu kapaciteta;

»trasa vlaka” znaci infrastrukturni kapacitet koji je potreban za voznju vlaka izmedu
dva mjesta u odredenom vremenu, koji se opisuje kao tocan pravac s voznim redom
za taj vlak, ukljucujuéi polaziste i odrediste, datum i vrijeme dolaska i polaska,
ukljucujuéi sva mjesta zaustavljanja i povezana vremena polaska;

,»specifikacija kapaciteta” znaci pravo na kapacitet u kojem se navode komercijalna 1
operativna obiljezja infrastrukturnog kapaciteta relevantna za doti¢nog podnositelja
zahtjeva 1 koje upravitelju infrastrukture pruza dovoljno informacija za pripremu
konkretnih trasa vlaka koje su u skladu s tim obiljezjima;

,»viSemrezna zeljezniCka usluga” znaci usluga Zeljezni¢kog prijevoza robe ili putnika,
domaceg ili medunarodnog, koja se pruza na dvije ili viSe mreza kojima upravljaju
dijelovi mogu imati razli¢ita polazista i odrediSta, pod uvjetom da svi vagoni prelaze
u barem jednu mrezu kojom upravlja drugi upravitelj infrastrukture;

,visSemreZzno pravo na kapacitet” znaCi sva prava na kapacitet koja omogucuju
pruzanje viSemreZne Zeljeznicke usluge;

»dioba infrastrukturnog kapaciteta” zna¢i dodjeljivanje udjela ukupnog dostupnog
kapaciteta nekog elementa infrastrukture za razliCite vrste usluga ZzeljezniCkog
prijevoza i ogranic¢enja kapaciteta koja proizlaze iz infrastrukturnih radova;

,»vozni red” znaci skup podataka koji se kontinuirano aZurira o svim planiranim
kretanjima vlakova 1 zeljeznickih vozila na odredenoj infrastrukturi, izrazenima
dodijeljenim pravima na kapacitet, za razdoblja valjanosti voznog reda;

11

HR

Direktiva (EU) 2016/797 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o interoperabilnosti
zeljeznickog sustava u Europskoj uniji (SL L 138, 26.5.2016., str. 44.).
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(14)

(15)

(16)
(17)

,razdoblje valjanosti voznog reda” znaci razdoblje u kojem je odredeni vozni red
valjan;

ninfrastrukturni radovi” znaci intervencije na zeljeznickoj infrastrukturi radi razvoja,
odrzavanja, obnove i modernizacije zeljeznicke infrastrukture definiranih u ¢lanku 3.
toCkama 2.a, 2.c, 2.d 1 2.e Direktive 2012/34/EU;

,regulatorno tijelo” znaci regulatorno tijelo iz ¢lanka 55. Direktive 2012/34/EU;

»incident” znaci svaki dogadaj ili niz dogadaja istog podrijetla koji uzrokuju smetnje
u zeljeznickom prometu.

POGLAVLJE II.

UPRAVLJANJE INFRASTRUKTURNIM KAPACITETOM

ODJELJAK 1.

Opc¢a nacela za upravljanje infrastrukturnim kapacitetom

Clanak 5.
Upravljanje kapacitetom

Upravitelji infrastrukture upravljaju Zzeljezni¢kim infrastrukturnim kapacitetom u
okviru postupka planiranja i dodjele kapaciteta koji se sastoji od tri faze:

(a) stratesko planiranje kapaciteta kako je navedeno u odjeljku 2.;

(b) izrada rasporeda i dodjela infrastrukturnog kapaciteta kako je navedeno u
odjeljku 3.;

(c) prilagodba i promjena rasporeda dodijeljenog kapaciteta kako je navedeno u
odjeljku 4.

Osim sadrzaja utvrdenog u Prilogu IV. Direktivi 2012/34/EU, upravitelji
infrastrukture u izvjeS¢e o mrezi iz Clanka 27. te direktive ukljucuju odjeljak o
infrastrukturi stavljenoj na raspolaganje Zeljezni¢kim prijevoznicima, odjeljak o
upravljanju kapacitetom, odjeljak o operacijama, medu ostalim o upravljanju
prometom, upravljanju smetnjama na mreZi 1 upravljanju kriznim situacijama te
odjeljak o upravljanju radnim u€inkom, u skladu s Prilogom IV.

Odluc¢ivanje o upravljanju kapacitetom iz stavka 1., uklju¢ujuci definiciju 1 procjenu
raspolozivosti te dodjelu prava na kapacitet osnovna je funkcija upravitelja
infrastrukture u smislu ¢lanka 3. tocke 2.f Direktive 2012/34/EU. Na njega se
primjenjuju odredbe o osnovnim funkcijama utvrdene u toj direktivi.

Clanak 6.
Europski okvir za upravljanje kapacitetom

Upravitelji infrastrukture nastoje slijediti zajedni¢ka nacela i postupke za upravljanje
zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom. U tu svrhu ENIM izraduje 1 donosi
,europski okvir za upravljanje kapacitetom” u skladu s odredbama iz poglavlja II. do
[12 mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe].

Europskim okvirom za upravljanje kapacitetom utvrduju se zajednicka nacela i
postupci za upravljanje zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom 1 za koordinaciju
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izmedu upravitelja infrastrukture, zeljeznickih prijevoznika i drugih podnositelja
zahtjeva, operatora Zeljeznickog usluznog objekta i drugih operativnih dionika.

Europski okvir za upravljanje kapacitetom sadrzava barem elemente navedene u
Prilogu III. i prema potrebi se azurira kako bi se uzelo u obzir iskustvo upravitelja
infrastrukture, ZeljezniCkih prijevoznika i drugih podnositelja zahtjeva te na temelju
aktivnosti ENIM-a.

Upravitelji infrastrukture pri izradi izvjeS¢a o mrezi iz clanka 27. Direktive
2012/34/EU §to viSe uzimaju u obzir europski okvir za upravljanje kapacitetom,
posebno sadrzaj Priloga IV. ovoj Uredbi. U izvjeS¢éu o mrezi obrazlazu sva
odstupanja od zajednickih nacela i postupaka utvrdenih u europskom okviru za
upravljanje kapacitetom.

Clanak 7.
Podnositelji zahtjeva

Zahtjev za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta podnosi podnositelj zahtjeva. Kako bi
mogli upotrebljavati infrastrukturni kapacitet, podnositelji zahtjeva imenuju
zeljeznickog prijevoznika koji ¢e sklopiti sporazum s upraviteljem infrastrukture u
skladu s clankom 28. Direktive 2012/34/EU. To ne dovodi u pitanje pravo
podnositelja zahtjeva da sklapaju okvirne sporazume s upraviteljima infrastrukture na
temelju ¢lanka 31. ove Uredbe.

Upravitelj infrastrukture moze postaviti uvjete podnositeljima zahtjeva kako bi
osigurao ostvarenje svojih opravdanih ocekivanja o budué¢im prihodima te korisStenju
infrastrukture. Ti uvjeti moraju biti odgovarajuéi, transparenti i nediskriminirajuéi.
Objavljuju se u izvjeS¢u o mreZi iz tocke 1. podtocke (b) Priloga IV. Oni mogu
ukljucivati samo uvjet financijskog jamstva koji ne smije prelaziti odredeni iznos
koji je proporcionalan oc¢ekivanoj koli¢ini aktivnosti podnositelja zahtjeva i potvrdu
o sposobnosti pripreme sukladnih ponuda za infrastrukturni kapacitet.

Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju pojedinosti kriterija koji
se moraju slijediti za primjenu stavka 2. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Clanak 8.
Upravljanje oskudnim infrastrukturnim kapacitetom

Upravitelji infrastrukture osiguravaju da se oskudnim infrastrukturnim kapacitetom
upravlja u skladu s nacelima utvrdenima u c¢lanku 26. Direktive 2012/34/EU 1
¢lanku 2. ove Uredbe u svim fazama postupka upravljanja kapacitetom iz ¢lanka 5.

Pri donoSenju odluka o oskudnom kapacitetu upravitelji infrastrukture uzimaju u
obzir strateSke smjernice o iskoriStenosti infrastrukturnog kapaciteta koje pruzaju
drzave Clanice u skladu s ¢lankom 11. stavkom 3.

Ne dovode¢i u pitanje pravila o drzavnim potporama, drZzave ¢lanice mogu prema
potrebi upravitelju infrastrukture dodijeliti naknadu koja odgovara bilo kakvom
gubitku prihoda koji je nastao isklju¢ivo zbog potrebe da postuje strateske smjernice
o upotrebi Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture planiraju 1 dodjeljuju oskudni kapacitet u najvecoj mjeri
putem mehanizma sporazumnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 36., koji ukljucuje
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podnositelje zahtjeva o kojima je rije¢ te dovodi do sporazumnih rjeSenja za
suprotstavljene potrebe za kapacitetom i suprotstavljene zahtjeve.

Ako mehanizam iz stavka3. ne zavr§$i zadovoljavaju¢im rjeSavanjem
suprotstavljenih potreba za kapacitetom 1 suprotstavljenih zahtjeva, upravitelji
infrastrukture upravljaju oskudnim kapacitetom ili rjeSavaju sporove objektivnim,
transparentnim i nediskriminiraju¢im postupcima.

U tim postupcima procjenjuju se alternativne mogucnosti upotrebe infrastrukturnog
kapaciteta na temelju sljede¢ih socioekonomskih i okolisnih kriterija, podlozno
dostupnosti podataka:

(a) operativnih troskova pruzatelja usluga zeljezni¢kog prijevoza i posljedi¢nog
ucinka na cijene za korisnike usluga Zeljezni¢kog prijevoza;

(b) troSkova za korisnike usluga Zeljeznickog prijevoza povezanih s vremenom;

(c) povezanosti 1 pristupacnosti za osobe i regije kojima se usluge zeljeznickog
prijevoza pruzaju;

(d) emisija staklenic¢kih plinova, lokalnih oneciS¢ujucih tvari u zraku, buke i drugih
vanjskih troskova wusluga zeljeznickog prijevoza te njihovih izglednih
alternativa;

(e) implikacija za sigurnost i javno zdravlje usluga ZzeljezniCkog prijevoza te
njihovih izglednih alternativa.

ENIM izraduje i donosi postupke iz stavka 4. i uvrStava ih u okvir EU-a za
upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6. Ti postupci ukljucuju sljedeée korake:

(a) osmisljavanje alternativnih scenarija za diobu kapaciteta dostupnog za razlicite
vrste usluga Zeljezni¢kog prijevoza, koji po moguénosti ukljucuju osiguravanje
alternativnog kapaciteta na drugim pravcima ili alternativnog vremena s
usporedivim obiljeZjima;

(b) ocjenjivanje 1 rangiranje scenarija na temelju objektivnih i transparentnih
metodologija uzimaju¢i u obzir socioekonomske i okoli$ne kriterije utvrdene u
stavku 4.;

(c) odabir najviSe rangiranog scenarija na temelju evaluacije iz tocke (b) te
izmjenu definicije modela kapaciteta 1 plana opskrbe kapacitetom u skladu s
time.

ENIM razvija metodologije iz stavka 5. tocke (b). Parametri tih metodologija
omogucuju uzimanje u obzir lokalnih ili nacionalnih okolnosti na temelju
prihvacenih pristupa i empirijskih dokaza. ENIM uvrsStava te metodologije u europski
okvir za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6.

Uzimaju¢i u obzir iskustva u pripremi i provedbi okvira iz stavka 6., Komisija moze
donijeti provedbene akte kojima se utvrduju odredeni postupci, kriteriji i
metodologije koji se primjenjuju pri upravljanju oskudnim kapacitetom. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Clanak 9.
Informacije o infrastrukturnom kapacitetu

Upravitelji infrastrukture zainteresiranim stranama, posebno podnositeljima zahtjeva,
potencijalnim podnositeljima zahtjeva i regulatornim tijelima, daju to¢ne i1 azurirane
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informacije o dostupnosti infrastrukturnog kapaciteta za vrijeme cijelog postupka
upravljanja kapacitetom, medu ostalim u fazi strateSkog planiranja iz odjeljka 2., za
vrijeme postupaka izrade rasporeda i dodjele kapaciteta iz odjeljka 3. i kad god dode
do promjene dodijeljenog kapaciteta kako je navedeno u odjeljku 4.

Upravitelji infrastrukture bez odgode objavljuju sva azuriranja plana opskrbe
kapacitetom iz ¢lanka 18. i voznog reda iz ¢lanka 30.

Upravitelji infrastrukture objavljuju informacije navedene u stavku 1. u skladu s
Clankom 62. stavkom 5. i pridonose izradi relevantnih specifikacija u skladu s
¢lankom 62. stavkom 3.

Na zahtjev podnositelja zahtjeva upravitelji infrastrukture dostavljaju informacije iz
stavka 1. na temelju konkretnih specifikacija komercijalnih i operativnih potreba
(,,procjene izvedivosti”). Kad je rije¢ o prekograni¢nim uslugama, upravitelji
infrastrukture primaju te zahtjeve i odgovaraju na njih na jedinstvenom mjestu i u
okviru jedinstvenog postupka ili putem jedinstvenog sucelja.

Clanak 10.

Ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz radova na infrastrukturi i narusene kvalitete

infrastrukture

Ne dovode¢i u pitanje clanke 7., 7.c 1 7.e Direktive 2012/34/EU, upravitelji
infrastrukture planiraju infrastrukturne radove u skladu s poslovnim planom te
programima ulaganja i financiranja iz ¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU. Ako
izmjene tih programa nakon donoSenja poslovnog plana utjecu ili ¢e vjerojatno
utjecati na planiranje infrastrukturnih radova, upravitelj infrastrukture daje pregled
takvih izmjena i njihova vjerojatnog ucinka u izvje$éu o mrezi.

Pri planiranju infrastrukturnih radova upravitelj infrastrukture djeluje u skladu s
¢lankom 2. stavkom 3. i ¢lankom 3.

Upravitelj infrastrukture na uravnoteZen nacin uzima u obzir ucinak infrastrukturnih
radova na vlastito upravljanje imovinom 1 financijsku situaciju, kao i operativni i
financijski u€inak na sve ukljuene podnositelje zahtjeva.

Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva u kontekstu
mehanizama koordinacije iz clanka 7.e Direktive 2012/34/EU 1, kad je rije¢ o
prekograni¢nim Zeljeznickim uslugama, u skladu s ¢lankom 54. ove Uredbe.

Upravitelji infrastrukture planiraju ograni¢enja kapaciteta koja proizlaze iz
infrastrukturnih radova te o tome obavjes¢uju podnositelje zahtjeva 1 savjetuju se s
njima dovoljno unaprijed, uzimajuéi u obzir procijenjeni ucinak na Zeljeznicke
prijevoznike. U tu svrhu upravitelji infrastrukture poStuju raspored utvrden u
odjeljku 3. Priloga I.

Kad je rije¢ o ogranicenjima kapaciteta koja znatno utjeCu na kapacitet dostupan
podnositeljima zahtjeva, podnositelji zahtjeva mogu od upravitelja infrastrukture
zatraziti da osiguraju alternativno planiranje ogranicenja kapaciteta u okviru kojeg bi
se utvrdila 1 odabrala opcija kojom se na uravnotezen nac¢in uzimaju u obzir ucinci na
podnositelje zahtjeva i upravitelje infrastrukture. Upravitelji infrastrukture tim
podnositeljima zahtjeva dostavljaju indikativni plan alternativnog kapaciteta
dostupnog za vrijeme ograni¢enja kapaciteta.
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Indikativno planiranje obuhvaca zahvacenu prugu i alternativne pruge te se uvrstava
u model kapaciteta iz ¢lanka 17. i plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18.

Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir i ublazavaju uc¢inak infrastrukturnih radova
na prekograni¢ni promet. Upravitelji infrastrukture u skladu s clankom 53.
koordiniraju sve infrastrukturne radove na prugama iz clanka 53. stavka 3. i sve
druge infrastrukturne radove koji imaju znatan prekograni¢ni u¢inak.

U okviru koordinacije posebno se posvecuju optimizaciji rasporeda infrastrukturnih
radova i osiguravanju alternativnog kapaciteta na zahvacenoj pruzi i na alternativnim
pravcima, uzimajuéi u obzir operativne i komercijalne potrebe podnositelja zahtjeva.

I smanjenja kapaciteta ili u¢inkovitosti infrastrukture ispod projektne vrijednosti koja
su posljedica degradacije imovine, kao $to su smanjenja najvece dopustene brzine ili
osovinskog optereCenja, smatraju se ogranienjima kapaciteta. Obveze
obavjes¢ivanja utvrdene u clanku 9. primjenjuju se na ta ogranicenja.

Upravitelji infrastrukture Sto ranije objavljuju informacije i savjetuju se s
podnositeljima zahtjeva o planiranim privremenim ograni¢enjima kapaciteta te
njihovu ucinku na kapacitet dostupan u komercijalne svrhe i o alternativnom
kapacitetu.

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
odjeljka 3. Priloga I. u svrhu smanjenja uc¢inka ogranicenja kapaciteta koja proizlaze
iz infrastrukturnih radova na Zeljeznicki promet, pritom uzimajuci u obzir ¢imbenike
planiranja te operativne, tehnicke 1 komercijalne ¢cimbenike zahvacenih dionika.

ODJELJAK 2.
STRATESKO PLANIRANJE KAPACITETA

Clanak 11.
Stratesko planiranje kapaciteta

StrateSko planiranje kapaciteta obuhvaca sve aktivnosti utvrdene u ¢lancima od 12.
do 25.

U okviru strateskog planiranja izraduju se dokumenti za planiranje koji sadrzavaju
sve vecu razinu pojedinosti o dostupnom kapacitetu, i to sljedec¢im redoslijedom:

(a) strategija za kapacitet iz ¢lanka 16.;
(b) model kapaciteta iz ¢lanka 17.;
(¢) plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18.

Sadrzaj tih dokumenata 1 raspored za njihovu izradu utvrdeni su u odjeljcima 1. 1 2.
Priloga I.

Upravitelji infrastrukture donose dokumente za planiranje kao osnovu za sljedecu
fazu postupka planiranja.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
odjeljaka 1. 1 2. Prilogal. kako bi se osigurao ucinkovit postupak strateskog
planiranja 1 uvazila operativna pitanja upravitelja infrastrukture 1 podnositelja
zahtjeva, uzimajuci u obzir iskustvo ENIM-a, upravitelja infrastrukture, podnositelja
zahtjeva 1 drugih operativnih dionika, regulatornih tijela i ENRRB-a u provedbi ovog
odjeljka.
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Podlozno nacelu neovisnog upravljanja utvrdenom u ¢lanku 4. Direktive 2012/34/EU
drzave clanice upravitelju infrastrukture mogu dati strateSke smjernice na temelju
indikativnih strategija za razvoj zeljeznicke infrastrukture iz Clanka 8. stavka 1.
Direktive 2012/34/EU. Te smjernice mogu posebno obuhvacati/sadrzavati:

(a) opce ciljeve nacionalne zeljeznicke politike relevantne za strateSko planiranje
kapaciteta u okviru podrucja primjene ove Uredbe;

(b) izglede za razvoj Zzeljeznicke infrastrukture, uzimajué¢i u obzir relevantne
planove i strategije na nacionalnoj ili regionalnoj razini te planove rada za
europske prometne koridore iz ¢lanka 53. [nove Uredbe o mrezi TEN-T];

(c) opce zahtjeve i smjernice o upotrebi zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta,
koje wupravitelj infrastrukture uzima u obzir pri strateSkom planiranju
kapaciteta, posebno u odnosu na visoko iskoristenu i1 zakr¢enu infrastrukturu iz
¢lanka 21.;

(d) izglede za planirani razvoj zeljeznickih usluga koje se pruzaju na temelju
obveza pruzanja javne usluge, prema potrebi uzimaju¢i u obzir stajaliSta
ukljucenih regionalnih ili lokalnih tijela.

Drzave clanice medusobno se koordiniraju kako bi osigurale dosljednost izmedu
svojih strateskih smjernica koje pruzaju u skladu s ovim stavkom radi podupiranja
razvoja usluga medunarodnog prijevoza putnika i robe.

StrateSsko planiranje kapaciteta ne obuhvaéa dodjeljivanje prava na kapacitet
pojedina¢nim podnositeljima zahtjeva u skladu s ¢lankom 26.

Clanak 12.
Op¢i zahtjevi za strateSko planiranje kapaciteta

Upravitelji infrastrukture na uravnoteZen, pravedan 1 nediskriminiraju¢i nacin
uzimaju u obzir sve vrste usluga ZeljezniCkog prijevoza za koje mogu primiti
zahtjeve za dodjelu kapaciteta, neovisno o njthovu obujmu, veli¢ini silaznog trZista,
stabilnosti izmedu uzastopnih voznih redova, redovitosti ili u€estalosti u odredenom
razdoblju valjanosti voznog reda.

Pri strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u modelu kapaciteta iz ¢lanka 17. i u
planu opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18., upravitelji infrastrukture razlikuju barem
sljedece vrste usluga Zeljeznickog prijevoza:

(a) usluge prijevoza robe;

(b) usluge medugradskog prijevoza putnika (na velike udaljenosti);

(c) usluge gradskog i regionalnog prijevoza putnika.

ENIM prema potrebi i s obzirom na iskustvo steceno pri provedbi ove Uredbe moze
utvrditi detaljniji popis kojim se dodatno razlikuju razne vrste usluga Zeljezni¢kog
prijevoza. Kako bi se potaknula prekograni¢na dosljednost postupka strateSkog
planiranja, u europski okvir za upravljanje kapacitetom iz Clanka 6. ukljucuje se
uskladeni popis usluga.

Pri strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u modelu kapaciteta iz ¢lanka 17. i u
planu opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18., upravitelji infrastrukture navode unaprijed
planirani kapacitet prikladan za pruzanje usluga viSemreznog prijevoza.

U okviru strateSkog planiranja kapaciteta uzimaju se u obzir i:
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(a) zapazena struktura i promjene potraznje za infrastrukturnim kapacitetom, kako
je utvrdeno na temelju dodjele kapaciteta u prethodnim razdobljima valjanosti
voznog reda i na temelju nadzora trzista iz ¢lanka 15. Direktive 2012/34/EU;

(b) ocekivani razvoj prijevoznih potreba te posljedi¢ne potraznje za uslugama
zeljeznickog prijevoza 1 infrastrukturnim kapacitetom, kako je utvrdeno na
temelju analize iz ¢lanka 15. ove Uredbe;

(c) informacije prikupljene savjetovanjem s trenutaCnim 1 potencijalnim
podnositeljima zahtjeva u skladu s ¢lankom 13.;

(d) ocekivani ili planirani razvoj infrastrukturnog kapaciteta, posebno kako je
utvrdeno u indikativnoj strategiji za razvoj zeljeznicke infrastrukture iz
Clanka 8. stavka 1. Direktive 2012/34/EU 1 poslovnom planu upravitelja
infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU;

(e) planirani infrastrukturni radovi za koje se ocekuje da ¢e utjecati na mrezu,
(f) obiljezja raznih trzista zeljezniCkog prijevoza, posebno u pogledu:

1. brzine;

1.  ucestalosti;

iii.  dopustenih odstupanja od dodijeljene trase vlaka;

iv.  moguénosti da se usluge preusmjere, pruze u drugo vrijeme ili zamijene
drugim vrstama prijevoza u slucaju smetnji na mrezi,

v.  nestabilnosti potraznje za zeljeznickim prijevozom i posljedi¢ne potrebe
da se zeljeznicke usluge planiraju u druk¢ijem vremenskom okviru.

U stratesko planiranje kapaciteta uvrsten je kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih
sporazuma i ponavljajuceg planiranja.

Stratesko planiranje kapaciteta obuhvaca pruge koje su dio osnovne i proSirene
osnovne mreze TEN-T iz ¢lanka 6. [nove Uredbe o mreZzi TEN-T] i Priloga I. toj
uredbi. Upravitelji infrastrukture mogu ukljuciti druge pruge 1 ¢vorista mreze kojom
upravljaju.

Stratesko planiranje kapaciteta provodi se na dovoljno detaljnoj razini da omogucuje
planiranje kapaciteta za pojedine dionice mreze. U tu svrhu mrezu predstavljaju
¢vorista 1 dionice koje omogucuju uzimanje u obzir relevantnih obiljezja potraznje 1
opskrbe kapacitetom.

Ta ¢vorista 1 dionice navode se u registru infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU)
2016/797.

Stratesko planiranje kapaciteta obuhvaca razdoblje od najmanje pet godina u
buduénosti. Upravitelji infrastrukture mogu prosiriti to razdoblje na viSe od pet
godina, posebno kako bi poduprli razvoj infrastrukture u okviru indikativne strategije
za razvoj zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1. Direktive 2012/34/EU.

Upravitelji infrastrukture redovito preispituju 1 azuriraju rezultate strateSkog
planiranja kapaciteta posebno uzimajuci u obzir sljedece:

(a) razvoj Zeljeznicke infrastrukture;

(b) promjene potraznje za infrastrukturnim kapacitetom na trzistu;
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(c) rezultate postupaka dodjele kapaciteta iz odjeljaka 3. i 4. u prethodnim
razdobljima valjanosti voznog reda, ukljuujuéi stupanj iskoriStenosti
infrastrukturnog kapaciteta od strane podnositelja zahtjeva;

(d) spoznaje iz upravljanja prometom provedenog u skladu s poglavljem IIIL.;

(e) rezultate upravljanja smetnjama na mrezi i kriznim situacijama provedenog u
skladu s poglavljem IIL;

(f) rezultate preispitivanja ucinkovitosti u skladu s poglavljem IV.

ENIM razvija smjernice kojima se utvrduju zajednicka nacela, postupci i
metodologije za strateSko planiranje kapaciteta. UvrStava te smjernice u europski
okvir za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6. ove Uredbe. Te smjernice trebale bi
sadrzavati barem elemente navedene u Prilogu Ill. ovoj Uredbi. Upravitelji
infrastrukture u najvecoj mjeri uzimaju u obzir te smjernice u izvjes¢u o mrezi iz
¢lanka 27. Direktive 2012/34/EU. U izvjeS¢u o mrezi obrazlazu sva odstupanja od
zajednickih nacela, postupaka i metodologija utvrdenih u smjernicama.

Clanak 13.
Savjetovanje s dionicima o strateSkom planiranju kapaciteta

Upravitelji infrastrukture savjetuju se sa svim operativnim dionicima o strateSkom
planiranju kapaciteta u skladu s ¢lankom 7.e Direktive 2012/34/EU.

Upravitelji infrastrukture savjetuju se sa svim operativnim dionicima koji pruZaju
viSemrezne zeljeznicke usluge o strateSkom planiranju kapaciteta u skladu s ¢lancima
53.154.

Clanak 14.

Koordiniranje strateSkog planiranja kapaciteta izmedu upravitelja infrastrukture

Upravitelji infrastrukture koordiniraju svoje aktivnosti povezane sa strateSkim
planiranjem kapaciteta u skladu s ¢lankom 53.

Koordinacijom se posebno osigurava:

(a) dosljednost strateSkog planiranja u svim uklju¢enim mreZama, posebno u
pogledu strategije za kapacitet, modela kapaciteta 1 plana opskrbe kapacitetom,
planiranja infrastrukturnih radova i planiranja za izvanredne situacije;

(b) odgovaraju¢e razmatranje potreba za kapacitetom za viSemrezne zeljeznicke
usluge u strategiji za kapacitet, modelu kapaciteta i planu opskrbe kapacitetom,;

(c) preispitivanje u¢inkovitosti strateSkog planiranja kapaciteta 1 njegovih ishoda u
skladu s poglavljem IV ;

(d) sudjelovanje svih operativnih dionika, regulatornih tijela i Europske mreze
zeljeznickih regulatornih tijela (ENRRB), europskih koordinatora i, prema
potrebi, tijela drzava ¢lanica 1 drugih dionika.

ENIM uzima u obzir sve relevantne prituZzbe podnositelja zahtjeva ili potencijalnih
podnositelja zahtjeva o dokumentima za planiranje iz ¢lanka 11. stavka 2. 1 trazi
dodatne informacije od subjekata ukljucenih u koordinaciju u skladu s ¢lankom 53. i
operativnih dionika s kojima je provedeno savjetovanje u skladu s ¢lankom 54. prije
nego Sto donese misljenje ili preporuku za poboljSanje dosljednosti tih dokumenata
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za planiranje. ENIM dijeli svoje misSljenje o nacrtima dokumenata za planiranje s
ENRRB-om ili ga obavje$¢uje da nije donio misljenje. ENRRB djeluje u skladu s
¢lankom 65. stavkom 3.

Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir sve preporuke koje je ENIM donio u
skladu sa stavkom 2. Ako upravitelji infrastrukture ne postupaju u skladu s
preporukom, to obrazlazu u dokumentima za planiranje. ENRRB nadzire postupak
koordinacije i njegovu provedbu. Obavjes¢uje Komisiju o svojim stajaliStima o tome
je li potrebno otkloniti neke nedostatke u postupku koordinacije.

Clanak 15.
Analiza oc¢ekivanih promjena na trZiStima prijevoza

Upravitelji infrastrukture i ENIM redovito nadziru 1 analiziraju trzista prijevoza kako
bi prema tome oblikovali svoju opéu poslovnu strategiju, upravljanje kapacitetom i
izvanrednim situacijama te odluke o wulaganjima. Upravitelji infrastrukture
obavjescuju druge dionike o rezultatima te analize u sli¢ne svrhe, ukljucujuéi
europske koordinatore.

Za potrebe ove Uredbe informacije dobivene analizom trzista prijevoza iz stavka 1.
posebno se upotrebljavaju u strateSkom planiranju kapaciteta iz ¢lanka 11., diobi
infrastrukturnog kapaciteta iz ¢lanka 25. i dodjeli kapaciteta na temelju mehanizma
formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 37.

ENIM provodi istrazivanje europskog trziSta prijevoza koje obuhvaca prijevoz
putnika 1 robe u multimodalnom kontekstu najkasnije do [31. prosinca 2028.].
Istrazivanjem ¢e se posebno obuhvatiti:

(a) predvidanja potraznje za prijevozom putnika i robe za sve vrste prijevoza u
Uniji;

(b) procjene potencijala za povecanje obujma Zeljeznickog prijevoza i putnika 1
robe, kao 1 uvjeta potrebnih da bi se postigao taj rast;

(c) po mogucnosti zemljopisna ra§¢lamba predvidenih tokova prijevoza kako bi se
mogla upotrijebiti za strateSko planiranje kapaciteta.

ENIM se savjetuje s podnositeljima zahtjeva, korisnicima usluga Zeljeznickog
prijevoza i njihovim udrugama, nacionalnim javnim tijelima 1 javnim tijelima EU-a o
referentnom okviru istraZivanja, posebno u pogledu svrhe istraZivanja i postupka
ukljucivanja dionika.

ENIM prema potrebi preispituje 1 aZurira istrazivanje, a u svakom slu¢aju najmanje
svakih pet godina.

Clanak 16.
Strategija za kapacitet

Upravitelj infrastrukture donosi strategiju za kapacitet u kojoj iznosi svoja
ocekivanja buducih promjena potraznje i1 ponude Zeljeznickog infrastrukturnog
kapaciteta 1 svoju viziju o tome kako se prilagoditi tim promjenama.

Strategija za kapacitet sluzi kao alat za komunikaciju, savjetovanje i koordinaciju
izmedu operativnih dionika.
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Strategija za kapacitet sadrzava informacije o buduéem razvoju zeljeznicke
infrastrukture, izglede za razvoj potraznje za razli¢itim uslugama Zeljezni¢kog
prijevoza i sve druge relevantne informacije o dostupnosti i iskoriStenosti zeljeznicke
infrastrukture.

Strategija za kapacitet sastoji se od karte strateskih pravaca u kojoj se definira
sljedece:

(a) zemljopisno podrucje primjene strategije za kapacitet iz Clanka 16., modela
kapaciteta iz ¢lanka 17. i plana opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18.;

(b) alternativne pruge razmatrane u sluc¢aju ogranic¢enja kapaciteta iz ¢lanka 10. 1 u
kontekstu planiranja za izvanredne situacije iz ¢lanka 19.

Karta strateSkih pravaca unosi se u registar infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive
(EU) 2016/797.

Upravitelj infrastrukture priprema, objavljuje i redovito azurira strategiju za kapacitet
u skladu s rasporedom i sadrzajem utvrdenim u odjeljku 2. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva o strategiji za
kapacitet u skladu s ¢lankom 13. i koordiniraju strategije za kapacitet s drugim
upraviteljima infrastrukture u skladu s ¢lankom 14.

Clanak 17.
Model kapaciteta

Upravitelj infrastrukture uspostavlja model kapaciteta kojim se doraduje strategija za
kapacitet na temelju ishoda aktivnosti savjetovanja i koordiniranja iz ¢lanaka 13. i
14.

Modelom kapaciteta podupire se uravnotezeno razmatranje potreba za kapacitetom u
razli¢itim segmentima usluga ZeljezniCkog prijevoza 1 potreba upravitelja
infrastrukture da odrZavaju, obnavljaju 1 razvijaju (modernizacijom i1 novom
gradnjom) ZeljezniCku infrastrukturu. Ujedno sluZzi kao alat za komunikaciju,
savjetovanje 1 koordinaciju strateSkog planiranja kapaciteta izmedu operativnih
dionika.

Model kapaciteta pruza barem informacije o ukupnoj koli¢ini dostupnog kapaciteta
po dionici mreze te udjelima kapaciteta rezerviranog za razliCite segmente usluga
zeljeznickog prijevoza i za ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz infrastrukturnih
radova. Upravitelji infrastrukture pripremaju i objavljuju model kapaciteta za svako
razdoblje valjanosti voznog reda te ga redovito azuriraju u skladu sa sadrzajem i
rasporedom utvrdenima u odjeljcima 1. 1 2. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture dokumentiraju i prema potrebi opravdavaju sva odstupanja
izmedu modela kapaciteta 1 strategije za kapacitet koji se odnose na isto razdoblje
valjanosti voznog reda. Strategija za kapacitet prema potrebi se revidira u skladu s
promjenama koje su nastupile od donoSenja ili zadnjeg aZuriranja strategije za
kapacitet.

Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva o modelu kapaciteta
u skladu s ¢lankom 13. i koordiniraju strategije za kapacitet s drugim upraviteljima
infrastrukture u skladu s ¢lankom 14.

30

HR



HR

Clanak 18.
Plan opskrbe kapacitetom

Upravitelj infrastrukture izraduje plan opskrbe kapacitetom radi pruzanja
sveobuhvatnih informacija o:

(a) infrastrukturnom kapacitetu dostupnom za dodjelu podnositeljima zahtjeva;
(b) infrastrukturnom kapacitetu koji nije dostupan za dodjelu.
Plan opskrbe kapacitetom ¢ini osnovu na temelju koje se dodjeljuje kapacitet.

Upravitelji infrastrukture objavljuju plan opskrbe kapacitetom za svako razdoblje
valjanosti voznog reda najkasnije do roka utvrdenog u odjeljku 2. Prilogal. 1
kontinuirano ga azuriraju do kraja razdoblja valjanosti voznog reda na koje se plan
odnosi. Plan opskrbe kapacitetom izraduje za svaki pojedinacni dan doticnog
razdoblja valjanosti voznog reda.

Upravitelji infrastrukture izraduju plan opskrbe kapacitetom na temelju rezultata
postupka strateSkog planiranja kapaciteta iz ¢lanaka od 11. do 17. i u odjeljcima 1. i
2. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture dokumentiraju i prema potrebi opravdavaju sva odstupanja
izmedu plana opskrbe kapacitetom i1 modela kapaciteta koji se odnose na isto
razdoblje valjanosti voznog reda.

Upravitelji infrastrukture u planu opskrbe kapacitetom mogu navesti da je
infrastrukturni kapacitet unaprijed planiran. Unaprijed planirani kapacitet znaci
kapacitet u odnosu na koji upravitelj infrastrukture odreduje obiljeZja i1 koli€ine
kapaciteta za koji podnositelji mogu podnijeti zahtjeve, utvrduje pravila za dodjelu
tog kapaciteta 1 odreduje postupak u okviru kojeg se kapacitet moze zatraziti, u
skladu s ¢lankom 20. Ta odredena obiljezja, pravila i postupci dodjele uzimaju se u
obzir pri dodjeli unaprijed planiranog kapaciteta.

Unaprijed planirani kapacitet prikazuje se u planu opskrbe kapacitetom u obliku
objekata kapaciteta iz ¢lanka 20., u kojima se navode koliCine i obiljeZja kapaciteta te
koji su povezani s pravilima i postupcima za dodjelu kapaciteta u okviru kojih se taj
kapacitet stavlja na raspolaganje.

Podlozno stavku 7. plan opskrbe kapacitetom sastoji se od sljedecih elemenata:

(a) kapaciteta dostupnog za dodjeljivanje podnositeljima zahtjeva za razdoblje
valjanosti voznog reda na koje se plan opskrbe kapacitetom odnosi:

1. kapaciteta za koji upravitelj infrastrukture nije unaprijed izradio plan;
i1.  kapaciteta za koji je upravitelj infrastrukture unaprijed izradio plan;
(b) kapaciteta koji nije dostupan za dodjelu podnositeljima zahtjeva:

1. kapaciteta rezerviranog za infrastrukturne radove sa znatnim
komercijalnim 1 operativnim ufinkom na podnositelje zahtjeva i
zeljezniCke prijevoznike kako je navedeno u odjeljku 3. Priloga 1.;

ii.  kapaciteta rezerviranog za redovna vremenska razdoblja kojima se
omogucuje zakazivanje infrastrukturnih radova s ograni¢enim uc¢inkom u
kasnijoj fazi;
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iii.  kapaciteta koji je ve¢ dodijeljen na temelju okvirnih sporazuma u skladu
s clankom 31. ili u okviru postupka viSegodiSnjeg ponavljajuceg
planiranja u skladu s ¢lankom 33.;

iv.  kapaciteta rezerviranog za potrebe osim onih navedenih u podtockama i.,
1i. 1 1ii., koji upravitelj infrastrukture jasno navodi.

U planu opskrbe kapacitetom navode se ogranicenja primjenjiva na upotrebu
specijalizirane infrastrukture iz ¢lanka 24.

Upravitelji infrastrukture u plan opskrbe kapacitetom ukljucuju elemente navedene u
stavku 6. tocki (b) za Zeljeznicku infrastrukturu kojom upravljaju.

Upravitelji infrastrukture u plan opskrbe kapacitetom ukljuuju sve elemente
navedene u stavku 6. za sve pruge 1 ¢vorista u osnovnoj i prosirenoj osnovnoj mrezi
TEN-T kako je definirano u [novoj Uredbi o mrezi TEN-T].

Upravitelji infrastrukture u plan opskrbe kapacitetom mogu ukljuciti elemente iz
stavka 6. za druge pruge i ¢vorista mreze kojom upravljaju.

Pri planiranju kapaciteta unaprijed u skladu sa stavkom 6. tockom (a) podtockom ii.
upravitelji infrastrukture postuju nacela utvrdena u ¢lanku 8. stavku 4.

Upravitelji infrastrukture unaprijed planiraju kapacitet na temelju strateskih
smjernica drzava ¢lanica u skladu s ¢lankom 11. stavkom 3., rezultata savjetovanja s
podnositeljima zahtjeva u skladu s ¢lankom 13. i koordinacije izmedu upravitelja
infrastrukture u skladu s ¢lankom 14.

Regulatorno tijelo analizira plan opskrbe kapacitetom i moze donijeti odluku kojom
se od upravitelja infrastrukture trazi da izmijeni plan opskrbe kapacitetom. U odluci
regulatornog tijela uzimaju se u obzir sva misljenja ili preporuke ENIM-a, ako
postoje.

ENIM donosi smjernice i uvrstava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 6., utvrdujuci sljedece:

(a) sredstva za objavljivanje plana opskrbe kapacitetom, ukljucujuéi digitalne
usluge, alate, funkcije 1 sucelja;

(b) postupak za savjetovanje s podnositeljima zahtjeva o planu opskrbe
kapacitetom.

Clanak 19.
Planiranje za izvanredne situacije

Upravitelji infrastrukture uvode i provode kontinuirani postupak planiranja za
izvanredne situacije kako bi se pripremili za smetnje u radu mreze i1 druge krizne
situacije koje utjecu na Zeljeznicki promet.

Planiranje za izvanredne situacije temelj je upravljanja prometom, upravljanja
smetnjama i upravljanja kriznim situacijama u skladu s ¢lankom 42. kako bi se
omogucila brza reakcija u takvim situacijama i1 smanjio njihov ucinak na Zeljeznicki
promet.

Upravitelji infrastrukture dokumentiraju rezultate planiranja za izvanredne situacije u
planu za izvanredne situacije.

Planiranje za izvanredne situacije posebno obuhvaca:
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(a) odredivanje alternativnih pravaca na koje se moze preusmjeriti promet u
slu¢aju nedostupnosti pruga koje su dio osnovne i proSirene osnovne mreze
TEN-T kako je utvrdeno u ¢lanku 6. [nove Uredbe o mrezi TEN-T] i1 Prilogu L.
toj uredbi;

(b) indikativno planiranje infrastrukturnog kapaciteta dostupnog na alternativnim
pravcima odredenima u skladu s tockom (a) kojim se osigurava transparentnost
u pogledu infrastrukturnog kapaciteta dostupnog na tim prugama, koji se moze
iskoristiti u slucaju incidenata i posebno smetnji na mrezi u skladu s
¢lankom 46.;

(c) definiranje pravila i postupaka za upravljanje prometom i kriznim situacijama,
medu ostalim za dijeljenje informacija izmedu upravitelja infrastrukture,
drugih operativnih dionika i drugih dionika kao §to su javna tijela nadlezna za
zeljeznicu, sigurnost ili hitne intervencije, kao i kriterija za pokretanje tih
postupaka;

(d) utvrdivanje i navodenje tijela koja moraju biti obavijeStena u slucaju ozbiljnih
incidenata ili ozbiljnih poremecaja u kretanjima vlakova;

(e) sve druge pripreme potrebne za upravljanje smetnjama i upravljanje kriznim
situacijama u skladu s ¢lankom 42. i europskim okvirom za koordiniranje
upravljanja prekograni¢énim prometom, upravljanja smetnjama na mrezi i
upravljanja kriznim situacijama iz ¢lanka 44.

Upravitelji infrastrukture osiguravaju uskladenost planiranja za izvanredne situacije
sa strateSkim planiranjem kapaciteta, posebno strategijom za kapacitet, modelom
kapaciteta 1 planom opskrbe kapacitetom te s planiranjem infrastrukturnih radova
kako je navedeno u ¢lanku 10.

Rezultati planiranja za izvanredne situacije, posebno odredivanje alternativnih pruga
u skladu sa stavkom 2. tockom (a) 1 indikativnho planiranje kapaciteta na
alternativnim prugama u skladu sa stavkom 2. to¢kom (b), uklju¢uju se u model
kapaciteta 1 plan opskrbe kapacitetom.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju pojedinosti postupka i kriterija
koje treba slijediti za primjenu stavka 2., posebno kad je rije¢ o situacijama koje
potencijalno mogu utjecati na prekograni¢ni promet. Ti se provedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Clanak 20.

Kriteriji i postupci za dodjeljivanje unaprijed planiranog kapaciteta i za definiranje

objekata planiranja kapaciteta

Upravitelji infrastrukture dodjeljuju unaprijed planirani kapacitet uvrSten u plan
opskrbe kapacitetom iz €lanka 18. na temelju transparentnih i nediskriminirajuéih
kriterija 1 postupaka.

Objektima planiranja kapaciteta definiraju se obiljeZja i svojstva razli€itih vrsta
unaprijed planiranog kapaciteta, ukljucujuc¢i kapacitet za koji podnositelji mogu
podnijeti zahtjev, kapacitet rezerviran za infrastrukturne radove i kapacitet koji je ve¢
dodijeljen. Ta obiljezja 1 svojstva obuhvacaju sve aspekte relevantne za posebne
vrste unaprijed planiranog kapaciteta, kao Sto su pravac, vozni red, zajamcena ili
propisana minimalna brzina te tehni¢ka kompatibilnost izmedu Zeljeznickih vozila s
navedenom infrastrukturom, parametrima i brojem mjesta.
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ENIM izraduje zajednicki okvir za kriterije 1 postupke iz stavka 1. i ukljucuje ga u
europski okvir za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6. Tim zajednickim okvirom
uspostavlja se ravnoteza izmedu prednosti rezerviranja kapaciteta za posebne vrste
zeljeznickih usluga ili postupaka dodjele i potrebe da se osigura fleksibilnost radi
zadovoljavanja potreba trzista pri dodjeli kapaciteta. U tu svrhu zajedni¢kim okvirom
predvida se moguénost uzimanja u obzir zahtjeva za dodjelu prava na kapacitet koji
nisu u skladu s unaprijed planiranim kapacitetom u kontekstu mehanizma
sporazumnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 36.

ENIM izraduje i donosi formalne specifikacije za objekte planiranja kapaciteta u
obliku ¢itljivom ljudima i strojno Citljivom obliku. ENIM uvrstava te specifikacije u
europski okvir za upravljanje kapacitetom iz clanka 6. ENIM na temelju iskustva u
primjeni ovog c¢lanka Komisiji dostavlja informacije o moguéim izmjenama
tehnickih specifikacija o interoperabilnosti kako je predvideno Direktivom (EU)
2016/797 1 provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive, u skladu s
¢lankom 62. stavkom 3. ove Uredbe.

Clanak 21.
Visoko iskoriStena i zakréena infrastruktura

Upravitelji infrastrukture bez odgode proglaSavaju da je element infrastrukture
visoko iskoriSten ili zakrCen ako je ispunjen barem jedan od sljedecih uvjeta:

(a) iskoristenost kapaciteta premasila je grani¢ne vrijednosti za visoko iskoriStenu
ili zakrenu infrastrukturu u referentnom razdoblju utvrdenom u tocki 1.
Priloga II. u prethodnom ili trenutacnom razdoblju valjanosti voznog reda;

(b) rezultati strateSkog planiranja kapaciteta provedenog u skladu s ovim
odjeljkom ukazuju na to da potrebe za kapacitetom iznesene u fazama
strateSkog planiranja kapaciteta premasuju kapacitet dostupan za dodjelu u
odredenom razdoblju valjanosti voznog reda;

(¢) infrastrukturni radovi koji dovode do ograniCenja kapaciteta zakazanih u
skladu s ¢lankom 10. uzrokuju oskudan kapacitet.

U izjavi iz stavka 1. navode se razdoblje valjanosti voznog reda, element
infrastrukture 1 konkretna vremenska razdoblja na koja se izjava odnosi.

Suprotstavljeni pojedinacni zahtjevi podneseni radi dodjele kapaciteta za vrijeme
razdoblja valjanosti voznog reda nisu temelj za izjavu da je element infrastrukture
visoko iskoriSten ili zakr¢en, osim ako su ispunjeni uvjeti iz stavka 1.

Kad je infrastruktura proglasena visoko iskoriStenom ili zakréenom, upravitelj
infrastrukture provodi analizu kapaciteta u skladu s ¢lankom 22., osim ako se ve¢ ne
provodi plan povecanja kapaciteta predviden ¢lankom 23.

Za elemente infrastrukture koji su proglaseni visoko iskoriStenima ili zakr¢enima
upravitelji infrastrukture rezerviraju kapacitet u planu opskrbe kapacitetom iz
¢lanka 18., uzimajuci u obzir ishod analize kapaciteta iz ¢lanka 22.

Ako pristojbe u skladu s ¢lankom 31. stavkom 4. Direktive 2012/34/EU nisu
naplacene ili nisu ostvarile zadovoljavajuci rezultat i infrastruktura je proglasena
zakréenom, upravitelj infrastrukture primjenjuje postupak za diobu ili dodjelu
oskudnog infrastrukturnog kapaciteta na temelju transparentnih i objektivnih
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kriterija. Taj se postupak provodi u skladu s ¢lankom 8. ove Uredbe 1 utvrduje se,
zajedno s primjenjivim kriterijima, u izvje$¢u o mrezi.
Upravitelji infrastrukture navode koja je infrastruktura proglaSena visoko

iskoriStenom ili zakréenom u registru infrastrukture iz ¢lanka 49. Direktive (EU)
2016/797.

Postupci koje treba slijediti i1 kriteriji koje treba primjenjivati ako je infrastruktura
zakrcena utvrduju se u izvjeS¢u o mrezi te su uskladeni sa svim mjerama 1 kriterijima
donesenima u skladu sa stavkom 7.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
Priloga II. kako bi se osiguralo ucinkovito upravljanje kapacitetom na visoko
iskoriStenoj 1 zakrCenoj infrastrukturi i uvazila operativna pitanja upravitelja
infrastrukture i podnositelja zahtjeva, uzimajuci u obzir iskustvo ENIM-a, upravitelja
infrastrukture, podnositelja zahtjeva i1 drugih operativnih dionika, regulatornih tijela i
ENRRB-a u provedbi ovog ¢lanka.

Clanak 22.
Analiza kapaciteta u slu¢aju visoko iskoriStene ili zakrcéene infrastrukture

Upravitelj infrastrukture provodi analizu kapaciteta u roku od Sest mjeseci od
proglasenja infrastrukture visoko iskoristenom ili zakr¢enom.

Analizom kapaciteta utvrduju se ogranicenja infrastrukturnog kapaciteta koja
spreCavaju uvrstavanje potreba za kapacitetom koje su iznijeli podnositelji zahtjeva u
model kapaciteta ili u plan opskrbe kapacitetom, odnosno ona koja sprecavaju
odgovarajuce ispunjavanje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta.

Analiza kapaciteta obuhvaca 1 prvi indikativni skup mjera koje se mogu provesti
kratkorocno, srednjorocno ili dugoro¢no kako bi se smanjila zakréenost i povecala
dostupnost kapaciteta.

U analizi kapaciteta uzimaju se u obzir obiljezja infrastrukture u smislu kapaciteta,
mogucénosti 1 interoperabilnosti, operativni postupci i priroda razli¢itih usluga te
uc¢inak svih tih ¢imbenika na infrastrukturni kapacitet. Mjere koje se razmatraju
ukljucuju posebno usluge preusmjeravanja, promjena u voznom redu, promjena
brzine, uskladivanja operativnih postupaka i unapredenja infrastrukture.

Upravitelji infrastrukture savjetuju se s podnositeljima zahtjeva o nacrtu analize
kapaciteta u skladu s clankom 7.e Direktive 2012/34/EU 1, ako je dionica
infrastrukture o kojoj je rije¢ dio europskog prometnog koridora, u skladu s
¢lankom 54.

Upravitelj infrastrukture objavljuje rezultate analize kapaciteta. ENIM osigurava da
te publikacije budu lako dostupne.

Upravitelji infrastrukture uzimaju u obzir rezultate analize kapaciteta provedene u
skladu s ovim ¢lankom u strateSkom planiranju kapaciteta, posebno u strategiji za
kapacitet, modelu kapaciteta i planu opskrbe kapacitetom.

Rezultati analize kapaciteta dostavljaju se tijelima drzava Clanica zaduZenima za
izradu indikativne strategije za razvoj Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 8. stavka 1.
Direktive 2012/34/EU 1 europskom koordinatoru zaduzenom za europski prometni
koridor o kojem je rijec.
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Clanak 23.
Plan povecanja kapaciteta

U roku od Sest mjeseci od dovrSetka analize kapaciteta u skladu s ¢lankom 22.,
upravitelj infrastrukture izraduje plan povecanja kapaciteta.

U okviru plana povecanja kapaciteta utvrduju se:
(a) razlozi zakrCenosti,

(b) vjerojatan razvoj prometa u buducnosti;
(c) ograniCenja za razvoj infrastrukture;

(d) mogucnosti i troskovi povecanja kapaciteta, uklju¢ujuéi vjerojatne promjene
pristojbi za pristup infrastrukturi.
Na temelju analize troSkova i koristi mogucih utvrdenih mjera u okviru plana

povecanja kapaciteta odreduju se aktivnosti koje ¢e se poduzeti za povecanje
infrastrukturnog kapaciteta, ukljucujuci raspored za provedbu mjera.

Plan povecanja kapaciteta izraduje se nakon savjetovanja s korisnicima odgovarajuce
zakrcene infrastrukture u skladu s ¢lankom 13.

Plan moze ovisiti o prethodnom odobrenju drzave ¢lanice.

Doti¢na drzava clanica uzima u obzir planove povecanja kapaciteta pri obnovi
indikativne strategije za razvoj zeljezniCke infrastrukture iz c¢lanka 8. stavka 1.
Direktive 2012/34/EU.

Europski koordinator doticnog europskog prometnog koridora uzima u obzir plan
povecanja kapaciteta u svojem planu rada iz ¢lanka 53. [nove Uredbe o mrezi TEN-
T].

Ne dovodeéi u pitanje c¢lanak 40. ove Uredbe, upravitelj infrastrukture prestaje
ubirati sve pristojbe za odgovaraju¢u infrastrukturu u skladu s c¢lankom 31.
stavkom 4. Direktive 2012/34/EU ako nastupi jedna od sljedecih situacija:

(a) upravitelj infrastrukture ne pripremi plan povecanja kapaciteta;

(b) upravitelj infrastrukture ne ostvari napredak u aktivnostima utvrdenima u planu
povecanja kapaciteta.

Ne dovode¢i u pitanje stavak 4., upravitelj infrastrukture moze, po odobrenju
regulatornog tijela, nastaviti ubirati pristojbe ako nastupi jedna od sljedecih situacija:

(a) plan povecanja kapaciteta ne moZze biti ostvaren zbog razloga koji su izvan
njegove kontrole;

(b) raspolozive moguénosti nisu gospodarski ili financijski odrZive.

Clanak 24.
Specijalizirana infrastruktura

Ne dovodeci u pitanje stavak 2., infrastrukturni kapacitet smatra se dostupnim za sve
vrste prometa kompatibilnog s pravcem namijenjenim za prometovanje u skladu s
Direktivom (EU) 2016/797 1 specifikacijama utvrdenima u provedbenim aktima
donesenima na temelju nje.
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Upravitelj infrastrukture, nakon savjetovanja sa zainteresiranim stranama, moze
odluciti da se odredena infrastruktura upotrebljava za odredene vrste prometa kad
postoje odgovarajuéi alternativni pravci i1 kad se u skladu s postupkom utvrdenim u
¢lanku 25. moze dokazati da je to opravdano iz drustvene, gospodarske i okoliSne
perspektive. U tom slucaju upravitelj infrastrukture to navodi u dokumentima za
planiranje iz ¢lanka 11. stavka 2. i1 rezervira kapacitet za odredene vrste prometa u
planu opskrbe kapacitetom.

Takvo odredivanje infrastrukture ne sprecava koristenje navedene infrastrukture za
druge vrste prijevoza kad za to postoji raspoloziv kapacitet.

Infrastruktura odredena u skladu sa stavkom 2. navodi se u izvjes¢u o mrezi, u
registru infrastrukture iz c¢lanka 49. Direktive (EU) 2016/797, u strategiji za
kapacitet, modelu kapaciteta i u planu opskrbe kapacitetom.

Clanak 25.

Dioba infrastrukturnog kapaciteta na temelju socioekonomskih i okolisnih kriterija

Kad je element infrastrukture proglasen visoko iskoriStenim ili zakréenim u budué¢em
razdoblju valjanosti voznog reda, upravitelj infrastrukture dijeli kapacitet na tom
elementu infrastrukture u modelu kapaciteta iz clanka 17. 1 planu opskrbe
kapacitetom iz ¢lanka 18. koji se odnose na doti¢no razdoblje valjanosti voznog reda.

Pri diobi infrastrukturnog kapaciteta u skladu sa stavkom 1. upravitelj infrastrukture
postupa u skladu s ¢lankom 8.

Upravitelj infrastrukture uzima u obzir potrebu za kapacitetom za viSemrezne
zeljeznicke usluge.

ODJELJAK 3.
Izrada rasporeda i dodjela kapaciteta

Clanak 26.
Prava na kapacitet

Podnositelji zahtjeva mogu od upravitelja infrastrukture u skladu s javnim ili
privatnim pravom zatraZiti sporazum kojim se dodjeljuju prava upotrebe Zeljeznicke
infrastrukture uz pristojbu kako je predvideno u odjeljku 2. poglavlja IV. Direktive
2012/34/EU.

Upravitelji infrastrukture podnositeljima zahtjeva dodjeljuju pravo na upotrebu
infrastrukturnog kapaciteta u obliku:

(a) specifikacije kapaciteta;
(b) trase vlaka.

ENIM definira obiljezja specifikacija kapaciteta 1 uvrStava th u europski okvir za
upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6.

Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku
specifikacije kapaciteta u prava na kapacitet u obliku trase vlaka prije stvarne voznje
vlaka u skladu s rokovima utvrdenima u odjeljcima 4., 5. 1 6. Priloga I.

Prava na kapacitet u obliku trase vlaka mogu se dodijeliti podnositeljima zahtjeva
najdulje na jedno razdoblje valjanosti voznog reda. Prava na kapacitet u obliku
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specifikacije kapaciteta mogu se dodijeliti na razdoblje dulje od jednog razdoblja
valjanosti voznog reda u skladu s ¢lancima 31. 1 33.

Osim ako je drukc¢ije odredeno ovom Uredbom, prava i obveze upravitelja
infrastrukture i podnositelja zahtjeva u donosu na dodjelu kapaciteta propisana su u
ugovorima ili u propisima drzava ¢lanica.

Ako podnositelj zahtjeva planira zatraziti infrastrukturni kapacitet radi obavljanja
usluge prijevoza putnika u drzavi €lanici u kojoj je pravo pristupa zeljeznickoj
infrastrukturi ograniceno u skladu s ¢lankom 11. Direktive 2012/34/EU, on ¢e o tome
obavijestiti upravitelje infrastrukture i doticna regulatorna tijela najmanje 18 mjeseci
prije stupanja na snagu voznog reda na koji se odnosi zahtjev za dodjelu kapaciteta.
Kako bi doti¢na regulatorna tijela mogla ocijeniti potencijalni ekonomski u¢inak na
postojeée ugovore o obavljanju javnih usluga, regulatorna tijela osiguravaju da se o
tome bez neopravdanog odlaganja u roku od najvise deset dana obavijeste nadlezno
tijelo koje je na temelju ugovora o javnim uslugama dodijelilo uslugu putni¢kog
prijevoza na tom pravcu, sva druga zainteresirana nadleZzna tijela s pravom
ograni¢enja pristupa u skladu s ¢lankom 11. Direktive 2012/34/EU i svaki zeljeznicki
prijevoznik koji izvrSava ugovor o obavljanju javnih usluga na pravcu te usluge
putni¢kog prijevoza.

Kad je podnositelju zahtjeva dodijeljeno pravo na kapacitet, on ga ne smije prenositi
na drugog prijevoznika ili uslugu.

Bilo koji oblik prijenosa prava dovodi do iskljucenja iz daljnje dodjele kapaciteta.

Prijenosom se ne smatra kad zeljeznicki prijevoznik upotrebljava kapacitet pri
obavljanju poslova podnositelja zahtjeva koji nije Zeljeznicki prijevoznik.

Clanak 27.
Metode dodjele kapaciteta

Upravitelji infrastrukture dodjeljuju prava na kapacitet podnositeljima zahtjeva u
okviru postupka dodjele iz ¢lanaka od 31. do 34.

Sve promjene dodijeljenog kapaciteta takoder se smatraju dodjelom kapaciteta.

Podnositelji zahtjeva imaju pravo zatraZiti viSemreZna prava na kapacitet i dobiti
odgovor na takav zahtjev na jedinstvenom myjestu 1 u okviru jedinstvenog postupka.
Upravitelji infrastrukture suraduju pri dodjeli kapaciteta za viSemreZne Zeljeznicke
usluge, posebno medunarodne usluge Zeljeznickog prijevoza robe i medunarodne
usluge Zeljezni¢kog prijevoza putnika.

Upravitelji infrastrukture dodjeljuju viSemrezna prava na kapacitet 1 upravljaju njima
u skladu s ¢lankom 28.

Upravitelji infrastrukture poStuju poslovnu povjerljivost podataka koji su im
dostavljeni.

Upravitelji infrastrukture dodjeljuju infrastrukturni kapacitet s pomocu digitalnih
alata i digitalnih usluga u skladu s ¢lankom 62.

ENIM za visSemrezna prava na kapacitet uspostavlja jedinstveno sucelje ili zajednicki
sustav u skladu s c¢lankom 62., kako bi se dodjelom kapaciteta upravljalo na
jedinstvenom mjestu i u okviru jedinstvenog postupka.
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Kad traze ili provode promjene dodijeljenog kapaciteta, podnositelji zahtjeva i
upravitelji infrastrukture postupaju u skladu s ¢lankom 39.

Upravitelj infrastrukture ukida pravo na kapacitet koje je, u razdoblju od barem
mjesec dana, upotrijebljeno ispod kvote koja je propisana u izvjeS¢u o mrezi, osim
ako je to posljedica negospodarskih razloga koji su izvan kontrole podnositelja
zahtjeva. ENIM definira raspone kvote i uvrStava ih u europski okvir za upravljanje
kapacitetom iz ¢lanka 6.

Regulatorno tijelo nadzire je li primjena ovog stavka transparentna i
nediskriminirajuca te istrazuje sve zaprimljene prituzbe.

Kad upravitelj infrastrukture u skladu sa stavkom 6. ukine viSemrezna prava na
kapacitet, regulatorno tijelo odgovorno za tog upravitelja infrastrukture o tome
obavjescuje relevantna regulatorna tijela i ENRRB.

Clanak 28.
Koordiniranje dodjele viSemreZnih prava na kapacitet

Kad upravitelj infrastrukture zaprimi zahtjev za dodjelu viSemreznih prava na
kapacitet u skladu s c¢lankom 27. stavkom 2., koordinira se s drugim doti¢nim
upraviteljima infrastrukture u skladu s ¢lankom 53.

Koordinacijom se posebno osigurava:

(a) 1imenovanje jedinstvene kontaktne tocke zaduzene za komunikaciju s
podnositeljem zahtjeva povezanu sa zahtjevom za dodjelu viSemreznog prava
na kapacitet, o kojoj se podnositelja zahtjeva obavje$¢uje bez odgode nakon
zaprimanja zahtjeva;

(b) uskladenost viSemreznog prava na kapacitet s minimalnim kriterijima kvalitete
u smislu dosljednosti medu mrezama 1 u pogledu aspekata kao Sto su
odredivanje pravca, vozni red, dostupnost na razli¢ite dane voZnje i status
dodjele;

(c) dosljedna provedba postupka dodjele visSemreznih prava na kapacitet, medu
ostalim posebno mehanizma sporazumnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 36. 1
mehanizma formalnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 37.;

(d) koordiniranje svih promjena dodijeljenih viSemreznih prava na kapacitet u
skladu s odjeljkom 4. kako bi se osigurao kontinuirani integritet viSemreZznih
prava na kapacitet.

Ako upravitelji infrastrukture ne imenuju jedinstvenu kontaktnu tocku, upravitelj
infrastrukture na ¢ijoj se mrezi nalazi prvo polaziSte odgovoran je postupati kao
jedinstvena kontaktna toc¢ka za upite povezane s odredenim zahtjevom za dodjelu
kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture ne dodjeljuju manje kvalitetna prava na kapacitet na
temelju zahtjeva za dodjelu viSemreznih prava na kapacitet u usporedbi sa
zahtjevima za dodjelu kapaciteta koji se odnose na jednu mreZu.

Kad je rije¢ o naknadi koja se isplacuje za promjenu prava na kapacitet iz ¢lanka 40.,
viSemrezno pravo na kapacitet smatra se jednim pravom na kapacitet. Naime,
ukidanje prava zbog vise sile na jednoj mreZi smatra se ukidanjem prava na kapacitet
zbog vise sile na cijelom pravcu obuhvacenom tim pravom.
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ENIM definira detaljne postupke i metode za provedbu ovog ¢lanka i minimalne
zahtjeve za kvalitetu iz stavka 2. tocke (b) te ih uvrStava u europski okvir za
upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6.

Clanak 29.

Suradnja pri dodjeli Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta i kapaciteta usluznih

objekata

Operatori usluznih objekata koji daju indikativne informacije o dostupnom
kapacitetu usluznog objekta u skladu s ¢lankom 6. stavkom 3. Provedbene uredbe
Komisije (EU) 2017/2177' suraduju s upraviteljima infrastrukture kako bi potonji
mogli ponuditi trase vlaka koje ukljucuju kapacitet zeljeznickog objekta. Drugi
operatori usluznih objekata mogu sklopiti sporazum s upraviteljima infrastrukture za
zajednicko pruzanje kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture u izvjeS¢éu o mrezi navode popis usluZznih objekata iz
stavka 1.

Upravitelji infrastrukture osiguravaju da podnositelji zahtjeva mogu na jednom
mjestu 1 u okviru jednog postupka =zatraziti prava na kapacitet zeljeznicke
infrastrukture 1 usluznih objekata iz stavka 1.

Za potrebe stavka 3. upravitelji infrastrukture i operatori usluznih objekata
koordiniraju kapacitet i dodjeljuju prava na kapacitet, ukljucujuéi kapacitet
zeljeznickog objekta koji ispunjava zahtjeve podnositelja zahtjeva ili ulazu trud kako
bi osigurali izvedivu alternativu.

Operatori usluznih objekata iz stavka 1. na zahtjev ili prema potrebi u stvarnom
vremenu upravitelju infrastrukture daju informacije o dostupnom kapacitetu u
digitalnom obliku u skladu s ¢lankom 62.

Za potrebe ovog c¢lanka i u skladu s clankom 62. ENIM pruza smjernice o
funkcionalnim 1 tehnickim zahtjevima za razmjenu informacija izmedu operatora
zeljeznickih objekata 1 upravitelja infrastrukture. Ne dovodeéi u pitanje ¢lanak 2.
Provedbene uredbe (EU) 2017/2177, operatori usluznih objekata mogu zatraziti
izuzece od primjene ovog c¢lanka. Takvi se zahtjevi podnose regulatornom tijelu i
moraju biti propisno obrazloZeni. Regulatorna tijela mogu odluciti produziti izuzece
u opravdanim slucajevima.

ENRRB nadzire primjenu stavka 7. 1 daje preporuke o kriterijima koje je potrebno
primijeniti pri ocjenjivanju zahtjeva za izuzece.

Clanak 30.
Vozni red

Upravitelji infrastrukture izraduju novi vozni red prije poCetka svakog razdoblja
valjanosti voznog reda. Razdoblje valjanosti voznog reda traje godinu dana.

Upravitelji infrastrukture pokrecu izradu voznog reda pri dodjeli kapaciteta u okviru
godisnjeg postupka dodjele kapaciteta iz stavka 32., uzimajuéi u obzir prava na

Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/2177 od 22. studenoga 2017. o pristupu usluznim objektima i
uslugama povezanima sa zeljeznicom (SL L 307, 23.11.2017., str. 1.).
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kapacitet dodijeljena na temelju okvirnih sporazuma u skladu s ¢lankom 31. 1 u
postupku ponavljaju¢eg planiranja iz ¢lanka 33.

Upravitelji infrastrukture kontinuirano azuriraju vozni red do kraja razdoblja
valjanosti voznog reda, uzimaju¢i u obzir kapacitet dodijeljen u postupku
ponavljajuceg planiranja iz ¢lanka 33., kapacitet dodijeljen u ad hoc postupku iz
¢lanka 34., promjene prava na kapacitet u skladu s ¢lankom 39. i promjenu rasporeda
u kontekstu upravljanja smetnjama i1 upravljanja kriznim situacijama u skladu s
¢lankom 41.

Clanak 31.
Dodjela kapaciteta na temelju okvirnih sporazuma

Podnositelj zahtjeva ima pravo podnijeti zahtjev za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta u razdoblju duljem od jednog razdoblja valjanosti voznog reda. Ne
dovode¢i u pitanje clanke 101., 102. 1 106. UFEU-a, upravitelj infrastrukture
dodjeljuje taj kapacitet na temelju okvirnih sporazuma sklopljenih s tim
podnositeljem zahtjeva, podlozno stavcima 3. 1 4.

U okvirnim sporazumima navode se prava na kapacitet dodijeljena u obliku
specifikacije kapaciteta kako je navedeno u clanku 26. stavku 1. tocki (a). Okvirni
sporazumi ne smiju obuhvacati prava na kapacitet dodijeljena u obliku trase vlaka.

Drzave clanice mogu zahtijevati da regulatorno tijelo prethodno odobri okvirne
sporazume.

Podnositelj zahtjeva koji je stranka okvirnog sporazuma podnosi zahtjev za
pretvorbu specifikacija kapaciteta iz okvirnog sporazuma u odgovarajucu trasu vlaka
u skladu sa sporazumom.

Upravitelji infrastrukture sklapaju okvirne sporazume samo kad je zatrazeno pravo
na kapacitet u skladu s dokumentima za planiranje iz postupka strateskog planiranja
kapaciteta iz Clanka 11. stavka 2. Upravitelji infrastrukture u tim dokumentima za
planiranje navode kapacitet koji planiraju rezervirati za dodjelu na temelju okvirnih
sporazuma.

Okvirni sporazumi ne isklju€uju koriStenje infrastrukture od strane drugih
podnositelja zahtjeva ili usluga. Zbog toga upravitelji infrastrukture odreduju
maksimalne udjele u ukupnom kapacitetu koji se mogu dodijeliti na temelju okvirnih
sporazuma i navode ih u izvje$cu o mrezi.

Mogucée je izmijeniti uvjete okvirnog sporazuma kako bi se bolje iskoristila
zeljeznicka infrastruktura, ne dovodeci u pitanje ¢lanke 39. 1 40.

Za promjene prava na kapacitet dodijeljenih na temelju okvirnih sporazuma isplacuje
se naknada u skladu s ¢lankom 40., osim u situaciji iz stavka 5.

Okvirni sporazumi u nacelu obuhvacaju razdoblje navedeno u odjeljku 5. Priloga I.
Upravitelj infrastrukture u odredenim slucajevima moze pristati na dulje ili krace
razdoblje. Svako razdoblje dulje od razdoblja navedenog u odjeljku 5. Priloga L.
opravdava se zahtjevom za namjenska ulaganja novih sudionika ili ¢injenicom da je
usluga bitno nova.

Za usluge za koje se upotrebljava specijalizirana infrastruktura iz Clanka 24. koja
zahtijeva znatna i1 dugorocna ulaganja, koja podnositelj zahtjeva mora opravdati,
okvirni sporazumi mogu se sklapati na razdoblje od 15 godina. Bilo koje razdoblje
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10.

11.

duze od 15 godina moZe se ugovoriti samo u iznimnim slu¢ajevima, kad se radi o
velikom 1 dugoro¢nom ulaganju te kad je takvo ulaganje obuhvaceno ugovornim
obvezama koje ukljucuju visegodiSnji plan amortizacije.

Upravitelji infrastrukture uvrStavaju kapacitet dodijeljen na temelju okvirnih
sporazuma u model kapaciteta iz clanka 17. i plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18.

Opée odredbe svakog okvirnog sporazuma moraju biti dostupne svakoj
zainteresiranoj strani uz postovanje poslovne povjerljivosti podataka.

Na temelju iskustva regulatornih tijela, nadleznih tijela i Zeljeznickih prijevoznika te
na temelju aktivnosti ENRRB-a Komisija moze donijeti provedbeni akt kojim se
utvrduju pojedinosti postupka i kriterija koji se moraju slijediti za ujednacenu
primjenu ovog c¢lanka 1 Clanka 33. Ti se provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Clanak 32.
Dodjela kapaciteta u okviru godiSnjeg postupka dodjele kapaciteta

Upravitelj infrastrukture izraduje prvu operativhu verziju voznog reda za odredeno
razdoblje valjanosti voznog reda na temelju sljedeceg:

(a) zahtjeva za dodjelu prava na kapacitet zaprimljenih u okviru godiSnjeg
postupka dodjele kapaciteta;

(b) prava na kapacitet povezanih s doti¢nim razdobljem valjanosti voznog reda 1
dodijeljenih na temelju okvirnih sporazuma u skladu s ¢lankom 31.;

(c) prava na kapacitet povezanih s doti¢nim razdobljem valjanosti voznog reda i
dodijeljenih u postupku ponavljajuéeg planiranja u skladu s clankom 33.

Upravitelj infrastrukture dodjeljuje kapacitet istovremenom dodjelom kapaciteta
kako bi, u mjeri u kojoj je to moguce, ispunio sve zahtjeve za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta iz stavka 1., podlozno stavcima 5. i 6. Upravitelj
infrastrukture uzima u obzir, u mjeri u kojoj je to moguce, sve ogranienja za
podnositelje zahtjeva, ukljucujuéi gospodarski uc¢inak na njihovo poslovanje.

Ako su dva ili viSe zahtjeva za dodjelu kapaciteta suprotstavljena, upravitelji
infrastrukture prvo pokuSavaju rijeSiti spor u okviru mehanizma sporazumnog
savjetovanja iz Clanka 36.

Ako mehanizmom sporazumnog rjeSavanja sporova iz stavka 3. nije rijeSen spor
povezan s kapacitetom, upravitelji infrastrukture primjenjuju mehanizam formalnog
rjeSavanja sporova iz ¢lanka 37.

U skladu s ¢lancima 18. 1 20. upravitelj infrastrukture daje prednost zahtjevima koji
su u skladu s unaprijed planiranim kapacitetom definiranim u planu opskrbe
kapacitetom. Stoga upravitelj infrastrukture moze prihvatiti ili odbiti zahtjeve koji
nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom.

Kad prihvaca zahtjeve koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom, upravitelj
infrastrukture nastoji zadrzati opéu ravnoteZzu izmedu elemenata plana opskrbe
kapacitetom navedenih u ¢lanku 18. stavku 6.

Kad odbija zahtjeve koji nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom, upravitelj
infrastrukture bez odgode obavjes¢uje dotinog podnositelja zahtjeva o namjeri da
odbije zahtjev. Podnositelj ima pravo podnijeti prituzbu regulatornom tijelu.
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Prava na kapacitet dodijeljena u godiSnjem postupku dodjele kapaciteta mogu
obuhvacati:

(a) trase vlaka;
(b) specifikacije kapaciteta.

Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku
specifikacija kapaciteta u trase vlaka u skladu s odjeljkom 4. Priloga I.

Upravitelj infrastrukture duzan je poStovati raspored za postupak dodjele kapaciteta
utvrden u odjeljku 4. Priloga L.

Upravitelj infrastrukture razmatra zahtjeve podnesene nakon pocetnog roka 1 prije
konacnog roka utvrdenog u odjeljku 4. Prilogal. U tim slucajevima upravitelji
infrastrukture dodjeljuju prava na kapacitet u skladu s odjeljkom 4. tockom 2.
Priloga I.

Kad je rije¢ o zahtjevima za dodjelu kapaciteta za vrijeme razdoblja valjanosti
voznog reda zaprimljenima nakon pocetnog roka koji se ne mogu ispuniti bilo
dodjelom preostalog kapaciteta rezerviranog za vozni red ili dodjelom dostupnog
neplaniranog kapaciteta, upravitelj infrastrukture pokuSava ponuditi alternative na
drugim trasama.

Upravitelj infrastrukture savjetuje se sa zainteresiranim stranama o nacrtu voznog
reda. Zainteresirane strane jesu svi oni koji su zatrazili infrastrukturni kapacitet i
druge strane koje Zele imati priliku komentirati kako vozni red moze utjecati na
njihovu sposobnost pruzanja Zeljeznic¢kih usluga u razdoblju valjanosti voznog reda.

Upravitelj infrastrukture poduzima odgovarajuée mjere kako bi se pozabavio svim
iznesenim problemima.

Clanak 33.
Dodjela kapaciteta u okviru postupka ponavljajuceg planiranja

Upravitelji infrastrukture dodjeljuju kapacitet u okviru postupka ponavljajuceg
planiranja u skladu s rokovima utvrdenima u odjeljku 6. Priloga I. Upravitelji
infrastrukture u tu svrhu rezerviraju kapacitet u planu opskrbe kapacitetom iz
¢lanka 18.

Prava na kapacitet dodijeljena u postupku ponavljajuceg planiranja mogu obuhvacati:

(a) trase vlaka ili specifikacije kapaciteta za sve dane voZnje u razdoblju valjanosti
voznog reda koje obuhvaca prvi dan voznje iz zahtjeva;

(b) specifikacije kapaciteta za sve dane voZnje izvan razdoblja valjanosti voznog
reda koje obuhvaca prvi dan voznje iz zahtjeva, na najdulje razdoblje navedeno
u odjeljku 6. Priloga L.

Upravitelji infrastrukture pretvaraju prava na kapacitet dodijeljena u obliku
specifikacija kapaciteta u trase vlaka u skladu s odjeljkom 6. Priloga I.

Ne dovode¢i u pitanje Clanak 18., upravitelji infrastrukture dodjeljuju kapacitet
rezerviran za postupak dodjele kapaciteta ponavljaju¢im planiranjem na temelju
nacela dodjele kapaciteta utvrdenog u odjeljku 5. tocki 2. Priloga 1.

U skladu s pravilima i postupcima utvrdenima u ¢lanku 20. upravitelji infrastrukture
mogu odbiti dodijeliti kapacitet za zahtjeve za dodjelu kapaciteta ponavljaju¢im
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planiranjem ako zahtjevi nisu u skladu s planom opskrbe kapacitetom donesenim u
skladu s c¢lankom 18. Podnositelja zahtjeva odmah se obavjes¢uje o odbijanju
zahtjeva. Podnositelj ima pravo podnijeti prituzbu regulatornom tijelu.

Upravitelji infrastrukture obavjeSéuju regulatorno tijelo o svim zaprimljenim
zahtjevima za dodjelu kapaciteta koji se nisu uklapali u parametre dostupnog
kapaciteta definiranog u planu opskrbe kapacitetom, neovisno o tome jesu li
prihvaceni ili odbijeni. Na temelju tih informacija regulatorno tijelo izdaje misljenje
najmanje svake dvije godine u kojem upravitelju infrastrukture moze preporuciti da
izmijeni model kapaciteta.

Upravitelj infrastrukture, nakon slanja obavijesti regulatornom tijelu ili nakon
zaprimanja preporuke regulatornog tijela, odbija zahtjeve za dodjelu kapaciteta
ponavljaju¢im planiranjem ako su repetitivni i sadrzavaju obiljezja kapaciteta koji se
obi¢no dodjeljuje na temelju okvirnih sporazuma u skladu s clankom 31.
Regulatorno tijelo obavjes¢uje ENRRB o tim odlukama i preporukama, a potonji
osigurava uskladenu primjenu ovog stavka.

Clanak 34.
Dodjela kapaciteta u okviru ad hoc postupka

Upravitelj infrastrukture odgovara odmah, a u svakom slucaju u rokovima
utvrdenima u odjeljku 7. Priloga L., na ad hoc zahtjeve za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta podnesene u bilo kojem trenutku za vrijeme valjanosti voznog reda.
Informacije o raspolozivim rezervnim kapacitetima stavljaju se na raspolaganje u
skladu s ¢lankom 9. svim podnositeljima zahtjeva koji bi mozda biti zainteresirani za
upotrebu tih kapaciteta.

Prava na kapacitet dodijeljena u ad hoc postupku dodjeljuju se u obliku trasa vlaka.

Dodjela infrastrukturnog kapaciteta na temelju ad hoc zahtjeva temelji se na nacelu
,»prvi po redoslijedu”.

Clanak 35.

Izrada rasporeda za ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz infrastrukturnih radova

Upravitelji infrastrukture $to prije zakazuju ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz
infrastrukturnih radova koji nisu obuhvaceni planom opskrbe kapacitetom iz
¢lanka 18.

Pri zakazivanju infrastrukturnih radova upravitelji infrastrukture S$to viSe
ograni¢avaju ucinak na unaprijed planirani kapacitet obuhva¢en modelom kapaciteta
ili planom opskrbe kapacitetom.

Ako je za zakazivanje ogranicenja kapaciteta koje proizlazi iz infrastrukturnih radova
potrebna promjena dodijeljenog prava na kapacitet u smislu ¢lanka 39., doti¢ni
podnositelj ili podnositelji zahtjeva imaju pravo na naknadu iz ¢lanka 40.

Ako je za zakazivanje ogranicenja kapaciteta koje proizlazi iz infrastrukturnih radova
potrebna promjena dodijeljenog prava na kapacitet u smislu ¢lanka 39., upravitel;
infrastrukture ¢ini sve $to je u njegovoj moc¢i da zahva¢enim podnositeljima zahtjeva
osigura alternativni kapacitet.

U tu svrhu upravitelj infrastrukture obavjescuje sve zahvacene podnositelje zahtjeva
o planiranoj promjeni doti¢nih prava na kapacitet. Zahvacenim podnositeljima nudi
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alternativna prava na kapacitet ili se koordinira s njima kako bi dogovorili
alternativna prava na kapacitet.

Pri zakazivanju infrastrukturnih radova u skladu s ovim c¢lankom, upravitelji
infrastrukture pridrzavaju se rasporeda utvrdenog u odjeljku 3. Priloga I.

Upravitelji infrastrukture uvrStavaju sva ogranicenja kapaciteta koja proizlaze iz
infrastrukturnih radova u model kapaciteta i plan opskrbe kapacitetom, neovisno o
tome kad su zakazani.

Clanak 36.
Mehanizam sporazumnog rjeSavanja sporova i usuglasavanje zahtjeva

Ako u kontekstu istovremene dodjele kapaciteta upravitelj infrastrukture utvrdi da su
razliCiti zahtjevi za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta suprotstavljeni, nastoji
osigurati najbolje uskladivanje svih uvjeta usuglasavanjem tih zahtjeva.

Ako dode do situacije koja zahtijeva usuglasavanje, upravitelj infrastrukture, u
razumnim granicama, ima pravo predloziti infrastrukturni kapacitet koji se razlikuje
od zatraZzenog. Upravitelj infrastrukture odreduje primjenjiva ogranicenja u izvjescéu
o mrezi. ENIM daje smjernice o definiranju tih ogranicenja i uvrstava ih u europski
okvir za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6.

Upravitelj infrastrukture pokuSava sve sporove rijeSiti savjetovanjem s
odgovaraju¢im podnositeljima zahtjeva. To savjetovanje temelji se na dostavi
sljede¢ih podataka u razumnom roku, besplatno i u elektronickom obliku:

(a) trase vlaka koje svi drugi podnositelji zahtjeva traze na istim prugama;

(b) trase vlaka koje su privremeno dodijeljene svim drugim podnositeljima
zahtjeva na istim prugama;

(c) alternativni pravci vlaka predloZeni na mjerodavnim prugama u skladu sa
stavkom 2.;

(d) sve pojedinosti kriterija koji se koriste u postupku dodjele kapaciteta.

Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 27. stavak 3. 1 podloZno suglasnosti svih podnositelja
zahtjeva, upravitelj infrastrukture moZe uspostaviti kontakt medu svim
podnositeljima zahtjeva koji bi mogli sudjelovati u rjeSavanju sporova kako bi se
olaksalo usuglasavanje zahtjeva.

Nacela na kojima se temelji postupak usuglaSavanja zahtjeva za dodjelu kapaciteta za
domace Zeljeznicke usluge navedena su u izvjeS¢u o mrezi.

Kad je zahtjevima za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta nemoguce udovoljiti bez
usuglaSavanja, upravitelj infrastrukture pokuSava iza¢i u susret svim zahtjevima
putem usuglaSavanja.

Ne dovodeci u pitanje postojece zalbene postupke i odredbe clanka 56. Direktive
2012/34/EU, u slucaju sporova povezanih s dodjelom infrastrukturnog kapaciteta
drzave Clanice osiguravaju dostupnost sustava za rjeSavanje sporova radi brzog
rjeSavanja takvih sporova. Taj se sustav utvrduje u izvjeS¢u o mrezi koje se odnosi na
zahtjeve za dodjelu kapaciteta za domace zeljeznicke usluge. U slucaju primjene tog
sustava odluka se donosi u roku od 10 radnih dana.
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U slucaju zahtjeva za dodjelu viSemreznih prava na kapacitet mehanizam
sporazumnog rjeSavanja sporova iz stavaka 1., 2. i 3. primjenjuje se u skladu s
¢lankom 53. 1 ukljucuje koordinatora mreze.

ENIM izraduje smjernice za primjenu mehanizma sporazumnog rjesavanja sporova
na zahtjeve za dodjelu viSemreznih prava na kapacitet i uvrStava ih u europski okvir
za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6.

Clanak 37.

Mehanizam formalnog rjeSavanja sporova na temelju socioekonomskih i okoliSnih
kriterija
Ako mehanizmima sporazumnog rjeSavanja sporova iz ¢lanka 36. nije rijeSen spor

povezan s kapacitetom, upravitelji infrastrukture dodjeljuju infrastrukturni kapacitet
u skladu s ¢lankom 8.

U okviru postupka formalnog rjeSavanja sporova zahtjevi za dodjelu viSemreZznih
prava na kapacitet u cijelosti se uzimaju u obzir. Ako se u skladu s ¢lankom 8.
stavkom 6. primjenjuju razli¢iti nacionalni parametri, ti se parametri upotrebljavaju
za odgovarajucée dionice.

U slucaju suprotstavljenih zahtjeva za dodjelu kapaciteta koji se odnose na
zeljeznicke usluge sa sli¢énim obiljezjima 1 socioekonomskim profilom, upravitelj
infrastrukture dodjeljuje kapacitet na temelju drazbe ili na drugi nacin kojim se
omogucuje pristup najvec¢em broju podnositelja zahtjeva. Potonja metoda primjenjuje
se uz odobrenje regulatornog tijela.

Clanak 38.
Raspored za postupke dodjele kapaciteta

Upravitelj infrastrukture 1 podnositelji zahtjeva duzni su poStovati raspored za
postupke dodjele kapaciteta utvrdene u odjeljcima 4., 5., 6.1 7. Priloga 1.

Upravitelji infrastrukture mogu odluciti o vremenskim razdobljima i rokovima za
dodjelu kapaciteta koji su druk¢iji od onih iz ove Uredbe i tocke 2. podtocke (b)
Priloga VI. Direktivi 2012/34/EU ako uspostavljanje medunarodnih trasa vlaka u
suradnji s upraviteljima infrastrukture iz tre¢ih zemalja na mrezi ¢ija je Sirina
kolosijeka drugacija od glavne zeljeznicke mreze u Uniji ima znacajan ucinak na

raspored za dodjelu kapaciteta opCenito.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
odjeljaka 4., 5., 6. 1 7. Priloga I. kako bi se osigurao uc¢inkovit postupak dodjele i
ostvarili operativni, tehnicki 1 komercijalni interesi doti¢nih dionika povezani s
izradom rasporeda i dodjelom kapaciteta.

ODJELJAK 4.
Prilagodba i promjena rasporeda

Clanak 39.
Promjene prava na kapacitet nakon dodjele

Upravitelji infrastrukture mogu na svoju inicijativu promijeniti prava na kapacitet
dodijeljena podnositelju zahtjeva samo u skladu s ovom Uredbom. Podnositelji
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zahtjeva mogu u bilo kojem trenutku zatraziti promjene dodijeljenog kapaciteta.
Ukidanje prava smatra se posebnom vrstom promjene.

U slucaju promjene dodijeljenih prava na kapacitet primjenjuje se cClanak 40.
Upravitelji infrastrukture bez odgode azuriraju vozni red iz ¢lanka 30.

Upravitelji infrastrukture i podnositelji zahtjeva §to viSe ograniCavaju promjene
prava na kapacitet nakon dodjele, u skladu s ciljevima utvrdenima u c¢lanku 2.
stavku 3.

Promjene prava na kapacitet obuhvacaju slucajeve u kojima upravitelj infrastrukture
ne moze dopustiti voznju vlaka u skladu s dodijeljenim pravom na kapacitet i ima
dovoljno vremena podnositelju zahtjeva ponuditi alternativno pravo na kapacitet
nakon §to ga je obavijestio da je potrebna promjena.

Upravitelji infrastrukture mogu navesti razlicite rokove za dodjelu prava na kapacitet
na jednoj mrezi i dodjelu viSemreznih prava na kapacitet. Upravitelji infrastrukture u
izvjeS¢u o mrezi daju informacije o vremenu potrebnom za izradu trase vlaka. To
vrijeme ne smije biti duze od rokova navedenih u odjeljku 8. Priloga I.

U pravilima i postupcima koji se primjenjuju u slucaju promjene prava na kapacitet
uzima se u obzir u¢inak promjene prava na kapacitet na podnositelja zahtjeva u
operativnom 1 komercijalnom smislu. U tu svrhu promjene se kategoriziraju na
temelju njihova ucinka u skladu sa stavkom 8. ovog ¢lanka i za njih se ispla¢uju
razliCite razine naknade iz ¢lanka 40.

U slucaju promjene viSemreZnog prava na kapacitet doti¢ni upravitelji infrastrukture
ulazu sav razuman trud kako bi osigurali dosljednost izmedu prava na kapacitet za
vrijeme cijele voznje vlaka.

Upravitelj infrastrukture koji mijenja viSemrezno pravo na kapacitet odgovoran je za
koordiniranje dodjele alternativnog viSemreznog prava na kapacitet s drugim
uklju€enim upraviteljima infrastrukture te obavjeScuje podnositelja zahtjeva i sve
ukljucene strane o ishodu tog koordiniranja. Taj ishod moze biti dodjela
alternativnog viSemreznog prava na kapacitet ili obavijest da nije dostupno nijedno
alternativno pravo na kapacitet.

Za potrebe ove Uredbe, ako zeljeznicki prijevoznici ne upotrijebe dodijeljeno pravo
na kapacitet, to ¢e se smatrati istovjetnim otkazivanju na dan doti¢ne voznje vlaka.

Ako upravitelj infrastrukture promijeni dodijeljeno pravo na kapacitet, o tome odmah
obavjesc¢uje doticnog podnositelja zahtjeva i1 Zeljeznickog prijevoznika.

Upravitelj infrastrukture podnositelju zahtjeva nudi alternativna prava na kapacitet u
rokovima utvrdenima u odjeljku 8. Prilogal. Kad to nije moguce, upravitelj
infrastrukture podnositelju zahtjeva daje relevantne informacije koje mu omogucuju
da podnese novi zahtjev za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta. U tim informacijama
prema potrebi se upucuje na plan opskrbe kapacitetom iz ¢lanka 18. 1 planiranje za
izvanredne situacije iz ¢lanka 19.

ENIM izraduje 1 donosi uskladene postupke za upravljanje promjenama prava na
kapacitet nakon dodjele i uvrstava ih u europski okvir za upravljanje kapacitetom iz
¢lanka 6.

U tim uskladenim postupcima razlikuju se promjene koje imaju velik ucinak na
podnositelje zahtjeva 1 zeljezniCke prijevoznike u komercijalnom i operativnom
smislu te promjene s malim ucinkom. Kriteriji koji se upotrebljavaju za
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kategorizaciju velike promjene odnose se, medu ostalim, na sposobnost Zeljeznickog
prijevoznika da pruza usluge u skladu sa svojim ugovornim obvezama, kasnjenja u
polasku ili promjene pravca koje uzrokuju povecanje udaljenosti, vremena putovanja,
pristojbi za pristup pruzi ili drugih povezanih troskova, kao i na grani¢ne vrijednosti
za te promjene. Na promjene s velikim u¢inkom primjenjuju se strozi kriteriji.

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
odjeljka 8. Prilogal. u svrhu osiguravanja ucinkovitih postupaka prilagodbe i
promjene rasporeda, uzimajuci u obzir ¢imbenike planiranja te operativne, tehnicke i
komercijalne ¢imbenike zahvacenih dionika.

Clanak 40.
Naknada za promjene prava na kapacitet

Kad upravitelj infrastrukture ili podnositelj zahtjeva ne ispuni svoje obveze u
pogledu dodijeljenog prava na kapacitet i kad to uzrokuje promjenu koja se
kategorizira kao velika u skladu s ¢lankom 39., strana koja pokreée promjenu placa
naknadu drugoj strani.

Naknada iz stavka 1. ne placa se u slucaju vise sile.

ENIM nakon savjetovanja s ENRRB-om definira uskladene uvjete koji dovode do
placanja naknade. U tim se uvjetima uzimaju u obzir pravila utvrdena u ¢lanku 39.
stavcima 4. 1 8. ENIM uvrstava te uvjete u europski okvir za upravljanje kapacitetom
iz ¢lanka 6. ENRRB objavljuje misljenje o uvjetima koje je definirao ENIM.

Nakon odobrenja regulatornog tijela upravitelji infrastrukture u izvje$¢u o mrezi
utvrduju razine naknade koju plac¢aju podnositelji zahtjeva.

Nakon zaprimanja prijedloga upravitelja infrastrukture te nakon savjetovanja s
podnositeljima zahtjeva 1 potencijalnim podnositeljima zahtjeva regulatorno tijelo
odreduje razine naknade koju placa upravitelj infrastrukture. Upravitelj infrastrukture
objavljuje te informacije u izvje$cu o mrezi.

Razine naknade odreduju se u iznosu kojim se djelotvorno potie upravitelja
infrastrukture i1 podnositelje zahtjeva da poStuju planiranu upotrebu kapaciteta i
smanje poremecaje. Razine naknade razmjerne su i nediskriminirajuce.

Upravitelji infrastrukture 1 regulatorna tijela mogu odrediti drukc¢ije razine naknade
ovisno o u¢inku promjene te o tome moze li se kapacitet ponovno dodijeliti i moze li
ga upotrijebiti drugi podnositelj zahtjeva. Pri odredivanju tih razina posebno se
uzimaju u obzir pravila iz ¢lanka 39. stavaka 4. 1 8., preostalo vrijeme od trenutka
kad je promjena zatraZena ili provedena do voZnje vlaka te stopa iskoriStenosti
zeljeznicke infrastrukture obuhvacene pravom na kapacitet.

Kad je rije¢ o viSemreznim pravima na kapacitet, obvezu placanja naknade
podnositelju zahtjeva snosi upravitelj ili upravitelji infrastrukture koji su odgovorni
za promjenu prava na kapacitet, uzimajuc¢i u obzir cjelokupno pravo na kapacitet 1,
ako je odgovorno vise upravitelja infrastrukture, omjer duljine njihovih mreza u
pravu na kapacitet. Naknada za cjelokupno pravo na kapacitet nije veca od trostruke
naknade koja se placa za pravo na kapacitet koje je dodijelio upravitelj infrastrukture.

Regulatorna tijela odlucuju o sporovima povezanima s razlogom za promjenu prava
na kapacitet ili kasnjenjem u plac¢anju naknade, a odluku donose bez odgode i u roku
od mjesec dana od prikupljanja svih informacija potrebnih za procjenu uzroka
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promjene. Regulatorna tijela o takvim odlukama obavjes¢uju ENRRB i mogu se
savjetovati s njim. ENRRB osigurava da takve odluke budu uskladene i da se temelje
na opc¢eprihvac¢enim nacelima.

Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju uvjeti koji dovode do
placanja naknade, kategorizacija promjena prava na kapacitet i metodologije za
odredivanje razina naknade. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Clanak 41.

Promjena rasporeda u kontekstu upravljanja smetnjama i upravljanja kriznim

situacijama

Ako dode do smetnje na mrezi iz Clanka 46. ili krizne situacije iz ¢lanka 47., doti¢ni
upravitelj ili upravitelji infrastrukture ulazu sav moguéi trud kako bi promijenili
raspored prometa na koji utjeCe smetnja. U tu svrhu upravitelji infrastrukture
dodjeljuju Zeljeznicki infrastrukturni kapacitet u skladu s europskim okvirom za
koordiniranje upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanja smetnjama na
mrezi i upravljanja kriznim situacijama iz c¢lanka 44., na temelju planova za
izvanredne situacije izradenih u skladu s c¢lankom 19. i u bliskoj suradnji s
operativnim dionicima te, prema potrebi, drugim uklju¢enim dionicima.

ENIM izraduje i donosi smjernice za dodjeljivanje infrastrukturnog kapaciteta i
upravljanje njime u slucaju smetnje na mrezi na transparentan i nediskriminirajuci
nacin. Toc¢nije, ENIM izdaje smjernice o primjeni postupka istovremene dodjele
kapaciteta i nacela ,,prvi po redoslijedu”.

Ako se primjenjuje istovremena dodjela kapaciteta, ENIM izdaje smjernice o
postupcima koji se primjenjuju, koji prema potrebi uklju¢uju primjenu postupka
sporazumnog rjeSavanja sporova iz Clanka 36. i postupka formalnog rjeSavanja
sporova iz Clanka 37. ENIM uvrStava te smjernice u europski okvir za upravljanje
kapacitetom iz ¢lanka 6.

Upravitelji infrastrukture pri promjeni rasporeda ne smiju jednostrano mijenjati ili
ukidati postoje¢a prava na kapacitet u svrhu upravljanja smetnjama na mreZi.
Medutim, na temelju iskustva regulatornih tijela, upravitelja infrastrukture i
zeljeznickih prijevoznika te aktivnosti ENIM-a i ENRRB-a, Komisija moZe donijeti
provedbeni akt kojim se utvrduju kriteriji 1 postupci za promjenu rasporeda,
ukljucuju¢i jednostrane promjene dodijeljenih prava na kapacitet od strane
upravitelja infrastrukture u svrhu upravljanja smetnjama na mrezi. Taj se provedbeni
akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 72. stavka 3.

Upravitelji infrastrukture 1 podnositelji zahtjeva mogu dobrovoljno sklopiti
sporazume kojima se predvida zamjena odredenih prava na kapacitet u slucaju
smetnje na mreZi. Ti sporazumi navode se u planu za izvanredne situacije iz
¢lanka 19.

U slucaju smetnje na mrezi koja utjeCe na promet na vise mreza doti¢ni upravitelji
infrastrukture koordiniraju dodjeljivanje alternativnog kapaciteta u skladu s
¢lankom 53. 1 europskim okvirom za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanja smetnjama na mreZi i upravljanja kriznim situacijama iz
¢lanka 44.
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POGLAVLJE III.
UPRAVLJANJE PROMETOM, SMETNJAMA NA MREZI 1
KRIZNIM SITUACIJAMA

Clanak 42.

Upravljanje prometom, upravljanje smetnjama na mreZi i upravljanje kriznim
situacijama

Upravitelji infrastrukture upravljaju prometom u skladu s ovom Uredbom i
Direktivom (EU) 2016/797 te specifikacijama utvrdenima u provedbenim aktima
donesenima na temelju te direktive.

U tu svrhu upravitelji infrastrukture obavljaju:

(a) upravljanje prometom u uobicajenim uvjetima rada koje ukljucuje upravljanje
incidentima koji uzrokuju ogranicena odstupanja od voznog reda;

(b) upravljanje smetnjama na mrezi kako bi se otklonile znatne smetnje u radu
mreze za koje je potrebno uskladeno djelovanje u skladu s ¢lankom 46.;

(c) upravljanje prometom u kriznim situacijama kako je utvrdeno u ¢lanku 47.

Kod kriznih situacija velikih razmjera, unutar i izvan prometnog sektora, drzave
¢lanice mogu provesti mjere koje odstupaju od pravila primjenjivih u uobicajenim
situacijama u skladu s ¢lankom 47. U takvim slu¢ajevima 1 kad je to potrebno,
upravitelji infrastrukture donose i primjenjuju posebna pravila i postupke, podlozno
uvjetima navedenima u ¢lanku 47.

Pri upravljanju prometom upravitelji infrastrukture pridrzavaju se nacela utvrdenih u
¢lanku 2.

Upravitelji infrastrukture posebno smanjuju smetnje 1 njihov uc¢inak na zeljeznicki
promet na najmanju mjeru te:

(a) osiguravaju brzu i koordiniranu reakciju na poremecaje, posebno u slucaju
smetnji na mreZi 1 kriznih situacija;

(b) stabiliziraju 1 optimiziraju Zeljeznicki promet za cijelog trajanja smetnji na
mrezi i kriza;

(c) pruzaju relevantne, to¢ne i1 najnovije informacije operativnim dionicima i
drugim ukljuenim stranama, posebno tijelima zaduZenima za upravljanje

kriznim situacijama izvan Zeljeznickog sektora. Informacije se dostavljaju
odgovaraju¢im sredstvima, medu ostalim onima navedenima u ¢lanku 62.

Clanak 43.
Pravila i postupci za upravljanje prometom i upravljanje smetnjama na mrezi

Upravitelji infrastrukture uspostavljaju pravila 1 postupke =za upravljanje
odstupanjima kretanja vlaka od voznog reda. Ta pravila i postupci objavljuju se u
izvjeS¢u o mrezi iz Clanka 27. Direktive 2012/34/EU 1 obuhvacaju upravljanje
prometom u situacijama utvrdenima u ¢lanku 42. stavku 1., tockama (a), (b) i (c) ove
Uredbe.
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Pravilima 1 postupcima iz stavka 1. nastoji se smanjiti ukupan ucinak odstupanja od
voznog reda na zeljezni¢ki promet, uzimaju¢i u obzir potrebe svih vrsta prijevoza.
Nacela mogu obuhvacati pravila prvenstva za upravljanje prometom za razlicite vrste
prometa i posebne postupke, kriterije i ciljeve koji se primjenjuju u okviru pristupa
utemeljenog na optimizaciji koji se oslanja na optimizaciju ciljne funkcije, kao §to je
smanjenje minuta kasnjenja ili vremena za ponovnu uspostavu normalnih uvjeta
rada, a ne na izricita pravila prvenstva.

U slucaju poremecaja u kretanju vlakova zbog tehnickog kvara ili nesrece upravitelj
infrastrukture poduzima sve potrebne mjere kako bi normalizirao situaciju. U tu
svrhu provodi plan za izvanredne situacije u skladu s ¢lankom 19. U slu¢aju smetnje
na mrezi koja bi mogla utjecati na prekograni¢ni promet, zahvacéeni upravitelji
infrastrukture medusobno suraduju kako bi normalizirali prekograni¢ni promet u
skladu s europskim okvirom za koordiniranje upravljanja prometom, upravljanja
smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama iz ¢lanka 44.

Pri utvrdivanju pravila i postupaka iz stavka 1. upravitelji infrastrukture u najvecoj
mjeri uzimaju u obzir europski okvir za koordiniranje upravljanja prometom,
upravljanja smetnjama na mreZi 1 upravljanja kriznim situacijama iz ¢lanka 44. U
izvjes¢u o mrezi obrazlazu sva odstupanja od zajedni¢kih pravila i postupaka
utvrdenih u europskom okviru za koordiniranje upravljanja prometom, upravljanja
smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama.

U slucaju vise sile 1 kad je to prijeko potrebno zbog incidenta koji je doveo do toga
da infrastruktura privremeno nije u upotrebi dodijeljena prava na kapacitet mogu se
povuéi bez upozorenja, za vrijeme potrebno da se sustav popravi.

Upravitelj infrastrukture moze, ako smatra potrebnim, zatraziti od zeljeznickih
prijevoznika da mu stave na raspolaganje sredstva koja po njegovu misljenju najvise
mogu doprinijeti normalizaciji situacije u najkra¢em roku.

Drzave clanice mogu zahtijevati od Zeljeznickih prijevoznika da budu ukljuceni u
osiguravanje izvrSavanja 1 pracenje njihove vlastite sukladnosti sa sigurnosnim
standardima i pravilima.

Clanak 44.

Europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanja

smetnjama na mreZi i upravljanja kriznim situacijama

ENIM izraduje i donosi europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanja smetnjama na mreZi 1 upravljanja kriznim situacijama u
skladu s ¢lankom 42. najkasnije do [12 mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe].

ENIM izraduje europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanja smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama u
suradnji s operativnim dionicima i zainteresiranim stranama u postupku savjetovanja
iz ¢lanka 54., uzimajuci u obzir rad Zajedni¢kog poduzeéa za europsku zeljeznicu
osnovanog u glavi IV. Uredbe Vijec¢a (EU) 2021/2085.

Europskim okvirom za koordiniranje upravljanja prekograni¢énim prometom,
upravljanja smetnjama na mreZi 1 upravljanja kriznim situacijama daju se smjernice
za koordinaciju izmedu upravitelja infrastrukture, zeljeznickih prijevoznika i drugih
operativnih dionika.
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Prije svega, europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim prometom,
upravljanja smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama sadrzava elemente
navedene u Prilogu V.

Clanak 45.

Koordiniranje upravljanja prometom, upravljanja smetnjama na mreZi i upravljanja

Kriznim situacijama

Upravitelji infrastrukture koordiniraju upravljanje prometom u skladu s ¢lankom 53. 1 na
temelju europskog okvira za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim prometom, upravljanja
smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama iz ¢lanka 44.

Koordinacijom se posebno osigurava:

(a)

(b)

(©)

HR

da se usluge medunarodnog ZeljezniCkog prijevoza pruzaju s minimalnim smetnjama
u normalnim uvjetima rada i za vrijeme poremecaja;

da se na odgovaraju¢i nac¢in uzmu u obzir posebni problemi povezani s
prekograni¢nim dionicama koji proizlaze, medu ostalim, iz ogranicene
interoperabilnosti u smislu infrastrukture, tehnicke opreme i operacija, zahtjeva za
osoblje u pogledu jezika i1 osposobljavanja te administrativnih ili grani¢nih
formalnosti;

uCinkovita razmjena najnovijih i relevantnih informacija izmedu upravitelja
infrastrukture, podnositelja zahtjeva, Zeljeznickih prijevoznika i drugih operativnih
dionika, kao 1 sa svim strukturama upravljanja kriznim situacijama na razini EU-a
kad je to potrebno, medu ostalim u skladu s ¢lankom 62.

Clanak 46.
Smetnje na mrezi

Ako incident dovede ili ¢e vjerojatno dovesti do ogranienja rada mreZze, za koja je
potrebno uskladeno djelovanje operativnih dionika kako bi se osiguralo najbolje
upravljanje prometom za vrijeme ograni¢enja, zahvaceni upravitelji infrastrukture
ocjenjuju vjerojatno trajanje i u€inak incidenta na temelju svih dostupnih informacija
1 prethodnog iskustva.

Ako procijenjeno trajanje i ucinak ispunjavaju kriterije za proglaSavanje smetnji na
mreZzi kako je utvrdeno u Prilogu VI., zahvaceni upravitelji infrastrukture
proglasavaju smetnju na mrezi i provode mjere utvrdene u ¢lanku 43.

Ako incident utjece ili ¢e vjerojatno utjecati na viSe mreza, upravitelj infrastrukture
na kojoj je doslo do incidenta proglasava viSemreznu smetnju 1 koordinira aktivnosti
u skladu s ¢lancima 44., 45.1 53.

ENIM definira uskladenu metodu procjene vjerojatnog trajanja i u¢inka smetnji na
mreZi te je uvrStava u europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim
prometom, upravljanja smetnjama na mrezi i1 upravljanja kriznim situacijama iz
¢lanka 44.

Upravitelj infrastrukture $to prije obavjeScuje zainteresirane strane o nedostupnosti
infrastrukturnog kapaciteta, posebno uzrokovanog incidentom.

Regulatorno tijelo moze zatraZziti od upravitelja infrastrukture da mu na raspolaganje
stavi takve informacije, ako to smatra potrebnim.
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Koordinator mreze prikuplja informacije o smetnjama na mrezi, analizira reakciju,
donosi zaklju¢ke o djelotvornosti upravljanja tim incidentima i savjetuje se s
operativnim dionicima u skladu s ¢lankom 54. te podnosi izvjes¢e ENIM-u i Tijelu
za preispitivanje uc¢inkovitosti.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
Priloga VI. u svrhu osiguravanja djelotvornog i ucinkovitog upravljanja smetnjama
na mrezi, uzimajuéi u obzir Cimbenike planiranja te operativne, tehnicke i
komercijalne ¢imbenike zahvacéenih dionika.

Clanak 47.
Krizne situacije

U slucaju kriza povezanih s javnom sigurno$cu, epidemija, prirodnih katastrofa te
okoli$nih, obrambenih i sigurnosnih kriza koje imaju ili se oc¢ekuje da ¢e imati
kritican ucinak na opskrbu uslugama ili potraznju usluga Zeljezni¢kog prijevoza
drzavama Clanicama dopusteno je primijeniti hitne mjere koje ukljucuju, odstupajuéi
od pravila iz ove Uredbe, sljedece:

(a) ukidanje prava na kapacitet bez isplate naknade;

(b) alternativna nacela, pravila i postupke za upravljanje kapacitetom, posebno za
dodjelu oskudnog infrastrukturnog kapaciteta;

(c) alternativne postupke za upravljanje prometom;
(d) upotrebu alternativnih pravaca;
(e) izmjenu planova opskrbe kapacitetom.

Doti¢ne drzave Clanice osiguravaju da se hitnim mjerama §to vise postuju nacela o
upravljanju kapacitetom 1 prometom utvrdena u ovoj Uredbi i da upotrebljavaju
postojece planove izradene u skladu s ¢lankom 19. Te hitne mjere koordiniraju s
drugim drzavama ¢lanicama.

Doti¢na drzava ¢lanica bez odgode obavjescuje Komisiju i ENIM o svojoj odluci da
primijeni hitne mjere, obrazlaZze odluku te dostavlja opis tih mjera i ocekivano
trajanje njihove primjene. Drzave clanice prema potrebi obavjeScuju 1 Komisiju i
srediSnje urede za vezu kako je predvideno ¢lankom 8. [Uredbe o Instrumentu za
izvanredne okolnosti na jedinstvenom trzistu].

Upravitelj infrastrukture imenuje osobu za kontakt u smislu c¢lanka 60., koja
dostavlja informacije o hitnim mjerama Komisiji, ENIM-u, drugim upraviteljima
infrastrukture i drugim zainteresiranim stranama te pomaze koordinirati te mjere.

Ako hitne mjere znatno utjecu na prekogranic¢ni promet, upravitelji infrastrukture
medusobno se koordiniraju u skladu s ¢lancima 53. i 54. Komisija i zahvacene
drzave cClanice ukljucene su u koordinaciju u okviru namjenskih struktura za
koordinaciju u skladu s ¢lankom 53. stavkom 2. to¢kom (a).

Regulatorna tijela 1 ENRRB na zahtjev Komisiji dostavljaju svoje mi$ljenje o hitnim
mjerama u roku koji odredi Komisija. Komisija moZe donijeti odluke kojima od
drzave Clanice zahtijeva da ukine hitne mjere ako zakljuci da one nisu potrebne.

Drzave ¢lanice dostavljaju azurirane informacije kad je to potrebno ili na zahtjev
Komisije. Drzave C¢lanice dostavljaju sve informacije o hitnim mjerama koje
Komisija zatrazi u rokovima koje odredi Komisija.
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Javna tijela zaduzena za upravljanje kriznim situacijama, medu ostalim vojska,
agencije za civilnu zaStitu 1 drugi, mogu organizirati vjezbe u kojima se simuliraju
krizne situacije obuhvacene podru¢jem primjene ovog clanka. U tim slucajevima
upravitelj infrastrukture prema potrebi dodjeljuje kapacitet za to, Sto moze ukljucivati
ukidanje dodijeljenih prava na kapacitet ako je potrebno. Doticna javna tijela
isplacuju naknadu zahvacenim podnositeljima zahtjeva u skladu s ¢lankom 40.

Clanak 48.
Razmjena informacija o upravljanju prometom

Svi operativni dionici koji su izravno ukljueni u pruzanje usluge zeljeznickog
prijevoza imaju pravo pristupiti informacijama koje se odnose na tu uslugu
zeljeznickog prijevoza utvrdenima u Prilogu VIII.

Doti¢ne strane te informacije mogu upotrijebiti samo za potrebe ove Uredbe i
Direktive (EU) 2016/797 te provedbenih akata donesenih na temelju te direktive,
osim ako je u ugovorima utvrdeno drukc¢ije.

Informacije se stavljaju na raspolaganje u skladu s ¢lankom 62.

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
Priloga VIII. kako bi se osiguralo da je uskladen sa svim promjenama tehnickih
specifikacija za interoperabilnost utvrdenima u relevantnim provedbenim aktima
donesenima u skladu s Direktivom (EU) 2016/797, uzimaju¢i u obzir ¢imbenike
planiranja te operativne, tehnicke i komercijalne ¢imbenike zahvacenih dionika.

POGLAVLJE 1IV.
PREISPITIVANJE UCINKOVITOSTI

Clanak 49.
Opc¢a nacela preispitivanja ucinkovitosti

U skladu s ¢lankom 7.f tockom (d) Direktive 2012/34/EU, ENIM prati 1 vrednuje
rezultate usluga Zeljeznicke infrastrukture uzimajuéi u obzir opce ciljeve utvrdene u
¢lanku 2. ove Uredbe. Upravitelji Zeljeznicke infrastrukture nadziru i ucinkovitost
usluga Zeljezni¢kog prijevoza.

U tu svrhu upravitelji infrastrukture utvrduju vlastite ciljeve u€inkovitosti u planu iz
Clanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU, uzimaju¢i u obzir sve ciljeve utvrdene u
ugovorima iz Clanka 30. te direktive. Uspostavljaju i provode postupke za pracenje
napretka u ostvarivanju ciljeva 1 izvje$¢ivanje o njemu, za utvrdivanje uzroka
nedostataka u radu u suradnji s operativnim dionicima te za izradu 1 provedbu
korektivnih mjera za poboljSanje ucinkovitosti. U tim se postupcima uzima u obzir
europski okvir za preispitivanje u€inkovitosti iz ¢lanka 50. ove Uredbe. U izvjeS¢u o
mreZzi upravitelji infrastrukture obrazlazu sva odstupanja od zajednic¢kih postupaka
utvrdenih u europskom okviru za preispitivanje uc¢inkovitosti.

ENIM suraduje s europskim koordinatorima u preispitivanjima ucinkovitosti u
skladu s operativnim zahtjevima za europske prometne koridore utvrdenima u
clanku 18. [nove Uredbe o mrezi TEN-T].
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Clanak 50.
Europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti

ENIM do [12 mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe] uspostavlja i provodi
europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti. U tom se okviru posebno uzimaju u
obzir nacela definirana u ¢lanku 2. stavku 3., ¢lanku 8. stavku 4., ¢lanku 42. stavku 3.
1 operativni zahtjevi, ciljevi uc€inkovitosti i ciljne vrijednosti iz [Clanka 18. nove
Uredbe o mrezi TEN-T].

Europskim okvirom obuhvacena su podrucja rada utvrdena u Prilogu VIL
Konkretno, ukljucuje:

(a) popis prioritetnih problema u radu koje je potrebno rijesiti u podrucjima rada
utvrdenima u Prilogu VIL;

(b) pokazatelje uspjesnosti kojima se omogucuje pracenje napretka u rjeSavanju
problema u radu, uklju¢uju¢i metodologiju 1 zahtjeve za podatke potrebne za
izracun tih pokazatelja;

(c) kriterije 1 postupke za odredivanje ciljeva uinkovitosti na razini upravitelja
infrastrukture;

(d) postupke za pracenje i preispitivanje elemenata u toc¢kama od (a) do (c), kao i
provedbe korektivnih mjera te postizanja ciljeva uc¢inkovitosti iz stavka 4.

ENIM na temelju stavka 2. toCke (d) redovito preispituje europski okvir za
preispitivanje ucinkovitosti i1 rezultate njegove provedbe te predlaze odgovarajuce
izmjene okvira.

Upravitelji infrastrukture u najve¢oj mjeri uzimaju u obzir europski okvir za
preispitivanje ucinkovitosti pri vrSenju svojih funkcija. Konkretno, upravitelji
infrastrukture uvrstavaju ciljeve definirane u skladu sa stavkom 2. to¢kom (c) ovog
Clanka u poslovni plan iz c¢lanka 8. stavka 3. Direktive 2012/34/EU. Ti ciljevi
obuhvacaju ciljne vrijednosti utvrdene u [¢lanku 18. stavku 1. tockama (a) 1 (b) nove
Uredbe o mrezi TEN-T].

Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju detaljna pravila za
elemente iz stavka 2. tocaka od (b) do (d), u skladu sa savjetodavnim postupkom iz
Clanka 72. stavka 2. Komisija pritom uzima u obzir rad ENIM-a u skladu sa
stavkom 3. 1 sve preporuke Tijela za preispitivanje uc¢inkovitosti.

Clanak 51.
Europsko izvjeSée o preispitivanju u¢inkovitosti
Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 15. Direktive 2012/34/EU 1 ¢lanak 3. Provedbene
uredbe Komisije (EU) 2015/1100'3, ENIM do [24 mjeseca od stupanja na snagu ove
Uredbe] izraduje 1 objavljuje europsko izvjeS¢e o preispitivanju ucinkovitosti na
temelju europskog okvira za preispitivanje u€inkovitosti iz ¢lanka 50. ove Uredbe, a
potom ga objavljuje svake godine.

Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti izraduje samostalni odjeljak izvjeS¢a u kojem
daje svoju ocjenu ucinkovitosti usluga zeljeznicke infrastrukture 1 usluga

13

Provedbena uredba Komisije (EU) 2015/1100 od 7. srpnja 2015. o obvezama izvjeS¢ivanja drzava
¢lanica u okviru nadzora zeljeznickog trzista (SL L 181, 9.7.2015., str. 1.).
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zeljeznickog prijevoza, preporuke o problemima u radu koje je potrebno prioritetno
rijesiti te preporuke o mjerama za poboljSanje u¢inkovitosti.

Izvjesce o preispitivanju ucinkovitosti obuhvacéa barem pruge koje su dio europskih
prometnih koridora iz [nove Uredbe o mrezi TEN-T] i informacije propisane u
[¢lanku 53. stavku 3. tocki (g)] te uredbe. Iznesene informacije moraju biti dovoljno
detaljne u smislu zemljopisnog podruc¢ja primjene i trebale bi obuhvacati dovoljno
dugo razdoblje kako bi se omogucila smislena tumacenja.

Izvjesée o preispitivanju ucinkovitosti sadrzava namjenski odjeljak o ucinkovitosti
koordinacije medu upraviteljima infrastrukture u skladu s c¢lankom 53. 1 o
mehanizmu savjetovanja iz ¢lanka 54. ove Uredbe.

Clanak 52.
Tijelo za preispitivanje u¢inkovitosti

Komisija u skladu s postupkom iz ¢lanka 73. stavka 3. moZe osnovati ili imenovati
nepristrano 1 nadlezno tijelo koje ¢e djelovati kao Tijelo za preispitivanje
ucinkovitosti.

Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti savjetuje Komisiju i europske koordinatore o
pitanjima povezanima s pruzanjem usluga Zeljeznicke infrastrukture i1 usluga
zeljeznickog prijevoza, na zahtjev Komisije ili europskih koordinatora.

Tijelo za preispitivanje uc¢inkovitosti obavlja sljedece zadace:

(a) daje preporuke ENIM-u u vezi s uspostavom i preispitivanjem europskog
okvira za preispitivanje ucinkovitosti iz ¢lanka 50., medu ostalim o podruc¢jima
rada, problemima u radu koje je potrebno rijesiti u svakom podrucju rada,
uskladivanju metodologija, postupaka, kriterija i definicija za prikupljanje 1
analizu podataka povezanih s u¢inkovitosc¢u i pokazateljima uspjesnosti;

(b) daje preporuke ENIM-u, ENRRB-u, wupraviteljima infrastrukture,
podnositeljima zahtjeva, regulatornim tijelima, tijelima drzava ¢lanica 1, prema
potrebi, drugim dionicima o korektivnhim mjerama, upravljanju kapacitetom,
upravljanju prometom, upravljanju smetnjama na mreZzi i upravljanju kriznim
situacijama;

(c) preispituje rezultate nacrta europskog izvjesca o preispitivanju ucinkovitosti i
priprema samostalni odjeljak izvjesca iz €lanka 51. stavka 2.;

(d) daje misljenja 1 preporuke povezane s pruzanjem usluga zeljeznicke
infrastrukture u odnosu na indikativhu strategiju za razvoj zeljeznicke
infrastrukture iz clanka 8. stavka 1., poslovni plan iz ¢lanka 8. stavka 3.,
ugovore iz Clanka 30. stavka 2. 1 program izvedbe iz ¢lanka 35. Direktive
2012/34/EU;

(e) savjetuje europske koordinatore o pitanjima povezanima s pruzanjem usluga
zeljeznicke infrastrukture 1 usluga Zeljezni¢kog prijevoza.

Primatelji miSljenja i preporuka iz stavka 3. dostavljaju odgovore Tijelu za
preispitivanje ucinkovitosti u rokovima koje to tijelo utvrdi.

ENIM, koordinator mreZze, upravitelji infrastrukture, regulatorna tijela, ENRRB 1,
prema potrebi, drugi dionici suraduju s Tijelom za preispitivanje ucinkovitosti,
posebno davanjem informacija o radu koje dostavljaju na vlastitu inicijativu ili na
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zahtjev tijela te ulazu maksimalan trud kako bi uzeli u obzir njegove preporuke u
svojem upravljanju radom zeljeznica.

Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti S§titi poslovne tajne kad postupa s
informacijama koje su dostavili relevantni dionici ili Komisija.

POGLAVLJE V.
EUROPSKA MREZA ZA KOORDINACIJU

Clanak 53.
Koordinacija medu upraviteljima infrastrukture

Pri upuéivanju na ovaj ¢lanak upravitelji infrastrukture koordiniraju se medusobno i s
drugim relevantnim dionicima u vezi s odgovornostima i zadacama koje su im
povjerene ovom Uredbom.

Upravitelji infrastrukture koordiniraju se barem u pogledu pitanja utvrdenih u
Prilogu IX. i ispunjavaju posebne zahtjeve za koordinaciju utvrdene u ¢lancima na
koje se tamo upucuje.

Upravitelji infrastrukture posebno:

(a) uspostavljaju organizacijske strukture, postupke i alate, prema potrebi, medu
ostalim digitalne alate iz ¢lanka 62.;

(b) koordiniraju se na najprikladnijoj zemljopisnoj razini, ukljucujuéi subjekte koji
su u najboljem polozaju da ostvare djelotvorne i ucinkovite ishode, u skladu s
nacelom supsidijarnosti;

(c) suraduju s drugim upraviteljima infrastrukture putem imenovanih osoba za
kontakt iz ¢lanka 60.;

(d) prema potrebi uklju¢uju ENIM ili koordinatora mreze u slucaju pitanja vaznih
za Uniju. Koordinacija medu upraviteljima infrastrukture moze se provesti na
viSe razina, posebno kad je rije¢ o pitanjima za koja je potrebna koordinacija 1
na razini Unije i unutar odredenog zemljopisnog podrucja primjene;

(e) 1menuju vodeci subjekt kad god u aktivnostima koordinacije sudjeluje vise
aktera, koji izvjeS¢uje ENIM 1 odgovoran je za organizaciju aktivnosti
savjetovanja u skladu s ¢lankom 54.;

()  upucuju predmete ENIM-u ako na prvom stupnju nije moguce posti¢i dogovor
o ishodima;

(g) preispituju ucinkovitost aktivnosti koordinacije u skladu s poglavljem IV.

Koordinacija obuhvaca sve pruge i1 ¢vorista koja su dio europskih prometnih koridora
iz ¢lanka 7. [nove Uredbe o mrezi TEN-T] i Priloga III. toj uredbi.

Upravitelji infrastrukture mogu proSiriti koordinaciju na dodatne pruge na temelju
dogovora izmedu svih uklju¢enih upravitelja infrastrukture.

Koordinacija izmedu upravitelja infrastrukture povezana s dodjelom viSemreznih
prava na kapacitet u skladu s c¢lankom 29. obuhvaca cijele mreze upravitelja
infrastrukture koji su ¢lanovi ENIM-a.
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Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 71. radi izmjene
Priloga IX. kako bi se osigurala ucinkovita suradnja medu upraviteljima
infrastrukture, uzimajuci u obzir ¢imbenike planiranja te operativne i komercijalne
¢imbenike svih zahvacéenih dionika i s obzirom na iskustvo steceno pri provedbi ove
Uredbe.

Clanak 54.
Mehanizam savjetovanja za europska i prekograni¢na pitanja

ENIM izraduje, donosi i provodi smjernice kako bi se osiguralo odgovarajuce i
redovito savjetovanje sa zainteresiranim stranama 1 uvrstava ih u europski okvir za
upravljanje kapacitetom iz Clanka 6., europski okvir za koordiniranje upravljanja
prekograni¢nim prometom, upravljanja smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim
situacijama iz Clanka 44. te u europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti iz
¢lanka 50. Postupak se razvija i provodi uz potporu koordinatora mreze i uz
sudjelovanje imenovanih osoba za kontakt upravitelja infrastrukture iz ¢lanka 60.

Kad ENIM donese misljenje ili preporuku koja ¢e vjerojatno utjecati na zeljeznicke
prijevoznike, druge podnositelje zahtjeva, druge operativne dionike i zainteresirane
strane, objavljuje nacrt miSljenja ili preporuke za savjetovanje s ukljuenim
stranama. Uklju¢enim stranama daje se dovoljno vremena da daju povratne
informacije o nacrtu odluke. Tijela drzava ¢lanica ukljucuju se prema potrebi.

ENIM pri donoSenju kona¢nog misljenja ili preporuke uzima u obzir povratne
informacije koje su dale ukljucene strane u skladu sa stavkom 2. Ako ENIM ne uzme
u obzir znacajne elemente povratnih informacija, to mora obrazloziti.

Clanak 55.
Nacin organizacije Europske mreZe upravitelja infrastrukture

Za potrebe ove Uredbe Europska mreZza upravitelja infrastrukture iz c¢lanka 7.f
Direktive 2012/34/EU organizira se u skladu s ovim ¢lankom.

Svi upravitelji zeljeznicke infrastrukture odgovorni za pruge koje su dio osnovne i
proSirene osnovne mreze TEN-T iz [Clanka 6. nove Uredbe o mrezi TEN-T 1
Priloga I. toj uredbi] ¢lanovi su ENIM-a. Imenuju predstavnika i zamjenika.

Upravitelji ZeljezniCke infrastrukture koji ne ispunjavaju kriterij iz stavka 2. mogu
imenovati predstavnika neclana koji ¢e sudjelovati u raspravama ENIM-a.

Nakon savjetovanja s Komisijom i njezina odobrenja ENIM donosi 1 objavljuje svoj
poslovnik. Svoje aktivnosti organizira u skladu s poslovnikom.

Ako nije drukc¢ije predvideno poslovnikom, ENIM donosi odluke natpoloviénom
ve¢inom glasova. Svi ¢lanovi iz jedne drZzave Clanice zajedno imaju jedan glas. U
odsutnosti ¢lana zamjenik ima pravo iskoristiti pravo glasa.

ENIM se sastaje u redovitim vremenskim razmacima. Medu svojim ¢lanovima bira
predsjednika dvotre¢inskom vecinom glasova ¢lanova.

Komisija je ¢lan ENIM-a bez prava glasa. Ona podupire rad ENIM-a i olakSava
koordinaciju.

ENIM definira svoj program rada. Program rada obuhvada razdoblje od najmanje
dvije godine. ENIM se o nacrtu programa rada savjetuje s podnositeljima zahtjeva i
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drugim operativnim dionicima u okviru mehanizma savjetovanja iz ¢lanka 54. Osim
toga, savjetuje se s Europskom komisijom, Agencijom Europske unije za zeljeznice 1
Zajednickim poduzecem za europsku Zeljeznicu te, prema potrebi, s drugim
dionicima.

Clanak 56.
Odgovornosti ENIM-a

Osim zadac¢a utvrdenih u ¢lanku 7.f Direktive 2012/34/EU ENIM je odgovoran za
sve zadace koje su mu dodijeljene ovom Uredbom. ENIM posebno:

(a) donosi europski okvir za upravljanje kapacitetom iz clanka 6.;

(b) donosi europski okvir za koordiniranje upravljanja prometom i kriznim
situacijama iz ¢lanka 44.;

(c) donosi europski okvir za preispitivanje ucinkovitosti iz ¢lanka 50.;

(d) donosi misljenja i preporuke za upravitelje infrastrukture u skladu s odredbama
ove Uredbe 1 na vlastitu inicijativu;

(e) donosi miS$ljenja i preporuke za upravitelje infrastrukture u sluc¢ajevima iz
¢lanka 53. stavka 2. tocke (f);

(f) organizira koordinaciju medu upraviteljima infrastrukture u skladu s
¢lankom 53.

Pri koordiniranju u okviru namjenskih skupina za koordinaciju, upravitelji
infrastrukture imenuju subjekte koji ¢e sudjelovati u toj skupini, uklju¢ujuéi osobe za
kontakt koje upravitelji infrastrukture imenuju u skladu s ¢lankom 60., koordinatora
mreze ili oboje.

Clanak 57.
Transparentnost

ENIM osigurava da podaci o njegovim ¢lanovima, na¢inima rada i sve relevantne
informacije o njegovu radu budu javno objavljeni na njegovim internetskim
stranicama. Ukljucuje podatke za kontakt namjenskih skupina za koordinaciju, koje
su uspostavili upravitelji infrastrukture, te upucivanja na alate 1 postupke za
koordinaciju u skladu s ¢lankom 53.

ENIM poziva Komisiju, medu ostalim europske koordinatore i, prema potrebi,
predstavnike drZava clanica, na svoje sastanke kako bi raspravljali o pitanjima
povezanima s razvojem zeljeznicke infrastrukture 1 kako bi se osigurala suradnja s
europskim koordinatorima, kako je navedeno u [novoj Uredbi o mrezi TEN-T].
ENIM pruza informacije propisane [¢lankom 53. stavkom 3. nove Uredbe o mrezi
TEN-T].

Clanak 58.
Koordinator mreze

Upravitelji infrastrukture ENIM-u stavljaju na raspolaganje resurse potrebne za
obavljanje njegovih zada¢a. U tu svrhu do [12 mjeseci od stupanja na snagu ove
Uredbe] imenuju nepristranog 1 nadleZznog subjekta koji ¢e wvrsiti funkcije iz
¢lanka 59. Taj se subjekt naziva koordinatorom mreZe.
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Upravitelji infrastrukture prije imenovanja koordinatora mreze traze odobrenje
Komisije u pogledu imenovanog subjekta i sljedecih aspekata:

(a) uvjeta za imenovanje koordinatora mreze;
(b) uvjeta za ponistenje imenovanja;

(c) postupka za redovito pracenje njegova rada i ocjenjivanje je li svoje zadace
obavio djelotvorno;

(d) svih dodatnih operativnih duznosti i zadaca koordinatora mreze.

Koordinator mreze svoje zadace obavlja nepristrano i troSkovno u¢inkovito te djeluje
u ime ENIM-a. U tu svrthu ENIM-u dostavlja svoj godiSnji program rada koji se
odnosi na zadace utvrdene ovom Uredbom te godisnje izvjesée o provedbi programa
rada.

Clanak 59.

Zadace i odgovornosti koordinatora mreze

Koordinator mreze obavlja sljedeée zadacée u korist ENIM-a:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

djeluje kao tajnistvo i priprema sastanke, dokumente, odluke i misljenja ENIM-a;

pridonosi izradi europskog okvira za upravljanje kapacitetom iz ¢lanka 6., europskog
okvira za koordiniranje upravljanja prekograniénim prometom, upravljanja
smetnjama na mrezi i upravljanja kriznim situacijama iz ¢lanka 44. te europskog
okvira za preispitivanje u¢inkovitosti iz ¢lanka 50.;

pridonosi operativnoj koordinaciji medu upraviteljima infrastrukture u skladu s
¢lankom 53.;

utvrduje pravila, postupke i alate unutar podru¢ja primjene ove Uredbe te one
donesene na nacionalnoj razini ili razini upravitelja infrastrukture kojima se stvaraju
prepreke za pruzanje viSemreznih Zzeljeznickih usluga, kako je utvrdeno ovom
Uredbom,;

djeluje kao kontaktna tocka u ime upravitelja infrastrukture za upite povezane s
planiranjem 1 dodjelom kapaciteta, posebno u vezi s potencijalnim zahtjevima za
kapacitet, za informacije ili za kontaktne toCke za pitanja povezana sa Zeljeznickim
incidentima 1 privremenim ograni¢enjima kapaciteta;

djeluje kao prva kontaktna tocka za dionike izvan Zeljezni¢kog sektora zainteresirane
za upotrebu Zeljeznickih usluga i daje podatke za kontakt relevantnih aktera u okviru
upravitelja infrastrukture 1 drugih operativnih dionika;

djeluje kao kontaktna tocka u ime ENIM-a za podnositelje zahtjeva i druge
operativne dionike za pitanja koja nisu izrijekom obuhvacena ovom Uredbom,
posebno pokretanje ili izmjene usluga prekograni¢nog Zeljeznickog prijevoza ili
organiziranje potpore za ad hoc aktivnosti, posebno radi rjeSavanja kriznih situacija
iz Clanka 47.

Clanak 60.
Osobe za kontakt za koordiniranje upravitelja infrastrukture

Upravitelji infrastrukture imenuju osobe za kontakt kako bi se osigurala koordinacija
izmedu upravitelja u skladu s ¢lankom 53. Osoba za kontakt djeluje kao srediSnja
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poveznica izmedu organizacije upravitelja infrastrukture 1 drugih subjekata
ukljucenih u aktivnosti koordinacije.

Upravitelji infrastrukture odmah obavjes¢uju ENIM o svim promjenama osoba za
kontakt radi objave u skladu s clankom 57. stavkom 1. (Transparentnost).

Clanak 61.
Zajednicka struktura, sadrZaj i raspored za izvje$¢a o mreZzi

ENIM izraduje 1 donosi zajednicku strukturu za izvjeS¢e o mrezi iz Clanka 27.
Direktive 2012/34/EU, u kojoj se uzimaju u obzir informacije navedene u Prilogu IV.
toj direktivi 1 Prilogu IV. ovoj Uredbi, te zajednicki raspored za savjetovanje sa
zainteresiranim stranama o nacrtu izvjeS¢a o mrezi. Upravitelji infrastrukture u
najvecoj mjeri uzimaju u obzir tu strukturu i raspored pri izradi izvjeS¢a o mrezi.

Pri pripremi izvjeS€a o mrezi iz clanka 27. Direktive 2012/34/EU upravitelj
infrastrukture u najve¢oj mjeri uzima u obzir europski okvir za upravljanje
kapacitetom, europski okvir za koordiniranje upravljanja prekograni¢nim prometom,
upravljanja smetnjama na mrezi 1 upravljanja kriznim situacijama te europski okvir
za preispitivanje uc¢inkovitosti iz ¢lanaka 6., 44. 1 50. ove Uredbe.

Ako upravitelj infrastrukture ne postupa u skladu sa stavkom 1. ili 2., u izvje$¢u o
mrezi navodi obrazlozZenje te o tome obavjes¢uje nadlezno regulatorno tijelo i ENIM.

Clanak 62.
Digitalizacija upravljanja kapacitetom i prometom

Upravitelji infrastrukture osiguravaju da se postupci upravljanja kapacitetom i
upravljanja prometom u okviru podrucja primjene ove Uredbe provode upotrebom
digitalnih alata i digitalnih usluga.

Uvedeni digitalni alati 1 pruzene digitalne usluge:

(a) poboljSavaju ucinkovitost i1 kvalitetu usluga koje upravitelji infrastrukture
pruzaju podnositeljima zahtjeva, medu ostalim 1 njthovu potpunu
interoperabilnost;

(b) poboljSavaju transparentnost upravljanja Zeljeznickim kapacitetom i
upravljanja prometom u svim fazama;

(c) smanjuju administrativno opterecenje za podnositelje zahtjeva na nacin da se
svaka informacija trazi samo jednom i da se informacije ili podaci daju na
jednom mjestu, medu ostalim za prekograni¢ne usluge.

Ako digitalne alate ili digitalne usluge potrebne za olakSavanje postupaka upravljanja
kapacitetom ili upravljanja prometom treba obuhvatiti tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost ili ako je potrebno izmijeniti postojece specifikacije koje
obuhvacaju ili djelomi¢no obuhvacaju te alate, kako je predvideno Direktivom (EU)
2016/797 1 provedbenim aktima donesenima na temelju te direktive, ENIM i
upravitelji infrastrukture pridonose izradi 1 odrzavanju takvih specifikacija u suradnji
sa Zajednickim poduzecem za europsku Zeljeznicu i u okviru postupka iz ¢lanka 5.
Direktive (EU) 2016/797.

Upravitelji infrastrukture pridonose radu Zajednickog poduzecéa za europsku
Zeljeznicu u pitanjima koja su obuhvacena podru¢jem primjene ove Uredbe. U tu
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svrthu ENIM 1 upravitelji infrastrukture traze odgovarajuce zastupanje u upravljackoj
skupini sistemskog stupa i skupini za uvodenje iz ¢lanka 96., odnosno ¢lanka 97.
Uredbe (EU) 2021/2085.

Upravitelji infrastrukture, zeljeznicki prijevoznici, drugi podnositelji zahtjeva i,
prema potrebi, operatori usluznih objekata razmjenjuju digitalne informacije
povezane s upravljanjem kapacitetom i upravljanjem prometom s pomocu digitalnih
alata 1 digitalnih usluga koje se temelje na uskladenoj arhitekturi i koje ukljucuju
standardizirana sucelja ili zajednicke sustave u skladu s Direktivom (EU) 2016/797 i
specifikacijama utvrdenima u provedbenim aktima donesenima na temelju te
direktive.

Kad je rije¢ o viSemreznim zeljeznickim uslugama, upravitelji infrastrukture pruzaju
digitalne usluge i digitalne informacije putem jedinstvenog sucelja ili zajednickih
sustava razvijenih i uvedenih pod koordinacijom ENIM-a u skladu sa stavkom 3.

POGLAVLJE VI
REGULATORNI NADZOR NAD UPRAVLJANJEM
KAPACITETOM I PROMETOM

ODJELJAK 1.

Regulatorna tijela

Clanak 63.
Odgovornosti regulatornih tijela

Zadace 1 ovlasti utvrdene u ¢lanku 56. Direktive 2012/34/EU vrSe se i u odnosu na
pitanja obuhvacena ovom Uredbom. Regulatorno tijelo prije svega prati aktivnosti
upravitelja infrastrukture kako je utvrdeno u poglavljima od II. do V. te provjerava
sukladnost s ovom Uredbom na vlastitu inicijativu 1 radi spre¢avanja diskriminacije
prema podnositeljima zahtjeva.

Zeljeznicki prijevoznik, podnositelj zahtjeva, potencijalni podnositelj zahtjeva te
nacionalno, regionalno ili lokalno tijelo nadleZzno za prijevoz ima pravo Zaliti se
regulatornom tijelu u skladu s ¢lankom 56. Direktive 2012/34/EU ako smatra da je
upravitelj infrastrukture prema njemu postupao na nepravedan nacin, da ga je
diskriminirao ili da mu je na bilo koji drugi na¢in naskodio pri obavljanju aktivnosti
utvrdenih u poglavljima IL., IIL., IV. 1 V. ove Uredbe (Upravljanje infrastrukturom,;
Upravljanje prometom 1 kriznim situacijama; Preispitivanje ucinkovitosti i
upravljanje; Europska mreza za koordinaciju).

Clanak 64.

Suradnja regulatornih tijela u okviru Europske mreZe Zeljeznickih regulatornih tijela
(ENRRB)

Za potrebe ispunjavanja svojih odgovornosti na temelju ove Uredbe regulatorna tijela
suraduju u okviru ENRRB-a iz ¢lanka 57. stavka 1. Direktive 2012/34/EU, medu
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ostalim zajednickim savjetovanjima 1 istragama, donosenjem misljenja ili preporuka
ili drugim relevantnim aktivnostima. Regulatorna tijela ENRRB-u dostavljaju sve
potrebne informacije.

Kad djeluje u okviru podrucja primjene ove Uredbe, ENRRB ima zadace i
odgovornosti te organizira svoj rad kako je definirano u odjeljku 2. ovog poglavlja.

U slucaju prituzbe ili istrage na vlastitu inicijativu o pitanju koje je obuhvaéeno
podrucjem primjene ove Uredbe i koje utjeCe na pristup zeljeznickim mrezama ili
njihovu upotrebu u viSe drzava clanica, doti¢no regulatorno tijelo obavjescuje

Regulatorno tijelo moze ENRRB-u proslijediti informacije o bilo kojem relevantnom
pitanju, prituzbi ili istrazi radi razmjene stajaliSta, odnosno donosenja misljenja ili
preporuke.

Pri donoSenju odluka o pitanjima koja utjeCu na viSe drzava clanica, doti¢na
regulatorna tijela suraduju u izradi svojih odluka pod koordinacijom ENRRB-a kako
bi se to pitanje rijesilo. U tu svrhu doti¢na regulatorna tijela obavljaju svoje zadace u
skladu sa stavkom 1. ovog €lanka i ¢lankom 56. Direktive 2012/34/EU. Uzimaju u
obzir sva relevantna misljenja i preporuke ENRRB-a te svoje odluke dostavljaju
ENRRB-u.

Ako regulatorno tijelo donese odluku koja odstupa od nekog relevantnog misljenja ili
preporuke ENRRB-a ili ako odbije donijeti odluku, ENRRB-u dostavlja objasnjenje
u kojem navodi razlike 1 obrazlaze zasto se nije pridrzavalo misljenja ili preporuka
ENRRB-a.

Regulatorna tijela s kojima se ENRRB savjetuje odgovaraju u rokovima koje odredi
ENRRB i na njegov zahtjev dostavljaju sve informacije koje imaju pravo zatraziti na
temelju svojeg nacionalnog prava. Te se informacije mogu upotrebljavati samo za
potrebe aktivnosti koje regulatorna tijela provode u skladu s ovom Uredbom.

Upravitelji infrastrukture odmah dostavljaju sve informacije potrebne za rjeSavanje
prituzbe ili provedbu istrage iz ovog ¢lanka u skladu sa zahtjevom regulatornog tijela
drzave clanice u kojoj se upravitelj infrastrukture nalazi. Regulatorna tijela imaju
pravo od ENIM-a =zatraziti informacije o istragama koje pripadaju njihovoj
nadleZnosti. Regulatorna tijela imaju pravo prenijeti te informacije ENRRB-u.

Zeljezni¢ka regulatorna tijela osiguravaju resurse potrebne za funkcioniranje
ENRRB-a.

ODJELJAK 2.

Zadace i odgovornosti Europske mreze Zeljeznickih regulatornih

tijela

Clanak 635.
Zadacde i odgovornosti

Osim zadaca iz Direktive 2012/34/EU ENRRB ima i zada¢e 1 odgovornosti utvrdene
ovom Uredbom.
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2. ENRRB koordinira sve aktivnosti suradnje zeljeznickih regulatornih tijela kako je
navedeno u Clanku 64. i promice uskladivanje odluka regulatornih tijela koje se
odnose na usluge medunarodnog zeljeznickog prijevoza.

3. Na zahtjev podnositelja zahtjeva, upravitelja infrastrukture i drugih zainteresiranih
strana ENRRB daje misljenja ili preporuke o predstoje¢im ili donesenim odlukama o
prituzbama podnesenima zeljezni¢kim regulatornim tijelima.

4. Zainteresirane strane mogu podnijeti prituzbu ENRRB-u o pitanjima koja su
obuhvacéena podruc¢jem primjene ove Uredbe ili koja utjecu na pristup Zeljeznickoj
infrastrukturi ili njezinu upotrebu u vise drzava ¢lanica. Ako ENRRB zaprimi takvu
prituzbu, odmabh je prosljeduje nadleznom regulatornom tijelu ili tijelima.

U tim slu¢ajevima ENRRB odmah obavjes¢uje doti¢na zeljeznicka regulatorna tijela
da namjerava donijeti misljenje ili preporuku o tom pitanju.

5. ENRRB doti¢nim Zeljeznickim tijelima dostavlja svoje misljenje ili preporuku u roku
od mjesec dana od primitka svih relevantnih informacija o prituzbi. ENRRB moze
produljiti to razdoblje ako je rije¢ o posebno slozenom pitanju.

6. ENRRB razvija zajednicka nacela i prakse za donoSenje odluka za koje regulatorna
tijela imaju ovlasti u skladu s ovom Uredbom.

Clanak 66.
Organizacija i struktura Europske mreZe Zeljeznickih regulatornih tijela (ENRRB)
Za potrebe ove Uredbe ENRRB se sastoji od sljedecih organizacijskih jedinica:
(a) Odbora regulatornih tijela;
(b) Tajnistva.

Regulatorna tijela osiguravaju rad TajniStva.

Clanak 67.
Sastav Odbora regulatornih tijela
1. Odbor regulatornih tijela sastoji se od jednog €lana s pravom glasa iz svake drzave
Clanice koja ima Zeljeznicku mrezu u upotrebi i jednog clana kojeg imenuje
Komisija.
2. Pravo glasa imaju voditelji ili zamjenici voditelja regulatornog tijela iz ¢lanka 55.

Direktive 2012/34/EU. Oni imaju jednog zamjenika koji predstavlja ¢lana u slucaju
odsutnosti. Zamjenika imenuje regulatorno tijelo iz redova rukovodeceg ili
upravljackog osoblja regulatornog tijela ili, ako to nije moguce, iz redova ostalog
osoblja.

3. Clanovi Odbora 1 njihovi zamjenici djeluju samostalno i1 objektivno u interesu Unije,
neovisno o nacionalnim ili osobnim interesima. Ne smiju traziti ni primati upute ni
od koje vlade, ustanove, osobe ili tijela.

4. TajniStvo ENRRB-a objavljuje aZurirani popis ¢lanova Odbora i njihovih zamjenika,
zajedno s njihovim izjavama o interesu.

Clanak 68.
Uloga i zadac¢e Odbora
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b=

Odbor obavlja sve zadace ENRRB-a utvrdene ovom Uredbom.
Odbor:

(a) donosi misljenja ili preporuke o prituzbama ili istragama koje mu je predstavio
predsjednik Odbora ili regulatorno tijelo ili tijela u skladu s pravilima
utvrdenima u ¢lanku 69.;

(b) izraduje i donosi godiSnje izvjesce o aktivnostima ENRRB-a;

(c) osniva radne skupine i imenuje njihove predsjednike.

Clanak 69.
Organizacija rada Odbora
Odbor donosi poslovnik na temelju odobrenja Komisije.
Sastancima Odbora predsjeda Komisija. Ona nema pravo glasa.
TajniStvo pruza usluge potrebne za organiziranje sastanaka i rada Odbora.

Ako nije drukcije predvideno poslovnikom, Odbor donosi odluke natpolovi¢énom
veéinom glasova svojih ¢lanova.

Svaki ¢lan ima jedan glas. U odsutnosti ¢lana zamjenik ima pravo iskoristiti pravo
glasa.

Poslovnikom se mogu utvrditi detaljnija pravila glasanja, posebno postupak glasanja
o hitnim pitanjima i o slu¢ajevima preporuka koje se odnose na odluke zeljeznickih
regulatornih tijela.

Clanak 70.
Radne skupine ENRRB-a

Odbor moze, na vlastitu inicijativu ili na prijedlog Komisije 1 u skladu s poslovnikom
Odbora, natpolovicnom vec¢inom glasova odluciti osnovati radne skupine za
organizaciju rada ENRRB-a na posebnim temama povezanima s provedbom ove
Uredbe.

Odbor definira mandat radne skupine 1 imenuje predsjednike radnih skupina, koji po
mogucénosti predstavljaju razna Zeljeznicka regulatorna tijela.

Radne skupine otvorene su za sudjelovanje strucnjaka iz Zeljezni¢kih regulatornih
tijela, Komisije, operativnih dionika i, prema potrebi, drugih javnih ili privatnih
tijela.

Tajnistvo radnim skupinama pruza administrativnu potporu.

Ako je to potrebno u pojedinacnim slucajevima, Odbor ili predsjednici radnih
skupina mogu pozvati pojedinatne stru¢njake priznate kao kompetentne u
relevantnom podrucju da sudjeluju na sastancima radnih skupina.
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POGLAVLJE VII.
ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 71.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom c¢lanku.

Ovlast za donosSenje delegiranih akata iz ¢lanka 10. stavka 8., ¢lanka 11. stavka 2.,
¢lanka 21. stavka 9., ¢lanka 38. stavka 3., ¢lanka 39. stavka 9., ¢lanka 46. stavka 6.,
Clanka 48. stavka 3. i ¢lanka 53. stavka 5. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet
godina pocevsi od [1.sije¢nja 2026.]. Komisija izraduje izvjeS¢e o delegiranju
ovlasti najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje
ovlasti presutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

Clanak 72.

Postupak odbora

Komisiji pomaze odbor iz ¢lanka 62. DireKtive 2012/34/EU. Navedeni odbor je
odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.
Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 73.

IzvjeSée i preispitivanje

Komisija do [31. prosinca 2030.] ocjenjuje uc¢inak ove Uredbe na Zeljeznicki sektor 1 podnosi
izvjeS¢e o njezinoj provedbi Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom 1
socijalnom odboru 1 Odboru regija.

U izvjescu se posebno ocjenjuju:

(2)
(b)

(©)

(d)

(e)

ucinak ove Uredbe na pruzanje usluga zeljeznicke infrastrukture;

ucinak ove Uredbe na razvoj zZeljeznickih usluga, posebno usluga medunarodnog
prijevoza, prijevoza na velike udaljenosti i prijevoza robe;

rad Europske mreZe upravitelja infrastrukture, koordinatora mreze, Europske mreze
zeljeznickih regulatornih tijela 1 Tijela za preispitivanje ucinkovitosti opcenito 1 u
vezi s izradom, donoSenjem i provedbom zajednickih kriterija, metodologija i
postupaka;

potreba za jacanjem mehanizama koordinacije zamjenom elemenata europskih okvira
iz ¢lanaka 6. 1 44. obvezuju¢im pravilima;

potreba za jaCanjem regulatornog nadzora osnivanjem Zeljezni¢kog regulatornog
tijela Unije.
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Clanak 74.
Izmjene Direktive 2012/34/EU
Direktiva 2012/34/EU mijenja se kako slijedi:
(a) uclanku 1. tocka (c) zamjenjuje se sljedeéim:

»(¢)  nacela i postupke koji se primjenjuju na odredivanje 1 ubiranje pristojbi
za koriStenje zeljeznicke infrastrukture u skladu s poglavljem IV.”;

(b) u clanku 2. stavak 6. brise se;

(c¢) tocke 20.,22.,23.,27.128. brisu se;
(d) clanak 7.b briSe se;

(e) clanak 36. brise se;

(f) clanci od 38. do 54. brisu se;

(g) wuPrilogulV.tocke 1.1 3. briSu se;
(h) Prilog VIL brise se.

Upucivanja na brisane odredbe Direktive 2012/34/EU smatraju se upucéivanjima na
ovu Uredbu 1 ¢itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz odjeljka 1. Priloga X.

Clanak 75.
Prijelazne odredbe

Okvirni sporazumi sklopljeni u skladu s c¢lankom 42. Direktive 2012/34/EU
nastavljaju se primjenjivati do njihova isteka.

Clanak 3. tocke 20., 22., 23., 27. i 28., ¢&lanci 7.b, 36. i od 38. do 54. Direktive
2012/34/EU te Prilog IV. tocka 3. i Prilog VII. toj direktivi ne primjenjuju se na
aktivnosti 1 zadace koje se obavljaju u vezi s voznim redovima koji stupaju na snagu
nakon [8. prosinca 2029.].

Clanak 76.
Stavljanje izvan snage
Uredba (EU) br. 913/2010 stavlja se izvan snage s u¢inkom od [9. prosinca 2029.].

Upucivanja na uredbu stavljenu izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu
Uredbu 1 €itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz odjeljka 2. Priloga X.

Clanak 77.
Stupanje na snagu i primjena
Ova Uredba stupa na snagu sljede¢eg dana od dana objave u Sluzbenom listu
Europske unije.
Primjenjuje se od [1. sijecnja 2026.]. Medutim:

(a) clanci 1., 2. 1 3., poglavlje II., osim ¢lanka 9. stavaka 1. i 2. te ¢lanka 27.
stavka 4., te poglavlje III., osim ¢lanka 48., ove Uredbe primjenjuju se samo na
aktivnosti 1 zadace koje se obavljaju u vezi s voznim redovima koji stupaju na
snagu nakon [8. prosinca 2029.];
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(b) clanak 9. stavci 1.1 2. primjenjuju se od [ 1. sijeCnja 2028.];
(c) clanak 27. stavak 4. primjenjuje se od [1. ozujka 2026.];
(d) clanci 48. 1 62. primjenjuju se od [13. prosinca 2026.];

(e) clanak 74. primjenjuje se od [9. prosinca 2029.].

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik/Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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1.4.3.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.
1.5.4.

1.5.5.

1.6.
1.7.

2.1.
2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
Naslov prijedloga/inicijative
Predmetna podrucja politike
Prijedlog/inicijativa odnosi se na:
Ciljevi

Opdi ciljevi

Specificni ciljevi

OCcekivani rezultati i ucinak

Pokazatelji uspjesnosti

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Dodana vrijednost sudjelovanja Unije (moze proizlaziti iz razlicitih cimbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravne  sigurnosti,  vece  djelotvornosti  ili
komplementarnosti). Za potrebe ove tocke ,,dodana vrijednost sudjelovanja Unije”
Jje vrijednost koja proizlazi iz intervencije Unije i koja predstavlja dodatnu vrijednost
u odnosu na vrijednost koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucujuc¢i mogucnost
preraspodjele

Trajanje i financijski uc¢inak prijedloga/inicijative

Planirani nacini izvrSenja proracuna

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjeSéivanja
Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upraviljanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predloZene strategije kontrole

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Procjena i obrazlozenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti
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3.2
3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.4.
3.2.5.
3.3.

PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima u¢inak

Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva

Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje

Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje

Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva

Procijenjene potrebe u pogledu ljudskih resursa

Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom

Doprinos trecih strana

Procijenjeni u¢inak na prihode
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

Naslov prijedloga/inicijative

Prijedlog uredbe o upotrebi zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta u jedinstvenom
europskom zeljeznickom prostoru.

Predmetna podrucja politike

Promet, jedinstveni europski zeljeznicki prostor.

Prijedlog/inicijativa odnosi se na:

novo djelovanje

O novo djelovanje nakon pilot-projekta/pripremnog djelovanja2
O produzZenje postojeceg djelovanja

O spajanje ili preusmjeravanje jednog ili viSe djelovanja u drugo/novo
djelovanje

Ciljevi
Opdi ciljevi

Op¢i je cilj ove inicijative poboljSati upravljanje Zeljeznickim infrastrukturnim
kapacitetom i prometom radi optimizacije upotrebe zZeljeznicke mreze te kvalitete
kapaciteta i rada, ¢ime se poboljSava pruzanje usluga zeljeznickog prijevoza i
omogucuje povecanje prometa.

Specificni ciljevi

Specificni su ciljevi ove inicijative:
— omoguciti djelotvornije postupke za upravljanje kapacitetom u pravnom okviru,

— ojacati poticaje za poboljSanje ucinkovitosti zeljezniC¢ke infrastrukture i usluga
zeljezniCkog prijevoza,

— uvesti djelotvornije mehanizme za koordinaciju izmedu dionika, posebno
prekograni¢nu koordinaciju, 1

— potaknuti uvodenje digitalnih alata koji omogucuju bolje upravljanje kapacitetom i
prometom.

Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti ocekivane ucinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine.

Uvodenjem uskladenog, izravno primjenjivog okvira za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom 1 zeljeznickim prometom prijedlog ¢e pridonijeti ostvarivanju opéeg
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24 Kako je navedeno u ¢lanku 58. stavku 2. tockama (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.4.4.

cilja povecanja prometa na ZzeljezniCkoj mrezi u korist korisnika iz segmenta
zeljeznickog prijevoza i putnika i robe. Ocekuje se da ¢e dodatni kapacitet koji ¢e
proizadi iz prijedloga povecati zeljeznicki promet (izraZzen u vlak-kilometrima) za
4 %, $to ¢ini gotovo 250 milijuna vlak-km dodatnog kapaciteta. U monetarnom
smislu procjenjuje se da ¢e se tim dodatnim kapacitetom stvoriti gospodarska
vrijednost od 2 500 milijuna EUR za Zeljeznicke prijevoznike i njihove korisnike,
izrazena kao neto sadasnja vrijednost u cijenama iz 2021. u razdoblju 2025.-2050.

Prijedlogom ¢e se povecati ucinkovitost postupka dodjele kapaciteta tako §to ée se
uvesti mjere koje ¢e poboljsati stabilnost dodijeljenih trasa vlaka, ¢ime ¢e se ostvariti
usteda troskova od oko 420 milijuna EUR za Zeljeznicke prijevoznike i usteda u
slicnom iznosu za upravitelje infrastrukture, izrazena kao neto sadaSnja vrijednost u
cijenama iz 2021. u razdoblju 2025.-2050.

Osim toga, prijedlogom ¢e se poboljsati prekograni¢na koordinacija privremenog
ograniavanja kapaciteta, ¢ime ¢e se povecati pouzdanost Zeljezni¢kog prijevoza.
Ocekuje se 1 da ¢e razli€ite mjere iz prijedloga dovesti do poboljSanja tocnosti, Sto ¢e
rezultirati procijenjenom gospodarskom koristi od 658 milijuna EUR za Zeljeznicke
prijevoznike.

Ocekuje se da c¢e prijedlog dovesti i do usSteda administrativnih troskova za
nacionalna javna tijela zbog uvodenja uskladenog pravnog okvira za upravljanje
zeljeznickim kapacitetom i prometom te ukidanja zeljeznickih teretnih koridora. Te
se uStede procjenjuju na 2,6 milijuna EUR, izraZzene kao sadaSnja vrijednost u
cijenama iz 2021. u razdoblju 2025.-2050.

Pokazatelji uspjesnosti

Navesti pokazatelje za pracenje napretka i postignuca

Sluzbe Komisije pratit ¢e provedbu i djelotvornost ove inicijative s pomocu niza
mjera 1 skupa kljuénih pokazatelja kojima ¢e se myjeriti napredak u postizanju
operativnih ciljeva. Ti ¢e se pokazatelji razviti na temelju savjeta Tijela za
preispitivanje ucinkovitosti, u kojem ¢e sudjelovati neovisni struc¢njaci s iskustvom u
zeljeznickom sektoru, iz raznih skupina dionika. Podatke ¢e pruzati Europska mreza
upravitelja infrastrukture (ENIM), a posebno potporni operativni subjekt —
koordinator mreZe. Ocekuje se da ¢e se kvaliteta podataka povecati nakon primjene
ujednacenih definicija 1 metoda za prikupljanje 1 prikazivanje podataka, koje bi
koordinator Zeljeznicke mreze trebao oblikovati u suradnji s Komisijom. Ocekuje se
da ¢e Europska mreza zeljeznickih regulatornih tijela (ENRRB) dostavljati podatke 1
analize o razvoju trziSnog natjecanja i provedbi. Ocekuje se poboljSanje kvalitete
informacije zbog suradnje regulatornih tijela.

Pokazatelji uspjesnosti obicno ukljucuju kvantitativne pokazatelje kao §to su koli¢ine
zatrazenog 1 dodijeljenog kapaciteta, broj promjena — ukljucujuéi otkazivanja —
dodijeljenih trasa vlaka, broj dogadaja za vrijeme kojih je Zeljeznicki infrastrukturni
kapacitet privremeno nedostupan te podaci o vremenu zadrzavanja i tocnosti, kao 1
financijske pokazatelje (administrativni troskovi, troskovi prilagodbe 1 troSkovi
izvrSenja koji proizlaze iz provedbe mjera iz inicijative).

Inicijativom ¢e se osigurati pravni okvir za izradu detaljnijih pravila, postupaka i
predloZaka, koji ¢e se utvrditi u nezakonodavnim aktima. Stoga bi se u razdoblje
provedbe trebalo uracunati i stupanje na snagu tih akata. Pet godina nakon isteka
razdoblja provedbe cjelokupnog relevantnog zakonodavstva (ukljucujuci donosenje 1
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stupanje na snagu svih provedbenih i delegiranih akata) sluzbe Komisije trebale bi
provesti evaluaciju kako bi provjerile u kojoj su mjeri ostvareni ciljevi inicijative.

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Trenutacno se planira da predlozena Uredba stupi na snagu 2025.

Financiranje triju aktivnosti koordinacije obuhvacenih inicijativom (vidjeti
okvir 1.5.5.) ve¢ je osigurano za razdoblje 2025.-2027. u obliku bespovratnih
sredstava za tehnicku pomo¢ u okviru Instrumenta za povezivanje Europe, a planira
se 1 nastavak financiranja tih aktivnosti s pomoc¢u Instrumenta za povezivanje Europe
od 2028.

Dodana vrijednost sudjelovanja Unije (moze proizlaziti iz razlicitih cimbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravme  sigurnosti,  veée  djelotvornosti  ili
komplementarnosti). Za potrebe ove tocke , dodana vrijednost sudjelovanja Unije”
Jje vrijednost koja proizlazi iz intervencije Unije i koja predstavija dodatnu vrijednost
u odnosu na vrijednost koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Djelovanje na razini EU-a potrebno je kako bi se uveli novi postupci, alati 1 poticaji
za upravljanje ZeljezniCkim kapacitetom i prometom. Osim toga, djelovanje na razini
EU-a potrebno je kako bi se prevladali postoje¢i nedostaci u prekograni¢noj
koordinaciji upravljanja kapacitetom i prometom.

Djelovanje na razini EU-a potrebno je i kako bi se rijeSila prekograni¢na pitanja
povezana s upotrebom programa izvedbe.

Naposljetku, djelovanje na razini EU-a potrebno je kako bi se rijeSio problem
nepostojanja uskladenosti 1 interoperabilnosti digitalnih alata, $to je i dalje velik
nedostatak u upravljanju Zeljeznickim infrastrukturnim kapacitetom 1 nije izgledno
da ¢e se rijeSiti sektorskim 1ili nacionalnim inicijativama zbog nemoguénosti
potpunog izvrsenja.

Ova je inicijativa potrebna 1 kako bi se otklonile prepreke u postojeCem
zakonodavstvu EU-a koje ometaju potpunu provedbu sektorskih inicijativa koje se
odnose na dodjelu kapaciteta, kao $to je projekt preoblikovanja voznog reda za bolje
upravljanje kapacitetom (TTR) koji je izradio Zeljeznicki sektor EU-a.

Donosenjem zakonodavnog okvira na razini EU-a otklonit ¢e se razlike izmedu
nacionalnih pravila 1 praksi koje spre€avaju maksimalno iskoriStavanje kapaciteta
zeljezniCke mreze, smanjuju djelotvornost upravljanja zeljeznickim prometom 1 u
konacnici uzrokuju lose rezultate prekogranicnog zeljeznickog prometa. Djelovanje
na razini EU-a omogucilo bi 1 uspostavu djelotvornih i ucinkovitih instrumenata za
koordinaciju  strateSkog planiranja infrastrukturnih  kapaciteta, uklanjanje
potencijalnih nedostataka u mandatima regulatornih tijela kad je rije¢ o
prekograni¢nom Zeljeznickom prometu te uvodenje uskladenih pravila kojima se
potice smanjenje otkazivanja i mijenjanja zahtjeva za dodjelu kapaciteta.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Komisija je 2018. izradila izvjeS¢e o primjeni Uredbe o Zeljezni¢kim teretnim
koridorima, a 2021. evaluaciju.
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1.5.4.

1.5.5.

U evaluaciji je zakljuCeno da je upotreba struktura koridora bila ograniena i1 da
ciljevi te uredbe opcenito nisu ostvareni. Informacije iz evaluacije ukazuju na to da je
tocnost polazaka teretnih vlakova losa i da se pogorSava za vrijeme voznje vlaka,
zbog Cega je tocnost dolazaka vlakova na odrediste jo§ gora. Zbog toga je zeljeznicki
prijevoz manje privla¢an od drugih vrsta prijevoza robe.

S druge strane, znatno poboljsanje to¢nosti Zeljeznickog prijevoza robe za vrijeme
pandemije bolesti COVID-19, kad je za prijevoz robe bio dostupan veci kapacitet
zbog kolapsa prijevoza putnika, potvrdilo je da postoji velik neiskoristeni potencijal
za prekograni¢ni prijevoz robe.

S pozitivne strane, evaluacijom je utvrdeno da je Uredba o Zeljezni¢kim teretnim
koridorima pridonijela cilju poboljSanja suradnje i, iako u manjoj mjeri, cilju
povecanja konkurentnosti Zeljeznickog prijevoza robe u multimodalnom
prijevoznom sustavu. Zeljeznicki teretni koridori ujedno su utrli put inicijativama
kojima se nastoje otkloniti tehnicka i operativna uska grla, modernizirati utvrdivanje
voznog reda te predvidjeti vrijeme dolaska vlakova.

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

U okviru inicijative za upotrebu Zzeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta
namjeravaju se iskoristiti financijska sredstva iz Instrumenta za povezivanje Europe
(drugi naslov viSegodiSnjeg financijskog okvira) kako bi se sufinancirale tri
komplementarne aktivnosti koordinacije opisane u tocki 1.5.5. Financijskim
sredstvima za te aktivnosti pridonijet ¢e se pokrivanju operativnih troskova
povezanih sa stru¢nim osobljem koje razvija postupke, podupire prekograni¢nu
koordinaciju i nadzire u¢inkovitost.

Sufinanciranje EU-a za prvu utvrdenu aktivnost (vidjeti to¢ku 1.5.5.) u biti ¢e se
sastojati od nastavka primjene programa tehnicke pomoc¢i kojima se trenutacno
podupiru Zeljeznicki teretni koridori i organizacija RailNetEurope, ali u okviru
revidiranog upravljanja predvidenog prijedlogom.

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucujuci mogucnost
preraspodjele

U okviru inicijative za upotrebu Zeljeznickog infrastrukturnog kapaciteta namjerava
se osigurati sufinanciranje EU-a za sljede¢e komplementarne aktivnosti koordinacije:

1. potporu za koordiniranje upravitelja infrastrukture:

sufinanciranje bi se sastojalo od nastavka primjene programa tehnicke pomoci
kojima se trenutatno podupiru zeljeznicki teretni koridori 1 organizacija
RailNetEurope, ali u okviru revidiranog upravljanja predvidenog prijedlogom prema
kojemu ¢e se imenovati ,,koordinator mreze” na razini EU-a kao dio Europske mreze
upravitelja infrastrukture (ENIM), ¢ime ¢e se zamijeniti trenutacnih 11 tijela za
koridore. Obvezu financiranja rada ENIM-a, medu ostalim i koordinatora mreze,
preuzimaju nacionalni upravitelji  infrastrukture. Upravitelji infrastrukture

sufinancirat ¢e se sredstvima EU-a;
2. potporu za koordiniranje Zeljeznickih regulatornih tijela:

prijedlogom ¢e se od nacionalnih Zeljeznickih regulatornih tijela zahtijevati da
osnuju tajniStvo koje podupire suradnju na razini EU-a, na temelju postojece
Europske mreze ZeljezniCkih regulatornih tijela, koje nije decentralizirana agencija ili
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drugo tijelo uspostavljeno na temelju Ugovora Europske unije u smislu ¢lanka 70.
Financijske uredbe. Tajnistvo se financira sredstvima nacionalnih regulatornih tijela i
sufinancira sredstvima EU-a;

3. Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti:

prijedlog takoder podrazumijeva osnivanje neovisne skupine stru¢njaka iz
zeljeznickog sektora pod nazivom ,,Tijelo za preispitivanje ucinkovitosti”, koje nije
decentralizirana agencija ili drugo tijelo uspostavljeno na temelju Ugovora Europske
unije u smislu c¢lanka 70. Financijske uredbe. Tijelo preispituje ucinkovitost
zeljeznicke infrastrukture i usluga prijevoza te savjetuje Zeljeznicki sektor 1 Europsku
komisiju o potencijalnim poboljSanjima ucinkovitosti. Sredstvima EU-a trebali bi se
pokriti troskovi ¢lanova skupine zbog njihova sudjelovanja u tom tijelu (na nepuno
radno vrijeme), njihovi putni troskovi itd.

Sufinanciranje EU-a za svaku od tih aktivnosti pruza se u obliku tehnicke pomoc¢i u
okviru Instrumenta za povezivanje Europe za razdoblje 2025.-2027. Bespovratna
sredstva iz Instrumenta za povezivanje Europe dodijelit ¢e se korisniku bez poziva na
dostavu prijedloga (izravnom dodjelom) jer ne postoje konkurentska tijela koja bi
mogla zamijeniti unaprijed definirane primatelje navedene u prethodnim tockama.

Za provedbu tih aktivnosti nije potrebno povecanje ljudskih resursa Europske
komisije.
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1.6.

1.7.

Trajanje i financijski uc¢inak prijedloga/inicijative
00 Ograniceno trajanje
— [ na snazi od [DD/MM]GGGG do [DD/MM]GGGG

— [ financijski uéinak od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za preuzimanje
obveza i od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za placanje

Neograniceno trajanje

— provedba s pocetnim razdobljem od GGGG do GGGG

— nakon Cega slijedi redovna provedba.

Planirani naéini izvrienja prora¢una?’

Izravno upravljanje koje provodi Komisija

— putem svojih sluzbi, ukljuc¢ujuci osoblje u delegacijama Unije
— putem izvr$nih agencija

L1 Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

[] Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:
— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one odredile

— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)
— [ EIB-u i Europskom investicijskom fondu

— [ tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe

— [ tijelima javnog prava

— [ tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u kojoj
su im dana odgovarajuca financijska jamstva

— O tijelima uredenima privatnim pravom drzave ¢lanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuc¢a financijska
jamstva

— [ osobama kojima je povjerena provedba odredenih djelovanja u podrucju
ZVSP-a u skladu s glavom V. UEU-a 1 koje su navedene u odgovaraju¢em
temeljnom aktu.

—  Ako je navedeno vise nacina upravljanja, potrebno je pojasniti u odjeljku ,, Napomene”.

Napomene

/

25

Informacije o naCinima izvrSenja proracuna i upu¢ivanja na Financijsku uredbu dostupni su na
internetskim stranicama BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjeséivanja

Navesti ucestalost i uvjete.

Zadace koje izravno provodi GU MOVE slijedit ¢e godisnji ciklus planiranja i
prac¢enja kako se provodi u Komisiji 1 izvrSnim agencijama, ukljucujuéi izvjes¢ivanje
o rezultatima u okviru godis$njeg izvjes¢a o radu GU-a MOVE.

Konkretnije, kad je rije¢ o koordinatoru mreze (2. aktivnost iz okvira 1.5.5.),

predlozenom Uredbom propisano je da program rada i proracun koordinatora mreze
mora odobriti Odbor upravitelja infrastrukture.

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upravijanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozZene strategije kontrole

Odjel za jedinstveni europski Zeljeznicki prostor unutar GU-a MOVE pratit ¢e
provedbu predlozene Uredbe.

Sva djelovanja povezana s rashodima provodit ¢e se u okviru izravnog upravljanja,
uz potpunu primjenu odredaba Uredbe (EU) 2021/1153 Europskog parlamenta i
Vijec¢a od 7. srpnja 2021. o uspostavi Instrumenta za povezivanje Europe te odredaba
Financijske uredbe.

Sredstva ¢e se dodjeljivati na temelju sporazuma o dodjeli bespovratnih sredstava
unaprijed definiranim korisnicima (izravnom dodjelom), kako je objasnjeno u
okviru 1.5.5.

Sredstvima iz Instrumenta za povezivanje Europe pokrit ¢e se samo dio troskova 1. 1
2. aktivnosti opisane u okviru 1.5.5. (sufinanciranje) jer se predlozenom Uredbom od
dionika zahtijeva da osiguraju znatan dio financijskih sredstava potrebnih za
pokrivanje troSkova tih aktivnosti.

Strategija kontrole za javnu nabavu i bespovratna sredstva u GU-u MOVE ukljucuje
posebne ex ante pravne, operativne 1 financijske kontrole postupaka te potpisivanja
ugovora i sporazuma. Osim toga, rashodi za nabavu robe i usluga podlijezu ex ante 1,
prema potrebi, ex post financijskim kontrolama.

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Unaprijed definirani primatelji bespovratnih sredstava za tehnicku pomo¢ u okviru
Instrumenta za povezivanje Europe (vidjeti tocku 1.5.5.) smatraju se niskorizi¢énim
korisnicima. Stoga bi potencijalni rizici bili pokriveni postoje¢im mehanizmima
Financijske uredbe i ublazeni skupom unutarnjih kontrola GU-a MOVE (sustavne ex
ante pravne i financijske kontrole te ex post revizije rashoda kako su definirane u
godisnjim planovima rada za reviziju).

Uspostavit ¢e se 1 odgovaraju¢e kontrole kako bi se ublazio potencijalan rizik od
sukoba interesa, posebno u pogledu toga ispunjavaju li korisnici obveze koje su im
nametnute 1 u pogledu pravila kojima se odreduje funkcioniranje Tijela za
preispitivanje ucinkovitosti.
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2.2.3.

2.3.

Procjena i obrazlozZenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

S obzirom na ograni¢eni opseg i iznos financijskih sredstava EU-a koja ¢e se
dodijeliti te Cinjenicu da se korisnici sredstava EU-a smatraju niskorizicnima,
ocekuje se da ova inicijativa nece prouzrociti rast troSkova kontrola izvan okvira
postojecih troskova kontrola GU-a MOVE. Ocekuje se da ¢e rizik od pogreske pri
placanju 1 zakljucenju ostati ispod 2 %.

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

Navesti postojece ili predvidene mjere za sprecavanje i zastitu, npr. iz strategije za borbu protiv
prijevara.

Primjenjivale bi se Komisijine redovite mjere za spreCavanje i zastitu, konkretno:

— osoblje Komisije provjerava placanja za sve zatrazene usluge prije izvrSavanja
pla¢anja, uzimajuéi u obzir ugovorne obveze, ekonomska nacela i dobru financijsku
ili upravljatku praksu. Odredbe o spreCavanju prijevara (nadzor, zahtjevi za
izvjes¢ivanje itd.) bit ¢e ukljucene u sve sporazume i ugovore o dodjeli bespovratnih
sredstava koje Komisija sklapa s primateljima placanja;

— radi borbe protiv prijevare, korupcije 1 drugih nezakonitih aktivnosti odredbe
Uredbe (EU, EURATOM) br. 883/2013 o istragama koje provodi Europski ured za
borbu protiv prijevara (OLAF) primjenjuju se bez ogranicenja.

GU MOVE donio je revidiranu strategiju za borbu protiv prijevara (AFS) 2020.
Strategija GU-a MOVE temelji se na strategiji Komisije za borbu protiv prijevara i
posebnoj unutarnjoj procjeni rizika kako bi se utvrdila podrucja koja su najizlozenija
prijevarama, ve¢ uspostavljene kontrole i mjere potrebne za poboljSanje kapaciteta
GU-a MOVE za sprecavanje, otkrivanje 1 ispravljanje prijevara.

10
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PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
Proracunska linija r;gz?la Doprinos
Naslov _
visegodisnj zemalja
eg kandidatkin .
. Broj i L ostalih drugi enski
financijsko )] dif /nedif 26 zemalja jai trecih rugi namjenski
g okvira ’ ’ EFTA-¢?” | potencijalni zemalja prihodi
h
kandidata®
1 02 03 Ql 0.0 — Instrument za Dif NE DA NE NE
povezivanje Europe — Promet.

26
27
28

HR

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.

EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.

Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.

11
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3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva
3.2.1.  Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje
— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

— Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov v1segod1sn:|eg financijskog 01 Jedinstveno trziste, inovacije 1 digitalizacija
okvira
; ; ; ; UKUPNO
GU: MOVE Godln;at9 Godina Godina Godma;0
2025. 2026. 2027. 2028.+ (2025. — 2027.)
Odobrena sredstva za poslovanje
Ob 1
Proradunska linija’!: 02 03 01 00 (Instrument vere (o 53 53 > > 16,5
za povezivanje Europe — Promet) Placanja 20 5.5 5.5 5.5 5.5 16,5
Ob =1
UKUPNA odobrena sredstva vere ) 53 53 53 53 16,5
za GUMOVE Placanja 2 55 55 5,5 5,5 16,5
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | Obveze @) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

2 Godina 2025. je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Troskovi za razdoblje 2025.-2027. bit ¢e pokriveni sredstvima za tehni¢ku pomo¢ za promet u okviru Instrumenta za

povezivanje Europe.
Iznosi navedeni za razdoblje nakon 2028. isklju¢ivo su okvirni i ovisit ¢e o raspravama i konacnom dogovoru o sljede¢em visegodisnjem financijskom okviru.
Prema sluzbenoj proracunskoj nomenklaturi.

30
31

HR 12



HR

Placanja Q) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
iz NASLOVA 1.
viSegodiSnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
13
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okvira

Naslov viSegodiSnjeg financijskog

,,LAdministrativni rashodi”

U ovaj se odjeljak unose ,,administrativni proracunski podaci”, koji prethodno moraju biti uneseni u prilog zakonodavnom financijskom
izvjestaju (Prilog 5. Odluci Komisije o internim pravilima za izvrSenje dijela ,,Komisija” opéeg proracuna Europske unije), koji se unosi u
DECIDE za potrebe savjetovanja medu sluzbama.

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina | Godina | Godina | Godina Godina
N N+1 N+2 N+3 N+X UKUPNO
GU:<....... >
e [ judski resursi
e Ostali administrativni rashodi
GLAVNA UPRAVAK<....... > UKUPNQO | Odobrena sredstva
UKUPNA odobrena sredstva (uk b .
. ukupne€ obveze = ukupna
_ENASLOVAT. |
viSegodisnjeg financijskog okvira
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
2025.32 2026. 2027. 2028.+3 (2025. -2027.)
UKUPNA odobrena sredstva Obveze 5,5 5,5 5,5 5.5 16,5
iz NASLOVA 1.-7.
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33

HR

Godina 2025. je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative.
Iznosi navedeni za razdoblje nakon 2028. isklju¢ivo su okvirni i ovisit ¢e o raspravama i konacnom dogovoru o sljede¢em visegodisnjem financijskom okviru.

14
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https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

3.2.2.  Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Navesti clfeve | rezultate Godina 2025. | Godina 2026. | Godina 2027. [ SO0 R
g
REZULTATI
Vrsta tI;f)(;zjl.( Br. Trl(z§a Br. Trl(()éa Br. Trl(()éa Br. Trlc()éa Ulg;l(})}ni Ifil;};ﬁi
Potpora za koordiniranje upravitelja infrastrukture>*
Rezultat Broj ,.koordiniranih” prelazaka granice 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Meduzbroj za 1. aktivnost 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823
Potpora za koordiniranje zeljeznickih regulatornih tijela
Rezultat nema nema nem | nema | nem | nema | nem | nema | nem | nema nema nema
a a a a
Meduzbroj za 2. aktivnost nf;m nema ne;m nema ne;m nema nzm nema nema nema
Tijelo za preispitivanje u¢inkovitosti

Rezultat Broj ¢lanova 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297
Meduzbroj za 3. aktivnost 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099 33 0,297

Kako je opisan u tocki 1.5.5. ,,Ocjena razli¢itih dostupnih moguénosti financiranja...”
Godisnji troskovi ENIM-a/koordinatora mreZe za osiguravanje uskladenosti upravitelja infrastrukture na grani¢nim prijelazima (troskovi osoblja).
Godisnji troskovi koji pokrivaju izdatke ¢lanova Tijela za preispitivanje uc¢inkovitosti (dnevnica).

HR 15



UKUPNOY

84

1,040

84

1,040

84

1,040

84

1,040

37

HR

252

3,120

Ukupni iznosi prikazuju zbroj troSkova samo za rezultate prikazane u tablici i ne predstavljaju ukupne troskove od 1. do 3. aktivnosti pokrivene financijskim sredstvima EU-a.

16
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3.2.3.  Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva
— Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a administrativna odobrena sredstva:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za

N3# N+1 N+2 N+3 prikaz trajanja u¢inka (vidjeti tocku 1.6.) UKUPNO

NASLOV 7.
viSegodis$njeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

Ostali administrativni
rashodi

Meduzbroj za NASLOV
7o
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Izvan NASLOVA 7.%
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

Ostali
administrativni rashodi

Meduzbroj
izvan NASLOVA 7.
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

UKUPNO

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit ¢e se odobrenim sredstvima glavne
uprave koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena unutar glavne uprave te, prema potrebi,
dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiS$njeg postupka dodjele sredstava
uzimajudi u obzir proracunska ogranicenja.

38 Godina N je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative. Umjesto ,,N” upisati predvidenu prvu godinu provedbe

(na primjer: 2021.). Isto vrijedi i za ostale godine.
Tehnicka i/ili administrativna pomo¢ i rashodi za potporu provedbi programa i/ili djelovanja EU-a (prijasnje linije
»BA”), neizravno istrazivanje, izravno istrazivanje.

39
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3.2.3.1. Procijenjene potrebe u pogledu ljudskih resursa

— Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljede¢i ljudski resursi:

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena

Godina
N

Godina
N+1

Godina
N+2

Godina
N+3

Unijeti onoliko godina koliko
je potrebno za prikaz trajanja
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)

Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)

2001 02 01 (sjediste i predstavnistva Komisije)

20 01 02 03 (delegacije)

010101 01 (neizravno istrazivanje)

0101 01 11 (izravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti)

Vanjsko osoblje (u ekvivalentu punog radnog vremena: EPRYV)

40

2002 01 (UO, UNS, UsO iz ,,globalne omotnice™)

20 02 03 (UO, LO, UNS, UsO i MSD u delegacijama)

XX 01 xxyyzz @ — u sjediStima

— u delegacijama

010101 02 (UO, UNS, UsO — neizravno istrazivanje)

010101 12 (UO, UNS, UsO — izravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti)

UKUPNO

XX se odnosi na odgovarajuée podrucje politike ili glavu proracuna.

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je ve¢ povjereno upravljanje
djelovanjem i/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi, resursima koji se mogu dodijeliti
nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska

ogranicenja.

Opis zadaca:

Duznosnici i privremeno osoblje

Vanjsko osoblje

40

UO = ugovorno osoblje; LO = lokalno osoblje; UNS = upuceni nacionalni stru¢njaci; UsO = ustupljeno

osoblje; MSD = mladi stru¢njaci u delegacijama.

41

U okviru gornje granice za vanjsko osoblje iz odobrenih sredstava za poslovanje (prijasnje linije ,,BA”).
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3.2.4.  Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom
U prijedlogu/inicijativi:
— moze se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova
viSegodisnjeg financijskog okvira (VFO).
Za aktivnosti iz okvira 1.5.5. upotrijebit ¢e se postojeca sredstva za tehnicku pomoé¢ u okviru
Instrumenta za povezivanje Europe (proracunska linija 02 03 01 00) koja se trenuta¢no planiraju
dodijeliti upraviteljima infrastrukture u razdoblju 2025.-2027. u okviru aktualne izmjene
viSegodisnjeg programa rada Instrumenta za povezivanje Europe.
— [ zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a
1/ili upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u.
— [ zahtijeva reviziju VFO-a.
3.2.5.  Doprinos trecih strana

U prijedlogu/inicijativi:
— [ ne predvida se sudjelovanje trecih strana u sufinanciranju.

— predvida se sudjelovanje trecih strana u sufinanciranju prema sljedecoj
procjeni*:

Odobrena sredstva u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina Godina Godina Godina UKUPNO
2025.4 2026. 2027. 2028.+ (2025. - 2050.)
Upravitelji infrastrukture** 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606
Nacionalna regulatorna
tijela®s 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
gﬁgiﬁfsf;ﬁ?j:c“ana 17,226 5,492 5,496 5,501 42,007

42

43
44
45

[zracuni trecih strana izraCunani su kao razlika izmedu zbroja procijenjenih troskova povezanih s mjerama iz
prijedloga koje snosi relevantni korisnik (vidjeti okvir 1.5.5.) i udjela sufinanciranja EU-a osiguranog tom
korisniku. Procijenjeni tro§kovi izvedeni su izravno iz izracuna izvrSenih za procjenu uéinka prijedloga.

Godina 2025. je godina pocetka provedbe prijedloga/inicijative.

Financiranje koordinatora mreze, vidjeti tocku 1. u okviru 1.5.5.

Za pokrivanje troskova osnivanja tajni§tva ENRRB-a, vidjeti tocku 2. u okviru 1.5.5.
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3.3. Procijenjeni u¢inak na prihode
— Prijedlog/inicijativa nema financijski u¢inak na prihode.
— [ Prijedlog/inicijativa ima sljede¢i financijski u¢inak:
— O na vlastita sredstva
- O na ostale prihode
— navesti jesu li prihodi namijenjeni proracunskim linijama rashoda [J
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Odobrena Ucinak prijedloga/inicijative*
o sredstva
piods | e | Gog | Goie | Godima | Guina | UniRionstho odnsotko s porctn
lr:ga:dcilrjl ?1 N N+1 N+2 N+3 1.6)
Clanak ....

Za namjenske prihode navesti odgovarajuce prorac¢unske linije rashoda.

|/

Ostale napomene (npr. metoda/formula za izrac¢un u¢inka na prihode ili druge informacije)

46

HR

Kad je rije¢ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Seéer) navedeni iznosi moraju

biti neto iznosi, to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % na ime troskova naplate.
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