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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

Zelezni¢ni doprava je druhem dopravy Setrnym k Zivotnimu prostfedi. V roce 2020 se
zelezni¢ni doprava podilela na osobni dopravé mezi zemémi EU 5,1 % a na nakladni dopravé
mezi zemémi EU 11,5 %, ale na emisich sklenikovych plynti z dopravy v EU pouze 0,4 %. Je
to proto, Ze Zelezni¢ni doprava je energeticky velmi ucinnd — pfipadd na ni pouze 1,9 %
spotieby energie v dopravé — a ze vétSina Zeleznicni dopravy probihd na elektrifikovanych
tratich. Zelezni¢ni doprava je natolik $etrna k Zivotnimu prostfedi a ma tolik dalsich vyhod,
napiiklad vysokou uroven bezpecnosti, Ze ji politika EU diisledné podporuje.

Tento navrh je klicovym opatienim Zelené¢ dohody pro Evropu a strategie pro udrzitelnou a
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a dopravy, ¢imz se zlepsi kvalita sluzeb a umozni
prizpusobit Zelezni¢ni sit’ vétsimu objemu dopravy. Dosazeni tohoto cile ma zésadni vyznam
pro zajisténi toho, aby odvétvi dopravy prispélo k dekarbonizaci.

Aby byla zaruCena vysokd uroven koordinace potfebnd pro bezpeény provoz a ucinné
vyuzivani sité, musi provozovatelé infrastruktury uc¢inné fidit zelezni¢ni dopravu a kapacitu.
Vétsinou se tak d€je na urovni vnitrostatnich siti. Preshrani¢ni sluzby Zelezni¢ni dopravy
zaroven vyzaduji lep$i koordinaci mezi sitémi, nez je tomu dnes. Za timto Gcelem néavrh
stanovi mechanismy koordinace mezi vnitrostdtnimi provozovateli infrastruktury a dalSimi
subjekty zapojenymi do provozovani pteshraniéni zelezni¢ni dopravy. Navrh umozni
efektivnéj§i pfidelovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, protoze do procesu zavadi
flexibilitu a provozovatelim infrastruktury pfizndvd vyznamnéjs$i ulohu pii urovani
dopravnich potieb. Provozovatelé¢ infrastruktury si naptiklad budou moci vyhradit uréitou
kapacitu pro pozd&jsi pfidéleni. To bude piinosem pro Zelezni¢ni nadkladni dopravu, kterou
nelze vzdy naplanovat s dostateCnym piedstihem, aby se v€lenila do planovaného ro¢niho
jizdniho tadu. Navrh bude motivovat provozovatele infrastruktury i Zelezni¢ni podniky, aby
dodrzovali zavazky tykajici se kapacity a vyhybali se zménam v kratkém case, které by jinak
mély negativni dopady na ostatni uZivatele sité. Digitalizace procest souvisejicich s kapacitou
pomulze zefektivnit sluzby a zlepSit jejich kvalitu. Provozovatelim infrastruktury takeé
poskytne nastroje, které jim umozni fesit neoekavané udalosti. Cilem navrhu je zajistit, aby
byl proces digitalizace ve vSech Clenskych statech soudrzny a vedl k lepsi koordinaci sluzeb
zelezni¢ni dopravy v celé EU.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Navrh méni pravidla pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni dopravy, pro
sledovéani vykonnosti Zelezni¢ni dopravy, pro koordinaci zi€¢astnénych stran a pro ptridélovani
kapacity Zelezni¢ni dopravé jako soucasti intermodalniho dopravniho fetézce. Zamétuje se
proto na Zelezni¢ni trh a Zelezni¢ni provoz, které upravuje smérnice 2012/34/EU. Navrh se
zabyva klicovym aspektem Zelezni¢niho provozu: planovanim a ptidélovanim kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, kterd v soucasné dobé upravuji dva pravni piedpisy, smérnice
2012/34/EU a natizeni (EU) €. 913/2010. Rovnéz zajist'uje lepsi koordinaci sluzeb Zelezni¢ni
dopravy v celé EU a fadny regulacni dohled. Je v souladu s dilezitymi zasadami stanovenymi
ve smérnici 2012/34/EU, jako je nezavislost provozovatell Zelezni¢ni infrastruktury, oddéleni
spravy infrastruktury od poskytovani sluzeb zelezni¢ni dopravy, usnadnéni nediskriminacniho
piistupu k Zelezni¢ni infrastruktufe a zatizenim Zelezni¢nich sluzeb, zpoplatnéni pouzivani
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zelezniCni infrastruktury a sledovani Zelezni¢niho trhu. Navrh zrusi a nahradi natfizeni (EU)
€. 913/2010 a ptesune pfislusna ustanoveni o fizeni kapacity ze smérnice 2012/34/EU do
nového nafizeni.

Aspekty planovani dopravni infrastruktury, na néz se vztahuje nafizeni (EU) ¢. 913/2010,
byly zaclenény do navrhu Komise na revizi natizeni o TEN-T, ktery byl zvefejnén v roce
2021.

Navrh dopliuje nékolik aspekti zelezni¢ni a dopravni politiky EU. Patfi mezi né politika
zelezni¢niho trhu stanovena ve smérnici 2012/34/EU a v pokynech Spolecenstvi ke statnim
podporam Zeleznicnim podnikiim, politika dopravni infrastruktury zalozend na nafizeni o
TEN-T, interoperabilita zelezni¢niho systému stanovend ve smeérnici o interoperabilité a
v ptislusnych technickych specifikacich pro interoperabilitu pro zelezni¢ni systém, jakoz i
politika intermodalni dopravy provadénad prostiednictvim smérnice o kombinované dopraveé a
dalsich nastroji.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Sdéleni Zelena dohoda pro Evropu potvrdilo cil EU dosdhnout do roku 2050 klimatické
neutrality a nezbytnost snizit emise z dopravy do roku 2050 o 90 %. Vyzvalo k piijeti
diraznéjSich opatfeni, ktera by motivovala k vyuzivani multimodalni dopravy, a k pfesunu
vyznamné ¢asti vnitrozemské nakladni prepravy (75 %), kterou dnes zajistuje silni¢ni sit’, na
zeleznici a vodni cesty, pricemz uznala, Ze k tomu ,,... budou potieba opatieni k lepSimu fizeni
a navySeni kapacity Zeleznic ... Mezi milniky strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu patii 50% narast zeleznicni nakladni dopravy do roku 2030 a 100% nartst do roku
2050, jakoz 1 zdvojnasobeni vysokorychlostni osobni dopravy do roku 2030 a jeji
ztrojnasobeni do roku 2050. Strategie poukazuje na potiebu posilit pieshrani¢ni koordinaci a
spolupraci mezi provozovateli zelezni¢ni infrastruktury, celkové 1épe fidit Zelezni¢ni sit’ a
vyuzivat nové technologie k posileni zelezni¢ni ndkladni dopravy. Ve strategii Komise
oznamila, Ze navrhne revidovand pravidla pro pfidélovani kapacity v zelezni¢ni dopraveé
v souladu s probihajicimi iniciativami v zelezni¢nim odvétvi. V akénim pldnu na podporu
dalkové a pteshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy popsala Komise své zaméry podrobné&ji a
oznamila, ze bude pracovat na iniciativé ke zlepSeni procest ptidélovani kapacit a fizeni
provozu, aby bylo mozné 1épe koordinovat pfidélovani kapacit v rdmci celého Zelezni¢niho
systému u sluzeb osobni 1 ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

Iniciativa rovnéZ pfispiva k dosaZeni cile udrzitelného rozvoje €. 13 (,,Pfijmout bezodkladna
opatfeni na boj se zménou klimatu a zvladani jejich dopadi®), nebot’ lepsi fizeni kapacity
podpofi rozvoj sluZzeb Zelezni¢ni dopravy a umoZni jejich lepSi pfizplisobeni potfebdm
zékaznikd. Tim se zvysi dostupnost a vyuzivani zelezni¢ni dopravy jako druhu dopravy
Setrného k Zivotnimu prostiedi.

Tento legislativni navrh je soucasti balicku ekologizace nékladni dopravy, ktery zahrnuje
nékolik druhd dopravy. Balicek je vyznamnym vysledkem strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu a soucasti pracovniho programu Komise na rok 2023. Cilem balicku je
urychlit dekarbonizaci nakladni dopravy, podpofit intermodalni dopravu a dotvofit jednotny
evropsky Zeleznicni prostor. Kromé tohoto navrhu zahrnuje:

— revizi smérnice o kombinované dopravé (smérnice Rady 92/106/EHS),
— revizi smérnice o hmotnostech a rozmérech (smérnice Rady 96/53/ES),

— navrh CountEmissionsEU o harmonizaci zapocitavani emisi v doprave.
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Opatfeni zavedena timto legislativnim navrhem doplni zlepSeni kapacity zZeleznicni
infrastruktury, které pfedpokladd navrhovand revize nafizeni o TEN-T. Revize zahrnuje
dokonceni chybéjicich spojeni na Zelezni¢ni siti TEN-T, urychlené zavedeni evropského
systému fizeni Zelezni¢niho provozu a doplnéni pozadavkl na Zelezni¢ni infrastrukturu pro
intermodalni dopravu. Soucasné budou v ramci technického pilife jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru nadale provadéna opatieni k odstranéni prekazek interoperability.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zadkladem névrhu je Clanek 91 Smlouvy o fungovani EU (SFEU). Doprava je
politikou sdilenych pravomoci. To znamena, ze EU a jeji ¢lenské staty mohou pfijimat pravni
piedpisy a pravné zavazné akty v oblasti dopravy. Clenské staty vykonavaji svou vlastni
pravomoc v piipadech, kdy EU svou vlastni pravomoc nevykonavd nebo se rozhodla ji
nevykonavat.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

EU jiz pfijala pravni predpisy tykajici se fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni
zelezni¢ni dopravy — smérnici 2012/34/EU o vytvoreni jednotného evropského zelezni¢niho
prostoru (zejména jde o kapitolu IV) a natizeni (EU) €. 913/2010 o koridorech pro Zeleznicni
nakladni dopravu (zejména jde o kapitolu IV). To odrazi politicky cil vytvofit jednotny
evropsky zelezni¢ni prostor, v némz jsou Zelezni¢ni podniky schopny poskytovat dopravni
sluzby, vCetné preshrani¢nich, ve stale integrovanéjsi a interoperabilnéjsi siti.

Opatteni EU je nutné k odstranéni piekdzek v pravnich piedpisech EU, které brani provadéni
odvétvovych iniciativ k modernizaci fizeni kapacity. Pobidky a systémy odménovani vykonu
by v zdsadé¢ mohly byt pfepracovany na vnitrostatni urovni, nemély by vSak dostatecnou
plsobnost pro feSeni pteshraniénich problémt. Uinngjsi mezindrodni koordinace nelze
dosahnout bez jasnych pravné stanovenych prav a povinnosti, které je tfeba alespon do urcité
miry harmonizovat vcelé EU. A konetné, pokud by se nedostatecna
harmonizace/interoperabilita digitdlnich nastrojii nefeSila na urovni EU, mohla by vést
k zavadéni odlisnych, nekompatibilnich systému v riiznych ¢lenskych statech.

Opatieni EU umozni zavést ucinné a efektivni nastroje pro koordinaci strategického planovani
kapacity infrastruktury, fesit ptipadné nedostatky v povéteni regulacnich subjekti s ohledem
na preshrani¢ni Zelezni¢ni dopravu a zavést harmonizovand pravidla motivujici k omezeni
ruSeni a zmén Zadosti o kapacitu.

. Proporcionalita

Opatteni fesi nedostatky v pravidlech EU pro fizeni kapacity, které byly zjistény pii
hodnoceni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 o koridorech pro Zelezni¢ni nékladni dopravu. Tyto
nedostatky lze feSit pouze na trovni EU. MoZnosti politiky se zabyvaji otazkami ptreshrani¢ni
koordinace v oblasti fizeni kapacity a fizeni dopravy, praci na infrastruktufe a systému
odménovani vykonu, které ovliviiuji pfeshraniéni dopravu, a nelze je proto feSit na
vnitrostatni nebo dvoustranné Urovni, jakoZz i regulaénim dohledem nad nimi. Navrhované
nafizeni posili pteshrani¢ni koordinaci jak pro provozovatele infrastruktury, tak pro zelezni¢ni
regulacni subjekty, ale odpovédnost za pifid€lovani kapacity ponechavd na vnitrostatnich
provozovatelich infrastruktury. RadikaIn€j$i moznosti, které by zahrnovaly centralizaci ¢asti
procesu fizeni kapacity, byly v ramci posouzeni dopadii zavrzeny.
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. Volba nastroje

Cilem legislativniho navrhu je zlepsit stavajici rdmec pro ptridélovani Zelezni¢ni kapacity a
zavést nova pravidla a postupy pro fizeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury a fizeni Zelezni¢ni
dopravy pro vnitrostadtni a mezindrodni zelezni¢ni dopravu, vcetné krizového fizeni a fizeni
vykonnosti. Za timto ucelem legislativni nédvrh zrusi natfizeni o koridorech pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu a ustanoveni smérnice 2012/34/EU o piidélovani kapacity Zeleznicni
infrastruktury!. Revidovana pravidla a postupy upravujici fizeni kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a fizeni Zelezni¢ni dopravy budou zavedeny formou nafizeni.

Stanovenim harmonizovaného, piimo pouzitelného ramce pro fizeni kapacity Zeleznicni
infrastruktury a zelezni¢ni dopravy predstavuje nafizeni lepSi prostfedek k dosazeni cill
iniciativy nez smérnice. Nafizeni odstrani rozdily ve vnitrostatnich pravidlech a postupech,
které v soucasnosti brani celnému vyuzivani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zejména na
pieshrani¢nich tratich. Zajisti také jednotné provadéni novych opatfeni, kterd navrh
predpokladd, v jednotném evropském zelezni€nim prostoru. To je obzvlaste dulezité a
relevantni, protoze preshrani¢ni Zelezni¢ni doprava (zejména zelezni¢ni ndkladni doprava)
trpi nizkou spolehlivosti, pfesnosti a predvidatelnosti.

3. VYSLEDKY HODNOCENi’EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpisi

V roce 2018 vypracovala Komise zpravu o uplatiiovani nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni

nakladni dopravu?, po niZ v roce 2021 nasledovalo hodnoceni®.

Obecné zaveéry hodnoceni jsou, ze struktury koridord jsou vyuzivany jen v omezené mife a ze
oddélené ftizeni kapacity koridorG pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu a zbytku sité neni
efektivni. Celkové hodnoceni dospélo k zaveéru, ze obecné vzato nebylo cili nafizeni o
koridorech pro Zelezni¢ni nakladni dopravu dosaZeno.

Hodnoceni odhalilo ¢tyfi klicové nedostatky natizeni o koridorech pro zelezni¢ni nakladni
dopravu a jeho uplatiiovani.

Za prvé, vyuzivani jedinych kontaktnich mist a pfedem planovanych tras vlakli bylo mensi,
nez se ocekdvalo. Pfistup ,,jediného kontaktniho mista“ se neosveédcil, protoze zuzil zaméteni
koordinace na jednotlivé koridory, a nikoli na celou Zelezni¢ni sit. To znamenalo, Ze
provozovatelé ndkladni dopravy nadale museli komunikovat s jednotlivymi provozovateli
infrastruktury, pokud chtéli zajistit trasu vlaku vcetné casti mimo koridorové traté.
V disledku toho se jedind kontaktni mista namisto zjednoduSeni procesu stala dalsi
administrativni vrstvou.

Za druhé, nafizeni o koridorech pro zeleznicni nakladni dopravu neteSilo potiebu
harmonizovat nastroje a postupy pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury pouZivané na
vnitrostatni Grovni. To by pomohlo zlepsit fizeni kapacity infrastruktury pro ptfeshrani¢ni

! Zejména kapitola I'V oddil 3 smérnice 2012/34/EU.

2 COM(2018) 189 final ze dne 16. dubna 2018. Zpraveé predchéazela zprava Evropského ucetniho dvora
(Evropsky téetni dvir, Zelezni¢ni nakladni doprava v EU: stale neni na spravné cesté, zvlstni zprava
¢. 8, Lucemburk, Utad pro publikace Evropské unie, 2016).

3 SWD(2021) 134 final ze dne 2. ¢ervna 2021.
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zelezni¢ni nakladni dopravu. Natizeni o koridorech pro Zeleznicni nédkladni dopravu
neukladdalo pouzivani konkrétnich digitdlnich nastroji a aplikace Path Coordination System
(systém koordinace tras), vyvinuta zicastnénymi stranami v Zeleznicni dopravé a zavedend na
podporu koordinace mezi zadateli o kapacitu zelezni¢ni infrastruktury a jedinymi kontaktnimi
misty, pfedstavovala neuplné feseni.

Za tieti, zuCastnéné strany vykonnost sluzeb zelezni¢ni ndkladni dopravy s cilem vypracovat a
provadét ucinné plany na zlepseni vykonnosti dikladné nesledovaly. Natizeni o koridorech
pro zelezni¢ni nékladni dopravu vyslovné zavedlo sledovani vykonu jako tukol pro spravni
rady koridor pro nékladni dopravu, hodnoceni vSak ukazalo, Ze pfi sledovani vykonu byla
zanedbana tada dilezitych aspekti, jako je naptiklad piesnost ,,ode dveii ke dvefim®.

Omezeného pokroku bylo dosazeno i1 v oblasti zlepSeni fizeni dopravy a koordinace
s terminaly pro nakladni dopravu. Nékladni vlaky potfebuji k nakladce a vykladce nakladu
kapacitu v urenych zafizenich zvanych termindly. Jednim z hlavnich probléma je
nedostatecna koordinace a sladéni dostupné kapacity na zelezni¢ni siti s dostupnosti kapacity
v termindlech. K feSeni problému zavedlo nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni nakladni
dopravu poradni skupinu provozovatelli terminald pti spravnich radach koridord a ulozilo
vypracovani a zavedeni postupil pro koordinaci kapacity mezi termindly a Zelezni¢ni siti. Zda
se vSak, ze provozovatel¢ terminald méli na rozhodnuti spravnich rad koridort pouze
omezeny vliv. Koordinace s termindly proto neni optimalni, coZz vede k nizké pfesnosti a
spolehlivosti nakladnich vlakd.

. Konzultace se ziicastnénymi stranami
Komise aktivné komunikovala se zucastnénymi stranami a provadéla komplexni konzultace
v celém procesu posuzovani dopadii.

Konzultacni ¢innosti prob&hly v roce 2022. Zahrnovaly:

— konzultaci k vyzvé k piedlozeni faktickych podklada®,

— otevienou vefejnou konzultaci,

— dvé setkani cilovych skupin, ktera vedli externi dodavatelé,

— prazkumy a rozhovory, které zprosttedkovali externi dodavatelé,

— dvé€ akce se zGcastnénymi stranami: jednu s provozovateli infrastruktury (organizovanou
Komisi prostiednictvim platformy PRIME®) a jednu se Zeleznicnimi podniky
(organizovanou Komisi prostfednictvim platformy pro dialog se Zelezni¢nimi podniky’).

Mezi konzultované zucastnéné strany patfili provozovatelé¢ Zeleznicni infrastruktury,
zelezni¢ni podniky (osobni i1 nédkladni dopravy), ¢lenové vykonnych a spravnich rad koridort
pro zelezni¢ni nakladni dopravu, provozovatelé terminal, speditéfi, zastupci ministerstev
Clenskych stati odpovédnych za Zelezni¢ni dopravu, vnitrostatni zelezni¢ni regulacni
subjekty, nevladni organizace, akademicka sféra a obcané.

Mezinarodni nakladni a osobni doprava — zvySeni podilu Zelezni¢ni dopravy (europa.eu

Mezinarodni nakladni a osobni doprava — zvySeni podilu Zelezni¢ni dopravy (europa.eu)

Platforma provozovatelil Zelezni¢ni infrastruktury v Evropé (PRIME) pro spolupraci mezi provozovateli
infrastruktury a Gtvary Komise.

Forum pro zelezni¢ni podniky, jehoz se tiCastni utvary Komise a Agentura Evropské unie pro zeleznice.
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Vysledky konzulta¢nich ¢innosti byly vyuzity k posouzeni celkové trovné podpory iniciativy
a relevance zjisténych problému, které ma legislativni navrh feSit, k posouzeni relevance a
urovné podpory zamyslenych politickych opatfeni a k poskytnuti dalSich odbornych vstupt
pro posouzeni hospodatskych, socidlnich a environmentalnich dopadl opatieni.

Odpovédi na vyzvu k predkladani faktickych podkladl a otevienou vefejnou konzultaci
ukdzaly, Ze vétSina respondentll se zjiSténymi problémy souhlasi a Ze iniciativa mé celkové
Sirokou podporu zucastnénych stran.

Celkové kladn¢ hodnotily navrhovana opatieni iniciativy i zi€astnéné strany, s nimiz byly
vedeny konzultace. Konzultované zucastnéné strany napiiklad v drtivé vétSiné podporuji
zavedeni flexibilnéjsich a spolehlivéjsich postupt pridélovani kapacity v souladu s pottebami
trhu (inspirovanych projektem ptepracovani jizdnich tadu pro inteligentni fizeni kapacity,
bézné oznaCovanym jako projekt TTR). Podporuji také zavedeni opatfeni na podporu rozvoje
a vyuzivani digitalnich nastrojt pro fizeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury a dopravy.

Nazory zGcastnénych stran na moznosti politiky zkoumané v posouzeni dopadl se vSak vice
lisily, pfiCemz vétSina provozovatelll infrastruktury uptednostiiovala pfistup moznosti
politiky, vniz je cili névrhu dosahovano prostiednictvim spoluprace mezi jednotlivymi
provozovateli infrastruktury, zatimco mnoho Zelezni¢nich podnikii upfednostiiovalo piistup
moznosti politiky, v niz koordinaci fizeni kapacity a dopravy provadi Gstfedni subjekt.

. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Externi dodavatel vypracoval studii na podporu posouzeni dopadii navrhu. Studie, ktera byla
zahajena v prosinci 2021, byla ukoncena v tnoru 2023. Poskytla Komisi cenné poznatky,
zejména o tom, jak nejlépe navrhnout moznosti politiky a posoudit jejich ocekavané dopady a
jak ziskat ndzory ptimo dotcenych zucastnénych stran.

. Posouzeni dopadi

Politickd opatieni tohoto névrhu vychazeji z vysledkii posouzeni dopadi. Ke zpravé o
posouzeni dopad@® vydal Vybor pro kontrolu regulace Komise kladné stanovisko’. Vybor ve
svém stanovisku vydal nékolik doporuceni ohledné prezentace argumentd ve zpravé o
posouzeni dopadl. Tato doporuceni se feSila a souhrnny prehled o tom, jak se postupovalo,
poskytuje ptiloha 1 zpravy o posouzeni dopadi.

V ramci posouzeni dopadu byly zvazovany ¢tyfi moznosti politiky.

Moznost politiky 1 pfedstavuje evolucni vyvoj stavajicitho pravniho ramce a k pieshrani¢ni
koordinaci fizeni kapacity a dopravy zachovava pfistup zaloZeny na koridorech, jak je
stanoveno v nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu.

Naproti tomu moznosti politiky 2, 3 a 4 vyuzivaji ,,sitovy pfistup®, v némz rozsah opatieni
pro fizeni kapacity a dopravy piesahuje koridorové traté!®, a zavadgji komplexn&jsi
harmonizaci a modernizaci pravidel a postupl pro fizeni kapacity a dopravy. Hlavni rozdil

8 SWD(2023) 443.

o SEC(2023) 443.

Bude vsak zachovano zaméfeni na nejstrategiCtéjsi trat€, aby se zabranilo nadmérné regulaci trati
s regionalnim vyznamem a/nebo nizkou hustotou provozu.
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mezi témito moznostmi politiky spoc¢iva v piisnosti a ambiciéznosti pozadavki a v mife
centralizace rozhodovaciho procesu.

Moznost politiky 2 se opira o dobrovolnou spolupraci mezi provozovateli infrastruktury bez
centralizovanych koordinacnich struktur na urovni EU nebo s velmi omezenym poctem téchto
struktur.

Moznost politiky 3 pfebirad vétSinu opatieni z moznosti politiky 2, a roz§ifuje ji tim, ze svétuje
dalsi odpovédnosti za harmonizaci koordinacnim orgdniim na urovni EU a v co nejvétsi
mozné mife vyuziva stavajici subjekty.

Moznost politiky 4 rozsifuje pusobnost koordinacniho organu zavedeného v moznosti
politiky 3 o provozni a rozhodovaci tkoly, jako je pravomoc piijimat konecnd rozhodnuti
v ptipad¢ neshody/nesouladu mezi provozovateli infrastruktury a ziizeni evropské funkce
fizeni dopravy pro fizeni zavaznych udélosti (,,krizova jednotka®).

V posouzeni je jako uptednostiiovand moznost ozna¢ena moznost politiky 3, protoze nejlépe
vyvazuje cile, jichz méd byt dosazeno, miru pfimétenosti zasahu, jeho naklady a pfinosy a
divéryhodnost posouzeni dopadd.

Zavedenim harmonizovaného, pfimo pouzitelného ramce pro fizeni zelezni¢ni infrastruktury a
dopravy pfispéje legislativni ndvrh k dosazeni obecného cile, kterym je ptizptisobeni
zelezni¢ni sit¢ veétSimu objemu dopravy ve prospéch zdkaznikl osobni i1 Zelezni¢ni nékladni
dopravy. Ocekava se, ze diky dodatecné kapacité¢ vyplyvajici z ndvrhu dojde k navySeni
zelezni¢ni dopravy (vyjadiené ve vlakovych kilometrech) o 4 %, coz ptedstavuje témér
250 miliona vlakovych kilometrii dodate¢né kapacity. V penéznim vyjadieni se odhaduje, ze
tato dodatena kapacita pfinese zelezni¢nim podnikiim hospodarskou hodnotu ve vysi 2 500
miliontt EUR. Pro konec¢né spotiebitele znamend dodatecna kapacita vyplyvajici z tohoto
legislativniho navrhu, ze cestujici budou mit prospéch z vétsiho poctu spoji a vyssi Cetnosti
sluzeb u stavajicich spoji. Stejn¢ tak v segmentu nakladni dopravy budou mit zasilatelé
prospéch z vétsiho vybéru. Navrh rovnéz zefektivni proces piidélovani kapacity zavedenim
opatfeni ke zlepSeni stability pridélenych tras vlaki, coZ zelezni¢nim podnikiim pfinese
usporu nakladi ve vySi pfiblizn€ 420 milioni EUR a provozovatelim infrastruktury
v podobné vysi. Navrh rovnéz zlepsi pfeshrani¢ni koordinaci docasnych omezeni kapacity,
¢imz se zvysi spolehlivost zelezni¢ni dopravy. Ocekava se, ze rizna opatieni navrhu povedou
také ke zlepSeni ptesnosti, coz by mélo pro zeleznicni podniky hospodarsky piinos
v odhadované vysi 658 milioni EUR. ZvySena spolehlivost a pifesnost zatraktivni sluzby
zelezni¢ni ndkladni dopravy pro speditéry, coz pfispéje ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni nékladni dopravy vici silniéni doprave. Stejné tak budou mit cestujici prospéch
z mensiho poctu zruSenych spoji a zlepSené presnosti. Spolu s o¢ekdvanym zvySenim poctu
dostupnych spojii pomohou tyto ptinosy zlepsit konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy vuci
letecké dopravé v segmentu osobni dopravy, zejména na pieshrani¢nich trasach, kde by
zavedeni harmonizovaného ramce pro fizeni kapacity a dopravy mélo piinést vyznamnou
pfidanou hodnotu. A konecné se ocekéava, ze ndvrh povede k tspordm administrativnich
nakladii vnitrostatnich organi vetejné spravy diky zavedeni harmonizovaného pravniho ramce
pro fizeni Zelezni¢ni kapacity a dopravy a postupnému ruSeni koridorl pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu. Uvedené uspory se v obdobi 2025-2050 odhaduji na 2,6 milionu EUR,
vyjadieno v souc¢asnych hodnotach.

Ocekava se, ze legislativni navrh bude mit rovnéz pozitivhi dopad na zameéstnanost
v zeleznicnim odvétvi (podle odhadl ptiblizné 42 000 dodate¢nych pracovnich mist rocné ve
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srovnani se zakladnim scénafem), a to diky zvySeni dostupné kapacity infrastruktury a
souvisejicimu narustu Zelezni¢ni dopravy, ktery by méla opatieni vyvolat.

Zaveérem se ocekava, ze legislativni ndvrh bude mit mirné, ale pozitivni dopady na klima a
zivotni prostfedi (odhady predpokladaji, ze upfednostiiovana varianta povede v obdobi 2025—
2050 ke snizeni emisi CO; o piiblizné¢ 26 milionli tun ve srovnani se zakladnim scénarem).

. Ucelnost pravnich predpist a zjednoduSeni

Tento legislativni navrh ma vyznamny aspekt ucelnosti pravniho predpisu, nebot’ jeho cilem
je zjednodusit a aktualizovat pravidla pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, aby Iépe
slouzila potiebam rtznych segmentl Zzelezni¢niho trhu, zejména pieshrani¢ni nékladni
dopravy. Navrh nahradi stavajici pravni rdmec pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a
dopravy v nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni nédkladni dopravu a v ¢astech smérnice
2012/34/EU jednotnym, pfimo pouzitelnym ramcem pro celou sit’ EU.

Ocekéava se, Ze diky upfednostiiované moznosti politiky uSetfi orgdny vetejné spravy
zavedenim harmonizovaného pravniho rdmce pro fizeni zelezni¢ni kapacity a dopravy a
zrusenim koridora pro zelezni¢ni ndkladni dopravu administrativni ndklady, které se odhaduji
na 2,6 milionu EUR ve srovnani se zadkladnim scénafem, vyjadieno v soucasnych hodnotach
v obdobi 2025-2050. Iniciativa diky zefektivnéni pfidélovani kapacity zjednodusi zaleZitosti
feSené zadateli o kapacitu puasobicimi v pfeshrani¢ni Zelezni¢ni dopraveé. Snizi také
administrativni ndklady provozovatell infrastruktury o odhadovanou ¢astku 8,2 milionu EUR
ve srovnani se zakladnim scénaiem, vyjadieno v soucasnych hodnotach v obdobi 2025-2050.

. Zakladni prava

Navrh nema zadny dopad na ochranu zakladnich prav.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Upfednostiiovana mozZnost bude mit rozpoc¢tové dusledky pro Komisi.

Navrhované nafizeni o vyuZivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském
zelezni¢nim prostoru je doprovazeno tfemi doplitkovymi koordina¢nimi ¢innostmi, které bude
Komise spolufinancovat.

Za prvé, spolufinancovani EU bude poskytnuto na podporu koordinace provozovateld
infrastruktury koordinatorem sité. Legislativni navrh rovnéZz vyzaduje, aby jednotlivi
provozovatel¢é infrastruktury poskytovali spolufinancovani ¢innosti koordinatora sit¢.

Za druhé, Komise poskytne podporu na spolufinancovani, aby pomohla ztidit sekretariat pro
spolupraci vnitrostatnich regulacnich subjekt, které jsou rovnéz povinny poskytnout
sekretariatu spolufinancovani.

Za treti, legislativni navrh predpoklada vytvofeni nezéavislé skupiny odbornikli na zelezni¢ni
dopravu, kterd bude poskytovat poradenstvi Evropské komisi, ,,organu pro piezkum
vykonnosti“, jehoz ukolem bude prezkoumavat vykonnost Zzelezni¢ni infrastruktury a
dopravnich sluzeb. Komise poskytne ¢leniim orgénu pro pfezkum vykonnosti financovani na
pokryti vSech ndklada spojenych s u€asti v tomto orgénu.

Na tyto tfi koordina¢ni ¢innosti je kazdoro¢né vy€lenén rozpocet ve vysi 5,5 milionu EUR.
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5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zpiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Utvary Komise budou monitorovat provadéni a Gi¢innost tohoto navrhu prostiednictvim fady
opatfeni a ukazateli, které budou méfit pokrok dosazeny pti dosahovani operacnich cilti. Tyto
ukazatele a operacni cile budou vypracovany na zakladé doporuceni organu pro piezkum
vykonnosti. Udaje bude poskytovat evropska sit provozovateld infrastruktury, zejména
provozni orgén, ktery podporuje jeji ¢innost (koordinator sit€) a ktery se bude rovnéz podilet
na definovani operacnich cilii.

Komise rovnéz ocekava, ze od Evropskeé sité Zeleznicnich regulacnich subjektti obdrzi udaje a
analyzy o vyvoji a provadéni zelezni¢niho trhu.

Tyto ukazatele vykonnosti budou vypracovany za ucelem sledovani u¢inkt opatieni navrhu.
Ocekava se vsak, ze mohou odrazet i urCité synergie s dalSimi navrhy a politikami EU
v oblasti dopravy, jako je ndvrh revize natfizeni o TEN-T.

Navrh stanovi pravni zaklad pro vypracovani podrobnéjsich pravidel, postupt a vzori, které
budou stanoveny v nelegislativnich aktech. Obdobi provadéni proto musi zahrnovat 1 vstup
nelegislativnich akt vyplyvajicich z navrhu v platnost. Komise provede hodnoceni pét let po
skonceni obdobi provadéni, aby ovéfila, do jaké miry bylo cill iniciativy dosazeno.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Nevztahuje se na tento navrh.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Kapitola I obsahuje obecnd ustanoveni. Popisuje pifedmét navrhovaného natizeni, které
stanovi pravidla umoznujici fidit kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury a zelezni¢ni dopravu
zpisobem, ktery optimalizuje vyuziti sité, a tim zlepSuje kvalitu sluzeb a umoZiluje
prizptisobit se vétsimu objemu dopravy. Stanovi oblast plisobnosti navrhovaného natizeni.
Stanovi také obecné odpovédnosti provozovatelli Zelezni¢ni infrastruktury a zasady, které
musi pii vykonu svych funkci dodrZovat, a uvadi definice dalezité pro navrhované natizeni.

Kapitola II stanovi obecna pravidla pro fizeni kapacity. Oddil 1 o obecnych zasadach stanovi
tf1 faze procesu planovani a pfidélovani kapacity: strategické pldnovani kapacity (podrobnéji
se jim zabyva oddil 2 kapitoly II), planovani a pfidélovani kapacity (oddil 3) a pfizptisobeni a
nové naplanovani kapacity (oddil 4). Kapitola obsahuje povinnosti provozovateli
infrastruktury spolecné& vytvoftit evropsky ramec pro fizeni kapacity. Zvlastni ustanoveni se

zabyvaji fizenim nedostate¢né kapacity infrastruktury a omezeni kapacity v dasledku praci na
infrastruktufe a zhorSeného stavu infrastruktury.

Kapitola I1I zavadi povinnosti tykajici se fizeni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni a
pozaduje, aby provozovatel¢ infrastruktury spolecné vytvorili evropsky ramec pro
pieshrani¢ni koordinaci v téchto otdzkach. Zvlastni ustanoveni zajist'uji, ze v pfipadé krize
mohou ¢lenské staty pouZzit nouzova opatfeni pro fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a
dopravy.

Kapitola IV pfedstavuje rdmec pro prezkum vykonnosti. Za ucelem zlepSeni vykonnosti
sluzeb Zelezni¢ni infrastruktury v EU ma Evropska sit’ provozovatelt infrastruktury (ENIM)
za kol sledovat riizné aspekty vykonnosti a vypracovavat ro¢ni vefejné zpravy o vykonnosti.
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Nov¢ ziizeny organ pro prezkum vykonnosti bude v zalezitostech souvisejicich s vykonnosti
poskytovat poradenstvi a doporuceni.

Kapitola V obsahuje ustanoveni o organizacni struktufe pro koordinaci mezi provozovateli
infrastruktury. Sit ENIM, zfizena podle smérnice 2012/34/EU, je posilena a bude
podporovana koordinatorem sit€¢ a kontaktnimi misty ur¢enymi provozovateli infrastruktury.
Kapitola obsahuje také pravidla pro digitalizaci fizeni kapacity.

Kapitola VI obsahuje ustanoveni o regulacnim dohledu nad fizenim kapacity a dopravy a
rozsitfuje tkoly a odpovédnosti Evropské sité Zelezni¢nich regulacnich subjekti (ENRRB)
s ohledem na zélezitosti EU a preshrani¢ni zalezitosti. Za timto ucelem bude mit sit ENRRB
radu regulacnich subjektli jako rozhodovaci organ a sekretariat, ktery bude radu podporovat.

Kapitola VII obsahuje zavéreCna ustanoveni tykajici se akti v pfenesené pravomoci a
budouciho hodnoceni natizeni. Obsahuje zmény smérnice 2012/34/EU a zruSuje nafizeni o
koridorech pro zelezni¢ni ndkladni dopravu a konkrétni ¢lanky smérnice 2012/34/EU, které
nové nafizeni nahrazuje. Pro zajisténi hladkého pfechodu na novy pravni ramec se
ptedpokladaji pfechodné opatteni.

10
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2023/0271 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o vyuzivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském Zelezni¢nim
prostoru, o zméné smérnice 2012/34/EU a o zruSeni narizeni (EU) ¢. 913/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po

postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

Sdéleni Komise ,.Zelend dohoda pro Evropu‘

spotieby energie v doprave.

Sdéleni o strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu® stanovi milniky, které maji
ukézat cestu dopravniho systému Unie k dosazeni cilli udrzitelné, inteligentni a odolné

Ut. vést. C, , s. .
Ut. vést. C, , s. .

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Evropské rad€, Rad¢, Evropskému hospodarskému a
socialnimu vyboru a Vyboru regiontl ,,Zelena dohoda pro Evropu®, COM(2019) 640 final ze dne

11. prosince 2019.

Sdéleni Komise Cesta ke zdravé planeté¢ pro vSechny Akéni plan EU: ,,Vstiic nulovému znecisténi

ovzdusi, vod a pudy*, COM(2021) 400 final ze dne 12. kvétna 2021.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad€, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru a
Vyboru regiontl ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do

budoucnosti®, COM(2020) 789 final ze dne 9. prosince 2020.

11

stanovi cil klimatické neutrality,
kterého ma Unie dosdhnout do roku 2050, jakoz i jasny cil snizit do roku 2030 cisté
emise sklenikovych plynli nejméné o 55 % ve srovnani s Grovnémi roku 1990.
Pozaduje 90% snizeni emisi sklenikovych plynti z dopravy a zaroven usiluje o
dosazeni cile nulového znegisténi*, aby se do roku 2030 snizily dopady emisi latek
zneciStyjicich ovzdusi na zdravi o vice nez 55 % a podil lidi, ktefi jsou chronicky
ruseni dopravnim hlukem o 30 %. Doprava se na celkovych emisich sklenikovych
plyntt v Unii podili pfiblizné 25 % a v poslednich letech se tyto emise zvysily.
Prioritou Zelené dohody pro Evropu je pfesunout vyznamnou c¢ast vnitrozemské
nakladni dopravy (75 %), kterou dnes zajiSt'uje silnicni sit’, na Zeleznici a vodni cesty.
ProtoZe je Zelezni¢ni doprava z velké Casti elektrifikovany a energeticky G¢inny druh
dopravy, mélo by vétsi vyuzivani Zelezni¢nich sluzeb pfispét ke snizeni emisi a
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3)

(4)

)

(6)

(7)

®)

mobility. Piedpokladd, Ze by Zelezni¢ni nakladni doprava méla do roku 2030 vzriist o
50 % a do roku 2050 by se méla zdvojnasobit; vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava by
se méla do roku 2030 zdvojnasobit a do roku 2050 ztrojnasobit a pravidelna hromadna
doprava na vzdalenost krat$i nez 500 km by méla byt v ramci Unie do roku 2030
uhlikové¢ neutralni. K dosazeni téchto cili se zelezni¢ni doprava musi stat atraktivnéjsi
z hlediska cenové dostupnosti, spolehlivosti a sluzeb 1épe prizptisobenych potfebam
cestujicich a zasilatelti nakladu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU°® stanovi pravidla pro spravu a
provoz zelezni¢ni infrastruktury a zasady a postupy uplatiované pii pridélovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury pro vnitrostatni a mezinarodni zelezni¢ni dopravu.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/20107 stanovi ziizeni koridor®
pro zelezni¢ni nakladni dopravu a jedinych kontaktnich mist k usnadnéni zadosti o
kapacitu infrastruktury pro vlaky mezinarodni Zelezni¢ni ndkladni dopravy.

Rizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a dopravy je pro dobré fungovani
zelezni¢niho odvétvi zasadni. Provoz zelezni¢ni dopravy musi byt peclivé planovan a
koordinovan, aby vlaky s velmi rozdilnymi charakteristikami, jako je rychlost a brzdna
draha, mohly bezpecné sdilet stejné koleje. Optimalni fizeni kapacity vytvari vice
prilezitosti pro sluzby zelezni¢ni dopravy a zvysuje jejich spolehlivost. Regulace by
mela provozovatelim infrastruktury poskytnout dostatecnou flexibilitu pro wG¢inné
fizeni kapacity a zaroven zajistit, aby se vSemi Zelezni¢nimi podniky bylo zachazeno
bez diskriminace, pokud jde o pfistup k siti.

Smérnice 2012/34/EU uznava pravo ¢lenskych statt nepouzit pravidla pro ptidélovani
kapacity zZelezni¢ni infrastruktury na urcité Casti Zelezni¢ni sit€ nebo na urcité
zelezni¢ni sluzby, pokud by takové vylouceni z oblasti pisobnosti prava Unie nemé¢lo
vliv na fungovani jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru. Tato vylouceni by se
m¢éla uplatiiovat i nadale a ¢lenské staty by si mély ponechat pravo pozadovat takova
vylouceni i v budoucnu v souvislosti s timto nafizenim.

Pravidla a postupy fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury by mély lépe odrazet
potieby vSech segmentii Zelezni¢niho trhu. Mély by zejména zohlednit nutnost
dlouhodobé¢ stability dostupné kapacity pro sluzby osobni dopravy a kratkodobé
flexibility pro nédkladni dopravu, aby bylo moZné reagovat na poptavku na trhu. Proces
fizeni kapacity by proto jiZ nemél byt zaméfen pfevazné€ na rocni obdobi, ale mél by
byt rozvrZzen do tii po sob¢ jdoucich fazi — strategického planovani kapacity, planovani
sluzeb zelezni¢ni dopravy a ptidélovani kapacity a ptizptisobeni a nové naplanovani
kapacity. Zavedeni lépe vymezenych a strukturovanych fazi, které by umoznily
dlouhodobé planovani a kratkodobé ptizplisobeni pii fizeni kapacity, by mélo pifinos

vvvvvv

jako jsou nakladni vlaky a pfeshrani¢ni osobni vlaky.

Stale veétsi cast Zeleznicni sité Unie je bud’ pietizend, nebo se pfetizeni blizi, a nemiize
vyhovét potfebam kapacity zelezni¢ni infrastruktury vSech Zadateli a podpofit dalsi
rist objemu Zelezni¢ni dopravy. Ocekava se, ze rozvoj infrastruktury a digitalizace
v souladu s technickou specifikaci pro interoperabilitu vypracovanou podle smérnice

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32) stanovujici pravidla
pro spravu zeleznicni infrastruktury.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zaii 2010 o evropské Zeleznicni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (Ut. vést. L 276, 20.10.2010, s. 22).
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Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, zejména evropského systému fizeni
zelezniéniho provozu (,ERTMS®), povede ve stfednédobém az dlouhodobém
horizontu ke zvySeni dostupné kapacity. Provozovatel¢ infrastruktury vsSak budou
muset udélovat prednost pro vyuzivani ptetizenych usekl. Aniz jsou dotCeny obecné
zasady piednosti stanovené Clenskymi staty v ramci pro pridélovani kapacity
infrastruktury, mé¢li by provozovatelé infrastruktury rozhodovat o pfednostech pomoci
transparentnich a harmonizovanych metodik, které objasnuji, jak byly zohlednény
socialni, hospodaiské a environmentalni faktory a jak ovliviiuji jejich rozhodnuti.

Strategické planovani kapacity by meélo zlepsSit vytizeni zelezni¢ni infrastruktury
pfedvidanim poptavky po sluzbéach zelezni¢ni dopravy a zohlednénim planovaného
rozvoje, obnovy a udrzby infrastruktury. Mélo by zajistit, aby byla kapacita Zeleznicni
infrastruktury pfidélovana zptisobem, ktery maximalizuje hodnotu sluzeb Zelezni¢ni
dopravy pro spolecnost. Provozovatelé infrastruktury by méli zajistit, aby strategické
planovani poskytovalo postupné se zvySujici roven podrobnosti o dostupné kapacité a
aby bylo zdkladem pro ptidélovani kapacity.

Aby bylo zajisténo, ze kapacita bude k dispozici pro pfidélovani riznym segmentim
zelezni¢niho trhu, a zejména pro ndkladni a pfeshranic¢ni sluzby Zelezni¢ni dopravy,
meli by mit provozovatelé infrastruktury moznost predbézné planovat vyuzivani
kapacity na pfetizenych nebo vysoce vytizenych usecich Zelezni¢ni sit€¢ a v ptipadé
potieby rozsifit takové planovani na dal§i useky sit€¢. Toto pfedbézné planovani
kapacity by mélo zohlednit rizné metody pfidélovani kapacity a charakteristiky
riznych segmentli Zelezni¢niho trhu. M¢lo by umoznit lepSi vytizeni Zeleznicni
infrastruktury tim, Zze ve fazi pfidélovani kapacity seskupi vlaky s podobnymi
vykonnostnimi charakteristikami.

Pti ptid€lovani kapacity by se provozovatelé infrastruktury méli fidit strategickymi
plany poskytovani kapacity a zaroven zajistit, aby byla kapacita pfidélovana v souladu
s poptavkou na trhu spravedlivym a nediskrimina¢nim zplisobem. Za timto tcelem
mohou byt nékteré zadosti o kapacitu zamitnuty a plan poskytovani kapacity musi byt
pravidelné aktualizovan, aby odraZzel skute¢nou poptavku.

Rlzné segmenty Zelezni¢niho trhu maji rizné schopnosti predvidat své potieby
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury. Zejména nékteti poskytovatelé sluzeb nakladni
dopravy nemusi byt schopni ur€it své potieby kapacity v¢as, aby bylo mozno zahrnout
je do jizdniho fadu sité, tj. do ro¢niho planu provozu vlaki a vozového parku, a
nemusi se v¢lenit do jeho ro¢niho ¢asového rozvrhu. Provozovatelé infrastruktury by
proto méli byt schopni nabidnout kapacitu v dostate¢né kvalit€ a mnoZstvi i pro sluzby
zelezni¢ni dopravy, které maji nestabilni poptavku, jsou organizovany v relativné
kratkém casovém obdobi, zahrnuji vice nez jednu jizdu vlaku a mohou byt
provozovany opakované po dobu, kterd se nemusi shodovat s obdobim platnosti
jizdniho tadu.

Zadatelé o kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury by méli mit mozZnost kazdoro&né
planovat a zadat o kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury prostiednictvim jizdniho fadu
sité. Zadatelé by také méli mit moznost zadat o kapacitu Zelezniéni infrastruktury
s v&tSim predstihem pro stabilni, viceleté sluzby Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim
rdmcovych dohod. A konecné by zadatelé méli mit moznost pozadat o kapacitu v dobe
blizké dobé provozu pro jednotlivé vlaky prosttednictvim zadosti ad hoc o kapacitu
nebo pro opakovanou vlakovou dopravu prosttednictvim zadosti v rdmci pribézného
planovani.

13

CS



CS

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Vyznamny podil Zelezni¢ni nakladni dopravy je déalkovy a vyzaduje pieshranicni
koordinaci provozovateld infrastruktury. Politicky cil zvysit podil Zelezni¢ni dopravy
se opird také o rostouci pireshrani¢ni osobni dopravu. Pro usnadnéni a podporu
rostouci ptreshrani¢ni dopravy v jednotném evropském Zzelezni¢nim prostoru je nutné
zajistit veétSi soudrznost a harmonizaci pravidel a postuplt pro fizeni kapacity
zelezni¢ni infrastruktury. V souladu s tim by méla byt posilena tloha Evropské sité
provozovateli infrastruktury scilem povéfit ji vypracovanim pokynl pro
harmonizované provadéni tohoto nafizeni o postupech a metodikach fizeni kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a aktivni koordinaci pfeshranicni kapacity a dopravy.
Evropska sit’ provozovatelll infrastruktury by méla zejména vytvotit evropské ramce
pro fizeni kapacity, pro koordinaci fizeni pieshrani¢ni dopravy, fizeni narusSeni a
krizového fizeni a pro ptezkum vykonnosti.

Evropské ramce vypracované Evropskou siti provozovateli infrastruktury by mély
poskytnout pokyny, které by mél provozovatel infrastruktury v maximalni mife
dodrzovat, pficemz by si mél zachovat odpovédnost za sva provozni rozhodnuti.
Provozovatelé infrastruktury by meéli odivodnit jakékoli odchylky od ramci
vytvotenych Evropskou siti provozovatell infrastruktury. M4 se za to, ze tento piistup
zajistuje rovnovahu mezi potfebami koordinace a uplatiovani harmonizovanych
ptistupll v jednotném evropském zelezni¢nim prostoru a pottebou pfizplsobit postupy
a metodiky specifickym okolnostem danych zemépisnych oblasti. Po péti letech
uplatiiovadni tohoto natizeni by Komise méla posoudit, zda stav sblizovani postupt a
metodik a Uc¢innost procesu koordinace mezi provozovateli infrastruktury, jakoz i
celkovy pokrok pfi vytvafeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru opraviuji
k zavedeni sekundarnich pravnich ptedpist, které by nahradily prvky evropskych
ramcil vytvofenych Evropskou siti provozovatelil infrastruktury.

Pravidla pro fizeni pfeshrani¢ni zelezni¢ni dopravy za béznych podminek a v ptipadé
naruSeni provozu by méla podporovat hladky, odolny a bezproblémovy provoz sluzeb
zelezni¢ni dopravy. M¢la by stanovit systém strukturované koordinace mezi
provozovateli infrastruktury a dal§imi zi¢astnénymi stranami.

Provoz zelezni¢ni infrastruktury vyZaduje nejen uzkou spolupraci mezi provozovateli
infrastruktury, ale také silnou interakci s Zelezni¢nimi podniky a dal§imi zi¢astnénymi
stranami, které se pfimo podileji na Zelezni¢ni a multimodalni dopravé a logistickych
operacich. Proto je nutné zajistit strukturovanou koordinaci mezi provozovateli
infrastruktury a dal$imi zG¢astnénymi stranami.

Spolehlivost sluZzeb zelezni¢ni dopravy je jednim z aspektii, které zédkaznici zeleznice
nejvice ocenuji. Spolehlivost ¢asovych rozvrhl je rovnéz kritickym aspektem pro
hladké fungovani zelezni¢niho systému, kde existuji silné interakce mezi sluzbami a
sitovymi externalitami. Z tohoto divodu by mély byt odchylky od ¢asového rozvrhu
omezeny na minimum. Kromé& toho by mél byt zaveden systém vhodnych pobidek na
podporu plnéni zavazkili ze strany provozovatelll infrastruktury, zelezni¢nich podnikt
a dal$ich pfislusnych zacastnénych stran. Uvedené pobidky by mély byt hospodarské i
nehospodarské povahy.

Pribézné sledovani kvality Zelezni¢ni infrastruktury a dopravnich sluzeb je
pfedpokladem pro zlepSeni vykonnosti téchto sluzeb. Je proto nezbytné vytvofrit
transparentni a objektivni systém ukazatelll, ktery poskytne zpétnou vazbu o aspektech
vykonnosti, jez jsou dulezité pro rtizné provozni zucastnéné strany a pro konecné
zakazniky sluzeb Zzelezni¢ni dopravy. Hlavni funkce tohoto systému by se méla
zamg¢fit na sledovani plnéni zadvazki ptijatych provoznimi zicCastnénymi stranami a na
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pokrok ve vykonnosti v prubéhu Casu, pficemz by se mély zohlednit rizné okolnosti a
charakteristiky v ramci zeleznicniho odvétvi. Pfi vytvareni takového systému a
analyze jeho vystupt by Komise méla mit moznost opfit se o nezavislé odborniky
v podobé organu pro piezkum vykonnosti. Tento organ by mél byt schopen poskytovat
Komisi nezavislé poradenstvi ve vSech oblastech, které ovliviuji vykonnost sluzeb
zelezni¢ni dopravy a fizeni infrastruktury.

Pro zlepSeni vykonnosti sluzeb Zelezni¢ni infrastruktury v jednotném evropském
Zelezni¢nim prostoru by méli provozovatelé infrastruktury v uzké spolupraci s Komisi,
organem pro prezkum vykonnosti a pfisluSnymi zGcastnénymi stranami vytvofit a
zavést spoleCny ramec pro piezkum vykonnosti. Tento ramec by mél zajistit, aby
vSichni provozovatelé infrastruktury v EU pouzivali spole¢né zasady a metodiky pro
méfeni vykonnosti prostiednictvim dohodnutych ukazateli. Rdmec by mél umoznit
urcit nedostatky ve vykonnosti zelezni¢ni sit¢ EU. M¢Il by zajistit, aby provozovatelé
infrastruktury stanovovali vykonnostni cile zpiisobem, ktery zohlediuje specifika site,
kterou spravuji, ale zéaroven zajiStuje soudrznost pii urovani nejvyznamnéjSich
nedostatkli ve vykonnosti. Ramec by mél provozovatelim infrastruktury umoznit
spolupracovat na trovni EU pfi urovani opatieni k feSeni nedostatkli ve vykonnosti a
sledovat jejich dopad. Provozovatelé infrastruktury by méli ve spolupraci v ramci
Evropské sité provozovateld infrastruktury a s pfihlédnutim ke stanovisku organu pro
prezkum vykonnosti a Komise tento ramec pravidelné ptrezkoumavat, aby bylo
zajisténo, ze odpovidd svému ucelu.

K zajisténi u¢inného ramce EU pro koordinaci provozovateld zeleznic¢ni infrastruktury
by se méla Evropska sit’ provozovatelll infrastruktury ziizend smérnici 2012/34/EU
stat operativnéj$i. M¢la by zahrnovat rozhodovaci mechanismy, které provozovatelim
Zelezniéni infrastruktury EU umozni G¢inné koordinovat strategické planovani
kapacity zelezni¢ni infrastruktury.

Zelezniéni regulaéni subjekty by mély spolupracovat na urovni Unie, aby zajistily
soudrzné uplatinovani regulacniho rdmce a jednotné zachézeni se Zadateli v celém
jednotném evropském Zelezni¢nim prostoru. Mély by tak ¢&init prostfednictvim
Evropské sité Zelezni¢nich regulacnich subjekti s cilem vypracovat spolecné postupy
pro pfijimani rozhodnuti, k nimz jsou podle tohoto nafizeni opradvnény. Za timto
ucelem by méla Evropska sit’ Zelezni¢nich regulacnich subjektii plnit koordinacni
ukoly a pfijimat nezavazna doporuceni a stanoviska, kterd by nemé€la mit vliv na
pravomoci Zelezni¢nich regulacnich subjektii nebo provozovatell infrastruktury.

Utinné Fizeni Zelezniéni kapacity a dopravy vyzaduje vyménu udajii a informaci mezi
provozovateli infrastruktury, Zadateli a dalSimi provoznimi zucastnénymi stranami.
Tato vyména muliZe byt podstatné efektivnéjsi a i€inngjsi s podporou interoperabilnich
digitalnich nastrojii a pokud mozno automatizace. Specifikace pro interoperabilitu by
proto mély byt zavedeny prednostné a mély by byt dale rozvijeny, aby drzely krok
s technologickym vyvojem a novymi procesy navrzenymi v tomto nafizeni.

Provozovatelé infrastruktury by méli zajistit soulad, zejména pokud jde o digitalizaci,
s praci spole¢ného podniku pro evropské zeleznice podle hlavy IV nafizeni Rady (EU)
2021/2085, pokud jde o hlavni plan uvedeny v €l. 86 odst. 5 a systémovy pilif uvedeny
v Cl. 85 odst. 2 pism. ¢), a prostfednictvim skupiny pro zavadéni uvedené v ¢lanku 97
natizeni (EU) 2021/2085.

Je nezbytné vytvofit mechanismus pro stanoveni kritérii, zdsad a postupil tykajicich se
fizeni kapacity, spoluprdce mezi zOcCastnénymi stranami v zeleznicni dopravé a
koordinace na urovni EU, pro provozovatele infrastruktury a v oblasti regulacniho

15

CS



CS

(26)

27)

(28)

dohledu. Tento mechanismus vyzaduje, aby provozovatelé infrastruktury a zelezni¢ni
regulacni subjekty ve spolupréci s prislusnymi ziacastnénymi stranami vypracovali a
provadeéli evropské ramce a pokyny. Po vyhodnoceni vyvoje a provadéni evropskych
ramcli a v ptipadech, kdy dobrovolné uplatiiovani odvétvovych pokynti nedosahuje
potfebné urovné regulacni soudrznosti, by Komise méla mit prostiedky k feSeni
takovych regulacnich nedostatkli prostiednictvim provadécich akti nebo akth
v pfenesené pravomoci, je-li to vhodné.

Za ucelem zajisténi hladkého procesu fizeni kapacity a dopravy v mezinarodni
zelezni¢ni doprave, minimalizace ruseni pfidélené kapacity a preruSeni zelezni¢niho
provozu v dusledku naruseni Zelezni¢ni sit¢ a za ucelem zohlednéni vyvoje postupt
provozovatelii infrastruktury a vyuzivani novych metod piidélovani kapacity a
informacnich a komunikac¢nich technologii by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy. Tyto pravomoci by se
mély tykat vystupti vyplyvajicich ze strategického planovani kapacity infrastruktury,
casového rozvrhu strategického planovani kapacity a procesu piidélovani kapacity,
kone¢nych termint pro zmény pridélené kapacity a vytvoreni alternativnich feseni pro
zadatele, casového rozvrhu koordinace, konzultaci a zvefejiiovani omezeni kapacity
vyplyvajicich z praci na infrastruktufe, definice vysoce vytizené a pretizené
infrastruktury a postupli a metod pro vypocet stupné vytizeni kapacity, kritérii pro
ureni a prohlaseni naruseni sité, informaci, které maji byt poskytnuty provoznim
zuCastnénym strandm, a oblasti, které by méli provozovatelé infrastruktury
koordinovat, a konkrétnich opatfeni pro takovou koordinaci. Je obzvlasté dulezité, aby
Komise v rdmci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné
urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
piedpist®. Pro zaji§téni rovné Gicasti na vypracovavani aktii v pfenesené pravomoci by
mely Evropsky parlament a Rada obdrzet veskeré dokumenty soucasné s odborniky
z Clenskych stath a jejich odbornici by méli mit automaticky pfistup na zasedani
skupin odbornikli Komise, jeZ se vénuji ptipravé aktli v pfenesené pravomoci.

Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek pro provadéni tohoto natizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci k zavedeni technickych a provoznich
pozadavkl, které usnadni hladké fungovani jednotného evropského Zelezni¢niho
prostoru, pokud jde o jednotnd kritéria pro poZadavky stanovené provozovateli
infrastruktury vic¢i zadatelim, spolecné postupy, kritéria a metodiky pro fizeni
nedostate¢né kapacity, pro pohotovostni planovani a pro pridélovani kapacity nad
ramec obdobi, na néZ se vztahuje jizdni fad sité, spolecny pfistup k ndhradam
vyplacenym za zmény piidélené kapacity, spolecnd kritéria a postupy pro nové
naplanovani, vymezeni technickych prvkl systému sledovani vykonnosti zelezni¢nich
sluzeb a sluzeb souvisejicich s Zelezni¢ni dopravou, véetné metodik a pozadavkl na
udaje a jejich prezkumu. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011°.

Pravidla pro pfidélovani kapacity stanovend ve smérnici 2012/34/EU se nahrazuji

pravidly stanovenymi v tomto nafizeni. V tomto natizeni by proto mé¢la byt vymezena
pravidla spoluprace mezi provozovateli infrastruktury, pravidla spoluprace mezi

Ut vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpUsobu, jakym cClenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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zelezni¢nimi regulacnimi subjekty, pozadavky na prvky zpravy o siti popisujici
povahu Zelezni¢ni infrastruktury, kterd je k dispozici zelezni€nim podnikim,
podminky pfistupu kni a zasady a kritéria pro ptidélovani kapacity. Pravidla
spoluprace a koordinace, jakoz i prvky zpravy o siti, které s ftizenim kapacity
nesouviseji, by mély ziistat ve smérnici 2012/34/EU.

Hodnoceni ex post tykajici se nafizeni (EU) ¢&. 913/2010'° dospélo k zavéru, ze dopad
nafizeni je piiliS omezeny na to, aby pfispélo k prechodu ze silnicni dopravy na
zelezni¢ni. Spoluprace mezi ¢lenskymi staty a provozovateli infrastruktury pii spravé
zelezni¢ni infrastruktury byla navic z pfeshrani¢niho hlediska stidle neucinna.
Hodnoceni rovnéz ukézalo, ze odd¢lené fizeni kapacity na koridorech pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu a na zbytku sit¢ neni efektivni. Na provozovani kapacity Zelezni¢ni
sit¢ by se m¢l vztahovat jednotny regulacni rdmec, ktery by konsolidoval souvisejici
ustanoveni smeérnice 2012/34/EU a nafizeni (EU) ¢.913/2010. Narizeni (EU)
¢. 913/2010 a ustanoveni smérnice 2012/34/EU o piidélovani kapacity by proto méla
byt zrusena a nahrazena timto nafizenim.

Ptiprava jizdniho tadu sité vyzaduje, aby byly v letech ptfedchézejicich vstupu
uvedeného jizdniho fadu sit€¢ v platnost provedeny piipravné cinnosti. Prechod
z regulacéniho ramce stanoveného smérnici 2013/34/EU a natizenim (EU) ¢. 913/2010
na rdmec stanoveny timto nafizenim proto znamena, Ze by ptipravy tykajici se jizdniho
radu sité podle nového ramce mély byt zahajeny soub&zné s uplatiiovanim pravidel
podle stdvajiciho rdmce. V pfechodné fazi se proto musi uplatiovat dvoji rezim,
pficemz by nezbytné pfipravné kroky pro dany jizdni fad mély byt v souladu
s pravnim rdmcem pouZitelnym na uvedeny konkrétni jizdni fad sité. U ramcovych
dohod uzavtenych podle stavajiciho rdmce by méla existovat moznost uplatiovat je i
nadale v ramci pfechodného obdobi podle nového rezimu.

Podle nového ramce by piipravné kroky pro jizdni fad sit¢ mély zacit zvetejnénim
kapacitni strategie pét let pfed vstupem daného jizdniho fadu sité v platnost. V z4jmu
vcasného uplatiovani nového regulacniho rdmce a s ohledem na ptipravné prace, které
jiz odvétvi vykonalo, by mohl byt Casovy rozvrh ¢innosti vedoucich k vytvoreni
prvnich dvou jizdnich tada sité zkracen na 38 mésicli zkracenim faze kapacitni
strategie. Prvnim jizdnim fadem sité spadajicim pod novy regula¢ni rdmec by proto
m¢él byt jizdni fad sité¢ zacinajici dnem [9. prosince 2029]. VSechny zii¢astnéné strany
by mély bezodkladné zahdjit nezbytné piipravy, aby se novému ramci pfizpuisobily,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI

Clanek 1

Piedmét a oblast piisobnosti

10

SWD(2021) 134 final ze dne 2. ¢ervna 2021.
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Toto nafizeni stanovi zasady, pravidla a postupy uplatiiované pii fizeni kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a koordinaci se zatizenimi sluzeb, fizeni dopravy, krizovém
fizeni a fizeni vykonnosti vnitrostatni a mezinarodni zelezni¢ni dopravy. Stanovi
rovnéz pravidla pro evropskou sit’ pro koordinaci mezi provozovateli infrastruktury a
dalSimi pfislusSnymi zacastnénymi stranami a pro dohled nad fizenim kapacity a
dopravy.

Toto nafizeni se vztahuje na pouzivani zelezni¢ni infrastruktury pro vnitrostatni a

mezinarodni Zelezni¢ni dopravu podle €l. 1 odst. 2 smérnice 2012/34/EU, vcetné
zatizeni sluzeb ve smyslu ¢l. 3 bodu 11 uvedené smérnice.

Kapitoly II az V tohoto natizeni se nepouziji na zelezni¢ni infrastrukturu nebo sluzby
zelezni¢ni dopravy, které¢ jsou vylouceny z pouziti kapitoly IV smérnice 2012/34/EU
v souladu s ¢l. 2 odst. 3, 3a, 4, 8, 8a a 10 uvedené smérnice, a to po dobu platnosti
prislusnych vylouceni.

Toto nafizeni se nevztahuje na Kypr a na Maltu do té doby, dokud nebudou mit na
svém Uzemi zaveden Zelezni¢ni systém.

Clanek 2
Obecné odpovédnosti a zasady

Aniz je doten ¢lanek 7¢ smérnice 2012/34/EU, jsou provozovatelé infrastruktury
odpovédni za fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a fizeni Zelezni¢ni dopravy.

Odkazy na provozovatele infrastruktury ve vSech ustanovenich tykajicich se
ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v tomto natizeni se povazuji za odkazy
na subjekt ptid€lujici infrastrukturu uvedeny v ¢l. 7a odst. 3 smérnice 2012/34/EU.

S cilem usnadnit poskytovani uc¢inné a efektivni kapacity zelezni¢ni infrastruktury a
fizeni dopravy v Unii spolupracuji provozovatelé infrastruktury v rdmci Evropské

sit¢ provozovatell infrastruktury (,,ENIM®) uvedené v ¢lanku 7f smérnice
2012/34/EU a v souladu s ustanovenimi o spolupréci stanovenymi timto natizenim.

Pti plnéni svych odpovédnosti podle odstavcil 1 a 2 provozovatelé infrastruktury:

a) optimaln¢ uceln¢ vyuzivaji dostupnou kapacitu infrastruktury, jak pozaduje
¢lanek 26 smérnice 2012/34/EU;

b)  maximalizuji spolecenskou hodnotu sluzeb Zelezni¢ni dopravy, které umoziuje
zelezniéni  infrastruktura, a to ze socidlniho, hospodéiského a
environmentalniho hlediska;

c)  zajiStuji nediskriminacni fizeni kapacity infrastruktury a transparentni pfistup
k ni, a to 1 béhem praci, s cilem podpoftit spravedlivou hospodaiskou soutéz;

d) umoznuji plynulou Zelezni¢ni dopravu ve vice nez jedné siti;

e) zajiStuji transparentnost ohledné stavu a dostupnosti kapacity zeleznicni
infrastruktury;

f)  pfezkoumavaji a zlepSuji vykonnost Zelezni¢ni infrastruktury a dopravnich
sluzeb v uzké spolupraci s hospodarskymi subjekty Zelezni¢niho odvétvi;

g)  pfispivaji k realizaci a rozvoji jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru.
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Clanek 3

Nestrannost provozovatele infrastruktury, pokud jde o Fizeni dopravy a kapacity, véetné

planovani udrzby
Provozovatelé infrastruktury vykonavaji funkce fizeni dopravy a kapacity, vetné

plénovani udrzby, transparentné¢ a nediskrimina¢nim zplisobem a osoby povérené
rozhodovanim o uvedenych funkcich nejsou ovlivnény zadnym stietem zajmi.

Pokud jde o fizeni dopravy, provozovatel¢ infrastruktury zajisti, aby Zelezni¢ni
podniky mély v pfipadé¢ naruseni, které se jich tykd, plny a vcasny pfistup
k relevantnim informacim. Pokud provozovatel infrastruktury udéli dalsi piistup
k tfizeni dopravy, ucini tak v ptipad¢ dotcenych Zelezni¢nich podnikl transparentné
a nediskriminacnim zptsobem.

Pokud jde o fizeni kapacity a dlouhodobé planovani rozsahlé udrzby, obnovy a
modernizace Zelezni¢ni infrastruktury, provozovatel infrastruktury konzultuje
zadatele ve smyslu ¢l. 3 bodu 19 smérmice 2012/34/EU v souladu s timto nafizenim a
v co nejvetsi mozné mife zohledni vyjadiené obavy.

Clanek 4

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2012/34/EU.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

1)

2)

3)

4)

S)

,VyS$i moci® se rozumi jakékoli nepfedvidatelnd nebo neobvykld udalost nebo
situace, kterou provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik nemohou ovlivnit,
které nelze zabranit nebo ji pfekonat s pfiméfenou piedvidavosti a péci, vytesit
opatfenimi, kterd jsou pro n¢ z technického, finanéniho nebo hospodaiského hlediska
piiméfené mozna, kterd skuteCné nastala a je objektivné ovéfitelnd a ktera
provozovateli infrastruktury doc¢asné nebo trvale znemoZiiuje plnit jeho odpovédnosti
v souladu s timto nafizenim nebo smérnici 2012/34/EU nebo Zelezni¢énimu podniku
plnit jeho smluvni zavazky vici provozovateli infrastruktury nebo provozovatelim
infrastruktury;

»interoperabilitou” se rozumi interoperabilita ve smyslu ¢l. 2 odst. 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797'!;

,»provozni zucastnénou stranou* se rozumi zadatel, Zelezni¢ni podnik, provozovatel
infrastruktury, provozovatel Zelezni€niho zafizeni sluzeb, poskytovatel sluzeb
souvisejicich s zelezni¢ni dopravou a jakykoli jiny subjekt, ktery se pifimo podili na
provozovani Zelezni¢ni dopravy;

»evropskym koordinatorem* se rozumi koordinator uvedeny v ¢lanku 51 nafizeni [...
nového nafizeni o TEN-T];

,ramcovou dohodou* se rozumi pravné zdvazné vSeobecnd dohoda podle vefejného
nebo soukromého prava stanovici prdva a povinnosti zadatele a provozovatele
infrastruktury, pokud jde o kapacitu infrastruktury, ktera ma byt pfidélena, a

11

CS

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. veést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

poplatky, které maji byt ulozeny, a to na dobu del$i nez jedno obdobi platnosti
jizdniho tadu sité;

»soubéznym pridélovanim kapacity” se rozumi proces, pfi némz provozovatelé
infrastruktury piidé€luji kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury v reakci na soubor zadosti
o kapacitu piijatych do urcitého konecného data a prostiednictvim koordinace téchto
zadosti s cilem zajistit co nejlep$i vytizeni infrastruktury a co nejvétsi soulad
s zadostmi;

zasadou ,.kdo diiv pfijde, je diiv na fadé* se rozumi zisada ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, kdy se piednost v procesu piid€lovani udé€luje podle
chronologického potadi zadosti o kapacitu;

»trasou vlaku“ se rozumi kapacita infrastruktury potiebnad k tomu, aby urcity vlak
projel mezi dvéma misty za urcitou dobu, ktera je popsana jako piesna trasa s
casovym rozvrzenim pro uvedeny vlak, v€etn¢ mista ptivodu a urceni, casu a dne
nastupu a ¢asu a dne vystupu, véetné ptipadného mista zastaveni a souvisejicich cast
odjezdu;

,specifikaci kapacity” se rozumi pravo na kapacitu, které specifikuje obchodni a
provozni charakteristiky kapacity infrastruktury relevantni pro dotéené¢ho zadatele a
které poskytuje provozovateli infrastruktury dostatek informaci pro piipravu
konkrétnich tras vlaku, které uvedené charakteristiky respektuji;

,»Zelezniéni sluzbou provozovanou ve vice sitich® se rozumi sluzba nakladni nebo
osobni Zelezni¢ni dopravy, vnitrostatni nebo mezinarodni, kterd je provozovana ve
dvou nebo vice sitich spravovanych rliznymi provozovateli infrastruktury. Vlak
muze byt spojen a/nebo rozdélen a jeho jednotlivé €asti mohou mit rizna mista
puvodu a urceni za predpokladu, Ze vSechny vagony nebo vozy ptfejdou nejméné do
jedné sité provozované jinym provozovatelem infrastruktury;

»pravem na kapacitu pro vice siti se rozumi souhrn prav na kapacitu umoznujicich
poskytovani Zelezni¢ni sluzby provozované ve vice sitich;

,rozdélenim kapacity infrastruktury* se rozumi pfidéleni podila celkové dostupné
kapacity ¢asti infrastruktury riznym druhtim sluzeb Zelezni¢ni dopravy a omezenim
kapacity v diisledku praci na infrastruktufe;

,Jizdnim fadem sit€“ se rozumi pribézné aktualizované udaje urcujici veskery
planovany provoz vlakli a vozového parku, ktery se uskutecituje v ramci ptislusné
zelezni¢ni infrastruktury béhem obdobi platnosti jizdniho tadu sité, vyjadiené
pridélenymi pravy na kapacitu;

,obdobim platnosti jizdniho fadu sité* se rozumi Casové obdobi, béhem nchoz je
dany jizdni tad sité platny;

»praci na infrastruktufe® se rozumi zasahy do Zelezni¢ni infrastruktury za tcelem

rozvoje, udrzby, obnovy a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury ve smyslu ¢l. 3
bodu 2a, 2¢, 2d a 2e smérnice 2012/34/EU;

,regulaénim subjektem® se rozumi regulacni subjekt uvedeny v ¢lanku 55 smérnice
2012/34/EU;

,udalosti“ se rozumi jakakoli udélost nebo série udalosti stejného ptvodu, ktera
zpusobi naruseni Zelezni¢ni dopravy.
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KAPITOLA II
RIZENI KAPACITY INFRASTRUKTURY

ODDIL 1
Obecné zasady pro Fizeni kapacity infrastruktury

Cldnek 5
Rizeni kapacity

Provozovatelé¢ infrastruktury fidi kapacitu zelezni¢ni infrastruktury prostfednictvim
procesu planovani a ptidélovani, ktery se sklada ze tii fazi:

a) strategického planovani kapacity, jak je uvedeno v oddile 2;
b) plénovani a ptidé¢lovani kapacity infrastruktury, jak je uvedeno v oddile 3;

c) prizplsobeni a nového naplénovani piidélené kapacity, jak je uvedeno
v oddile 4.

Krom¢ obsahu stanoveného v pfiloze [V smérnice 2012/34/EU  zahrnou
provozovatelé infrastruktury do zpravy o siti podle ¢lanku 27 uvedené smérnice oddil
o infrastruktufe, kterd je k dispozici zeleznicnim podnikim, oddil o fizeni kapacity,
oddil o provozu, v¢etné tfizeni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni, a oddil o
fizeni vykonnosti v souladu s ptilohou IV.

Rozhodovani o fizeni kapacity podle odstavce 1, véetné vymezeni a posouzeni
dostupnosti a pfidélovani prdv na kapacitu, je hlavni funkci provozovatele
infrastruktury ve smyslu ¢l. 3 bodu 2f smérnice 2012/34/EU. Vztahuji se na n¢j
ustanoveni o hlavnich funkcich stanovena v uvedené smérnici.

Cldnek 6
Evropsky ramec pro rizeni kapacity

Provozovatelé infrastruktury usiluji o dodrzovani spoleénych zasad a postupii pro
fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury. Za timto ucelem sit ENIM v souladu
s ustanovenimi kapitoly II do [dvanacti mésicti od vstupu tohoto nafizeni v platnost]
vypracuje a pfijme ,,evropsky ramec pro fizeni kapacity*.

Evropsky ramec pro fizeni kapacity vymezi spolecné zasady a postupy pro fizeni
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a pro koordinaci mezi provozovateli infrastruktury,
zelezni¢nimi podniky a dalSimi zadateli, provozovateli Zeleznicniho zatizeni sluzeb a
dal$imi provoznimi zG¢astnénymi stranami.

Evropsky ramec pro fizeni kapacity zahrnuje alesponn prvky uvedené v piiloze III a
v piipadé¢ potifeby se aktualizuje sohledem na zkuSenosti provozovateli
infrastruktury, Zelezni¢nich podnikil a dalSich Zadateli a na zdklad¢ Cinnosti sité
ENIM.

Provozovatelé infrastruktury pfi pifipravé zpravy o siti podle ¢lanku 27 smérnice
2012/34/EU v nejvyssi mife zohledni evropsky rdmec pro fizeni kapacity, zejména
obsah uvedeny v ptiloze IV tohoto nafizeni. Ve zprave o siti vysvétli diivod jakékoli
odchylky od spole¢nych zésad a postupt stanovenych v evropském ramci pro fizeni
kapacity.
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Clinek 7
Zadatelé

Pozadavky na piidé€leni kapacity infrastruktury podavaji zadatelé. Za ucelem vyuziti
této kapacity infrastruktury zadatelé urci zelezni¢ni podnik, ktery uzavie dohodu
s provozovatelem infrastruktury v souladu s ¢lankem 28 smérnice 2012/34/EU. Tim
neni dotceno pravo zadatelii uzavirat s provozovateli infrastruktury ramcové dohody
podle ¢lanku 31 tohoto nafizeni.

Provozovatel infrastruktury muaze stanovit pozadavky kladené na zadatele, aby
zajistil naplnéni svych opravnénych ocekavani ohledné budoucich vynost a vytizeni
infrastruktury. Takové pozadavky musi byt pfiméfené, transparentni a
nediskriminac¢ni. Vymezi se ve zpravé o siti v souladu s ptfilohou IV bodem 1
pism. b). Mohou zahrnovat pouze poskytnuti finan¢ni zaruky, kterd musi byt imérna
zamyslenému rozsahu Cinnosti zadatele, a ujiSténi o schopnosti podat vyhovujici
navrhy na pfidéleni kapacity infrastruktury.

Komise mize pfijmout provadéci akty, které stanovi podrobnosti kritérii, jez maji byt
pouzita pfi uplatiovani odstavce 2. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 72 odst. 3.

Clanek 8
Rizeni nedostate&né kapacity infrastruktury

Provozovatelé infrastruktury zajisti, aby byla nedostatecnd kapacita infrastruktury
fizena v souladu se zasadami stanovenymi v ¢lanku 26 smérnice 2012/34/EU a
v ¢lanku 2 tohoto natizeni ve vSech fazich procesu fizeni kapacity podle ¢lanku 5.

Pii rozhodovéni o nedostatecné kapacit€¢ zohledni provozovatelé infrastruktury
strategické pokyny k vytizeni kapacity infrastruktury, které poskytnou ¢lenské staty
v souladu s ¢l. 11 odst. 3.

Aniz jsou dotCena pravidla statni podpory, mohou ¢lenské staty ptipadné piiznat
provozovateli infrastruktury nahradu odpovidajici ztrdtdm vynosl souvisejicim
vyhradné s pottebou dodrzovat strategické pokyny tykajici se vyuzivani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury.

Provozovatelé infrastruktury planuji a ptidéluji nedostatecnou kapacitu v co nejveétsi
mife prostfednictvim mechanismu konsenzuédlniho feSeni rozporli uvedeného
v ¢lanku 36, do n¢hoZz jsou zapojeni dotéeni zadatel¢ a jehoz vysledkem je
konsenzualni feSeni kolidujicich potieb a zadosti o kapacitu.

Pokud mechanismus uvedeny v odstavci3 nevede kuspokojivému feSeni
kolidujicich potieb a Zzadosti o pridéleni kapacity, spravuji provozovatelé
infrastruktury  nedostatecnou  kapacitu nebo {feSi rozpory objektivnimi,
transparentnimi a nediskrimina¢nimi postupy.

S vyhradou dostupnosti idajii uvedené postupy posoudi alternativni moznosti vyuziti

kapacity infrastruktury na zakladé téchto socioekonomickych a environmentalnich

kritérii:

a) provoznich nakladi provozovatelii sluzeb zeleznicni dopravy a =z toho
vyplyvajiciho dopadu na ceny pro zédkazniky sluzeb Zeleznicni dopravy;

b)  casovych nakladii pro zdkazniky sluzeb Zelezni¢ni dopravy;
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c) propojeni a dostupnosti pro obyvatele a regiony obsluhované zeleznicni
dopravou;

d) emisi sklenikovych plynt, latek znecistujicich mistni ovzdusi, hluku a dalSich
externich ndklad na sluzby zelezni¢ni dopravy a jejich pravdépodobné
alternativy;

e) dopadi sluzeb Zelezni¢ni dopravy a jejich pravdépodobnych alternativ na
bezpecnost a verfejné zdravi.

Sit ENIM pfipravi a pfijme postupy uvedené v odstavci 4 a zahrne je do ramce EU
pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6. Postupy zahrnuji tyto kroky:

a)  navrh alternativnich scénaiti pro rozdéleni dostupné kapacity pro rizné druhy
sluzeb zelezni¢ni dopravy, které by pokud mozno zahrnovaly poskytnuti
alternativni kapacity na jinych trasach nebo alternativni ¢asové rozvrzeni se
srovnatelnymi charakteristikami;

b)  vyhodnoceni a uréeni poradi scénaiti na zaklad¢ objektivnich a transparentnich
metodik s pfihlédnutim k socioekonomickym a environmentalnim kritériim
uvedenym v odstavci 4;

c) vybér scénafe snejvysSim umisténim v pofadi na zékladé hodnoceni
uvedeného v pismenu b) a odpovidajici zménu vymezeni kapacitniho modelu a
planu poskytovani kapacity.

Sit ENIM vypracuje metodiky uvedené v odst. 5 pism. b). Parametry uvedenych
metodik umoZzni zohlednit mistni nebo vnitrostdtni podminky na zakladé ptijatych
pfistupt a empirickych diikazt. Sit ENIM zahrne uvedené metodiky do evropského
ramce pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

S ptihlédnutim ke zkuSenostem s pfipravou a provadénim ramce uvedeného
v odstavci 6 miZe Komise pifijmout provadéci akty, kterymi stanovi konkrétni
postupy, kritéria a metodiky, jez se maji pouzit pro fizeni nedostatecné kapacity.
Uvedené provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle €l. 72 odst. 3.

Clanek 9
Informace o kapacité infrastruktury

Provozovatelé infrastruktury poskytuji zucastnénym stranam, zejména Zzadatelim,
potencidlnim Zadatelim a regulaénim subjektiim, pfesné a aktudlni informace o
dostupnosti kapacity infrastruktury v priibéhu celého procesu fizeni kapacity, vCetné
faze strategického planovani uvedené v oddile 2, béhem procesti pldnovani a
piidélovani uvedenych v oddile 3 a pii kazdé zméné piidélené kapacity, jak je
uvedeno v oddile 4.

Provozovatelé infrastruktury neprodlené zvetejni vSechny aktualizace planu
poskytovani kapacity uvedeného v Clanku 18 a jizdniho tadu sit€¢ uvedeného
v ¢lanku 30.

Provozovatelé infrastruktury zvefejni informace uvedené v odstavcil v souladu
s Cl. 62 odst. 5 a pfisp€ji k vypracovani prislusnych specifikaci v souladu s ¢l. 62
odst. 3.

Na Zzadost zadatelll poskytnou provozovatelé¢ infrastruktury informace uvedené
v odstavei 1 na zakladé konkrétnich specifikaci obchodnich a provoznich potieb
(,,posouzeni proveditelnosti). V pfipadé¢ preshrani¢nich sluzeb pfijimaji
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provozovatelé infrastruktury takové Zadosti a odpovidaji na né¢ na jediném misté
v ramci jediné operace nebo prostiednictvim jediného rozhrani.

Clanek 10

Omezeni kapacity v diisledku praci na infrastruktuie a zhorSeného stavu infrastruktury

1.

CS

Aniz jsou dotCeny Clanky 7, 7¢ a 7e smérnice 2012/34/EU, planuji provozovatelé
infrastruktury prace na infrastruktufe v souladu s obchodnim planem a programy
tykajicimi se investic a financovani uvedenymi v ¢l. 8 odst. 3 smérnice 2012/34/EU.
Pokud zmény uvedenych programli po pfijeti obchodniho planu ovliviiuji nebo
mohou ovlivnit planovani praci na infrastruktute, uvede provozovatel infrastruktury
prehled takovych zmén a jejich pravdépodobny dopad ve zprave o siti.

Pti planovani praci na infrastruktuie postupuje provozovatel infrastruktury v souladu
s ¢l. 2 odst. 3 a ¢lankem 3.

Provozovatel infrastruktury zejména vyvazené€ zohledni dopad praci na infrastruktufe
na vlastni spravu aktiv a finan¢ni situaci, jakoz i provozni a finan¢ni dopad na
vSechny dotéené Zadatele.

Provozovatelé infrastruktury konzultuji s zadateli prace na infrastruktufe v ramci
mechanismi koordinace uvedenych v ¢lanku 7e smérnice 2012/34/ES a v piipade
preshrani¢nich sluzeb zelezni¢ni dopravy v souladu s ¢lankem 54 tohoto natizeni.

Provozovatel infrastruktury plénuje omezeni kapacity vyplyvajici z praci na
infrastruktufe, informuje o nich zadatele o a konzultuje je s nimi v dostate¢ném
ptedstihu, pfi¢emZz zohledni odhadovany dopad na Zzelezni¢ni podniky. Za tim
ucelem provozovatelé infrastruktury dodrzuji ¢asovy rozvrh stanoveny v ptiloze |
oddile 3.

V piipadé¢ omezeni kapacity, kterd maji zasadni dopad na kapacitu dostupnou
zadatelim, mohou Zadatelé pozadat provozovatele infrastruktury o stanoveni
alternativniho planovani omezeni kapacity s cilem urc¢it a vybrat moznost, ktera
vyvéazené zohledni dopady na zadatele a provozovatele infrastruktury. Provozovatel
infrastruktury poskytne uvedenym Zadatelim orientaéni planovani alternativni
kapacity, ktera je k dispozici béhem omezeni kapacity.

Orientacni planovani se vztahuje jak na dotené Useky trati, tak na alternativni useky
trati, a zohledni se v kapacitnim modelu uvedeném v ¢lanku 17 a v planu
poskytovani kapacity uvedeném v ¢lanku 18.

Provozovatelé infrastruktury zohledni a zmirni dopad praci na infrastruktufe na
pfeshraniéni  dopravu.  Provozovatelé infrastruktury koordinuji v souladu
s ¢lankem 53 veskeré prace na infrastruktuie na tratich uvedenych v ¢l. 53 odst. 3 a
veskeré dalSi prace na infrastruktufe s vyznamnym pieshranicnim dopadem.

Koordinace se tyka zejména optimalizace ¢asového rozvrhu praci na infrastruktutre a
poskytnuti alternativni kapacity na dotCené trati a na alternativnich trasach s ohledem
na provozni a obchodni potieby zadatelt.

Za omezeni kapacity se povazuje také snizeni kapacity nebo vykonnosti
infrastruktury pod jeji projektované hodnoty v disledku zhorSeni stavu aktiv, jako je
snizeni ptipustné rychlosti nebo hmotnosti na napravu. Na takovd omezeni se
vztahuji informac¢ni povinnosti stanovené v ¢lanku 9.
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Provozovatel¢ infrastruktury co nejdiive zvefejni informace o planovanych
docasnych omezenich kapacity, jejich dopadu na kapacitu dostupnou pro komercni
ucely a na alternativni kapacitu a konzultuji je s zadateli.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s c¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za ucelem zmény prilohy I oddilu 3 s cilem snizit dopad omezeni kapacity
vyplyvajicich z praci na infrastruktufe na zelezni¢ni dopravu pii zohlednéni
planovacich, provoznich, technickych a obchodnich hledisek dotenych
zucastnénych stran.

ODDIL 2
STRATEGICKE PLANOVANI KAPACITY

Clanek 11
Strategické planovani kapacity

Strategické planovani kapacity zahrnuje vSechny ¢innosti uvedené v ¢lancich 12 az
25.

Vysledkem strategického planovani kapacity je tato posloupnost planovacich
dokumentil, které poskytuji postupné se zvysujici Groven podrobnosti o dostupné
kapacite:

a)  kapacitni strategie uvedend v ¢lanku 16;
b)  kapacitni model uvedeny v ¢lanku 17;
c) plan poskytovani kapacity uvedeny v ¢lanku 18.

Obsah a harmonogram pfipravy uvedenych vystupi jsou uvedeny v piiloze I
oddilech 1 a 2.

Provozovatel¢ infrastruktury pfijmou planovaci dokumenty jako zaklad pro dalsi fazi
procesu planovani.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za Ucelem zmeény pfilohy I oddili 1 a 2 s cilem zajistit G€inny proces
strategického planovani a zohlednit provozni zajmy provozovatelll infrastruktury a
zadateld, pficemz pii provadéni tohoto oddilu zohledni zkuSenosti sit€¢ ENIM,
provozovatelil infrastruktury, Zadatell a dalSich provoznich zucastnénych stran,
regulacnich subjektl a sit¢ ENRB.

S vyhradou zasady nezavislosti fizeni stanovené v ¢lanku 4 smérnice 2012/34/EU
mohou ¢lenské staty poskytnout provozovateli infrastruktury strategické pokyny na
zéklad¢ orientaCnich strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury uvedenych v ¢l. 8
odst. 1 smérnice 2012/34/EU. Uvedené pokyny se mohou tykat zejména:

a) obecnych cild vnitrostatni Zelezni¢ni politiky relevantnich pro strategické
planovani kapacity v oblasti piisobnosti tohoto natizeni;

b)  vyhledu rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury s ptihlédnutim k pfisluSnym planiim
a strategiim na celostatni nebo regiondlni urovni a k pracovnim planim
evropskych dopravnich koridord uvedenym v ¢lanku 53 [nového nafizeni o
TEN-TT;

c) obecnych pozadavkli a pokynl tykajicich se vyuZzivani kapacity zeleznicni
infrastruktury, které provozovatel infrastruktury zohledni pfi strategickém
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planovani kapacity, zejména ve vztahu k vysoce vytizené a pretizené
infrastruktufe uvedené v ¢lanku 21;

d) vyhledu na planovany rozvoj sluzeb Zeleznicni dopravy provozovanych
vramci zavazkll vetejné sluzby, v pfipadé¢ potieby s piihlédnutim ke
stanoviskiim dotenych regionalnich nebo mistnich orgéant.

Clenské staty koordinuji svou ¢innost, aby zajistily soulad mezi piislusnymi
strategickymi pokyny, které poskytuji v souladu s timto odstavcem, s cilem podpofit
rozvoj sluzeb mezinarodni osobni a nadkladni Zelezni¢ni dopravy.

Strategické planovani kapacity nezahrnuje udélovani prav na kapacitu jednotlivym
zadatelim v souladu s ¢lankem 26.

Clanek 12
Obecné pozadavky na strategické Fizeni kapacity

Provozovatelé infrastruktury zohledni vyvazenym, spravedlivym a nediskrimina¢nim
zpusobem vSechny druhy sluzeb Zelezni¢ni dopravy, pro néz mohou obdrzet zadosti
o kapacitu, bez ohledu na jejich objem, velikost navazujiciho trhu, stabilitu mezi po
sob¢ jdoucimi jizdnimi tady, pravidelnost nebo c¢etnost v ramci daného obdobi
platnosti jizdniho tadu sité.

Pii strategickém planovani kapacity, zejména pak v kapacitnim modelu uvedeném
v ¢lanku 17 a vplanu poskytovani kapacity uvedeném v ¢lanku 18, rozliSuji
provozovatelé infrastruktury alespont mezi témito druhy sluzeb Zelezni¢ni dopravy:

a)  sluzbami nakladni dopravy,
b)  sluzbami meziméstské osobni dopravy (dalkové);
c)  sluzbami méstské a regionalni osobni dopravy.

V piipad¢ potieby muize sit ENIM na zaklad¢ zkuSenosti ziskanych pti provadeéni
tohoto nafizeni stanovit podrobngj$i seznam, ktery bude mezi jednotlivymi druhy
sluzeb Zelezni¢ni dopravy dale rozliSovat. S cilem podpofit pfeshrani¢ni soudrznost
procesu strategického planovani se do evropského ramce pro fizeni kapacity
uvedeného v ¢lanku 6 zahrne harmonizovany seznam.

Pti strategickém planovani kapacity, zejména pak v kapacitnim modelu uvedeném
v ¢lanku 17 a vplanu poskytovani kapacity uvedeném v Clanku 18, uvedou
provozovatelé infrastruktury pfedem planovanou kapacitu vhodnou pro poskytovani
dopravnich sluzeb provozovanych ve vice sitich.

Strategické planovani kapacity rovnéZ zohlediuje:

a)  zjisténou strukturu a vyvoj poptavky po kapacité infrastruktury, jak byly
zjiStény prostiednictvim ptidélovani kapacity v pfedchozich obdobich platnosti
Jizdniho fadu sité a prostfednictvim sledovani trhu podle ¢lanku 15 smérnice
2012/34/EU;

b) ocekavany vyvoj dopravnich potieb a z n€j vyplyvajici poptavku po sluzbach
zelezni¢ni dopravy a kapacité infrastruktury, jak byly zjiStény na zékladé
analyzy uvedené v ¢lanku 15 tohoto nafizeni,

c) vstupy zkonzultaci se souCasnymi a potencidlnimi zadateli v souladu
s ¢lankem 13;
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d) ocekavany nebo planovany rozvoj kapacity infrastruktury, zejména jak je
uvedeno v orientacni strategii rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury podle ¢l. 8
odst. 1 smérnice 2012/34/EU a v obchodnim pldnu provozovatele
infrastruktury podle ¢l. 8 odst. 3 smérnice 2012/34/EU;

e) planované prace na infrastruktute, které by mély mit vliv na sit’;

f)  charakteristiky riznych trhl zelezni¢ni dopravy, zejména pokud jde o:
1) rychlost;
ii)  Cetnost;
ii1)  toleranci pro odchylky od ptidélené trasy vlaku;

iv)  moznost pfetrasovat, nové naplanovat nebo nahradit sluzby jinymi druhy
dopravy v piipad¢ naruseni sité;

v)  kolisavost poptavky po zelezni¢ni dopravé a z toho vyplyvajici potiebu
planovat zelezni¢ni sluzby v jiném €asovém horizontu.

Strategické planovani kapacity odrazi kapacitu pridélenou prostiednictvim
ramcovych dohod a pribézného planovani.

Strategické planovani kapacity se vztahuje na traté, které jsou soucasti hlavni a
rozsifené hlavni sit¢ TEN-T uvedené v ¢lanku 6 a ptiloze I [nového nafizeni o TEN-
T]. Provozovatelé¢ infrastruktury mohou zahrnout dalsi trat¢ a uzly sité, které
spravuji.

Strategické planovani kapacity se provadi na dostate¢n¢ podrobné urovni, aby bylo
mozné planovat kapacitu pro konkrétni useky sité. Za timto uclelem je sit’
predstavovana uzly a tuseky, které umoznuji zohlednit ptislusné charakteristiky
poptavky po kapacité a poskytovani kapacity.

Tyto uzly a useky se uvedou v registru infrastruktury podle ¢lanku 49 smérnice (EU)
2016/797.

Strategické planovani kapacity se vztahuje na obdobi nejméné péti let doptedu.
Provozovatelé infrastruktury mohou toto obdobi prodlouzit na vice nez pét let,
zejména za ucelem podpory rozvoje infrastruktury v ramci orientacni strategie
rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury uvedené v €l. 8 odst. 1 smérnice 2012/34/EU.

Provozovatelé infrastruktury pravidelné pfezkoumavaji a aktualizuji vysledky
strategického planovani kapacity, zejména s ohledem na tyto skutecnosti:

a)  rozvoj zelezni¢ni infrastruktury;
b)  zmény trZni poptavky po kapacité infrastruktury;

c) vysledky procest pridélovani uvedené v oddilech 3 a 4 v pfedchozich obdobich
platnosti jizdniho fadu sité, v€etné¢ miry vytizeni kapacity infrastruktury
zadateli;

d)  poznatky z fizeni dopravy provadéného v souladu s kapitolou III;

e) vysledek fizeni naruseni a krizového ftizeni provadéného v souladu
s kapitolou III;

f)  vysledky pfezkumu vykonnosti v souladu s kapitolou I'V.

Sit ENIM vypracuje pokyny stanovujici spole¢né zasady, postupy a metodiky pro
strategické planovani kapacity. Zahrne uvedené pokyny do evropského ramce pro
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fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6 tohoto nafizeni. Uvedené pokyny by mély
obsahovat alesponn prvky uvedené v piiloze IIl tohoto nafizeni. Provozovatelé
infrastruktury uvedené pokyny v maximalni mife zohledni ve zpravé o siti uvedené
v Clanku 27 smérnice 2012/34/EU. Ve zprave o siti vysvétli diivod jakékoli odchylky
od spolecnych zasad, postupt a metodik stanovenych v pokynech.

Clanek 13
Konzultace strategického planovani kapacity se zicastnénymi stranami

Provozovatelé infrastruktury konzultuji strategické planovani kapacity se vSemi
provoznimi zucastnénymi stranami v souladu s ¢lankem 7e smérnice 2012/34/EU.

Provozovatelé infrastruktury konzultuji strategické planovéani kapacity se vSemi
provoznimi zucastnénymi stranami provozujicimi zelezni¢ni sluzby ve vice sitich
v souladu s ¢lanky 53 a 54.

Clanek 14

Koordinace strategického planovani kapacity mezi provozovateli infrastruktury

Provozovatelé infrastruktury koordinuji své Cinnosti souvisejici se strategickym
planovanim kapacity v souladu s ¢lankem 53.

Koordinace zajist'uje zejména:

a)  soudrznost strategického planovani v dotéenych sitich, zejména pokud jde o
kapacitni strategii, kapacitni model a pldn poskytovani kapacity, planovani
praci na infrastruktufe a pohotovostni planovani;

b)  odpovidajici zohlednéni kapacitnich potieb pro Zeleznicni sluzby provozované
ve vice sitich v kapacitni strategii, kapacitnim modelu a planu poskytovani
kapacity;

c) prezkum vykonnosti strategického planovani kapacity a jeho vysledkd
v souladu s kapitolou IV;

d) zapojeni vSech provoznich zOcCastnénych stran, regulacnich subjektl a
Evropské sit¢ zZeleznicnich regulac¢nich subjekti (dale jen ,,ENRRB®),
evropskych koordinatord a v ptipadé potieby organi ¢lenskych statt a dalsich
zucastnénych stran.

Sit ENIM zohledni veskeré relevantni stiznosti zadatelti nebo potencialnich Zadatela
na planovaci dokumenty uvedené v ¢l. 11 odst. 2 a pfed pfijetim stanoviska nebo
doporuceni ke zlepSeni souladu uvedenych planovacich dokumentt si vyzada
dopliyjici informace od subjekti zapojenych do koordinace v souladu s ¢lankem 53
a od provoznich zicastnénych stran konzultovanych v souladu s ¢lankem 54. Sit’
ENIM sdéli siti ENRRB své stanovisko k ndvrhim planovacich dokumentii nebo ji
informuje o nepfijeti stanoviska. Sit ENRRB jedna v souladu s €l. 65 odst. 3.

Provozovatelé infrastruktury zohledni veskerd doporuceni pfijata siti ENIM
v souladu s odstavcem 2. Pokud se provozovatelé infrastruktury doporuc¢enim netidi,
vysvétli v planovacich dokumentech divody. Sit ENRRB sleduje proces koordinace
a jeho provadéni. Informuje Komisi o svych nazorech na potfebu fesit piipadné
nedostatky procesu koordinace.
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Cldnek 15
Analyza ocekavaného vyvoje trhu dopravy

Provozovatel¢ infrastruktury a sit' ENIM pravidelné sleduji a analyzuji trhy dopravy,
aby mohli informovat o své celkové obchodni strategii, fizeni kapacity a pohotovosti
a investi¢nich rozhodnutich. Provozovatelé infrastruktury sdéli pro podobné ucely
vysledky této analyzy ostatnim zacastnénym stranam, vcetné evropskych
koordinatort.

Pro ucely tohoto nafizeni poskytuje analyza trhu dopravy uvedend v odstaveci 1
zejména vstupy pro strategické planovani kapacity podle Clanku 11, pro rozdéleni
kapacity infrastruktury podle ¢lanku 25 a pro pfidélovani kapacity na zéklade
mechanismu formalniho feseni rozpora podle ¢lanku 37.

Sit ENIM provede nejpozdéji do [dne 31. prosince 2028] studii evropského trhu
dopravy zahrnujici osobni a nakladni dopravu v multimodalnim kontextu. Studie se
ma zabyvat zejména:

a) progndézami poptavky po osobni a nakladni dopravé pro vSechny druhy
dopravy v Unii;

b)  odhady potencidlu pro zvySeni objemu Zelezni¢ni dopravy, a to jak osobni, tak
nakladni, a podminkami nezbytnymi pro dosazeni takového ristu;

c) pokud mozno zemépisnym rozdélenim piedpokladanych dopravnich tokt jako
vstupem pro strategické planovani kapacity.

Sit ENIM konzultuje s Zadateli, zdkazniky sluzeb Zelezni¢ni dopravy a jejich

sdruzenimi, vnitrostatnimi a unijnimi orgdny vefejné spravy ohledn¢ podminek

studie, zejména pokud jde o tcel studie a postup zapojeni zii€astnénych stran.

Sit ENIM studii podle potfeby piezkouma a aktualizuje, v kazdém piipad¢ vSak

nejméné jednou za pét let.

Clanek 16
Kapacitni strategie

Provozovatel infrastruktury pfijme kapacitni strategii, v niZ stanovi sva ocekavani
ohledné¢ budouciho vyvoje poptavky po kapacité a poskytovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a svou vizi, jak se uvedenému vyvoji ptizplsobit.

Kapacitni strategie slouZi jako néstroj pro komunikaci, konzultace a koordinaci mezi
provoznimi zucastnénymi stranami.

Kapacitni strategie obsahuje informace o budoucim vyvoji Zelezni¢ni infrastruktury,
vyhled vyvoje poptavky po riznych sluzbach Zelezni¢ni dopravy a veskeré dalsi
relevantni informace o dostupnosti a vytiZzeni Zelezni¢ni infrastruktury.

Kapacitni strategie zahrnuje strategickou mapu tras, ktera vymezuje:

a)  zemeépisnou pusobnost kapacitni strategie uvedené v ¢lanku 16, kapacitniho
modelu uvedeného v ¢lanku 17 a planu poskytovani kapacity uvedeného
v Clanku 18;

b) alternativni trat¢ zvazované v ptipadé¢ omezeni kapacity uvedeného v ¢lanku 10
a v ramci pohotovostniho pldnovéani uvedeného v ¢lanku 19.
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Strategicka mapa tras se zahrne do registru infrastruktury uvedeného v ¢lanku 49
smérnice (EU) 2016/797.

Provozovatel infrastruktury piipravi, zvetfejni a pravidelné¢ aktualizuje kapacitni
strategii v souladu s ¢asovym rozvrhem a obsahem uvedenym v ptiloze I oddile 2.

Provozovatel¢ infrastruktury konzultuji kapacitni strategii s zadateli v souladu
s ¢lankem 13 a koordinuji kapacitni strategie s ostatnimi provozovateli infrastruktury
v souladu s ¢lankem 14.

Clanek 17
Kapacitni model

Provozovatel infrastruktury vytvofi kapacitni model, ktery upiesni kapacitni strategii
na zakladé vysledkti konzultaci a koordinac¢nich ¢innosti uvedenych v ¢lancich 13 a
14.

Kapacitni model podporuje vyvazené zohlednéni potteb kapacity riznych segmentl
sluzeb zelezni¢ni dopravy a potieb provozovatelii infrastruktury v oblasti udrzby,
obnovy a rozvoje (modernizace stavajici a vystavby nové) zelezni¢ni infrastruktury.
Slouzi jako nastroj pro komunikaci, konzultace a koordinaci strategického planovani
kapacity mezi provoznimi zi€astnénymi stranami.

Kapacitni model poskytuje alespon informace o celkovém objemu dostupné kapacity
podle usekd sité, o podilech kapacity vyhrazenych pro rtizné segmenty sluzeb
zelezni¢ni dopravy a o omezenich kapacity v duisledku praci na infrastruktufre.
Provozovatelé infrastruktury pfipravi a zvetejni kapacitni model pro kazdé obdobi
platnosti jizdniho tadu sité a pravidelné¢ jej aktualizuji v souladu s obsahem a
casovym rozvrhem uvedenym v pfiloze I oddilech 1 a 2.

Provozovatelé infrastruktury zaznamenavaji a ptipadné odtvodni veskeré odchylky
mezi kapacitnim modelem a kapacitni strategii tykajici se stejného obdobi platnosti
jizdniho tadu sité. V piipad¢ potieby se kapacitni strategie reviduje s ohledem na
vyvoj od pfijeti nebo posledni aktualizace kapacitni strategie.

Provozovatel¢ infrastruktury konzultuji kapacitni model s zadateli v souladu
s ¢lankem 13 a koordinuji kapacitni strategie s ostatnimi provozovateli infrastruktury
v souladu s ¢lankem 14.

Clanek 18
Plan poskytovani kapacity

Provozovatel infrastruktury vypracuje plan poskytovani kapacity s cilem poskytnout
komplexni informace o:

a)  kapacité infrastruktury, ktera je k dispozici pro ptidéleni Zadateltim;
b)  kapacité infrastruktury, kterd neni k dispozici pro ptidéleni.
Plan poskytovani kapacity je zdkladem pro ptidélovani kapacity.

Provozovatelé infrastruktury zvetejni plan poskytovani kapacity pro kazdé obdobi
platnosti jizdniho fadu sité¢ nejpozdéji do konecného terminu stanoveného v piiloze I
oddile 2 a pribézné jej aktualizuji az do konce obdobi platnosti jizdniho fadu sité, na
néz se uvedeny plan vztahuje. Plan poskytovani kapacity se piedklada pro kazdy
jednotlivy den ptislusného obdobi platnosti jizdniho fadu sit¢.
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Provozovatel¢ infrastruktury vypracuji pldn poskytovani kapacity na zakladé
vysledki procesu strategického planovani kapacity uvedeného v ¢lancich 11 az 17 a
v ptiloze I oddilech 1 a 2.

Provozovatelé infrastruktury zaznamenavaji a ptfipadné odtivodni veskeré odchylky
mezi planem poskytovani kapacity a kapacitnim modelem tykajicim se stejného
obdobi platnosti jizdniho tadu sit¢.

Provozovatelé infrastruktury mohou v planu poskytovani kapacity uvést kapacitu
infrastruktury jako ptfedem planovanou. Pfedem planovanou kapacitou se rozumi
kapacita, pro niz provozovatel infrastruktury vymezi charakteristiky a objemy
kapacity, ktera je k dispozici pro zadosti zadatelti, stanovi pravidla pro ptridélovani
takové kapacity a v souladu s ¢lankem 20 vymezi postup, jakym lze o takovou
kapacitu pozadat. Pii pfidélovani predem planované kapacity se zohledni stanovené
charakteristiky, pravidla a postupy piidélovani.

Ptedem planovand kapacita se v planu poskytovani kapacity uvadi ve form¢ objektt
kapacity uvedenych v ¢lanku 20, které specifikuji objem a charakteristiky kapacity a
které jsou spojeny s pravidly a procesy pridélovani, jejichz prostiednictvim je takova
kapacita zptistupnéna.

S vyhradou odstavce 7 obsahuje plan poskytovani kapacity tyto prvky:

a)  kapacitu, kterd je k dispozici pro piidéleni zadatelim pro obdobi platnosti
jizdniho tadu sité, na néz se plan poskytovani kapacity vztahuje:

1)  kapacitu, ktera nebyla provozovatelem infrastruktury pfedem planovana;
i1)  kapacitu, ktera byla provozovatelem infrastruktury predem pldnovana;
b)  kapacitu, ktera neni k dispozici pro pridéleni zadateltim:

i)  kapacitu vyhrazenou pro priace na infrastruktufe s vyznamnym
obchodnim a provoznim dopadem na Zadatele a Zelezni¢ni podniky, jak
je uvedeno v ptiloze I oddile 3;

i1)  kapacitu vyhrazenou pro pravidelné Casové intervaly, které umoZznuji
naplanovat prace na infrastruktufe s omezenymi dopady v pozdé&jsi fazi;

ii1) kapacitu jiz pfidélenou prosttednictvim rdmcovych dohod v souladu
s ¢lankem 31 nebo prostfednictvim procesu vicelet¢tho priabézného
planovani v souladu s ¢lankem 33;

iv)  kapacitu vyhrazenou pro jiné ucely nez ty, které jsou uvedeny v bodech
1), ii) a ii1), coZ provozovatel infrastruktury jasn¢ uvede.
V planu poskytovani kapacity se uvedou omezeni pouZzitelnd na pouzivani
specializované infrastruktury uvedené v ¢lanku 24.

Provozovatelé infrastruktury zahrnou do planu poskytovani kapacity prvky uvedené
v odst. 6 pism. b) pro Zelezni¢ni infrastrukturu, kterou spravuji.

Provozovatelé infrastruktury zahrnou do planu poskytovani kapacity vSechny prvky
uvedené v odstavci 6 pro vSechny traté a uzly zahrnuté do hlavni a rozsifené hlavni
sit¢ TEN-T ve smyslu [nového natizeni o TEN-T].

Provozovatelé infrastruktury mohou do pldnu poskytovani kapacity zahrnout prvky
uvedené v odstavci 6 pro ostatni traté a uzly sité, které spravuyji.
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10.

Pti planovani kapacity pfedem podle odst. 6 pism.a) boduii) se provozovatelé
infrastruktury fidi zdsadami stanovenymi v ¢l. 8 odst. 4.

Provozovatel¢ infrastruktury ptfedem planuji kapacitu na zakladé strategickych
pokynt ¢lenskych statt v souladu s ¢l. 11 odst. 3, vysledki konzultaci s zadateli
v souladu s ¢lankem 13 a koordinace mezi provozovateli infrastruktury v souladu
s ¢lankem 14.

Regulac¢ni subjekt plan poskytovani kapacity analyzuje a mize piijmout rozhodnuti,
kterym provozovateli infrastruktury ulozi, aby plan poskytovani kapacity zménil.
Regulac¢ni subjekt ve svém rozhodnuti zohledni pfipadné stanovisko nebo doporuceni
sit¢ ENIM, pokud bylo poskytnuto.

Sitt ENIM pfijme pokyny a zahrne je do evropského ramce pro fizeni kapacity
uvedeného v ¢lanku 6, pfi¢emz stanovi tyto prvky:

a) prosttedky pro zvefejnéni planu poskytovani kapacity, vcetné digitalnich
sluzeb, néstroju, funkcei a rozhrani;

b)  proces konzultace zadateld ohledné planu poskytovani kapacity.

Clanek 19
Pohotovostni planovani

Provozovatelé infrastruktury zavedou a provadéji nepietrzity proces pohotovostniho
planovani, aby se pfipravili na naruSeni provozu sit¢ a na jiné krizové situace, které
ovliviluji zelezni¢ni dopravu.

Pohotovostni pldnovani vytvaii zaklad pro tizeni dopravy, fizeni naruSeni a krizové
fizeni v souladu s ¢lankem 42 s cilem umoznit rychlou reakci v takovych situacich a
minimalizovat jejich dopad na Zelezni¢ni dopravu.

Provozovatelé infrastruktury zaznamenavaji vysledky pohotovostniho planovani
v pohotovostnim planu.

Pohotovostni planovani zahrnuje zejména:

a) urCeni alternativnich tras umoziujicich ptetrasovani dopravy v ptipadé
nedostupnosti trati zahrnutych do hlavni a rozsifené hlavni sit¢ TEN-T, jak je
stanoveno v ¢lanku 6 a ptiloze I [nového natizeni o TEN-T];

b)  orienta¢ni planovani dostupné kapacity infrastruktury na alternativnich trasach
uréenych v souladu s pismenem a) zajist'ujici transparentnost ohledné dostupné
kapacity infrastruktury na takovych tratich, kterou lze vyuzit v ptfipadé
udalosti, a zejména naruseni sit€ v souladu s ¢lankem 46;

c)  vymezeni pravidel a postuptli pro fizeni dopravy a krizové fizeni, vCetné sdileni
informaci mezi provozovateli infrastruktury, dal§imi provoznimi zi¢astnénymi
stranami a jinymi zOCastnénymi stranami, jako jsou organy veiejné spravy
odpovédné za zeleznice nebo bezpecnost a reakci na mimoradné udalosti, jakoz
1 kritérii pro aktivaci téchto postupt;

d)  urceni a uvedeni subjektt, které je tieba uvédomit v ptipad¢ zdvaznych udalosti
nebo vazného naruSeni provozu vlak;

e) veskeré dalsi pfipravy nezbytné k vykonu fizeni naruSeni a krizového ftizeni
vsouladu sc¢lankem 42 a s evropskym rdmcem pro koordinaci ftizeni
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pieshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni uvedenym
v ¢lanku 44.

Provozovatel¢ infrastruktury zajisti soulad pohotovostniho planovani se strategickym
planovanim kapacity, zejména s kapacitni strategii, kapacitnim modelem, planem
poskytovani kapacity, a s planovanim praci na infrastruktufe podle ¢lanku 10.

Vysledky pohotovostniho planovani, zejména urceni alternativnich trati podle odst. 2
pism. a) a orientacni planovéani kapacity na alternativnich tratich podle odst. 2
pism. b), se zahrnou do kapacitniho modelu a do planu poskytovani kapacity.

Komise pfijme provadéci akty, kterymi stanovi podrobnosti postupu a kritéria, jez je
tteba dodrzovat pii uplatiovani odstavce 2, zejména v situacich, které mohou mit
dopad na preshrani¢ni dopravu. Uvedené provadéci akty se piijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 72 odst. 3.

Clanek 20

Kritéria a postupy pro pridélovani predem planované kapacity a pro vymezeni objekti

planovani kapacity

Provozovatelé infrastruktury ptidéluji predem planovanou kapacitu zahrnutou do
planu poskytovani kapacity uvedeného v ¢lanku 18 prostfednictvim transparentnich a
nediskriminac¢nich kritérii a postupi.

Objekty planovani kapacity vymezuji charakteristiky a vlastnosti riznych typl
predem planované kapacity, véetné kapacity dostupné pro zadosti zadateld, kapacity
vyhrazené pro prace na infrastruktufe a jiz pfidélené kapacity. Uvedené
charakteristiky a vlastnosti zahrnuji vSechny aspekty relevantni pro konkrétni typy
pfedem planované kapacity, jako je trasa, naasovani, zaru¢ena nebo pozadovana
minimalni rychlost, technickd kompatibilita vozového parku s infrastrukturou,
parametry a pocet zahrnutych ¢asovych useki.

Sit' ENIM vypracuje spolecny rdmec pro kritéria a postupy uvedené v odstavci 1 a
zahrne jej do evropského ramce pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6. Uvedeny
spoleény ramec vyvazuje vyhody vyhrazeni kapacity pro konkrétni typy sluzeb
zelezni¢ni dopravy nebo procest piidélovani s potiebou zajistit flexibilitu, aby bylo
mozné vyhovét pii pfidélovani kapacity potiebam trhu. Za danym ucelem spolecny
rdmec stanovi moznost zohlednit zddosti o prava na kapacitu, kterd nejsou v souladu
s predem planovanou kapacitou, v rdmci mechanismu konsenzudlniho feSeni rozport
uvedeného v ¢lanku 36.

Sit ENIM vypracuje a piijme formalni specifikace pro objekty planovani kapacity ve
formatu cCitelném okem a ve strojové Citelném formatu. Sitt ENIM zahrne tyto
specifikace do evropského rdmce pro fizeni kapacity uvedené¢ho v ¢lanku 6. Na
zakladé svych zkuSenosti s uplatiovanim tohoto ¢lanku poskytne sitt ENIM Komisi
informace o moznych zménach technickych specifikaci pro interoperabilitu
stanovenych smérnici (EU) 2016/797 a provadécimi akty piijatymi podle uvedené
smérnice v souladu s €l. 62 odst. 3 tohoto nafizeni.

Clanek 21
Vysoce vytiZena a pretiZena infrastruktura

Provozovatelé infrastruktury neprodlené¢ prohlasi ¢ast infrastruktury za vysoce
vytizenou nebo pretizenou, pokud je splnéna alesponi jedna z téchto podminek:
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a)  vytizeni kapacity v pfedchozim nebo stavajicim obdobi platnosti jizdniho fadu
sit¢ prekroCilo prahové hodnoty pro vysoce vytizenou nebo pfetizenou
infrastrukturu v referen¢nich obdobich stanovenych v ptiloze Il bodé¢ 1;

b)  vysledky strategického planovani kapacity provedeného podle tohoto oddilu
ukazuji, ze potfeby kapacity vyjadiené ve fazich strategického planovani
kapacity prevysuji kapacitu, ktera je k dispozici pro pfidéleni v daném obdobi
platnosti jizdniho fadu sit¢;

c) prace na infrastruktuie, které vedou k omezeni kapacity pldnovanému
v souladu s ¢lankem 10, maji za nasledek nedostate¢nou kapacitu.

V prohlaseni podle odstavce 1 se uvede obdobi platnosti jizdniho fadu sité¢ a Cast
infrastruktury a konkrétni ¢asova obdobi, kterych se tyka.

Kolidujici jednotlivé zadosti o ptidéleni kapacity podané v obdobi platnosti jizdniho
fadu sit€¢ nejsou divodem pro prohldseni Casti infrastruktury za vysoce vytiZenou
nebo pietizenou, pokud nejsou splnény podminky stanovené v odstavci 1.

Pokud byla infrastruktura prohldSena za vysoce vytizenou nebo pietizenou, provede
provozovatel infrastruktury analyzu kapacity v souladu s ¢lankem 22, kromé¢ ptipada,
kdy je jiz provadén plan na rozsifeni kapacity stanoveny v ¢lanku 23.

Pro ¢asti infrastruktury, které jsou prohldSeny za vysoce vytizené nebo pietizené,
provozovatelé infrastruktury vyhrazuji kapacitu v plénu poskytovani kapacity
uvedeném v Clanku 18, pficemz zohledni vysledek analyzy kapacity uvedené
v ¢lanku 22.

Pokud poplatky podle ¢l. 31 odst. 4 smérnice 2012/34/EU nebyly dosud uloZeny
nebo nedosdhly uspokojivych vysledkli a infrastruktura byla prohldSena za
pretizenou, pouzije provozovatel infrastruktury postup pro rozdéleni nebo pridéleni
nedostatecné kapacity infrastruktury na zaklad¢ transparentnich a objektivnich
kritérii. Uvedeny postup se provadi v souladu s ¢lankem 8 tohoto natizeni a musi byt
spolu s pouzitelnymi kritérii stanoven ve zpravé o siti.

Provozovatelé infrastruktury uvedou infrastrukturu prohlaSenou za vysoce vytizenou
nebo pretizenou v registru infrastruktury uvedeném v €lanku 49 smérnice (EU)
2016/797.

Postupy a kritéria, které se maji uplatnit pii pfetizeni infrastruktury, musi byt
stanoveny ve zpraveé o siti a dodrzovat veSkera opatieni a kritéria ptijata v souladu
s odstavcem 7.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za ucelem zmény pftilohy II s cilem zajistit G€inné fizeni kapacity vysoce
vytizené a pretizené infrastruktury a zohlednit provozni zijmy provozovateli
infrastruktury a zadatelli, pficemZ pii provadéni tohoto ¢lanku zohledni zkuSenosti
sit¢ ENIM, provozovatell infrastruktury, Zadatelt a dalSich provoznich zacastnénych
stran, regulacnich subjektil a sit¢ ENRB.

Clanek 22
Analyza kapacity v pripadé vysoce vytiZené nebo pretiZené infrastruktury

Provozovatel infrastruktury provede analyzu kapacity do Sesti mésicti od prohlaseni
infrastruktury za vysoce vytiZenou nebo pietizenou.
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Analyza kapacity ur¢i omezeni kapacity infrastruktury, kterd znemoziuji zahrnuti
potieb kapacity vyjadifenych zadateli do kapacitniho modelu nebo do planu
poskytovani kapacity nebo ktera znemoziuji vyhovét zadostem o pridéleni kapacity
infrastruktury.

Analyza kapacity zahrnuje také prvni orienta¢ni soubor moznych opatfeni, ktera by
m¢éla byt pfijata v kratkodobém, stfednédobém a dlouhodobém horizontu k odlehéeni
pietizeni a zvySeni dostupnosti kapacity.

Analyza kapacity se zabyva charakteristikami infrastruktury, pokud jde o kapacitu,
schopnosti a interoperabilitu, provoznimi postupy, povahou rtiznych provozovanych
dopravnich sluzeb a vlivem vSech téchto faktorii na kapacitu infrastruktury.
Zvazovana opatieni zahrnuji zejména presmérovani dopravnich sluzeb, zmény v
Casovém rozvrzeni dopravnich sluzeb, zmény rychlosti jizdy, harmonizaci
provoznich postupii a zdokonaleni infrastruktury.

Provozovatelé infrastruktury konzultuji s zadateli navrh analyzy kapacity v souladu
s ¢lankem 7e smérnice 2012/34/EU, a pokud je dotceny Usek infrastruktury soucasti
evropského dopravniho koridoru, v souladu s ¢lankem 54.

Provozovatel infrastruktury zvefejni vysledek analyzy kapacity. Sit ENIM zajisti,
aby toto zvefejnéni bylo snadno dostupné.

Provozovatelé infrastruktury zohledni vysledky jakékoli analyzy kapacity provedené
podle tohoto ¢lanku v rdmci strategického planovani kapacity, zejména v kapacitni
strategii, v kapacitnim modelu a v planu poskytovani kapacity.

Vysledky analyzy kapacity se piedlozi orgdnim c¢lenskych stati povéfenym
pfipravou orientacni strategie rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury podle ¢l. 8 odst. 1
smérnice 2012/34/EU a evropskému koordinatorovi odpovédnému za piislusny
evropsky dopravni koridor.

Clanek 23
Plan na rozSireni kapacity

Provozovatel infrastruktury vypracuje do Sesti mésicti od dokonceni analyzy kapacity
podle ¢lanku 22 plan na roz§ireni kapacity.

Plan na rozsitfeni kapacity urci:

a)  dvody pfetiZeni;

b)  pravdépodobny budouci vyvoj dopravy;
c) omezeni v rozvoji infrastruktury;

d)  moznosti a ndklady rozsifeni kapacity, véetné pravdépodobnych zmén poplatkii
za pristup.

Plan na rozsifeni kapacity na zdklad€ analyzy efektivity naklad mozZnych opatieni
rovnéz ur¢i akce, které je tfeba provést k rozsifeni kapacity infrastruktury, vcetné
casoveho rozvrhu provadéni téchto opatieni.

Plan na rozsifeni kapacity se vypracuje po konzultaci s uzivateli ptislusné pretizené
infrastruktury podle ¢lanku 13.

Muze podléhat predchozimu schvéleni ¢lenskym statem.
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Dotceny clensky stat zohledni plany na rozsiteni kapacity pfi prodlouzeni orientacni
strategie rozvoje zelezni¢ni infrastruktury uvedené v ¢l.8 odst. 1 smérnice
2012/34/EU.

Evropsky koordinator dot¢eného evropského dopravniho koridoru zohledni plédn na
rozsiteni kapacity ve svém pracovnim planu uvedeném v ¢lanku 53 [nového natizeni
o TEN-T].

Aniz je dotcen Clanek 40 tohoto nafizeni, provozovatel infrastruktury zastavi vybér
vSech poplatki za ptislusnou infrastrukturu podle ¢l. 31 odst. 4 smérnice 2012/34/EU
v jednom z téchto piipadi:

a)  provozovatel infrastruktury nevypracoval plan na rozsiteni kapacity;
b)  provozovatel infrastruktury neplni akce ur¢ené v planu na rozsifeni kapacity.

Bez ohledu na odstavec4 muze provozovatel infrastruktury se souhlasem
regulac¢niho subjektu nadale vybirat poplatky v jednom z téchto ptipadui:

a)  plan na rozsifeni kapacity nemiize byt proveden z diivodd, které provozovatel
nemize ovlivnit;

b)  dostupné moznosti nejsou ekonomicky nebo finan¢né tinosné.

Cldanek 24
Specializovana infrastruktura

AniZz je doten odstavec 2, povazuje se kapacita infrastruktury za dostupnou pro
vSechny druhy dopravy slucitelné s trasou urcenou k provozu v souladu se smérnici
(EU) 2016/797 a specifikacemi stanovenymi v provadécich aktech piijatych na jejim
zéakladé.

Pokud existuji vhodné alternativni trasy a pokud lze postupem podle clanku 25
prokdzat, ze je to ze socialniho, hospodaitského a environmentalniho hlediska
odiivodnéné, mize provozovatel infrastruktury po projednani se zucastnénymi
stranami urCit nckterou infrastrukturu pro pouziti specifickymi druhy dopravy.
V takovém ptipadé provozovatel infrastruktury uvede toto urCeni v planovacich
dokumentech uvedenych v ¢l. 11 odst. 2 a vyhradi kapacitu pro stanovené druhy
dopravy v planu poskytovani kapacity.

Toto urceni neni na ptekazku vyuziti této infrastruktury jinymi druhy dopravy, pokud
je k dispozici volné kapacita.
Infrastruktura urcend podle odstavce2 se uvede ve zpravé o siti, v registru

infrastruktury uvedeném v ¢lanku 49 smérnice (EU) 2016/797, v kapacitni strategii,
v kapacitnim modelu a v planu poskytovani kapacity.

Clanek 25

Rozdéleni kapacity infrastruktury na zakladé socioekonomickych a environmentalnich

Kritérii
Pokud je cast infrastruktury v obdobi platnosti budouciho jizdniho fadu sité
prohlasena za vysoce vytizenou nebo pretizenou, provozovatel infrastruktury rozdeli
kapacitu uvedené €asti infrastruktury v kapacitnim modelu uvedeném v ¢lanku 17 a

v planu poskytovani kapacity uvedeném v ¢lanku 18, které se vztahuji k danému
obdobi platnosti jizdniho fadu sité.
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Pti rozd€lovani kapacity infrastruktury podle odstavce 1 postupuje provozovatel
infrastruktury v souladu s ¢lankem 8.

Provozovatel infrastruktury zohledni potfebu kapacity pro zelezni¢ni sluzby
provozované ve vice sitich.

ODDIL 3
Planovani a pridélovani kapacity

Clanek 26
Prava na kapacitu

Zadatelé mohou podle vefejného nebo soukromého prava podat provozovateli
infrastruktury Zadost o uzavieni dohody o udéleni prav na vyuzivani Zeleznicni
infrastruktury za poplatek, jak je stanoveno v kapitole IV oddile2 smérnice
2012/34/EU.

Provozovatelé infrastruktury pfidéli zadatelim prdvo na vyuzivani kapacity
infrastruktury v jedné z téchto forem:

a)  specifikaci kapacity;
b) tras vlaku.

Sit ENIM vymezi charakteristiky specifikaci kapacity a zahrne je do evropského
ramce pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Provozovatelé infrastruktury pievedou prava na kapacitu pfidélend ve formé
specifikace kapacity na prava na kapacitu ve formé trasy vlaku pted skute¢nou jizdou
vlaku v souladu s kone¢nymi terminy stanovenymi v ptiloze I oddilech 4, 5 a 6.

Prava na kapacitu ve formé trasy vlaku je mozné poskytnout Zadatelim nejvyse na
dobu jednoho obdobi platnosti jizdniho fadu sité. Prava na kapacitu ve forme
specifikace kapacity je mozné udélit na dobu delsi, nez je jedno obdobi platnosti
Jizdniho tadu sité, v souladu s ¢lanky 31 a 33.

Neni-li v tomto nafizeni stanoveno jinak, pfislusna prava a povinnosti provozovateli
infrastruktury a Zadatel, pokud jde o pfidélovani kapacity, se stanovi smlouvou
nebo pravem Clenskych stata.

Pokud ma zadatel v imyslu pozadovat kapacitu infrastruktury s cilem provozovat
osobni dopravu v ¢lenském staté, v némz je pravo ptistupu k Zelezni¢ni infrastruktuie
omezeno Vv souladu s ¢lankem 11 smérnice 2012/34/EU, informuje provozovatele
infrastruktury a dot¢ené regulacni subjekty nejméné 18 mésicii pred tim, neZ vstoupi
v platnost jizdni fad sité, k némuz se zadost o kapacitu vztahuje. Aby mohly dotené
regulacni subjekty posoudit potencidlni hospodaisky dopad na stavajici smlouvy
o vefejnych sluzbach, zajisti regulacni subjekty, aby veSkeré piislusné organy, které
uzaviely smlouvu o osobni Zelezni¢ni dopravé na trase vymezené ve smlouvé
o vetejnych sluzbach, veskeré jiné dotcené piislusné organy, které maji opravnéni
omezit ptistup podle ¢lanku 11 smérnice 2012/34/EU, a veskeré zelezni¢ni podniky
plnici smlouvu o vefejnych sluzbach na trase uvedené osobni dopravy byly
informovany bez zbyte¢ného odkladu a nejpozdeji do deseti dnd.

Jakmile je pravo na kapacitu zadateli pfidéleno, nesmi byt pfijemcem pievedeno na
jiny podnik nebo dopravni sluzbu.
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Jakékoli forma prevodu ma za nasledek vylouceni z dalSiho ptidélovani kapacity.

Vyuziti kapacity Zelezni¢nim podnikem pii vykonu obchodni ¢innosti Zadatele, ktery
neni zelezni¢nim podnikem, se za prfevod nepovazuje.

Clanek 27
Metody pridélovani kapacity

Provozovatelé infrastruktury udé€luji zadatelim préva na kapacitu prostfednictvim
postupt pridélovani uvedenych v ¢lancich 31 az 34.

Za ptid¢leni kapacity se povazuje i jakdkoli zména ptidélené kapacity.

Zadatelé maji pravo zadat o prava na kapacitu pro vice siti a obdrzet odpovédi na
takové zadosti na jediném misté v ramci jediné operace. Provozovatelé infrastruktury
spolupracuji pii piid€lovani kapacity pro zelezni¢ni sluzby provozované ve vice
sitich, zejména pro mezinarodni Zzelezni¢ni ndkladni dopravu a mezindrodni
zelezni¢ni osobni dopravu.

Provozovatelé infrastruktury ptidéluji a spravuji prava na kapacitu pro vice siti
v souladu s ¢lankem 28.

Provozovatelé infrastruktury jsou povinni dodrzovat obchodni tajemstvi tykajici se
jim poskytnutych informaci.

Provozovatelé infrastruktury pridéluji kapacitu infrastruktury prostfednictvim
digitalnich nastrojii a digitalnich sluzeb v souladu s ¢lankem 62.

Pro prava na kapacitu pro vice siti zfidi sit ENIM jediné rozhrani nebo spolecny
systém v souladu s ¢lankem 62, aby bylo mozné fidit ptfidélovani kapacity na
jediném misté v ramci jediné operace.

Pti podavani Zadosti o pfidéleni kapacity nebo pii provadéni zmén piidélené kapacity
postupuji zadatelé a provozovatelé infrastruktury v souladu s ¢lankem 39.
Provozovatel infrastruktury zrusi pravo na kapacitu, ktera byla po dobu nejméné
jednoho mésice vyuzivana ménég, nez €ini mezni kvota stanovena ve zprave o siti,
pokud to nebylo zplisobeno jinymi nez hospodairskymi divody, které Zadatel nemohl
ovlivnit. Sitt ENIM vymezi rozmezi meznich kvot a zahrne je do evropského ramce
pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Regulacni subjekt sleduje transparentni a nediskriminaéni uplathovani tohoto
odstavce a provadi Setfeni vSech obdrZenych stiZnosti.

Pokud provozovatel infrastruktury v souladu s odstavcem 6 préava na kapacitu pro
vice siti zrus$i, regulacni subjekt odpovédny za uvedeného provozovatele
infrastruktury informuje pfislusné regulacni subjekty a sitt ENRRB.

Clanek 28
Koordinace pridélovani prav na kapacitu pro vice siti

Pokud provozovatel infrastruktury obdrzi zadost o prava na kapacitu pro vice siti
podle ¢l. 27 odst. 2, koordinuje ji s ostatnimi dotCenymi provozovateli infrastruktury
v souladu s ¢lankem 53.

Koordinace zajistuje zejména:
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a) jmenovani jediného kontaktniho mista, které je povéfeno komunikaci
s zadatelem v souvislosti s zadosti o pravo na kapacitu pro vice siti a které je
zadateli oznameno neprodlen€ po obdrzeni zadosti;

b)  soulad prava na kapacitu pro vice siti s minimalnimi kritérii kvality, pokud jde
o soulad mezi sitémi a o aspekty, jako je trasovani, nac¢asovani, dostupnost
v riznych provoznich dnech a stav pfidéleni;

c) disledné provadéni procesu piidélovani prav na kapacitu pro vice siti, zejména
véetné mechanismu konsenzudlniho feSeni rozport uvedeného v ¢lanku 36 a
mechanismu formalniho feseni rozport uvedeného v ¢lanku 37;

d)  koordinaci veskerych zmén pfidélenych prav na kapacitu pro vice siti
v souladu s oddilem 4 s cilem zajistit stalou celistvost prav na kapacitu pro vice
siti.

Pokud provozovatel¢ infrastruktury jediné kontaktni misto nejmenuji, je

provozovatel infrastruktury, v jehoz siti se nachdzi prvni misto odjezdu, odpovédny

za to, ze bude jednat jako jediné kontaktni misto pro dotazy tykajici se konkrétni
zadosti o kapacitu.

Provozovatelé infrastruktury nesméji poskytovat prava na kapacitu horSi kvality
v reakci na zadosti o prava na kapacitu pro vice siti ve srovnani se zadostmi o
kapacitu tykajicimi se jediné sité.

Pokud jde o nahradu za zmény prav na kapacitu uvedenou v ¢lanku 40, povazuje se
pravo na kapacitu pro vice siti za jediné pravo na kapacitu. Zejména zruSeni
z divodu vyss$i moci v jedné siti se povazuje za zruseni z divodu vyssi moci pro
pravo na kapacitu na celé trase, na niz se vztahuje.

Sit ENIM vymezi podrobné postupy a metody pro provadéni tohoto clanku a
minimdlni pozadavky na kvalitu uvedené v odst.2 pism.b) a zahrne je do
evropského ramce pro fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Clanek 29
Spoluprace pri pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zarizeni sluzeb

Provozovatelé zatfizeni sluzeb, ktefi poskytuji orienta¢ni informace o dostupné
kapacité zatizeni sluZzeb v souladu s €l. 6 odst. 3 provadéciho natizeni Komise (EU)
2017/21772, spolupracuji s provozovateli infrastruktury, aby provozovatelé
infrastruktury nabizeli trasy vlakt, které zahrnuji kapacitu zafizeni zelezni¢nich
sluzeb. Ostatni provozovatelé zafizeni sluzeb mohou s provozovateli infrastruktury
uzaviit dohodu o spole¢ném poskytovani kapacity.

Provozovatelé infrastruktury uvedou ve zpravé o siti seznam zafizeni sluZzeb
uvedenych v odstavci 1.

Provozovatelé infrastruktury zajisti, aby zadatel¢é mohli na jediném misté¢ v ramci
jediné operace pozadat o prava na kapacitu zelezni¢ni infrastruktury a zatizeni sluzeb
uvedenych v odstavei 1.

Provédéci natizeni Komise (EU) 2017/2177 ze dne 22. listopadu 2017 o pfistupu k zafizenim sluzeb a
k sluzbam souvisejicim s zelezni¢ni dopravou (Uft. vést. L 307, 23.11.2017, s. 1).
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Pro tucCely odstavce 3 koordinuji provozovatelé¢ infrastruktury a provozovatelé
zafizeni sluzeb kapacitu a poskytuji prava na kapacitu vcetné kapacity v zelezni¢nim
zafizeni, jez spliuje pozadavky zadatele, nebo se snazi poskytnout pfijatelnou
alternativu.

Provozovatel¢ zafizeni sluzeb podle odstavce 1 zpfistupni provozovateli
infrastruktury na pozadani nebo v pfipad¢ potieby v redlném case informace o
dostupné kapacité v digitadlnim formatu v souladu s ¢lankem 62.

Pro ucely tohoto ¢lanku a v souladu s clankem 62 vyda sit’ ENIM pokyny tykajici se
funk¢nich a technickych pozadavkii na vyménu informaci mezi provozovateli
zafizeni zelezni¢nich sluzeb a provozovateli infrastruktury pro ucely tohoto ¢lanku.
Aniz je dotcen ¢lanek 2 provadéciho natizeni (EU) 2017/2177, mohou provozovatelé
zafizeni sluzeb pozadat o osvobozeni od uplatiiovéani tohoto ¢lanku. Tyto zadosti se
piedkladaji regulacnimu subjektu a musi byt fadné zdivodnéné. Regulacni subjekty
mohou v fadn€ odivodnénych piipadech rozhodnout o prodlouzeni osvobozeni.

Sit ENRRB sleduje uplatiiovani odstavce 7 a poskytuje doporuceni ohledné kritérii,
ktera se maji pfi posuzovani zadosti o osvobozeni pouzivat.

Clanek 30
Jizdni Fad sité
Provozovatelé infrastruktury sestavi novy jizdni fad sité pted zacatkem kazdého
obdobi platnosti jizdniho tadu sité. Obdobi platnosti jizdniho tadu sité trva jeden rok.

Provozovatelé infrastruktury zahdji ptipravu jizdniho fadu sit€ pii ptidélovani
kapacity prostfednictvim roc¢niho procesu ptidélovani podle c¢lanku 32, pti¢emz
zohledni prava na kapacitu pfidélena prostfednictvim ramcovych dohod podle
¢lanku 31 a prostiednictvim procesu pribézného planovani podle clanku 33.

Provozovatelé infrastruktury priibézné aktualizuji jizdni fad sit€ aZ do konce obdobi
platnosti jizdniho tadu sité, pfiCemZ zohledni kapacitu pfidélenou prostfednictvim
procesu pribézného planovani podle ¢lanku 33, kapacitu pridélenou prostfednictvim
procesu ad hoc podle ¢lanku 34, zmény prav na kapacitu podle ¢lanku 39 a nové
naplanovani v souvislosti s fizenim naruseni a krizovym fizenim podle ¢lanku 41.

Cldnek 31
Pridélovani kapacity prostifednictvim ramcovych dohod

Zadatel ma pravo pozadat o kapacitu infrastruktury na ¢asové obdobi piesahujici
jedno obdobi platnosti jizdniho fadu sité. AniZ jsou dotleny clanky 101, 102 a 106
Smlouvy o fungovani EU, pfidé€li provozovatel infrastruktury takovou kapacitu
prostfednictvim ramcovych dohod uzavienych s uvedenym Zzadatelem, s vyhradou
odstavce 3 a odstavce 4.

Rémcové dohody upfiesiiuji prava na kapacitu udélena ve formé specifikace kapacity
podle ¢l. 26 odst. 1 pism. a). Nesmi zahrnovat prava na kapacitu ve form¢ trasy
vlaku.

Clenské staty mohou vyzadovat predchozi schvaleni ramcovych dohod regulaénim
subjektem.
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10.

11.

Zadatel, ktery je stranou ramcové dohody, pozada o pievod specifikaci kapacity
obsazenych v rdmcové dohodé na odpovidajici trasu vlaku v souladu s uvedenou
dohodou.

Provozovatelé infrastruktury uzaviraji ramcové dohody pouze v piipadé, ze
pozadované pravo na kapacitu je v souladu s planovacimi dokumenty strategického
planovani kapacity podle ¢l. 11 odst. 2. Provozovatelé infrastruktury v téchto
planovacich dokumentech uvedou kapacitu, kterou planuji vyhradit pro ptidéleni
prostiednictvim ramcovych dohod.

Ramcové dohody nesméji vyluCovat z uzivani piislusné infrastruktury jiné zadatele
nebo dopravni sluzby. Za timto ucelem provozovatelé infrastruktury stanovi
maximalni podily celkové kapacity, které lze piidé€lit prostfednictvim ramcovych
dohod, a zahrnou je do zpravy o siti.

Ramcové dohody musi byt mozné zménit za ucelem umoznéni lepSiho vyuziti
zelezni¢ni infrastruktury, aniz by byly dotéeny ¢lanky 39 a 40.

Zmény prav na kapacitu pfidélenych prostiednictvim rdmcovych dohod podléhaji
nahradé v souladu s ¢lankem 40, s vyjimkou situace uvedené v odstavci 5.

Ramcové dohody se uzaviraji v zasadé na dobu uvedenou v ptiloze 1 oddile 5.
Provozovatel infrastruktury mize ve zvlastnich ptipadech souhlasit s krat$i nebo
delsi dobou. Kazdou dobu delsi nez dobu uvedenou v ptiloze I oddile 5 je nutno
zdivodnit pozadavkem na ucelové investice novych ucastnikti trhu nebo podstatnou
novosti sluzby.

Pro sluzby vyuzivajici specializovanou infrastrukturu uvedenou v ¢lanku 24, ktera
vyzaduje vyznamné a dlouhodobé investice, mohou byt po fddném zdivodnéni
zadatelem ramcové dohody uzavieny na dobu patnécti let. Jakakoli doba del$i nez
patnact let mize byt dohodnuta pouze vyjimecné, zejména v piipad€é rozsihlych
dlouhodobych investic, a pokud se na tyto investice vztahuji smluvni zavazky, vcetné
viceletého planu odpist.

Provozovatelé¢ infrastruktury zahrnou kapacitu pfidélenou prostrednictvim
ramcovych dohod do kapacitniho modelu uvedeného v ¢lanku 17 a do planu
poskytovani kapacity uvedeného v ¢lanku 18.

Zakladni aspekty jednotlivych ramcovych dohod se zpfistupni vS§em zucastnénym
osobam pfi dodrZeni obchodniho tajemstvi.

Na zéklad¢ zkuSenosti regulacnich subjektli, pfisluSnych organti a Zelezni¢nich
podnikd a na zéklad¢ Cinnosti sit¢ ENRRB mtze Komise piijmout provadéci akt
stanovujici podrobnosti postupu a kritéria, ktera je tieba dodrZovat pro jednotné
uplatiiovani tohoto ¢lanku a ¢lanku 33. Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 72 odst. 3.

Clanek 32
Pridélovani kapacity prostiednictvim ro¢niho procesu pridélovani

Provozovatel infrastruktury stanovi prvni provozni verzi jizdniho tadu sité¢ pro dané
obdobi platnosti jizdniho fadu sité na zéklad¢:

a)  zadosti o prava na kapacitu obdrzenych v ramci ro¢niho procesu ptidélovani,

b)  prav na kapacitu vztahujicich se k danému obdobi platnosti jizdniho tadu sit¢ a
udélenych prosttednictvim rdmcovych dohod v souladu s ¢lankem 31;
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c)  prav na kapacitu vztahujicich se k danému obdobi platnosti jizdniho fadu sité a
udélenych prostiednictvim procesu pribézného planovani v souladu
s ¢lankem 33.

Provozovatel infrastruktury pfidéluje kapacitu prostiednictvim soubézného
pridélovani kapacity s cilem uspokojit v co nejvetsi mife vSechny zadosti o kapacitu
infrastruktury uvedené v odstavci 1, svyhradou odstavei 5 a 6. Provozovatel
infrastruktury v co nejvétsi mite piihlédne ke vSem piekazkam, kterym zadatelé Celi,
vcetné ekonomického dopadu na jejich obchodni ¢innost.

V piipadé rozporu mezi dvéma nebo vice zadostmi o kapacitu se jej provozovatelé
infrastruktury nejprve pokusi vyfesit prosttednictvim konsenzualniho konzulta¢niho
mechanismu podle ¢lanku 36.

Pokud konsenzudlni mechanismus feSeni rozporti uvedeny v odstavci 3 stiet v oblasti
kapacity nevytesil, pouziji provozovatelé infrastruktury mechanismus formalniho
feSeni rozporti uvedeny v ¢lanku 37.

V souladu s ¢lanky 18 a 20 provozovatel infrastruktury upfednostni Zadosti, které
jsou v souladu s pfedem planovanou kapacitou vymezenou v planu poskytovani
kapacity. Provozovatel infrastruktury proto mize Zadosti, které nejsou v souladu
s planem poskytovani kapacity, bud’ pfijmout, nebo zamitnout.

Pti pfijiméni Zadosti, které nejsou v souladu s planem poskytovani kapacity, se
provozovatel infrastruktury snazi zachovat celkovou rovnovahu mezi prvky planu
poskytovani kapacity uvedenymi v €l. 18 odst. 6.

Pfi zamitnuti zadosti, které nejsou v souladu s planem poskytovani kapacity,
provozovatel infrastruktury neprodlen¢ informuje dotceného Zadatele o svém zdméru
zadost zamitnout. Zadatel ma pravo podat stiznost u regula¢niho subjektu.

Prava na kapacitu udélend prostfednictvim roc¢niho procesu piidélovani mohou
zahrnovat:

a) trasy vlaku;
b)  specifikace kapacity.

Provozovatelé infrastruktury pfevedou prava na kapacitu udélend ve formé
specifikaci kapacity na trasy vlaki v souladu s ptilohou I oddilem 4.

Provozovatel infrastruktury dodrZuje ¢asovy rozvrh procesu piidélovani stanoveny
v pfiloze I oddile 4.

Provozovatel infrastruktury zvazi Zadosti podané po uplynuti po¢atecniho terminu a
pfed uplynutim konecného terminu stanovené¢ho v pfiloze I bod€ 4. V takovych
pfipadech pfidéli provozovatelé infrastruktury prava na kapacitu v souladu
s ptilohou I oddilem 4 bodem 2.

V ptipadé zadosti tykajicich se jizdniho ftadu sit€¢ obdrzenych po uplynuti
pocatecniho terminu, kterym nelze vyhovét ani zbytkovou kapacitou vyhrazenou pro
Jizdni tad sité ani dostupnou neplanovanou kapacitou, se provozovatel infrastruktury
pokusi nabidnout alternativy prostfednictvim jiné trasy.

Provozovatel infrastruktury projednd navrh jizdniho fadu sit€¢ se zcastnénymi
stranami. Mezi z0cCastnéné strany patii vSichni, kdo pozadali o kapacitu
infrastruktury, a ostatni osoby, které si pieji ziskat ptileZitost vyjadfit se k tomu, jak
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muze jizdni tad sit€ ovlivnit jejich schopnost provozovat zelezni¢ni dopravu
v obdobi platnosti jizdniho fadu sité.

Provozovatel infrastruktury pfijme vhodna opatieni, aby vyftidil vSechny vyjadiené
pfipominky.

Cldnek 33
Pridélovani kapacity prostiednictvim procesu priibéZného planovani

Provozovatelé infrastruktury ptidéli kapacitu prostiednictvim procesu pribézného
planovani v souladu skoneénymi terminy stanovenymi v pfilozel oddile 6.
Provozovatel¢ infrastruktury si pro tento ucel vyhradi kapacitu v planu poskytovani
kapacity uvedeném v ¢lanku 18.

Prava na kapacitu ud€lena prostfednictvim procesu prubézného planovani mohou
zahrnovat:

a) trasy vlakl nebo specifikace kapacity pro vSechny provozni dny béhem obdobi
platnosti jizdniho tadu sité, které zahrnuje prvni provozni den uvedeny
v zadosti;

b)  specifikace kapacity pro vSechny provozni dny piesahujici obdobi platnosti

jizdniho fadu sité, které zahrnuje prvni den uvedeny v zadosti, na maximalni
obdobi uvedené v priloze I oddile 6.

Provozovatelé infrastruktury pfevedou prava na kapacitu udélend ve formé
specifikaci kapacity na trasy vlaki v souladu s ptilohou I oddilem 6.

AnizZ je dotéen Clanek 18, ptidé€li provozovatelé infrastruktury kapacitu vyhrazenou
pro proces pribézného planovani ptidélovani kapacity na zakladé zasady pridélovani
stanoven¢ v piiloze I oddile 5 bod¢ 2.

V souladu s pravidly a postupy stanovenymi v ¢lanku 20 mohou provozovatelé
infrastruktury zamitnout pfidéleni kapacity pro zadosti vramci pribézného
planovani, pokud jsou Zadosti v rozporu s planem poskytovani kapacity pfijatym
podle ¢lanku 18. Zamitnuti se Zadateli oznami neprodlené. Zadatel ma pravo podat
stiznost u regulacniho subjektu.

Provozovatelé infrastruktury informuji regulaéni subjekt o vSech obdrzenych
z4ddostech o kapacitu, které neodpovidaly parametrim dostupné kapacity
definovanym v planu poskytovani kapacity, bez ohledu na to, zda byly pfijaty nebo
zamitnuty. Na zéklad¢ téchto informaci vyda regula¢ni subjekt nejméné jednou za
dva roky stanovisko, v némZz miZe provozovateli infrastruktury doporucit zménu
kapacitniho modelu.

Provozovatel infrastruktury na zékladé¢ oznadmeni regula¢nimu subjektu nebo na
zéklad¢ doporuceni regulaéniho subjektu zamitne Zzadosti v ramci pribézného
planovani, pokud se opakuji a spliiuji charakteristiky kapacity, kterd se obvykle
piidéluje prostfednictvim ramcovych dohod podle ¢lanku 31. Regulacni subjekt o
takovych rozhodnutich a doporu€enich informuje sit ENRRB a zajisti disledné
uplatiiovani tohoto odstavce.

Clanek 34

Pridélovani kapacity prostifednictvim procesu ad hoc
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Provozovatel infrastruktury neprodlen€, nejpozdé€ji vSak ve lhitach stanovenych
v ptiloze I oddile 7 odpovi na Zadosti ad hoc o ptid€leni kapacity infrastruktury
podané kdykoli béhem obdobi platnosti jizdniho fadu sité. Informace o vyuzitelné
zbyvajici kapacité jsou v souladu s ¢lankem 9 dostupné vSem zadatelim, ktefi maji
zé4jem tuto kapacitu vyuzivat.

Prava na kapacitu udélena prostrednictvim procesu ad hoc maji formu tras vlakd.

Pridélovani kapacity infrastruktury v reakci na zadosti ad hoc se tidi zasadou ,,kdo
diiv ptijde, je dfiv na fadé®.

Clanek 35
Plianovani omezeni kapacity v diisledku praci na infrastrukture

Provozovatelé¢ infrastruktury co nejdiive naplanuji omezeni kapacity v disledku
praci na infrastruktufe, které nejsou zahrnuty v planu poskytovani kapacity
uvedeném v ¢lanku 18.

Pfi planovani praci na infrastruktufe provozovatelé infrastruktury co nejvice omezi
dopad na pfedem planovanou kapacitu zahrnutou v kapacitnim modelu nebo v planu
poskytovani kapacity.

Pokud planovéni omezeni kapacity v disledku praci na infrastruktute vyzaduje
zménu pridéleného prava na kapacitu ve smyslu ¢lanku 39, ma dotéeny zadatel nebo
zadatelé narok na ndhradu uvedenou v ¢lanku 40.

Pokud planovani omezeni kapacity v disledku praci na infrastruktute vyzaduje
zménu pridéleného pradva na kapacitu ve smyslu ¢lanku 39, ucini provozovatel
infrastruktury vse pro to, aby dotéenym zadatelim poskytl alternativni kapacitu.

Za tim Ucelem informuje provozovatel infrastruktury vSechny dotcené Zadatele o
zamyslené zmeéné dotenych prav na kapacitu. Nabidne dotCenym zadatellim prava
na alternativni kapacitu nebo zahdji koordinaci s dotéenymi Zadateli s cilem
dohodnout se na pravech na alternativni kapacitu.

Pfi planovani praci na infrastruktufe v souladu s timto ¢lankem se provozovatelé
infrastruktury fidi harmonogramem uvedenym v pftiloze I oddile 3.

Provozovatelé infrastruktury zahrnou do kapacitniho modelu a do planu poskytovani
kapacity vSechna omezeni kapacity v diisledku praci na infrastruktufe bez ohledu na
okamzik jejich planovani.

Clanek 36
Mechanismus konsenzualniho FeSeni rozporu a koordinace Zadosti

Pokud se v ramci soubézného pridélovani kapacity provozovatel infrastruktury setka
s rozpory mezi riznymi zadostmi o piidéleni kapacity infrastruktury, pokusi se
zajistit co nejlepsi soulad vSech pozadavki prostfednictvim koordinace zadosti.

Pokud vznikne situace vyzadujici koordinaci, méa provozovatel infrastruktury pravo
navrhnout v pfiméfené mirfe kapacitu infrastruktury liSici se od poZadované.
Provozovatel infrastruktury vymezi pouzitelnou miru ve své zprave o siti. Sit’ ENIM
stanovi k vymezeni uvedené miry pokyny a zahrne je do evropského rdmce pro fizeni
kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

44

CS



CS

Provozovatel infrastruktury se pokusi formou konzultaci s pifislusSnymi zadateli
vyiesit vSechny piipadné rozpory. Uvedené konzultace vychézeji z nasledujicich
informaci, jez se poskytnou v piiméfené lhute, bezplatn€ a v elektronické podobé:

a) tras vlakl pozadovanych vSemi ostatnimi zadateli na tychz tratich;
b) tras vlaka predbézné prid€lenych vSem ostatnim zadateliim na tychz tratich;

c) alternativnich tras vlakii navrzenych pro pfislusné trati v souladu
s odstavcem 2;

d)  veskerych podrobnosti o kritériich pouzitych v procesu piidélovani kapacity.

Aniz je dotCen Cl. 27 odst. 3, a se souhlasem vSech Zadateli muze provozovatel
infrastruktury navazat kontakt mezi vSemi zadateli, ktefi se potencidln¢ podileji na
feSeni rozporu, aby usnadnil koordinaci zadosti.

Zasady, jimiz se fidi koordinace zadosti o kapacitu pro vnitrostatni sluzby zelezni¢ni
dopravy, se stanovi ve zprave o siti.

Pokud nelze zadosti o kapacitu infrastruktury uspokojit bez koordinace, pokusi se
provozovatel infrastruktury vyhovét vSem zadostem jejich koordinaci.

Aniz jsou dotceny stavajici postupy pro piezkum rozhodnuti a ¢lanek 56 smérnice
2012/34/EU, clenské staty zajisti, ze je v ptipad€ sporG o piidéleni kapacity
infrastruktury k dispozici systém feSeni sporti umoznujici okamzité vyfeseni téchto
spori. Uvedeny systém se stanovi ve zpravé o siti pro Zadosti o kapacitu pro
vnitrostatni sluzby Zelezni¢ni dopravy. Dojde-li k pouziti tohoto systému, musi byt
rozhodnuti pfijato ve lhiité deseti pracovnich dnd.

v v

V ptipadé zadosti o kapacitu pro vice siti se mechanismus konsenzuédlniho feSeni
rozporl stanoveny v odstavcich 1, 2 a 3 provadi v souladu s ¢lankem 53 a je do n¢j
zapojen koordinator sité.

Sit ENIM pfipravi pokyny pro mechanismus konsenzudlniho feSeni rozporli pro
zéadosti o kapacitu pro vice siti a zahrne je do evropského rdmce pro fizeni kapacity
uvedeného v ¢lanku 6.

Clanek 37

Mechanismus formalniho feSeni rozpori na zakladé socioekonomickych a
environmentalnich kritérii

Pokud mechanismy konsenzudlniho feSeni rozpori uvedené v ¢lanku 36 rozpor
v oblasti kapacity nevyieSily, piidéli provozovatelé infrastruktury kapacitu
infrastruktury v souladu s ¢lankem 8.

V ramci procesu formalniho feSeni rozporti se zZadosti o prava na kapacitu pro vice

.....

vnitrostatni parametry, pouziji se uvedené parametry pro ptislusné tuseky.

V piipadé kolidujicich zadosti o kapacitu zahrnujicich sluzby zelezni¢ni dopravy
s podobnymi charakteristikami a socioekonomickym profilem ptidéli provozovatel
infrastruktury kapacitu na zékladé aukce nebo zplsobem, ktery umozni piistup co
nejveétSimu poctu zadateld. Zpusob, ktery umozni pfistup co nejvétSimu poctu
uzivatelll, se pouzije s vyhradou schvaleni regula¢nim subjektem.
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Clanek 38
Casovy rozvrh procesi pFidélovani kapacity

Provozovatel infrastruktury a zadatel¢ dodrzuji Casovy rozvrh procest piidélovani
kapacity stanoveny v pfiloze I oddilech 4,5, 6 a 7.

Provozovatelé infrastruktury mohou rozhodnout o jinych lhitich a kone¢nych
terminech pro ¢asovy rozvrh ptidélovani kapacity, nez jsou uvedeny v tomto natizeni
a v priloze VI bodé 2 pism. b) smérnice 2012/34/EU, jestlize mezindrodni trasy vlakt
stanovené ve spolupraci s provozovateli infrastruktury tfetich zemi na siti, jejiz
rozchod koleje je odlisny od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sit€¢ Unie, maji na ¢asovy
rozvrh pfidélovani kapacit obecné vyznamny dopad.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s ¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za ucelem zmény piilohy I oddilti 4, 5, 6 a 7 s cilem zajistit i€¢inny proces
pridélovani a ftesit planovaci, provozni, technické a obchodni zajmy dotcenych
zucCastnénych stran tykajici se planovani a pridélovani kapacity.

ODDIL 4
Prizpusobeni a nové naplanovani

Clanek 39
Zmény prav na kapacitu po pridéleni

Provozovatelé infrastruktury mohou z vlastniho podnétu zménit prava na kapacitu
pridélena Zadateli pouze v souladu s timto nafizenim. Zadatelé mohou pozadat o
zménu pridélené kapacity kdykoli. Zruseni se povazuje za specificky typ zmény.

V piipadé zmén piidélenych prav na kapacitu se pouzije clanek 40. Provozovatelé
infrastruktury neprodlené aktualizuji jizdni fad sit€ uvedeny v ¢lanku 30.

Provozovatelé infrastruktury a Zadatelé v souladu s cili stanovenymi v ¢l. 2 odst. 3
zmény prav na kapacitu po piidéleni v co nejvétsi mife omezi.

Zmény prav na kapacitu zahrnuji ptipady, kdy provozovatel infrastruktury nemuze
umoznit jizdu vlaku v souladu s pfidélenym pravem na kapacitu a ma dostatek casu
nabidnout Zadateli pravo na alternativni kapacitu poté, co Zadatele informoval o
potfebé zmény.

Provozovatelé infrastruktury mohou urcit riizné konecné terminy pro ptidéleni prav
na kapacitu v jediné siti a pro pfidéleni prav na kapacitu pro vice siti. Provozovatelé
infrastruktury uvedou ve zprave o siti informace o dob& potiebné k vytvoreni trasy
vlaku. Tato doba neni delsi nez kone¢ny termin uvedeny v ptiloze I oddile 8.

Pravidla a postupy, které se pouZiji v pfipadé zmény prava na kapacitu, zohlednuji
dopad zmény prava na kapacitu na zadatele z provozniho a obchodniho hlediska. Za
tim tucelem se zmény rozdéli do kategorii podle jejich dopadu v souladu
s odstavcem 8 tohoto ¢lanku a vedou k riznym trovnim nahrady podle ¢lanku 40.

V piipadé¢ zmény prava na kapacitu pro vice siti vynalozi ptisluSni provozovatelé
infrastruktury veskeré pifimefené usili, aby zajistili soulad mezi pravy na kapacitu pro
celou jizdu vlaku.

Provozovatel infrastruktury, ktery provadi zménu prava na kapacitu pro vice siti,
odpovida za proces koordinace ptidéleni prava na alternativni kapacitu pro vice siti
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s ostatnimi dotéenymi provozovateli infrastruktury a informuje Zadatele a vSechny
dotcené strany o vysledku koordinace. Uvedenym vysledkem miiZe byt bud’ ptidéleni
prava na alternativni kapacitu pro vice siti, nebo informace, ze zadné pravo na
alternativni kapacitu neni k dispozici.

Pro ucely tohoto nafizeni se nevyuziti pfidéleného prava na kapacitu ze strany
zelezni¢nich podnikl povazuje za rovnocenné zruSeni v den jizdy dotéeného vlaku.

Pokud provozovatel infrastruktury zméni udélené pravo na kapacitu, neprodlen¢ o
tom informuje Zadatele a dotCeny zeleznicni podnik.

Provozovatel infrastruktury nabidne zadateli prdva na alternativni kapacitu
v kone¢nych terminech stanovenych v ptiloze I oddile 8. Pokud to neni mozné,
poskytne provozovatel infrastruktury Zadateli ptislusné informace, které mu umozni
podat novou zadost o kapacitu infrastruktury. Uvedené informace piipadné odkazuji
na plan poskytovani kapacity uvedeny v ¢lanku 18 a na pohotovostni planovani
uvedené v ¢lanku 19.

Sit ENIM pfipravi a pfijme harmonizované postupy pro spravu zmeén prav na
kapacitu po pfidéleni a zahrne je do evropského ramce pro fizeni kapacity uvedené¢ho
v ¢lanku 6.

Tyto harmonizované postupy rozliSuji mezi zménami, které maji zdsadni dopad na
zadatele a Zelezni¢ni podniky z obchodniho a provozniho hlediska, a zménami
s menSimi dopady. Kritéria, ktera se maji pouzit pro kategorizaci zmény jako
zédsadni, zohledniuji mimo jiné schopnost zelezni¢niho podniku poskytovat sluzbu
v souladu se svymi smluvnimi zavazky, zpozdéni pii odjezdu nebo zmény trasy,
které maji za ndsledek zvySeni vzdalenosti, doby jizdy, poplatkli za pftistup
k infrastruktuie nebo jinych souvisejicich nakladu, jakoz i prahové hodnoty pro tyto
zmény. Na zmény se zdsadnim dopadem se pouziji piisnéjsi kritéria.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s ¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za U€elem zmény piilohy I oddilu 8 scilem zajistit uc¢inné procesy
pfizptisobeni a nového naplanovéni s ohledem na planovaci, provozni, technicka a
obchodni hlediska dotéenych zucastnénych stran.

Clanek 40
Nahrada za zmény prav na kapacitu

Pokud provozovatel infrastruktury nebo Zadatel nesplni své zavazky tykajici se
pfidéleného pradva na kapacitu a pokud to mé& za nasledek zménu, kterd je
kategorizovana jako zasadni v souladu s ¢lankem 39, strana, kterd zménu iniciovala,
zaplati druhé strané néhradu.

Nahrada uvedend v odstavci 1 se neuplatituje v pripad€ vyssi moci.

Po konzultaci se siti ENRRB vymezi sit ENIM harmonizované podminky, za nichz
se nahrada poskytuje. Uvedené podminky zohlediiuji pravidla stanovend v ¢l. 39
odst. 4 a 8. Sit ENIM zahrne tyto podminky do evropského ramce pro fizeni kapacity
uvedeného v ¢lanku 6. Sitt ENRRB zvefejni stanovisko k podminkdm vymezenym
siti ENIM.

Po schvéleni regulacnim subjektem stanovi provozovatelé infrastruktury ve zprave o
siti vysi ndhrady, kterou maji zaplatit Zadatelé.
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Na navrh provozovatele infrastruktury a po konzultaci s Zadateli a potencialnimi
zadateli stanovi regulacni subjekt vysSi nahrady, kterou ma zaplatit provozovatel
infrastruktury. Provozovatel infrastruktury uvedené informace zvetejni ve zpravé o
siti.

VySe nahrady je takova, aby ucinné motivovala provozovatele infrastruktury a
zadatele k dodrzovani planovaného wvyuziti kapacity a minimalizaci naruseni
provozu. Tato vyse je pfiméfend a nediskriminacni.

Provozovatelé infrastruktury a regulacni subjekty mohou stanovit rizné vyse nahrady
v zavislosti na dopadu zmény a na tom, zda miize byt kapacita znovu ptidélena a
vyuzita jinym zadatelem. Uvedené vyse zohlediuji zejména pravidla uvedena
v €l. 39 odst. 4 a 8, dobu, kterd zbyva po podani zadosti o zménu nebo po jejim
provedeni do doby jizdy vlaku, a miru vytizeni Zelezni¢ni infrastruktury zahrnuté do
prava na kapacitu.

V piipad¢ prav na kapacitu pro vice siti se povinnost zaplatit zadateli nahradu
vztahuje na toho provozovatele nebo ty provozovatele infrastruktury, kteti jsou
odpovédni za zménu prava na kapacitu, s ptihlédnutim k pravu na kapacitu jako
celku, a pokud je odpovédnych vice provozovatell infrastruktury, k poméru délky
jejich siti v ramci prava na kapacitu. Nahrada za celé pravo na kapacitu nepiekroci
nahradu za pravo na kapacitu ptidélené provozovatelem infrastruktury vynasobené
tiemi.

Regulacni subjekty rozhoduji o sporech tykajicich se divodu zmény prava na
kapacitu nebo opozdéné nahrady a pfijimaji rozhodnuti neprodlen¢ a do jednoho
mésice od shromédzdéni vSech informaci potfebnych k posouzeni pfi¢iny zmény.
Regulac¢ni subjekty o takovych rozhodnutich informuji sit ENRRB a mohou je s ni
konzultovat. Sit ENRRB zajisti, aby byla takova rozhodnuti soudrzna a vychéazela ze
vSeobecné uznavanych zasad.

Komise muze pfijmout provadéci akty, kterymi stanovi podminky pro vyplaceni
nahrad, kategorizaci zmén prav na kapacitu a metodiky pro stanoveni vySe nahrady.
Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 72 odst. 3.

Clanek 41
Nové naplanovani v souvislosti s Fizenim naruseni a krizovym Fizenim

V ptipadé€ naruSeni sité uvedeného v ¢lanku 46 nebo v ptipad¢ krizové situace podle
¢lanku 47 vynaloZi dotéeny provozovatel nebo provozovatelé infrastruktury veskeré
mozné Usili, aby nové naplanovali dopravu, jiz se naruSeni tyka. Za tim ucelem
pfidéli provozovatelé infrastruktury kapacitu Zzelezni¢ni infrastruktury v souladu
s evropskym rdmcem pro koordinaci fizeni preshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a
krizového fizeni uvedenym v ¢lanku44 na zékladé pohotovostnich plani
vypracovanych v souladu sclankem 19 a vuzké koordinaci s provoznimi
zucastnénymi stranami a piipadné s dalSimi dot€enymi zi€astnénymi stranami.

Sitt ENIM vypracuje a piijme pokyny, aby v ptipad¢€ narusSeni sité probihalo fizeni a
pfidélovani kapacity infrastruktury transparentnim a nediskriminacnim zptisobem.
Sitt ENIM zejména stanovi pokyny pro uplatiiovani procesu soubézného piidélovani
kapacity a zasady ,,kdo diiv pfijde, je dfiv na fadé*.

V piipad¢€, ze se uplatni proces soubézného piidélovani, stanovi sit ENIM pokyny
k postuplim, které¢ se maji pouzit, piipadné véetné pouziti procesu konsenzudlniho
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feSeni rozpori uvedeného v ¢lanku36 a procesu formalniho feSeni rozpori
uvedeného v ¢lanku 37. Sit ENIM zahrne uvedené pokyny do evropského ramce pro
fizeni kapacity uvedeného v ¢lanku 6.

Provozovatelé infrastruktury nesméji pii novém napldnovani jednostranné¢ ménit
nebo ruSit stavajici prava na kapacitu za ucCelem fizeni naruseni. Na zakladé
zkuSenosti regulacnich subjektd, provozovatell infrastruktury a Zelezni¢nich podnikt
a na zaklad¢ Cinnosti sit¢ ENIM a sit¢ ENRRB vsak miize Komise piijmout
provadéci akt, ktery stanovi kritéria a postupy pro nové napldnovéani, vcetné
jednostrannych zmén pfidélenych prav na kapacitu ze strany provozovateli
infrastruktury za Ucelem fizeni narusSeni sit€. Uvedeny provadéci akt se piijme
pirezkumnym postupem uvedenym v ¢l. 72 odst. 3.

Provozovatelé infrastruktury a Zzadatelé mohou dobrovolné uzavirat dohody o
nahrazeni urcitych prav na kapacitu v piipad¢ naruSeni sit¢. Takové dohody se
uvedou v pohotovostnim planu podle ¢lanku 19.

V ptipad€ naruseni sit¢, které ma vliv na dopravu ve vice nez jedné siti, koordinuji
prislusni provozovatelé infrastruktury ptidélovani alternativni kapacity v souladu

s Clankem 53 a s evropskym rdmcem pro koordinaci fizeni pteshrani¢ni dopravy,
fizeni naruSeni a krizového fizeni uvedenym v ¢lanku 44.

KAPITOLA III

RIZENI DOPRAVY, RIZENi NARUSENI A KRIZOVE RIZENi

Clanek 42
Rizeni dopravy, Fizeni naruseni a Kkrizové rizeni

Provozovatelé infrastruktury vykondvaji fizeni dopravy v souladu s timto nafizenim
a smérnici (EU) 2016/797 a specifikacemi stanovenymi v provadécich aktech
ptijatych podle uvedené smérnice.

Za tim ucelem provozovatelé infrastruktury vykonavaji:

a) fizeni dopravy za béZnych provoznich podminek zahrnujici tfizeni udalosti,
které maji za nasledek omezené odchylky od jizdniho fadu sit¢;

b)  fizeni naruSeni s cilem feSit vyznamna naruSeni provozu sité, ktera vyZaduji
spole¢ny postup v souladu s ¢lankem 46;

c) fizeni dopravy béhem krizovych situaci, jak je stanoveno v ¢lanku 47.

V piipadé rozsahlych krizovych situaci v odvétvi dopravy i mimo né¢ mohou ¢lenské
staty v souladu s ¢lankem 47 zavést opatieni odchylujici se od pravidel pouzitelnych
v béZnych situacich. V takovych ptipadech a tehdy, kdyz je to relevantni,
provozovatelé infrastruktury pifijmou a pouziji zvlaStni pravidla a postupy za
podminek uvedenych v ¢lanku 47.

Provozovatelé infrastruktury se pii fizeni dopravy fidi zasadami uvedenymi
v ¢lanku 2.

Provozovatelé infrastruktury zejména minimalizuji naruSeni provozu a jeho dopad na
zelezni¢ni dopravu a:

a)  zajisti rychlou a koordinovanou reakci na naruSeni provozu, zejména v piipade
naruseni sit¢ a krizovych situaci;
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b)  stabilizuji a optimalizuji Zelezni¢ni dopravu po celou dobu trvani naruSeni sité
a krizi;

c) poskytuji relevantni, pfesné a aktualni informace, zejména organim
povétenym fizenim krizovych situaci mimo Zelezni¢ni odvétvi. Tyto informace
se poskytuji vhodnymi prosttedky, vEetné prostiedkti uvedenych v clanku 62.

Clanek 43
Pravidla a postupy pro Fizeni dopravy a Fizeni narusSeni

Provozovatel¢ infrastruktury zavedou pravidla a postupy pro fizeni odchylek provozu
vlakl od jizdniho tadu sité. Uvedena pravidla a postupy se zveiejni ve zprave o siti
uvedené v Clanku 27 smérnice 2012/34/EU a zahrnuji fizeni dopravy v situacich
uvedenych v €l. 42 odst. 1 pism. a), b) a ¢) tohoto natizeni.

Cilem pravidel a postupit uvedenych v odstavci 1 je minimalizovat celkovy dopad
odchylek od jizdniho fadu sit€¢ na Zelezni¢ni dopravu s ohledem na potieby vSech
druhti dopravy. Zasady mohou zahrnovat pravidla prednosti pro fizeni mezi riznymi
druhy dopravy a specifické postupy, kritéria a cile, jeZ se maji pouzit v piistupu
zalozeném na optimalizaci, ktery se namisto explicitnich pravidel prednosti opira
spiSe o cilovou funkci, jako je minimalizace minut zpozdéni nebo doby navratu
k béZnému provozu.

V ptipad€ naruSeni provozu vlakl nasledkem technického selhani nebo nehody ucini
provozovatel infrastruktury veskeré nezbytné kroky k obnoveni bézného stavu.
K tomu zavede pohotovostni plan v souladu s ¢lankem 19. V pfipadé naruSeni
provozu, které ma potencialni dopad na pteshrani¢ni dopravu, spolupracuji doty¢ni
provozovatelé infrastruktury na obnové bézného stavu preshraniéni dopravy
v souladu s evropskym ramcem pro koordinaci fizeni dopravy, fizeni naruseni a
krizového tizeni uvedenym v ¢lanku 44.

Pti stanoveni pravidel a postupti uvedenych v odstavci 1 provozovatelé infrastruktury
v nejvyssi mife zohledni evropsky rdmec pro koordinaci fizeni dopravy, fizeni
naruSeni a krizového fizeni uvedeny v ¢lanku 44. Ve zpravé o siti vysvétli diivod
kazdé odchylky od spole¢nych pravidel a postupil stanovenych v evropském ramci
pro koordinaci fizeni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni.

V ptipadech vyssi moci a v pfipadech naprosté nutnosti z divodu udélosti, ktera
zpusobi docasnou nepouzitelnost infrastruktury, lze odebrat pfidélend prava na
kapacitu bez pfedchoziho upozornéni po dobu nezbytnou k opraveni systému.

Provozovatel infrastruktury miize pozadovat, pokud to povazuje za nezbytné, aby mu
zelezni¢ni podniky daly k dispozici prostfedky, které poklddd za nejvhodnéjsi
k obnoveni bézného stavu v co nejkratsi dobé.

Clenské stity mohou od Zelezni¢nich podniki vyzadovat, aby se podilely na

zajiStovani prosazovani a sledovani dodrzovani bezpecnostnich norem a pravidel ze
sv€ strany.

Clanek 44

Evropsky ramec pro koordinaci Fizeni preshrani¢ni dopravy, Fizeni naruseni a

Krizového Fizeni
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Sit ENIM vypracuje a pfijme evropsky ramec pro koordinaci fizeni pieshrani¢ni
dopravy, fizeni naruSeni dopravy a krizového ftizeni v souladu s ¢lankem 42
nejpozdéeji do [dvandcti mésict od vstupu tohoto nafizeni v platnost].

Sit ENIM vypracuje evropsky ramec pro koordinaci fizeni pfeshrani¢ni dopravy,
fizeni naruseni a krizového fizeni ve spolupraci s provoznimi zic¢astnénymi stranami
a zicastnénymi stranami prostfednictvim konzulta¢niho procesu uvedeného v ¢lanku
54, pticemz zohledni praci spole¢ného podniku pro evropské Zeleznice ziizeného
podle hlavy IV natizeni (EU) 2012/2085.

Evropsky rdmec pro koordinaci fizeni pteshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a
krizového fizeni stanovi pokyny pro koordinaci mezi provozovateli infrastruktury,
zelezni¢nimi podniky a dal§imi provoznimi zi¢astnénymi stranami.

Evropsky rdmec pro koordinaci fizeni pteshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a
krizového fizeni zahrnuje zejména prvky uvedené v piiloze V.

Clanek 45

Koordinace Fizeni dopravy, Fizeni naruSeni a krizového rizeni

Provozovatelé infrastruktury koordinuji fizeni dopravy v souladu s ¢lankem 53 a na zakladé
evropského ramce pro koordinaci fizeni preshrani¢ni dopravy, fizeni naruseni a krizového
fizeni uvedeného v ¢lanku 44.

Koordinace zajist'uje zejména:

a)

b)

aby byla mezinarodni Zelezni¢ni doprava provozovana s minimalnim naruSenim, a to
jak v bézném provozu, tak i v pfipad€ naruseni provozu;

aby byly fadné¢ zohlednény specifické problémy spojené s preshrani¢nimi useky,
které vyplyvaji mimo jiné z omezené interoperability, pokud jde o infrastrukturu,
technické vybaveni a provoz, jazykové pozadavky a pozadavky na vzdélavani
zameéstnancl, administrativni nebo hrani¢ni formality;

uc¢innou vymeénu aktudlnich a relevantnich informaci mezi provozovateli
infrastruktury, Zadateli, Zelezni€nimi podniky a dal§imi provoznimi zucastnénymi
stranami, jakoz 1 pfipadnymi piislusnymi strukturami pro krizové fizeni na Grovni
EU, a to 1 v souladu s ¢lankem 62.

Cldnek 46
NaruSeni sité

Pokud udalost vede nebo pravdépodobné povede k omezenim provozu sité, ktera
vyZaduji spole¢ny postup provoznich zic€astnénych stran s cilem zajistit co nejlepsi
fizeni dopravy béhem omezeni, posoudi doteni provozovatelé¢ infrastruktury
pravdépodobné trvani a dopad udalosti na zéklad€ vSech dostupnych informaci a
ptedchozich zkuSenosti.

Pokud odhadované trvani a dopad spliuji kritéria pro vyhlaSeni naruseni sité
stanovena v piiloze VI, doteni provozovatelé¢ infrastruktury vyhldsi naruseni sité a
provedou opatfeni stanovena v ¢lanku 43.

Pokud udélost m4 nebo pravdépodobné bude mit dopad na vice nez jednu sit,
provozovatel infrastruktury, kde kudalosti doSlo, vyhlasi naruSeni vice siti a
koordinuje opatteni v souladu s ¢lanky 44, 45 a 53.
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Sitt ENIM definuje harmonizovanou metodu pro odhad pravdépodobného trvani a
dopadu naruSeni sit¢ a zahrne ji do evropského ramce pro koordinaci fizeni dopravy
a krizového fizeni podle ¢lanku 44.

Provozovatel infrastruktury co nejdiive informuje zucastnéné strany o nedostupnosti
kapacity infrastruktury, zejména v duasledku udélosti.

Regula¢ni subjekt muize pozadat provozovatele infrastruktury, aby mu takové
informace poskytl, pokud to povazuje za nutné.

Koordinator sit¢ shromazd'uje informace o naruSenich sité, analyzuje reakci,
vyvozuje zavéry o ucinnosti fizeni takovych uddlosti a konzultuje provozni
zucCastnéné strany v souladu s clankem 54 a podava zpravy siti ENIM a organu pro
piezkum vykonnosti.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s c¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za ucelem zmény piilohy VI s cilem zajistit u¢inné a efektivni fizeni
naruSeni sit¢ s ohledem na planovaci, provozni, technickd a obchodni hlediska
dotéenych zucastnénych stran.

Clinek 47
Krizové situace

V ptipadé krizi souvisejicich s vefejnou bezpecnosti, zdravotnich epidemii,
ptirodnich katastrof, environmentdlnich, obrannych a bezpecnostnich krizi, které
maji nebo u nichz se ocekava kriticky dopad na poskytovani sluzeb Zelezni¢ni
dopravy nebo poptavku po nich, mohou clenské stity odchylné¢ od pravidel
stanovenych timto nafizenim pouzit nouzova opatteni, ktera zahrnuji:

a)  zruSeni prav na kapacitu bez ndhrady;

b) alternativni zasady, pravidla a postupy pro ftizeni kapacity, zejména pro
pfidélovani nedostatecné kapacity infrastruktury;

c) alternativni postupy pro fizeni dopravy;
d)  pouziti alternativnich tras;
e) zmeény pland poskytovani kapacity.

Dotceny clensky stat zajisti, aby se nouzova opatieni v co nejvétsi mozné mire fidila
z4sadami fizeni kapacity a dopravy stanovenymi v tomto nafizeni a aby vyuZivala
stdvajici plany vypracované v souladu s ¢lankem 19. Takovd nouzova opatieni
koordinuje s ostatnimi ¢lenskymi staty.

Dotceny clensky stat neprodlené¢ informuje Komisi a sit ENIM o svém rozhodnuti
uplatnit nouzovad opatfeni a poskytne odiivodnéni a popis uvedenych opatfeni a
pfedpokladané trvani jejich uplatiiovani. V pfipad¢ potfeby clenské stity rovnéz
uvédomi Komisi a ustfedni kontaktni organy, jak je stanoveno v ¢lanku 8 [nafizeni o
nastroji pro mimotadné situace na jednotném trhul].

Provozovatel infrastruktury jmenuje kontaktni misto ve smyslu ¢lanku 60, které
poskytuje Komisi, siti ENIM, ostatnim provozovatelim infrastruktury a dalSim
zucastnénym strandm informace o nouzovych opatfenich a pomaha takova opatieni
koordinovat.

Pokud maji nouzova opatfeni vyznamny dopad na pieshrani¢ni dopravu, koordinuji
se provozovatelé infrastruktury mezi sebou v souladu s ¢lanky 53 a 54. Do provadéni
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koordinace prostfednictvim specializovanych koordina¢nich struktur podle ¢l. 53
odst. 2 pism. a) se zapoji Komise a dot¢ené Clenské staty.

Na zadost Komise ptedlozi regulacni subjekty a sitt ENRRB Komisi své stanovisko
k nouzovym opatfenim ve lhit¢ stanovené Komisi. Komise mize piijmout
rozhodnuti, kterym c¢lenskému statu ulozi, aby nouzova opatieni zrusil, pokud je
nepovazuje za nezbytna.

V piipad¢é potifeby nebo na Zadost Komise poskytnou Clenské staty aktualizované
informace. Clenské staty poskytnou veskeré informace o nouzovych opatfenich
pozadované Komisi ve lhlitach stanovenych Komisi.

Organy vefejné spravy povétené fizenim krizovych situaci, v€etné armady, organt
civilni ochrany a dalSich, mohou organizovat cviceni simulujici krizové situace
spadajici do oblasti pasobnosti tohoto clanku. V takovych piipadech ptidéli
provozovatel infrastruktury kapacitu podle potieby, vcetné¢ piipadného zruseni
pridélenych prav na kapacitu. Dotéené organy vetejné spravy poskytnou dotéenym
zadatelim ndhradu v souladu s ¢lankem 40.

Cldnek 48
Vyména informaci o fizeni dopravy

Vsechny provozni zic¢astnéné strany, které se piimo podileji na provozovani sluzby
zelezni¢ni dopravy, maji pravo na pfistup k informacim tykajicim se této sluzby
zeleznic¢ni dopravy uvedenym v piiloze VIII.

Dotcené strany mohou tyto informace pouZzivat pouze pro tcely tohoto natizeni a pro
ucely smérnice (EU) 2016/797 a provadécich aktt ptijatych podle uvedené smérnice,
pokud neni ve smluvnich ujednanich stanoveno jinak.

Informace se zpfistupni v souladu s ¢lankem 62.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat v souladu s c¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za Ucelem zmény ptilohy VIII scilem zajistit, aby odraZela veSkeré
zmeény technickych specifikaci pro interoperabilitu podle pfislusnych provadécich
akt, které jsou piijaty v souladu se smérnici (EU) 2016/797, a s ohledem na
planovaci, provozni, technické a obchodni hlediska dot¢enych zii¢astnénych stran.

KAPITOLA IV
PREZKUM VYKONNOSTI

Clanek 49
Obecné zasady pro prezkum vykonnosti

V souladu s ¢l. 7f pism. d) smérnice 2012/34/EU sit’ ENIM sleduje a méti vykonnost
sluzeb Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na obecné cile stanovené v ¢lanku 2
tohoto nafizeni. RovnéZ pak provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury sleduji
vykonnost sluzeb zelezni¢ni dopravy.

Za timto ucelem stanovi provozovatelé infrastruktury své vlastni vykonnostni cile
v planu uvedeném v €l. 8 odst. 3 smérnice 2012/34/EU, ptfiCemz zohledni veSkeré
cile stanovené ve smluvnich ujednanich uvedenych v ¢lanku 30 uvedené smérnice.
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Zavadéji a provadéji postupy pro sledovani a podavani zprav o pokroku pii
dosahovani cilii, pro zjistovani pfi¢in nedostatkli ve vykonnosti u provoznich
zucastnénych stran a pro navrhovani a provadéni népravnych opatieni ke zlepSeni
vykonnosti. Tyto postupy zohledni evropsky rdmec pro prezkum vykonnosti uvedeny
v ¢lanku 50 tohoto nafizeni. Provozovatelé¢ infrastruktury ve zpravé o siti vysvétli
divod jakékoli odchylky od spole¢nych postupti stanovenych v evropském ramci pro
piezkum vykonnosti.

Sit ENIM spolupracuje s evropskymi koordinatory na pfezkumu vykonnosti
v souladu s provoznimi pozadavky na evropské dopravni koridory stanovenymi
v ¢lanku 18 [nového natizeni o TEN-T].

Clanek 50
Evropsky ramec pro pirezkum vykonnosti

Sit ENIM do [dvanacti mésict od vstupu tohoto natizeni v platnost] vytvoii a zavede
evropsky ramec pro ptfezkum vykonnosti. Tento rdmec zohlediluje zejména zasady
vymezené v ¢l.2 odst.3, ¢l.8 odst.4, €l.42 odst.3 a provozni pozadavky,
vykonnostni cile a cilové hodnoty stanovené v [¢lanku 18 nového nafizeni o TEN-T].

Evropsky ramec se vztahuje na oblasti vykonnosti uvedené v ptiloze VII. Zahrnuje
zejména:

a) seznam prioritnich otazek vykonnosti, které je tifeba feSit v oblastech
vykonnosti uvedenych v ptiloze VII;

b)  ukazatele vykonnosti umoziujici sledovat pokrok v otazkach vykonnosti,
vcetné metodiky a pozadavki na udaje pro vypocet takovych ukazateli;

c)  kritéria a postupy pro vymezeni vykonnostnich cilii na urovni provozovateld
infrastruktury;

d)  postupy pro sledovani a prezkum prvkl uvedenych v pismenech a) az c), jakoz
1 provadéni napravnych opatfeni a dosahovani vykonnostnich cilii uvedenych
v odstavci 4.

Na zakladé odst. 2 pism. d) sit ENIM pravidelné ptezkoumava evropsky ramec pro
pfezkum vykonnosti a vysledky jeho provadéni a navrhuje pfislusné zmény ramce.

Provozovatelé infrastruktury pfi vykonu svych funkci v nejvysSi mife zohlediuji
evropsky ramec pro pfezkum vykonnosti. Provozovatelé infrastruktury zejména
zahrnou cile vymezené v souladu s odst. 2 pism. ¢) tohoto ¢lanku do obchodniho
planu uvedeného v ¢l. 8 odst. 3 smérnice 2012/34/EU. Tyto cile zahrnuji cilové
hodnoty stanovené v [¢l. 18 odst. 1 pism. a) a b) nového natizeni o TEN-T].

Komise miize poradnim postupem podle ¢l. 72 odst. 2 pfijmout provadéci akty,
kterymi stanovi podrobnd pravidla pro prvky uvedené v odst. 2 pism.b) az d).
Komise pfitom zohledni préci, kterou sit’ ENIM vykonala v souladu s odstavcem 3, a
veskera doporuceni organu pro prezkum vykonnosti.

Clanek 51

Evropska zprava o prezkumu vykonnosti
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Aniz je doten clanek 15 smérnice 2012/34/EU a clanek 3 provadéciho natizeni
Komise (EU) 2015/1100%3, sit ENIM do [24 mésici od vstupu tohoto nafizeni
v platnost] vypracuje a zvetejni evropskou zpravu o piezkumu vykonnosti na zakladé
evropského ramce pro pfezkum vykonnosti uvedené¢ho v ¢lanku 50 tohoto nafizeni a
kazdoro¢né ji zvetejni.

Organ pro piezkum vykonnosti vypracuje samostatny oddil zpravy, v némz uvede
své posouzeni vykonnosti sluzeb Zeleznicni infrastruktury a sluzeb Zeleznicni
dopravy, doporuceni tykajici se otazek vykonnosti, které je tieba fesit pfednostné, a
doporuceni tykajici se opatieni ke zlepseni vykonnosti.

Zpréava o prezkumu vykonnosti se vztahuje alespon na trat¢ zahrnuté do evropskych
dopravnich koridorti uvedenych v nafizeni [nové nafizeni o TEN-T] a obsahuje
informace pozadované v [€l. 53 odst. 3 pism. g)] uvedeného natizeni. Pfedkladané
informace jsou dostatecné podrobné, pokud jde o zemépisnou pusobnost, a mély by
pokryvat dostatecné¢ dlouhé casové obdobi, aby umoziovaly smysluplnou
interpretaci.

Zprava o prezkumu vykonnosti obsahuje zvlastni oddil o vykonu koordinace mezi
provozovateli infrastruktury v souladu s ¢lankem 53 a o konzultaénim mechanismu
uvedeném v ¢lanku 54 tohoto nafizeni.

Clanek 52
Organ pro prezkum vykonnosti

Postupem podle ¢l. 73 odst. 3 mize Komise zfidit nebo jmenovat nestranny a
ptislusny orgéan, ktery bude ptsobit jako organ pro pfezkum vykonnosti.

Orgén pro pfezkum vykonnosti poskytuje Komisi a evropskym koordinatorim na
jejich zadost poradenstvi v zélezitostech tykajicich se vykonnosti sluzeb Zelezniéni
infrastruktury a sluzeb Zelezni¢ni dopravy.

Orgéan pro prezkum vykonnosti plni tyto tkoly:

a)  poskytovani doporuceni siti ENIM, pokud jde o vytvofeni a pifezkum
evropského ramce pro prezkum vykonnosti uvedené¢ho v ¢lanku 50, vcetné
oblasti vykonnosti, otazek vykonnosti, které je tieba feSit v ramci kazdé
z oblasti vykonnosti, harmonizace metodik, procest, kritérii a definic pro sbér
a analyzu tdaja tykajicich se vykonnosti a ukazatel vykonnosti;

b)  poskytovani doporuceni siti ENIM, siti ENRRB, provozovatelim
infrastruktury, zadatellim, regulacnim subjektim, orgdnim clenskych stati a
piipadné dal§im zacCastnénym strandm ohledné napravnych opatieni tykajicich
se fizeni kapacity, fizeni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizent;

c) prezkoumani vysledkii ndvrhu evropské zpravy o vykonnosti a pfiprava
samostatného oddilu uvedeného v ¢l. 51 odst. 2;

d) poskytovani stanovisek a doporuceni tykajicich se vykonnosti sluzeb Zelezni¢ni

infrastruktury v souvislosti s orientani  strategii rozvoje Zelezni¢ni
infrastruktury uvedenou v ¢l. 8 odst. 1, obchodnim planem uvedenym v ¢l. 8

Provadéci natfizeni Komise (EU) 2015/1100 ze dne 7. Cervence 2015 o povinnosti ¢lenskych statd
predkladat zpravy v ramci sledovani zelezni¢niho trhu (Uf. vést. L 181, 9.7.2015, s. 1).
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odst. 3, smluvnimi ujednanimi uvedenymi v ¢l. 30 odst.2 a systémem
odménovani vykonu uvedenym v ¢lanku 35 smérnice 2012/34/EU;

e) poskytovani  poradenstvi  evropskym  koordinatorim v zélezitostech
souvisejicich s vykonem sluzeb zelezni¢ni infrastruktury a sluzeb Zelezni¢ni
dopravy.

Pfijemci stanovisek a doporuceni uvedenych v odstavci 3 poskytnou organu pro
piezkum vykonnosti odpovédi ve lhiitach jim stanovenych.

Sit ENIM, koordinator sité, provozovatelé¢ infrastruktury, regulaéni subjekty, sit
ENRRB a pfipadné dalsi zGcastnéné strany spolupracuji s orgdnem pro piezkum
vykonnosti, zejména tim, Ze z vlastniho podnétu nebo na zadost tohoto organu
poskytuji informace tykajici se vykonnosti, a vynakladaji maximalni usili, aby pii
své praci v oblasti fizeni vykonnosti zelezni¢ni dopravy zohlednili jeho doporuceni.

Pti nakladani s informacemi poskytnutymi pfisluSnymi zacastnénymi stranami nebo
Komisi respektuje organ pro pfezkum vykonnosti diveérnost obchodnich tajemstvi.

KAPITOLA V
EVROPSKA SiT PRO KOORDINACI

Clanek 53
Koordinace mezi provozovateli infrastruktury

Odkazuje-li se na tento clanek, koordinuji provozovatelé infrastruktury své
odpovédnosti a Ukoly svéfené jim timto nafizenim mezi sebou a s dalSimi
pfislusnymi zacastnénymi stranami.

Provozovatelé¢ infrastruktury provadé&ji koordinaci pfinejmenSim v otazkach
uvedenych v piiloze IX a dodrzuji zvlastni pozadavky na koordinaci stanovené
v €lancich, na néz je v uvedené ptiloze odkazovano.

Provozovatel¢ infrastruktury zejmeéna:

a) dle potfeby vytvaii organiza¢ni struktury, postupy a nastroje, véetné digitalnich
nastrojii uvedenych v ¢lanku 62;

b)  provadgji koordinaci na nejvhodnéjsi zemépisné trovni a v souladu se zasadou
subsidiarity zapojuji subjekty, které maji nejlepSi predpoklady k dosazeni
ucinnych a efektivnich vysledki;

c)  spolupracuji s ostatnimi provozovateli infrastruktury prostfednictvim uréenych
kontaktnich mist uvedenych v ¢lanku 60;

d) dle potieby zapojuji sit’ ENIM nebo koordinatora sit¢ do zalezitosti, které maji
vyznam pro Unii. Koordinace mezi provozovateli infrastruktury muize byt
provadéna na vice nez jedné urovni, zejména v piipadech, kdy je koordinace
vyzadovana jak na urovni Unie, tak vramci konkrétnéjSi zemépisné
pusobnosti;

e) pokud se koordinacnich cinnosti UcCastni vice subjektli, jmenuji vedouci
subjekt, ktery podava zpravy siti ENIM a odpovidd za organizaci
konzulta¢nich ¢innosti v souladu s ¢lankem 54;
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f)  predavaji siti ENIM pfipady, u nichz nelze v prvnim stupni dosdhnout
dohodnutych vysledk;

g)  prezkoumavaji provadéni koordina¢nich ¢innosti v souladu s kapitolou IV.

Koordinace se vztahuje na vSechny trat¢ a uzly, které jsou soucasti evropskych
dopravnich koridorii stanovenych v ¢lanku 7 a pftiloze III [nového nafizeni o TEN-
T].

Provozovatelé infrastruktury mohou rozsifit koordinaci na dalsi traté na zaklade
dohody vsech dotéenych provozovateld infrastruktury.

Koordinace mezi provozovateli infrastruktury tykajici se pfidélovani prav na
kapacitu pro vice siti vsouladu s c¢lankem 29 se vztahuje na veskeré sité
provozovatelil infrastruktury, ktefi jsou Cleny sité¢ ENIM.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat v souladu s c¢lankem 71 akty v pfenesené
pravomoci za ucelem zmény piilohy IX s cilem zajistit u¢innou koordinaci mezi
provozovateli infrastruktury, s ptihlédnutim k planovacim, provoznim a obchodnim
hledisktim vSech dot¢enych zi¢astnénych stran a s ohledem na zkuSenosti ziskané pii
provadéni tohoto nafizeni.

Clanek 54
Konzulta¢ni mechanismus pro evropské a preshrani¢ni zaleZitosti

Sit ENIM pfipravi, pfijme a provede pokyny k zajiSténi vhodnych a pravidelnych
konzultaci se zucastnénymi stranami a zahrne je do evropského ramce pro fizeni
kapacity uvedeného v ¢lanku 6, evropského ramce pro koordinaci fizeni pteshrani¢ni
dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni uvedeného v ¢lanku 44 a evropského
ramce pro piezkum vykonnosti uvedeného v ¢lanku 50. Tento proces se vytvaii a
provadi s podporou koordinatora sit¢ a za uCasti urenych kontaktnich mist
provozovatelll infrastruktury uvedenych v ¢lanku 60.

Pokud sit ENIM pfijme stanovisko nebo doporuceni, které by mohlo mit dopad na
zelezni¢ni podniky, ostatni Zadatele, jiné provozni zGc¢astnéné strany a zcastnéné
strany, zvetejni navrh pro konzultaci s dot€enymi stranami. Dotenym stranam se
poskytne pfiméteny Cas na vyjadieni zpétné vazby k ndvrhu rozhodnuti. Je-li to
vyzadovano, zapoji se organy ¢lenskych statt.

Sit ENIM pfi pfijimani kone¢ného stanoviska nebo doporuceni zohledni zpétnou
vazbu poskytnutou dotenymi stranami v souladu s odstavcem 2. Pokud sit’ ENIM

vyznamné prvky poskytnuté zpétné vazby nezohledni, uvede diivody, pro¢ tak
ucinila.

Clanek 55

Organizace Evropské sité provozovateli infrastruktury

Pro ucely tohoto natfizeni je Evropska sit’ provozovatelii infrastruktury uvedena
v ¢lanku 7f smérnice 2012/34/EU organizovana v souladu s timto ¢lankem.
Cleny sit¢ ENIM jsou vichni provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury odpovédni za

traté, které¢ jsou soucasti hlavni a rozSitené hlavni sit¢ TEN-T, jak je uvedeno
v [€lanku 6 a ptiloze I nového natizeni o TEN-T]. Jmenuji zastupce a ndhradnika.
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Provozovatel¢ zelezni¢ni infrastruktury, ktefi nespliuji kritérium vymezené
v odstavci 2, mohou jmenovat zastupce, ktery neni ¢lenem, aby se jednani sit¢ ENIM
ucastnil.

Po konzultaci s Komisi a po jejim schvaleni sit ENIM piijme a zvefejni sviij jednaci
fad. Organizuje svou ¢innost v souladu s jednacim fadem.

Sit ENIM pfijima svd rozhodnuti prostou vétSinou, pokud neni v jednacim tadu
stanoveno jinak. VSichni ¢lenové z jednoho ¢lenského statu maji dohromady jeden
hlas. V pfipad¢ nepfitomnosti ¢lena je k vykonu jeho hlasovaciho prava opravnén
jeho néhradnik.

Sit ENIM se schazi v pravidelnych intervalech. Pfedsedu voli ze svych clent
dvoutfetinovou vétsinou hlast.

Komise je ¢lenem sit¢ ENIM bez hlasovaciho prava. Podporuje praci sit¢ ENIM a
usnadiiuje koordinaci.

Sit ENIM stanovi svilj pracovni program. Pracovni program zahrnuje nejméné
dvouleté¢ obdobi. Sit ENIM konzultuje navrh pracovniho programu s zadateli a
dal§$imi provoznimi zucastnénymi stranami prostfednictvim  konzulta¢niho
mechanismu uvedeného v ¢lanku 54. Kromé toho konzultuje Evropskou komisi,
Agenturu Evropské unie pro zeleznice a spole¢ny podnik pro evropské zeleznice a
ptipadné dalsi za¢astnéné strany.

Clanek 56
Odpovédnosti sit¢ ENIM

Krom¢ tkolu stanovenych v ¢lanku 7f smérnice 2012/34/EU je sit’ ENIM odpovédna
za vSechny ukoly, kter¢ ji byly svéfeny timto nafizenim. Zejména:

a)  prfijme evropsky radmec pro fizeni kapacity uvedeny v ¢lanku 6;

b) pfijme evropsky rdmec pro koordinaci dopravy a krizového fizeni uvedeny
v ¢lanku 44;

c)  pfijme evropsky ramec pro prezkum vykonnosti uvedeny v ¢lanku 50;

d) pfijimé stanoviska a doporuCeni pro provozovatele infrastruktury v souladu
s ustanovenimi tohoto nafizeni a z vlastniho podnétu;

e) pfijimé stanoviska a doporuceni pro provozovatele infrastruktury v piipadech
uvedenych v ¢l. 53 odst. 2 pism. f);

f)  organizuje koordinaci mezi provozovateli infrastruktury v souladu
s Clankem 53.

Pfi vykonu koordinace prostiednictvim specializovanych koordinac¢nich skupin
jmenuji provozovatelé infrastruktury subjekty, které se této skupiny ucastni, véetné
kontaktnich mist jmenovanych provozovateli infrastruktury v souladu s ¢lankem 60,
koordinatorem sité nebo obéma.

Clanek 57
Transparentnost

Sit ENIM zajisti, aby jeji Clenstvi, zptisob spoluprace a veskeré relevantni informace
0 jeji praci byly vetejné dostupné na jejich internetovych strankach. Zahrne kontaktni
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udaje specializovanych koordinacnich skupin zfizenych provozovateli infrastruktury
a odkazy na koordina¢ni nastroje a postupy v souladu s ¢lankem 53.

Sit’ ENIM pfizve na sva jednani Komisi, v¢etné evropskych koordinatorti, a ptipadné
zastupce Clenskych statl s cilem projednat otazky tykajici se rozvoje zelezni¢ni
infrastruktury a zajistit spolupraci s evropskymi koordinatory, jak je uvedeno
v [novém nafizeni o TEN-T]. Sit ENIM poskytne informace pozadované podle
[Cl. 53 tfetiho pododstavce nového natizeni o TEN-T].

Cldanek 58
Koordinator sité

Provozovatelé infrastruktury poskytnou siti ENIM zdroje nezbytné k plnéni jejich
ukold. Za timto ucelem jmenuji do [dvanacti mésicti od vstupu tohoto natfizeni
v platnost] nestranny a pfislusny subjekt, ktery bude plnit funkce uvedené
v ¢lanku 59. Tento subjekt bude oznacen jako koordinator sité.

Pfed jmenovanim koordinatora sité si provozovatelé infrastruktury vyzadaji souhlas
Komise s ur¢enym subjektem a s témito aspekty:

a)  podminkami pro jmenovani koordinatora sité;

b)  podminkami zruSeni jmenovani;

c) postupem pravidelného sledovani jeho prace a posouzeni, zda své tkoly plni
ucinne;

d)  dalSimi provoznimi povinnostmi a tkoly koordinatora sit¢.

Koordinator sité¢ vykonava své ukoly nestranné a hospodarné a jednd jménem sité
ENIM. Za timto ucelem predlozi siti ENIM sviij ro¢ni pracovni program tykajici se
ukolli stanovenych v tomto nafizeni a vyrocni zpravu o provadéni pracovniho
programu.

Clanek 59

Ukoly a odpovédnosti koordinatora sité

Koordinator sité plni na podporu sit€¢ ENIM tyto tikoly:

a)

b)

plsobi jako sekretariat a pfipravuje zasedani, dokumenty, rozhodnuti a stanoviska
sité¢ ENIM;

ptispivé k piipravé evropského ramce pro fizeni kapacity podle ¢lanku 6, evropského
ramce pro koordinaci fizeni pfeshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni
podle ¢lanku 44 a evropského ramce pro prezkum vykonnosti podle ¢lanku 50;

pfispiva k provozni koordinaci mezi provozovateli infrastruktury v souladu
s ¢lankem 53;

identifikuje pravidla, postupy a ndstroje v oblasti plisobnosti tohoto nafizeni pfijaté
na vnitrostatni Grovni nebo na urovni provozovatele infrastruktury, které¢ vytvareji
ptekazky pro zelezni¢ni sluzby provozované ve vice sitich, jak je stanoveno v tomto
narizeni;

jménem provozovatelll infrastruktury ptsobi jako kontaktni misto pro dotazy tykajici
se planovani a pfid€lovani kapacity, zejména pokud jde o piipadné zadosti o
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g)

kapacitu, informace nebo kontaktni mista tykajici se zelezni¢nich udalosti a
docasnych omezeni kapacity;

pusobi jako prvni kontaktni misto pro zicastnéné strany mimo Zelezni¢ni odvétvi,
které maji zdjem o vyuzivani zeleznicnich sluzeb, a poskytuje kontakty na ptislusné
aktéry u provozovatelil infrastruktury a dalSich provoznich zic¢astnénych stran;

jménem sit¢ ENIM putsobi jako kontaktni misto pro zadatele a dal§i provozni
zucastnéné strany v otazkach, které nejsou timto nafizenim vyslovné upraveny,
zejména pii zahdjeni nebo zméné sluzeb preshrani¢ni zelezni¢ni dopravy nebo pii
organizovani podpory cCinnosti ad hoc, zejména pii feSeni krizovych situaci
uvedenych v ¢lanku 47.

Cldnek 60
Kontaktni mista pro koordinaci uréena provozovateli infrastruktury

Za tucelem zajisténi koordinace mezi provozovateli infrastruktury v souladu
s ¢lankem 53 uréi provozovatelé infrastruktury kontaktni mista. Kontaktni misto
pusobi jako ustiedni styény bod mezi organizaci provozovatele infrastruktury a
ostatnimi subjekty zapojenymi do koordina¢nich ¢innosti.

Provozovatelé infrastruktury neprodlené informuji sit ENIM o vSech zmeénéch
kontaktnich mist, kterd maji byt zahrnuta v ramci zvetejnéni podle €l. 57 odst. 1
(Transparentnost).

Cldnek 61
Spole¢na struktura, obsah a ¢asovy rozvrh zprav o siti

Sit ENIM pfipravi a pfijme spole¢nou strukturu zpravy o siti uvedené v ¢lanku 27
smérnice 2012/34/EU, kterd zohledni informace uvedené v pfiloze IV uvedené
smérnice, piiloze [V tohoto nafizeni a spolecny casovy rozvrh konzultaci
zucCastnénych stran k nadvrhu zpravy o siti. Provozovatelé infrastruktury tuto strukturu
a ¢asovy rozvrh v co nejvétsi mife zohledni pfi pfipravé zpravy o siti.

Pti pfipravé zpravy o siti uvedené v ¢lanku 27 smérnice 2012/34/EU provozovatel
infrastruktury v co nejvétsi mife zohledni evropsky ramec pro fizeni kapacity
uvedeny v ¢lanku 6 tohoto natizeni, evropsky ramec pro koordinaci fizeni
pfeshrani¢ni dopravy, fizeni naruSeni a krizového fizeni uvedeny v ¢lanku 44 tohoto
nafizeni a evropsky rdmec pro pfezkum vykonnosti uvedeny v ¢lanku 50 tohoto
naftizeni.

Pokud provozovatel infrastruktury nedodrzi odstavec 1 nebo 2, uvede ve zprave o siti
odiivodnéni a informuje ptislusny regulaéni subjekt a sit” ENIM.

Clanek 62
Digitalizace Fizeni kapacity a dopravy

Provozovatelé infrastruktury zajisti, aby byly procesy fizeni kapacity a dopravy
v oblasti pusobnosti tohoto natfizeni provadény pomoci digitdlnich néstroji a
digitalnich sluzeb.

Pouzivané digitalni néstroje a poskytované digitalni sluzby:
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a)  zlepSuji vykonnost a kvalitu sluzeb, které provozovatelé infrastruktury sluzeb
poskytuji zadatelim, v€etné plné interoperability;

b)  zlepSuji transparentnost fizeni Zeleznicni kapacity a dopravy ve vsech jejich
fazich;

c) snizuji administrativni zaté¢z zadateli tim, ze se kazda informace vyzaduje
pouze jednou anebo ze se udaje poskytuji na jediném misté, a to i pokud jde o
pieshrani¢ni sluzby.

Pokud je tfeba, aby se na digitdlni nastroje nebo digitdlni sluzby nezbytné pro
podporu procest fizeni kapacity nebo fizeni dopravy vztahovaly technické
specifikace pro interoperabilitu, nebo pokud je tieba zménit stavajici specifikace,
které se na uvedené nastroje vztahuji nebo se na n¢ vztahuji ¢astecné, jak stanovi
smérnice (EU) 2016/797 a provadéci akty pfijaté podle uvedené smérnice, prispéji
sitt ENIM a provozovatelé¢ infrastruktury k vypracovani a udrzovani takovych
specifikaci ve spolupraci se spolecnym podnikem pro evropské Zzeleznice a
prostfednictvim procesu uvedeného v ¢lanku 5 smérnice (EU) 2016/797.

Provozovatelé infrastruktury ptispivaji k praci spolec¢ného podniku pro evropské
zeleznice v otazkach, které spadaji do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni. Za timto
ucelem usiluji sitt ENIM a provozovatelé infrastruktury o odpovidajici zastoupeni
v fidici skupin€ pro systémovy pilif podle ¢lanku 96 natizeni (EU) 2021/2085 a ve
skupiné pro zavadéni podle ¢lanku 97 natizeni (EU) 2021/2085.

Provozovatelé infrastruktury, zeleznicni podniky, ostatni Zadatel¢é a ptipadné
provozovatelé zafizeni Zeleznicnich sluzeb si vyménuji digitalni informace tykajici
se fizeni kapacity a fizeni dopravy prostiednictvim digitdlnich néstroji a digitalnich
sluzeb, které jsou zalozeny na harmonizované architektute a které zahrnuji
standardizovand rozhrani nebo spole¢né systémy v souladu se smérnici (EU)
2016/797 a specifikacemi stanovenymi v provadécich aktech ptijatych podle uvedené
smérnice.

V piipadé¢ Zelezni¢nich sluzeb provozovanych ve vice sitich poskytuji provozovatelé
infrastruktury digitalni sluzby a digitalni informace prostfednictvim jediného
rozhrani nebo spole¢nych systémi vyvinutych a zavedenych za koordinace sité
ENIM v souladu s odstavcem 3.
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KAPITOLA VI
REGULACNI DOHLED NAD RiZENIM KAPACITY A
DOPRAVY

ODDIL 1
Regulacni subjekty

Clanek 63
Odpovédnosti regula¢nich subjekti

Funkce a pravomoci stanovené v ¢lanku 56 smérnice 2012/34/EU se vykonavaji
rovnéz v zalezitostech, na néz se vztahuje toto nafizeni. Regulacni subjekt zejména
sleduje Cinnosti provozovatelii infrastruktury uvedené v kapitolachIl az V a
z vlastniho podnétu a scilem zabrénit diskriminaci Zadateli ovétuje dodrzovani
tohoto nafizeni.

Zelezni¢ni podnik, zadatel, potencialni Zadatel, celostatni, regiondlni nebo mistni
organ odpovédny za dopravu ma pravo na odvolani k regulaénimu subjektu
v souladu s ¢lankem 56 smérnice 2012/34/EU, pokud se domniva, Ze s nim
provozovatel infrastruktury nejednal poctivé, diskriminoval ho nebo ho jinak
poskodil, kdyz provozovatel infrastruktury vykonédval Ccinnosti stanovené
v kapitolach II, III, IV a V tohoto natizeni (Rizeni kapacity infrastruktury, Rizeni
naruSeni dopravy a krizové fizeni;, Prezkum vykonnosti, Evropska sit' pro

koordinaci).
Cldnek 64
Spoluprace regulac¢nich subjekti v ramci Evropské sité Zelezni¢nich regula¢nich
subjektii (ENRRB)

Za Ucelem plnéni svych odpovédnosti podle tohoto nafizeni spolupracuji regulacni
subjekty v ramci sit¢ ENRRB uvedené v €l. 57 odst. 1 smérnice 2012/34/EU, a to i
prostfednictvim spoleénych konzultaci a Setfeni, pfijimanim stanovisek nebo
doporuceni nebo jinymi piisluSnymi ¢innostmi. Regula¢ni subjekty poskytnou siti
ENRRB vsechny poZzadované informace.

Pfi cinnosti v oblasti piisobnosti tohoto nafizeni ma sitt ENRRB ukoly a
odpovédnosti a organizuje svou praci podle oddilu 2 této kapitoly.

V piipadé€ stiznosti nebo Setfeni z vlastniho podnétu v zaleZitosti, kterda spada do
oblasti pisobnosti tohoto nafizeni a kterd ma vliv na pfistup k Zelezni¢nim sitim nebo
jejich vyuzivani ve vice nez jednom clenském staté, informuje dotéeny regulacni
subjekt o stiznosti nebo Setfeni sitt ENRRB a Komisi.

Regula¢ni subjekt mize siti ENRRB piedat jakoukoli relevantni zélezitost, stiznost
nebo Setfeni za icelem vymeény nazorl nebo piijeti stanoviska ¢i doporuceni.

Pfi rozhodovani o zélezitostech, které se tykaji vice neZz jednoho c¢lenského statu,
spolupracuji dotCené regulacni subjekty pii pfipravé svych ptislusnych rozhodnuti
pod koordinaci sit¢ ENRRB, aby bylo dosazeno vyfeseni dané zalezitosti. Za timto
ucelem dotcené regulacni subjekty plni své funkce v souladu s odstavcem 1 tohoto
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¢lanku a ¢lankem 56 smérnice 2012/34/EU. Zohledni vSechna ptislusna stanoviska a
doporuceni piijata sitt ENRRB a poskytnou tato rozhodnuti siti ENRRB.

Pokud regulacni subjekt pifijme rozhodnuti, které se odchyluje od jakéhokoli
ptislusného stanoviska nebo doporuceni sit¢ ENRRB, nebo pokud odmitne piijmout
rozhodnuti, poskytne sitit ENRRB vysvétleni, v némz uvede rozdily a své divody,
pro¢ se stanovisky nebo doporucenimi sit¢ ENRRB neftidil.

Regulac¢ni subjekty konzultované sitt ENRRB odpovidaji ve lhiitach stanovenych siti
ENRRB a na jeji zadost poskytnou veskeré informace, které jsou podle svého
vnitrostatniho prava opravnény pozadovat. Tyto informace mohou byt pouzity pouze
pro ucely ¢innosti provadénych regula¢nimi subjekty v souladu s timto nafizenim.

Provozovatel¢ infrastruktury bez prodleni piedlozi veskeré informace nezbytné pro
ucely vyfizeni stiznosti ¢i provedeni Setfeni podle tohoto clanku a pozadované
regulacnim subjektem cClenského statu, vnémz se provozovatel infrastruktury
nachazi. Regula¢ni subjekty maji pravo vyzadat si od sit¢ ENIM informace o
Setfenich v ramci své plisobnosti. Regulacni subjekty jsou opravnény predéavat takové
informace siti ENRRB.

Zelezni¢ni regulaéni subjekty poskytnou pro fungovéni sit¢ ENRRB nezbytné zdroje.

ODDIL 2

Ukoly a odpovédnosti Evropské sité Zelezni¢nich regulaénich

subjektu

Clanek 65
Ukoly a odpovédnosti

Krom¢ ukolt podle smérnice 2012/34/EU ma sit ENRRB rovnéz ukoly a
odpovédnosti stanovené v tomto nafizeni.

Sit ENRRB koordinuje vSechny c¢innosti spoluprace Zelezni¢nich regulacnich
subjekt podle c¢lanku 64 a podporuje sladéni rozhodnuti regulac¢nich subjektt
v souvislosti s mezinarodni Zelezni¢ni dopravou.

Na zéklad¢ Zadosti zadatell, provozovatelli infrastruktury a dalSich zGcastnénych
stran poskytuje sit ENRRB stanoviska nebo doporuceni k probihajicim nebo
pfijatym rozhodnutim o stiznostech podanych Zelezni¢nim regula¢nim subjektim.

Zucastnéné strany mohou u sit¢ ENRRB podat stiznost v zalezitostech, které spadaji
do oblasti plsobnosti tohoto nafizeni nebo které maji vliv na pfistup k Zelezni¢ni
infrastruktufe nebo na jeji vyuzivani ve vice neZ jednom c¢lenském stat€. Pokud sit’
ENRRB takovou stiznost obdrzi, neprodlen¢ ji postoupi piislusnému regulacnimu
subjektu nebo subjektim.

V takovych ptipadech sitt ENRRB neprodlené informuje dotéené Zelezniéni
regulacni subjekty o svém zameéru piijmout stanovisko nebo doporuceni k jakékoli
takové zalezitosti.

Sit ENRRB piedlozi své stanovisko nebo doporuceni dotéenym zZelezni¢nim
regulacnim subjektim do jednoho mésice od obdrzeni vSech pfislusnych informaci
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tykajicich se stiznosti. Sit ENRRB muze tuto lhitu v pfipadé zvlasté slozitych
zalezitosti prodlouZit.

6. Sit ENRRB vypracuje spole¢né zasady a postupy pro pfijimani rozhodnuti, k nimz
jsou regulaéni subjekty zmocnény podle tohoto natizeni.

Cldnek 66
Organizace a struktura Evropské sité Zelezni¢nich regulac¢nich subjektii (ENRRB)
Pro ucely tohoto natizeni se sitt ENRRB ¢leni na:
a) radu regulacnich subjekti;
b) sekretariat.

Provoz sekretariatu zajist'uji regulacni subjekty.

Cldnek 67
SloZeni rady regulac¢nich subjekti
1. Rada regulacnich subjektl se sklada z jednoho €lena s hlasovacim pravem z kazdého
Clenského statu, ktery mé zeleznicni sit’ v provozu, a z jednoho ¢lena jmenovaného
Komisi.
2. Hlasujicimi ¢leny jsou vedouci predstavitel nebo zastupce vedouciho ptedstavitele

regulacniho subjektu uvedeného v ¢lanku 55 smérnice 2012/34/EU. Maji jednoho
nahradnika, ktery zastupuje clena v jeho nepfitomnosti. Nahradnika jmenuje
regulacni subjekt z fad vedeni nebo spravy regulacniho subjektu, nebo pokud to neni
mozné, z fad jeho zaméstnanct.

3. Clenové rady a jejich nihradnici jednaji nezavisle a objektivné v zijmu Unie bez
ohledu na konkrétni vnitrostatni nebo osobni z4jmy. Nevyzaduji ani nepiijimaji
pokyny od zadné vlady, organu, osoby nebo subjektu.

4. Sekretariat sit¢ ENRRB zvefejiiuje aktudlni seznam ¢lent rady a jejich nahradniki
spolu s jejich prohlasenimi o z4jmech.

Clanek 68
Uloha a tikoly rady
1. Rada plni vSechny ukoly sit¢ ENRRB stanovené¢ v tomto nafizeni.
2. Rada zejména:

a) pfijima stanoviska nebo doporuceni ke stiznostem nebo Setfenim, které ji
predlozi jeji predseda nebo regulacni subjekt ¢i subjekty v souladu s pravidly
stanovenymi v ¢lanku 69;

b)  vypracovava a pfijima vyro¢ni zpravu o ¢innosti sit¢ ENRRB;

c)  zfizuje pracovni skupiny a jmenuje jejich predsedy.

Clanek 69
Organizace prace rady

1. Po schvéleni Komisi pfijme rada svijj jednaci fad.
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Zasedanim rady predseda Komise. Nema hlasovaci pravo.
Sekretariat zajist'uje sluzby nezbytné pro organizaci zasedani a praci rady.
Rada pfijima rozhodnuti prostou vétSinou svych ¢lenti, pokud neni v jednacim fadu

stanoveno jinak.

Kazdy ¢len méa jeden hlas. V nepfitomnosti Clena je k vykonu jeho hlasovaciho prava
opravnén jeho nahradnik.

Jednaci fad mtize stanovit podrobnéjsi pravidla hlasovani, zejména postup hlasovani
o naléhavych zalezitostech a o pfipadech doporuceni k rozhodnutim zelezni¢nich
regulacnich subjekti.

Clanek 70
Pracovni skupiny sit¢ ENRRB

Rada muze z vlastniho podnétu nebo na navrh Komise a v souladu s jednacim fadem
rady prostou vétSinou rozhodnout o zfizeni pracovnich skupin, které budou
organizovat praci sit¢ ENRRB na konkrétnich tématech souvisejicich s provadénim
tohoto nafizeni.

Rada vymezi mandat pracovni skupiny a jmenuje piedsedy pracovnich skupin, ktefi
pokud mozno zastupuji riizné zelezni¢ni regulacni subjekty.

Pracovnich skupin se mohou tcastnit odbornici z Zelezni¢nich regulac¢nich subjektd,
Komise, provoznich zucastnénych stran a pifipadné dalSich vefejnych nebo
soukromych subjektii.

Sekretariat poskytuje pracovnim skupindm administrativni podporu.

Rada nebo piedsedové pracovnich skupin mohou v konkrétnich ptipadech, je-li to
nezbytné, pfizvat k ucasti na zasedanich pracovnich skupin jednotlivé odborniky
uznavané jako odborné zpusobilé v ptislusné oblasti.

KAPITOLA VII
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 71
Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené¢ pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 10 odst. 8, ¢l 11
odst. 2, €l. 21 odst. 9, ¢l. 38 odst. 3, ¢l. 39 odst. 9, ¢l. 46 odst. 6, ¢l. 48 odst. 3 a
¢l. 53 odst. 5 je svéfena Komisi na dobu péti let od [1.ledna 2026]. Komise
vypracuje zpravu o preneseni pravomoci nejpozdéji devét meésicl pied koncem
tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluZuje o stejné
dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto
prodlouzeni namitku nejpozdéji tfi mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.
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Cldnek 72
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je napomocen vybor uvedeny v ¢lanku 62 smérnice 2012/34/EU. Tento
vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clianek 73

Zprava a pirezkum

Komise do [31. prosince 2030] zhodnoti dopad této smérnice na odvétvi zelezni¢ni dopravy
a predlozi Evropskému parlamentu, Rad€, Evropskému hospodaiskému a socidlnimu vyboru
a Vyboru regionli zpravu o jejim provadéni.

Zprava vyhodnoti zejména:

a)
b)

c)

d)

dopad tohoto natizeni na vykonnost sluzeb zelezni¢ni infrastruktury;

dopad tohoto nafizeni na rozvoj zelezni¢nich sluzeb, zejména mezinarodnich sluzeb,
sluzeb dalkové dopravy a sluzeb nakladni dopravy;

praci Evropské sit¢ provozovateld infrastruktury, koordinatora sité, Evropské sité
zelezni¢nich regulacnich subjektid a organu pro piezkum vykonnosti obecné a ve
vztahu k vypracovani, pfijimani a provadéni spole¢nych kritérii, metodik a postupi.

potfebu posilit koordinacni mechanismy nahrazenim prvkil evropskych ramci
uvedenych v ¢lancich 6 a 44 zavaznymi pravidly;

potiebu posilit regulacni dohled zfizenim Zelezni¢niho regulacniho subjektu Unie.

Clanek 74
Zmény smérnice 2012/34/EU
Smérnice 2012/34/EU se méni takto:
a) v clanku 1 se pismeno c) nahrazuje timto:

»»C) zasady a postupy uplatiiované pii stanoveni a vybirdni poplatki za
vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury, jak je stanoveno v kapitole IV.*;

b) v ¢lanku 2 se zruSuje odstavec 6;

c) v clanku 3 se zrusuji body 20, 22, 23,27 a 28;
d) clanek 7b se zruSuje;

e)  Clanek 36 se zruSuje;

f)  cClanky 38 az 54 se zrusuji;

g)  vpiiloze IV se zruSuji body 1 a 3;

h)  ptiloha VII se zruSuje.

Odkazy na zruSena ustanoveni smérnice 2012/34/EU se povaZzuji za odkazy na toto
nafizeni v souladu se srovnavaci tabulkou v piiloze X oddile 1.
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Clanek 75

Piechodn4a ustanoveni

1. Ramcové dohody uzaviené v souladu s ¢lankem 42 smérnice 2012/34/EU se nadale
uplatiiuji az do uplynuti doby jejich platnosti.
2. Ustanoveni ¢l. 3 bodt 20, 22, 23, 27 a 28, ¢lankt 7b, 36 a 38 az 54, prilohy IV

bodu3 a piilohy VII smérnice 2012/34/EU se nepouziji na cCinnosti a ukoly
provadéné v souvislosti s jizdnimi fady sité, které vstoupi v platnost po [8. prosinci

2029].
Cldanek 76
ZruSeni
1. Natizeni (EU) ¢. 913/2010 se zruSuje s t¢inkem od [9. prosince 2029].
2. Odkazy na zrusené nafizeni se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se

srovnavaci tabulkou obsazenou v ptiloze X oddile 2.

Clanek 77
Vstup v platnost a pouzitelnost
1. Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhladeni v Urednim véstniku
Evropské unie.
2. Pouzije se od [1. ledna 2026]. Avsak:

a) Clanky 1, 2 a 3, kapitola II s vyjimkou €l. 9 odst. 1 a 2 a ¢l. 27 odst. 4 a kapitola
III s vyjimkou c¢lanku 48 tohoto nafizeni se pouziji pouze na ¢innosti a ukoly
provadéné v souvislosti s jizdnimi fady sité, které vstoupi v platnost po
[8. prosinci 2029];

b)  ustanoveni ¢l. 9 odst. 1 a 2 se pouziji od [1. ledna 2028];
c) ustanoveni ¢l. 27 odst. 4 se pouZzije od [1. biezna 2026];
d) clanky 48 a 62 se pouziji od [13. prosince 2026];

e) clanek 74 se pouzije od [9. prosince 2029].

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a pfimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
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2.3

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU
Nazev navrhu/podnétu
Prislusné oblasti politik
Povaha navrhu/podnétu

Cile

Obecné cile

Specificke cile

Ocekavané vysledky a dopady
Ukazatele vykonnosti
Odiivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
véetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeni podnétu

Pridana hodnota ze zapojeni Unie (muze byt disledkem ruznych faktori,
napr. prinosi z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo dopliikovosti). Pro
ucely tohoto bodu se , pridanou hodnotou ze zapojeni Unie‘ rozumi hodnota
plynouci ze zasahu Unie, jez dopliiuje hodnotu, ktera by jinak vznikla cinnosti
samotnych clenskych statii.

Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalSimi vhodnymi
nastroji

Posouzeni ruznych dostupnych moznosti financovani, vcetné prostoru pro
prerozdeleni prostredkii

Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu

Predpokliadany zpiisob plnéni rozpoctu

SPRAVNI OPATREN{

Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Systémy Fizeni a kontroly

Odiivodneéni navrhovanych zpusobu rizeni, mechanismii provadeni financovani,
zpusobii plateb a kontrolni strategie

Informace o zjistéenych rizicich a systémech vnitini kontroly ziizenych k jejich
zmirnéni

Odhad a oduvodneni nakladové efektivnosti kontrol (pomer ,,naklady na kontroly +

hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostredkii ) a posouzeni ocekavané
miry rizika vyskytu chyb (pri platbé a pri uzaverce)

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti
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3.1

3.2
3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.2.3.1
3.24
3.2.5
3.3

ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU

Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky

Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostiredky

Odhadovany vystup financovany z operacnich prostredkii

Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky

Odhadované potieby v oblasti lidskych zdrojii

Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem

Prispevky tretich stran

Odhadovany dopad na pfijmy
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1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu/podnétu

Navrh nafizeni o vyuzivani kapacity zelezni¢ni infrastruktury v jednotném
evropském zelezni¢nim prostoru.

Prislusné oblasti politik

Doprava, jednotny evropsky zelezni¢ni prostor.

Navrh/podnét se tyka

nové akce

O nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pFipravné akci?*
O prodlouZeni stavajici akce

O slouceni jedné ¢i vice akei v jinou/novou akci nebo presmérovani jedné ¢i vice
akci na jinou/novou akci

Cile

Obecneé cile

Obecnym cilem této iniciativy je zlepSit fizeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a
dopravy s cilem optimalizovat vytizeni Zelezni¢ni sité a kvalitu kapacity a provozu, a
tim zleps$it vykonnost sluzeb Zelezni¢ni dopravy a prizplisobit se vétSimu objemu
dopravy.

Specifické cile

Specifickymi cili této iniciativy jsou:

— umoznit U¢innéjsi postupy fizeni kapacity v pravnim rdmci,

— posilit pobidky ke zlepSeni vykonnosti Zelezni¢ni infrastruktury a sluzeb Zelezni¢ni
dopravy,

— zavést U¢innéj$i mechanismy koordinace mezi zucastnénymi stranami, zejména
pfeshrani¢ni, a

— podporovat zavadéni digitdlnich ndstrojii umoznujicich lepsi fizeni kapacity a
dopravy.

Ocekavané vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnet mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Zavedenim harmonizovaného, pfimo pouzitelného rdmce pro fizeni Zelezni¢ni
infrastruktury a Zelezni¢ni dopravy pfispéje navrh k obecnému cili, kterym je
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1.4.4

prizpisobeni Zeleznicni sité vétSimu objemu dopravy ve prospéch zdkazniki
v osobni i nakladni dopraveé. Ocekava se, ze diky dodate¢né kapacité vyplyvajici
z navrhu dojde k navysSeni zelezni¢ni dopravy (vyjadiené ve vlakovych kilometrech)
0 4 %, coz predstavuje téméf 250 milionti vlakovych kilometri dodatecné kapacity.
V penéznim vyjadieni se odhaduje, Ze tato dodatecnd kapacita piinese zelezni¢nim
podnikiim a jejich zdkaznikiim hospodatskou hodnotu ve vysi 2 500 milioni EUR,
vyjadieno jako Cistad soucasnad hodnota v cenach roku 2021 v obdobi 2025-2050.

Navrh zefektivni proces pfidélovani kapacity zavedenim opatieni, kterd zlepsi
stabilitu prid€lenych tras vlakl, coz pfinese zeleznicnim podnikiim uspory naklada
ve vysi pfiblizné 420 miliont EUR a provozovatelim infrastruktury v podobné
hodnot€, vyjadieno jako Cistd soucasna hodnota v cenach roku 2021 v obdobi 2025—
2050.

Kromé toho navrh zlepsi preshrani¢ni koordinaci docasnych omezeni kapacity, coz
zvysi spolehlivost Zelezni¢ni dopravy. Ocekava se, ze riizna opatieni navrhu povedou
také ke zlepSeni pfesnosti, coz by mélo pro Zelezni¢ni podniky hospodatsky ptinos
v odhadované vysi 658 milioni EUR.

Ocekava se také, Ze navrh povede kuspordm administrativnich naklad
vnitrostatnich organti vefejné spravy diky zavedeni harmonizovaného pravniho
rdmce pro fizeni zelezni¢ni kapacity a dopravy a zruSeni koridorti pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu. Uvedené uspory se odhaduji na 2,6 milionu EUR, vyjadieno jako
soucasna hodnota v cenach roku 2021 v obdobi 2025-2050.

Ukazatele vykonnosti

Upresnéte ukazatele pro sledovani pokroku a dosazenych vysledkaii.

Utvary Komise budou sledovat provadéni a u¢innost této iniciativy prostiednictvim
fady opatieni a souboru hlavnich ukazateld, které budou méfit pokrok pii dosahovani
operacnich cili. Tyto ukazatele budou vypracovany na zéklad¢ poradenstvi organu
pro pfezkum vykonnosti, ktery bude zahrnovat nezavislé¢ odborniky se zkusenostmi
v oblasti Zelezni¢ni dopravy zriznych skupin zG&astnénych stran. Udaje bude
poskytovat Evropska sit’ provozovatelll infrastruktury (ENIM), a zejména podptlrny
operac¢ni subjekt — koordinator sité. OcCekava se, ze se kvalita udaji zvysi po
zavedeni jednotnych definic a metod sbéru a prezentace udaji, které by mél
koordinator Zelezni¢ni sit¢ vypracovat ve spolupraci s Komisi. Ocekava se, ze udaje
a analyzy o vyvoji hospodarské soutéZze a zavadéni konkurence bude poskytovat
Evropska sit’ Zelezni¢nich regulac¢nich subjektt (ENRRB). Diky spolupraci
regulacnich subjektli se ocekava zlepSeni kvality informaci.

Ukazatele vykonnosti mohou obvykle zahrnovat kvantitativni ukazatele, jako jsou
objemy pozadované a ptridélené kapacity, pocet zmén — véetné zruseni — ptridélenych
tras vlakli, pocet udalosti, kdy je kapacita zelezni¢ni infrastruktury docasné
nedostupnd, doby prodlevy a tdaje o ptesnosti, jakoz i1 finan¢ni ukazatele
(administrativni naklady, néklady na upravy a naklady na prosazovani vyplyvajici
z provadéni opatieni iniciativy).

Tato iniciativa poskytne pravni ramec pro vypracovani podrobnéjSich pravidel,
postupll a vzord, které budou stanoveny v nelegislativnich aktech. Obdobi provadéni
by proto mélo odrazet vstup uvedenych akti v platnost. P&t let po skonceni lhiity pro
provedeni vsech pfislusnych pravnich ptedpisii (vCetné prtijeti vSech provadécich
aktl a aktli v pfenesené pravomoci a jejich vstupu v platnost) by utvary Komise mély
provést hodnoceni s cilem ovéfit, do jaké miry bylo cill iniciativy dosaZeno.
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1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

Oduvodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
véetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeéni podnétu

V soucasné dobé se planuje, ze navrhované natizeni vstoupi v platnost v roce 2025.

Financovani tfi koordina¢nich ¢innosti, které iniciativa zahrnuje (viz rdmecek 1.5.5),
je jiz na obdobi 2025-2027 zajisténo formou grantii technické pomoci nastroje CEF
a cilem je od roku 2028 pokracovat ve financovani téchto Cinnosti prostfednictvim
nastroje CEF.

Pridana hodnota ze zapojeni Unie (muze byt disledkem ruznych faktori,
napr. prinosu z koordinace, pravni jistoty, vyssi ucinnosti nebo doplitkovosti). Pro
ucely tohoto bodu se , pridanou hodnotou ze zapojeni Unie“ rozumi hodnota
plynouci ze zasahu Unie, jez doplnuje hodnotu, ktera by jinak vznikla cinnosti
samotnych clenskych statu.

Opatteni na trovni EU je nutné k zavedeni novych procest, nastrojii a pobidek pro
fizeni Zelezni¢ni kapacity a dopravy. Kromé toho je tfeba opatfeni na urovni EU
k prekonani soucasnych nedostatkli v pfeshrani¢ni koordinaci fizeni kapacity a
dopravy.

Na urovni EU je rovnéz tieba pfijmout opatieni k feSeni pieshrani¢nich problému
tykajicich se vyuzivani systéml odménovani vykonu.

A konecné je nutné opatfeni na trovni EU, aby se vyfesila nedostatecna harmonizace
a interoperabilita digitalnich néstroju, ktera je i nadale hlavni slabinou fizeni kapacity

zelezni¢ni infrastruktury a kterou odvétvové nebo vnitrostatni iniciativy vzhledem
k nedostate¢nym moznostem prosazovani pravdépodobné nevyiesi.

Tato iniciativa je rovnéZ potiebnd ktfeSeni piekadzek v souCasnych pravnich
predpisech EU, které brani plnému provadéni iniciativ vedenych odvétvim a
zamétenych na pridélovani kapacity, jako je projekt ,,Piepracovani jizdnich fadu pro
inteligentni fizeni kapacity* (TTR), ktery vypracovalo Zelezni¢ni odvétvi EU.

Ptijeti pravniho rdmce na trovni EU odstrani rozdily ve vnitrostatnich pravidlech a
postupech, které brani maximalnimu vyuziti kapacity Zeleznicni sité, snizuji i€¢innost
fizeni Zelezni€ni dopravy a v koneéném disledku vedou k nizké vykonnosti
ptreshrani¢ni Zelezni¢ni dopravy. Opatieni na urovni EU by rovné€z umoznilo zavést
ucinné a efektivni nastroje pro koordinaci strategického planovani kapacity
infrastruktury, fesit pfipadné nedostatky v povéteni regulacnich subjekti s ohledem
na preshraniéni zelezni¢ni dopravu a zavést harmonizovand pravidla motivujici
k omezeni ruseni a zmén zadosti o kapacitu.

Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

V roce 2018 Komise vypracovala zpravu o uplatiiovani nafizeni o koridorech pro
Zelezni¢ni nakladni dopravu, po niZ v roce 2021 nasledovalo hodnoceni.

Ze z&vera hodnoceni vyplyva, ze struktury koridort byly vyuzivany jen v omezené
mife a obecné se cili nafizeni nepodafilo dosdhnout. Z dostupnych informaci
z hodnoceni vyplyva, Ze piesnost nakladnich vlakt je pti odjezdu pomérné Spatna a
béhem jizdy vlaku se déle zhorSuje, pfiCemz piesnost v cili je jesté¢ horSi. To ¢ini
zelezni¢ni dopravu méné atraktivni nez jiné druhy nakladni dopravy.
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1.5.5

Na druhou stranu vyrazné zlepSeni piesnosti Zeleznicni nakladni dopravy béhem
pandemie COVID-19, kdy se po zhrouceni osobni dopravy uvolnila vétsi kapacita
pro nakladni dopravu, potvrdilo, Ze existuje velky nevyuzity potencial pro
preshrani¢ni Zelezni¢ni nakladni dopravu.

Pozitivni je, Ze podle hodnoceni ptisp€lo nafizeni o koridorech pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu k cili zlepsit spolupraci a také — ale v mensi mite — k cili zvysit
konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy v multimodalnim dopravnim
systétmu. Koridory pro Zzelezni¢ni nédkladni dopravu také pfipravily pudu pro
iniciativy zaméfené na odstraiiovani technickych a provoznich prekazek,
modernizaci sestavovani jizdnich fadi a predvidani casi piijezdu vlaki.

Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalSimi vhodnymi
nastroji

Iniciativa tykajici se vyuzivani kapacity zelezni¢ni infrastruktury ma v umyslu vyuzit
finan¢ni prostiedky z programu Nastroj pro propojeni Evropy (druhy okruh
viceletého finan¢niho ramce) s cilem spolufinancovat tfi doplinkové koordinacni
¢innosti, jak jsou popsany v bodé 1.5.5 nize. Financovani téchto Cinnosti pfispéje
k provoznim vydajim souvisejicim s odbornymi pracovniky, ktefi vypracovavaji
procesy, podporuji preshrani¢ni koordinaci a sleduji vykonnost.

U prvni urené c¢innosti (viz bod 1.5.5 nize) bude spolufinancovani EU spocivat
zejména v pokra¢ovani programi technické pomoci, které v souc¢asné dobé podporuji
koridory pro Zelezni¢ni nédkladni dopravu a RailNetEurope, avSak v rdmci revidované
spravy planované v navrhu.

Posouzeni ruznych dostupnych mozZnosti financovani, vcetné prostoru pro
prerozdéleni prostredkil

Iniciativa tykajici se vyuZzivani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury ma v tmyslu
poskytnout spolufinancovani EU na tyto doplitkové koordina¢ni ¢innosti:

1) Podporu koordinace provozovateld infrastruktury:

To by spocivalo v pokracovani rezimil technické pomoci, které v soucasné dobé
podporuji koridory pro zelezni¢ni ndkladni dopravu a RailNetEurope, avSak v ramci
revidované spravy planované v navrhu, podle nizZ bude na tGrovni EU jmenovéan
,koordinator sité“ jako soucast Evropské sit¢ provozovateld infrastruktury (ENIM),
ktery nahradi soucasnych jedenact subjektd pro koridory. Povinnost financovat
provoz sit¢ ENIM, vcetné koordinatora sité¢, budou mit vnitrostatni provozovatelé
infrastruktury. Provozovatelé infrastruktury ziskaji spolufinancovani EU.

2) Podporu koordinace Zelezni¢nich regulacnich subjekti:

Navrh bude vyzadovat, aby vnitrostdtni Zelezni¢ni regulacni subjekty ziidily
sekretariat podporujici spolupraci na urovni EU, ktery bude zaloZen na stavajici
Evropské siti Zelezni¢nich regulacnich subjekti, jez neni decentralizovanou
agenturou ani jinym subjektem ziizenym podle smluv Unie ve smyslu ¢lanku 70
finan¢niho nafizeni. Tento sekretariat bude financovan vnitrostatnimi regulacnimi
subjekty a spolufinancovan EU.

3) Orgén pro piezkum vykonnosti:

Navrh rovnéz predpoklada vytvoreni nezavislé skupiny odborniki na zelezni¢ni
dopravu nazvané ,organ pro piezkum vykonnosti“, jeZ neni decentralizovanou
agenturou ani jinym subjektem ziizenym podle smluv Unie ve smyslu ¢lanku 70
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finan¢niho nafizeni. Orgéan bude piezkoumavat vykonnost Zelezni¢ni infrastruktury a
dopravnich sluzeb a poskytovat zelezni¢nimu odvétvi a Evropské komisi poradenstvi
ohledn¢ moznych zlepseni vykonnosti. Z financovani EU by mély byt hrazeny
naklady ¢lenti skupiny na jejich ucast v organu (na ¢astecny uvazek), jejich cestovni
vydaje atd.

Kazda z téchto ¢innosti bude spolufinancovéana z prostfedkti EU formou technické
pomoci nastroje CEF na obdobi 2025-2027. Granty nastroje CEF budou piijemci
udéleny bez vyzvy k ptredkladani navrhi (pfimé udéleni), protoze k predem uréenym
pfijemcim uvedenym ve vySe uvedenych bodech zadné konkurencni alternativni
subjekty neexistuji.

Provadéni téchto ¢innosti nevyzaduje navyseni lidskych zdroji Evropské komise.
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1.6

1.7

Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu
O Casové omezena doba trvani
— [ s platnosti od [DD.MM.]JRRRR do [DD.MM.]RRRR,

— [ finanéni dopad od RRRR do RRRR u prostiedkd na zavazky a od RRRR
do RRRR u prosttedki na platby.

Casové neomezena doba trvani

— Provadeéni s obdobim rozbéhu od RRRR do RRRR,

— poté plné fungovani.

Predpokladany zptisob plnéni rozpoétu?s

Piimé Fizeni Komisi

— prostiednictvim jejich Gtvari, vcetné jejich zaméstnancii v delegacich Unie,
— prostfednictvim vykonnych agentur.

0 Sdilené Fizeni s Clenskymi staty

O Neprimé Fizeni, pii kterém jsou ukoly souvisejicimi s plnénim rozpoctu
povéreny:

— [ tfeti zemé nebo subjekty urcené t€mito zemémi,

— [ mezinarodni organizace a jejich agentury (upfesnéte),

— [ EIB a Evropsky investi¢ni fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lancich 70 a 71 finanéniho nafizeni,
— [ vetejnopravni subjekty,

— 0O soukromopravni subjekty povéfené vykonem vetejné sluzby v rozsahu,
v jakém jim byly poskytnuty dostate¢né financ¢ni zaruky,

— [ soukromopravni subjekty ¢lenského statu povéiené uskutecnovanim partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru a poskytujici dostate¢né finan¢ni zaruky,

— [ subjekty nebo osoby povéerené provadénim specifickych akci v ramei spolecné
zahraniéni a bezpec¢nostni politiky podle hlavy V. Smlouvy o EU a urcené
v piislusném zakladnim pravnim aktu.

—  Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v casti ,, Poznamky .

Poznamky

/

25

Vysvétleni zptisobtl plnéni rozpoctu spolu s odkazem na finanéni nafizeni jsou k dispozici na strankach
BUDGpedia: https:/myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte Cetnost a podminky.

Ukoly, které ptimo provadi GR MOVE, se budou fidit roénim cyklem planovani a
sledovani, jak jej provadi Komise a vykonné agentury, véetné podavani zprav o
vysledcich prostfednictvim vyrocni zpravy o ¢innosti GR MOVE.

Pokud jde konkrétnéji o koordinatora sit¢ (Cinnost 2) vramecku 1.5.5 vyse),

navrhované nafizeni vyzaduje, aby pracovni program a rozpocet koordinatora sité
schvalovala rada provozovatelii infrastruktury.

Systémy Fizeni a kontroly

Odiivodnéni navrhovanych zpuisobii Fizeni, mechanismi provddeni financovani,
zpuisobii plateb a kontrolni strategie

Provadéni navrhovaného nafizeni bude sledovat oddéleni Jednotny evropsky
zelezni¢ni prostor v rdimci GR MOVE.

Vydaje budou provadény v rdmci ptimého fizeni pfi plném uplatnéni ustanoveni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1153 ze dne 7. €ervence 2021,
kterym se ztizuje Nastroj pro propojeni Evropy, a ustanoveni finan¢niho natizeni.

Financovani bude probihat prostfednictvim grantovych dohod uzavienych s predem
ur¢enymi piijemci (pfimé udé€leni), jak je vysvétleno v ramecku 1.5.5 vyse.

Prostfedky z nastroje CEF pokryji pouze ¢ast ndkladii na Cinnosti 1) a 2) popsané
v ramecku 1.5.5 vySe (spolufinancovani), protoze navrhované natizeni vyzaduje, aby
zicCastnéné strany poskytly znacnou ¢ast financnich prostredki pottebnych k pokryti
nakladl na tyto ¢innosti.

Kontrolni strategie u vefejnych zakazek a granti v GR MOVE zahrnuje zvlastni
pravni, provozni a finan¢ni kontroly ex ante tykajici se postupti a podpisu smluv a
dohod. Kromé¢ toho jsou vydaje na pofizeni zbozi a sluzeb pfedmétem finan¢nich
kontrol ex ante a v ptipadé potieby finan¢nich kontrol ex post.

Informace o zjistéenych rizicich a systémech vnitini kontroly ziizenych k jejich
zmirnéni

Pfedem urceni piijemci grantii technické pomoci z nastroje CEF (viz bod 1.5.5 vyse)
jsou povazovani za piijemce s nizkym rizikem. Potencialni rizika by proto byla
pokryta stavajicimi mechanismy finan¢niho nafizeni a zmirnéna souborem vnitinich
kontrol GR MOVE (systematické pravni a finanéni kontroly ex ante, audity vydaji
ex post, jak je stanoveno v ro¢nich pracovnich planech auditu).

Budou rovnéz zavedeny vhodné kontroly ke zmirnéni mozného rizika stfetu zajm,
zejména pokud jde o dodrZovéni povinnosti ulozenych pifijemclim a o pravidla
urcujici fungovani organu pro piezkum vykonnosti.

Odhad a oduvodnéni nakladové efektivnosti kontrol (pomeér ,,naklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostredkii) a posouzeni ocekavané
miry rizika vyskytu chyb (pri platbé a p¥i uzaverce)

Vzhledem k omezenému rozsahu a vysi finan¢nich prostiedki EU, které maji byt
poskytnuty, a vzhledem ktomu, Ze pfijemci financnich prostiedki EU jsou
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2.3

povazovani za piijemce s nizkym rizikem, se oc¢ekava, ze tato iniciativa nezpusobi
naklady na kontrolu nad rdmec stavajicich ndkladi GR MOVE na kontroly. O¢ekéava
se, ze riziko vyskytu chyb pfi platbé a pfi uzavérce ziistane pod 2 %.

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochranna opatieni, napr. opatreni uvedend ve
strategii pro boj proti podvodiim.

Pouzila by se bézna preventivni a ochranné opatfeni Komise, zejména:

— Platby za vesker¢ sluzby jsou pted provedenim kontrolovany zaméstnanci Komise
pti zohlednéni veskerych smluvnich zavazkil, hospodaiskych zasad a osvédcenych
finan¢nich nebo fidicich postupii. Ustanoveni proti podvodim (dohled, pozadavky na
hlaSeni atd.) jsou soucasti veskerych grantovych dohod a smluv uzavienych mezi
Komisi a ptijemci jakychkoli plateb.

— Pro boj proti podvodiim, korupci a jinym protipravnim ¢innostem se bez omezeni
pouziji ustanoveni natizeni (EU, Euratom) ¢. 883/2013 o vySetfovani provadéném
Evropskym ttadem pro boj proti podvodiim (OLAF).

V roce 2020 piijalo GR MOVE revidovanou strategii pro boj proti podvodim.
Strategic GR MOVE pro boj proti podvodiim vychazi ze strategie Komise pro boj
proti podvodim a ze zvlaStniho interné provedeného posouzeni rizik, jehoz cilem
bylo urcit oblasti nejvice ohrozené podvody, jiz zavedenych kontrol a opatieni
nezbytnych ke zlep$eni schopnosti GR MOVE predchazet podvodiim, odhalovat je a
napravovat.

10
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ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1 Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
e Stavajici rozpoctové polozky
V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.
Rozpoctova polozka Druh Prispévek
vydaje
Okruh
viceletého kandidatsk
financniho | (g0 . ych zemi a jinych o N
ramce RP/NRP? zem127 potencialni tietich e u'celf).ve
ESVO ch zomi vazané piijmy
kandidata?®
1 02 03 01 00 — CEF Doprava RP NE ANO NE NE

26
27
28

CS

RP =rozlisené prostiedky / NRP = nerozlisené prostredky.

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.

Kandidatské zemée a piipadné potencialni kandidati ze zapadniho Balkanu.

11
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3.2 Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky
3.2.1  Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostredky
— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti opera¢nich prostiedka.
— Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostredki, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Okruh viceletého finan¢niho ramce 1 Jednotny trh, inovace a digitalni agenda
. CELKEM
GR: MOVE Rok29 Rok Rok Rok ,
2025 2026 2027 2028+ (2025-2027)
Operacni prostredky
Zavazk 1
Rozpotové polozka®: 02 03 01 00 (CEF | “V**Y (o 33 33 5 > 16,5
D
oprava) Platby 2a) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
. Zavazk -1
Prostfedky na GR MOVE sy ) 55 >3 33 3 16,5
CELKEM Platby =2a 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Zavazky 4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Operacni prosttedky CELKEM
Platby ®) 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

29
30
31

Rokem 2025 se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét. V obdobi 2025-2027 budou vydaje hrazeny z prostiedk technické pomoci nastroje CEF Doprava.
Céstky uvedené pro obdobi po roce 2028 jsou &isté orientatni a budou zaviset na jednanich o p¥istim viceletém finanénim ramci a kone¢né dohodg.
Podle oficidlni rozpoétové nomenklatury.
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Prostiedky z OKRUHU 1
viceletého finanéniho ramce
CELKEM

Zavazky =4 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Platby =5 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
13
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OKkruh viceletého finanéniho

rdmee 7 Spravni vydaje

Tento oddil se vyplni pomoci ,,rozpoctovych tdaji spravni povahy®, jez se nejprve uvedou v ptiloze legislativniho finan¢niho vykazu (ptiloha 5
rozhodnuti Komise o internich pravidlech pro plnéni oddilu Komise v souhrnném rozpoctu Evropské unie), kterd se pro ucely konzultace mezi
utvary vlozi do aplikace DECIDE.

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok Rok

N N+1 N+2 N+3 N+X CELKEM

e Lidské zdroje

e Ostatni spravni vydaje

GR<....... > CELKEM Prostredky
Prostiedky z OKRUHU 7 S " B
viceletého finan¢niho ramce (Zavazky =~ celkem =

platby celkem)
CELKEM

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok CELKEM
2025% 2026 2027 2028+ (2025-2027)
. o . Zavazky 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5
Prostredky z OKRUHU 1 az 7
viceletého financniho ramce Platby 5,5 5,5 5,5 5,5 16,5

32
33

Rokem 2025 se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét.
Castky uvedené pro obdobi po roce 2028 jsou isté orientaéni a budou zaviset na jednanich o pi§tim viceletém finanénim ramci a koneéné dohodg.
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CELKEM

3.2.2  Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiedkii

Prostiedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Uvedte cile a vistupy Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 Rok 2028+ CELKEM (2025-2027)
g ,
VYSTUPY
Druh Primérné | Poce | Nakla | Poce i Nakla | Poce i Nakla | Poce i Nakla Celkovy Naklady
naklady t dy t dy t dy t dy pocet celkem

Podpora koordinace provozovatell infrastruktury3*

Vystup Pocet ,.koordinovanych* ptekroceni hranic 0,013% 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823

Dil¢i soucet pro ¢innost €. 1 73 0,941 73 0,941 73 0,941 73 0,941 219 2,823

Podpora koordinace zelezni¢nich regulac¢nich subjektt

Vystup Neni relevantni Neni Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni Neni Neni
relevantni | rele | releva | rele | releva | rele | releva | rele | releva relevantni relevantni
vant ntni vant ntni vant ntni vant ntni
ni ni ni ni
Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni | Neni Neni Neni
oy o " N rele | releva | rele | releva | rele | releva | rele | releva relevantni relevantni
Dil¢i soucet pro €innost €. 2 ] q 7 ;
vant ntni vant ntni vant ntni vant ntni
ni ni ni ni

Organ pro pfezkum vykonnosti

4 Popsany v bod¢ 1.5.5. ,,Posouzeni riiznych dostupnych moznosti financovani ...*

Ro¢ni naklady vynalozené siti ENIM / koordinatorem sité na zajisténi souladu mezi provozovateli infrastruktury pti prekracovani hranic (osobni naklady).
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Vystup Pocet cleni 0,0093¢ 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099
Dil¢i soucet pro ¢innost €. 3 11 0,099 11 0,099 11 0,099 11 0,099
CELKEM?Y 84 1,040 84 1,040 84 1,040 84 1,040

36

37

CS

Ro¢ni naklady na pokryti vydaji ¢lenti organu pro piezkum vykonnosti (denni diety).

Poznamka: Zde uvedené celkové ¢astky ukazuji soudet nakladi pouze na vystupy uvedené v tabulce a nepfedstavuji celkové néklady na ¢innosti €. 1 az 3 hrazené z prostredk EU.

16

33 0,297
33 0,297
252 3,120
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3.2.3  Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky
— Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prosttedkt spravni povahy.

— [ Navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostfedkti spravni povahy, jak je vysvétleno
dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho

N3 N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6) CELKEM

OKRUH 7
viceletého finan¢niho
ramce

Lidské zdroje

Ostatni spravni vydaje

Mezisoucet za OKRUH 7
viceletého finanéniho
ramce

Mimo OKRUH 7%
viceletého finanéniho
ramce

Lidské zdroje

Ostatni vydaje spravni
povahy

Mezisou¢et mimo
OKRUH 7
viceletého finanéniho
ramce

CELKEM

Potiebné prostiedky na oblast lidskych zdrojii a na ostatni vydaje spravni povahy budou pokryty z prostfedki GR, které jsou
jiz vyclenény na fizeni akce a/nebo byly vniting pterozdéleny v ramci GR a piipadné doplnény z dodate¢ného piidelu, ktery
1ze fidicimu GR poskytnout v ramci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

38 Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét. Vyraz ,,N“ nahrad’te pfedpokladanym prvnim rokem
provadeéni (naptiklad 2021). Totéz provedte u let nasledujicich.
i Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programt a/nebo akci EU (byvalé polozky

,»BA*), nepfimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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3.2.3.1 Odhadované potieby v oblasti lidskych zdroji
— Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroja.
[0 Navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno dale:

Odhad vyjadrete v prepoctu na plné pracovni uvazky

Vlozit pocet let podle trvani
finan¢niho dopadu (viz bod
1.6)

Rok Rok Rok Rok
N N+1 N+2 N+3

o

e  Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista tifednikii a do¢asnych zaméstnancii)

2001 02 01 (v ustiedi a v zastoupenich Komise)
20 01 02 03 (pfti delegacich)

010101 01 (v nepfimém vyzkumu)

010101 11 (v pfimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upiesnéte)

e  Externi zaméstnanci (v pFepotu na plné pracovni uvazky: FTE)*

2002 01 (SZ, VNO, ZAP z celkového ramce)
20 02 03 (SZ, MZ, VNO, ZAP a MOD pii delegacich)

— v ustiedi
41

XX 01 xx yy zz
— pti delegacich

01010102 (SZ, VNO, ZAP v nepiimém vyzkumu)

010101 12 (SZ, VNO, ZAP v ptimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upiesnéte)

CELKEM

XX je oblast politiky nebo dot¢end hlava rozpoctu.

Potieby v oblasti lidskych zdroj&i budou pokryty ze zdrojii GR, které jsou jiz vyélenény na Fizeni akce a/nebo
byly vniting pieobsazeny v ramci GR, a piipadné doplnény z dodateéného piidélu, ktery Ize fidicimu GR
poskytnout v ramci ro¢niho ptidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

Popis ukolt:

Ufednici a do¢asni zaméstnanci

Externi zaméstnanci

40 SZ = smluvni zaméstnanec, MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP =
zameéstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pfi delegaci.

4 Dil¢i strop na externi zaméstnance financované z operacnich prostfedkia (byvalé polozky ,,BA).
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3.2.4  Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem
Néavrh/podnét:
— muze byt v plném rozsahu financovan pierozdélenim prostiedkii v ramci
ptislusného okruhu viceletého finanéniho ramce (VFR).
Cinnosti uvedené v ramecku 1.5.5 budou vyuZivat stavajici prostiedky technické pomoci nastroje CEF
(rozpoctova polozka 02 03 01 00), které jsou v soucasné dob€ planovany k ptidéleni provozovatelim
infrastruktury v obdobi 2025-2027 v ramci probihajici zmény viceletého pracovniho programu
nastroje CEF.
— 0O vyZaduje pouziti neptidéleného rozpéti v ramci piislusného okruhu VFR
a/nebo pouziti zvlastnich nastroji definovanych v nafizeni o VFR.
— O vyzaduje revizi VFR.
3.2.5  Prispévky tretich stran
Navrh/podnét:
— [ nepocita se spolufinancovanim od tietich stran.
- pocita se spolufinancovanim od tietich stran podle néasledujiciho odhadu®*:
prostfedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
Rok Rok Rok Rok CELKEM
2025% 2026 2027 2028+ (2025-2050)
Provozovatelé
infrastruktury® 13,667 5,312 5,312 5,312 32,606
Vnitrostétni regulani 3,558 0,180 0,185 0,190 9,401
subjekty
Spolufinancované 17,226 | 5492 5,496 5,501 42,007
prosttedky CELKEM ’ ’ ’ ’ ’

42

43
44
45

Vypodty tykajici se tfetich stran byly vypocteny jako rozdil mezi souétem odhadovanych nakladi spojenych
s opatfenimi z navrhu, které nese pfislusny pifijemce (viz ramecek 1.5.5 vySe), a podilem spolufinancovani EU
poskytnutého uvedenému piijemci. Odhadované naklady byly pfimo odvozeny z vypoéti provedenych pro
posouzeni dopadti navrhu.

Rokem 2025 se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadeét.

Financovani koordinatora sit¢, viz bod 1 v ramecku 1.5.5 vyse.

Na pokryti nakladd na ztfizeni sekretariatu sit¢ ENRRB, viz bod 2 v ramecku 1.5.5 vyse.
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33 Odhadovany dopad na prijmy
— Névrh/podnét nema zadny finan¢ni dopad na piijmy.
— [ Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:
— O na vlastni zdroje
- O na jiné piijmy
— uved'te, zda je piijem ucelove vazan na vydajové polozky L]
v milionech EUR (zaokrouhleno na tii
desetinnd mista)
Prostiedky Dopad navrhu/podnétu*®
" , . dostupné v
Ptijmova rozpoctova b&ném
polozka: rozpoctovém Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho
roce N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6)
Clanek .............

CS

U tceloveé vazanych ptijmi upfesnéte dotcené vydajové rozpoctové polozky.

|/

Jiné poznamky (napt. zpusob/vzorec vypoctu dopadu na piijmy nebo jiné udaje).

46

Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tfeba uvést Cisté Castky, tj. hrubé ¢astky po

odecteni 20 % nakladt na vybér.
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