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SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

o technickej uskutocnitel’nosti d’alSieho zniZzovania emisii lodnych hnacich motorov,
zavedenia poZiadaviek na vyparné emisie a o vplyve projektovych kategoérii plavidiel na
informovanie spotrebitel’ov a na vyrobcov, ako je stanovené v ¢lanku 52 smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z 20. novembra 2013 o rekreaénych
plavidlach a vodnych skiitroch a o zruSeni smernice Europskeho parlamentu a Rady
94/25/ES

1. UVOD

Smernica 2013/53/EU o rekreaénych plavidlach avodnych skuatroch! (d’alej len ,smernica
o rekreacnych plavidlach®) bola prijatd 20.novembra 2013 anahradila smernicu 94/25/ES
zmenenti smernicou 2003/44/ES®. Cielom smernice o rekreatnych plavidlach je zabezpecit
vysoku uroven ochrany l'udského zdravia a bezpecnosti, ako aj ochrany Zivotného prostredia pri
sicasnom zaruCeni hladkého fungovania vnutorného trhu. V zdujme zabezpecenia hladkého
fungovania vnatorného trhu sa v smernici stanovujii harmonizované poziadavky na rekreacné
plavidlé a vodné skutre (d’alej len ,,plavidla“) a minimalne poziadavky na dohl'ad nad trhom.

V ¢lanku 52 smernice o rekreacnych plavidlach sa vyzaduje, aby Komisia predlozila do
18. januara 2022 Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu: a) o technickej uskutoénitelnosti
d’alsieho znizovania emisii lodnych hnacich motorov a zavedenia poziadaviek na vyparné emisie
apalivové systémy vztahujucich sa na hnacie motory a systémy, ato s oh'adom na nakladovu
efektivnost’ technologii a potrebu dohodntit’ sa na globalne harmonizovanych hodnotach pre dané
odvetvie so zretelom na akékol'vek vyznamné trhové iniciativy ab) o vplyve, aky maji na
informovanie spotrebitel'ov a na vyrobcov, najmi malych a stredne vel'kych podnikov, projektové
kategoérie plavidiel uvedené v prilohe I k smernici o rekreanych plavidlach, ktoré su zalozené na
odolnosti voéi sile vetra aprevladajucej vyske vin, sohladom na vyvoj medzinarodne;
normalizacie. Sprava okrem toho musi obsahovat’ hodnotenie toho, ¢i je projektové kategorie
plavidiel potrebné d’alej Specifikovat’ alebo rozdelit’.

Komisia vtejto sprave posudila technicki aekonomickt uskutocnitelnost’ d’alSieho
zniZzovania vyparnych emisii z rekreacnych plavidiel a zavedenia limitov pre vyparné emisie
z palivovych systémov rekreanych plavidiel. Komisia takisto posudila vhodnost’ sucasnych
projektovych kategorii plavidiel vzhl'adom na rdézne poveternostné podmienky a vplyv tejto
kategorizacie na vyrobcov akoncovych pouzivatelov. V sprave je opisany sucasny stav
odvetvovych technolodgii a stvisiacich nakladov bez ohladu na budici vyvoj v oblasti
regulacie a technologii.

! Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z20.novembra 2013 o rekreaénych plavidlach
avodnych skutroch a o zruSeni smernice 94/25/ES (U.v. EU L 354, 28.12.2013, s. 90 — 131), korigendum
k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z20.novembra 2013 o rekreaénych plavidlach
a vodnych skatroch a o zruseni smernice 94/25/ES (U. v. EU L 354, 28.12.2013).

2 Smernica 2003/44/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady zo 16.juna 2003, ktorou sa meni a dopiia
smernica 94/25/ES o aproximacii zdkonov, inych pravnych predpisov a spravnych opatreni ¢lenskych
Statov tykajucich sa rekreaénych plavidiel (U. v. EU L 214, 26.8.2003, s. 18 — 35).
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Komisia na podporu tejto spravy uskutoé¢nila prieskumnu $tadiu® s cielom zhodnotit’ dostupné
technoldgie na znizovanie emisii z motorov a palivovych systémov rekreaénych plavidiel.
V §tadii bolo navrhnutych niekol’ko mozZnosti na znizenie emisii spolu s postdenim
ekonomického vplyvu kazdej moznosti vo forme analyzy nakladov a prinosov. V studii boli
zhodnotené aj projektové kategorie plavidiel, priCom hodnotenie sa zameriavalo na vplyv
takejto kategorizacie na vyrobcov a koncovych pouzivatel'ov alebo spotrebitelov.

Komisia v tejto sprave analyzovala aj informacie, ktoré ¢lenské staty poskytli na ucely spravy
o uplatnovani smernice o rekreacnych plavidlach (ako sa vyzaduje v ¢lanku 51 smernice).
Vramci Studie sa uskutoCnila aj cielend konzultacia srelevantnymi zainteresovanymi
stranami z odvetvia (ako si verejné organy CcClenskych Statov, ich zdruzenia vyrobcov
a koncovych pouzivatel'ov a notifikované osoby).

2. SUCASNY PRAVNY RAMEC VOBLASTI VYFUKOVYCH EMISII,
VYPARNYCH EMISIi A PROJEKTOVYCH KATEGORII PLAVIDIEL

2.1 Vyfukové emisie

Vyfukové emisie z rekreacnych plavidiel a ich motorov si v sti€asnosti regulované na trovni
EU prostrednictvom smernice o rekreaénych plavidlach (&lanok 4 a priloha I ¢ast B bod 2),
v ktorej su stanovené limity pre latky znecistujuce ovzdusie, ktoré sa moézu uvoliovat
z motorov rekreaénych plavidiel. Clenské §tity okrem toho moézu na zaklade &lanku 5
smernice o rekreacnych plavidlach ana zaklade podmienok, ktoré st v fiom stanovené,
obmedzit' pouzivanie arychlost motorizovanych rekreacnych plavidiel v urcitych vodach,
aby zabranili akumulacii latok znecistujucich ovzdusie.

V smernici 2003/44/ES*, ktorou sa meni smernica 94/25/ES, boli zavedené limity vyfukovych
emisii [pre oxidy dusika (NOx), uhl'ovodiky (HC), oxid uholnaty (CO) apevné castice (PT)]
v pripade spal'ovacich hnacich motorov rekreaénych plavidiel, ktoré sa nedavno uviedli na trh EU.

Limity vyfukovych emisii sa d’alej zniZili smernicou o rekreanych plavidlach na uroven, ktora
odraza technicky vyvoj technoldgii CistejSich lodnych motorov a ktord umoznila postup smerom
k harmonizacii limitov vyfukovych emisii s hlavnymi obchodnymi partnermi. Limity CO sa vSak
zvysili v zauyme vyznamného zniZenia emisii inych latok znecistujucich ovzdusie, zohl'adnenia
technickej uskutocnitel’nosti a ¢o najrychlejSieho dosiahnutia implementacie, ako aj zabezpecenia
prijatel'ného socidlno-ekonomického dosahu na toto hospodarske odvetvie.

2.1.1. Emisie sklenikovych plynov/emisie CO»

Na emisie sklenikovych plynov z domacej lodnej dopravy sa uz vztahuje nariadenie (EU)
2018/842 o spolo¢nom usili’. V pripade rekreaénych plavidiel vSak neexistuje Ziadny

Prieskumna $tadia tykajiica sa smernice 2013/53/EU o rekreaénych plavidlach, TNO & Panteia &
Emisia, september 2021.

Smernica 2003/44/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady zo 16. juna 2003, ktorou sa meni a dopliiia smernica
94/25/ES o aproximacii zakonov, inych pravnych predpisov a spravnych opatreni Clenskych Statov
tykajucich sa rekreaénych plavidiel (Text s vyznamom pre EHP) (U. v. EU L 214, 26.8.2003, s. 18 — 35).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/842 z30.maéja 2018 o zaviznom roénom
znizovani emisii sklenikovych plynov Clenskymi $tatmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva

2



skiSobny postup na urcenie reprezentativneho limitu emisii CO> ani inych emisii
sklenikovych plynov. Osobitne emisie CO; nie st urc¢ené len vykonom motora, ale aj inymi
aspektmi, ako je projektovy navrh vrtule, tvar plavidla, umiestnenie vrtule (vrtal’)
a zaobchadzanie s plavidlom. Aby bolo mozné stanovit' limity emisii CO: ypripade
rekreacnych plavidiel, musel by sa vyvinut' ,nastroj na vypocet energetickej spotreby
plavidiel“¢, ktory kombinuje uvedené faktory. K zniZeniu emisii CO2 by mohlo prispiet’ aj
zavedenie obnovitel'nych paliv pre rekreacné plavidla.

2.2. Vyparné emisie

Vyparné emisie v su¢asnosti nie sii upravované smernicou o rekreaénych plavidlach. V EU sa
tymito emisiami zaobera len automobilové odvetvie’. Vyparné emisie z rekreanych plavidiel sa
viak reguluji v niektorych krajinach mimo EU, napriklad v Spojenych §titoch. V predpisoch
USA? st1 stanovené limity prijatelného prieniku vyparnych emisii z palivovych nadrzi, palivovych
systémov a dennych emisii. Tieto tri typy emisii zodpovedaji za 98 % odparovania paliva.

2.3. Projektové kategorie plavidiel

V smernici 94/25/ES boli plavidla rozdelené do projektovych kategorii s cielom oznacit’
oblasti, v ktorych mozno plavidlo prevadzkovat (kategoéria A — ocean, kategdria B — more,
kategoria C — pobrezie, kategdria D — chranené vody).

Moznost’ prevadzky plavidla v urcitych vodach sa merala na zdklade jeho schopnosti odolat’
uréitym kombinaciam sily vetra a vysky vin. Na zaklade schopnosti odolavat’ nepriaznivej$im
poveternostnym podmienkam sa uréil aj konkrétny modul posudzovania zhody, ktory sa ma
uplatnit’.

S cielom poskytnit’ jasné informacie o prevadzkovom prostredi prijatel'nom pre plavidlo sa
v smernici o rekreanych plavidlach vypustili odkazy na druhy vod, pricom podla tejto
smernice su projektové kategorie plavidiel zaloZzené len na zakladnych podmienkach
prostredia pre plavbu, konkrétne na sile vetra a prevladajicej vyske vin.

k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavézkov podla Parizskej dohody, a o zmene

nariadenia (EU) &. 525/2013 (U. v. EU L 156, 19.6.2018, s. 26 — 42).

Podobny nastroju na vypocet energetickej spotreby vozidiel (VECTO), ktory sa pouZiva

v automobilovom priemysle.

7 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢.715/2007 z20.jina 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro5 a Euro 6)
aopristupe k informaciam o opravach audrzbe vozidiel (Text svyznamom pre EHP) (U.v.EU L 171,
29.6.2007,s. 1 —16).

8 40 Code of Federal Regulations Part 1060 — Control of Evaporative Emissions from New and In-Use
Non-road and Stationary Equipment (40 Kodex federalnych pravnych predpisov, ¢ast’ 1060 — Kontrola
vyparnych emisii z novych a pouzivanych necestnych a staciondrnych zariadeni), Agentira Spojenych
Statov na ochranu zivotného prostredia, 10. 8. 2008.
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3. TECHNICKA USKUTOCNITEENOST DALSIEHO ZNIZOVANIA
VYFUKOVYCH EMISIi Z LODNYCH HNACICH MOTOROV

3.1. Typy hnacich motorov

Rekreacné plavidla vyuzivajice tradicné spalovacie motory si vybavené zaZzihovymi (SI)
hnacimi motormi (pouzivajiicimi ako palivo benzin) alebo vznetovymi (CI) hnacimi motormi
(pouzivajucimi ako palivo naftu).

Dalsie rozliSenie prameni z umiestnenia hnacieho motora na plavidle. V pripade vonkajsich pohonnych
systémov je motor samostatnou jednotkou, ktort mozno pripevnit’ k zadnej Casti rekreacného plavidla.
V pripade vniitornych pohonnych systémov je motor umiestneny vo vnutri plavidla.

Navyse, v pripade systému na pohon vodnym li¢om motor nie je pripojeny k vrtuli, ale
k vykonnému rotacnému ¢erpadlu, ktoré naberie vodu a vystrekne ju vysokou rychlost’ou, ¢im
vytvori pohyb. Takéto pohonné systémy sa zvycajne pouzivaju pri vodnych skitroch.

Nedavno sa na trhu objavili d’alSie dva druhy pohonného systému, konkrétne vylucne elektricky
pohonny systém (kde je jedinym zdrojom dodéavky energie elektricka batéria, z ktorej je napajany
elektricky motor) a hybridny pohonny systém, pri ktorom spalovaci motor spolupracuje
s elektrickym motorom (priCom energia sa uklada v palivovej nadrzi aj v batérii).

3.2. Existujice technologie, ktoré mozno pouzit’ na zniZenie vyvfukovvch emisii z hnacich
motorov

3.2.1. Vonkajsie zdzihové motory a hnacie motory vodnych skutrov

Stadia ukazuje, e emisie CO zvonkaj§ich zazihovych motorov a motorov vodnych skutrov za
skuto¢nej prevadzky, ktoré st v sucasnosti na trhu, si vyrazne pod uroviiou limitnych hodnot
stanovenych v smernici o rekreanych plavidlach. Vyrazne pod troviiou hraniénych hodnét su okrem
toho aj emisie NOx a HC vytvarané najlepSimi motormi vo svojej triede (t. j. najCistejSimi motormi
v rdmci rozsahu vykonu). V zavere Stadie sa uvadza, ze d’alSie obmedzovanie emisnych limitov je
mozné pri nizSich rozsahoch vykonu vd’aka optimalizacii tychto motorov, ktora bola dosiahnuta
uplatnenim technoldgie elektronicky kontrolovaného (sekvenéného) viacbodového vstrekovania.

Navrhovana technoldgia na d’alSie znizovanie emisii z vonkajSich Stvortaktovych zézihovych
motorov je uplatilovanie trojcestnej katalytickej dodatocnej ipravy, na ¢o by bola potrebna zmena
konstrukéného riesenia bloku valcov a prispdsobenie tepelného riadenia vyfukového systému.

Pouzitie tejto technoldgie by zaroven viedlo k poklesu spotreby paliva o 10 % a zniZeniu
emisii NOx a HC o 70 %.

3.2.2. Vnutorné zazihové motory

Vsetky nové vnutorné zéazihové motory namontované na rekrea¢nych plavidlach su
Stvortaktové. Uplatiiuje sa pri nich uz pokrocilé vstrekovanie paliva pre jednotlivé valce
v kombindcii s elektronickou kontrolou lambdy a trojcestnej katalytickej dodatocnej Gipravy.

Emisie by sa dali d’alej zniZit’ tym, Ze by sa predchadzalo kalibracii obohacovania paliva, ¢o by si
vyzadovalo pouzitie drahSich zliatin na ventily a turbiny. Emisie mozno znizit’ aj obmedzenim



maximalneho brzdného stredného ucinného tlaku (bmep)’ tychto motorov. Obmedzenie bmep by
si vyzadovalo zvysenie celkového zdvihového objemu tychto motorov na udrzanie rovnakého
menovitého vykonu motora. Zaroven by to zvysilo objem a vadhu motora a pravdepodobne aj jeho
spotrebu paliva v dosledku vyssieho vplyvu strat sposobenych trenim.

3.2.3. Vnutorné vznetové motory

Dve nové technologie, ktoré by mohli eSte viac znizit' vyfukové emisie zo vznetovych
motorov, su recirkulacia vyfukovych plynov (EGR) a selektivna katalytickd redukcia (SCR).
Sucastou oboch technologii je katalytickd dodatocnd tuprava vyfukovych plynov zo
vznetovych motorov. Uplatnenim tychto technologii sa znizuje mnozstvo znecist'ujlicich latok
NOx a HC. Skusenost” z odvetvia necestnych pojazdnych strojov ukazuje, ze je mozné
dosiahnut’ znizenie emisii NOx 0 50 % (technoldgia EGR), resp. o 85 % (technoldgia SCR),
pricom rozsah znizenia zavisi od vykonu motora. Podobne by sa dali d’alej znizit' aj emisie

pevnych Castic pouzitim technoldgie oxidacného katalyzatora pre naftové motory a/alebo
filtra pevnych Castic pre naftové motory.

Technolégia EGR by si vyzadovala rozsirené pouzivanie nafty s nizkym obsahom siry (max. 500 ppm
siry) v rekreacnych plavidlach, aby sa predislo riziku kordzie a znec€istenia kovovych ¢asti motora pri
ochladzovani recirkulujucich vyfukovych plynov. V stcasnosti sa v odvetvi vyuziva predovsetkym
palivo s vysokym obsahom siry (az do 1 000 ppm siry). Technologia EGR by viedla k znizeniu emisii

NOx 50 % a k miernemu zvySeniu (2 — 3 %) spotreby paliva.

Technologia SCR je takisto citlivdA na siranové soli, ktorych usddzanie moéze dokonca
blokovat’ funkciu katalyzatora. Aby sa predislo tymto problémom, mala by sa pouZivat’ nafta
s mimoriadne nizkym obsahom siry (s obsahom siry menej ako 15 ppm). Ak by sa nafta
s mimoriadne nizkym obsahom siry nepouzivala, bolo by potrebné znacné zvySenie (az do
50 %) objemu a vahy katalyzatora. Na uplatnenie technologie SCR je potrebné na palube
v osobitnej nadrzi uskladiiovat’ kvapalné ¢inidlo (zmes mocoviny a vody).

3.2.4. Elektrické motory

Elektrické hnacie motory produkuju vyfukové emisie len v stvislosti s vyrobou elektriny
napajanej z elektrizacnej sustavy. Prevazna vacSina sucasnych elektrickych motorov
rekreacnych plavidiel st malé vonkajSie motory s vykonom do 5 kW. Niektori vyrobcovia
v8ak zaCinaji ponukat’ vykonnejSie motory.

RychlejSiemu zavadzaniu elektrickych motorov v odvetvi namornej dopravy brani najméi
kapacita, velkost, vaha a cena batérii, ktoré elektricky motor pohéaiaji. Rekreacné plavidla
potrebuju dostatocné zasoby elektriny na niekol'’kohodinovt prevadzku, napr. ked’ sa plavia na
mori. Potreba dlhsej nezavislosti plavidla'® si vyzaduje montdz vicsich a tazsich litiovo-
ionovych batérii. Tieto véacSie batérie obmedzuji skladovaci priestor v plavidlach
a ovplyviiuju ich stabilitu a plavatelnost’. Jednoznacnym obmedzenim sucasnej technologie

Brzdny stredny ucinny tlak je umerny pomeru kratiaceho momentu motora a celkového zdvihového
objemu motora.
Viac hodin prevadzky bez potreby opdtovného nabitia.
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batérii teda je, Ze elektrické motory je mozné prevadzkovat' kratSie a maji mensi dojazd
v porovnané s ich naprotivkami s vnitornym spal’ovanim v rovnakej vykonnostnej triede.

3.2.5. Hybridné motory

Pri pouzivani hybridného motora sa kombinuje spalovaci motor, elektricky motor a suprava
batérii. Tato kombindcia umoznuje rekuperaciu kinetickej energie plavidla, ktord sa uklada
v batérii na neskorsie pouzitie. Vd’aka tomuto postupu mozno motor prevadzkovat’ (v elektrickom
alebo spal'ovacom mode) za podmienok, ktoré umoznuju ¢o najnizsiu spotrebu paliva.

4. TECHNICKA USKUTOCNITEENOST ZAVEDENIA POZIADAVIEK NA
VYPARNE EMISIE

Vyparné emisie oznacuju sucet palivovych emisii prchavych organickych zlucenim, ktoré nie
s vysledkom spalovania paliva. Tieto vyparné emisie pochddzaji najméd z benzinového
paliva. Vyparné emisie z naftového paliva su zanedbatelné¢ v désledku pritomnosti t'azsich
uhl'ovodikov a nizkeho tlaku pary naftovych paliv.

4.1. Typy vyparnych emisii

Denné emisie sa produkuju v spojitosti so zmenami teploty pocas dia. ZvySenie teploty
okolia vedie k tepelnému rozpinaniu paliva a pare v palivovej nadrzi.

Emisie prenikajuce z palivovych hadic sa tykaju palivovych hadic, pricom mechanizmus ich
vzniku je podobny mechanizmu prenikania emisii z palivovych nadrzi. Jav prenikania emisii
z palivovych hadic je vyraznejsi v pripade gumenych hadic.

K prenikaniu emisii z palivovych nadrzi dochadza vtedy, ked’ palivo unika cez priepustné
steny palivovej nadrZe. VonkajSie povrchy nadrzi st vystavené okolitému vzduchu, takze
molekuly benzinu cez ne prechadzaji a unikaji priamo do ovzduSia. K prenikaniu emisii
najcastejSie dochadza v pripade plastovych palivovych nadrzi.

4.2. Existujuce technoldgie, ktoré mozZzno pouzi® na zniZenie vvparnych emisii

z palivovvch systémov

a) Kontrola dennych emisii

K dennym vyparnym emisiam dochadza, ked sa palivo zohreje a prechddza ventilom do
atmosféry. Ak je ventil zatvoreny, vyparné emisie nemdzu uniknit’. Hoci tlak narasta spolu
s vytvorenou parou, po ochladeni paliva opit’ klesa. Uginnym spdsobom na kontrolu tychto
emisii je integrovat’ tlakovy poistny ventil na uzavretie palivovej nadrze.

Dal§im sposobom, ako znizit' denné emisie, je namontovat’ nadobu s aktivnym uhlim, ktora
bude absorbovat paru vytvorenu v palivovej nadrzi. Nadoby s aktivnym uhlim funguju tak, Ze
sa vnich aktivuje uhlie, ktoré nasledne zachytiva auskladiiuje uhlovodiky. Néadobu
s aktivnym uhlim moZno k motoru pripojit' aj prostrednictvom odsavacieho ventilu, ktory
umoziiuje okolitému vzduchu prudit’ cez nddobu, ked’ je motor v chode. Odsaté pary z paliva
su tak nasmerované cez motor, kde st spalené spolu s palivovou zmesou.
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b) Kontrola prenikania emisii z palivovych hadic

Prenikanie emisii z palivovych hadic by sa dalo kontrolovat pouzitim bariérovych
materialov, ktoré znizuji mieru prieniku emisii. Bariérové materialy tvoria vnutornu vrstvu,
ktora je pripevnena k vnutornej strane ventilacnych hadic, hadic plniaceho hrdla
a privodnych/odvadzacich hadic.

Medzi zvyCajné rieSenia patria:

e termoplastické bariéry pre malé vonkajSie motory a vodné skutre,

e nylonové bariéry pre plavidla s namontovanymi palivovymi nadrzami,
o fludrelastomér pouzivany v palivovych potrubiach.

¢) Kontrola prenikania emisii z palivovych nadrzi

Podobne ako pri technologidch kontroly prenikania emisii z palivovych hadic sa na zniZenie
miery prenikania emisii z naddrzi vyuZzivaju bariérové materidly, ktoré su sticast'ou palivovych
nadrzi. Medzi zvy¢ajné metddy patri:

e vytvorenie bariérovej vrstvy pouzitim metody sulfonacie alebo fluoracie,

e vytvorenie preruSovanych bariérovych dosti¢iek spajanim Zzivice s nizkou priepustnostou,

e vlozenie termoplastickej vrstvy medzi dve gumové vrstvy,

e pouzitie palivovych nadrzi zo skleného vlakna, pricom bariérovy material tvoria ilové
nanokompozity,

e vloZenie vrstvy epoxidového bariérového nateru.

5. HODNOTENIE PROJEKTOVYCH KATEGORII PLAVIDIEL A ICH
VPLYVU NA INFORMOVANIE SPOTREBITELOV A NA VYROBCOV

5.1. Vplyv projektovvch kategorii plavidiel na vyrobcov

Vyrobcovia pouzivaju projektové kategorie plavidiel na vypocCet stability a konStrukcie
plavidiel. Projektové kategorie su rozdelené podl'a podmienok plavby, konkrétne sily vetra
(vyjadrenej ako &islo alebo ,,stupeii* na Beaufortovej stupnici) a prevladajucej vysky vin'!.

Plavidlo v konkrétnej projektovej kategorii musi byt schopné odolat” prasklinam, poSkodeniu
a zaplaveniu sposobenym vlnami. Zaclenenim uvedenych dvoch kritérii do kazdej projektovej kategorie
sa zabezpecuje, Ze plavidlo je navrhnuté a skonStruované tak, aby odolalo kombinovanym vplyvom
akejkol'vek meteorologickej podmienky bez ohl'adu na to, ktoré z tychto dvoch kritérii je hlavné.

V standardizovanej metodike NATO!? na meranie podmienok na mori sa takisto vyuZiva
kombinacia prevladajacej vyky vin a trvalej rychlosti vetra. Rovnakt metodiku vyuZiva aj
Svetova meteorologicka organizacia (WMO) 2.

t Hodnota jednej tretiny najvyssej vysky vin. Statisticka hodnota, ktor sa blizi vizualne pozorovanej vyske vin.
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Z porovnania metodiky vychadzajicej zo smernice o rekreacnych plavidlach a metodiky WMO
vyplyva, Ze v pripade prevladajiicej vysky vin na trovni Hs<4 m (stanovenej pre projektovi
kategoriu B) je podla smernice o rekrea¢nych plavidlach sila vetra (merana na Beaufortovej
stupnici) obmedzena na stupen 8, kym podl'a metodiky WMO by bol vedecky presnejsi stupen 7
Beaufortovej stupnice. Okrem toho st v metodike WMO stanovené nizsie stupne Beaufortovej
stupnice aj pre iné prevladajice vy$ky vin ako vsmernici o rekreaénych plavidlach. Inymi
slovami, kroky, resp. prirastky medzi projektovymi kategdriami v smernici o rekreacnych
plavidlach su vicsie anerovnomernejSie, ako by boli v pripade uplatnenia metodiky WMO.
Sucasné rozdelenie projektovych kategorii plavidiel avyber kritérii sa vSak povazuje za
konzistentné s najnovsimi poznatkami WMO a jej metodikou tykajicou sa stavu mora.

Europska ndmorna bezpecnostna agentura (EMSA) nezaznamenala ziadnu nehodu, pri ktorej
by pocasie alebo environmentalne podmienky predstavovali pri¢inné faktory v pripade, ze
plavidlo sa plavilo v rdmci obmedzeni stanovenych pre jeho prislusnu projektovu kategoriu.

Treba poznamenat, ze pre projektovi kategdriu A, tak, ako je stanovena v smernici
o rekreacnych plavidlach, nie st stanovené horné limity pre silu vetra ani prevladajicu vysku
vin. Namiesto toho sa pri nej uvadza len to, Ze abnormélne podmienky, ako su burky,
hurikany a tornada, sa vylucuju, ¢im sa projektova kategoria A implicitne obmedzuje tak, aby
vylagila silu vetra na urovni stupiia 10 Beaufortovej stupnice a prevladajicu vysku vin na
urovni 8 m. V harmonizovanych norméch pre projektové kategorie st vSak horné limity pre
projektovi kategoriu A vyslovne stanovené.

5.2. Vplyv projektovych kategérii plavidiel na koncovych pouzZivatelov/spotrebitel’ov

Projektové kategorie plavidiel stanovené v smernici o rekreaénych plavidlach neposkytuju
koncovym pouZivatel'om (spotrebitel'om) informacie o aktudlnom stave mora. Aktudlny stav
mora sa uvadza v predpovediach WMO o stave mora (pokojné, hladké, mierne vlnité, mierne
rozburené, rozburené, velmi rozburené atd’.). PouZivatelia st zodpovedni za to, aby pred
odchodom poznali aktualny stav mora. Predpovede WMO obsahuju informacie
o prevladajucom smere vetra a vin, sile vetra vyjadrenej v stupiioch Beaufortovej stupnice,
narazovom vetre, prevladajiicej vyske vin a maximalnej vyske a ¢asovom tiseku sledu vin.

Niektori pouzivatelia st mézu pomylit' silu vetra vyjadrenu v stupfioch Beaufortovej stupnice
(ktora predstavuje priemernit hodnotu) s rychlostou narazového vetra (ktord oznacuje najvyssiu
moznu rychlost’ vetra). Narazovy vietor moze byt’ az o 40 % silnejsi ako uvedena rychlost’ vetra.

Pouzivatelia musia okrem toho sprivne porozumiet konceptu prevladajicej vysky vin.
V opacnom pripade by mohli podcenit’ bezpecnostné riziko predstavované skuto¢nymi

12 NATO Standard STANAG 4194 NAV: Standardised wave and wind environments and shipboard of sea
conditions (Norma NATO STANAG 4194 NAV: Standardizované vinové a veterné prostredia
a palubné podmienky na mori) (NATO, 1983).

13 Stav mora podla WMO, dok. ¢&. 306 zvizok L.1, priloha II, strana A-379 (WMO, 2019).
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fyzickymi podmienkami, v ktorych sa ocitni. Napriklad, maximalna vyska vin moze byt az
dvakrat vy$§ia ako prevladajica vyska vin (hodnota, ktora namiesto jedinej hodnoty skor
naznaluje rozsah moznych vysok vin).

Struéne povedané, koncovi pouzivatelia si moézu zamenit konStrukéni kapacitu plavidla
(oznaCent projektovou kategoriou) odoldvat’” urcitym meteorologickym podmienkam
s kapacitou odolavat’ skuto¢nym poveternostnym podmienkam a podmienkam na mori,
ktoré si oznamované v predpovediach tykajacich sa stavu mora.

6. HLAVNE VYSLEDKY POSUDENIA

6.1. Vvfukové emisie — moznosti a vplyv zniZovania emisii

V prieskumnej s$tadii uz bolo uvedené, ze vyfukové emisie zrekreacnych plavidiel a ich
motorov mozno znizit dvoma réznymi spdsobmi. Prvym z nich je obmedzenie pouZzivania
arychlosti motorizovanych rekreaénych plavidiel zo strany vnutroStatnych organov na
urcitych miestach a v urcitych casoch. Takéto obmedzenie predstavuje pre vnutroStatne
organy ucinny spdsob, ako znizit zdravotné a environmentalne rizikd v nepriaznivych
poveternostnych podmienkach alebo v oblastiach citlivych na vysoki mieru akumulacie
vyfukovych emisii v uréitych ¢asoch $pi¢ky. Tato metdda je Gi¢inna pri napiiiani okamzitej
kratkodobej potreby znizit’ emisie latok znecistujucich ovzdusie.

Druhym sposobom je stanovit’ prisnejsie limity v stvislosti s mnozstvom latok znecistujucich
ovzdusie, ktoré sa moézu uvolnovat z motorov rekreacnych plavidiel. Takéto limity sa vSak
budi uplatiiovat’ len na nové vyrobky uvadzané na trh a neovplyvnia staré motory, ktoré uz st
v prevadzke a vytvarajui viac znecistenia. Viac ako 80 % motorov rekreacnych plavidiel, ktoré
st v sucasnosti v prevadzke, bolo umiestnenych na trh pred nadobudnutim w¢€innosti
sti¢asnych limitov vyfukovych emisii stanovenych v smernici 2013/53/EU.

V §tidii bolo navrhnutych niekol’ko moZnosti uloZenia prisnejSich limitov na vyfukové emisie
pre nové spalovacie motory uvadzané na trh. Tieto moZnosti sa odliSuju z hl'adiska prisnosti
zniZeni emisnych limitov a prislusnych hospodarskych a environmentalnych vplyvov.

Prvou moznostou zvazovanou v §tadii je optimalizacia motorov s niz$im vykonom'4, ktord by
umoznila zniZenie limitov pre NOx, HC a CO o0 30 %. Mnohé motory v tejto kategérii v skutocnosti
uZ tuto troven dosahuju. Predpoklada sa preto, Ze pokles vyfukovych emisii za skuto¢nej prevadzky
by bol niz§i ako Urovenl zniZenia limitnych hodnét. PenaZne vyjadrené prinosy pre zivotné
prostredie by dosiahli rovnovéhu s investicnymi a vyrobnymi nakladmi po deviatich rokoch.

Druhou moznost'ou by bolo ulozenie prisnejSich limitov pre vSetky kategdrie vykonu motora.
Bolo by potrebné uplatitovanie novych technologii'®, ktoré v pripade vonkajsich zazihovych
motorov obmedzuju limity NOx a HC o 70 %, resp. 040 % (technologia EGR) a0 64 %
(technologia SCR) v pripade vnutornych vznetovych motorov.

V pripade zazihovych motorov: motory s vykonom P <75 kW, v pripade vznetovych motorov: motory
s vykonom P <37 kW.

Konkrétne uplatnenie systému trojcestnej katalytickej dodatocnej tpravy v pripade vonkajsich zazihovych
motorov a uplatnenie technologie EGR alebo SCR v pripade vnatornych vznetovych motorov.
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Napriek va¢sim environmentalnym prinosom by si tieto dve moznosti vyzadovali vysSie
investicné a vyrobné nédklady, ktoré by sa vratili za 16 rokov (technolégia EGR), resp. za
20 rokov (technoldgia SCR). Druhd moznost’ by si okrem toho vyzadovala Siroku dostupnost’
nafty s mimoriadne nizkym obsahom siry pre rekreacné plavidla, ako aj zmenu skusobnych
postupov v zaujme uplatnenia metodiky testovania ,,z6na, ktori nemozno prekro¢it*!®.

Rozsah znizenia vyfukovych emisii znovych motorov bude zavisiet aj od rozsahu
elektrifikacie a hybridizacie motorov v odvetvi.

Elektrické motory su v stcasnosti konkurencieschopné len v kategérii motorov s nizkym
vykonom. Motory s obmedzenou kapacitou batérie neposkytuju dostatocny elektricky dojazd, aby
naplnili potrebu samostatnosti plavidla na mori. Neadekvétna infraStruktira pre nabijanie batérii
v pristavoch a vysoké investicné naklady na elektrické motory predstavujii dva faktory, ktoré
v stCasnosti brania ich ucinnému preniknutiu na trh. VysSia miera pouzivania elektrickych
motorov v odvetvi rekreacnych plavidiel nie je moznd bez d’alSiecho technologického vyvoja
v oblasti energetického obsahu!” stugasnych technologii batérii. Okrem toho je potrebna
dostatocna siet’ nabijacich stanic v pristavoch. Zavadzanie elektrifikacie v odvetvi by mohlo
urychlit’ zavedenie zon bez emisii, daiiové ul'avy v stvislosti s elektrickymi zariadeniami a vyssie
dane na spal'ovacie motory alebo fosilne paliva.

Zariadenia s hybridnym motorom'®

v pripade, ze v urcitych podmienkach sa pouzivaju
spalovacie ¢asti'®, mozu prispiet’ k zniZeniu spotreby paliva o 10 % v porovnani s tradi¢nymi
spalovacimi motormi (spolu s podobnym znizenim emisii CO a CO,, ako aj so znizenim

emisii HC a NOx 0 37 %)).

Stucasné skusobné cykly, ktoré boli vyvinuté vyluéne na testovanie vznetovych motorov, vsak
nie st vhodné na testovanie emisii z hybridnych zariadeni*’.

Hybridizacia motorov ovplyviiuje objem a vahu celého zariadenia. Hybridné rieSenia sa preto
pravdepodobne budu Siroko vyuzivat' len v pripade vonkajSich motorov, ak technologicky
vyvoj v budiicnosti prinesie dostato€ne malé elektromotory a batérie.

V stadii sa uvadza, ze v pripade vntutornych motorov by hybridizacia mohla predstavovat’ do
10 % trhu. Hlavnou prekézkou SirSieho zavadzania hybridnych rieSeni je, Ze sa pri nich
v porovnani so spalovacimi motormi o¢akava vysSia cena. Sprava sa vSak obmedzuje len na
sucasny stav dostupnych technolégii bez toho, aby zohladnila buduci vyvoj v oblasti
regulécie a technologii.

Testovanie emisii pri uplatneni celého rozsahu kombindcii rychlosti a zataze, ktoré sa obycajne
vyskytuju pri pouzivani.

17 kWh na kg batérie.

Ak hybridné zariadenie pozostava z elektrického motora a katalyzovaného zazihového motora.
Elektricky hnaci motor sa pouziva pri nizkych rychlostiach (napr. pri manévrovani z pristavu)
a spalovaci pohon sa aktivuje pri prevadzke motora na urovni 25 % az 80 % jeho menovitého vykonu.

2 Ak hybridné zariadenie tvori elektricky motor a vznetovy motor.
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6.2. Vyparné emisie — moznosti a vplyv zavedenia limitov

6.2.1. Moznosti zavedenia poziadaviek na vyparné emisie v smernici o rekreaénvch
plavidlach

Prieskumna s$tidia naznacuje, ze emisie z palivovych nadrzi, palivovych hadic a denné emisie
predstavuju 98 % vsetkych vyparnych emisii. Zaroven sa v nej predpoklada, ze emisné limity

pre vyparovanie cez palivové nadrze, palivové hadice a denné emisie mézu znizit’ mnozstvo
vyparnych emisii z rekreanych plavidiel az o 30 %. Znamenalo by to znizenie o 16 000 ton
emisii HC za rok?'. NiZ§ia miera vyparnych emisii by takisto viedla k zniZeniu strat paliva,
a tym aj celkovej spotreby paliva.

V stadii sa dospelo k zaveru, ze najvhodnejSou moznostou, ako znizit’ vyparné emisie, bude
zavedenie limitov pouZivanych v Spojenych Statoch v pripade rekreaénych plavidiel®2.
Technologie na znizovanie vyparnych emisii v odvetvi rekrea¢nych plavidiel uz boli vyvinuté
a desatroCie skusenosti s uvedenymi limitmi dokazuje, ze su uskuto¢nitelné a realistické.
Harmonizaciu limitov vyparnych emisii medzi EU a USA podporuju aj zainteresované strany.

Dalsou alternativou by bolo znizit vyparné emisie v sulade s limitmi pouzivanymi
v automobilovom odvetvi EU. Je viak otazne, do akej miery by limity stanovené pre toto
odvetvie boli vhodné v pripade osobitnych vlastnosti odvetvia vyroby plavidiel (napr. odlisné
Casy aktivity motora pocas pouzivania ¢i prevadzka v mokrych a slanych podmienkach).

Kedze pre prostredie vyroby plavidiel uz boli vyvinuté technolédgie, kontrola vyparnych
emisii si vyzaduje nizSie vydavky na vyskum a vyvoj. Vyrobcovia z EU by vsak museli
zohl'adnit’ d’alSie fixné vydavky na nastroje a certifikdciu, ako aj vysSie variabilné vyrobné
naklady v dosledku potreby pouzivat' dopliujuce ochranné vrstvy v palivovych nadrziach
a hadiciach.

Podr’a stadie by prinosy zniZenia mnozstva emisii HC a spotreby paliva vyrovnali naklady na
prijatie technologii za 22 rokov?.

Ak by sucast’'ou prijatej technologie bola kontrola prenikania emisii len v pripade palivovych
hadic, bol by moZny aj rychlej§i Cas navratnosti v trvani 17 rokov. Toto rieSenie by
predstavovalo nizSie naklady na zavadzanie, ale nizSia by bola aj Groven rocného zniZenia
vyparnych emisii (o 11 % v porovnani so zniZenim o 30 % v pripade zavedenia vSetkych
kontrolnych opatreni).

21
22

Predstavuje to priblizne 0,15 % emisii HC vytvorenych vietkymi odvetviami EU.
Kontrola emisii prenikajucich z palivovych hadic a palivovych nadrzi, kontrola dennych emisii,
kontrola emisii z odstaveného plavidla za tepla a kontrola priebeznych strat pocas dopliania paliva.

z Merané vzhl'adom na stiCasnu urovein technologickych poznatkov a aktualnych vydavkov.
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6.3. Projektové kategorie plavidiel — hlavné zistenia, moZnosti upravy projektovych
Kkategorii a vplyv mozZznvych uprav

6.3.1. Hlavné zistenia pre vyrobcov

Verejna konzultacia ukazuje, e vyrobcovia plavidiel dobre rozumeji vyberu kritérii®*
a projektovym kategoriam plavidiel.

Horné limity sily vetra avysky vin si v pripade kategérie A stanovené skor implicitne
(vyliCenim burky), nie vyslovne, ako v pripade prislusSnej harmonizovanej normy.
Stanovenim explicitnych hornych limitov pre projektovu kategoriu A sa moze zlepsit’ jasnost’
informadcii poskytovanych vyrobcom.

6.3.2. Hlavné zistenia pre koncovych pouzivatel'ov/spotrebitel’'ov

Verejnd konzultacia ukazuje, Ze koncovi pouzivatelia/spotrebitelia dobre rozumeju vyberu
kritérii a projektovym kategoridm plavidiel. Zalezitosti, pri ktorych je podla vSetkého
potrebné podrobnejsie technické vysvetlenie, st: vymedzenie prevladajucej vysky vin,
maximalnych priemernych rychlosti vetra, rychlosti narazového vetra a maximalnej vysky
vin. Ak sa tieto pojmy vysvetlia v niavode na pouZitie, ako aj v smernici o rekreaénych
pravidlach, koncovi pouzivatelia by mali lepSie porozumiet vztahu medzi maximalnou
konstrukénou kapacitou ich plavidla a predpoved’ami tykajicimi sa stavu mora.

6.3.3. Moznosti upravy projektovych kategorii

Prvou moznostou je rozdelit’ projektové kategorie C a D na dve podkategoérie. V novych
podkategoriach C1/C2 a D1/D2 by sa zaviedli upravy limitov tykajicich sa maximalnej sily
vetra a prevladajicej vysky vin. Podla metodiky WMO v oblasti stavu mora by to lepsie
zodpovedalo poveternostnym podmienkam v chranenych vodach (najmai plavidla kategorie D)
a niektorych oblastiach mimo chranenych vod (najmi plavidla kategorie C). Dostupné spravy
o nehodach vSak neposkytuju dokazy o tom, Ze projektové kategérie priradené k ur€itym
meteorologickym podmienkam by boli faktorom prispievajicim k nehoddm. Podla
prieskumnej Stidie sa nezda, Ze by tdto moznost’ mala priniest’ akékol'vek hmatatel'né prinosy
v oblasti bezpe€nosti a Ze by vytvorila ndklady na trovni niekol’ko milidonov eur.

Druhou moZnost'ou je rozdelenie kategorie C na podkategodrie a Specifikacia novych rozsahov vo
vSetkych kategériach s cielom zvysit vedecku aj technickti spolahlivost. Projektova
kategorizacia v smernici o rekrea¢nych plavidlach by sa tak priblizila metodike v oblasti stavu
mora pouzivanej WMO. Hoci podl'a studie by tdto moznost’ mohla priniest’ nejaké zlepSenia, ako
st jasnejSie informacie pre koncovych pouzivatel'ov, prinosy by neboli vyssie ako naklady.

24 Kombinacia sily vetra a vysky vin.
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Nové rozdelenie projektovych kategorii plavidiel by predstavovalo naklady pre vyrobcov, ako
aj pre normaliza¢né organy. Vyrobcovia by museli prepracovat’ konstrukcie urcitych modelov
plavidiel, ktoré boli predtym zaradené do inej kategorie, opitovne ich certifikovat’ a ozndmit’
zmeny svojim zakaznikom. V §tadii sa takisto uvadza, Zze nédklady na revidovanie
23 harmonizovanych noriem, ktoré obsahuju odkazy na sucasni projektovu kategorizaciu
plavidiel, by sa mohli vySplhat’ na niekol’ko stotisic eur.

Tretia moznost’ nezahtfiia upravu projektovych kategodrii. Namiesto toho poskytuje moznost’
zvySenia pravnej istoty v smernici o rekreacnych plavidlach doplnenim explicitného
vymedzenia hornych limitnych hodnot pre projektova kategdriu A, ako sa vymedzuje
v prisluSnej harmonizovanej norme. Zda sa, ze tdito moznost’ je ekonomicky najvyhodnejsia,
ked’ze nevedie k vyrobnym ani certifikacnym nakladom spojenym s upravou projektovych
kategorii. Vyslovné vyhlasenie spolu s vysvetlenim pojmov ,sila vetra“, ,sila narazového
vetra“ a,prevladajuca vyska vin“ moze namiesto toho zlepsit jasnost’ informacii
poskytovanych vyrobcom a koncovym pouzivatel'om.

7. ZAVERY A DALSIE KROKY

7.1. Vyfukové emisie

Zavery

Ako sa vysvetluje vkapitole 6.1., na priblizne 80 % rekreacnych plavidiel, ktoré su
v sucasnosti v prevadzke, sa nevzt'ahuju limity pre vyfukové emisie zavedené smernicou
o rekreacnych plavidlach (platné od roku 2016).

Vyfukové emisie z rekreanych plavidiel za skutocnej prevadzky preto budu klesat’, ako sa
plavidla postupne budi nahrddzat avybavovat modernymi c¢istymi motormi vratane
narastajiiceho podielu technologii s nulovymi emisiami.

Dalsie znizovanie vyfukovych emisii zmotorov rekreaénych plavidiel je technicky
uskutoc¢nite'né pomocou instalacie pokrocilych katalyzatorovych technologii. Katalyzatorové
technologie nemozno jednoducho preniest z odvetvia cestnej dopravy, ale musia sa
prisposobit’ slanému morskému prostrediu. Vyrobcovia motorov mozu preto vyuzivat uspory
zrozsahu len v obmedzenej miere. PouZivanie katalyzatorovych technoldgii vo vonkajSich
zdzihovych motoroch a vznetovych motoroch rekreanych plavidiel si vyzaduje vysoké
a dlhodobé¢ investicie (Cas navratnosti je 16 — 20 rokov). Potrebnd je aj dostupnost’ osobitnych
naftovych paliv s nizkym obsahom siry pre rekreac¢né plavidla.

Vyfukové emisie by sa dali znizit’ aj pouzivanim elektrickych a hybridnych motorov. Hoci to
je technologicky mozné, stale by to predstavovalo vyzvu vzhladom na obmedzenia
skladovania batérie, ndklady na elektrické a hybridné zariadenia a nedostato¢nl infrastruktiru
v oblasti nabijania. Tieto zariadenia si v sucasnosti konkurencieschopné len v pripade
plavidiel s motormi s nizkym vykonom a niektorych plachetnic, ale miera ich zavddzania sa
po vyrieSeni uvedenych obmedzeni zvysi.
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Dal§im znizovanim limitov pre vyfukové emisie z motorov rekreaénych plavidiel v buducich
pravnych predpisoch sa nevyriesi okamzita potreba zlepsit’ okolité ovzdusie v niektorych silne
zneCistenych oblastiach (napr. v urcitych pristavoch). Okamzit¢é znizenie mnoZstva
zneCist'ujucich latok v citlivych oblastiach je uz mozné na zaklade sucasného pravneho ramca,
kedze clenské Staty mozu slobodne prijimat’ osobitné pravidlda plavby podla c¢lanku 5
smernice o rekreacnych plavidlach (napr. obmedzené pouzivanie v urcitych hodinach,
obmedzenie rychlosti, spdsob plavby).

Dalsi postup

Komisia bude nad’alej pozorne monitorovat technologicky vyvoj avyvoj na trhu, ako aj
vyznamné iniciativy trhu tykajice sa znizovania vyfukovych emisii a emisii sklenikovych
plynov z rekreacnych plavidiel a v nalezitych pripadoch bude predkladat’ legislativne navrhy
zamerané¢ na stanovenie ambicidznejSich emisnych noriem vratane podpory pohonnych
technoldgii s nizkymi emisiami (ako je elektrifikdcia) pouzivanych na rekrea¢nych plavidlach
a vodnych skutroch.

7.2. Vyparné emisie

Zavery

Vyparné emisie zrekreacnych plavidiel v sO€asnosti nie su upravované smernicou
o rekreacnych plavidlach. Ide prevazne o emisie HC, ktoré maju velmi maly podiel na
emisidch HC z odvetvia dopravy. Mézu sa vSak akumulovat’ v pristavoch a na miestach pre
uskladnenie plavidiel pocas odstavenia rekreacnych plavidiel.

Zavedenie limitov pre vyparné emisie by bolo uskuto¢nitel'né, ked’Ze technoldgie na kontrolu
tychto emisii z rekreacnych plavidiel existuji auz sa pouzivaji v Spojenych Statoch.
Vyzadovalo by si to vSak zna¢né finan¢né investicie zo strany eurdpskych dodavatelov
palivovych nadrzi a hadic s cielom zaviest’ technoldgie na kontrolu vyparnych emisii (ako sa
uvadza v kapitole 4.2). Za predpokladu, ze naklady budi mat’ vedl'ajSie u€inky a odrazia sa na
vysSich cenach komponentov palivovych systémov, €as navratnosti v pripade zavedenia
kontrolnych opatreni v oblasti vyparnych emisii v suvislosti s rekreacnymi plavidlami by pre
vyrobcov rekreaénych plavidiel v EU bol priblizne 20 rokov. Miera vyparnych emisii sa popri
postupne;j elektrifikacii motorov rekreacnych plavidiel prirodzene zniZi.

Dalsi postup

Komisia bude monitorovat’ proces elektrifikdcie motorov rekreacnych plavidiel a jeho vplyv
na vyfukové aj vyparné emisie zrekreaCnych plavidiel. Komisia rovnako zvazi zavedenie
limitov pre vyparné emisie vramci budlcej revizie smernice o rekreacnych plavidlach.
V tejto stvislosti zohl'adni existujuce normy USA, ako aj iné vyznamné iniciativy trhu.
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7.3. Projektové kategorie plavidiel

Zavery

Ako sa vysvetluje v kapitole 5 a v kapitole 6.3, sucasné rozdelenie projektovych kategorii
plavidiel na zaklade meteorologickych kritérii (kombinécia sily vetra a vysky vin) je vhodné
a podporuju ho vyrobcovia aj koncovi pouzivatelia/spotrebitelia.

Uprava tychto kategérii by mala vyznamny ekonomicky vplyv na vyrobcov, koncovych
pouzivatel'ov/spotrebitelov a normalizacné organy aneviedla by k zvySeniu bezpecnosti
rekrea¢nych plavidiel.

Dalsi postup

Komisia bude v medziach sucasného pravneho ramca nad’alej monitorovat’ uplatiovanie
projektovych kategorii plavidiel.

V ramci buducej revizie smernice o rekrea¢nych plavidlach moze Komisia zvazit, ¢i vyslovne
uvedie horné limity pre projektovu kategoériu A a zahrnie vysvetlenie terminov ,,sila vetra®,
,sila ndrazového vetra“ a ,prevladajuca vyska vin“ do vysvetliviek v prilohe LA.
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