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KOMISIJAS ZINOJUMS EIROPAS PARLAMENTAM UN PADOMEI

par tehniskajam iespéjam vél vairak samazinat kugu vilces motoru raditas emisijas,
nosakot prasibas attieciba uz iztvaikoSanas emisijam, un peldlidzeklu uzbiives
kategoriju ietekmi uz patéeretaju informétibu un razotajiem, ka noteikts 52. panta
Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 20. novembra Direktiva 2013/53/ES par
atpiitas kugiem un tidens motocikliem un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 94/25/EK

1. IEVADS

Direktiva 2013/53/ES par atpiitas kugiem un tdens motocikliem® (“RCD”) tika pienemta
2013. gada 20.novembri, aizstajot Direktivu 94/25/EK, kura grozijumi izdariti ar
Direktivu 2003/44/EK?. RCD mérkis ir nodro§inat augstu cilvéku veselibas un dro§ibas un

W=

vides aizsardzibas Itmeni, vienlaikus garant&jot iek$gja tirgus netrauc€tu darbibu. Lai to
nodro$inatu, Direktiva ir noteiktas saskanotas prasibas atpiitas kugiem un tidens motocikliem
(“peldlidzekliem”) un tirgus uzraudzibas prasibu minimums.

RCD 52.panta ir noteikts, ka Komisijai [idz 2022. gada 18. janvarim ir jasniedz Eiropas
Parlamentam un Padomei zinojums par $adiem aspektiem: a) tehniskas iespgjas vél vairak
samazinat kugu vilces motoru raditas emisijas un paredzet prasibas attieciba uz iztvaikoSanas
emisijam un degvielas sisttmam, kas attiecas uz vilces motoriem un sisttmam, nemot véra
tehnologiju rentabilitati un vajadzibu $aja nozaré vienoties par globala méroga saskanotam
vertibam, ieverojot svarigakas tirgus iniciativas; b) RCD I pielikuma uzskaitito peldlidzeklu
uzbiives kategoriju, kuru pamata ir izturiba pret v€ja stiprumu un nozimigu vilpu augstumu,
ietekme uz patérétaju informetibu un raZotajiem, it ipasi mazajiem un vid€jiem uznp€mumiem,
nemot veéra izmainas starptautiskaja standartizacija. Papildus tam ir jaieklauj izvert€jums par
to, vai peldlidzeklu uzbiives kategorijam ir vajadzigas papildu specifikacijas vai
apaksiedaltjumi.

Saja zinojuma Komisija ir novértgjusi tehniskas un ekonomiskas iespgjas atpitas kugu
izpludes gazu emisiju talakai samazinasanai, nosakot robezveértibas atpiitas kugu degvielas
sisttmu raditajam iztvaikoSanas emisijam. Komisija ir izvert€jusi ar1 pasreizgjo peldlidzeklu
uzbiives kategoriju atbilstibu, nemot vera laikapstaklu atSkiribas, un So kategoriju ietekmi uz
razotajiem un galalietotajiem. Zinojuma ir aprakstitas jaunakas tehnologijas, kas paslaik tiek
izmantotas $aja nozar€, un saistitas izmaksas, neskarot turpmakas regulativas un
tehnologiskas izmainas.

1 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2013/53/ES (2013. gada 20. novembris) par atpitas kugiem un Gdens
motocikliem un ar ko atce| Direktivu 94/25/EK (OV L 354, 28.12.2013., 90.-131. Ipp.), labojums Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktiva 2013/53/ES (2013. gada 20. novembris) par atpatas kugiem un Gdens motocikliem un ar ko atce)
Direktivu 94/25/EK (OV L 354, 28.12.2013.).

2 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/44/EK (2003. gada 16. janijs), ar ko groza Direktivu 94/25/EK par
dalibvalstu normativo un administrativo aktu tuvinasanu attieciba uz izpriecu kugiem (OV L 214, 26.8.2003., 18.-35. Ipp.).
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Sa zinojuma vajadzibam Komisija veica parskata pétijumu’, lai izvértetu tehnologijas, kas
pieejamas atpiitas kugu motoru un degvielas sistému radito emisiju samazinaSanai. P&tjjuma
ierosinati vairaki emisiju samazinasanas risinajumi, sniegts novert§jums izmaksu un
ieguvumu analizes veida par katra $2a risindjuma ekonomisko ietekmi. Petijuma izvertetas ar1
peldlidzeklu uzbtves kategorijas, Tpasi pieverSoties So kategoriju ietekmei uz razotajiem un
galalietotajiem/paterétajiem.

Sa zinojuma vajadzibam Komisija analizéja ari informaciju, kuru dalibvalstis sniedza
zinojuma izstradei par RCD piemé&roSanu (ka noteikts minétas direktivas 51. panta). Pétijuma
ietvaros Tstenota arl mérkorienteta apsprieSanas ar nozares attiecigajam ieinteres€tajam
personam (pieméram, dalibvalstu publiska sektora iestadem, razotaju un galalietotaju
asociacijam un pazinotajam struktiiram).

2. SPEKA ESOSAIS TIESISKAIS REGULEJUMS PAR IZPLUDES GAZU
EMISIJAM, IZTVAIKOSANAS EMISIJAM UN PELDLIDZEKLU UZBUVES
KATEGORIJAM

2.1. Izpludes gazu emisijas

Atputas kugu un to motoru raditas izpliides gazu emisijas ES limeni paslaik reglamenté RCD
(4. pants un I pielikuma B dalas 2. punkts), kura ir noteiktas atpttas kugu motoru emitéto
gaisa piesarnotaju robezvertibas. Papildus tam, pamatojoties uz RCD 5.pantu un taja
iecklautajiem nosacijumiem, dalibvalstis var ierobezot motoriz&to atpiitas kugu izmanto$anu
un atrumu konkrétos tidenos, lai noverstu gaisa piesarnotaju uzkrasanos.

Saskana ar Direktivu 2003/44/EK*, ar ko groza Direktivu 94/25/EK, tika ieviestas atpiitas
kugu, kas nesen laisti ES tirgt, iek§dedzes vilces motoru izplides gazu emisiju robezvertibas
(slapekla oksidiem (NOx), ogliidenraziem (HC), oglekla monoksidam (CO) un cietajam
dalinam (PT)).

Ar RCD izpludes gazu emisiju robezvertibas tika samazinatas vél vairak, t. i., tada [iment, kas
atspoguloja tehnisko attistibu “tiraku” kugu motoru tehnologijas un lava panakt progresu
izpludes gazu emisiju robezvertibu saskanoSana ar galvenajiem tirdzniecibas partneriem.
Savukart CO robezvertibas tika paaugstinatas, lai var€tu biitiski samazinat citu gaisa
piesarnotaju daudzumu, lai atspogulotu tehnologiskas iesp&jas, panaktu péc iesp&jas atraku
1stenoSanu un vienlaikus nodroSinatu, ka sociala un ekonomiska ietekme uz So ekonomikas
nozari ir piepemama.

2.1.1. Siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas / CO; emisijas

SEG emisijas, kas rodas iek§zemes navigacija, jau ir ietvertas Kopigo centienu regula (Regula
(ES) 2018/842)°. Tomar nav izveidota atpiitas kugu teste§anas procediira, kas noteiktu CO>

Parskata pétijums saistiba ar Direktivu par atpatas kugiem (2013/53/ES), TNO, Panteia un Emisia, 2021. gada septembris.

4 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/44/EK (2003. gada 16.junijs), ar ko groza Direktivu 94/25/EK
par dalibvalstu  normativo un  administrativo  aktu  tuvinaSanu  attieclba uz izpriecu  kugiem
(Dokuments attiecas uz EEZ) (OV L 214, 26.8.2003., 18.-35. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/842 (2018. gada 30. maijs) par saistoSiem ikgadéjiem siltumnicefekta
gazu emisiju samazinajumiem, kas dalibvalstim japanak no 2021. lidz 2030. gadam un kas dod ieguldijumu
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emisiju vai citu SEG emisiju reprezentativo robezvertibu. Konkrétak, CO» emisijas nosaka ne
tikai motora darbiba, bet arT citi aspekti, pieméram, dzenskriives uzbiive, peldlidzekla forma,
dzenskriives/dzenskriivju izvietojums un peldlidzekla vadiSanas veids. Lai noteiktu atpiitas
kuga CO; emisiju robezvertibas, butu jaizstrada ‘“peldlidzekla energijas patérina
aprekinasanas 11ks°, kurd ietverti visi ieprick§ mingtie faktori. Samazinat CO> emisijas
palidz&tu arT atjaunigo degvielu izmantoSana atpiitas kugiem.

2.2. IztvaikoSanas emisijas

RCD paslaik nereglamente iztvaikoSanas emisijas. ES S§is emisija tiek regultas tikai
autobiives nozaré’. Tomér dazas tre$ajas valstls, pieméram, Amerikas Savienotajas ValstTs,
atpiitas kugu iztvaikoSanas emisijas tiek reglamentétas. ASV noteikumos® ir paredzetas
iztvaikoSanas emisiju pielaujamas caursiikSanas robezvertibas attieciba uz degvielas tvertném,
degvielas sistémam, ki ari diennakts emisijam. Sis tris veidu emisijas veido 98 % no
degvielas iztvaikoSanas emisijam.

2.3. Peldlidzeklu uzbiives kategorijas

Direktiva 94/25/EK peldlidzekli tika iedaliti uzbiives kategorijas, lai noraditu vietas, kuras
konkréto peldlidzekli var izmantot (A kategorija— okeans, B kategorija — atklata jura,
C kategorija — piekraste, D kategorija — piekrastes tideni).

Peldlidzekla sp&ja darboties konkrétos fidenos tika noteikta pec ta sp&jas izturét noteiktas veja
stipruma un vilnu augstuma kombinacijas. Sp€ja izturét skarbakus laikapstaklus noteica ar1
konkrétu piemérojamo atbilstibas novertgjuma moduli.

Lai sniegtu skaidru informaciju par peldlidzeklu izmantoSanas pienemamo vidi, RCD tika
svitrotas atsauces uz tidenu veidiem, bet peldlidzeklu uzbuives kategorijas tika balstitas tikai
uz svarigakajiem navigacijas vides apstakliem, proti, va stiprumu un nozimigu vilnu
augstumu.

3.  TEHNISKAS IESPEJAS KUGU VILCES MOTORU RADITO IZPLUDES
GAZU EMISIJU TALAKAI SAMAZINASANAI

3.1. Vilces motoru tipi

Atpitas kugi, kuros tiek izmantoti tradicionalie iekSdedzes motori, ir aprikoti vai nu ar
dzirkstelaizdedzes vilces motoriem (kuri ka degvielu izmanto benzinu), vai
kompresijaizdedzes vilces motoriem (kuri ka degvielu izmanto dizeldegvielu).

riciba klimata politikas jom3, lai izpilditu Parizes noliguma paredzétas saistibas, un ar ko groza Regulu (ES) Nr. 525/2013
(OV L 156, 19.6.2018., 26.-42. Ipp.).

Kas batu l1dzigs transportlidzek|a energijas patérina aprékinasanas rikam (VECTO), kas tiek izmantots autoblves nozaré.
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.715/2007 (2007.gada 20.junijs) par tipa apstiprinajumu
mehaniskiem transportlidzekliem attieciba uz emisijam no vieglajiem pasaZieru un komercialajiem transportlidzekliem
(“Euro 5” un “Euro 6”) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai (Dokuments attiecas
uz EEZ) (OV L 171, 29.6.2007., 1.-16. Ipp.).

Federalo noteikumu kodeksa 40. sadalas 1060. daJa — Jaunu un ekspluatacija esoSu autoceliem neparedzétu un
stacionaru iekartu iztvaikoSanas emisiju kontrole, ASV Vides aizsardzibas agentira, 10.8.2008.
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Citas variacijas nosaka vilces motora novietojums peldlidzekli. Piekarinama vilces motora
sistémas motors ir atseviska vieniba, kuru var piestiprinat atptitas kuga aizmuguré. Iekséja
vilces motora sistémas motors ir novietots kuga iekSpusg.

Savukart tidensstriiklas vilces motora sistéma motors ir savienots nevis ar dzenskrivi, bet
gan ar jaudigu rotacijas siikni. Sads siknis iesiic un liela atruma izslac adeni, tadgjadi radot
kustibu. Sadas vilces motoru sistémas parasti tiek izmantotas @idens motociklos.

Nesen tirgii ir paradijusas vél divu veidu vilces motoru sistémas, proti, vilces elektromotora
sistéma (kura vienigais energijas avots ir elektroakumulators, kas baro elektromotoru) un
vilces hibridmotora sistema, kura iekSdedzes motors darbojas kopa ar elektromotoru
(energiju nemot gan no degvielas tvertnes, gan akumulatora).

3.2. Piecejamas tehnologijas, kuras var izmantot vilces motoru izpliides gazu emisiju
samazinasanai

3.2.1. Piekarinamie dzirkstelaizdedzes motori un tidens motociklu vilces motori

Petijuma noradits, ka realas CO emisijas, kuras rada paslaik tirgii pieejamie piekarinamie
dzirkstelaizdedzes un idens motociklu motori, ir krietni zem RCD noteiktajam robezvertibam.
Turklat art NOx un HC emisijas, kuras rada labakie §is klases motori (t. 1., “tirakie” motori
sava jaudas diapazona), ir ievérojami zemakas par robezvertibam. P&tjjuma secinats, ka,
pateicoties So motoru optimizacijai, kas tiek panakta, pielietojot elektroniski vaditu (secigo)
daudzpunktu iesmidzinaSanas tehnologiju, ir iesp&ams v&l vairak samazinat emisiju
robezvertibas mazakas jaudas diapazona.

Tehnologija, kas tiek piedavata piekarinamo Cetrtaktu dzirkstelaizdedzes motoru radito
emisiju talakai samazinasanai, ir triskomponentu katalitiska p&capstrade. Lai to izmantotu,
butu japarveido cilindru bloks un japielago izpliides sistémas temperatiiras regulacija.

Izmantojot $o tehnologiju, par 10 % samazinatos ari degvielas patérin$ un par 70 %
samazinatos NOx un HC emisijas.

3.2.2. lek$€jie dzirkstelaizdedzes motori

Visi jaunie ieksgjie dzirkstelaizdedzes motori, kas uzstaditi atptitas kugos, ir Cetrtaktu motori.
Tajos jau tiek izmantota uzlabota degvielas izsmidzinasana uz katru cilindru, apvienojuma ar
lambda kontroli un triskomponentu katalitisko p&capstradi.

Emisijas vél vairak varétu samazinat, neizmantojot degvielas bagatinasanas kalibraciju, jo tad
varstiem un turbinam biitu jaizmanto dargaki sakaus€jumi. Papildus tam emisijas varétu
samazinat, ierobezojot $o motoru maksimalo vid€jo Ipatnjo bremzeSanas spiedienu’.
Ierobezojot vid€jo Tpatn&jo bremzesanas spiedienu, biitu japalielina So motoru kopéjais darba
tilpums, lai tiktu saglabata ta pati nominala motora jauda. Tadgjadi tiktu palielinats arT motora
tilpums un svars, ka ari, iesp€ams, ta degvielas paterinS saistiba ar lielakiem berzes
zudumiem.

Vidéjais patnéjais bremzésanas spiediens ir proporcionals motora griezes momenta attiecibai pret motora kopéjo darba
tilpumu.



3.2.3. Iek$ejie kompresijaizdedzes motori

Divas jaunas tehnologijas, kuras varétu vél vairak samazinat kompresijaizdedzes motoru
izpludes gazu emisijas, ir izplides gazes recirkulacija (EGR) un selektiva katalitiska

reducésana (SKR). Abas tehnologijas ietver kompresijaizdedzes motoru izplides gazu
katalitisko p&capstradi. Izmantojot §Ts tehnologijas, tiek samazinats NOx un HC piesarnotaju
daudzums. Pieredze, kas giita autoceliem neparedz&tas mobilas tehnikas nozaré, liecina, ka ir
iesp&jams panakt NOy samazinasanu par attiecigi 50 % (EGR tehnologija) un 85 % (SKR
tehnologija); samazinajuma apjoms ir atkarigs no motora jaudas. Tapat varétu vél vairak
samazinat PT emisijas, izmantojot dizeldegvielas oksidacijas katalizatora tehnologiju un/vai
dizeldegvielas cieto dalinu filtra tehnologiju.

Lai varétu pielietot EGR tehnologiju, atpiitas kugiem biitu galvenokart jaizmanto
dizeldegviela ar zemu s@€ra saturu (ne vairak ka 500 ppm s@ra), lai izvairitos no korozijas riska
un motora metala detalu bojasanas, atdzes€jot recirkuléto izpludes gazi. PaSlaik nozar€
galvenokart tiek izmantota degviela ar augstu s€ra saturu (Iidz 1000 ppm séra). EGR
tehnologija samazinatu NOy par 50 % un nedaudz palielinatu degvielas paterinu (2-3 %).

Ari SKR tehnologija ir jutiga pret sulfata saliem, kuru nosédumi var pat blokét katalizatora
darbibu. Lai izvairitos no $adam problémam, biitu jaizmanto dizeldegviela ar 1pasi zemu séra
saturu (s€ra saturs mazak neka 15 ppm). Ja netiktu izmantota dizeldegviela ar 1paSi zemu séra
saturu, biitu nepiecieSams ieverojami palielinat (Iidz 50 %) katalizatora tilpumu un svaru. Lai
izmantotu SKR tehnologiju, peldlidzekli ir jaiebtivé ipasa tvertne reagenta Skiduma
(karbamida un tidens maisTjuma) uzglabasanai.

3.2.4. Elektromotori

Vilces elektromotori nerada izplides gazu emisijas, iznemot emisijas, kuras rodas
elektroenergijas, kas tie ieglita no tikla, razosana. Vairums paslaik izmantoto atpiitas kugu
elektromotoru ir nelieli piekarinamie motori, kuru jauda neparsniedz 5 kW. Tomér dazi
razotaji ir sakusi piedavat jaudigakus motorus.

Elektromotoru atraku ievieSanu kugosanas nozaré galvenokart kavé akumulatoru, kuri darbina
elektromotoru, kapacitate, izmers, svars un cena. Lai atpiitas kugis varétu darboties vairakas
stundas, pieméram, kugojot jlira, tam ir nepiecieSams pietickams elektroenergijas uzkrajums.
Lai peldlidzeklis ilgak biitu autonoms'?, tam ir nepiecieSams uzstadit lielakus un smagakus
litija jonu akumulatorus. Sadi lielaki akumulatori samazina uzglabasanas platibu peldlidzeklos
un ietekmé to stabilitati un peldsp&ju. Tadgjadi paslaik pieejamas akumulatoru tehnologijas
acimredzamais trikums ir tads, ka Sie elektromotori, salidzinot ar citiem tadas paSas jaudas
klases iekSdedzes motoriem, sp&j darboties 1saku laika periodu un 1sakos attalumos.

3.2.5. Hibridmotori

10 Lielaks darbibas stundu skaits bez nepiecieSamibas uzladét.



Hibridmotoros tiek izmantots iekSdedzes motors apvienojuma ar elektromotoru un
akumulatoru bloku. ST kombinacija lauj rekuperét peldlidzekla kingtisko energiju un uzglabat
to akumulatora, lai izmantotu vélak. Tas lauj motoram darboties (vai nu elektriska vai
iekSdedzes rezima) apstaklos, kas nodrosina zemako iesp&jamo degvielas paterinu.

4. TEHNISKAS IESPEJAS IZTVAIKOSANAS EMISIJU PRASIBU
NOTEIKSANAI

IztvaikoSanas emisijas ir tadu degvielas gaistoSo organisko savienojumu emisiju summa,
kuras nav radusas degvielas sadegSanas rezultata. Konkrétak, sadas iztvaikoSanas emisijas
rada benzins. Dizeldegvielas raditas iztvaikoSanas emisijas ir nenozimigas, jo tai ir raksturigi
smagaki ogliidenrazi un zems tvaika spiediens.

4.1. IztvaikoSanas emisiju veidi

Diennakts emisijas ir emisijas, kas rodas 1idz ar temperatiiras svarstibam vienas diennakts
ietvaros. Vides temperatiiras paaugstinasanas rada degvielas termisko izpleSanos un tvaikus
degvielas tvertng.

Degvielas Sliitenes caursiik§anas emisijas ir attiecinamas uz degvielas $lateném, un to
veidoSanas mehanisms ir 1idzigs degvielas tvertnes caursiik§anas mehanismam. Degvielas
Slutenes caursiik§anas fenomens ir vairak izteikts gumijas §luteném.

Degvielas tvertnes caursiik§anas rodas, kad degviela izsiicas caur caurlaidigam degvielas
tvertnes sienam. Tvertnes argja virsma saskaras ar apkartéjo gaisu, tadgjadi benzina
molekulas, izspiezoties caur So virsmu, tie$sa veida izplust gaisa. CaursiikSanas visbiezak
notiek plastmasas degvielas tvertném.

4.2. Pieejamas tehnologijas, kuras var izmantot degvielas sistému iztvaikoSanas emisiju

samazinasanai

a) Diennakts emisiju kontrole

Diennakts iztvaikoSanas emisijas rodas, kad degviela sasilst un emisijas caur ventilacijas
atveri nokliist atmosfeéra. Ja atvere ir slégta, iztvaikoSanas emisijas nevar noplist. Lai gan,
rodoties tvaikiem, pieaug spiediens, tiklidz degviela atdziest, tas atkal kritas. Efektivs veids,
ka kontrolét §1s emisijas, ir integrét parspiediena varstu, lai noslégtu degvielas tvertni.

Vel viens veids, ka samazinat diennakts emisijas, ir uzstadit aktivas ogles karbu, lai
absorbétu tvaiku, kas rodas degvielas tvertné. Aktivas ogles karbas darbibas princips paredz
ogles aktivizéSanu, tadgjadi savacot un uzglabajot ogliidenrazus. Aktivas ogles karbu caur
novadiSanas varstu var savienot arl ar motoru; tas lauj apkart§jas vides gaisam pliist caur
karbu, kamér motors darbojas. Tad€jadi novaditais degvielas tvaiks tiek virzits caur motoru,
kur tas kopa ar degvielas maisjjumu sadeg.



b) Degvielas Sliitenes caursiikSanas kontrole

Degvielas Sliitenes caursiikSanos varétu kontrol€t, izmantojot izolacijas materialus, kuri
samazina caursiikSanas tempu. Izolacijas materiali veido ieks€jo slani, kas tiek ieklats
ventilacijas atverg, uzpildiSanas kaklina un padeves/atpakalpliismas sluten&s.

Tipiskakie risinajumi ir sadi:

e termoplastmasas izolacija nelieliem piekarinamajiem motoriem un tidens motocikliem;
e neilona izolacija peldlidzekliem ar iebtivétam degvielas tvertném;

¢ fluorelastomeérs, kas tiek izmantots degvielas padeves caurul@s.

c) Degvielas tvertnes caursiikSanas kontrole

Lidzigi ka degvielas Slatenes caurstikSanas kontroles tehnologijas, tvertnes caurstk$anas
tempa samazinasanai tiek izmantoti degvielas tvertnes izolacijas materiali. Tipiskakas
metodes ir §adas:

e izolacijas slana izveidoSana, izmantojot sulfongSanas vai fluoréSanas metodi,

e nesavienotu izolacijas plaksniSu izveidoSana, sajaucot zemas caurlaidibas svekus;

e termoplastmasas slana ieklasana starp diviem gumijas slaniem;

e tadu stiklaskiedras degvielas tvertnu izmantoSana, kuras ka izolacijas materials izmantoti
mala nanokompozitmateriali;

e epoksida izolacijas slana ieklaSana.

5.  IZVERTEJUMS PAR PELDLIDZEKLU UZBUVES KATEGORIJAM UN TO
IETEKMI UZ PATERETAJU INFORMETIBU UN RAZOTAJIEM

5.1. Peldlidzeklu uzbiuives kategoriju ietekme uz razotajiem

Razotaji izmanto peldlidzeklu uzbiives kategorijas, lai aprékinatu peldlidzekla stabilitati un
konstrukciju. Uzbiives kategorijas ir iedalitas pec navigacijas apstakliem, proti, v€ja stipruma
(kas izteikts ka skaitlis jeb balle p&c Boforta skalas) un nozimiga vilnu augstuma'’.

Konkrétas uzbtives kategorijas peldlidzeklim ir jasp€j izturét iedarbibu, ko atstaj vilnu raditas
plaisas, bojajumi un appliSana. Integréjot abus iepriek§ mingtos kriterijus katra uzbiives
kategorija, tiek nodroSinats, ka peldlidzeklis ir projektets un uzbuvets ta, lai izturétu jebkadu
meteorologisko apstaklu kop&jo ietekmi, neatkarigi no ta, kur§ no abiem Kkrit€rijiem ir
domingjoss.

NATO standartizétaja metodika'?, kuru pielieto jiras apstaklu novérteSanai, ari tiek
izmantotas nozimiga vilpu augstuma un noturiga vEa atruma kombinacijas. Pasaules
Meteorologijas organizacija (PMO)'® izmanto identisku metodiku.

1n Veértiba, kas atbilst treSdajai no lielaka vilnu augstuma. Statistika vértiba, kas aptuveni atbilst vizuali novérotajam vilnu

augstumam.



Salidzinot RCD metodiku un PMO metodiku, ir redzams, ka attieciba uz nozimigu vilnu
augstumu Hs < 4 m (B uzbiives kategorijai) RCD noradita robezveértiba v&ja stiprumam (pec
Boforta skalas) ir 8 balles, savukart PMO metodika nosaka, ka 7 balles péc Boforta skalas
butu zinatniski precizaks novértgjums. PMO metodika ir noteiktas zemakas Boforta skalas
balles neka RCD ari attieciba uz citam nozimiga vilpu augstuma robezvertibam. Citiem
vardiem sakot, solis jeb picaugums no vienas RCD uzbiives kategorijas uz nakamo ir plasaks
un nevienmeérigaks neka tas butu gadijuma, ja tiktu pielietota PMO metodika. Tomeér
peldlidzeklu uzbiives kategoriju pasreizgjais iedalijums un kriteriju izvéle ir uzskatama par
atbilstosu jaunakajam PMO atzinam un tas jiiras virsmas stavoklu metodikai.

Eiropas Juras drosibas agentiira (EMSA) nav zinojusi par nevienu negadijumu, kuru bitu
izraistjusi laikapstakli vai vides apstakli, kad peldlidzeklis kugojis, ievérojot tam noteiktas
uzbiives kategorijas robezvertibas.

Jaatzime, ka RCD ieklautajai A uzbiives kategorijai nav noteiktas v€ja stipruma un nozimiga
vilnu augstuma maksimalas robezvértibas. Ta vieta ir tikai noradits, ka lietoSana nav
paredzeta ekstrémos laikapstaklos, pieméram, vétras, orkana vai viesulvétras laika, tadejadi
netiesi ierobezojot A uzbiives kategoriju attieciba uz v&ja stiprumu Iidz 10 balléem p&c Boforta
skalas un nozimigu vilnpu augstumu Iidz astoniem metriem. Savukart uzbtives kategoriju
saskanotajos standartos ir precizi noteiktas A uzbiives kategorijas maksimalas robezvertibas.

5.2. Peldlidzeklu uzbiuives kategoriju ietekme uz galalietotajiem/patéretajiem

RCD noteiktas peldlidzeklu uzbiives kategorijas neinformé galalietotajus (patérétajus) par
realo jiiras stavokli. Jiras realais stavoklis tiek noradits PMO jiras stavokla prognozes (rama,
mieriga, mérena, nemieriga, loti nemieriga utt.). Lietotdjs ir atbildigs par informacijas
legliSanu attieciba uz juras realo stavokli pirms izbraukSanas. PMO prognozes ietver
informaciju par valdoSo v&a un vilnu virzienu, v€ja stiprumu péc Boforta skalas, vgja
brazmam, nozimigu vilnu augstumu, ka arT maksimalo vilnu augstumu un periodu.

Dazi lietotaji var sajaukt v&ja stiprumu péc Boforta skalas (kas ir vidéja vertiba) ar v€ja
brazmu atrumu (kas norada maksimalo iesp&jamo v&ja atrumu). V&ja brazmas var biit 11dz pat
40 % specigakas neka noraditais v€ja atrums.

Turklat lietotajiem ir jabiit pienacigai izpratnei par nozimiga vilnu augstuma jédzienu, citadi
tie var parak zemu noveértét droSibas riskus, ko rada realie fiziskie apstakli, ar kuriem tie
saskarsies. Piem&ram, maksimalais vilnpu augstums var biit pat divas reizes lielaks neka
nozimigs vilpu augstums (81 vértiba norada uz iesp&jama vilnu augstuma diapazonu, nevis
vienu konkrétu vertibu).

NATO standarts STANAG 4194 NAV: Standartizéti vilnu un véja apstakli un zinoSana uz kuga par jiras apstakliem (NATO,
1983.).
Jaras virsmas stavok|i saskana ar PMO, dokuments Nr. 306, I.1. séjums, Il pielikums, A-379. Ipp. (PMO, 2019.).
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Rezumgjot, galalietotdji var sajaukt peldlidzekla konstrukcijas spéju (kas noradita uzbiives
kategorija) izturét noteiktus meteorologiskos apstaklus ar realajiem laikapstakliem un
fidens virsmas apstakliem, kas tiek zinoti jiiras prognozes.

6. GALVENIE NOVERTEJUMA REZULTATI

6.1. Izplides gazu emisijas: emisiju samazinaSanas risinajumi un ietekme

Iepriek§ minétaja parskata pétijuma noradits, ka atpiitas kugu un to motoru raditas izplades
gazu emisijas var samazinat divos veidos. Pirmais — dalibvalstu iestades var ierobezot
motoriz&to atpiitas kugu izmanto$anu un atrumu konkrétas vietas un laikos. Izmantojot $adus
ierobezojumus, valstu iestades var efektivi samazinat riskus attieciba uz cilvéku veselibu un
vidi, kas rodas nelabvéligos laikapstaklos vai vietas, kur noteiktos maksimalas noslodzes
laikos uzkrajas augsta izplides gazu emisiju koncentracija. ST metode ir iedarbiga, lai
nekavgjoties un 1stermina samazinatu gaisa piesarnotajus.

Otrs veids — noteikt stingrakas pielaujamas robezvertibas gaisa piesarnotaju apjomam, ko
rada atpitas kugu motori. Tomér $adas robezvértibas tiks attiecinatas tikai uz jauniem
razojumiem, kas tiek laisti tirgl, un netiks piemé&rotas vecajiem motoriem, kas jau ir
ekspluatacija (un rada lielaku piesarnojumu). Vairak neka 80 % atpiitas kugu motoru, kas
paslaik ir ekspluatacija, ir laisti tirgli, pirms stajas speka pasreiz€jas izpludes gazu emisiju
robezvertibas, kas noteiktas Direktiva 2013/53/ES.

Petjuma ierosinati vairaki risinajumi stingraku izplides gazu emisiju robezvertibu
noteik3anai jauniem iek$dedzes motoriem, kas tick laisti tirgd. Sie risinajumi atskiras emisiju
robeZzvertibu samazinasanas pakapes un saistitas ekonomiskas un vidiskas ietekmes zina.

Pirma iesp&ja, kas apliikota p&tijuma, ir mazjaudas motoru'* optimizacija, kas nodrosinatu
NOy, HC un CO robezvértibu samazinasanu par 30 %. Patiesiba daudzi §is kategorijas motori
jau ir sasnieguSo So Ilimeni. Tadgjadi tiek pienemts, ka realo izpludes gazu emisiju
samazinajums butu zemaks neka robeZveértibu raditais samazinajums. leguldijumi un
razoSanas izmaksas izlidzinatos ar nauda izteiktiem vidiskajiem ieguvumiem 9 gadu laika.

Otra iesp€ja biitu noteikt stingrakas robezvertibas visiem motoru jaudas diapazoniem. Lai to
istenotu, biitu nepiecieSams izmantot jaunas tehnologijas!, kuras samazina NOx un HC
robezvertibas par 70 % piekarinamajiem dzirkstelaizdedzes motoriem, ka ari par 40 %
(izmantojot EGR tehnologiju) un 64 % (izmantojot SKR tehnologiju) ieks$&jiem
kompresijaizdedzes motoriem.

Neraugoties uz lielakiem vidiskajiem ieguvumiem, Siem diviem risinajumiem biitu
nepiecieSami lieli ieguldijumi un razoSanas izmaksas, kas atmaksatos attiecigi 16 gadu (EGR
tehnologija) un 20 gadu (SKR tehnologija) laika. Turklat, lai istenotu otro risindgjumu, biitu
janodrosina ari dizeldegvielas ar ipasi zemu s€ra saturu plasa pieejamiba atpiitas kugiem, ka

14 Dzirkstelaizdedzes motoriem: P<75kW, kompresijaizdedzes motoriem: P<37kW.

15 Jo Tpasi izmantojot triskomponentu katalitiskas pécapstrades sistému piekarinamajiem dzirkste|aizdedzes motoriem un

EGR vai SKR tehnologiju iekséjiem kompresijaizdedzes motoriem.
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arl izmainas test€Sanas procediiras, lai pielietotu “neparsniedzamas zonas” testéSanas
metodiku'S.

Jauno motoru izplides gazu emisiju samazinajuma apjoms biis atkarigs arT no motoru
elektrifikacijas un hibridizacijas apmera nozaré.

Elektromotori paslaik ir konkur@tspé&jigi tikai mazas jaudas diapazonos. Motori ar ierobezotu
akumulatora kapacitati nenodroSina pietickamu elektriska rezima veicamo attalumu, lai
peldlidzeklis biitu autonoms jura. Divi faktori, kas paSlaik nelauj efektivi iekarot tirgu, ir
neatbilstoSa akumulatoru uzlades infrastruktira piestatnés un elektromotoru augstas
ieguldijumu izmaksas. Elektromotoru plasaka izmantoSana atpitas kugu nozaré nav
iesp&jama, ja nenotiek talaka tehnologiju attistiba attieciba uz pasreiz izmantotas akumulatoru
tehnologijas energijas blivumu'’. Turklat ir nepiecieSsams atbilsto§s uzlades staciju tikls
piestatn€s. Elektrifikaciju nozaré vartu paatrinat, ievieSot “bezemisiju” zonas, nodoklu
atvieglojumus elektroiekartam un augstakus nodoklus iekSdedzes motoriem vai fosilajai
degvielai.

Izmantojot hibridmotorus!'®, kuros noteiktos apstaklos notiek parslégsanas uz iek$dedzes
clementiem!®, degvielas patérinu var samazinat par 10 %, salidzinot ar tradicionalajiem
iekSdedzes motoriem (ar Iidzigu procentualo CO un CO; samazinajumu, ka ar1 37 % HC un
NOy samazinajumu).

Tomer pasreizgjie testa cikli, kas ir izstradati tikai kompresijaizdedzes motoru testéSanai, nav
pieméroti hibridiekartu® emisiju testeSanai.
Motora hibridizacija ietekm@ visas iekartas tilpumu un svaru. Tadel hibridiekartu risinajumi

visticamak tiks plasi izmantoti tikai piekarinamajiem motoriem, ja lidz ar tehnologiju attistibu
nakotné tiks ieviesti elektromotori un akumulatori, kas ir pietiekami nelieli.

Attieciba uz iek$€jiem motoriem pétijjuma noradits, ka hibridiekartas varétu veidot lidz 10 %
no tirgus piedavajuma. Lielakais Skérslis hibridiekartu risinajumu plasakai ievieSanai ir to
paredzamas izmaksas, kas parsniedz iekSdedzes motoru cenu. Tomér Saja zinojuma ir
aplukotas tikai tas jaunakas tehnologijas, kas paSlaik ir pieejamas, neskarot turpmakas
regulativas un tehnologiskas norises.

6.2. IztvaikoSanas emisijas: robezvértibu noteik§anas risinajumi un ietekme

6.2.1. Risinajumi iztvaiko$anas emisiju prasibu noteik$anai RCD

Parskata pétijuma noradits, ka emisijas no degvielas tvertném, degvielas §luteném, ka ari
diennakts emisijas veido 98 % no visam iztvaikoSanas emisijam. Turklat aplésts, ka, nosakot
robeZzvertibas iztvaikoSanas emisijam no degvielas tvertném, degvielas Sliteném, ka ari

16 Emisiju testésana visas atruma un slodzes kombinacijas, kas visbiezak tiek izmantotas.

17 kWh/akumulatora kg.

18 Gadijumos, kad hibridiekarta ietver elektromotoru un katalitisko dzirkstelaizdedzes motoru.

1 Vilces elektromotors strada, kad peldlidzeklis darbojas neliela atruma (pieméram, Iénam izbraucot no piestatnes),
savukart ieksdedzes vilces motors parnem darbibu, kad motors darbojas ar 25-80 % jaudu no ta nominalas jaudas
diapazona.

20 Gadijumos, kad hibridiekarta ietver elektromotoru un kompresijaizdedzes motoru.
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diennakts emisijam, atpitas kugu gada laika raditas iztvaiko$anas emisijas varétu samazinat
lidz pat 30 %. Tadgjadi tiktu panakts HC emisiju samazinajums par 16 tukstoSiem tonnu
gada®!. Samazinot iztvaiko$anas emisijas, tiktu pazeminats ari degvielas zuduma apjoms,
tadejadi samazinot ar1 kop&jo degvielas patérinu.

P&tijuma secinats, ka vispiemé@rotakais risindgjums iztvaikoSanas emisiju samazinasanai biitu
noteikt robezvertibas, kuras attieciba uz atpiitas kugiem jau tiek izmantotas Amerikas
Savienotajas Valstis?2. Atpiitas kugo$anas nozaré jau ir izstradatas tehnologijas iztvaikosanas
emisiju samazinasanai, un pieredze, kas attieciba uz SIm robezveértibam giita desmit gadu
laika, ir apliecindjusi, ka tas ir iesp&amas un reali sasniedzamas. leinteres€tas personas
atbalsta ES un ASV iztvaikoSanas emisijam noteikto robezvertibu saskanosanu.

Vel viena iespgja biitu samazinat iztvaikoSanas emisijas atbilstoSi ES autobiives nozaré
izmantotajam robezveértibam. Tomér nav skaidrs, cik atbilstoSas Saja nozaré noteiktas
robezvertibas butu kugos$anas nozares specifiskajam iezimém (piem&ram, at$kirigi motora
darbibas periodi transportlidzekla izmantoSanas laika vai mitruma un sals iedarbiba
ekspluatacijas laika).

Ta ka tehnologijas saistiba ar kugoSanas apstakliem jau ir izstradatas, iztvaiko$anas emisiju
kontrolei ir nepiecieSsami mazaki izdevumi pé€tniecibas un izstrades zina. Neraugoties uz to,
ES raZotajiem biitu janem veéra papildu fiksétie izdevumi par aprikojumu un sertifikaciju, ka
ar1 augstakas mainigas razoSanas izmaksas, kas rastos saistiba ar nepiecieSamibu degvielas
tvertn€s un Slitenes ieklat papildu aizsargslani.

Saskana ar pétijumu HC emisiju un degvielas patérina samazinasanas ieguvumi tehnologiju
ievieSanas izmaksas atsvértu 22 gadu laika®,

Biitu iesp&jams arT atraks izdevumu atmaksasanas periods, t. i., 17 gadi, ja ieviesta tehnologija
ietvertu tikai degvielas $liitenu caursiikianas kontroli. Sim risindgjumam biitu nepiecie$amas
zemakas TstenoSanas izmaksas, tomér ari gada iztvaikoSanas emisiju samazinajums biitu
mazaks (11 %, salidzinot ar 30 % samazinajumu, ja tiktu Tstenoti visi emisiju kontroles
pasakumi).

6.3. Peldlidzeklu uzbiuives Kkategorijas: galvenie secindjumi, risinajumi uzbiives
kategoriju parveidoSanai un iespéjamo izmainu ietekme

6.3.1. Galvenie secinajumi attieciba uz razotajiem

Sabiedriska apsprie$ana apliecina, ka kugu razotaji labi izprot kritériju izvéli** un peldlidzeklu
uzbiives kategorijas.

2t Tas atbilst aptuveni 0,15 % HC emisiju, kuras rada visas ES nozares.

2 Degvielas $|ltenes un degvielas tvertnes caursiiksanas emisiju kontrole, diennakts emisiju kontrole, karstas izgarosanas

emisiju kontrole un to zudumu kontrole, kas rodas uzpildes laika darbinot transportlidzekli.

z3 Aprékins veikts saskana ar Sibriza tehnologisko zinasanu limeni un pasreizéjiem izdevumiem.

24 V&ja stipruma un vijnu augstuma kombinacija.
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Vgja stipruma un vilpu augstuma maksimalas robezvertibas A uzbives kategorijai nav
noteiktas precizi, ka attiecigaja saskanotaja standarta, bet drizak noraditas netieSi (t. 1.,
lietoSana nav paredzeta vétraina laika). Precizu maksimalo robezvertibu noteikSana A uzbiives
kategorijai var palidzet uzlabot razotajiem sniegtas informacijas skaidribu.

6.3.2. Galvenie secinajumi attieciba uz galalietotajiem/paterétajiem

Sabiedriska apsprieSana apliecina, ka galalietotaji/paterétaji labi izprot kriteriju izvéli un
peldlidzeklu uzbiives kategorijas. Jautdjumi, kuros, Skiet, nepiecieSami sikaki tehniskie
skaidrojumi: nozimiga vilnu augstuma definicija, maksimalie vidgjie v€ja atrumi, v&ja brazmu
atrumi un maksimalais vilnu augstums. Ja Sie jeédzieni tiktu paskaidroti lietotaja rokasgramata,
ka ar1 RCD, galalietotaji varétu labak izprast saistibu starp sava peldlidzekla maksimalajam
konstrukcijas sp&jam un jiiras prognozem.

6.3.3. Risinajumi uzbuves kategoriju parveidoS$anai

Pirmais risinajums ir iedalit C un D uzbiives kategorijas veél divas dalas. Ar jaunajam C1/C2
un D1/D2 apakskategorijam tiktu ieviestas izmainas maksimala v&ja stipruma un nozimiga
vilnu augstuma robezvértibas. Saskana ar PMO juras virsmas stavoklu metodiku tas labak
atbilstu laikapstakliem, kadi médz but piekrastes tidenos (galvenokart D kategorijas kugiem)
un dazas talakas piekrastes zonas (galvenokart C kategorijas kugiem). Tom@r pieejamie
negadijumu zinojumi neliecina, ka kada uzbuves kategorija, kas attiecinata uz noteiktiem
meteorologiskiem apstakliem, biitu bijusi faktors, kas izraisa negadijumu. Saskana ar parskata
petijumu, Skiet, $is risinajums nenestu nekadus realus ieguvumus attieciba uz droSibu, tacu
raditu izmaksas vairaku miljonu euro apmeéra.

Otrs risingjums ir C kategorijas sikaks iedalijums un jaunu diapazonu noradiSana visas
kategorijas, lai uzlabotu zinatnisko un tehnisko pamatotibu. Tadgjadi RCD uzbiives kategoriju
iedalfjums tiktu tuvinats PMO izmantotajai jiras virsmas stavoklu metodikai. Saskana ar
pétijumu, lai gan Sis risinajums varétu nest zinamus uzlabojumus, pieméram, skaidraka
informacija galalietotajiem, ieguvumi neatsveértu raditas izmaksas.

Jauns peldlidzeklu uzbiives kategoriju iedalijums raditu izmaksas gan raZotajiem, gan arl
standartizacijas iestadém. RaZotajiem biitu japarprojekte noteikti peldlidzeklu modeli, kuriem
ieprieks bija pieskirta cita kategorija, atkartoti jasertificé Sie peldlidzekli un japazino par SIm
izmainam saviem klientiem. P&tfjuma ir ar noradits, ka parskatiSanas izmaksas attieciba uz
23 saskanotajiem standartiem, kas ietver atsauces uz paSreiz izmantotajam peldlidzekla
uzbiives kategorijam, varétu biit pat vairaku simtu tukstoSu euro apméra.

TreSais risinajums nav saistits ar uzbiives kategoriju izmainam. Tas sniedz iesp&u uzlabot
RCD juridisko skaidribu, precizi nosakot A uzbiives kategorijas maksimalas robezveértibas
atbilsto$i attiecigaja saskanotaja standarta noraditajam vértibam. Skiet, ka $is risindjums ir
ekonomiski visizdevigakais, jo tas nerada razoSanas vai sertifikacijas izmaksas saistiba ar
uzbiives kategoriju izmainam. Savukart precizas norades, kuram pievienoti jédzienu “v€ja
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stiprums”, “v€ja brazmas stiprums” un ‘“nozimigs vilpu augstums” skaidrojumi, var€tu
uzlabot razotajiem, ka art galalietotajiem sniegtas informacijas skaidribu.

7. SECINAJUMI UN TURPMAKA RICIBA

7.1. Izpliides gazu emisijas

Secinajumi
Ka paskaidrots ieprieks 6.1. sadala, aptuveni 80 % atputas kugu, kas paslaik ir ekspluatacija,

nav piemérojamas izplides gazu emisiju robezvértibas, kas ieviestas ar RCD (kops
2016. gada).

Tadgjadi atputas kugu realas izpludes gazu emisijas samazinasies, pakapeniski nomainoties
kugu flotei un aizvietojot to motorus ar moderniem “tirajiem” modeliem, cita starpa palielinot
bezemisiju tehnologiju izmantojumu.

Tehniski ir iesp&jams v&l vairak samazinat atpiitas kugu motoru raditas izpludes gazu
emisijas, uzstadot modernas katalizatora tehnologijas. Nav iesp&jams vienkar$i parnemt
autotransporta nozaré izmantotas katalizatora tehnologijas; tas ir japielago sals iedarbibai
juras vidé. Tade] apjomradito ietaupijumu iesp&€jas motoru razotaji var izmantot tikai dal&ji.
Lai atpttas kugu piekarinamajos dzirkstelaizdedzes motoros un kompresijaizdedzes motoros
izmantotu katalizatora tehnologijas, ir nepiecieSami lieli un ilgstosi ieguldijumi (atmaksasanas
periods ir 1620 gadi). Lai ieviestu §Ts tehnologijas, atptitas kugiem ir janodro$ina ari ipasa
dizeldegviela, kurai ir zems séra saturs.

Papildus tam izplides gazu emisijas varétu samazinat, izmantojot elektromotorus un
hibridmotorus. Lai gan tehnologiska zina tas ir iesp&ams, problémas joprojam raditu
akumulatoru kapacitates ierobezojumi, elektroiekartu un hibridiekartu izmaksas un uzlades
infrastruktiiras triikums. Paslaik §is iekartas ir konkurétsp&jigas tikai mazjaudas peldlidzeklu
un buru laivu sektora, tacu lidz ar iepriek§ minéto ierobeZojumu novérSanu to ievieSanas
apmers pieaugs.

Turpmakajos tiesibu aktos vél vairak samazinot atpiitas kugu motoru radito izpludes gazu
emisiju robezvertibas, netiktu atrisinata vajadziba nekav€joties uzlabot vides gaisa kvalitati
atseviSkas smagi piesarnotas zonas (pieméram, noteiktads ostas). Saskana ar speka esoSo
tiesisko regulgjumu jau ir iesp&jams tulit€ji samazinat gaisa piesarnotajus apdraudétajas
zonas, jo atbilsto§i RCD 5. pantam dalibvalstim ir tiesibas pienemt ipaSus noteikumus
attieciba uz navigaciju (pieméram, ierobeZojumi attieciba uz peldlidzeklu izmantoSanu
noteiktos laika periodos, atruma ierobezojumi, navigacijas celi).

Turpmdaka riciba

Komisija turpinas cie$i parraudzit tehnologisko un tirgus attistibu, ka ari nozimigas tirgus
iniciativas, kuru noluks ir samazinat atpttas kugu raditas izpludes gazu un siltumnicefekta
gazu emisijas, un, ja nepiecieSams, ierosinas tiesibu aktu priekSlikumus vérienigaku emisijas
standartu noteikSanai, ietverot atbalstu zemas emisijas vilces motoru tehnologijam (pieméram,
elektrifikacijai), kas tiek izmantotas atptitas kugos un tidens motociklos.
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7.2. IztvaikoSanas emisijas

Secindjumi
RCD paslaik nereglamenté atpiitas kugu raditas iztvaikosanas emisijas. Tas lielakoties ir HC

emisijas un veido loti nelielu dalu no transporta nozares kopgjam HC emisijam. Tomér tas var
uzkraties ostas un peldlidzeklu uzglabasanas vietas, kad atputas kugi netiek darbinati.

IztvaikoSanas emisiju robezveértibu ievieSana ir iesp&jama, jo tehnologijas Sadu atpatas kugu
emisiju kontrolei ir izveidotas un jau tiek izmantotas Amerikas Savienotajas Valstis. Tomér
tas prasitu ieverojamus finanSu ieguldijumus Eiropas degvielas tvertnpu un Slitenu
piegadatajiem, lai ieviestu tehnologijas, kas kontrol€ iztvaikoSanas emisijas (ka aprakstits
4.2. sadala). Pienemot, ka izmaksas radis plasaku ietekmi, tad€jadi paaugstinoties degvielas
sisttmas komponentu cenam, atpitas kugu iztvaikoSanas emisiju kontroles pasakumu
istenoSanas atmaksasanas periods ES atpiitas kugu razotajiem butu aptuveni 20 gadi.
IztvaikoSanas emisijas konsekventi samazinasies lidz ar atpiitas kugu motoru pakapenisku
elektrifikaciju.

Turpmaka riciba

Komisija parraudzis atpiitas kugu motoru elektrifikacijas procesu un ta ietekmi uz $o kugu
izplides gazém, ka ar iztvaikoSanas emisijam. Komisija, nakotn€ parskatot RCD, apsvers ari
iztvaiko$anas emisiju robezvértibu ieviesanu. Saja jautajuma ta nems véra speka esosos ASV
standartus, ka arT citas nozimigas tirgus iniciativas.

7.3. Peldlidzeklu uzbiuives kategorijas

Secinajumi

Ka paskaidrots iepriek§ 5. un 6.3.sadala, peldlidzeklu uzbiives kategoriju paSreizgjais
iedalijums, kas balstits uz meteorologiskajiem kriterijiem (v&ja stipruma un vilpu augstuma
kombinaciju), ir atbilstoSs un razotajiem, ka ar1 galalietotajiem/paterétajiem pienemams.

Veicot izmainas Sajas kategorijas, tiktu radita ievérojama ekonomiska ietekme uz raZotajiem,
galalietotajiem/patérétajiem un standartizacijas iestadém, turklat tas neuzlabotu atptitas kugu
droSibu.

Turpmaka riciba

Speka esosa tiesiska reguléjuma ietvaros Komisija turpinas parraudzit peldlidzeklu uzbuves
kategoriju 1stenoSanu.

Nakotné parskatot RCD, Komisija var apsvért precizu maksimalo robezvertibu noteikSanu

A uzbiives kategorijai un jédzienu “v€ja stiprums”, “v€ja brazmas stiprums” un “nozimigs
vilnu augstums” skaidrojumu ieklausanu I pielikuma A dalas paskaidrojoSajas piezimées.
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