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KOMISIJOS ATASKAITA EUROPOS PARLAMENTUI IR TARYBAI

teikiama pagal 2013 m. lapkricio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy laivy, kuria panaikinama Europos Parlamento
ir Tarybos direktyva 94/25/EB, 52 straipsnij, dél techniniy galimybiy toliau mazinti jary
laivy varomujy varikliy iSmetaly kiekij ir nustatyti garavimo i degaly iSlaky
reikalavimus ir dél laivy projektavimo kategoriju poveikio vartotojuy informuotumui ir
gamintojams

1. [IVADAS

2013 m. lapkri¢io 20 d. priimta Direktyva 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy laivy®
(toliau — PALD), kuria pakeista Direktyva 94/25/EB su pakeitimais, padarytais Direktyva
2003/44/EB2. PALD siekiama uztikrinti auksto lygio Zmoniy sveikatos apsaugg ir saugg bei
aplinkos apsaugg ir kartu uztikrinti sklandy vidaus rinkos veikima. Siekiant uztikrinti pastargji
aspekta, joje nustatyti pramoginiams ir asmeniniams laivams (toliau — laivai) taikomi
suderinti reikalavimai ir biitiniausi rinkos priezitiros reikalavimai.

Pagal PALD 52 straipsnj reikalaujama, kad Komisija ne véliau kaip 2022 m. sausio 18 d.
Europos Parlamentui ir Tarybai pateikty ataskaita dél: a) techniniy galimybiy toliau mazinti
jiry laivy varomyjy varikliy iSmetaly kiekj ir nustatyti varomiesiems varikliams ir sistemoms
taikomus garavimo i§ degaly iSlaky ir degaly sistemy reikalavimus, atsizvelgiant i
technologijy ekonominj efektyvumg ir butinybe susitarti dél visuotinai suderinty Siame
sektoriuje taikomy verciy, atsizvelgiant j svarbiausias rinkos iniciatyvas, taip pat b) PALD I
priede iSvardyty laivy projektavimo kategorijy, grindziamy atsparumu tam tikro stiprumo
vejui ir kontrolinio auks§cio bangoms, poveikio vartotojy informuotumui ir gamintojams, visy
pirma mazosioms ir vidutinéms jmonéms, atsizvelgiant ] pokyc€ius tarptautinés
standartizacijos srityje. Be to, reikalaujama jtraukti jvertinima, ar reikia nustatyti papildomas
laivy projektavimo kategorijy specifikacijas ar pakategores.

Sioje ataskaitoje Komisija jvertino technologines ir ekonomines galimybes toliau mazinti
pramoginiy laivy iSmetamy terSaly kiekj ir nustatyti garavimo 1§ pramoginiy laivy degaly
sistemy ribines vertes. Komisija taip pat jvertino esamy laivy projektavimo kategorijy
tinkamumg atsizvelgiant ] jvairias oro sglygas ir §io suskirstymo ] kategorijas poveikij
gamintojams ir galutiniams naudotojams. Ataskaitoje apraSomi naujausi sektoriniy
technologijy pasiekimai ir susijusios sgnaudos, neatsizvelgiant j biisimus reglamentavimo ir
technologijy poky¢ius.

! 2013 m. lapkri¢io 20d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/53/ES dél pramoginiy ir
asmeniniy laivy, kuria panaikinama direktyva 94/25/EB (OL L 354, 2013 12 28, p. 90-131),
2013 m. lapkri¢io 20d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2013/53/ES dél pramoginiy ir asmeniniy
laivy, kuria panaikinama Direktyva 94/25/EB (OL L 354, 2013 12 28), klaidy iStaisymas.

2 2003 m. birzelio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/44/EB, i$ dalies kei¢ianti Direktyva 94/25/EB dél
valstybiy  nariy  jstatymy ir kity teisés akty, susijusiy su  pramoginiais laivais, suderinimo
(OL L 214, 2003 8 26, p. 18-35).



Pagrisdama §ia ataskaita, Komisija atliko perziliros tyrima’, siekdama jvertinti turimas
technologijas, kuriomis siekiama sumazinti i§ pramoginiy laivy varikliy ir degaly sistemy
iSmetamy terSaly kiekj. Atsizvelgiant | tyrima pasidlytos kelios iSmetamy terSaly kiekio
mazinimo galimybeés, kiekvienos i$ jy ekonominio poveikio vertinimg pateikiant kaip sagnaudy
ir naudos analiz¢. Atliekant tyrima taip pat jvertintos laivy projektavimo kategorijos,
daugiausia démesio skiriant tokio skirstymo ] kategorijas poveikiui gamintojams ir
galutiniams naudotojams arba vartotojams.

Rengdama $§ig ataskaita, Komisija taip pat iSanalizavo valstybiy nariy rengiant PALD taikymo
ataskaitg pateikta informacija (kaip reikalaujama jos 51 straipsnyje). Atliekant tyrima taip pat
vyko tikslinés konsultacijos su atitinkamais sektoriaus suinteresuotaisiais subjektais (pvz.,
valstybiy nariy valdzios institucijomis, gamintojy bei galutiniy naudotojy asociacijomis ir
notifikuotosiomis jstaigomis).

2. GALIOJANTI TEISINE SISTEMA DEL VARIKLIO ISMETAMU TERSALU,
DEGALU GARAVIMO ISLAKU IR LAIVU PROJEKTAVIMO KATEGORIJU

2.1. Variklio iSmetami terSalai

Pramoginiy laivy ir jy varikliy iSmetami terSalai Siuvo metu ES lygmeniu reglamentuojami
PALD (4 straipsnis ir I priedo B dalies 2 punktas), kurioje nustatytos oro terSaly, kuriuos gali
iSmesti pramoginiy jury laivy varikliai, ribos. Be to, valstybés narés, remdamosi PALD 5
straipsniu ir laikydamosi jame nustatyty salygy, gali apriboti motoriniy pramoginiy laivy
naudojima ir greitj tam tikruose vandenyse, kad biity uzkirstas kelias oro terSaly kaupimuisi.

Direktyvoje 2003/44/EB*, i§ dalies kei¢ianc¢ioje Direktyva 94/25/EB, nustatytos naujai ES
rinkai pateikiamy pramoginiy laivy vidaus degimo varikliy iSmetamy terSaly (azoto oksidy
(NOx), angliavandeniliy (HC), anglies monoksido (CO) ir kietyjy daleliy (PT)) ribinés vertés.

PALD iSmetamyjy terSaly ribines vertes dar labiau sumazino iki tokio lygio, kuris atspindéjo
Svaresniy jury laivy varikliy technologijy techning plétrg ir leido padaryti pazangg suderinant
1Smetamyjy terSaly ribines vertes su pagrindiniais prekybos partneriais. Tac¢iau CO ribos buvo
padidintos, kad biity galima smarkiai sumazinti kity oro terSaly kiekius, siekiant atsizvelgti |
technologines galimybes ir uztikrinti kuo spartesn] jgyvendinima, kartu uZtikrinant, kad
socialinis ir ekonominis poveikis Siam ekonomikos sektoriui buity priimtinas.

2.1.1. Siltnamio efekta sukelian&iy dujy (SESD ) ir CO, imetimas

Vidaus laivybos ismetamam SESD kiekiui jau taikomas Reglamentas (ES)2018/842 dél
pastangy pasidalijimo°. Taciau néra jokios pramoginiy laivy bandymo procediiros, pagal kurig

3 Pramoginiy laivy direktyvos 2013/53/ES perziaros tyrimas, ,TNO & Panteia & Emisia“, 2021 m. rugséjo meén.

4 2003 m. birZelio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/44/EB, i dalies keicianti

Direktyva 94/25/EB del

valstybiy  nariy  jstatymy ir kity teisés akty, susijusiy su  pramoginiais laivais, suderinimo

(Tekstas svarbus EEE) (OL L 214, 2003 8 26, p. 18-35).

2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/842, kuriuo, prisidedant prie

klimato politikos veiksmy, kad bty vykdomi jsipareigojimai pagal
ParyZiaus susitarimg, valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu sumazinti iSmetamy
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bty galima nustatyti tiping i¥metamo CO» kiekio arba imetamo kity SESD kiekio ribine
vertg. Visy pirma iSmetama COz kiekj lemia ne tik variklio veikimas, bet ir kiti aspektai, pvz.,
sraigto konstrukcija, laivo forma, sraigto (-y) padétis ir laivo valdymas. Kad pramoginiams
laivams biity nustatytos iSmetamo CO: kiekio ribinés vertés, reikéty sukurti ,,energijos
suvartojimo laivuose skai¢iavimo priemone*®, kuri apimty pirmiau minétus veiksnius.
Pramoginiuose laivuose pradéjus naudoti kurg i§ atsinaujinanciyjy energijos istekliy taip pat
buty galima sumazinti iSmetamg CO> kiekj.

2.2. Degalu garavimo iSlakos

Degaly garavimo iSlakos Siuo metu PALD nereglamentuojamos. ES j Siuos iSmetamuosius
terSalus atsizvelgiama tik automobiliy sektoriuje’. Ta¢iau pramoginiy laivy degaly garavimo
iSlakos yra reguliuojamos kai kuriose ES nepriklausanciose Salyse, pavyzdziui, Jungtinése
Amerikos Valstijose. JAV taisyklése® nustatytos degaly baky, degaly sistemy ir per para
iSmetamy terdaly leidziamos skvarbos ribos. Siy trijy rusiy iSmetamiesiems terSalams tenka
98 proc. degaly garavimo.

2.3. Laivu projektavimo kategorijos

Direktyvoje 94/25/EB laivai suskirstyti i projektavimo kategorijas, siekiant nurodyti rajonus,
kuriuose laivai gali plaukioti (A kategorija — okeaniniai, B kategorija — atviros juros, C
kategorija — pakranciy, D kategorija — uzdary vandeny).

Laivo geb¢jimas plaukioti tam tikruose vandenyse buvo matuojamas pagal gebéjima atlaikyti
tam tikrus véjo jégos ir bangy auksc¢io derinius. Konkrety taikyting atitikties vertinimo modulj
lémé ir gebéjimas atlaikyti atSiauresnes meteorologines salygas.

Kad buty pateikiama aiSki informacija apie priimtinas laivo eksploatavimo salygas, i§ PALD
pasalintos nuorodos } vandeny tipus, o laivy projektavimo kategorijos grindZiamos tik
svarbiausiomis jtaka navigacijai daranc¢iomis aplinkos saglygomis, konkreciai, véjo stiprumu ir
kontroliniu bangy auksciu.

3. TECHNINES GALIMYBES TOLIAU MAZINTI JURU LAIVU VAROMUJU
VARIKLIU ISMETAMU TERSALU KIEK]

3.1. Varomuju varikliu tipai

Pramoginiuose laivuose, kuriuose naudojami tradiciniai vidaus degimo varikliai, jrengiami
arba kibirkstinio uzdegimo (SI) varomieji varikliai (kaip degalus naudojantys benzing), arba
sléginio uzdegimo (CI) varomieji varikliai (kaip degalus naudojantys dyzeling).

Siltnamio efekta sukelianéiy dujy metinj kiekj, ir i$ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 525/2013 (OL L 156, 2018 6 19,
p. 26-42).
6
7

Panasi j automobiliy pramonéje naudojama transporto priemonés energijos sgnaudy skaic¢iavimo priemone (VECTO).

2007 m. birZelio 20d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr.715/2007 dél varikliniy transporto
priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgiant j iSmetamuyjy terSaly kiekj iS lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto
priemoniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitros informacijos prieigos (Tekstas svarbus EEE)

(OL L 171, 2007 6 29, p. 1-16).

8 40 Federaliniy taisykliy kodekso 1060 dalis. Naujy ir eksploatuojamy ne keliy transporto priemoniy ir stacionariyjy

jrenginiy
degaly garavimo islaky kontrolé, JAV Aplinkos apsaugos agentira, 2008 8 10.
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Diferenciacijg taip pat lemia varomojo variklio padétis laive. UZbortinése varomosiose
sistemose variklis yra atskiras vienetas, kurj galima pritvirtinti prie pramoginio laivo galo.
Bortinése varomosiose sistemose variklis jrengiamas laivo viduje.

Be to, vandens srauto varomojoje sistemoje variklis prijungiamas ne prie sraigto, o prie
galingo sukamojo siurblio. Sis siurblys jsiurbia vandenj ir dideliu grei¢iu i§stumia jj, taip
sukurdamas judéjimg. Tokios varomosios sistemos paprastai naudojamos asmeniniuose
laivuose.

Pastaruoju metu rinkoje pasirodé¢ dar dviejy tipy varomosios sistemos: grynai elektriné
varomoji sistema (kurioje vienintelis energijos tiekimo Saltinis yra elektrinis akumuliatorius,
maitinantis elektros variklj) ir hibridiné varomoji sistema, kurioje vidaus degimo variklis
veikia kartu su elektros varikliu (energija kaupiama ir degaly bake, ir akumuliatoriuje).

3.2. Esamos technologijos, kurias galima naudoti varomuju varikliu iSmetamam terSalu
kiekiui mazinti

3.2.1. UZbortiniai SI varikliai ir asmeniniy laivy varomieji varikliai

IS tyrimo matyti, kad Siuvo metu rinkoje esanCiy uzbortiniy ir asmeniniy laivy SI varikliy
realus iSmetamo CO kiekis yra gerokai mazesnis uZ PALD ribines vertes. Be to, geriausiy
klas¢je varikliy (t. y. Svariausiy varikliy visame galios intervale) iSmetamas NOx + HC kiekis
taip pat yra gerokai mazesnis uz ribines vertes. Tyrime daroma iSvada, kad, optimizavus Siuos
variklius ir taikant elektroniniu budu (nuosekliai) valdoma daugiataskio jpurSkimo
technologija, galima toliau riboti iSmetamy terSaly ribines vertes esant mazesniems galios
intervalams.

Sitiloma technologija, kaip dar labiau sumazinti keturtak¢iy uzbortiniy SI varikliy iSmetamy
terSaly kiekj, yra trijy pakopy papildomo katalizinio apdorojimo taikymas. Tam reikeéty
perprojektuoti cilindry blokg ir pritaikyti iSmetimo sistemos terminj valdyma.

Naudojant 8ig technologija degaly suvartojimas sumazéty 10 proc., o NOx + HC iSmetimas —
70 proc.

3.2.2. Bortiniai SI varikliai

Visi nauji bortiniai SI varikliai, jrengti pramoginiuose laivuose, yra keturtak¢iai varikliai.
Juose jau taikomas pazangus degaly jpurSkimas kiekviename cilindre kartu su elektronine
lambda zondu atliekama kontrole ir trijy pakopy papildomu kataliziniu apdorojimu.

ISmetamy terSaly kiek; biity galima dar labiau sumazinti iSvengiant kuro sodrinimo
kalibravimo, dél kurio voztuvams ir turbinoms reikéty naudoti brangesnius lydinius.
ISmetamy terSaly kiek] taip pat galima sumazinti apribojant Siy varikliy maksimalyjj stabdZio
vidutinj efektyvyji slégi (bmep)®. Norint apriboti bmep, reikéty padidinti bendrg Siy varikliy
darbin; tirj, kad buty iSlaikyta ta pati vardiné variklio galia. Be to, dé¢l didesnio trinties
nuostoliy poveikio padidéty variklio turis, svoris ir galbiit degaly suvartojimas.

StabdZio vidutinis efektyvusis slégis yra proporcingas variklio sukimo momento ir bendro variklio darbinio tlrio santykiui.
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3.2.3. Bortiniai CI varikliai

Dvi naujos technologijos, kurias taikant buty galima dar labiau sumazinti CI varikliy
iSmetamy terSaly kiekj, yra iSmetamyjy dujy recirkuliacija (IDR) ir selektyvioji kataliziné
redukcija (SKR). Abiejy technologijy atveju CI varikliams atliekamas iSmetamyjy dujy
papildomas katalizinis apdorojimas. Taikant Sias technologijas sumazinamas NOyx ir HC
terSaly kiekis. IS patirties, susijusios su ne keliais judanciais mechanizmais, matyti, kad,
priklausomai nuo variklio galios, NOx kiekj galima sumazinti atitinkamai 50 proc. (IDR

technologija) ir 85 proc. (SKR technologija). Be to, PT iSmetamy terSaly kiekj biity galima
dar labiau sumazinti naudojant dyzelino oksidacijos katalizatoriaus ir (arba) dyzelino kietyjy
daleliy filtravimo technologijas.

Taikant IDR technologija, pramoginiuose laivuose reikéty placiai naudoti mazo sieros kiekio
dyzeling (ne daugiau kaip 500 ppm sieros), kad biity iSvengta korozijos rizikos ir variklio
metaliniy daliy uZsiter§imo ausinant recirkuliacines i¥metamasias dujas. Siuo metu $iame
sektoriuje daugiausia naudojamos didelio sieros kiekio dujos (iki 1 000 ppm sieros). Taikant
IDR technologija NOy kiekis buty sumazintas 50 proc., o degaly suvartojimas Siek tiek
padidéty (2-3 proc.).

SKR technologija taip pat yra jautri sulfatinéms druskoms, kuriy nusédimas gali net blokuoti
katalizatoriaus veikimg. Siekiant iSvengti §iy problemy, turéty biti naudojamas itin mazo
sieros kiekio dyzelinas (maziau nei 15 ppm sieros kiekio). Jei nebiity naudojamas itin mazo
sieros kiekio dyzelinas, reikéty gerokai padidinti katalizatoriaus trj ir mas¢ (iki 50 proc.).
Norint taikyti SKR technologija, reagento skystis (karbamido ir vandens miSinys) turi buti
laikomas laive tam skirtoje talpykloje.

3.2.4. Elektriniai varikliai

Elektriniai varomieji varikliai neiSskiria variklio iSmetamy terSaly, iSskyrus tuos atvejus, kai
tai susij¢ su i§ tinklo jkrautos elektros energijos gamyba. DidZioji dauguma dabartiniy
pramoginiy laivy elektriniy varikliy yra maZzi uZbortiniai varikliai, kuriy galia nevirSija 5 kW.
Taciau kai kurie gamintojai pradeda sitilyti galingesnius variklius.

Sparc¢iau pradéti naudoti elektrinius variklius jiry sektoriuje daugiausia trukdo elektrinj
variklj varanciy baterijy talpa, dydis, svoris ir kaina. Pramoginiams laivams reikia
pakankamai elektros energijos, kad jie galéty veikti kelias valandas, pavyzdZiui, plaukiodami
jiira. Dél ilgesnio laivui reikalingo autonomiskumo!® reikia, kad biity jrengtos didesnés ir
sunkesnés li¢io jony baterijos. D¢l Siy didesniy baterijy laivuose liecka maziau saugojimo
erdvés ir tai ir turi jtakos jy stovumui ir plidrumui. Todéel akivaizdus dabartiniy baterijy
technologijy trikumas yra tai, kad elektriniai varikliai gali veikti trumpiau ir jy veikimo
diapazonas yra trumpesnis, palyginti su tokios pacios variklio galios klasés vidaus degimo
varikliais.

3.2.5. Hibridiniai varikliai

10 ligesnis eksploatavimas be jkrovimo.



Hibridinius variklius sudaro vidaus degimo variklis, elektrinis variklis ir sudétiné baterija. Sis
derinys leidzia atgauti laivo kineting energija ir saugoti ja baterijoje vélesniam naudojimui.
Taikant Sig praktikg variklis gali veikti (elektriniu arba degimo rezimu) tokiomis sglygomis,
kurios leisty suvartoti kuo maziau degaly.

4. TECHNINES GALIMYBES NUSTATYTI DEGALU GARAVIMO ISLAKU
REIKALAVIMUS

Degaly garavimo iSlakos — tai su degalais susijusiy lakiyjy organiniy junginiy islaky,
susidaranciu ne dé¢l degaly deginimo, suma. Konkreciai kalbant, Sios degaly garavimo islakos

iSmetamos naudojant benzing. Dyzelino garavimo iSlakos yra nereikSmingos dél sunkesniy
angliavandeniliy ir mazo dyzelino gary slégio.

4.1. Degalu garavimo iSlaku tipai

Per parg iSmetamy tersaly kiekis nustatomas atsizvelgiant | paros temperatiiros pokycius.
Padidéjus aplinkos temperatiirai, degaly bake jvyksta degaly ir gary terminis iSsiplétimas.

ISmetamy terSaly kiekis, susidarantis dél prasiskverbimo pro degalu Zarnas, susijes su
degaly zarnomis, o jy susidarymo mechanizmas panasus | degaly bako prasiskverbimo
mechanizma. Prasiskverbimo pro degaly Zarnas reiSkinio mastas yra didesnis guminiy Zarny
atveju.

Prasiskverbimas pro degaly baka jvyksta tada, kai degalai prasiskverbia pro pralaidzias
degaly bako sieneles. ISoriniai baky pavirSiai yra veikiami aplinkos oro, todél benzino
molekulés prasiskverbia pro juos ir iSsiskiria tiesiai j org. DaZniausiai prasiskverbiama pro
plastikinius degaly bakus.

4.2. Esamos technologijos, kurias galima naudoti degalu sistemu iSmetamu terSalu
kiekiui mazinti

a) Per para iSmetamy terSaly kontrolé

Degaly garavimo i8lakos per parg susidaro, kai degalai jSyla ir per ventiliacijos angg patenka |
atmosferg. Kai ventiliacijos anga uzdaryta, degaly garavimo iSlakos iStekéti negali. Nors
slégis didéja kartu su susidaranciais garais, jis sumaz¢ja, kai degalai atvésta. Efektyvus biidas
kontroliuoti §j iSmetamy terSaly kiekj yra integruotas virSslégio vozZtuvas degaly bakui
uZzsandarinti.

Kitas biidas sumazinti per parg iSmetamy terSaly kiekj — jrengti aktyvintyjuy angliy filtra
degaly bake susidarantiems garams sugerti. Aktyvintyjy angliy filtrai aktyvuoja anglj, kuri
surenka ir saugoja angliavandenilius. Aktyvintyjy angliy filtras taip pat gali biti prijungtas
prie variklio per prapiitimo voztuva, kuris varikliui veikiant leidzia aplinkos orui tekéti per
filtra. Taigi prapuisti degaly garai nukreipiami per variklj, kur jie sudeginami kartu su degaly
miSiniu.



b) Prasiskverbimo pro degaly Zarnas kontrolé

Prasiskverbima pro degaly Zarnas galima kontroliuoti naudojant barjerines
medziagas, kurios sumazina skverbimosi greitj. Barjerinés medziagos sudaro
vidinj sluoksnj, pritvirtintag viduje prie ventiliacijos angos, pildymo kaklelio ir
tiekimo / grjztamyjy zarny.

Iprasti sprendimai, be kita ko, yra Sie:

e termoplastiniai barjerai maziems uzbortiniams varikliams ir asmeniniams laivams;
¢ nailoniniai barjerai laivams su jrengtais degaly bakais;

e fluoro elastomeras, naudojamas degaly tiekimo linijose.

¢) Prasiskverbimo pro degaly baka kontrolé

Panasiai kaip prasiskverbimo pro degaly zarnas kontrolés technologijos, degaly bako
barjerinés medziagos naudojamos prasiskverbimui pro baka sumazinti. Iprasti metodai, be
kita ko, yra Sie:

e sukurti barjerinj sluoksnj taikant sulfoninimo arba fluorinimo metoda;

e sukurti neistisines barjerines ploksteles maiSant mazo pralaidumo derva;

e tarp dviejy gumos sluoksniy jdéti termoplastinj sluoksnj;

e naudoti stiklo pluosto degaly bakus, kuriuose barjeriné medziaga yra molio
nanokompozitai,

e idéti barjerines epoksidinés dangos sluoksnj.

5. LAIVU PROJEKTAVIMO KATEGORIJU IR JU POVEIKIO VARTOTOJU
INFORMAVIMUI IR GAMINTOJAMS VERTINIMAS

5.1. Laivu projektavimo kategoriju poveikis gamintojams

Laivo stovumui ir konstrukcijai apskaiciuoti gamintojai naudoja laivy projektavimo
kategorijas. Projektavimo kategorijos sudaromos atsizvelgiant j laivybos, t. y. v&jo stipruma
(iSreikstg skai¢iumi arba laipsniu pagal Boforto skale) ir kontrolinj bangy aukstj'!.

Konkrecios projektavimo kategorijos laivas turi atlaikyti bangy sukeltus jtrukimus, zalg ir
uztvindymg. [traukus pirmiau minétus du kriterijus ; kiekvieng projektavimo kategorija
uztikrinama, kad laivas biity suprojektuotas ir pastatytas taip, kad atlaikyty bendra bet kokiy
meteorologiniy saglygy poveikj, nesvarbu, kuris 1§ $iy dviejy kriterijy yra pagrindinis.

NATO standartizuotoje jiiros salygy matavimo metodikoje!? taip pat naudojami kontrolinio
bangy aukscio ir ilgalaikio véjo grei¢io deriniai. Pasauliné meteorologijos organizacija
(WMO)" naudoja identigka metodika.

u Verté, lygi didZiausio bangos aukscio trecdaliui. Statistiné verté, apytiksliai atitinkanti vizualiai stebimg bangos aukstj.
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Palyginus PALD metodika ir WMO metodika matyti, kad esant kontroliniam bangy auksciui
Hs < 4 m (nustatytam B projektavimo kategorijai) PALD apriboja véjo stipruma (iSmatuota
pagal Boforto skale) iki 8 laipsnio, o WMO metodikoje teigiama, kad Boforto skalés 7
laipsnis buity moksliskai tikslesnis. Pagal WMO metodikg taip pat nustatomi Zzemesni Boforto
skalés laipsniai nei PALD kitoms kontrolinio bangy auksc¢io riboms. Kitaip tariant, PALD
projektavimo kategorijy etapai arba didéjimai yra didesni ir nevienodesni nei biity, jei biity
taikoma WMO metodika. TaCiau manoma, kad dabartinis laivy projektavimo kategorijy
suskirstymas ir kriterijy pasirinkimas atitinka naujausias WMO Zinias ir metodika, susijusig
su jiiros salygomis.

Europos jury saugumo agentira (EMSA) neprane$¢ apie jokias avarijas, kuriose
meteorologinés ar aplinkos salygos biity avarijy, jvykusiy laivui plaukiant pagal jam paskirtg
projektavimo kategorija, priezastiniai veiksniai.

Atkreiptinas démesys, kad PALD nustatyta projektavimo kategorija A nenustato véjo
stiprumo arba kontrolinio bangy auksc¢io virSutiniy riby. Vietoj to, jame tik teigiama, kad
nejprastos salygos, pvz., audros, uraganai ir tornadai, nejtraukiami, netiesiogiai apribojant A
projektavimo kategorija, kad nebiity jtrauktas Boforto skalés 10 laipsnio véjo stiprumas ir § m
kontrolinis bangy aukstis. Taciau projektavimo kategorijy darniuosiuose standartuose aiskiai
nustatytos A projektavimo kategorijos virSutinés ribos.

5.2. Laivu projektavimo kategoriju poveikis galutiniams naudotojams / vartotojams

IS laivy projektavimo kategorijy, nurodyty PALD, galutiniai naudotojai (vartotojai) nesuZino
apie tikrasias juros salygas. Tikrosios juros sglygos nurodytos WMO jiiros salygy prognozése
(rami, lygi, truput] nerami, vidutiniSkai nerami, nerami, labai nerami ir kt.). Naudotojai yra
atsakingi uZ tai, kad Zinoty tikrasias jiiros salygas prie§ iSplaukdami. WMO prognozés apima
informacija apie vyraujancig ve€jo ir bangy krypti, véjo stiprumg pagal Boforto skale, véjo
giisius, kontrolinj bangy aukstj, didZiausig bangy aukstj ir bangy perioda.

Kai kurie naudotojai gali sumaiSyti véjo stipruma pagal Boforto skalés laipsnj (kuris yra
vidutiné verté) su véjo gisiy grei¢iu (kuris nurodo didziausig galima véja). Véjo giisis gali
buti iki 40 proc. stipresnis uz nurodytg veéjo greitj.

Be to, naudotojai turi teisingai suprasti kontrolinio bangy auks¢io savoka, kitaip jie gali
nepakankamai jvertinti realiy fiziniy sglygy, su kuriomis susidurs, keliamg pavojy saugumui.
Pavyzdziui, didziausias bangy aukstis gali buti vos ne dvigubai didesnis nei kontrolinis bangy
aukstis (verté, reiSkianti galimy bangos auk§c¢iy diapazong, o ne vieng vertg).

NATO standartas STANAG 4194 NAV: Standartizuotos bangy ir véjo salygos ir jiros salygy pranesimas laivuose (NATO,
1983 m.).
13 Jaros sglygos pagal WMO, dok. Nr. 306, 1.1 tomas, |l priedas, A-379 psl. (WMO, 2019 m.).
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Trumpai tariant, galutiniai naudotojai gali supainioti laivo projektines galimybes (nurodytas
projektavimo kategorija) atlaikyti tam tikras meteorologines salygas su faktinémis oro ir
vandens salygomis, apie kurias praneSama jliry prognozeése.

6. PAGRINDINIAI VERTINIMO REZULTATAI

6.1. Variklio iSmetami terSalai. ISmetamu ter$alu mazinimo galimvbés ir poveikis

Perziiiros tyrime anks¢iau minéta, kad pramoginiy laivy ir jy varikliy iSmetamg terSaly kiekj
galima sumazinti dviem skirtingais biidais. Pirmasis — riboti motoriniy pramoginiy laivy
naudojimg ir greit] tam tikrose vietose ir tam tikru laiku. Toks apribojimas yra veiksmingas
biidas nacionalinéms valdzios institucijoms sumazinti pavojy sveikatai ir aplinkai esant
nepalankioms meteorologinéms salygoms arba vietovése, kuriose tam tikru piko metu labai
kaupiasi i§metami terSalai. Sis budas yra veiksmingas siekiant patenkinti neatidéliotina,
trumpalaikj poreikj sumazinti oro terSaly kiekj.

Antrasis biidas — nustatyti grieztesnes oro terSaly, kuriuos gali iSmesti pramoginiy jiry laivy
varikliai, kiekio ribas. Taciau tokie apribojimai bus taikomi tik i rinka pateiktiems naujiems
produktams ir neturés jtakos jau naudojamiems seniems (labiau aplinkg terSiantiems)
varikliams. Daugiau kaip 80 proc. §iuo metu naudojamy pramoginiy laivy varikliy buvo
pateikti rinkai prie§ jsigaliojant dabartinéms Direktyvoje 2013/53/ES nustatytoms iSmetamy
terSaly ribinéms vertéms.

Tyrime pasitlytos kelios galimybés, kaip naujiems rinkai pateiktiems vidaus degimo
varikliams nustatyti grieztesnes iSmetamy terSaly ribines vertes. Sios galimybés skiriasi
1Smetamy terSaly ribiniy kiekiy maZinimo grieztumu ir su tuo susijusiu ekonominiu poveikiu
bei poveikiu aplinkai.

Pirmoji tyrime svarstyta galimybé — maZo galingumo varikliy!* optimizavimas, kuris leisty
sumazinti NOx, HC ir CO ribines vertes 30 proc. Tiesa sakant, daugelis Sios kategorijos
varikliy jau pasiekia §j lygj. Todél daroma prielaida, kad realus variklio iSmetamy terSaly
kiekio sumaze¢jimas biity mazesnis nei ribiniy ver¢iy sumazéjimas. Monetizuota nauda
aplinkai pasiekty investicijy lygj ir kompensuoty gamybos sagnaudas per 9 metus.

Antroji galimybé biity nustatyti grieZtesnes ribas visiems varikliy galios intervalams. Tam
reikéty taikyti naujas technologijas!®, kurios riboty NOx ir HC ribines vertes 70 proc.
(uzbortiniy SI varikliy atveju), 40 proc. (IDR technologijos atveju) ir 64 proc. (SKR
technologijos atveju), jei tai bortiniai CI varikliai.

Nepaisant didesnés naudos aplinkai, Sioms dviem galimybéms jgyvendinti reikéty dideliy
investicijy ir gamybos sgnaudy, kurios biity susigrazintos atitinkamai per 16 mety (IDR
technologijos atveju) ir per 20 mety (SKR technologijos atveju). Be to, pagal antrgjg galimybe
taip pat biity reikalaujama, kad pramoginiams laivams biity tiekiama daug ypa¢ mazo sieros

14 Sl varikliy atveju — P < 75 kW, Cl varikliy atveju — P < 37 kW.
Visy pirma, trijy pakopy papildomo katalizinio apdorojimo sistemos naudojimas uzbortiniy Sl varikliy atveju ir IDR
arba SKR technologijos taikymas bortiniy Cl varikliy atveju.
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kiekio dyzelino, taip pat bity pakeistos bandymy procediiros, kad biity taikoma zonos riby

nevirsijimo bandymy metodika'®.

Naujy varikliy iSmetamy terSaly kiekio mazinimo mastas taip pat priklausys nuo $io
sektoriaus varikliy elektrifikacijos ir hibridizacijos masto.

Elektriniai varikliai $Siuo metu yra konkurencingi tik nedideliais galios intervalais. Varikliai su
ribota baterijos talpa neuztikrina pakankamo elektrinio atstumo, kad biity patenkintas laivo
autonomisSkumo juroje poreikis. Nepakankama prieplauky baterijy jkrovimo infrastruktiira ir
didelés elektriniy varikliy investicinés sgnaudos yra du veiksniai, kurie Siuo metu trukdo
veiksmingai skverbtis ] rinkg. Platesnis elektriniy varikliy naudojimas pramoginiy laivy
sektoriuje nejmanomas be tolesnés dabartiniy baterijy technologijy energijos tankio!’
technologinés plétros. Be to, prieplaukose reikia sukurti pakankamg jkrovimo stociy tinkla.
Sektoriuje elektrifikavimg biity galima paspartinti jvedant ,,zonas be emisijy“, mokesciy
lengvatas elektriniams jrenginiams ir didesnius mokescius vidaus degimo varikliams arba
iSkastiniam kurui.

Naudojant hibridinius variklius'®, kai tam tikromis sglygomis naudojamos degimo dalys'®,
degaly sanaudas gali pavykti sumazinti 10 proc., palyginti su tradiciniais vidaus degimo
varikliais (panaSiai sumazéja CO ir COz, taip pat 37 proc. sumazéja HC + NOy).

Taciau dabartiniai bandymy ciklai, sukurti vien tik CI varikliams bandyti, néra tinkami
hibridiniy varikliy iSmetamiems terSalams bandyti*°.

Varikliy hibridizacija turi jtakos viso variklio turiui ir svoriui. Tod¢l hibridiniai sprendimai
uzbortiniy varikliy atveju tikriausiai bus placiai naudojami tik tuo atveju, jei dél technologijy
plétros ateityje elektriniai varikliai ir baterijos bus pakankamai mazi.

Tyrime teigiama, kad vidaus degimo varikliy hibridizacija galéty sudaryti iki 10 proc. rinkos.
Pagrindiné kliatis, trukdanti placiau diegti hibridinius sprendimus, yra ta, kad manoma, jog jie
kainuos daugiau nei vidaus degimo varikliai. Tafiau praneSime apsiribojama dabartinémis
naujausiomis turimomis technologijomis, neatsizvelgiant | blsimus reglamentavimo ir
technologijy poky¢ius.

6.2. Degalu gsaravimo iSlakos. Ribiniu veréiu nustatymo galimybés ir poveikis

6.2.1. Galimybés j PALD itraukti degaly garavimo iSlaky reikalavimus

Perzitiros tyrime nurodyta, kad 98 proc. visy degaly garavimo islaky sudaro degaly baky,
degaly Zarny ir per parg iSmetamy terSaly kiekis. Joje taip pat apskaiciuota, kad nustacius
degaly baky, degaly zarny ir per parg iSmetamy terSaly kiekio ribines vertes galima iki
30 proc. sumazinti pramoginiy laivy metinj degaly garavimo iSlaky kiekj. Tai reiksty, kad per

16 ISmetamy tersaly kiekio bandymai visame jprastai praktiskai patiriamy greicio ir apkrovos deriniy intervale.

17 kWh vienam baterijos kilogramui.

18 Kai hibridinj variklj sudaro elektrinis variklis ir katalizuotas S| variklis.

1 Elektrinis varomasis variklis yra naudojamas mazu grei¢iu (pvz., kai dreifuoja nuo prieplaukos),
o varikliui veikiant 25-80 proc. vardinés galios intervale prasideda varymas degimu.

20 Kai hibridinj variklj sudaro elektrinis variklis ir Cl variklis.
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metus biity iSmetama 16 tiikst. tony maziau angliavandeniliy?!. Sumazinus degaly garavimo
islaky kiekj, sumazéty ir degaly nuostoliai, taigi ir bendras degaly suvartojimas.

Tyrime prieita prie i§vados, kad tinkamiausias biidas sumazinti degaly garavimo islakas biity
nustatyti Jungtinése Valstijose pramoginiams laivams taikomas ribines vertes?>. Pramoginiy
laivy sektoriaus degaly garavimo islaky mazinimo technologijos jau sukurtos, o deSimtmecio
patirtis, jgyta taikant Sias ribines vertes, parod¢, kad jos yra jgyvendinamos ir realistiSkos.
Suinteresuotieji subjektai pritaria degaly garavimo islaky ribiniy ver¢iy suderinimui tarp ES ir
JAV.

Kita alternatyva biity sumazinti degaly garavimo iSlakas, laikantis ES automobiliy sektoriuje
taikomy ribiniy verciy. Taciau abejotina, kokiu mastu Siam sektoriui nustatytos ribos biity
tinkamos atsizvelgiant j specifines laivy sektoriaus charakteristikas (pvz., skirtingg variklio
darbo laika naudojant laiva arba eksploatuojant laiva drégnomis ir stiriomis sglygomis).

Kadangi technologijos laivybos aplinkai jau sukurtos, degaly garavimo iSlaky kontrolei reikia
maziau i§laidy moksliniams tyrimams ir technologinei plétrai. Vis délto ES gamintojai turéty
atsizvelgti | papildomas fiksuotas iSlaidas jrengimui ir sertifikavimui, taip pat j didesnes
kintamgsias gamybos sanaudas, nes degaly bakuose ir Zarnose reikia naudoti papildomus
apsauginius sluoksnius.

Remiantis tyrimu, nauda, gaunama sumazinus angliavandeniliy iSmetimg ir degaly
suvartojima, atsverty technologijy diegimo islaidas po 22 mety?.

Greitesnis 17 mety atsipirkimo laikotarpis taip pat biity jmanomas, jei taikoma technologija
apimty vien tik prasiskverbimo pro degaly Zarnas kontrole. Sis sprendimas reik$ty maZesnes
igyvendinimo sgnaudas, tac¢iau metinis degaly garavimo iSlaky sumazinimas taip pat biity
mazesnis (11 proc. sumaZinimas, palyginti su 30 proc. sumazinimu, jei bity jgyvendintos
visos iSmetamy terSaly kontrolés priemongs).

6.3. Laivu projektavimo kategorijos. Pagrindinés iSvados, projektavimo kategoriju
Kkeitimo galimybés ir galimu pakeitimu poveikis

6.3.1. Pagrindinés iSvados gamintojams

I§ vieSyjy konsultacijy matyti, kad laivy gamintojai gerai supranta kriterijy pasirinkima®* ir
laivy projektavimo kategorijas.

A projektavimo kategorijoje véjo stiprumo ir bangy auk$¢io virSutinés ribos nustatomos
numanomai (nejtraukiant audringo oro), o ne tiesiogiai, kaip atitinkamame darniajame

2 Tai sudaro apie 0,15 proc. visy ES sektoriy iSmetamo angliavandeniliy kiekio.

22 Pro degaly Zarnas ir degaly bakg prasiskverbianciy terSaly kontrolé, per parg iSmetamy ter3aly kontrole, jkaitusio

variklio degaly garavimo islaky kontrolé ir

degaly pildymo metu patiriamy einamuyjy nuostoliy kontrolé.

z3 Matuojama pagal dabartinj technologiniy Ziniy lygj ir einamasias islaidas.

24 Véjo stiprumo ir bangy aukscio derinys.
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standarte. Nustacius aiSkias A projektavimo kategorijos virSutines ribas, gamintojams
teikiama informacija gali tapti aiSkesné.

6.3.2. Pagrindinés iSvados galutiniams naudotojams / vartotojams

IS vieSyjy konsultacijy matyti, kad galutiniai naudotojai / vartotojai gerai supranta Kriterijy
pasirinkimg ir laivy projektavimo kategorijas. Panasu, kad reikia iSsamesnio techninio
paaiskinimo dél siy klausimy: kontrolinio bangy aukscio apibrézties, didziausio vidutinio véjo
greicio, gusiy greicio ir didziausio bangy aukscio. Jei Sie terminai biity paaiskinti savininko
vadove ir PALD, galutiniai naudotojai turéty gebéti geriau suprasti rysj tarp didziausio savo
laivy projektinio pajégumo ir jiry prognoziy.

6.3.3. Projektavimo kategorijy keitimo galimybés

Pirmoji galimybé — C ir D projektavimo kategorijas suskirstyti j dvi dalis. Pagal naujas C1 /
C2 ir D1/ D2 pakategores biity pakeistos didziausio véjo stiprumo ir kontrolinio bangy
aukscio ribos. Pagal WMO jiiros salygy metodika tai galéty geriau atitikti oro salygas,
esan¢ias uzdarosiose akvatorijose (daugiausia D kategorijos laivy atveju) ir kai kuriose
neuzdarosiose akvatorijose (daugiausia C kategorijos laivy atveju). Taciau turimose avarijy
ataskaitose nepateikiama jrodymy, kad tam tikroms meteorologinéms salygoms priskirta
projektavimo kategorija biity avarijas lemiantis veiksnys. Remiantis perzitros tyrimu,
neatrodo, kad $i galimybé duoty kokios nors ap€iuopiamos naudos saugumo srityje, o jos
sanaudos siekty kelis milijonus eury.

Antroji galimybé — C kategorijos padalijimas ir naujy intervaly nustatymas visose
kategorijose, siekiant pagerinti mokslinj ir techninj pagrijstumg. Projektavimo kategorijy
nustatymas pagal PALD biity suderintas su WMO taikoma jiiros sglygy nustatymo metodika.
Remiantis tyrimu, nors pasirinkus §ig galimybe biity galima padaryti tam tikry patobulinimy,
pavyzdZiui, suteikti aiSkesnés informacijos galutiniams naudotojams, nauda nebiity didesné uz
sanaudas.

Naujas laivy projektavimo kategorijy suskirstymas biity susijes su gamintojy ir
standartizacijos institucijy iSlaidomis. Gamintojai turéty perprojektuoti tam tikry modeliy
laivus, kurie anks¢iau buvo priskirti kitai kategorijai, 1§ naujo sertifikuoti tuos laivus ir
pranesti apie pakeitimus savo klientams. Tyrime taip pat pazymima, kad 23 darniyjy
standarty, kuriuose pateikiamos nuorodos j dabarting laivy projektavimo kategorija, perzitiros
iSlaidos galéty siekti iki keliy Simty tiikstanciy eury.

Pagal trecigja galimybe projektavimo kategorijos nekei¢iamos. Tai galimybé padidinti PALD
teisinj aiSkuma, jtraukiant aiSkia A projektavimo kategorijos virSutiniy ribiniy verciy
apibrézt], kaip apibrézta atitinkamame darniajame standarte. PanaSu, kad $i galimybé yra
ekonomiskai naudingiausia, nes dél jos nepatiriama gamybos ar sertifikavimo islaidy del
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projektavimo kategorijy pakeitimo. Vietoj to, aiSkus pareiskimas ir sgvoky ,,v€jo stiprumas®,
,Vejo giisiy stiprumas® ir ,,.kontrolinis bangy aukstis*“ paaiskinimas gali padidinti gamintojams
ir galutiniams naudotojams teikiamos informacijos aiSkuma.

7. ISVADOS IR TOLESNI VEIKSMAI

7.1. Variklio iSmetami terSalai

Isvados

Kaip paaiskinta 6.1 skyriuje, mazdaug 80 proc. Siuo metu eksploatuojamy pramoginiy laivy
netaikomos PALD nustatytos variklio iSmetamy terSaly ribinés vertés (taikomos nuo
2016 m.).

Todél realus pramoginiy laivy iSmetamy terSaly kiekis mazés palaipsniui keiciant laivyng ir
apripinant jj moderniais, Svariais varikliais, jskaitant vis didesn¢ nulinés tarSos technologijy
dalj.

Idiegus pazangias katalizines technologijas, techniSkai jmanoma dar labiau sumazinti
pramoginiy laivy varikliy iSmetamg terSaly kiekj. Katalizinés technologijos negali biiti
paprasCiausiai perkeltos 1§ keliy transporto sektoriaus, jas reikia pritaikyti prie druskingos
juros aplinkos. Todél varikliy gamintojai gali tik ribotai pasinaudoti masto ekonomija. Norint
naudoti katalizines technologijas pramoginiy laivy uzbortiniuose SI varikliuose ir CI
varikliuose, reikia dideliy ir ilgalaikiy investicijy (atsipirkimo laikotarpis — 16-20 mety). Be
to, pramoginiams laivams buty reikalingi specialiis dyzeliniai degalai, kuriuose yra mazai
sieros.

ISmetamy terSaly kiekj taip pat biity galima sumazinti naudojant elektrinius ir hibridinius
variklius. Nors technologiniu poZiiiriu tai jmanoma, dé¢l baterijy talpos apribojimy, elektriniy
ir hibridiniy varikliy sagnaudy ir nepakankamos jkrovimo infrastruktiros tai vis délto biity
sudétinga. Siuo metu $ie jrenginiai yra konkurencingi tik maZos galios motoriniy laivy ir kai
kuriy burlaiviy atveju, taciau jie bus diegiami aktyviau, kai bus paSalinti pirmiau minéti
apribojimai.

Tolesnis pramoginiy laivy varikliy iSmetamy terSaly ribiniy ver¢iy maZinimas bisimais teisés
aktais nepatenkins neatidéliotino poreikio gerinti aplinkos org kai kuriose labai uzterStose
zonose (pvz., tam tikruose uostuose). Pagal galiojancia teising sistemg jau galima nedelsiant
sumazinti terSaly kiekj jautriose zonose, nes valstybés narés pagal PALD 5 straipsnj gali
laisvai priimti specialias navigacijos taisykles (pavyzdziui, dél naudojimo tam tikromis
valandomis apribojimo, grei€io ribojimo, navigacijos btido).

Tolesni veiksmai

Komisija toliau atidziai stebés technologijy ir rinkos pokycius, taip pat pagrindines rinkos
iniciatyvas, kuriomis siekiama mazinti pramoginiy laivy iSmetamy dujy ir Siltnamio efekta
sukelianc¢iy dujy kiekj, ir prireikus teiks pasitilymus dél teis¢kiiros procediira pritmamy akty,
kuriais biity nustatyti platesnio uzmojo iSmetamy terSaly standartai, be kita ko, remiant
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pramoginiuose laivuose ir asmeniniuose laivuose naudojamas mazatarSes varomasias
technologijas (pvz., elektrifikavima).

7.2. Degalu saravimo iSlakos

Isvados

Pramoginiy laivy degaly garavimo iSlakos Siuo metu PALD nereglamentuojamos. Tai
daugiausia iSmetamas angliavandeniliy kiekis, kuris sudaro labai maza transporto sektoriaus
iSmetamy angliavandeniliy kiekio dalj. Taciau jis gali kauptis uostuose ir laivy saugojimo
vietose, kai pramoginiai laivai paliekami nenaudojami.

Degaly garavimo islaky ribiniy ver¢iy nustatymas biity jmanomas, nes technologijos, skirtos
Sioms iSlakoms i§ pramoginiy laivy kontroliuoti, egzistuoja ir jau naudojamos Jungtinése
Valstijose. Taciau Europos degaly baky ir zarny tiekéjams reikéty dideliy finansiniy
investicijy, kad jie galéty idiegti degaly garavimo iSlaky kontrolés technologijas (kaip
nurodyta 4.2 skyriuje). Darant prielaida, kad sagnaudy padidéjimas turés platesnj poveikj ir dél
to padidés degaly sistemos sudedamyjy daliy kainos, ES pramoginiy laivy gamintojams
atsipirkimo laikotarpis, per kuri biity jgyvendinamos degaly garavimo islaky kontrolés
priemones, biity mazdaug 20 mety. Be to, palaipsniui elektrifikuojant pramoginiy laivy
variklius, degaly garavimo iSlaky kiekis nattiraliai sumazes.

Tolesni veiksmai

Komisija stebés pramoginiy laivy varikliy elektrifikavimo procesa ir jo poveikj pramoginiy
laivy iSmetamam terSaly kiekiui ir degaly garavimo iSlakoms. Komisija taip pat apsvarstys
galimybe¢ nustatyti degaly garavimo iSlaky ribines vertes, kai ateityje vyks PALD perzitira.
Siuo klausimu ji atsizvelgs j galiojan¢ius JAV standartus ir kitas svarbias rinkos iniciatyvas.

7.3. Laivu projektavimo kategorijos

Isvados

Kaip paaiskinta 5 ir 6.3 skyriuose, dabartinis laivy projektavimo kategorijy suskirstymas
pagal meteorologinius kriterijus (v€jo stiprumo ir bangy auk$¢io derinj) yra tinkamas ir jj
palaiko gamintojai, taip pat galutiniai naudotojai / vartotojai.

Siy kategorijy pakeitimas turéty didelj ekonominj poveikj gamintojams, galutiniams
naudotojams / vartotojams bei standartizacijos institucijoms ir nepadidinty pramoginiy laivy
saugumo.

Tolesni veiksmai

Pagal galiojancig teising sistema Komisija ir toliau stebés, kaip taikomos laivy projektavimo
kategorijos.

Ateityje atlikdama PALD perziiirg, Komisija gali apsvarstyti galimybe aiSkiai nurodyti A
projektavimo kategorijos virSutines ribas ir ] LA priedo aiSkinamagsias pastabas jtraukti
terminy ,,v€jo stiprumas®, ,,v€jo glisiy stiprumas* ir ,,kontrolinis bangy aukstis* paaiskinimus.
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