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A BIZOTTSAG JELENTESE AZ EUROPAI PARLAMENTNEK ES A TANACSNAK

a kedvtelési célu vizi jarmiivekrol és a motoros vizi sporteszkozokrol, valamint a
94/25/EK iranyelv hatalyon Kkiviil helyezéséral szolo, 2013. november 20-i 2013/53/EU
europai parlamenti és tanacsi iranyelv 52. cikkének megfeleléen a tengeri jarmiiveket

meghajté motorok kibocsatasainak tovabbi csokkentésére alkalmas miiszaki
lehetoségekrol, a parolgasi kibocsatasokkal kapcsolatos kovetelmények bevezetésérol és
a vizijarmii-kialakitasi kategoriaknak a fogyasztok tajékoztatasara és a gyartokra
gyakorolt hatasarol

1. BEVEZETES

A kedvtelési céli vizi jarmiivekrél és motoros vizi sporteszkdzokrdl szolo 2013/53/EU
iranyelvet' (RCD) 2013. november 20-4n fogadtdk el, a 2003/44/EK iranyelvvel moddositott
94/25/EK irdnyelv? helyébe lépett. Az RCD célja az emberi egészség és biztonsag, valamint a
kornyezet magas szintli védelmének biztositdsa a belsdé piac zavartalan milkddésének
garantdlasa mellett. Ez utobbi érdekében harmonizalt kovetelményeket allapit meg a
kedvtelési célu vizi jarmiivekkel €és a motoros vizi sporteszk6zokkel szemben (a
tovabbiakban: vizi  jarmuvek), valamint ~ meghatarozza a  piacfeliigyelet
minimumkovetelményeit.

Az RCD 52. cikke eldirja, hogy a Bizottsag 2022. januar 18-ig jelentést nyljtson be az
Eurépai Parlamentnek és a Tanacsnak a kovetkezOkrdl: a) miiszaki lehetdségek a tengeri
jarmiveket meghajtd6 motorok kibocsatasainak tovabbi csokkentésére, valamint a
hajtomotorokra és meghajtorendszerekre alkalmazandd, parolgédsi kibocsatasokkal ¢és
iizemanyagrendszerekkel kapcsolatos kovetelmények bevezetésére, figyelemmel a miiszaki
megoldasok koltséghatékonysagéara, valamint arra, hogy sziikség van az dgazatra vonatkozo,
globalisan harmonizalt értékek elfogadasara, és ennek soran figyelembe kell venni minden
jelentdsebb piaci kezdeményezést; €s b) az RCD 1. mellékletében felsorolt, a szélerdsséggel és
a mértékaddo hullammagassaggal szembeni ellendllason alapuld vizijarmi-kialakitasi
kategoridknak a fogyasztok tajékoztatisara €s a gyartokra — kiilonosen a kis- és
kozépvallalkozasokra — gyakorolt hatdsa, figyelembe véve a nemzetkdzi szabvanyositasban
bekovetkezd fejleményeket. E jelentésnek tovabba tartalmaznia kell annak értékelését, hogy
sziikséges-e a vizijarmi-kialakitasi kategoridkat tovabbi eldirdsokkal és alkategoridkkal
kiegésziteni.

Ebben a jelentésben a Bizottsag értékelte a kedvtelési célu vizi jarmiivek kipufogdgaz-
kibocsatasa tovabbi csOkkentésének, valamint a kedvtelési céla vizi jarmivek

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2013/53/EU irdnyelve (2013. november 20.) a kedvtelési célu vizi jarmdvekrdl és a
motoros vizi sporteszk6zokrél, valamint a 94/25/EK irdnyelv hatélyon kiviil helyezésérél (HL L 354., 2013.12.28., 90. o.).
Helyesbités az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2013/53/EU irdnyelvéhez (2013. november 20.) a kedvtelési célu vizi
jarmUvekrdl és a motoros vizi sporteszkdzokrél, valamint a 94/25/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél (HL L 354.,
2013.12.28., 90. 0.).

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2003/44/EK iranyelve (2003. junius 16.) a kedvtelési célu vizi jarm{vekre vonatkozo
tagallami térvényi, rendeleti és kbzigazgatasi rendelkezések kozelitésérél sz616 94/25/EK irdnyelv mddositasardl (HL

L 214.,2003.8.26., 18. 0.).



iizemanyagrendszerébdl szarmazd parolgasi  kibocsatdsokra vonatkozo  hatarértékek
bevezetésének miszaki és gazdasagi megvalosithatdosagat. A Bizottsag értékelte tovabba a
jelenlegi vizijarmii-kialakitasi kategoridk megfeleloségét a kiilonbozo iddjarasi koriilmények
fényében, valamint e kategorizalasnak a gyartokra és a végfelhasznalokra gyakorolt hatasat. A
jelentés ismerteti az agazati technologidk jelenlegi allasat és a jarulékos koltségeket,
fliggetleniil a jovobeli szabalyozasi és technoldgiai fejleményektol.

E jelentés alatdmasztasara a Bizottsag feliilvizsgalati tanulméanyt® készitett a kedvtelési célu
vizi jarmivek motorjaibol €s ilizemanyagrendszereibdl szarmazo kibocsatasok csokkentésére
rendelkezésre all6 technoldgiakrol. A tanulmany tobb lehetdséget is azonosit a kibocsatasok
csokkentésére, ¢és koltség-haszon elemzés formajaban bemutatja az egyes lehetdségek
gazdasagi hatasanak értékelését. A tanulmany értékelte a vizijarmii-kialakitasi kategoridkat is,
a kategorizalasnak a gyartokra és a végsd felhasznalokra vagy a fogyasztokra gyakorolt
hatasara 0sszpontositva.

E jelentéshez a Bizottsag a tagallamok altal az RCD alkalmazasarol sz610 jelentéshez nyujtott
informdciokat is elemezte (ahogyan azt az 51. cikk eldirja). A tanulmény részeként célzott
konzultaciot folytattak az érintett 4gazati érdekelt felekkel (példaul a tagallamok hatosagaival,
a gyartok és a végfelhasznalok szovetségeivel és a bejelentett szervezetekkel).

2. A KIPUFOGOGAZ-KIBOCSATASOKRA, A PAROLGASI KIBOCSATASOKRA
ES A VIZIJARMU-KIALAKITASI KATEGORIAKRA VONATKOZO JELENLEGI
JOGI KERET

2.1. Kipufogogaz-kibocsatasok

A kedvtelési célu vizi jarmiivek és motorjaik kipufogdgaz-kibocsatasat jelenleg unids szinten
az RCD szabalyozza (4. cikk és az I. melléklet B. részének 2. pontja), amely meghatdrozza a
kedvtelési célu hajomotorok altal kibocsatott légszennyezd anyagok hatarértékeit. Ezen
tulmenden a tagallamok az RCD 5. cikke alapjan és az abban foglalt feltételekre is
figyelemmel bizonyos vizeken korlatozhatjdk a motoros kedvtelési célu vizi jarmilivek
hasznalatat és sebességét a 1égszennyezd anyagok felhalmozodasanak megeldzése érdekében.

A 94/25/EK irdnyelvet modositd 2003/44/EK iranyelv® (a nitrogén-oxidokra [NOx],
szénhidrogénekre [HC], szén-monoxidra [CO] ¢és a lebegd részecskékre [PT] vonatkozo)
kibocsatasi hatarértékeket vezetett be az EU piacén ujonnan forgalomba hozott kedvtelési célu
vizi jarmiivek bels6 égésili meghajtasi motorjaira.

A kipufogogaz-kibocsatasi hatarértékeket az RCD olyan szintre csokkentette tovabb, amely
tiikrozi a tisztabb hajomotor-technologiak miiszaki fejlodését, és amely lehetévé teszi a fobb
kereskedelmi partnerekkel valé harmonizacio felé torténd haladast a kipufogdgaz-kibocsatasi
hatarértékek terén. A szén-monoxidra (CO) vonatkozo hatarértékeket azonban megemelték,

Felllvizsgalati tanulmany a kedvtelési célu vizi jarmiivekrél sz616 2013/53/EU iranyelvrél, TNO & Panteia & Emisia, 2021.
szeptember.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/44/EK iranyelve (2003. junius 16.) a kedvtelési céld vizi jarmiivekre vonatkozé
tagallami térvényi, rendeleti és kbzigazgatasi rendelkezések kodzelitésérdl sz6l6 94/25/EK irdanyelv médositasardl (EGT-
vonatkozasu széveg) (HL L 214., 2003.8.26., 18. 0.).



hogy lehetévé valjon a mas légszennyezd anyagok kibocsatdsanak jelent0s csokkentése,
érvényre jusson a miiszaki megvalosithatosag, és a lehetd leggyorsabban sor keriiljon a
végrehajtasra, mégpedig ugy, hogy mindekdzben az e gazdasagi agazatot érd tarsadalmi-
gazdasagi hatasok elfogadhatok maradtak.

2.1.1. Uveghézhatast gz (UHG) kibocsatas / CO»-kibocsatas

A belfoldi  hajozasbol szarmazé UHG-kibocsatdis mar az (EU) 2018/842 kozds
kotelezettségvallalasi rendelet® hatalya al tartozik. A kedvtelési céli vizi jarmiivek esetében
azonban nem létezik olyan vizsgalati eljaras, amellyel reprezentativ hatarértéket lehetne
meghatarozni a CO»-kibocsatasra vagy mas UHG-kibocsatasra vonatkozoan. A CO»-
kibocsatast ugyanis nemcsak a motor teljesitménye hatarozza meg, hanem mas szempontok is,
mint példaul a hajocsavar kialakitasa, a hajo alakja, a hajocsavar(ok) elhelyezése és a hajo
kezelése. A kedvtelési céli vizi jarmiivekre vonatkozd CO»-kibocsatasi hatarértékek

megallapitasahoz ki kellene dolgozni egy ,,a hajo energiafogyasztasat kiszamitd eszkdzt™®,

amely a fent emlitett tényezOket kombindlja. A megljuld ilizemanyagok hasznalatanak
bevezetése a kedvtelési célu vizi jarmiivek esetén szintén hozzajarulhatna a CO»-kibocsatas
csokkentéséhez.

2.2. Parolgasi kibocsatas

A parolgasi kibocsatast jelenleg nem szabdlyozza az RCD. Az EU-ban ezekkel a
kibocsatasokkal csak az autdiparban foglalkoznak’. A kedvtelési célt vizi jarmiivek parolgasi
kibocsatasat azonban néhdny nem unids orszagban, példaul az Egyesiilt Allamokban
szabalyozzdk. Az amerikai el6irdsok® meghatdrozzak az iizemanyagtartalyokbol, az
iizemanyagrendszerekbdl ¢és a napi kibocsatdsokbol szarmazd parolgasi kibocsatasok
megengedett atszlirddésének hatarértékeit. Ez a haromféle kibocsatas felelds az iizemanyag
elparolgasanak 98 %-aért.

2.3. Vizijarmiu-kialakitasi kategoriak

A 94/25/EK iranyelv a vizi jarmiiveket Ggy sorolta kialakitasi kategoriakba,, hogy megjeldlje
azokat a teriileteket, ahol a vizi jarmii hasznalhato (A kategoria — 6cedn, B kategoria — nyilt
tenger, C kategoria — part menti vizek, D kategdria — védett vizek).

A vizi jarmiivek bizonyos vizeken vald lizemeltethetdségeét a szélerd €s a hulldmmagassag
bizonyos kombinacidinak valo ellendlloképesség hatarozza meg. A zordabb iddjarasi
koriilményeknek valo ellenalld képesség az alkalmazandd megfeleldségértékelési modult is
meghatarozza.

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs (EU) 2018/842 rendelete (2018. majus 30.) a Parizsi Megéllapodasban villalt
kotelezettségek teljesitése érdekében a tagdllamok altal 2021-t6l 2030-ig kotelezben teljesitendd, az éghajlat-politikai
fellépéshez hozzdjaruld éves liveghazhatasligdzkibocsatds-csokkentések meghatarozdsardl, valamint az 525/2013/EU
rendelet modositasardl (HL L 156., 2018.6.19., 26. 0.).

Hasonldan az autéiparban haszndlt, a jarm( energiafogyasztasat kiszamitd eszkézhoz (VECTO).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 715/2007/EK rendelete (2007.jlnius 20.) a koénny( személygépjarmivek és
haszongépjarmuivek (Euro5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében torténé tipusjovahagyasardl és a jarmujavitasi és -
karbantartasi informaciok elérhet&ségérél (EGT-vonatkozasu széveg) (HL L 171., 2007.6.29., 1. 0.).

40 Szovetségi Torvénykonyv 1060. rész — Az Uj és haszndlatban 1év6 nem kozuti és helyhez koétott berendezésekbdl
szadrmazé pérolgasi kibocsatasok kezelése, Amerikai Kérnyezetvédelmi Ugynokség, 2008.8.10.
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A vizi jarmiivek elfogadhaté miikodési kornyezetére vonatkozd egyértelmii tajékoztatas
érdekében az RCD megsziintette a viztipusokra valo hivatkozasokat, €s a vizijarmii-kialakitasi
kategoridkat csak a hajozas szempontjabol 1ényeges kornyezeti feltételekre, nevezetesen a
sz€lerdsségre és a mértékadd hullammagassagra alapozta.

3. A TENGERI JARMUVEKET MEGHAJTO MOTOROK KIPUFOGOGAZ-
KIBOCSATASA TOVABBI CSOKKENTESENEK TECHNIKAI
MEGVALOSITHATOSAGA

3.1. A meghajtomotorok tipusai

A hagyoményos belsd égésii motorokat hasznald kedvtelési célu vizi jarmiivek vagy
szikragyujtasa (SI) (lizemanyagként benzint hasznalo) vagy kompresszios gyujtasa (CI)
(lizemanyagként dizelt hasznal6) hajtomotorokkal vannak felszerelve.

Egy masik kiilonbségtétel a hajtdomotor vizi jarmiivon torténd elhelyezésébdl adodik. A kiilsé
meghajtasi rendszerekben a motor egy kiilonallé egység, amely a kedvtelési célu vizi jarmi
hatso6 részéhez csatlakoztathatd. A beépitett meghajtasi rendszereknél a motor a vizi jarmi
belsejében helyezkedik el.

Tovabba a vizsugarmeghajtasu rendszerben a motor nem egy propellerhez, hanem egy nagy
teljesitményli forgd szivattytthoz van csatlakoztatva. Ez a szivatty(l beszivja a vizet, és nagy
sebességgel kilovi, igy generdlva a mozgast. Az ilyen meghajtasi rendszereket jellemzden
motoros vizi sporteszkdozokben hasznaljak.

A kozelmultban két masik tipusti meghajtasi rendszer jelent meg a piacon, nevezetesen a
tisztdn elektromos meghajtasi rendszer (ahol az egyetlen energiaforrds egy elektromos
akkumulator, amely egy elektromos motort taplal) és a hibrid meghajtasi rendszer, ahol egy
belsd ¢égésli motor miikddik egyiitt egy elektromos motorral (az energidt egy
lizemanyagtartalyban és egy akkumulatorban tarolja).

3.2. Meglévo technologiak, amelyekkel csokkentheté a meghajtomotorok Kipufogogaz-
Kibocsatasa

3.2.1. Szikragvyujtasu kiills6 motorok €s a motoros vizi sporteszkozok meghajtémotorjai

A tanulmény szerint a jelenleg forgalomban 1év6 szikragyujtasu kiils6 motorok és a motoros
vizi sporteszk6zok motorjai altal termelt CO-kibocsatds a valdsdgban joval az RCD-ben
meghatarozott hatarértékek alatt van. Ezenkiviil a kategoridjuk legjobb motorjai (azaz a teljes
teljesitménytartomanyban a legtisztabb motorok) altal termelt Noxx + HC-kibocsatas is
jelentdsen a hatarértékek alatt van. A tanulmény arra a kovetkeztetésre jut, hogy a kibocsatasi
hatarértékek tovabbi korlatozasa az alacsonyabb teljesitménytartomanyokban lehetséges e
motorok optimalizalasa révén, ami elektronikusan vezérelt (szekvencialis) tobbpontos
befecskendezési technoldgia alkalmazasaval érhetd el.



A négylitem szikragyujtasu kiils6 motorok kibocsatasanak tovabbi csokkentésére javasolt
technologia a harmas hatdsti katalitikus utokezelés alkalmazasa. Ez a hengerblokk
ujratervezését és a kipufogorendszer hokezelésének kiigazitasat teszi sziikségessé.

E technologia alkalmazasa az lizemanyag-fogyasztas 10 %-os csokkenését €s az Noxy + HC-
kibocsatas 70 %-os csokkenését eredményezné.

3.2.2. Szikragvyujtasu beépitett motorok

A kedvtelési célu vizi jarmiivekbe beszerelt Uj szikragyujtasu beépitett motorok mindegyike
négylitemli motor. Ezek mar korszerli hengerenkénti {izemanyag-befecskendezést
alkalmaznak elektronikus lambda-szabalyozassal ¢s harmas hatasu katalitikus utokezeléssel
kombinalva.

A kibocsatast tovabb lehetne csokkenteni az lizemanyag-duasitas kalibraldsanak elkertilésével,
amihez dragabb Otvozeteket kell hasznalni a szelepekben és a turbindkban. A kibocsatas
csOkkenthet6 a motorok maximalis effektiv atlagnyomasanak (bmep)® korlatozéasaval is. A
bmep korlatozdsdhoz azonban novelni kellene e motorok teljes Iokettérfogatat annak
érdekében, hogy megmaradjon az azonos névleges motorteljesitmény. Ez novelné a motor
térfogatat és tomegét, és a surlodasi veszteségek nagyobb hatisa miatt valdszinilileg az
lizemanyag-fogyasztast is.

3.2.3. Kompresszios gyujtasu beépitett motorok

A két 0 technologia, amely tovabb csokkentheti a belsé égésii motorok kipufogdgdz-
kibocsatasat, a kipufogogiz-visszavezetés (EGR) és a szelektiv katalitikus redukcié (SCR).
Mindkét technologia feltételezi a kompresszios gyujtasit motorok katalitikus kipufogdgaz-
utankezelését. E technologiak alkalmazasa csokkenti az NOx- és HC-szennyezdanyagokat. A
nem kozuti mozgod gépek adgazataban szerzett tapasztalatok azt mutatjak, hogy 50 %-os (EGR-
technoldgia esetén), illetve 85 %-os (SCR-technoldgia esetén) NOx-cs6kkentés érhetd el, a
csokkentés mértéke pedig a motor teljesitményétdl fligg. Hasonloképpen, a
részecskekibocsatds  tovabb  csokkenthetd dizeloxidacios katalizator és/vagy dizel
részecskeszlird technologiak alkalmazaséaval.

Az EGR-technologia alacsony kéntartalmu (legfeljebb 500 ppm kéntartalmu) dizel széles
korli hasznalatat kovetelné meg a kedvtelési célu vizi jarmiivekben, hogy elkeriilhetd legyen a
korr6zi6 és a motor fém alkatrészeinek szennyezddése a visszavezetett kipufogogaz hiitése
soran. Jelenleg az 4gazatban tilnyomorészt nagy kéntartalmt (akar 1 000 ppm kéntartalmu)
lizemanyagot hasznalnak. Az EGR-technoldgia 50 %-0s NOx-csokkenést és az lizemanyag-
fogyasztas kismértékii (23 %-o0s) novekedését eredményezné.

Az SCR-technologia érzékeny a szulfat-sokra is, amelyek lerakddasa akar akaddlyozhatja is a
katalizator miitkddését. E problémak elkeriilése érdekében ultraalacsony kéntartalmu (15 ppm-
nél kisebb kéntartalmu) dizelt kell hasznalni. Ha nem hasznalnanak ultraalacsony kéntartalmu
dizelt, akkor a katalizator térfogatanak €s tomegének jelentds (akar 50 %-os) ndvelésére lenne

Az effektiv atlagnyomas ardnyos a motor nyomatékanak és a motor teljes I6kettérfogatanak ardnyaval.
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sziikség. Az SCR-technolégia alkalmazéasahoz a reagens folyadékot (karbamid-viz keverék) a
fedélzeten kell tarolni egy kiilon tartalyban.

3.2.4. Elektromos motorok

Az elektromos meghajtasi motorok nem termelnek kipufogdgdz-kibocsatast, eltekintve a
halozatrol toltott villamos energia eldallitasaval kapcsolatos kibocsatastol. A kedvtelési céla
vizi jarmuvek jelenlegi elektromos motorjainak talnyomo tobbsége kis, legfeljebb 5 kW
teljesitményti kiilsd motor. Néhany gyartdé azonban mar erésebb motorokat is kinal.

Az elektromos motorok gyorsabb elterjedését a hajozasi dgazatban elsOsorban az elektromos
motort meghajtd akkumulatorok kapacitasa, mérete, sulya és ara akadalyozza. A kedvtelési
célu vizi jarmiiveknek elegendé mennyiségli villamos energiat kell tarolniuk ahhoz, hogy tobb
oran keresztiill miikodhessenek, példaul a tengeren vald hajozds soran. A hosszabb
hajéautonémia'® igénye nagyobb és nehezebb litium-ion akkumulatorok beépitését teszi
sziikségessé. Ezek a nagyobb akkumulatorok korlatozzak a hajok tarolohelyét, valamint
befolyasoljak stabilitasukat és uszoképességiiket. Ezért a jelenlegi akkumulatortechnologia
egyértelmi korlatja, hogy az elektromos motorok rovidebb ideig képesek tizemelni és kisebb
hatétavolsaggal rendelkeznek, mint az azonos teljesitményosztalyba tartoz6d bels6d égésii
motorok.

3.2.5. Hibrid motorok

A hibridmotoros alkalmazdsok egy bels6égésii motort, egy villanymotort és egy
akkumulatorcsomagot kombindlnak. Ez a kombinécio lehetdvé teszi, hogy a hajé a mozgasi
energiajat visszanyerje €és egy akkumuldtorban tarolja késobbi felhasznélasra. Ez a gyakorlat
lehetéveé teheti, hogy a motor (akar elektromos, akar belsd égésli lizemmodban) olyan
koriilmények kozott miikddjon, amelyek a lehetd legalacsonyabb ilizemanyag-fogyasztast
teszik lehetové.

4. A PAROLGASI KIBOCSATASOKRA VONATKOZO KOVETELMENYEK
BEVEZETESENEK MUSZAKI MEGVALOSITHATOSAGA

A parolgasi kibocsatasok a tiizeldanyaggal kapcsolatos, de nem a tlizel6anyag elégetésébdl
szarmazo illékony szerves vegyliletek kibocsatdsanak Osszességét jelentik. Ilyen parolgési
kibocsatasok nevezetesen a benzinbdl keletkeznek. A dizeliizemanyag parolgési kibocsatasa
elhanyagolhatdé a nehezebb szénhidrogének jelenléte és a dizeliizemanyagok alacsony
gbznyomasa miatt.

4.1. A parolgasi kibocsatasok tipusai

A napi Kkibocsatas a homérséklet napkozbeni valtozasaival Osszhangban torténik. A
kornyezeti hémérséklet emelkedése az ilizemanyagtartalyban 1évé lizemanyag ¢és goz
hétagulasat eredményezi.

10 Tébb 6ranyi miikédés Gjratltés nélkdl.



Az ilizemanyagtomlé ateresztoképességébol szarmazo kibocsatasok az iizemanyagtomldkre
vonatkoznak, ¢és  kialakuldsuk = mechanizmusa  hasonld az  lizemanyagtartaly
ateresztoképességének mechanizmusdhoz. Az ilizemanyagtomld ateresztOképessége a
gumitdmldk esetében jelentdsebb.

Az iizemanyagtartaly-ateresztés akkor kovetkezik be, amikor az {izemanyag az
lizemanyagtartaly atereszt0 falain keresztiil parolog. A tartalyok kiilsé feliiletei ki vannak téve
a kornyezeti levegének, igy a benzinmolekulak athatolnak rajtuk, és kozvetleniil a levegdbe
jutnak. Az ateresztés leggyakrabban a miianyag iizemanyagtartalyokon keresztiil torténik.

4.2. Meglévo technologiak, amelyekkel csokkentheto az iizemanvag-rendszerek parolgasi
Kibocsatasa

a) A napi kibocsatas csokkentése

Napi parolgasi kibocsatas akkor keletkezik, amikor az lizemanyag felmelegszik, és egy
szell6zényilason keresztiil a légkorbe jut. Ha a szell6zOnyilds zarva van, a parolgasi
kibocsatasok nem tudnak tavozni. Bar a keletkezd goézzel egyiitt emelkedik nyomads, ez az
iizemanyag visszahtilését kovetden lecsokken. E kibocsatasok kezelésének hatékony modja az
lizemanyagtartaly lezarasara szolgalé nyomascsokkenté szelep beépitése.

A napi kibocsatasok csokkentésének masik modja az lizemanyagtartalyban keletkezd goz
elnyelésére szolgald aktivszén-tartaly beszerelése. Az aktivszén-tartdlyok ugy muikddnek,
hogy aktivaljdk a szenet, amely aztan Osszegylijti és tarolja a szénhidrogéneket. . Az
aktivszén-tartaly egy légtelenitd szelepen keresztiil is csatlakoztathatdé a motorhoz, amely
lehetdvé teszi, hogy a kornyezeti levegd atdramoljon a tartdlyon, amikor a motor jar. A
kiiiritett lizemanyaggdzok igy a motoron keresztiil &ramlanak, ahol a tlizeldanyag-keverékkel
egyiitt elégnek.

b) Az lizemanyagtomlé-ateresztés csokkentése

Az lizemanyagtomld ateresztoképességét az ateresztés sebességét csokkentd
zardoréteg alkalmazasaval lehet szabalyozni. A zardréteg a szell6zOnyilas, a
toltdnyak és a bedmld-/visszavezetd tomldk belsd oldalara van rogzitve. .

A tipikus megoldéasok k6z¢ tartoznak a kdvetkezdk:

e termoplasztikus zarorétegek kis kiilsd motorok €s motoros vizi sporteszkdzok szamara;
e nejlon zarérétegek a beépitett lizemanyagtartallyal rendelkez6 hajokhoz;

e lizemanyagvezeték-alkalmazasokban hasznalt fluorelasztomer.

¢) Az iizemanyagtartaly-ateresztés csokkentése

Az lizemanyagtomlO-ateresztés kezelési technoldgidkhoz hasonldan az {izemanyagtartalyok
ateresztési sebességének csokkentésére is zaroréteg anyagokat hasznalnak. A tipikus
modszerek kozé tartoznak a kovetkezok:



e zaroréteg létrehozésa szulfonalasi vagy fluoralasi modszerrel;

e lemezkékbdl allo nem folytonos zardréteg 1étrehozasa alacsony ateresztoképességii gyanta
bekeverésével;

e termoplasztikus réteg beillesztése két gumiréteg kozé;

e livegszalas iizemanyagtartalyok alkalmazasa zarorétegként agyag nanokompozitokkal;

e cgy réteg epoxibevonat beillesztése.

5. A VIZIJARMU-KIALAKITASI KATEGORIAK, VALAMINT A
FOGYASZTOK TAJEKOZTATASARA ES A GYARTOKRA GYAKOROLT
HATASUK ERTEKELESE

5.1. A vizijarmii-kialakitasi kategoriak hatasa a gyvartokra

A gyartok a vizijarmi-kialakitdsi kategoridkat hasznaljdk a hajo stabilitdsanak és
szerkezetének kiszamitdsahoz. A kialakitasi kategoridk a hajozasi feltételek, nevezetesen a
sz€ler6sség (a Beaufort-skalan szdmmal vagy ,fokozattal” kifejezve) és a mértékado
hullAmmagassag szerint vannak felosztva'l,

Az egy adott kialakitdsi kategdridba tartozé hajonak ellen kell dllnia a kategdriaban varhato
hullamok okozta repedéseknek, sériiléseknek és vizbearamldsoknak. A fenti két kritérium
beépitése az egyes kialakitasi kategoridkba biztositja, hogy a vizi jarmiivet gy tervezzék és
épits€k meg, hogy az ellenalljon barmely meteoroldgiai koriilmények egyiittes hatdsanak,
fliggetleniil attol, hogy a két kritérium koziil melyik a domindns.

A NATO szabvanyositott modszertana'? a tengeri viszonyok mérésére szintén a mértékadod
hullimmagassag és a tartdés szélsebesség kombinacioit hasznédlja. A Meteorologiai
Vilagszervezet (WMO) '? is ezzel azonos modszertant alkalmaz.

Az RCD ¢és a WMO modszertananak Osszehasonlitdsa azt mutatja, hogy a (B. kialakitasi
kategdria szamara meghatarozott) Hy < 4 m mértékadd hullimmagassag esetében az RCD a
(Beaufort-skalan mért) szélerdsséget 8-as fokozatra korlatozza, mig a WMO modszertana
szerint a Beaufort 7-es fokozat tudomanyosan pontosabb lenne. A WMO modszertana az
RCD-nél alacsonyabb Beaufort-fokozatokat hatiroz meg mas mértékadd hulldmmagassagi
hatarértékek esetében is. Mas szoval, az RCD kialakitasi kategoéridk kozotti 1€épések vagy
Iépcséfokok nagyobbak és egyenldtlenebbek, mint a WMO mddszertana esetében. A
vizijarmii-kialakitasi kategoridinak jelenlegi felosztisa és a kritériumok megvalasztasa
azonban 0sszhangban van a WMO legfrissebb ismereteivel és a tengerviszonyokra vonatkozé
modszertanaval.

u A legnagyobb hulldmmagassag egyharmadanak értéke. Olyan statisztikai érték, amely megkozeliti a vizudlisan megfigyelt

hulldmmagassagot.

12 STANAG 4194 NAV NATO-szabvany : Standardized Wave and Wind Environments and Shipboard Reporting of Sea
Conditions (Szabvanyositott hullam- és szélkdrnyezetek és a tengeri koriilmények jelentése a hajofedélzetrél) (NATO,
1983).

13 A WMO szerinti tengerviszonyok, 306. sz. dokumentum I.1. kiadas, Il. melléklet, A-379. o. (WMO, 2019).
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Az Eurépai Tengerészeti Biztonsagi Ugyndkség (EMSA) nem szamolt be olyan balesetrdl,
amit az id6jarasi vagy a kornyezeti feltételek okoztak volna, amikor a vizi jarmii a szdmara
kijelolt kialakitasi kategoria hatarain beliil hajozott.

Megjegyzendd, hogy az RCD-ben meghatarozott A. kialakitasi kategoria nem jelol meg felso
hatarértékeket a szélerdsségre vagy a mértékadd hullammagassagra vonatkozoan. Ehelyett
csak azt mondja ki, hogy az olyan rendkiviili koriilmények, mint a viharok, hurrikanok és
tornadok, ki vannak zéarva, implicit modon gy korlatozva az A. kialakitasi kategoriat, hogy
az kizarja a 10 Beaufort-fokozat szélerésséget és a 8 m-es mértékado hullammagassagot. A
kialakitasi kategéridkra vonatkoz6 harmonizalt szabvanyok azonban kifejezetten
meghataroznak fels6 hatarértékeket az A. kialakitasi kategdriara vonatkozodan.

5.2. A vizijarmii-kialakitasi kategoriak hatasa a végsfelhasznalokra/fogvasztokra

Az RCD-ben meghatarozott vizijarmi-kialakitasi kategéridk nem t4jékoztatjadk a
végfelhasznalokat  (fogyasztokat) a  tényleges tengerviszonyokrol. Az  aktudlis
tengerviszonyokat a WMO tengerallapot-elorejelzései tiikrozik (nyugodt, sima, enyhe,
mérsékelt, viharos, nagyon viharos stb.). A felhasznalok feleldssége, hogy indulas elott
tajékozodjanak az aktualis tengerviszonyokrol. A WMO eldrejelzései tartalmazzak az
uralkodo szél- és hullamiranyra, a Beaufort-skéalan kifejezett szélerdsségre, a sz€éllokésekre, a
mértékado hulldimmagassagra, valamint a maximalis hulldimmagasséagra és a hullamperiodusra
vonatkoz6 informéciokat.

Eléfordulhat, hogy egyes felhasznalok 6sszekeverik a Beaufort-skalan kifejezett szélerdsséget
(amely egy atlagos érték) a széllokeés sebességével (amely a maximalisan lehetséges szelet
jelzi). A széllokések akar 40 %-kal is erdsebbek lehetnek a megadott szélsebességnél.

Ezenkiviil a felhasznaloknak helyesen kell érteniiik a mértékad6d hullammagassag fogalmat,
ellenkezd esetben alulbecsiilhetik azt a biztonsagi kockéazatot, amellyel a valos fizikai
koriilmények kozott taldlkozni fognak. A maximalis hulliammagassag példaul a mértékado
hulliammagassag kétszerese lehet (ez az érték nem egyetlen értéket, hanem a lehetséges
hulldammagassagok tartomanyat jelenti).

Roviden, a végfelhaszndlok Osszetéveszthetik a vizi jarmi (kialakitasi kategoria altal jelzett),
bizonyos meteoroldgiai koriilményekkel szembeni tervezett ellenalldo képességét a tengeri
elorejelzések altal kozolt tényleges idéjarasi és vizi koriilményekkel.

6. AZ ERTEKELES LEGFONTOSABB EREDMENYEI

6.1. Kipufogogaz-Kibocsatasok — alternativak és a kibocsatascsokkentés hatasa

A feliilvizsgélati tanulmany kordbban emlitette, hogy a kedvtelési céli vizi jarmiivek és
motorjaik altal termelt kipufogdgéz-kibocsatas két kiilonb6zé modon csdkkenthetd. Az elsé a
kedvtelési célu motoros vizi jarmlivek hasznélatanak és sebességének a nemzeti hatdésagok
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altali korlatozasa bizonyos helyeken és bizonyos idépontokban. Az ilyen korlatozas hatékony
moddja annak, hogy a nemzeti hatdsagok csokkentsék az egészségligyi €és kornyezeti
kockézatokat kedvezdtlen iddjarasi koriilmények kozott vagy azokon a teriileteken, amelyek
bizonyos csucsidOszakokban érzékenyek a  kipufogdgdz-kibocsatds nagymértéki
felhalmozodasara. A modszer hatékony a légszennyezd anyagok csokkentésére iranyulod
azonnali, rovid tavua igény kielégitésére.

A masodik eszkoz a kedvtelési céli hajomotorok altal kibocsatott 1égszennyezd anyagok
mennyiségének szigorubb korlatozasa. Ezek a hatarértékek azonban csak az Ujonnan
forgalomba hozott termékekre vonatkoznak, és nem ¢érintik a mar lizemben 1évo régi
(szennyezObb) motorokat. A jelenleg lizemben 1évo kedvtelési célu vizi jarmiivek motorjainak
tobb mint 80 %-at a 2013/53/EU iranyelvben meghatarozott jelenlegi kipufogdgaz-kibocsatasi
hatarértékek hatalybalépése eldtt hoztak forgalomba.

A tanulmany tobb lehetdséget javasolt a forgalomba hozott 0j belsé égésti motorokra
vonatkoz6 szigorubb kipufogdgaz-kibocsatasi hatarértékek eldirasara. Ezek a lehetdségek a
kibocsatasi hatarértékek csokkentésének foka és a kapcsolddd gazdasagi és kornyezeti
hatasok tekintetében kiilonboznek egymastol.

A tanulmanyban vizsgalt elsé lehetdség a kis teljesitményli motorok miikddésének
optimalizalasa'®, amely lehetévé tenné az NOx, HC és CO hatarértékek 30 %-os csdkkentését.
Valojaban sok motor ebben a kategdriaban mar eléri ezt a szintet. Ezért feltételezhetd, hogy a
valds kipufogogaz-kibocsatas csokkenése alacsonyabb lesz, mint a hatarértékek csokkenése.
A pénzben kifejezett kornyezeti elonyok 9 év alatt kiegyenlitenék a beruhdzési és gyartasi
koltségeket.

A masodik lehetdség az, hogy minden motorteljesitmény-tartomanyra szigorubb
korlatozasokat irnanak eld. Ehhez olyan 0j technolégidk!'® alkalmazasara lenne sziikség,
amelyek 70 %-kal korlatozzak az NOx- és HC-hatarértékeket a szikragyujtasu kiilsé motorok
esetében, valamint 40 %-kal (EGR-technologia) és 64 %-kal (SCR-technologia) a
kompresszids gyujtasu beépitett motorok esetében.

A nagyobb kornyezetvédelmi eldnyok ellenére e két lehetdség magas beruhdzasi €s gyartasi
koltségekkel jar, amelyek 16 év (EGR-technologia), illetve 20 év (SCR-technologia) alatt
tériilnének meg. A masodik lehetdség tovabbad megkovetelné az ultraalacsony kéntartalmu
gazolaj széles korli elérhetdségét a kedvtelési célu vizi jarmiivek szamadra, valamint a
vizsgalati eljarasok megvaltoztatasat az elfogadhatd tartomanyra koncentrald” vizsgélati
modszertan alkalmazasa érdekében'®.

Az 0j motorok kipufogogaz-kibocsatascsokkenésének mértéke attol is fiigg, hogy az
agazatban milyen mértékben terjednek el az elektromos €s hibrid motorok.

Az elektromos motorok jelenleg csak kis teljesitménytartomanyokban versenyképesek. A
korlatozott akkumulatorkapacitdsi motorok nem biztositanak elegendd elektromos

14 Szikragyujtasu motorok esetén: amelyeknél P<75kW, kompresszids gyujtasi motorok esetén, amelyeknél P<37kW.

15 Kilondsen a harmas hatdsu katalizatoros utdkezeld rendszer alkalmazasa szikragyujtasua kiilsé motorokhoz és az EGR
alkalmazasa vagy SCR-technoldgia alkalmazasa a kompresszids gyujtasu beépitett motorok esetében.
A kibocsatadsok vizsgalata a hasznalat soran altalanosan tapasztalt sebesség- és terhelési kombinaciok teljes

tartomanyaban.
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hatotavolsagot ahhoz, hogy kielégitsék a hajok autonomiaigényét a tengeren. A kikotoi
akkumulatortoltd infrastruktira elégtelensége és az elektromos motorok magas beruhazasi
koltségei két olyan tényezd, amelyek jelenleg akadéalyozzak a hatékony piaci elterjedést. Az
elektromos motorok szélesebb korli alkalmazasa a kedvtelési célu vizi jarmiivek dgazataban
nem lehetséges a jelenlegi akkumulatortechnolégidk energiastiriségének tovabbi technoldgiai
fejlédése!” nélkiil. Ezenkiviil a kikot6kben megfeleld toltéallomdas-halézatra van sziikség. Az
elektromos meghajtas elterjedését az agazatban fel lehetne gyorsitani ,,kibocsatdsmentes”
zonak bevezetésével, az elektromos alkalmazasokra nytjtott adokedvezményekkel €s a belsd
€gésli motorokra vagy a fosszilis tiizel0anyagokra kivetett magasabb adokkal.

A hibridmotoros alkalmazasok'®, amelyek bizonyos koriilmények kozott a motor belsd égésii
részeit hasznaljak'®, a hagyomanyos belsd égésii motorokhoz képest 10 %-kal csokkenthetik
az lizemanyag-fogyasztast (hasonlo CO- és COx-csokkenés, valamint 37 %-0s HC + NOx-
csokkenés mellett).

Azonban a kizardlag a kompresszids gyujtdsu motorok vizsgélatira kifejlesztett jelenlegi
vizsgalati ciklusok nem alkalmasak a hibrid alkalmazasok kibocsatasanak vizsgalatara®®,

A motorok hibridizalasa hatassal van a teljes alkalmazas térfogatara és stlyara. Ezért a hibrid
megoldéasokat valdszintileg csak akkor fogjak széles korben alkalmazni a kiils6 motoroknal,
ha a technologiai fejlddés révén az elektromotor €s az akkumulatorok a jovoben megfeleléen
kismérettivé valnak.

A tanulmény szerint a beépitett motorok esetében a hibridizacié a piac akar 10 %-ara is
kiterjedhet. A hibrid megoldasok szélesebb kori elterjedésének legfobb akadalya, hogy
varhatoan tobbe keriilnek, mint a belsé €gésli motorok. A jelentés azonban a rendelkezésre
allé technologidk jelenlegi alldsdra szoritkozik, és nem veszi figyelembe a jovobeli
szabalyozasi és technologiai fejleményeket.

6.2. Paroleasi kibocsatasok — alternativak és a hatarértékek bevezetésének hatasa

6.2.1. A parolgasi kibocsatasi kovetelménvyek bevezetésének lehetdségei az RCD-ben

A feliilvizsgélati tanulméany szerint az Osszes parolgasi kibocsatds 98 %-&ért az
iizemanyagtartalyokbol, az {lizemanyagtomlokbdl és a napi kibocsatasokbdl szarmazo
kibocsatasok felelések. A tanulmany becslése szerint az ilizemanyagtartdlyokon és az
lizemanyagtomlon keresztiil torténd parolgasra, valamint a nappali kibocsatasokra vonatkozo
kibocsatasi korlatozasok akar 30 %-kal is csokkenthetik a kedvtelési célu vizi jarmiivek éves
parolgasi kibocsatasat. Ez 16 ezer tonna HC-kibocsatds/év csokkenést jelentene®'. Az
alacsonyabb pdarolgési kibocsatasok a tiizeléanyag-veszteséget is csokkentenék, és igy az
altalanos tiizel6anyag-fogyasztast is mérsékelnék.

17 kWh/akkumulator kg.

18 Ha a hibrid alkalmazas egy villanymotorbdl és egy katalizatoros szikragyujtasu motorbdl all.

1 Alacsony sebességnél (példdul a kikotétdl vald tavolodaskor) elektromos meghajtdsi motort hasznalnak, a belsé égési

meghajtds pedig a motor névleges teljesitménytartomanyanak 25-80 %-a kozott mikodik.

20 Ha a hibrid alkalmazas egy villanymotorbdl és egy kompresszids gyujtasu motorbdl all.

21 Ez az EU 6sszes dgazata altal termelt HC-kibocsatas korilbelll 0,15 %-at teszi ki.
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A tanulmany arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a parolgasi kibocsatasok csokkentésének
legmegfeleldbb modja a kedvtelési céla vizi jarmiivekre az Egyesiilt Allamokban alkalmazott
hatarértékek bevezetése lenne??. A kedvtelési célu hajozasi 4agazatban a parolgéasi
kibocsatasok csokkentésére szolgald technologidkat mar kidolgoztak, és az ezekkel a
hatarértékekkel kapcsolatos egy évtizedes tapasztalat bebizonyitotta, hogy ezek
megvalosithatdak ¢€s redlisak. Az érdekelt felek tamogatjdk a parolgasi kibocsatasi
hatarértékek harmonizacidjat az EU és az USA kozott.

Egy masik alternativa az lenne, ha a parolgasi kibocsatast az EU autdipardban alkalmazott
hatarértékekkel Osszhangban csokkentenék. Kérdéses azonban, hogy az erre az agazatra
megallapitott hatarértékek mennyiben lennének megfeleléek a hajozasi agazat sajatos
jellemzo6i szempontjabodl (példaul a motorok hasznalat kézbeni eltérd aktivitasi ideje, vagy a
nedves ¢és s0s koriilmények kdzotti tizemeltetés).

Mivel a technoldgidkat mar kifejlesztették a hajozéasi kornyezetre, a parolgasi kibocsatas-
szabalyozas kevesebb kutatdsi ¢és fejlesztési kiadast igényel. Mindazonaltal az unids
gyartoknak szamolniuk kell az eszk6zokkel és a tanusitidssal kapcsolatos tovabbi éallando
koltségekkel, valamint az lizemanyagtartalyok és tomlok tovabbi védorétegekkel valo ellatasa
miatti magasabb valtozo gyartési koltségekkel.

A tanulmany szerint a HC-kibocsatas csokkentésébdl ¢és az lizemanyag-fogyasztas
mérséklésébol szdrmazd elényok 22 év elteltével ellensulyozndk a technologiak
bevezetésének koltségeit®.

Gyorsabb, 17 éves megtériilési id6 is lehetséges lenne, ha az alkalmazott technoldgia
kizardlag az lizemanyagtomlok ateresztOképességének kezelésére iranyulna. Ez a megoldas
alacsonyabb végrehajtasi koltségekkel jarna, azonban az éves parolgasi kibocsatas csokkenése
is alacsonyabb lenne (11 %-os csokkenés, szemben az Osszes kibocsatascsokkentd intézkedes
végrehajtasa esetén elérhetd 30 %-os csokkenéssel).

6.3. Vizijarmii-kialakitasi kategoriak — a legfontosabb megallapitasok, a kialakitasi
kategoriak modositasanak lehetoségei és a lehetséoes modositasok hatasa

6.3.1. A gvartok szempontjabol legfontosabb megallapitasok

A nyilvanos konzultaci6 eredménye arra utal, hogy a hajogyartok jol értik a kritériumok
kivéalasztasat** és a vizijarmi-kialakitasi kategoridkat.

Az A. kialakitasi kategéridra vonatkozo szélerésség és hulldimmagassag felsd hatarértékeit
implicit modon (a viharos iddjaras kizarasaval) hatarozzdk meg, nem pedig explicit modon,
mint a vonatkozé harmonizalt szabvanyban. Az A. kialakitasi kategériara vonatkozo

2 Az Ulzemanyagtoml6 és az Uzemanyagtartaly datereszt6képességébdl eredd kibocsatas, a napi kibocsatasok, az

atforrésoddsbol szarmazo kibocsatasok és az Gjratankolas soran fellépd elfolyd veszteségek kezelése.

z3 A technoldgiai ismeretek jelenlegi szintje és a jelenlegi kiadasok alapjan mérve.

24 A széler@sség és a hullammagassag kombinacidja.

12



egyértelml felsd hatarértékek meghatarozasa javithatja a gyartoknak nyujtott informaciok
egyértelmiiségét.

6.3.2. A végfelhasznalok/fogyasztok szempontjabol legfontosabb megallapitasok

A nyilvanos konzultacié eredménye arra utal, hogy a végfelhasznalok/fogyasztok jol értik a
kritériumok kivalasztasat €s a vizijarmu-kialakitasi kategoriakat. A valdszintileg részletesebb
technikai magyarazatot igényld kérdések a kovetkezok: a mértékadd hulldmmagassag
meghatarozasa, a maximalis atlagos szélsebességek, a széllokések sebességei és a maximalis
hullammagassag. Ha ezeket a kifejezéseket a kezelési kézikonyvben és az RCD-ben is
elmagyardzzak, a végfelhasznalok jobban megérthetik a vizi jarmiiviik maximalis szerkezeti
képességei €s a tengeri eldrejelzések kozotti kapcsolatot.

6.3.3. A kialakitasi kategoridk modositasanak lehetdségei

Az elsO lehetség a C. és a D. kialakitasi kategoridk kettéosztasa. Az uj C1./C2. és D1./D2.
alkategoridk szamara modositandk a maximalis szélerdsség €s a mértékado hullimmagassag
hatarértékeit. A WMO tengerviszonyokra vonatkozd modszertana szerint ez jobban

s

s

allo baleseti jelentések azonban nem bizonyitjdk azt, hogy az egyes meteorologiai
koriilményekhez rendelt kialakitdsi kategéridk hozzajarulndnak a balesetekhez. A
feliilvizsgalati tanulmany szerint ugy tiinik, hogy ez a lehetdség nem hozna kézzelfoghatd
biztonsagi elényoket, viszont tobb millié euros koltséggel jarna.

A masodik lehetdség a C. kategoria felosztasa és 0 tartomanyok meghatdrozasa valamennyi
kategoriaban a tudomanyos és technikai megalapozottsag javitasa érdekében. Ez kozelitené az
RCD kialakitasi kategorizalasat a WMO 4ltal a tengerviszonyokkal kapcsolatban hasznalt
modszertanhoz. A tanulmany szerint, bar ez a lehetdség hozhatna némi javulést, példaul a
végfelhasznalok egyértelmiibb tdjékoztatasat, az eldnyok nem haladnak meg a koltségeket.

A vizijarmi-kialakitasi kategoéridk 0 felosztdsa mind a gyartok, mind a szabvanyligyi
testliletek szdmara koltségekkel jarna. A gyartoknak tjra kellene tervezniiik bizonyos,
korabban mas kategdridba sorolt hajomodelleket, Gjra kellene tanusitaniuk ezeket a hajokat, €s
a valtozasokat kozolnitlik kellene tigyfeleikkel. A tanulmany azt is megallapitja, hogy azon 23
harmonizalt szabvany feliilvizsgalatdnak koltségei, amelyek a hajok jelenlegi kialakitasi
kategorizalasara vald hivatkozasokat tartalmaznak, a tobb szazezer eurot is elérhetik.

A harmadik lehetdség nem jar a kialakitasi kategéridk modositasaval. Ehelyett lehetdséget
biztosit a jogi egyértelmiliség novelésére az RCD-ben az A. kialakitasi kategoria felsd
hatarértékeinek a vonatkozé harmonizalt szabvanyban meghatarozottak szerinti
hozzaadéasaval. Ez a lehetdség tlinik gazdasagilag a legeldnydsebbnek, mivel nem okoz
gyartdsi vagy tanusitasi koltségeket a kialakitasi kategoridk modositasa miatt. Viszont az
explicit értékek, valamint a ,,szélerd”, a ,,sz€ll0kés ereje” és a ,,mértékadd hullammagassag”
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kifejezések magyarazatai révén javithatja a gyartok és a végfelhasznalok szdmara nytjtott
informaciok egyértelmiiségét.

7. KOVETKEZTETESEK ES TOVABBI LEPESEK

7.1. Kipufogogaz-Kibocsatasok

Kovetkeztetések

Amint azt a 6.1. fejezetben kifejtettiik, a jelenleg forgalomban 1évé kedvtelési célu vizi
jarmiivek mintegy 80 %-a nem tartozik az RCD altal bevezetett (2016 ota alkalmazando)
kipufogogaz-kibocsatasi hatarértékek hatalya ala.

Ezért a kedvtelési célu vizi jarmivek valds kipufogdgaz-kibocsatasa csokkenni fog, ahogy a
flottat fokozatosan lecserélik és modern, tiszta motorokkal szerelik fel, és ezzel parhuzamosan
n6 a nulla kibocsatast technologidk aranya.

A kedvtelési célu vizi jarmilivek motorjai kipufogogaz-kibocsatdsanak tovabbi csokkentése
technikailag megvalosithatd fejlett katalizator-technologidk beépitésével. A katalizator-
technoldgidkat nem lehet egyszerlien atvenni a koziti kozlekedési agazatbol, hanem azokat a
sOs tengeri kornyezethez kell igazitani. A motorgyartok ezért csak korlatozott mértékben
tudjak kihasznalni a méretgazdasagossagbol adddo eldnyodket. A katalizator-technologidk
alkalmazasa a kedvtelési céli vizi jarmiivek szikragyujtasu kiils6 motorjai €s kompresszios
gyujtast motorjai esetén magas 6sszegll €s hosszu tavi beruhazast igényel (a megtériilési ido
1620 év). Sziikségessé teszi tovabba a kedvtelési céli vizi jarmiivek szamara alacsony
kéntartalmu, kiilonleges dizeliizemanyagok biztositasat.

A kipufogdgaz-kibocsatas elektromos és hibrid motorok hasznalataval is csokkenthetd. Bar ez
technologiailag lehetséges, még mindig kihivast jelentenének az akkumulatorkapacitasi
korlatok, az elektromos és a hibrid alkalmazasok koltségei és a toltési infrastruktira hianya.
Jelenleg ezek az alkalmazasok csak a kis teljesitményli motorcsonakok és egyes vitorlashajok
esetében versenyképesek, de elterjedésiik javulni fog, ha a fent emlitett korlatok megsziinnek.

A kedvtelési célu vizi jarmlivek motorjai kipufogodgaz-kibocsatasi hatarértékeinek tovabbi
csOkkentése a jovobeni jogszabdlyokban nem fogja megoldani a kornyezeti levegd
javitasanak azonnali sziikségess€égét néhany erdsen szennyezett Gvezetben (példaul egyes
kikotékben). Am a szennyezd anyagok azonnali csokkentése az érzékeny teriileteken mar a
jelenlegi jogi keret alapjan is lehetséges, mivel a tagéllamok az RCD 5. cikkének megfeleléen
szabadon fogadhatnak el kiilonleges hajozasi szabalyokat (példaul a hasznalat korlatozasa
bizonyos orakban, a sebesség vagy a hajozéasi mod korlatozasa).

Tovabbi lépések

A Bizottsag tovabbra is szoros figyelemmel kiséri a technologiai €és piaci fejleményeket,
valamint a kedvtelési céli vizi jarmivek kipufogogaz- és iiveghdzhatasugaz-kibocsatasanak
csOkkentésére iranyuld fobb piaci kezdeményezéseket, és adott esetben jogalkotdsi
javaslatokat tesz ambiciozusabb kibocsatasi normak megallapitasara, beleértve a kedvtelési
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célu vizi jarmiivek €s a motoros vizi sporteszk6zok esetén alkalmazhato alacsony kibocsatasu
meghajtasi technologidk (példaul elektromos motor) tdmogatdsat.

7.2. Parolgasi Kibocsatasok

Kovetkeztetések

A kedvtelési célu vizi jarmivek parolgasi kibocsatasat jelenleg nem szabalyozza az RCD.
Ezek tobbnyire olyan HC-kibocsatasok, amelyek a kozlekedési agazat HC-kibocsatasanak
nagyon kis részét teszik ki. A kikotokben és csonaktarolokban azonban felhalmozddhatnak,
amikor a kedvtelési célu vizi jarmiiveket hasznalaton kiviil hagyjak.

A parolgasi kibocsatasi hatarértékek bevezetése megvalodsithatd lenne, mivel a kedvtelési célu
vizi jarmiivekbdl szarmazo6 ilyen kibocsatasok korlatozasara szolgald technologidk léteznek és
mar hasznalatosak az Egyesiilt Allamokban. Ez azonban jelentSs pénziigyi befektetést
igényelne az lizemanyagtartdlyok és tomlok eurdpai beszallitoitdl a parolgasi kibocsatasok
kezelésére szolgald technologiak atvételéhez (amint azt a 4.2. fejezetben jeleztiik).
Feltételezve, hogy a koltségek atgylirliznek, ami az tizemanyagrendszer-alkatrészek magasabb
arat eredményezi, a parolgasi kibocsatast csokkentd intézkedések bevezetése a kedvtelési céli
vizi jarmiivek esetében koriilbeliil 20 év alatt tériilne meg az unids kedvtelési céli vizi
jarmiivek gyartdinak. A parolgasi kibocsatasok természetesen csokkenni fognak a kedvtelési
célu vizi jarmiivek motorjainak fokozatos villamositasaval.

Tovabbi lépések

A Bizottsag figyelemmel kiséri a kedvtelési célu vizi jarmiivek motorjainak villamositasi
folyamatat €s annak hatasat a kedvtelési céli vizi jarmiivek kipufogdgiz- €s parolgasi
kibocsatasara. A Bizottsdg a parolgasi kibocsatasi hatarértékek bevezetését is fontolora fogja

venni az RCD jovdbeli feliilvizsgalata keretében. E tekintetben figyelembe veszi a meglévd
amerikai szabvanyokat, valamint a tobbi jelentds piaci kezdeményezést.

7.3. Vizijarmii-kialakitasi kategoriak

Kovetkeztetések

Amint azt az 5. és 6.3. fejezetben kifejtettiik, a vizijarmii-kialakitasi kategéridk jelenlegi,
meteoroldgiai kritériumok (a szélerd és a hullimmagassdg kombindcioja) alapjan torténd
felosztasa megfeleld, és azt a gyartok, valamint a végfelhasznalok/fogyasztok is timogatjak.

E kategéridk modositdsa jelentds gazdasdgi hatdssal lenne a gyartokra, a
végfelhasznalokra/fogyasztokra és a szabvanyligyi testiiletekre, és nem javitana a kedvtelési
célu vizi jarmiivek biztonsagat.

Tovabbi lépések

A jelenlegi jogi keretek kozott a Bizottsdg tovabbra is figyelemmel kiséri a vizijarmi-
kialakitasi kategoriak végrehajtasat.
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Az RCD egy jovobeli feliilvizsgalata soran a Bizottsdg megfontolhatja az A. kialakitasi
kategoriara vonatkozo felsé hatarértékek kifejezett meghatarozasat, valamint a ,,szélerd”, a
,,sZ¢llokés ereje” és a ,,mértékadod hullammagassag” kifejezések magyarazatanak felvételét az
LLA. melléklet magyarazé megjegyzései koze.
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