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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Nariadenim (EU) 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete
(TEN-T)! sa stanovuje celoeurdpska multimodalna siet’ Zeleznic, vniitrozemskych vodnych
ciest a pribreznych namornych tras, ktoré st prepojené s mestskymi uzlami, ndmornymi
a vnutrozemskymi pristavmi, letiskami a terminalmi v celej Eurdpskej unii. Siet’ poskytuje
pevny zaklad na vybudovanie tepien, ktoré si potrebné na plynulé toky osobnej a ndkladne;j
dopravy v Eurdpe a naprie¢ Europou.

S cielom pomoéct’ pri rieSeni narastajucich vyziev nasej generacie, ako su zmena klimy
a potreba vicsej odolnosti naSej dopravnej infrastruktiry po ochromujicich ucinkoch
pandémie ochorenia COVID-19, Komisia prijala 14. decembra 2021 legislativny navrh,
ktorym sa reviduje nariadenie o TEN-T zroku 2013% V sulade s cielmi Eurdpskej zelenej
dohody® a Stratégie pre udrzatel'nt a inteligentni mobilitu* sa zameriava na zvy3enie aktivity,
ktorou sa vyuzivaji udrzatelnejSie formy dopravy, a poskytuje vicSie zameranie na
multimodalitu a interoperabilitu medzi druhmi dopravy auzlami, ako aj lepSiu integraciu
mestskych uzlov do TEN-T.

Od prijatia revidovanych usmerneni vSak bola odolnost’ eurdpskej dopravnej siete opit’
podrobend skuske, ato v dosledku ni¢ivého vplyvu uto€nej vojny Ruska proti Ukrajine.
Tymto sa predefinovalo geopolitické prostredie, ¢o odhalilo naSu zranitenost’ voci
nepredvidanym rusivym udalostiam za hranicami Unie. Jej hlavné vplyvy na svetové trhy,
ako je napriklad globalna potravinova bezpecnost, zdoraznili skutocnost’, ze vnutorny trh
Unie ajej dopravni siet nemozno posudzovat’ izolovane, pokial ide o formovanie pohtlky
Unie. Lepsie spojenia so susednymi partnerskymi krajinami EU s potrebné viac ako
kedykol'vek predtym.

Vzhladom na tento novy geopoliticky kontext sa v oznameni Komisie z 12. méja 2022
0 ,.koridoroch solidarity ur¢ilo niekol’ko hlavnych vyziev v oblasti dopravnej infrastruktiry,
ktoré EU a jej susedné krajiny musia vyriesit, aby podporili hospodérstvo a obnovu Ukrajiny,
aby umoznili polnohospodarskemu a inému tovaru dostat’ sa na trhy EU asvetové trhy,
a zabezpecCit, aby sa vyrazne zlepSilo prepojenie s Eurdpou na ulely tak vyvozu, ako aj
dovozu. S cielom ponuknut’ lepsie prepojenie s EU sa uvedené oznamenie navrhlo ako jedno
opatrenie na posudenie rozsirenia eurdpskych dopravnych koridorov.

Zaklad na rozSirenie tychto koridorov uz pripravila Komisia, ktord 14.jula 2022 prijala
revidované orientané mapy transeurdpskej dopravnej siete na Ukrajine, ato ako sucast
politiky Komisie tykajucej sa rozsirenia TEN-T do susednych krajin®. Uelom tychto
rozsirenych map TEN-T je, aby sa normy TEN-T uplatiiovali aj na siete tretich krajin, aby sa
umoznili plynulé spojenia. Ako také poskytujii v sulade s europskymi ciel'mi aj dobry zaklad
pre zahrani¢né investicie v tychto krajinach.

DalSim problémom st rozdielne rozchody kol'aje Zeleznic pouzivané na Ukrajine a vo vécSine
krajin EU, ktoré vyrazne brania interoperabilite Zeleznic. Vyrobky vyvazané z Ukrajiny po

U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1.
COM(2021) 812 final.
COM(2019) 640 final.
COM(2020) 789 final.
COM(2022) 217 final.

C(2022) 5056 final.
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Zeleznici sa musia prekladat’ v blizkosti hranic EU, ked'ze vlaky preméavajice v ukrajinskej
sieti nemdézu premavat na europskom Standardnom menovitom rozchode kol'aje 1 435 mm.
Tento problém interoperability zeleznic v ddésledku rozdielnych rozchodov kolaje takisto
zvyraznil zranitelnost’ Zelezni¢nej siete na izemi EU, kedze niekol’ko &lenskych §tatov ma
zelezni¢nl siet’ s rozdielnym menovitym rozchodom kolaje, ako je eurdpsky Standardny
menovity rozchod kolaje. Tento problém sa nerieSil v legislativnom navrhu na reviziu
nariadenia o TEN-T zo 14. decembra 2021, ale jasne sa stal problémom, ktory sa musi riesit’
v nadvéznosti na nedavny vyvoj na Ukrajine.

V Eurépskej zelenej dohode sa okrem toho vyzaduje, aby sa podstatna Cast zo 75 %
vnutrozemskej nakladnej dopravy, ktora sa v sti€asnosti uskutociiuje po ceste, prepravovala
po zeleznici a vnutrozemskych vodnych cestach. Pozadovany cas a naklady na prekladku vsak
negativne ovplyviiuju konkurencieschopnost’ Zeleznic, ¢im sa tento ciel' spochybiiuje.
Znacnym narastom objemov prepravovanych po zeleznici by sa vytvorili zavazné prekazky na
hraniciach, ako dnes mozeme vidiet’ na hraniciach Ukrajiny, a tym by sa ohrozilo aj splnenie
tohto ciel’a.

Siet TEN-T sa rozSiruje do niekolkych susednych tretich krajin, najmd do Ruska
a Bieloruska. Tato siet tvori zéklad spoluprace medzi EU a tretimi krajinami v oblasti
infrastruktary vratane posilnenia cezhraniénych spojeni s EU. So zretelom na uto&na vojnu
Ruska na Ukrajine a postavenie, ktoré si Bielorusko zvolilo v tomto konflikte, sa takato
spolupraca s Ruskom a Bieloruskom uz nepovazuje za vhodnt a ani v zaujme EU.

V dosledku toho je cielom tohto zmeneného ndvrhu zaviest' do legislativneho ndvrhu zo
14. decembra 2021 tieto zmeny:

o ako okamzitd reakcia na pozadované opatrenie odkomunikované v oznameni
o koridoroch solidarity sa navrhuje rozSirenie Styroch eurdpskych dopravnych
koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky, a to na zdklade orientacnych méap
zakladnej siete v tychto dvoch krajinach. Ide najméa o rozSirenie koridoru Severné
more — Baltské more cez Lvov a Kyjev do Mariupol’a, rozsirenie koridoru Baltské
more — Cierne more — Egejské more do Odesy cez Lvov acez Kisifiov, ako aj
rozSirenie koridorov Baltské more — Jadranské more a Ryn— Dunaj do Lvova.
Takéto rozSirenia koridorov znamenaju zmenu prilohy III k ndvrhu z decembra
minulého roka,

. orientacia transeurdpskej dopravnej siete na Rusko a Bielorusko a jej rozSirenie
smerom k nim uz nie si vzhl'adom na sti¢asny geopoliticky kontext opodstatnené, ani
zelatelné. Navrhuje sa preto odstranit’ orientaéné mapy transeurdpskej dopravnej
siete v Rusku a Bielorusku z prilohy IV. V pripade prechodu k demokracii
v Bielorusku by vSak bolo vysokou prioritou vybudovanie a modernizicia
cezhraniénych spojeni krajiny s EU, ato v sulade skomplexnym hospodarskym
planom pre demokratické Bielorusko, a to aj prostrednictvom opdtovného zaclenenia
krajiny do nariadenia,

. zlepSenie cezhrani¢nych spojeni s Ruskom a Bieloruskom uz preto nemé na tzemi
¢lenskych §tatov EU vysoku prioritu. Do tychto dvoch tretich krajin existuji
v sucasnosti spojenia z Finska, Estonska, LotySska, Litvy aPol'ska. Aby sa
zohl'adnila menSia priorita pri budovani a modernizécii tychto spojeni na poslednych
kilometroch, navrhuje sa preradit posledné kilometre vSetkych cezhrani¢nych
spojent, ktoré su teraz v zakladnej sieti, do niz8ej kategdrie na sthrnnu siet’, pre ktort
je stanovena len neskorsia lehota realizacie do roku 2050, povedie to teda k mensSej
Uprave smerovania eurdpskych dopravnych koridorov. Tieto zmeny znamenaji
zmenu priloh I a III,
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J d’alej sa navrhuje, aby sa po prijati upravenych orientacnych map siete TEN-T na
Ukrajine [COM(2022) 5056 final] nahradili suvisiace mapy v prilohe IV,

J napokon, niekol’ko clenskych S$titov ma zelezni¢nii siet’ sinym menovitym
rozchodom kol’aje, ako je europsky Standardny menovity rozchod kol'aje 1 435 mm.
Dotknutymi krajinami su Irsko (rozchod 1 600 mm), Finsko (rozchod 1 524 mm),
Estonsko, Lotyssko a Litva (rozchod 1 520 mm) a Portugalsko a Spanielsko (rozchod
1 668 mm). Takéto rozdiely v rozchode zelezni¢nej kolaje znacne obmedzuji
interoperabilitu zeleznic v Eurdpskej tnii, ako to ukdzala sucasné kriza na Ukrajine
ajej problémy pri vyvoze obilnin po Zeleznici v désledku jej odlisného rozchodu
kol'aje. Preto sa pre vSetky Clenské Staty s pozemnym Zelezni¢nym spojenim s inymi
Clenskymi S§tatmi navrhuje zahrnut' poziadavku na rozvoj vSetkych novych
zelezni¢nych trati TEN-T s eurépskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje
1 435 mm a vypracovat’ aj plan prechodu na tento eurdpsky Standardny menovity
rozchod kol'aje pre vSetky existujuce trate eurdpskych dopravnych koridorov. Malo
by sa to vyjadrit v poziadavkach na infrastruktGru TEN-T, najmi v oddiele 1
(zelezni¢na infrastruktura) kapitoly IIL.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami politik v tejto oblasti politiky

Nariadenie o TEN-T, ako hlavny pilier politiky EU v oblasti dopravnej infrastruktury, posobi
ako zékladny nastroj, pricom zavisi aj od doplnkovych politik. Normy a poziadavky
stanovené v nariadeni o sieti TEN-T st priamo prepojené s prisluSnymi ciel'mi a potrebami
v inych odvetviach/oblastiach dopravy, ateda aj s d’alSimi pravnymi predpismi, ktoré su
Specifickejsie pre dany sektor. To napriklad znamena, ze zelezni¢nd infrastruktura siete TEN-
T — na zabezpecenie plynulej cezhrani¢nej dopravy a mobility — musi byt’ v sulade s pravnymi
predpismi o interoperabilite stanovenymi v Zelezni¢nej politike. Ako také si zmeny
predlozené v tomto ndvrhu v suvislosti s prechodom na eurdpsky Standardny menovity
rozchod kolaje plne v stlade s existujicimi pravnymi predpismi v oblasti Zeleznicnej
dopravy.

Pokial’ ide o zmeny v mapdch, tieto su plne v stilade s opatreniami predlozenymi v oznameni
Komisie z 12. mdja 2022 o ,,koridoroch solidarity* [COM(2022) 217 final].

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Tento navrh je aj v sulade s ostatnymi politikami Unie, ako st odvetvové pravne predpisy
o zeleznici, najma tieto dve nariadenia:

nariadenie Komisie (EU) ¢&.1299/2014 z18.novembra 2014 o technickej 3pecifikécii
interoperability tykajicej sa subsystému ,,infrastruktara® systému Zeleznic v Eurdpskej unii,
ktor¢ sa tyka rozdielnych druhov rozchodov kol’aje;

nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. maja 2016 o technickej pecifikécii interoperability
tykajlicej sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie” Zelezni¢ného systému, ktoré
sa tyka sieti s rozchodmi kolaje 1435 mm, 1520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

Nebude sa vSak vzt'ahovat’ na kratke cezhrani¢né trate s rozchodmi kol'aje 1 520 mm, ktoré st
napojené na siet’ tretich krajin.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom navrhovanych zmien legislativneho navrhu revidovaného nariadenia
o TEN-T [COM(2021) 812 final] je Zmluva o fungovani Eur6pskej unie (ZFEU) (€lanky
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170 —172), vktorej sa stanovuje zriadenie arozvoj transeurdpskych sieti v oblasti
dopravnych, telekomunikaénych a energetickych infrastruktur.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podla ZFEU je tu&elom transeurépskych sieti umoznit ob&anom Unie, hospodarskym
subjektom a regionalnym spolocenstvam, aby plne zuzitkovali priestor bez vnutornych hranic.
Siete zohladnia aj potrebu posilnit hospodarsku, socialnu atzemna stadrznost Unie
a podporit’ jej celkovy harmonicky rozvoj. Politika TEN-T tak svojou povahou presahuje
hranice ¢lenskych Statov, ked’ze sa zameriava na systém jednotnej eurdpskej siete naprie¢
hranicami. Takuto celoeurdpsku siet’ nemoze, samozrejme, vytvorit’ len jeden Clensky stat.

Takisto lepsie spojenie dopravnej siete Unie so susednymi tretimi krajinami, ako sa Ukrajina
a Moldavska republika, je u¢innejsie, ak sa vykonava na trovni Unie, a nie individudlne na
narodnej trovni. Aj v hodnoteni nariadenia (EU) 1315/2013 o usmerneniach pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete [SWD(2021) 117 final]” sa vlastne dospelo k zaveru, Ze
spolupracou v ramci TEN-T s tretimi krajinami, ¢o je jedna z oblasti, ktoré sa zaviedli prave
v roku 2013, vznikla vyznamna pridana hodnota, ktord by bola nedosiahnutel'na, keby ¢lenské
Staty konali samostatne.

To isté plati o reakcii Unie na itoénti vojnu Ruska proti Ukrajine, na zéklade ktorej sa menej
uprednostiiuju dopravné spojenia s Ruskom a Bieloruskom. Vyzaduje si to aj koordinovany
pristup v celej Unii.

. Proporcionalita

Tento zmeneny navrh neprekracuje rdmec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie jeho cielov.
Stanovuje tpravu prilozenych map, ktoré vytycuju transeurdpsku dopravnu siet’ v ramei EU,
ako aj upravu orientacnych map v tretich susednych krajinach.

Okrem toho sa navrhuje ulozit' ¢lenskym Staitom povinnost’ prejst’ na eurdpsky Standardny
menovity rozchod kol'aje 1 435 mm vzdy, ked’ sa buduje nova Zelezni¢na trat’. Tato povinnost’
uz existovala, ale tzv. izolované siete, t. j. siete s rozchodom kol'aje odliSnym od eurdpskeho
Standardného menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm, boli z tejto poZiadavky vynaté. Pokial
ide o poziadavku na Useky, ktoré sa eSte maju vybudovat’, nevyvoldva to ziadne dodatocné
naklady, okrem analyzy arieSenia, ako moZno takéto nové Zelezni¢né trate s eur6pskym
Standardnym menovitym rozchodom 1 435 mm uc€inne napojit’ na zvySok vnutrostatnej siete,
ktora méze mat’ iny rozchod kol’aje.

Navrh obsahuje aj povinnost’ ¢lenskych Statov zabezpecit’ prechod existujucich zelezni¢nych
trati v eurépskych dopravnych koridoroch. Clenské $taty vsak maju uréiti mieru volnej
uvahy, ato po prvé pri rozhodovani o nacasovani takéhoto prechodu apo druhé pri
pripadnom  rozhodovani o neopodstatnenosti  prechodu na  zdklade  analyzy
socioekonomickych nakladov a prinosov urcitych trati.

Tento navrh napokon zahffia aj preradenie poslednych kilometrov cezhrani¢nych usekov
s Ruskom a Bieloruskom do nizSej kategorie. Z hl'adiska izemného rozsahu sa toto preradenie
do niZSej kategorie tyka iba vel'mi obmedzenych tsekov (d’alej len ,,posledné kilometre®).
Preradenie do nizSej kategorie neznamend, Ze tieto cestné alebo Zelezni¢né useky budu
odstranené zo siete TEN-T, ale Ze ich posledné kilometre k hranici budu mat’ z hl'adiska
casového harmonogramu ich realizacie jednoducho menSiu prioritu, t. j. nezavédzuje ¢lenské
Staty, aby ich dokoncili do roku 2030, ale az do roku 2050. Je to plne v stlade s narodnymi
planmi a programami dotknutych clenskych Statov, ked’Ze neplanuji v kratkodobom

7 Hodnotenie nariadenia (EU) & 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej

siete, SWD(2021) 117 final z 26. maja 2021.
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a strednodobom horizonte investovat’ financné prostriedky do tychto spojeni na poslednych
kilometroch.

. Vyber nastroja

Kedze ide ondvrh na zmenu legislativneho ndvrhu, ktorym sa revidovalo existujice
nariadenie, zda sa, Ze je opodstatnené zachovat’ stav nastroja tak, ako je.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACIH SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

V hodnoteni nariadenia o TEN-T [SWD(2021) 117 final] sa analyzovala spolupraca v oblasti
TEN-T so susednymi atretimi krajinami prostrednictvom vytvorenia orientacnej
transeurdpskej dopravnej siete. Dospelo sa k zaveru, ze takéto orientacné mapy pomohli
poskytnut’ referencny bod pre spolupracu pri planovani rozvoja dopravnej infrastruktury
v tychto krajinach s cielom zaru¢it' kontinuitu a podporit dopravné prepojenie EU. Tieto
mapy mali vel'ky spolo¢ny zdujem, pokial ide o zlepSenie strategickych multimodalnych
dopravnych spojeni medzi EU adotknutymi susednymi regiénmi, ako aj o podporu
hospodarskeho rozvoja a vymeny.

Orientaéné mapy si zalozené na rovnakej metodike ako TEN-T vramci EU a pokryvaju
urovne tak zékladnych, ako aj sthrnnych sieti. Hoci tieto orientacné rozSirenia sieti
automaticky neznamenaju povinnu uplatnitelnost’ vSetkych noriem a poziadaviek TEN-T,
ktoré boli stanovené pre ¢lenské staty EU, v hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze prispeli
k spoloénému  vyuzivaniu metodiky Unie na zavadzanie dopravnej infrastruktury
a presadzovanie technickych noriem Unie, regulaénych aspektov a najlepsich postupov
z hladiska financovania. Okrem toho poskytli orienticiu medzindrodnym finan¢nym
indtitaciam, prislu§nym zdrojom financovania EU a vnutro§tatnym a sukromnym investorom,
kam zamerat’ ich financovanie a aktivity v tychto regionoch. VSetky tieto aspekty sa stant
eSte dolezitej§imi na to, aby sa napomohlo procesu obnovy a rekonstrukcie Ukrajiny a jej
postihnutej susednej krajiny, Moldavskej republiky.

V hodnoteni sa d’alej dospelo k zaveru, Ze spolupraca tretich krajin v oblasti politiky TEN-T
bola takisto nalezita, pretoZze podporuje vysoké eurdpske environmentélne a socialne normy,
ako aj finan¢nt udrZatelnost’ pri pozemnych koridoroch. Spolo¢né Ccinnosti v oblasti
planovania sieti so susednymi krajinami, ktoré vedu k orientacnym rozsireniam TEN-T, st
nalezit¢ vtom, ze vytvaraji stabilny ramec pre ststredené investicie do dopravnej
infradtruktary podporované zdrojmi EU a globalnymi medzindrodnymi finanénymi
inStiticiami. V hodnoteni sa d’alej uviedlo, ze medzinarodny vyvoj (napriklad pokrok
v pristupovych rokovaniach a podpisanie Zmluvy o Dopravnom spolocenstve pre region
zapadneho Balkanu) naznacuje, Ze tento pristup zostava ddlezity v horizonte rokov 2030/2050
a mohol by sa d’alej rozSirovat. To plati eSte viac vzhl'adom na novy geopoliticky kontext.
Rozsirenie eurdpskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky, ako je
obsiahnuté v tomto zmenenom navrhu, mdze byt preto vel'mi cennym ndstrojom na pomoc
tymto krajinam v procese ich obnovy a rekonstrukcie.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Dna 29. juna 2022 sa uskuto¢nilo medziinstituciondlne stretnutie, na ktorom sa zcastnilo
nielen vsetkych 27 &lenskych statov EU, ale aj zastupcovia na vysokej urovni z Ukrajiny,
Moldavskej republiky a Gruzinska. Zaoberali sa tam otdzkou, ¢o konkrétne znamena nova
geopoliticka realita vzhl'adom na Utocnu vojnu Ruska proti Ukrajine pre politiku TEN-T
apolitiku Unie v oblasti dopravy v §irfom zmysle aako by sa TEN-T mala amoze
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prisposobit’ tomuto novému geopolitickému kontextu. Tato diskusia poskytla dolezity
prispevok k tomuto zmenenému navrhu.

Okrem toho sa na diskusiu o navrhovanych zmenach v tomto zmenenom navrhu, najmi
o prechode trati s odliSnym rozchodom kol'aje na europsky Standardny menovity rozchod
kolaje 1435 mm a preradeni spojeni na poslednych kilometroch cestnych a zelezni¢nych
usekov zdkladnej siete do Ruska a Bieloruska do nizSej kategoérie, vyuzili dvojstranné
stretnutia s kazdym z 27 &lenskych §tatov EU pod franctizskym a ¢eskym predsednictvom,
ktoré sa uskutoc¢nili 8. a 10. juna 2022.

Komisia napokon na svojom webovom sidle uverejnila vyzvu na predkladanie podkladov,
v ktorej sa uviedli problémy, ktoré treba riesit, ciele, ktoré sa maju dosiahnut’, a navrhy
opatreni v oblasti politiky. Vyzva na predkladanie podkladov bola otvorena na ucely
poskytnutia spitnej vdzby od 6. jala 2022 do 20. jula 2022. Zaregistrovalo sa dvadsatdva
odpovedi, pricom vsetky podporovali navrhované opatrenia. Toto boli hlavné pripomienky:

. navrhované opatrenia prispeji k zlepSeniu Zelezni¢nych spojeni s Ukrajinou
a Moldavskom prostrednictvom rozSirenia eurdpskych dopravnych koridorov.
Zlepsia prepojenie Ukrajiny a Moldavska s EU, najmi pokial ide o nakladnu
dopravu, ¢im prispeju k cielom Eurdpskej zelenej dohody a Stratégie pre udrzatelnti
a inteligentni mobilitu,

o roz§irenie eurdpskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavska si bude
vyzadovat’ splnenie technickych, regulacnych a administrativnych poziadaviek,

. mnoho Zelezniénych spojeni na Ukrajine a medzi Ukrajinou a EU si bude vyzadovat’
znacné investicie. Treba vybudovat’ aj terminaly a prekladiska,

J pri realizécii rozSirenych koridorov by Komisia mala venovat nélezit pozornost
zlepSeniu cestnych spojeni (dial'nic) medzi Rumunskom, Moldavskom a Ukrajinou,

. rieka Dunaj ma velky potenciél pre vyvoz a dovoz tovaru medzi Ukrajinou a EU,

. rozvoj spojeni medzi Ukrajinou a Moldavskom a modernizicia a rekonStrukcia
dopravnej infrastruktary si budu vyzadovat’ vel'mi zna¢né investicie. Vyzadovalo by
si to zvySenie rozpoc¢tu EU urceného na realizaciu siete TEN-T,

o zavedenie trati seuropskym Standardnym menovitym rozchodom kol'aje medzi
Ukrajinou/Moldavskom aEU, ako aj vEU je nevyhnutné na zlepSenie
interoperability Zeleznic. Zvysi sa tym efektivnost’ Zelezni¢nej dopravy, najméi
skratenim Cakacej doby na hrani¢nych priechodoch. Treba vSak dokladne posudit
vplyv takéhoto zavedenia, najma vplyv z hl'adiska financovania a na interoperabilitu
so sietou, ktora je vybavena inym rozchodom kolaje.

Jedna odpoved’ na vyzvu na predkladanie podkladov vyvolava obavy stvisiace so zaradenim
rieky Dneper do siete TEN-T. Treba poznamenat’, Ze zaradenie rieky Dneper do siete TEN-T
bolo predmetom samostatného postupu a prijalo sa delegovanym aktom Komisie 14. jula
2022. Vtomto navrhu sa iba reprodukujit mapy TEN-T zaclenené do uvedeného
delegovaného aktu.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pri tomto zmenenom ndvrhu sa Komisia opierala najmd o zavery medziinStituciondlneho
zasadnutia ¢lenskych Statov EU za ucasti Ukrajiny, Moldavskej republiky a Gruzinska, ako aj
o dvojstranné vymeny ndzorov s kazdym c¢lenskym Statom.
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. Posudenie vplyvu

Nové postdenie vplyvu nad ramec toho, na ktorom sa zakladal pévodny legislativny navrh zo
14. decembra 20218, sa nepovazuje za potrebné, pretoze hlavné ciele a uprednostiiované
moznosti sa nezmenili apretoze hospodarske, environmentalne a socidlne vplyvy
navrhovaného textu by sa nemali vyrazne lisit" od vplyvov, ktoré mali vyplynut’ z podmienok
povodného navrhuV posudeni vplyvu pdvodného navrhu sa okrem toho zohladnili dopravné
toky z tretich krajin, ale len upravenym spdsobom, a nezohladnilo sa presné smerovanie
orientacnych sieti susednych tretich krajin. Ked’ze tento navrh upravuje najmid mapy
susednych tretich krajin a obmedzené spojenia na poslednych kilometroch smerom k tymto
krajinam na uzemi Unie, nemal by mat vplyv na vysledky poéiatoéného posudenia vplyvu.

Pokial’ ide onové ustanovenia na podporu prechodu na eurdpsky menovity rozchod
zelezni¢nych kolaji, tento navrh sa tyka len obmedzenej Upravy poziadavky podla tohto
legislativneho névrhu, ktorym sa stanovuje, ze nové Zeleznicné trate na TEN-T (t. j. tie, ktoré
sa maju eSte len vybudovat’ po nadobudnuti u¢innosti nariadenia) musia prejst’ na eurdpsky
Standardny menovity rozchod kolaje 1 435 mm. Legislativny ndvrh z decembra 2021 vynima
z tohto ustanovenia nové Zelezni¢né trate, ktoré su ,,rozsirenim siete, ktorej rozchod kolaje je
iny a je oddelena od hlavnych Zelezni¢nych trati v Unii“. Tato poZziadavka nie je vel'mi jasna
a cieclom tohto navrhu je spresnit’ jej interpretaciu a predovSetkym zabezpecit, aby tzv.
izolované siete, t. j. siete s inym rozchodom, ako je eurdpsky Standardny menovity rozchod
kolaje 1 435 mm, neboli automaticky vynaté z tejto poziadavky.

V kazdom pripade sa tito formdlna poziadavka tyka len novych Zelezni¢nych trati. Naklady
na vybudovanie novej ZelezniCnej trate s eurépskym Standardnym menovitym rozchodom
kol'aje 1435 mm sa v zisade neliSia od ndkladov na iny rozchod kolaje. V porovnani
s povodnym posidenim vplyvu by teda nemal existovat ziadny zasadny rozdiel
v hospodarskych vplyvoch tohto opatrenia.

Niekol'ko c¢lenskych Staitov ma v sucasnosti Zelezni¢ni siet’ s inym rozchodom kolaje.
Najnovsia technologia umoziuje prevadzku na rozdielnych rozchodoch kol'aje, a to vlakmi
s premenlivym rozchodom kol'aje. Daldou technoldgiou na zvladnutie rozdielnych rozchodov
kol'aje v sieti je tzv. tretia kolajnica na kolajach infraStruktary, ktora umoznuje premavku
roznych druhov vlakov na infrastruktire. Spanielsko napriklad v niektorych mestskych uzloch
rozvija vysokorychlostnii siet’ s eurdpskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje,
konvenc¢nu siet’ s iberskym rozchodom a metrickym rozchodom. Hoci to prinaSa dodatocné
naklady, existuje technologia, ktord zabezpecuje, Ze postupny prechod Zelezni¢nych trati na
europsky Standardny menovity rozchod kol'aje bude mat’ obmedzeny vplyv na zelezni¢ny
systém a nemal by narusit’ Zelezniénti dopravu. Skuisenosti zo Spanielska takisto ukazuju, Ze
len Co sa spusti proces s cielom prebudovat’ niektoré trate na eurdpsky Standardny menovity
rozchod kolaje, spusti sa prechod aj na d’alSich Castiach siete. Zacatie prechodu na hlavnych
zelezni¢nych tratiach siete TEN-T preto vytvori pozitivnhu dynamiku.

Na druhej strane obsahuje tento zmeneny navrh ustanovenie, ktoré vyzyva €lenské Staty so
zelezniCnou siet'ou, ktord sa liSi od eurdpskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje
1 435 mm, aby vypracovali plan prechodu na eurdpsky Standardny menovity rozchod kol'aje
pre existujuce trate europskych dopravnych koridorov. Tento plan prechodu bude obsahovat’
analyzu socioekonomickych nékladov a prinosov. Hospodarske a socidlne vplyvy by sa teda
analyzovali ako stcast’ tohto planu prechodu. Ak takato analyza povedie k negativnej analyze
nakladov a prinosov, ¢lenské Staty moézu upustit’ od prechodu urcitych tisekov svojej siete na
europsky Standardny menovity rozchod kol’aje.
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Celkovo sa ocakéva, ze prechod na eurdpsky Standardny menovity rozchod kolaje bude mat’
pozitivne ucinky a vplyvy. PredovSetkym sa zameriava na lepSiu interoperabilitu Zelezni¢nej
dopravy vramci Unie aso susednymi tretimi krajinami. Napriklad, potreba vyvazat
pol'nohospodarske vyrobky z Ukrajiny do eurdpskych pristavov po ruskej blokade
¢iernomorskych pristavov Ukrajiny takisto ukdzala nepriaznivé hospodarske vplyvy
neharmonizovaného rozchodu kolaje v Unii. Aby sa dostalo do pristavu Klaipéda v Litve,
musi sa obilie prepravované ukrajinskymi vlakmi prekladat na hranici medzi Pol'skom
a Ukrajinou (na vlaky s eurdpskym Standardnym menovitym rozchodom kol'aje 1 435 mm)
a potom opat’ prekladat’ na hranici medzi Pol'skom a Litvou (na vlaky s rozchodom kolaje
1 520 mm). Vedie to k zvySenym nékladom na dopravu a strate Casu, atak ide o velmi
konkrétny priklad dosledkov nedostatoénej interoperability v Zelezniénom systéme EU
z dovodu rozdielnych rozchodov kol’aji. Tato neexistencia interoperability takisto vazne brani
komplementarnosti medzi druhmi dopravy, najmd v pripade krizy, akou je blokada
ukrajinskych pristavov, ktorej dosledky ohrozuju globélnu potravinovli bezpecnost. Okrem
toho, environmentalne naklady na tisice kamionov, ktoré prechadzaji cez hranicu medzi
Francuzskom a Pyrenejskym polostrovom alebo medzi Pol'skom a pobaltskymi krajinami
alebo najnovSie medzi Ukrajinou a Pol'skom, su c¢iastocne spdsobené nedostatocnou
interoperabilitou zelezni¢nej siete.

Okrem otdzok interoperability vyjadril Eurdpsky dvor auditorov obavy znedostatocnej
konkurencie prislusSnych vnutroStatnych zelezni¢nych sieti z dovodu rozdielov v rozchodoch
kol'aje. V sprave Eurdopskeho dvora auditorov o Zelezni¢nej nakladnej doprave uverejnenej
v roku 2016° sa napriklad uvadza, Ze neexistencia Standardného rozchodu kolaje v EU je
nielen technickym obmedzenim prevadzky vlakov, ktoré brani interoperabilite. Koexistencia
roznych rozchodov kolaje v ramci jednej krajiny alebo v ramci Unie brani aj dynamike
hospodarskej sutaze medzi Gcastnikmi trhu. Vstup novych tcastnikov by mohol byt st'azeny
obmedzenim interoperability Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a objemu tUspor z rozsahu,
ktoré mozno dosiahnut’ na otvorenom trhu. Okrem toho to zvySuje vyskyt d’alSich prekazok
vstupu na trh, znizuje dostupnu ponuku vyrobcov Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel a zvySuje
naklady na udrZbu.

PouZivanie in¢ho rozchodu kolaje, ako je eurdpsky Standardny menovity rozchod kolaje,
brani pristupu k moznosti prendjmu eurdpskych Zzeleznicnych kol'ajovych vozidiel na
prevadzku konvencnych trati. Znamena to, Ze novi UCastnici musia sOt'azit’ na tratiach
s rozdielnym rozchodom kol'aje tak, Ze nakupia vyhovujice Zelezni¢né kolajové vozidla.
Ked’Ze trh na vyrobu tychto prostriedkov je vnutroStatny, mdze sa to potencialne premietnut’
do vyssich cien v dosledku neexistencie medzinarodnej konkurencie pri ich vyrobe.

Zavedenie eurdpskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje preto prispeje k zlepSeniu
fungovania vnatorného trhu. Otvorenie trhu spolu s rozvojom vysokokvalitnej Standardne;
7elezni¢nej siete [Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (ERTMS), dizka vlaku
740 m, elektrifikédcia atd’.], ktora je v plnej miere interoperabilnd, prispeje k zvySeniu aktivity
zelezni¢nej dopravy prostrednictvom zniZenia ndkladov na infraStruktiru a ndkladov na
zelezni¢né kolajové vozidla. Ulah¢i to aj vstup novych Gcastnikov na trh, a to pomocou trhu
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktory je interoperabilny v celej sieti.

Napokon, plan prechodu ma za ciel zabezpeCit, aby sa zmena uskutocnila hladko.
K dispozicii su technologie, ktoré zabezpecia, aby nedoSlo k preruseniu v sieti medzi
europskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje a existujucimi vnutroStatnymi
sietami. Tieto technologie by sa vSak mali povazovat' za medzistupen, ked’ze dlhodobym

Eurépsky dvor auditorov (2016): Osobitna sprava &. 08/2016: Zelezniéna nékladna doprava v EU: stéle
nie je na spravnej drahe.
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cielom je vytvorenie jednotnej eurdpskej siete. Hybridny systém by z dlhodobého hladiska
zachoval sucasnu situdciu, ktord okrem problémov interoperability predstavuje zataz pre
novych ucastnikov trhu, ktori nemaju ini moznost' ako nakup osobitnych Zelezni¢nych
kol'ajovych vozidiel pre trate s neeurdpskym Standardnym menovitym rozchodom kol’aje.

Velmi struéne povedané, dalSie nédklady, ktoré prindSa nedostatoCna interoperabilita,
znamenaju, ze doprava po Zeleznici nie je konkurencieschopnda. V krizovej situacii nie je
zabezpecena schopnost’ nahradit’ jeden druh dopravy inym, ¢o ohrozuje spravne fungovanie
vnutorného trhu.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

Iniciativa pdvodného navrhu bola sucastou pracovného programu Komisie na rok 2021 podla
prilohy I (nové iniciativy), anie sucastou prilohy Il [iniciativy Programu regulacnej
vhodnosti a efektivnosti (REFIT)].

Zmenenym navrhom sa eSte viac zlepSuje fungovanie zelezni¢nej politiky TEN-T tym, ze sa
zaobera problémom interoperability rozdielnych rozchodov kol'aje v sieti TEN-T.

. Zakladné prava

Stanovenim jednotnej poziadavky na rozchody kol'aje v sieti TEN-T sa zmenenym navrhom
eSte viac posilni dostupnost’ Zelezni¢nej siete TEN-T pre vSetkych pouzivatel'ov.

4. VPLYV NA ROZPOCET

V porovnani s vplyvmi, ktoré¢ sa uz uviedli vpdvodnom legislativnom navrhu zo
14. decembra 2021, nema tento zmeneny navrh ziadne d’alSie vplyvy na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY
. Vykonavacie plany a sposoby monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Ako sa navrhuje v pdvodnom navrhu z decembra 2021, Komisia bude monitorovat’ aj pokrok,
vplyvy a vysledky tejto iniciativy prostrednictvom stboru néstrojov riadenia zaloZenych na
riadeni siete TEN-T, ako st posilnena uloha eur6pskych koordinatorov a ich pracovné plany.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Zmeny 1 az5 sa tykaju zaclenenia novych oddvodneni, ktoré sa budu zaoberat novym
geopolitickym rozmerom a kontextom, ktoré¢ bude musiet’ TEN-T rieSit’ a ktorym bude musiet’
celit’.

Zavadzaji sa zmeny 6 az 9 scielom klast’ vacsi doraz na potrebu prechodu na eurdpsky
Standardny menovity rozchod kol'aje, najmé pokial’ ide o vSetky nové Zelezni¢né trate, ktoré
sa maju vybudovat’ od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia, ale aj pokial’ ide o nalezity
plan prechodu existujucich Zelezni¢nych Gisekov na eurdpskych dopravnych koridoroch.

Zmena 10 zohladiiuje osobitnu situaciu Irska, ktoré je v dosledku svojej ostrovnej polohy
oddelené od vSetkych eurdpskych Zelezni¢nych systémov a ako také je vynaté z poziadaviek
europskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje 1 435 mm.

Zmeny 11 az 14 zahfiiaji vSetky zmeny tykajlice sa méap priloZenych k nariadeniu TEN-T,
najmé odstranenie map Bieloruska a Ruska, za€lenenie novoprijatych orientacnych map pre
Ukrajinu, preradenie poslednych kilometrov vSetkych zelezni¢nych a cestnych cezhrani¢nych
usekov do Ruska a Bieloruska zo zakladnej siete do nizSej kategérie na suhrnnu siet
a roz§irenie europskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky.
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Zmeny v porovnani s povodnym legislativnym navrhom [COM(2021) 812 final]

Zmeny vykonané v tomto zmenenom navrhu v porovnani s navrhom zo 14. decembra 2021
[COM(2021) 812 final] su tieto:

ODOVODNENIA

1.

Vklada sa toto nové odovodnenie 39:

., (39) Odolnost' europskej dopravnej siete sa spochybnila a podrobila skuske
v dosledku nicivého vplyvu utocnej vojny Ruska proti Ukrajine. Touto agresiou sa
predefinovalo  geopolitické prostredie, c¢o odhalilo zranitelnost Unie voci
nepredvidanym rusivym udalostiam za hranicami Unie. Jej hlavné vplyvy na svetové
trhy, ako je napriklad globalna potravinova bezpecnost, zdoraznili skutocnost, Ze
vautorny trh Unie ajej dopravnii siet nemozno posudzovat izolovane, pokial ide
o formovanie politiky Unie. Lepsie spojenia so susednymi partnerskymi krajinami
Unie sii potrebné viac ako kedykolvek predtym.

Vklada sa toto nové odovodnenie 40:

,,(40) Vzhladom na tento novy geopoliticky kontext sa v oznameni Komisie
z 12. maja 2022 o, koridoroch solidarity!° urcilo niekolko hlavnych vyziev
v oblasti dopravnej infrastruktiiry, ktoré EU a jej susedné krajiny musia vyriesit, aby
podporili hospodarstvo a obnovu Ukrajiny, aby umoznili polnohospodarskemu
a inému tovaru dostat sa na trhy EU a svetové trhy, a zabezpecit, aby sa vyrazne
zlepsilo prepojenie s Uniou na ucely tak vyvozu, ako aj dovozu. S cielom poskytniit
lepsie prepojenie s Uniou sa vtomto ozndmeni navrhlo posidit rozsirenie
europskych dopravnych koridorov na Ukrajinu a do Moldavskej republiky. “

Vklada sa toto nové odovodnenie 41:

. (41) Vzhladom na utocnu vojnu Ruska proti Ukrajine a postavenie, ktoré si
Bielorusko zvolilo vtomto konflikte, nie je spoluprdca medzi Uniou a Ruskom
a Bieloruskom v oblasti politiky TEN-T ani vhodnd, ani nie je v zdujme Unie. Siet
TEN-T by sa preto mala v tychto dvoch tretich krajinach zrusit. V dosledku toho uz
nemd zlepsenie cezhranicnych spojeni s Ruskom a Bieloruskom na uzemi clenskych
Statov vysoku prioritu. Spojenia s uvedenymi dvoma tretimi krajinami existuju
v sucasnosti medzi Finskom, Estonskom, LotySskom, Litvou a Polskom. Aby sa
zohladnila mensia priorita pri budovani a modernizdcii uvedenych spojeni, posledné
kilometre vSetkych cezhranicnych spojeni s Ruskom a Bieloruskom, ktoré su
v sucasnosti zaclenené do zakladnej siete, by sa mali preradit do nizsej kategorie zo
zdkladnej siete na suhrnnu siet, pre ktoru je stanovena az neskorsia lehota realizacie
do roku 2050. V pripade prechodu k demokracii v Bielorusku by vsak bolo vysokou
prioritou budovanie a modernizicia cezhranicnych spojeni krajiny s EU v siilade
s komplexnym hospodarskym planom pre demokratické Bielorusko, ato aj
prostrednictvom opdtovného zaclenenia krajiny do nariadenia.

Vklada sa toto nové odovodnenie 42:

. (42) Novy geopoliticky kontext takisto ukdzal, akeé dolezité su plynulé dopravné
spojenia na uzemi Unie a so susednymi tretimi krajinami. Rozchod kolaje, ktory je
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odlisny od europskeho Standardného menoviteho rozchodu kolaje 1 435 mm, vazne
narusa interoperabilitu Zeleznicnych sieti v celej Unii a dokonca ovplyvituje
konkurencieschopnost tychto izolovanych Zeleznicnych sieti. Nové Zeleznicné trate by
sa preto mali vybudovat len s europskym Standardnym menovitym rozchodom kolaje

1435 mm. Clenské staty so sietou s inym rozchodom kolaje by preto mali posudit

moznost  prechodu existujucich trati europskych dopravnych koridorov. Tato
povinnost by sa nemala vztahovat na Irsko, kedZe jeho dopravna siet je vzhladom
na jeho ostrovnu polohu uplne oddelena od vsetkych pozemnych spojeni na uzemi
Unie.

Odovodnenie 39 a vsetky d’alSie odovodnenia st precislované ako odovodnenie 43
a nasledujuce cisla.

KAPITOLA III: OSOBITNE USTANOVENIA

Qddiel 1: Infrastruktara Zelezni¢nej dopravy

6.

V ¢lanku 15 (Poziadavky na dopravnu infraStrukturu pre stthrnnu siet) sa zavadzaju
tieto zmeny:

a)  V odseku 2 sa vypusta pismeno b);
b)  V odseku 2 su pismena c¢), d) a e) preznac¢ené ako pismena b), ¢) a d);
c)  V odseku 3 sa pismeno a) nahradza takto:
., izolované siete su vynaté z poziadaviek podla odseku 2 pism. a) az d) “.

V ¢lanku 16 (Poziadavky na dopravnu infraStruktiru pre zdkladna siet’ a rozSirenu
zékladnu siet) sa zavadzaju tieto zmeny:

a)  V odseku 2 sa pismeno a) nahradza takto:

.spliala poziadavky stanovené v clanku 15 ods. 2 pism. a) aZ d) a poZiadavku na
prevladajiicu minimalnu prevadzkovii tratovii rychlost’ 100 km/h pre nadkladné viaky
na tratiach nakladnej dopravy rozsirenej zakladnej siete “;

b)  V odseku 2 sa pismeno b) nahradza takto:

.spliala poziadavky stanovené v clanku 15 ods. 2 pism. a) na tratiach osobnej
dopravy rozsirenej zdakladnej siete ',

c¢)  V odseku 3 sa pismeno a) nahradza takto:

,.spliala poziadavky stanovené v clanku 15 ods. 2 pism. a), b) a c) a poZiadavku na
previadajucu minimdlnu prevadzkovu tratovu rychlost’ 100 km/h pre nakladné viaky
na tratiach nakladnej dopravy zdkladnej siete *;

d)  V odseku 3 sa pismeno b) nahradza takto:

.spliala poziadavky stanovené v ¢lanku 15 ods. 2 pism. a) na tratiach osobnej
dopravy zdkladnej siete “;

e) V odseku 4 sa pismeno a) nahradza takto:

.spliala poziadavku clanku 15 ods. 2 pism. d) na tratiach ndkladnej dopravy
zakladnej siete “;

f)  V odseku 4 sa pismeno b) nahradza takto:

‘

,.spliala poziadavku odseku 2 pism. b) na tratiach osobnej dopravy zdkladnej siete. *
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Vklada sa tento ¢lanok 16a:
., Clanok 16a
Europsky Standardny menovity rozchod kolaje pre Zeleznicu

Clenské $taty zabezpedia, aby kazda nova Zelezni¢na infra§truktira suhrnnej siete,
rozSirenej siete a zakladnej siete vratane spojeni uvedenych v clanku 14 ods. 1
pism. d) zabezpecovala eurdépsky Standardny menovity rozchod kolaje 1 435 mm.
Tato poziadavka sa povazuje za splnenq, ked’ po infrastruktire mozu premavat’ vliaky
s rozchodom kolaje 1435 mm. Na tucely tohto ¢lanku je novou zelezni¢nou
infrastruktirou akdkol'vek infrastruktura, na ktorej sa eSte nezacali stavebné prace
v deni nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia.

Clenské $taty so Zelezni¢nou sietou alebo jej ¢astou s rozchodom kolaje odlisnym
od eurdpskeho Standardného menovitého rozchodu kolaje 1435 mm vypracuju
najneskér do dvoch rokov odo dia nadobudnutia UCinnosti tohto nariadenia plan
prechodu existujucich Zelezni¢nych trati, ktoré su vybudované na eurdpskych
dopravnych koridoroch, na eur6psky Standardny menovity rozchod kolaje 1 435 mm.
Takyto plan prechodu sa koordinuje so susednym clenskym Staitom (susednymi
¢lenskymi $tatmi), ktorého (ktorych) sa prechod tyka.

Clenské §taty mozu v plane prechodu uréit Zelezniéné trate, ktoré neprejdi na
europsky Standardny menovity rozchod kolaje 1 435 mm. Plan prechodu obsahuje
analyzu socioekonomickych nakladov a prinosov, ktord oddvodnuje rozhodnutie
neprejst’ so zelezniénymi tratami na eurdpsky Standardny menovity rozchod kolaje
1 435 mm, a posudenie vplyvu na interoperabilitu.

Priority pre planovanie infraStruktury a investicii suvisiace s pldnom prechodu sa
zaClenia do prvého pracovného planu eurdpskeho koordinatora pre eurdpsky
dopravny koridor, ktorého sti¢astou st v stlade s ¢lankom 53 Zelezni¢né trate pre
nakladnt dopravu s inym rozchodom kolaje, ako je eurdpsky Standardny menovity
rozchod kol’aje.*
V ¢lanku 19 (Dalsie priority rozvoja Zelezninej infradtruktury) sa zavadzaju tieto
zmeny:
a)  Doplna sa toto pismeno a):

,,a) prechod na eurdpsky Standardny menovity rozchod kolaje (1 435 mm) “;

b)  Pismend a) aZ g) su preznacené ako pismena b) az h).

KAPITOLA VI: SPOLOCNE USTANOVENIA

10. V ¢&lanku 63 (Vynimky) sa dopiiia tento druhy pododsek:
,, Ustanovenia c¢lanku 16a sa nevztahuju na Irsko.
PRILOHA I
11. Mapy uvedené v PRILOHE I - CAST 1/23, CAST 2/23, CAST 3/23, CAST 4/23,

CAST 5/23, CAST 14/23 a CAST 15/23 — k dokumentu COM(2021) 812 final sa
nahradzaju ¢astami 1 az 6 PRILOHY I k tomuto zmenenému névrhu takto:

a) PRILOHA I — CAST 1/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 1/6;
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b) PRILOHA I — CAST 2/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 1/6;
¢) PRILOHA I — CAST 3/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 2/6;
d) PRILOHA I — CAST 4/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 3/6;
e) PRILOHA I — CAST 5/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 4/6;
f) PRILOHA I — CAST 14/23 sa nahrdadza PRILOHOU I — CASTOU 5/6;
g) PRILOHA I — CAST 15/23 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 6/6.

PRILOHA III

12.

Mapy uvedené v PRILOHE III - CAST 1/14, CAST 4/14, CAST 5/14, CAST 6/14,
CAST 7/14, CAST 8/14, CAST 9/14, CAST 10/14, CAST 13/14 a CAST 14/14 -
k dokumentu COM(2021) 812 final sa nahradzajui mapami v Castiach1 az 8
PRILOHY II k tomuto zmenenému navrhu takto:

a) PRILOHA ITI — CAST 1/14 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 1/8;

b) PRILOHA Il — CAST 4/14,  druhd mapa sa nahridza —druhou  mapou
z PRILOHY I — CASTI 1/8;

¢) PRILOHA III — CAST 5/14 sa nahradza PRILOHOU II — CASTOU 2/8;
d) PRILOHA ITI — CAST 6/14 sa nahrddza PRILOHOU I — CASTOU 3/8;
e) PRILOHA 11l — CAST 7/14 sa nahradza PRILOHOU II — CASTOU 4/8;
/) PRILOHA ITT — CAST 8/14 sa nahrddza PRILOHOU II — CASTOU 5/8;
g) PRILOHA III — CAST 9/14 sa nahradza PRILOHOU II — CASTOU 6/8;

h) v PRILOHE IIl — CASTI 10/14 sa prvda mapa nahrddza prvou mapou
z PRILOHY Il — CASTI /7/8;

i) v PRILOHE IIl - CASTI 13/14 sa druhd mapa nahrddza druhou mapou
z PRILOHY I — CASTI 7/8;

J) PRILOHA ITI — CAST 14/14 sa nahradza PRILOHOU II — CASTOU 8/8.

PRILOHA IV

13.

14.

Mapy z PRILOHY IV — CAST 1/12 a CAST 8/12 — k dokumentu COM(2021) 812
final sa nahrddzajo mapami v Castiach 1 a2 PRILOHY III k tomuto zmenenému
navrhu.

Mapy zPRILOHY IV — CAST 12/12 - k dokumentu COM(2021) 812 final sa
vypustaju.
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