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Adoptarea ordinii de zi

Consiliul a adoptat ordinea de zi, astfel cum figureaza in documentul 10810/24.

Aprobarea punctelor ,,A”

a)  Lista fara caracter legislativ 10908/24

Consiliul a adoptat toate punctele ,,A” care figureaza in documentul sus-mentionat, inclusiv

toate documentele COR si REV lingvistice prezentate in vederea adoptarii.

b) Lista cu caracter legislativ [deliberare publica in temeiul 11216/24
articolului 16 alineatul (8) din Tratatul privind Uniunea
Europeand]

Transporturi, Telecomunicatii si Energie

1.

Regulament privind drepturile pasagerilor in contextul 10924/24 + COR 1
calatoriilor multimodale

Raport intermediar

aprobat de Coreper, partea I, la 12 iunie 2024

Consiliul a luat act de raportul intermediar al presedintiei care figureaza in documentul sus-

mentionat.

Directiva privind efectul la nivelul Uniunii al anumitor 11006/24 + COR 1
decaderi din dreptul de a conduce autovehicule

Raport intermediar

aprobat de Coreper, partea I, la 12 iunie 2024

Consiliul a luat act de raportul intermediar al presedintiei care figureaza in documentul sus-

mentionat.

Deliberari legislative

[Deliberare publica in temeiul articolului 16 alineatul (8) din Tratatul privind Uniunea
Europeanai]

Transport maritim

3. Regulamentul privind Agentia Europeana pentru Siguranta 10828/24
Maritima si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1406/2002
Abordare generala
Consiliul a ajuns la o abordare generala, astfel cum figureaza in documentul sus-mentionat.
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4.  Directiva privind serviciile de informatii fluviale (RIS) 10824/24
Abordare generala

Consiliul a ajuns la o abordare generala, astfel cum figureaza in documentul sus-mentionat.

Transport terestru

5.  Regulamentul privind utilizarea capacitatilor de 10938/24 + COR 1
infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic european, + ADD 1-2
de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 913/2010
Abordare generala

Consiliul a ajuns la o abordare generala, astfel cum figureaza in documentele sus-mentionate.

Suedia si Tarile de Jos au formulat declaratii, astfel cum figureaza in anexa.

Activitati fara caracter legislativ

Transport terestru

6.  Concluziile privind Raportul special nr. 4/2024 al Curtii de 10842/24
Conturi Europene referitor la obiectivele de siguranta
rutiera ale UE
Aprobare

Consiliul a aprobat concluziile, astfel cum figureaza in documentul sus-mentionat.

Deliberari legislative
[Deliberare publica in temeiul articolului 16 alineatul (8) din Tratatul privind Uniunea
Europeanai]

Transport terestru

7.  Directiva de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului 10214/24
de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere, a
dimensiunilor maxime autorizate si a greutatii maxime
autorizate
Raport intermediar

Consiliul a luat act de raportul intermediar care figureazd in documentul sus-mentionat.

Chestiuni orizontale

8.  Directiva de modificare a Directivei 92/106/CEE a 10275/24
Consiliului privind transporturile combinate
Raport intermediar

Consiliul a luat act de raportul intermediar care figureazd in documentul sus-mentionat.
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Diverse

9. a) Apelul la actiune pentru a asigura monitorizarea 11036/1/24 REV 1
adecvata a extinderii EU ETS pentru a include
transportul maritim
Informare din partea delegatiei spaniole, sustinuta de
delegatiile cipriota, croata, elena, italiana, lituaniana,
malteza, poloneza, portugheza si romdana

Consiliul a luat act de informatiile furnizate de delegatia spaniold, sustinuta de delegatiile

cipriota, croatd, elend, italiana, lituaniand, malteza, poloneza, portugheza si romana.

b)  Propuneri legislative actuale [deliberare publica in [@IC]
temeiul articolului 16 alineatul (8) din Tratatul privind
Uniunea Europeand]

(i) Regulamentul privind Cerul unic european 2+ 10840/20 + ADD 1
(pachetul SES2+) 10841/20 + COR 1
(ii) Directiva de modificare a Directivei 2009/18/CE 10115723

privind investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim

(iii) Directiva de modificare a Directivei 2009/16/CE 10126/23 + ADD 1
privind controlul statului portului

(iv) Directiva de modificare a Directivei 2009/21/CE 10103/23 + ADD 1
privind respectarea obligatiilor statelor de
pavilion

(v) Directiva de modificare a Directivei 2005/35/CE 10119/23 + ADD 1

privind poluarea cauzata de nave

(vi) Regulamentul de modificare a 9734/23
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce
priveste pauzele si perioadele de repaus in
sectorul transportului ocazional de calatori

(vii) Directiva de modificare a Directivei (UE) 6792/23 + COR 1
2015/413 de facilitare a schimbului + ADD 1
transfrontalier de informatii privind incilcarile +ADD 1 COR 1
normelor de circulatie care afecteaza siguranta
rutiera

Informare din partea presedintiei

Consiliul a luat act de informatiile furnizate de presedintie.
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¢) Prezentarea celui de al patrulea raport intermediar al 10492/24
Platformei privind transportul feroviar international
de calatori
Informare din partea delegatiilor austriaca si olandeza

Consiliul a luat act de informatiile furnizate de delegatiile austriaca si olandeza.

d) Declaratia de la Praga privind dezvoltarea si 11271/24
finantarea infrastructurii strategice de transport
Informare din partea delegatiei cehe

Consiliul a luat act de informatiile furnizate de delegatia ceha.

e)  Programul de lucru al viitoarei presedintii
Informare din partea Ungariei

[0 Prima lectura

Dezbatere publica propusa de presedintie [articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul de
procedura al Consiliului]

Punct bazat pe o propunere a Comisiei
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ANEXA

DECLARATII PRIVIND PUNCTELE ,.B” CU CARACTER LEGISLATIV CARE

FIGUREAZA iN DOCUMENTUL 10810/24

Regulamentul privind utilizarea capacitatilor de infrastructura
feroviara in spatiul feroviar unic european, de modificare a Directivei
2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010
Abordare generala

Referitor la
punctul 5 de pe
lista punctelor ..B”:

DECLARATIA SUEDIEI

»Suedia sprijind obiectivele propunerii privind capacitatea feroviara si recunoaste eforturile
considerabile depuse de presedintie pentru a inregistra progrese in cursul negocierilor.

In timpul negocierilor din cadrul Consiliului, textul s-a abatut de la propunerea initiald a Comisiei in
ceea ce priveste mai multe aspecte importante, iar Suedia considera ca abordarea generala pune in
pericol obiectivele generale ale regulamentului, in special obiectivul de a facilita un trafic feroviar
neintrerupt in mai multe retele. Suedia este, in primul rand, preocupata de consecintele potential
negative pentru traficul feroviar international de marfa, in special cand se ia in calcul si abrogarea
propusd a Regulamentului privind coridoarele de transport feroviar de marfa.

Pentru a consolida competitivitatea Uniunii Europene si capacitatea acesteia de a indeplini
obiectivele stabilite in Pactul verde, este esentiald buna functionare a unei retele pentru serviciile
internationale de transport feroviar de marfa, iar fragmentarea pietei feroviare europene ar trebui
evitatd.

Traficul feroviar din cadrul spatiului feroviar unic european trebuie gestionat intr-un mod care sa
optimizeze utilizarea retelei feroviare, imbunatatind astfel calitatea serviciilor si permitand
integrarea unor volume mai mari de trafic. Un proces dezvoltat de planificare si alocare, precum si o
mai buna coordonare transfrontalierd ar trebui sa conduca la o gestionare mai eficienta a
capacitatilor de infrastructura.

Suedia considera ca aplicarea unor orientdri strategice nationale detaliate pe tot cuprinsul
regulamentului ar putea constitui un obstacol in calea dezvoltarii traficului feroviar international din
cauza politicilor si prioritatilor divergente. In contrast cu obiectivul armonizarii, exista un risc clar
ca in final sd ajungem sd avem o retea mai fragmentata, ceea ce ar putea pune in pericol eficienta si
fluiditatea serviciilor feroviare transfrontaliere in Uniunea Europeana. Suedia considera, de
asemenea, cd mentinerea unui decalaj de doi ani intre abrogarea Regulamentului privind coridoarele
de transport feroviar de marfa si primul grafic de circulatie din noul Regulament privind capacitatea
feroviara creeaza ingrijorari serioase pentru traficul transfrontalier de marfa.

Din aceste motive, Suedia se abtine de la sprijinirea abordarii generale si asteapta cu interes
continuarea discutiilor in cursul negocierilor interinstitutionale, pentru a se atinge intregul potential
al Regulamentului privind capacitatea feroviara.”
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DECLARATIA TARILOR DE JOS

,In general, Tarile de Jos sprijina ambitia Comisiei Europene de a promova transportul feroviar de
calatori si de marfuri. Prin urmare, Téarile de Jos recunosc pe deplin importanta propunerii Comisiei
privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic european.
Sprijinim aplicarea principiilor de reproiectare a graficului de circulatie, precum si digitalizarea si
automatizarea proceselor pentru a imbunatati alocarea capacitatilor feroviare.

In acelasi timp, este extrem de important ca un stat membru sa dispuna de instrumente suficiente
pentru a promova obiective legitime in materie de politici, in special pentru transportul feroviar
intern. In consecinti, Tarile de Jos subliniazi importanta instrumentului care consta in «orientari
strategice» din partea statelor membre. In caz de capacitate redusa, situatie des intalnita in Tarile de
Jos, obligatiile de serviciu public sunt esentiale pentru a garanta continuitatea serviciilor feroviare
pentru calatori. Tarile de Jos sustin cd asigurarea unei capacitati suficiente pentru astfel de servicii
feroviare este o conditie importanta pentru maximizarea valorii lor pentru societate.”
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