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Rada na zasadnuti 18. juna 2024 schvalila zavery o osobitnej sprave Eurdpskeho dvora

auditorov o bezpecnosti cestnej premavky, ako sa uvadzaja v prilohe.
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PRILOHA

Zavery Rady o osobitnej sprave Europskeho dvora auditorov 04/2024 s nazvom Dosiahnutie

ciePov EU v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky — Cas preradit’ na vy$siu rychlost

RADA EUROPSKEJ UNIE:

1. VITA osobitnu spravu Eurépskeho dvora auditorov 04/2024 zverejnent 14. marca 2024
s nazvom Dosiahnutie ciefov EU v oblasti bezpe&nosti cestnej premavky — Cas preradit’
na vyssiu rychlost’, ktora poskytuje dokladné preskiimanie sucasného stavu a trendov v oblasti
bezpeénosti cestnej premavky v EU, obzvlast preto, Ze mame za sebou polovicu politického

obdobia 2021 — 2030.

2. SUHLASI s Dvorom auditorov, Ze nastal ¢as na hodnotenie, ktoré umozni trvalé zlepSovanie
bezpecnosti cestnej premavky, ¢o si vyzaduje opatrenia na viacerych frontoch vychadzajuce
z pristupu zalozeného na posudenti rizika alebo integrovaného pristupu (ako napriklad pristup
bezpecného systému), do ktorého sa zapoja subjekty verejného sektora na vSetkych trovniach,
vSetci ucastnici cestnej premavky a aktéri priemyslu a ob¢ianskej spolo¢nosti; a to na ucely
dosiahnutia ambicidznych ciel'ov zniZit’ do roku 2030 pocet umrti a vaZnych zraneni
na cestach o polovicu (v porovnani s rokom 2019) a do roku 2050 sa ¢o mozno najviac
priblizit’ k nulovému poctu obeti cestnej premavky prostrednictvom vizie nulovej umrtnosti

(Vision Zero) alebo podobnych ucinnych stratégii.

3. VITA pokrok niektorych &lenskych §tatov pri plneni ciel'a znizit' do roku 2030 podet Gmrti
a vaznych zraneni na cestach o polovicu, UZNAVA vsak, ze suasny celkovy pokrok nie je

na dosiahnutie tohto ciel’a dostato¢ny.

4. PRIPOMINA analyzu a zavizky uvedené v zaveroch Rady o bezpeénosti cestnej premavky
z 8. jina 2017, ktorymi sa schval’uje vyhlasenie z Valletty', kde sa zdoraznila neprijatel'na

I'udska a spolo¢enska dan, aka predstavuju imrtia a vazne nehody na cestach.

! Pozri 9994/17.
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BERIE DO UVAHY rozne vychodiskové pozicie ¢lenskych $tatov, no zaroveir POUKAZUJE
na to, ze rozdiely v metddach, postupoch a vnuatrostatnych charakteristikach medzi ¢lenskymi
Statmi su v spolo¢nej pravomoci politickej oblasti bezpecnosti cestnej premavky cennym
zdrojom vzajomného ucenia a vymeny najlepSich postupov, na ktorych sa ¢lenské staty

podiel’aju.

VYJADRUJE VAZNE ZNEPOKOJENIE nad vysokym po¢tom aktivnych a zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky (chodci, cyklisti, pouzivatelia dvojkolesovych motorovych
vozidiel, elektrickych kolobeziek) medzi obetami smrtelnych dopravnych nehdd v EU, a to
v mestskych aj vidieckych oblastiach, ktori Coraz CastejSie prichadzaju do styku s va¢simi

a taz§imi vozidlami, a nad vysokym rizikom umrtia alebo vazneho zranenia mladych

a starSich ucastnikov cestnej premavky na cestach, pricom vyzyva na zlepSenie prehl'adu

o udajoch o vystaveni tomuto riziku a nalieha na prijatie vhodnych opatreni.

ODKAZUIJE na zavézky zaistit’ bezpecnu koexistenciu roznych dopravnych prostriedkov, ako
sa uvadza v nedavno podpisanom medziinstitucionalnom eurdpskom vyhlaseni o cyklisticke;
doprave? a ODKAZUIJE na prebichajiicu reviziu smernice o vodiéskych preukazoch?, v ramci
ktorej sa diskutuje o regula¢nych systémoch v ramci celej EU pre vodicov zaiatoénikov a pre
vedenie vozidla so sprievodom, ako aj o otazkach tykajacich sa spdsobilosti viest’ motorové

vozidlo.

BERIE NA VEDOMIE dohodu dosiahnuta na politickej urovni o revizii europskeho
regulaéného ramca, ktory ul'ahéuje cezhrani¢né presadzovanie dopravnych priestupkov?, a ze

vagsina umrti na cestach v EU je priamym dosledkom dopravnych priestupkov.

JE ZNEPOKOJENA tym, Ze hlavnou pri¢inou dopravnych nehdd je nad’alej rizikové
spravanie na cestach, najma prekracovanie rychlosti, jazda pod vplyvom alkoholu alebo drog,
zniZena pozornost’ alebo Unava pocas jazdy, jazda bez bezpecnostného pasu a nepouzivanie

alebo nespravne pouzivanie detskych zadrziavacich systémov a ochrannych prostriedkov.

4. aprila 2024, 6215/24.

Pozri vSeobecné smerovanie Rady k navrhu novej smernice o vodi¢skych preukazoch prijaté
4. decembra 2023, dokument 16345/23.

Predbezna politickd dohoda dosiahnut4 12. marca 2024 o navrhu, ktorym sa meni smernica
(EU) 2015/413, ktorou sa ul'ahéuje cezhrani¢na vymena informacii o dopravnych deliktoch
suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky.
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10. UZNAVA rastici vyznam aktivnych druhov dopravy pre budticu mobilitu, priom berie
okrem in¢ho do uvahy Setrenie energie, potrebu bojovat’ proti zmene klimy a to, ze verejna
politika musi podporovat’ tento prechod v prospech vsetkych, najméa pokial’ ide o zlepSenie

bezpecnosti cestnej premavky a pristupnosti.

11. ODKAZUJE na Stokholmsk( deklaraciu z 19. az 20. februara 2020°, konkrétne na uznesenie
¢. 11, v ktorom sa verejné organy vyzyvaju, aby stanovili maximalnu rychlost’ jazdy
na cestach na 30 km/h v oblastiach, v ktorych sa Casto a planovane vyskytuju sucasne aktivni
a zraniteI'ni Gcastnici cestnej premavky aj vozidla, s vynimkou pripadov, kde existuju
presvedcivé dokazy, ze vyssie rychlosti st bezpe¢né. POUKAZUIJE na to, Ze verejny priestor
je uz vo svojej podstate obmedzeny, a preto sa rychlost musi v prislusnych pripadoch upravit’
tak, aby sa zaistilo bezpe&né vyuzivanie spoloéného priestoru. VITA opatrenia, ktoré sa

v tejto savislosti prijali v celej EU.

12.  DAKUIJE Komisii za podporu projektov Baseline a Trendline, ktoré prispievaju k sledovaniu
vyvoja smerom k dosiahnutiu ciel’a nulovych umrti a vaZnych zraneni v celej Eurdpe
a k meraniu Gi¢innosti investicii do bezpe¢nosti cestnej preméavky. S USPOKOJENIM

KONSTATUIJE, Ze do nadvizujuceho projektu Trendline su zapojené vsetky &lenské Staty.

13.  UZNAVA vyhody porovnatelnosti idajov o bezpe¢nosti cestnej premavky v ¢lenskych
Statoch vratane udajov o dopravnych nehodach. DOMNIEVA SA, Ze je mozné vykonavat’
dobre cielené opatrenia na urovni EU, aj ked’ metodiky &lenskych §tatov nie st plne
harmonizované, ked’ze poZadovanie uplnej harmonizacie by mohlo viest’ k tomu, Ze sa
do projektov EU bude ochotnych zapojit’ menej lenskych $tatov, stazit historicka

porovnatel'nost’ a mohlo by vytvorit’ neprimerani administrativnu zat'az.

14. KLADIE VELKY DORAZ na nezavislé vysetrovanie s cielom identifikovat’ pri¢iny
dopravnych nehdd, ktoré vedil k vaZnym zraneniam a imrtiam, aby sa im v budlicnosti

predislo.

Pozri Stokholmsku deklaraciu podpisant na tretej globalnej ministerskej konferencii
o bezpecnosti cestnej premavky s ndzvom Achieving Global Goals 2030 (Dosiahnutie
globalnych cielov do roku 2030), ktora sa konala 19. az 20. februara 2020.
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15.

16.

17.

18.

VYZDVIHUIJE prebiehajtcu pracu v expertnej skupine CARE zameranu na zber

a nahlasovanie idajov o vaznych zraneniach na cestach, pri ktorej sa podporuje pouzivanie
spolo¢nej definicie vychadzajucej zo stupnice zraneni MAIS3+, ako aj ¢o najvacsia mozna
vymena dostupnych poznatkov a osvedéenych postupov. UZNAVA administrativne zat'aZenie
a POUKAZUJE na vyznam ochrany udajov, ale v tejto stvislosti ZDORAZNUIE, Ze je
dolezité riesit’ nedostatocné nahlasovanie obeti cestnej premavky vratane zranitel'nych

ucastnikov cestnej premavky a mat’ porovnatel'né udaje o vaznych zraneniach v EU.

ZDORAZNUIE iniciativy v oblasti riadenia bezpe¢nosti cestnej premavky, ktoré podporuje
Komisia a ku ktorym nabada Europsky parlament, akymi su néstroj na monitorovanie
bezpecnosti cestnej premavky vytvoreny Europskym observatériom bezpecnosti cestnej
premavky (ERSO) a vymenny projekt EU v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky (EURSE),
ktory prostrednictvom Studijnych névstev a semindrov v ¢lenskych Statoch umoziuje
konkrétne vymeny poznatkov a najlepsich postupov medzi organmi v élenskych $tatoch EU

a zainteresovanymi stranami o réznych témach bezpec¢nosti cestnej premavky. V tejto
stivislosti UZNAVA vyznam finanénej podpory, a to bez toho, aby boli dotknuté mechanizmy
financovania, ktoré sa maju dohodntt’ na budiicom viacro€nom finanénom ramci.
VYZDVIHUIJE skupinu na vysokej irovni pre bezpecnost’ cestnej premavky, v rdmci ktorej si
Clenské Staty neustale vzajomne vymienaji informdcie o svojich bezpe¢nostnych opatreniach,

pravnych predpisoch a osved€enych postupoch.

VITA pokrok dosiahnuty pri vykonavani minimalnych bezpe¢nostnych noriem pre nové
vozidla v rdmci nariadenia o vieobecnej bezpe&nosti® a tsilie ¢lenskych $tatov o zabezpedenie
dobrého technického stavu starnticeho vozového parku prostrednictvom kontrol vozidiel, a to
tak pravidelnymi technickymi kontrolami, ako aj cestnymi kontrolami. V tejto stivislosti
ODKAZUIJE na nadchadzajaci navrh revidovaného balika predpisov o technickom stave
vozidiel. Ked’ze sa vozovy park postupne obnovuje a ¢oraz viac vozidiel na cestach v EU je
vybavenych pokroc¢ilym systémom pomoci pre vodi¢a (ADAS), mdZeme ocakavat’, ze to bude

mat’ pozitivny vplyv na znizenie po¢tu smrtel'nych nehdd a vaznych zraneni.

MA NA PAMATI, Ze bezpeénost' vozidiel stivisi aj s ich zakladnymi technickymi
charakteristikami a spravanim vodica a Ze systémy aktivnej a pasivnej bezpecnosti su len

protiopatreniami na obmedzenie stvisiacich rizik.

Nariadenie (EU) 2019/2144 (U. v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1).
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19.

20.

21.

22.

23.

UZNAVA investicie do vysokokvalitnej, odolnej a udrzatel'nej cestnej infrastruktiry.

VYZDVIHUIJE vyznam vzajomného prepojenia a interoperability udajov tykajacich sa
premavky, dopravy a vozidiel, ktoré su v sulade s predpismi o ochrane tidajov, pre zlepSenie

riadenia dopravy a bezpecnosti cestnej premavky.

UZNAVA potencial inovaénych technoldgii na zvysenie bezpe&nosti cestnej premavky.
KONSTATUIJE, Ze na maximalizaciu tohto potencialu sa musia tieto technoldgie dat’ Pahko
pouzivat’ a ich dizajn musi byt’ bezpe¢ny, pricom vodic¢i by mali vediet’, ako ich spravne

a bezpe¢ne pouzivat. UZNAVA viak aj stvisiace riziko rozptyl'ovania pocas jazdy,

v suvislosti s ktorym je nevyhnutna informovanost’ vodi¢ov prostrednictvom odbornej
pripravy vodi¢ov, kampani a presadzovania prava, ako aj prostrednictvom zlepsenych

technologii.

ODKAZUIJE na neddvne nariadenia, ktoré maju vplyv na automatizované vozidl4’,

a VYZY VA Komisiu, aby pokradovala v praci a zahrnula do nej aj technické predpisy o plne
automatizovanych vozidlach vyrabanych v neobmedzenych sériach, v ktorych sa pozornost’
venuje bezpe¢nému a integrovanému uvadzaniu tychto vozidiel na cesty v EU. Takisto
VYZYVA Komisiu, aby tzko spolupracovala s ¢lenskymi §tatmi a prislunymi
zainteresovanymi stranami na tom, aby sa automatizovana mobilita stala bezpecnou realitou
v ramci celého dopravného systému, a na suvisiacich vyzvach tykajucich sa umelej
inteligencie, s osobitnym dorazom na koexistenciu automatizovanych vozidiel so
zraniteI'nymi Uc€astnikmi cestnej premavky, dvojkolesovymi motorovymi vozidlami a inymi

vozidlami riadenymi ¢lovekom.

PODPORUIJE prechod na iné druhy dopravy tym, Ze presvied¢a ticastnikov cestnej premavky,
aby CastejSie vyuzivali prostriedky aktivnej mobility a hromadnej dopravy s cielom zlepsit’
kvalitu zivota, zdravie, klimu, inkluzivnost’ a predovSetkym bezpecnost’ cestnej premavky,

pri¢om sa zameriava na silné politiky bezpecnosti pre tieto prostriedky.

Vykonavacie nariadenie (EU) 2022/1426, ktorym sa stanovuju pravidla uplatiiovania
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokial’ ide o jednotné postupy

a technické Specifikacie pre typové schvalovanie automatizovaného systému riadenia (ADS)
plne automatizovanych vozidiel, a delegované nariadenie (EU) 2022/2236, pokial ide

o technické poziadavky na vozidla vyrabané v neobmedzenych sériach, vozidla vyrdbané

v malych séridch, plne automatizované vozidla vyrdbané v malych sériach a vozidla

na Specialne ucely a pokial’ ide o aktualizaciu softvéru.
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24.

25.

26.

OCENUIJE usilie Komisie stanovit technické poziadavky na elektricky pohaiiané prostriedky
osobnej mobility (prostriedky mikromobility), ktoré pouziva ¢oraz vicsia skupina ucastnikov
cestnej premavky, ¢o vedie k d’alsim imrtiam a zraneniam. BERIE NA VEDOMIE, Ze medzi
Clenskymi Statmi su vel'ké rozdiely v pristupe k tymto prostriedkom a v ich regulécii, pricom
cielom je vzdy lepSia ochrana aktivnych a zranite'nych ucastnikov cestnej premavky. V tejto
suvislosti ODKAZUJE na tematicku prirucku Komisie®, ktora obsahuje najlepsie postupy

a kI"aicové odporucania tykajuce sa zaclenenia mikromobility do planovania mestske;j
mobility, a PODPORUJE Komisiu v tom, aby pokracovala vo svojej praci na poskytovani
usmerneni pre bezpecné pouzivanie prostriedkov osobnej mobility, a to bez toho, aby boli

dotknuté pravomoci ¢lenskych Statov.

VSIMA SI vyznamny pokrok, ktory sa dosiahol v bezpe¢nostnych postupoch pri projektovani
velkej cestnej infrastruktury v nadviznosti na reviziu smernice o riadeni bezpecnosti cestne;j
infrastruktary v roku 2019, POUKAZUJE na to, Ze niektoré ¢lenské Staty uplatiiuju tieto
bezpecnostné postupy este rozsiahlejSie, nez sa vyzaduje v rozsahu posobnosti tejto smernice,
konkrétne mimo hlavnych ciest a/alebo bez financovania z eur6épskych prostriedkov.
PODCIARKUIJE, Ze podl'a revidovaného nariadenia o TEN-T® sa budi pre kazdy mestsky
uzol musiet’ povinne prijat’ plany udrzateI'nej mestskej mobility, priCcom sa zohl'adnia aspekty
bezpeénosti cestnej preméavky stanovené v usmerneniach Unie, a POUKAZUIJE na to, Ze
bezpecnost’ cestnej premavky je tematickou zdkladnou podmienkou na mapovanie projektov
v rdmci Eurdpskeho fondu regionédlneho rozvoja, Eurdpskeho socidlneho fondu plus

a Kohézneho fondu'.

OCENUIE skutoé¢nost’, ze Komisia prijima odporii¢ania Eurépskeho dvora auditorov bud’

v plnom rozsahu, alebo &iastoéne a VYZY VA ¢&lenské $taty, aby pokraGovali vo svojom usili
a spolupréci s Komisiou na uskuto¢iiovani postupov stvisiacich s tymito odporuc¢aniami.
PRIKLADA velky vyznam nepretrzitej a intenzivnej spolupraci medzi ¢lenskymi $tatmi

a medzi ¢lenskymi §tdtmi a Komisiou, a to jednotlivo a aj v ramci rozsiahlych projektov,

vratane vymeny najlepSich postupov.

10

Tematicka prirucka k planom udrzatel'nej mestskej mobility o bezpe¢nom vyuzivani zariadeni
mikromobility v mestskych oblastiach, uverejnena v decembri 2021 ako stcast’ prehl'adu
usmertiovacich dokumentov EU.

PE-CONS 56/24 + ADD 1 az 29.

Bod 3 prilohy IV k nariadeniu (EU) 2021/1060, U. v. EU L 231, 30.6.2021, s. 159.
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