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Noukogu kiitis 18. juuni 2024. aasta istungil Euroopa Kontrollikoja eriaruannet liiklusohutuse

kohta kisitlevad ndukogu jéreldused lisas esitatud kujul heaks.
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LISA

Noukogu jareldused, milles Kisitletakse Euroopa Kontrollikoja eriaruannet 04/2024 ,,ELi

liiklusohutuse eesmirkide saavutamine — Aeg on jargmine kiik sisse panna*

EUROOPA LIIDU NOUKOGU

1. PEAB TERVITATAVAKS Euroopa Kontrollikoja 14. mértsil 2024 avaldatud eriaruannet
04/2024 ,,ELi liiklusohutuse eesmérkide saavutamine — Aeg on jargmine kéik sisse panna®,
milles analiiiisitakse pohjalikult ELi liiklusohutuse praegust olukorda ja suundumusi, eelkdige

kuna poliitikaperiood 2021-2030 on joudmas poole peale;

2. NOUSTUB kontrollikojaga, et on dige aeg viia libi hindamine, vdimaldamaks liiklusohutuse
pidevat parandamist, mis nduab meetmeid mitmel rindel, rakendades riskipohist voi
integreeritud l&henemisviisi (nt turvalise slisteemi pohimdte), kaasates kdigi tasandite avaliku
sektori asutusi, koiki litklejaid ja kodanikuiihiskonna osalejaid, et saavutada ambitsioonikad
eesmargid vihendada liiklussurmade ja raskete vigastuste arvu 2030. aastaks poole vorra
(vorreldes 2019. aastaga) ning litkuda 2050. aastaks voimalikult 1dhedale liiklusohvrite
nulltasemele, jargides visiooni ,,Nulleesmérgi suunas* voi muid sarnaseid tohusaid

strateegiaid;

3. VALJENDAB HEAMEELT edusammude iile, mida mdnes liikmesriigis on tehtud eesmirgi
suunas vihendada 2030. aastaks liiklussurmade ja raskete vigastuste arvu poole vorra, kuid

TUNNISTAB, et praegused iildised edusammud ei ole selle eesmirgi saavutamiseks piisavad;

4. TULETAB MEELDE ndukogu 8. juuni 2017. aasta jareldustes (millega kiidetakse heaks
Valletta deklaratsioon,' milles rohutati liiklussurmade ja raskete liiklusdnnetuste
vastuvOetamatuid inimkaotusi ja tihiskondlikku kahju) liiklusohutuse kohta esitatud analiiiisi

ja voetud kohustusi;

! Vt dok 9994/17.
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VOTTES ARVESSE liikmesriikide erinevaid lahtepositsioone, JUHIB TAHELEPANU
asjaolule, et jagatud padevusse kuuluvas litklusohutuse poliitikavaldkonnas on meetodite,
tavade ja riiklike eriparade erinevused liikmesriikide vahel védartuslikuks allikaks vastastikusel

Oppimisel ja parimate tavade vahetamisel, milles litkmesriigid osalevad;

VALJENDAB SUGAVAT MURET seoses sellega, et liiklusdnnetustes hukkunute hulgas nii
linna- kui ka maapiirkondades on suur arv aktiivseid ja vihekaitstud liiklejaid (jalakéijad,
jalgratturid, kaherattaliste mootorsdidukite ja elektritdukerataste kasutajad), kes liiklevad iiha
enam koos suuremate ja raskemate sdoidukitega, ning seoses suure ohuga, et noored ja eakad
liikklejad saavad liikluses surma voi raskelt vigastada, ning nduab pdhjalikumat

kokkupuuteandmete uurimist ja nduab tungivalt asjakohaste meetmete votmist;

VIITAB kohustustele tagada eri transpordiliikide ohutu kooseksisteerimine, mis on
véljendatud hiljuti allkirjastatud institutsioonidevahelises Euroopa deklaratsioonis
jalgrattasdidu kohta,? ning VIITAB juhilubade direktiivi kiiimasolevale libivaatamisele,’
milles arutatakse algajaid juhte ja saatjaga soitmist késitlevaid kogu ELi holmavaid

reguleerivaid siisteeme, samuti juhtimissobivusega seotud kiisimusi;

VOTAB TEADMISEKS poliitilisel tasandil saavutatud kokkuleppe vaadata 1ibi Euroopa
oigusraamistik, mis holbustab liikluseeskirjade rikkumise korral médratavate karistuste
piiriiilest jdustamist,* ning asjaolu, et enamik liiklussurmadest ELis on liikluseeskirjade

rikkumise otsene tagajirg;

ON MURES, et liiklusonnetuste tiheks peamiseks pdhjuseks on endiselt riskikditumine, eriti
lubatud sdidukiiruse iiletamine, alkoholi- v3i narkojoobes sditmine, tdhelepanu hajumine voi
visimus sditmise ajal, sditmine turvavoota ning lapse turvasiisteemide ja kaitsevahendite

mittekasutamine voi valesti kasutamine;

4. aprill 2024, 6215/24.

Vt 4. detsembril 2023 vastu voetud ndukogu iildine 1dhenemisviis uut juhilubade direktiivi
késitleva ettepaneku suhtes, 16345/23.

12. mirtsil 2024 saavutatud esialgne poliitiline kokkulepe ettepaneku suhtes, millega
muudetakse direktiivi (EL) 2015/413, millega hdlbustatakse piiriiilest teabevahetust
litklusohutusnduete rikkumise kohta.
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14.

TUNNISTAB aktiivsete transpordiliikide kasvavat tihtsust tuleviku litkuvuses, vottes muu
hulgas arvesse energiaséddstu, kliilmamuutuste vastu voitlemise vajadust ning asjaolu, et avalik
poliitika peab soodustama seda iileminekut kdigi hiivanguks, eelkdige seoses liitklusohutuse ja

juurdepdidsetavuse parandamisega;

VIITAB 19.-20. veebruari 2020. aasta Stockholmi deklaratsioonile,’ eelkdige resolutsioonile
nr 11, milles julgustatakse ametiasutusi kehtestama maksimaalseks kiiruseks 30 km/h
piirkondades, kus sageli ja kavandatult liiguvad nii aktiivsed ja vdhekaitstud liiklejad kui ka
sdidukid, vilja arvatud juhul, kui on veenvaid tdendeid, et suurem kiirus on ohutu; MARGIB,
et avalik ruum on oma olemuselt piiratud ja seetottu tuleb kiirust asjakohastel juhtudel
kohandada nii, et oleks tagatud selle jagatud ruumi ohutu kasutamine; TERVITAB sellega

seoses kogu ELis voetud meetmeid,

TANAB komisjoni toetuse eest Baseline’i ja Trendline’i projektidele, mis aitavad jilgida
litklussurmade ja raskete vigastuste nulleesmérgi saavutamise protsessi kogu Euroopas ning

mddta liiklusohutusse tehtud investeeringute tulemuslikkust; MARGIB RAHULOLUGA, et

esimese jatkuprojekti Trendline on kaasatud koik liikmesriigid;

TUNNISTAB liikmesriikide liiklusohutusandmete, sealhulgas liiklusdnnetusi kasitlevate
andmete vorreldavuse kasulikkust; LEIAB, et ELi tasandil on voimalik votta sihipédraseid
meetmeid isegi siis, kui litkmesriikide metoodikad ei ole tdielikult iihtlustatud, arvestades, et
taieliku iihtlustamise taotlemine voib viia selleni, et vihem litkmesriike on valmis osalema
ELi projektides, vdib muuta ajaloolise vorreldavuse raskemaks ja voib tekitada

ebaproportsionaalset halduskoormust;

PEAB VAGA OLULISEKS sdltumatut uurimist raskete vigastustega ja surmaga 15ppenud

litklusdnnetuste pohjuste kindlakstegemiseks, et selliseid dnnetusi tulevikus dra hoida;

Vt Stockholmi deklaratsioon, mis allkirjastati liiklusohutust kasitleval kolmandal
iilemaailmsel ministrite konverentsil ,,Uleilmsete eesmarkide saavutamine 2030. aastaks*
19.-20. veebruaril 2020.
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16.

17.
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TOONITAB kidimasolevat t66d CARE eksperdirithmas, mille eesmérk on koguda ja esitada
andmeid raskete liiklusvigastuste kohta, edendades MAIS3+ traumaskaalal pdhineva tihise
madratluse kasutamist ning olemasolevate teadmiste ja heade tavade voimalikult ulatuslikku
jagamist; ON TEADLIK halduskoormusest ja JUHIB TAHELEPANU andmekaitse
tahtsusele, kuid ROHUTAB sellega seoses, et on oluline tegeleda liiklusohvritest teatamata
jatmise probleemiga, sealhulgas vihekaitstud liiklejate osas, ning omada vorreldavaid

andmeid raskete vigastuste kohta ELis;

ROHUTAB komisjoni toetatavaid ja Euroopa Parlamendi julgustatavaid liiklusohutuse
korraldamise algatusi, nagu Euroopa liiklusohutuse seirekeskuse (ERSO) loodud
litklusohutuse seirevahend ja ELi liiklusohutuse alase teabevahetuse projekt (EURSE), mis
voimaldab dppekiilastuste ja ritklike seminaride kaudu vahetada konkreetseid teadmisi ja
parimaid tavasid ELi liikmesriikide ametiasutuste ja sidusrithmade vahel mitmesugustel
litklusohutusega seotud teemadel; TUNNISTAB sellega seoses rahalise toetuse tihtsust, ilma
et see piiraks jirgmise mitmeaastase finantsraamistiku jaoks kokkulepitavat rahastamiskorda;
TOSTAB ESILE liiklusohutuse kdrgetasemelist toorithma, kus liikmesriigid dpivad pidevalt

iiksteise ohutusmeetmetest, digusaktidest ja headest tavadest;

MARGIB RAHULOLUGA edusamme, mida on tehtud uute sdidukite minimaalsete
ohutusstandardite rakendamisel iildise ohutuse méiruse® alusel, ning liikmesriikide
jOupingutusi tagada vananeva sdidukipargi tehnonduetele vastavus sdidukite iilevaatuse abil,
seda nii tehnotilevaatuste kui ka liiklevate sdidukite tehnokontrolli raames; VIITAB sellega
seoses tulevasele ldbivaadatud tehnoiilevaatuspaketi ettepanekule. Kuna sdidukipark jark-
jargult uueneb ja iiha rohkem soidukeid ELi teedel on varustatud sdiduabisiisteemidega
(ADAS), voib eeldada, et see avaldab positiivset mdju surmajuhtumite ja raskete vigastuste

vihendamisele;

NENDIB, et sdidukite ohutus on muu hulgas seotud nende pdhiliste tehniliste omaduste ja
juhi kéitumisega ning et aktiivsed ja passiivsed ohutussilisteemid on iiksnes vastumeetmed

nendega seotud riskide vihendamiseks;

Maiirus (EL) 2019/2144 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1).
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20.
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TUNNUSTAB investeeringuid kvaliteetsesse, vastupidavasse ja kestlikku maanteetaristusse;

TOSTAB ESILE asjaolu, et liikluskorralduse ja liiklusohutuse juhtimise parandamiseks on
liikluse, transpordi ja sdoidukitega seotud andmete puhul oluline omavaheline iihenduvus ja

koostalitlusvdime, mis vastab andmekaitsenormidele;

TUNNISTAB, et uuenduslikud tehnoloogiad vdivad parandada liiklusohutust; MARGIB, et
selle potentsiaali maksimeerimiseks peavad need tehnoloogiad olema hdlpsasti kasutatavad ja
ohutus peab olema neisse sisse projekteeritud ning sdidukijuhid peaksid teadma, kuidas neid
oOigesti ja ohutult kasutada; TUNNISTAB siiski ka, et nendega kaasneb sdiduki juhtimise ajal
tadhelepanu hajumise oht, mille puhul on oluline sdidukijuhtide koolitamise, kampaaniate ja
nduete tiitmise tagamise ning tdiustatud tehnoloogia kaudu saavutatud sdidukijuhtide

teadlikkus;

VIITAB hiljutistele méirustele, mis mdjutavad automatiseeritud sdidukeid,” ning KUTSUB
komisjoni ULES sellealast todd jitkama, hdlmates ka seeriaviisiliselt toodetud
taisautomatiseeritud sdidukeid késitlevad tehnilised normid, milles pdoratakse tdhelepanu
nende sdidukite ohutule ja integreeritud kasutuselevotule ELi teedel; KUTSUB komisjoni ka
ULES tegema tihedat koostddd liikkmesriikide ja asjaomaste sidusriihmadega, et muuta
automatiseeritud litkkuvus ohutuks reaalsuseks kogu transpordisiisteemis ja tegeleda sellega
seotud tehisintellektialaste viljakutsetega, poorates erilist tihelepanu automatiseeritud
soidukite ning vihekaitstud liiklejate, kaherattaliste mootorsdidukite ja muude inimjuhitavate

soidukite kooseksisteerimisele;

TOETAB iihelt transpordiliigilt teisele iileminekut, mis saavutatakse, veendes liiklejaid
kasutama iiha rohkem aktiivset litkuvust ja tihistransporti, et parandada elukvaliteeti, tervist,
kliimat, kaasavust ja eelkdige liiklusohutust, keskendudes samal ajal nende transpordiliikide

puhul tugevale ohutuspoliitikale;

Rakendusmaérus (EL) 2022/1426, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midruse (EL) 2019/2144 rakenduseeskirjad seoses tdisautomatiseeritud sdidukite
automaatsoidusiisteemi (ADS) tiiiibikinnituse jaoks ette ndhtud iihtse korra ja tehniliste
kirjeldustega, ning delegeeritud maiirus (EL) 2022/2236, mis késitleb seeriaviisiliselt
piiranguteta toodetavate soidukite, viikeseeriana toodetavate sodidukite, véikeseeriana
toodetavate tdielikult automatiseeritud sdidukite ja eriotstarbeliste sdidukite tehnilisi ndudeid
ning tarkvara uuendamist;
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25.
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HINDAB komisjoni joupingutusi kehtestada tehnilised nduded elektrilistele isiklikele
litkumisvahenditele (mikroliikuvusseadmed), mida kasutab {iha suurem hulk liiklejaid, millest
tingituna surmajuhtumite ja vigastuste arv kasvab; TUNNISTAB, et liikmesriikide vahel on
vdga palju erinevusi elektrilisi isiklikke litkumisvahendeid késitlevates ldhenemisviisides ja
normides, mille eesmirk on paremini kaitsta aktiivseid ja vdhekaitstud liiklejaid; VIITAB
seejuures komisjoni teemajuhendile,® mis sisaldab parimaid tavasid ja olulisimaid soovitusi
seoses mikrolitkuvuse 10imimisega linnalise litkumiskeskkonna kavandamisse, ning
TOETAB komisjoni poolt to66 jatkamist isiklike litkumisvahendite ohutu kasutamise kohta

suuniste andmiseks, mis ei piira litkkmesriikide padevusi,

VOTAB TEADMISEKS peamiste maanteetaristute projekteerimise ohutusmenetlustes tehtud
olulised edusammud pérast maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamist kasitleva
direktiivi libivaatamist 2019. aastal; MARGIB, et mdned liikmesriigid kohaldavad neid
ohutusmenetlusi veelgi laiemalt, kui selle direktiivi kohaldamisala nduab, eelkdige véljaspool
pohimaanteid ja/voi ilma Euroopa fondidest rahastamiseta; TOONITAB, et kestliku linnalise
litkumiskeskkonna kavade vastuvdtmine muutub libivaadatud TEN-T méiruse’ alusel
kohustuslikuks iga linnatranspordisdlme puhul, vottes arvesse liidu suunistes sitestatud
liiklusohutuse kaalutlusi, ning JUHIB TAHELEPANU asjaolule, et liiklusohutus on
temaatiline eeltingimus Euroopa Regionaalarengu Fondi, Euroopa Sotsiaalfondi+ ja

Uhtekuuluvusfondi projektide kaardistamiseks'?;

PEAB KIIDUVAARSEKS asjaolu, et komisjon ndustub tiielikult vdi osaliselt Euroopa
Kontrollikoja soovitustega, ning KUTSUB liikmesriike ULES jitkama jdupingutusi ja
koostddd komisjoniga nende soovitustega seotud tegevussuundadel; PEAB viga oluliseks
pidevat ja tugevat koost6od litkmesriikide vahel ning litkmesriikide ja komisjoni vahel nii

individuaalselt kui ka laiapdhjaliste projektide raames, sealhulgas parimate tavade vahetamist.

10

Kestliku linnalise litkumiskeskkonna kava teemajuhend mikroliitkuvusseadmete ohutu
kasutamise kohta linnades, avaldatud 2021. aasta detsembris osana ELi juhenddokumentide
kogumikust.

PE-CONS 56/24 + ADD 1-29.

Mairuse (EL) 2021/1060 (ELT L 231, 30.6.2021, 1k 159) IV lisa punkt 3.
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