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PRILOHA

Zavéry Rady Kk zvlastni zpravé Evropského ucetniho dvora ¢. 04/2024 nazvané ,,DosaZeni cili

EU v oblasti bezpe¢nosti silni¢éniho provozu — ¢as prerradit na vyssi rychlost*

RADA EVROPSKE UNIE:

1. VITA zvlastni zpravu Evropského G&etniho dvora ¢. 04/2024, ktera byla zveiejnéna dne
14. biezna 2024, nazvanou ,,Dosazeni cilit EU v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu — ¢as
prefadit na vyssi rychlost®, kterd dikladné zkouma soucasny stav a trendy v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu v EU, a to zejména s ohledem na skutecnost, Ze se nachazime

v poloving politického obdobi 2021-2030.

2. SOUHLASI s Ugetnim dvorem, e nastal vhodny ¢as provést hodnoceni v zajmu soustavného
zlepSovani bezpecnosti silni¢niho provozu, coz v souladu s pfistupem zohlednujicim rizika
nebo integrovanym pfistupem (jako je piistup bezpecného systému) vyzaduje kroky na vice
frontach se zapojenim vefejnych organi vSech trovni, v§ech ucastniki silni¢niho provozu,
pramyslu a subjekti obanské spolecnosti; je toho zapotiebi k tomu, aby bylo mozné
dosédhnout ambicidznich ciltl sniZit do roku 2030 pocet imrti a vaznych zranéni na silnicich
o polovinu (ve srovnani s rokem 2019) a co nejvice se ptiblizit nulovému poctu obéti na
silnicich do roku 2050 prostfednictvim iniciativy ,,vize nulovych obéti na cestach* nebo

podobnych ucinnych strategii.

3. VITA pokrok nékterych ¢lenskych statd pii plnéni jejich cilii sniZit do roku 2030 podet Gmrti
a vaznych zranéni na silnicich o polovinu, aviak UZNAVA, Ze soucasny celkovy pokrok je

pro splnéni tohoto cile nedostatecny.

4. PRIPOMINA analyzu a zavazky obsazené v zavérech Rady o bezpecnosti silniéniho provozu
ze dne 8. Servna 2017, potvrzujici Vallettské prohlaseni!, v némz se zdiiraziuje, Ze dan,

kterou jako lidé 1 jako spolecnost platime za smrtelné a vdzné dopravni nehody, je neptijatelné

vysoka.
1 Viz dokument 9994/17.
11367/24 Ir/jhu 2

PRILOHA TREE.2.A CS



5. S OHLEDEM NA riizné vychozi pozice ¢lenskych statit PRIPOMINA, Ze v oblasti politiky
tykajici se bezpecnosti silniéniho provozu, kterd spadé do sdilené pravomoci, jsou rozdily
v metodach, postupech a vnitrostatnich charakteristikach mezi ¢lenskymi staty cennym

zdrojem vzajemného uceni a vymény osvédcenych postupt, cehoz se ¢lenské staty ucastni.

6.  VYJADRUIJE VAZNE ZNEPOKOJENI nad tim, e pii smrtelnych dopravnich nehodach
v EU, a to jak v méstskych, tak ve venkovskych oblastech, jsou ve vysokém poctu zastoupeni
aktivni a zranitelni uc¢astnici silni¢niho provozu (chodci, cyklisté, uzivatelé jednostopych
motorovych vozidel a elektrickych kolobézek), ktefi jsou také stale vice konfrontovani
s vét§Simi a téz8imi vozidly, a dale nad vysokym rizikem usmrceni nebo vazného zranéni
mladych a starSich ucastniki silni¢niho provozu, procez vyzyva k lepsi analyze udajt

tykajicich se expozice tomuto riziku a k naléhavému pftijeti vhodnych opatieni.

7.  ODKAZUIJE na zavazky k zajiSténi bezpe¢né koexistence rliznych dopravnich prostiedki,
které byly vyjadieny v nedavno podepsaném interinstitucionalnim evropském prohlaseni
o cyklistice?, a PRIPOMINA probihajici revizi smérnice o fidi¢skych prikazech?, v jejimz
ramci jsou piedmétem diskuse celounijni regulacni systémy pro zacinajici fidice a fizeni

s doprovodem, jakoz i otazky tykajici se zptisobilosti k fizeni.

8.  BERE NA VEDOMI dohodu dosaZenou na politické trovni ohledné revize evropského
regulaéniho ramce usnadfiujiciho preshraniéni vymahani sankci za dopravni delikty*

a skutecnost, ze vétSina imrti na silnicich v EU je pfimym dasledkem dopravnich deliktt.

9.  JEZNEPOKOIJENA tim, Ze jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod je i nadale vysoce
rizikové chovani na silnicich, zejména ptekracovani povolené rychlosti, fizeni pod vlivem
alkoholu nebo navykovych latek, nepozornost ¢i inava pfi fizeni a fizeni bez bezpecnostnich
past, nepouzivani détskych zadrznych systémi a ochranného vybaveni nebo jejich nespravné

pouzivani.

2 Prohlaseni ze dne 4. dubna 2024, dokument 6215/24.

Viz obecny ptistup Rady k navrhu smérnice o fidi€skych priikazech, pfijaty dne

4. prosince 2023, dokument 16345/23.

Dne 12. biezna 2024 bylo dosazeno ptedbézné politické dohody o navrhu, kterym se méni
smérnice (EU) 2015/413 o usnadnéni pfeshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech
v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu.
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10. UZNAVA, Ze pro mobilitu zitika maji rostouci vyznam aktivni druhy dopravy, pfi¢emz je
tieba brat zietel mimo jiné na isporu energie, potiebu bojovat proti zméné klimatu, a ze
vefejna politika musi tento ptfechod podporovat ku prospéchu vSech, zejména s ohledem na

zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu a zlepseni ptistupnosti.

11. ODKAZUIJE na Stockholmské prohlaseni podepsané ve dnech 19.-20. inora 2020°, zejména
na jeho bod ¢. 11, v némz se vetejné organy vyzyvaji, aby v mistech, kde dochazi k castému
a planovanému setkavani aktivnich a zranitelnych tc¢astniki silni¢éniho provozu s vozidly,
stanovily maximalni rychlost silni¢niho provozu na 30 km/h, s vyjimkou ptipadt, kdy existu;ji
presvédcivé dikazy o tom, ze vyssi rychlosti jsou bezpe¢né. KONSTATUIJE, Ze vefejny
prostor je ze své podstaty omezeny, a proto je tfeba ve vhodnych ptipadech upravit rychlosti
tak, aby bezpe¢né uzivani sdileného prostoru bylo zajisténo. VITA opatieni, ktera byla

v tomto ohledu v celé EU piijata.

12. DEKUJE Komisi za podporu projektii ,,Baseline“a ,, Trendline®, které pfispivaji ke sledovani
vyvoje smérem k nulovému poctu umrti a vaznych zranéni v celé Evropé a k méteni efektivity
investic v oblasti bezpe&nosti silni¢niho provozu. S POTESENIM KONSTATUIJE, Ze do

navazného projektu ,, Trendline* jsou zapojeny vSechny Elenské staty.

13.  UZNAVA piinosy toho, e je mozné srovnavat udaje o bezpeénosti silni¢niho provozu napii¢
&lenskymi staty, véetné Gdaji o dopravnich nehodach. DOMNIVA SE, Ze navzdory netiplné
harmonizaci metodik Clenskych statd je mozné provadét dobfe zacilend opatfeni na urovni
EU, nebot’ poZadovat plnou harmonizaci by mohlo zptlisobit, Ze se do projektit EU bude chtit
zapojit méné Clenskych statll, coZ by ztiZilo historickou srovnatelnost a mohlo by to vést

k nepfiméfené administrativni zatézi.

14. PRIKLADA VELKY VYZNAM nezavislému vySetiovani, jehoZ cilem je zjistit p¥i¢iny
dopravnich nehod vedoucich k vdznym zranénim a imrtim, tak aby bylo mozné jim

v budoucnu predejit.

Viz Stockholmské prohlaseni s ndzvem ,,Achieving Global Goals 2030* (Dosazeni
globalnich cilu do roku 2030), podepsané na treti celosvétové ministerské konferenci
o bezpecnosti silni¢niho provozu ve dnech 19.-20. unora 2020.
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15.

16.

17.

18.

PODTRHUIJE préci na shromazd’ovani a vykazovani udajii o vaznych zranénich na silnicich,
ktera v soucasnosti probihd v ramci odborné skupiny CARE, propagujici pouzivani spolecné
definice zalozené na stupnici traumat MAIS3+ a co nejvétsi sdileni dostupnych znalosti

a osvéd¢enych postupti. JE SI VEDOMA, jakou administrativni zatéZ to predstavuje,

a POUKAZUJE na vyznam ochrany tdajt, ale ZDURAZNUJE v tomto ohledu, Ze je dilezité
resit nedostatecné oznamovani obéti silni¢niho provozu, véetné jeho zranitelnych tcastnik,

a disponovat srovnatelnymi tidaji o vaznych zranénich v EU.

VYZDVIHUIJE iniciativy v oblasti fizeni bezpec¢nosti silnicniho provozu podporované
Komist, k jejichz realizaci vybizi Evropsky parlament, jako je néstroj pro monitorovani
bezpecnosti silni¢niho provozu vypracovany Evropskou observatofi bezpecnosti silni¢niho
provozu (ERSO) a unijni projekt Vymeéna zkusenosti v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
(EURSE), ktery prostfednictvim studijnich navstév a vnitrostatnich semindit umoziuje
konkrétni vyménu znalosti a osvédcenych postupli mezi organy v ¢lenskych staitech EU

a zuCastnénymi stranami o rtiznych tématech bezpecnosti silnicniho provozu. JE SI
VEDOMA toho, jak je v tomto ohledu diileZita finanéni podpora, aniz jsou tim dotéena
ujednani o financovani, kterd maji byt dohodnuta pro pfisti vicelety finan¢ni ramec.
VYZDVIHUIJE skupinu na vysoké tirovni pro bezpec€nost silnicniho provozu, v niZ se ¢lenské
staty pribézné vzajemné informuji o svych bezpecnostnich opatienich, pravnich piedpisech

a osvédcenych postupech.

VITA pokrok dosazeny pii uplatiiovani minimalnich bezpe¢nostnich norem pro nové vozidla
podle nafizeni o obecné bezpecnosti® a usili ¢lenskych statl o zajisténi technické zplsobilosti
starnouciho vozového parku v souvislosti s kontrolami vozidel, a to jak pravidelnymi
technickymi kontrolami, tak i silni¢nimi kontrolami. V tomto ohledu PRIPOMINA
pfipravovany navrh revidovaného balicku pfedpist o technické zptisobilosti vozidel.
Vzhledem k tomu, Ze se vozovy park postupné obnovuje a stale vice vozidel na silnicich EU
je vybaveno pokrocilymi asisten¢nimi systémy pro fidi¢e (ADAS), lze ocekavat, ze to bude

mit pozitivni dopad na snizeni poctu iimrti a vdznych zranéni.

JE SI VEDOMA toho, Ze bezpeénost vozidel souvisi rovnéz s jejich zékladnimi technickymi
vlastnostmi a chovanim fidice a ze systémy aktivni a pasivni bezpe¢nosti jsou pouze

protiopatfenimi pro omezeni souvisejicich rizik.

6

Natizeni (EU) 2019/2144, Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1.
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19.

20.

21.

22.

23.

OCENUIJE investice do vysoce kvalitni, odolné a udrzitelné silniéni infrastruktury.

ZDURAZNUIE, 7e k tomu, aby se zlepsilo ¥izeni dopravy a bezpe&nosti silni¢niho provozu,
je dualezité zajistit vzajemné propojeni a interoperabilitu udajt tykajicich se silni¢niho
provozu, dopravy a dopravnich prostredkii a dodrzovat pti tom predpisy o ochrané osobnich

Gdajt.

JE SI VEDOMA toho, jaky potencial pro zvyseni bezpeénosti silniéniho provozu maji
inovativni technologie. KONSTATUIJE, Ze aby se potencial téchto technologii
maximalizoval, musi byt tyto technologie jiz svou koncepci snadno pouzitelné a bezpecné
a fidi¢i by méli vadst, jak je spravné a bezpeéné pouzivat. JE SI viak VEDOMA také
souvisejiciho rizika nepozornosti pii fizeni, v souvislosti s nimz ma z4sadni vyznam
informovanost fidicl zajiStovand prostfednictvim jejich Skoleni, osvétovych kampani

a prosazovani prava a prostfednictvim zdokonalenych technologii.

ODKAZUJE na nedévna nafizeni s dopadem na automatizovana vozidla’ a VYZYVA
Komisi, aby pokrac¢ovala v praci, a to i na technickych ptedpisech tykajicich se plné
automatizovanych vozidel vyrabénych v neomezenych sériich, v nichz je pozornost vénovana
bezpednému a integrovanému zavadéni téchto vozidel na silnice EU. VYZYVA Komisi
rovnéZ k uzké spolupraci s ¢lenskymi staty a relevantnimi zucastnénymi stranami ve snaze
zajistit, aby se automatizovana mobilita stala bezpecnou realitou v ramci celého dopravniho
systému, a zabyvat se souvisejicimi vyzvami tykajicimi se umélé inteligence, pticemz by
méla byt zvlastni pozornost vénovana koexistenci automatizovanych vozidel se zranitelnymi
ucastniky silni¢niho provozu, dvoukolovymi motorovymi vozidly a dal§imi vozidly fizenymi

¢lovékem.

PODPORUIE piechod na jiné druhy dopravy postaveny na snaze ptresvédcit ucastniky
silni¢niho provozu k tomu, aby v z4jmu zlepSeni kvality Zivota, zdravi, klimatu, inkluzivnosti
a predevsim bezpecnosti silni¢niho provozu vyuzivali ve stale vétsi mite aktivni a kolektivni
druhy dopravy, pfi¢emz je soucasn¢ tieba se zaméfit na efektivni bezpecnostni politiky pro

tyto druhy dopravy.

Provadéci natizeni (EU) 2022/1426, kterym se stanovi provadéci pravidla k natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokud jde o jednotné postupy a technické
specifikace pro schvalovani typu automatizovaného systému tizeni (ADS) plné
automatizovanych vozidel, a natizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2022/2236, pokud jde

o technické pozadavky na vozidla vyrabéna v neomezenych sériich, vozidla vyrabéna

v malych sériich, pln€ automatizovana vozidla vyrdbéné v malych sériich a vozidla pro
zvlastni ucely a pokud jde o aktualizaci softwaru.
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24.

25.

26.

OCENUIJE usili Komise o stanoveni technickych pozadavki na elektricky pohanéna zaiizeni
pro osobni mobilitu (zafizeni pro mikromobilitu), kterd pouziva ¢im dél pocetnéjsi skupina
Ggastnikd silniéniho provozu, coZ vede k dal§im umrtim a zranénim. JE SI VEDOMA, Ze
pokud jde o tato zafizeni, existuje mezi Clenskymi staty fada rozdilti v ptistupu a regulaci se
zaméienim na lepSi ochranu aktivnich a zranitelnych uc¢astniki silniéniho provozu. V tomto
ohledu ODKAZUJE na tematického priivodce Komise®, ktery obsahuje osvédéené postupy

a klicova doporuceni tykajici se zaclenéni mikromobility do planovani méstské mobility,

a PODPORUIJE Komisi, aby v préci na poskytovani pokynti k bezpecnému pouzivani zatizeni

pro osobni mobilitu pokracovala, aniz jsou tim dotceny pravomoci ¢lenskych statu.

BERE NA VEDOMI vyznamny pokrok, jehoZ je v ndvaznosti na revizi smérnice o fizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury v roce 2019 dosahovéno v bezpe¢nostnich postupech pro
projektovani hlavni silni¢ni infrastruktury, a POUKAZUIJE na skute¢nost, ze n¢které ¢lenské
staty uplatiiuji tyto bezpecnostni postupy jeste sifeji, nez jak to oblast ptisobnosti uvedené
smérnice vyzaduje, zejména mimo hlavni silnice a bez ohledu na to, zda jsou dané silnice
financovany z evropskych fondt, ¢i nikoliv. PODTRHUIJE, Ze pfijeti plant udrZitelné
méstské mobility se podle revidovaného natizeni o TEN-T stane povinnym pro kazdy
meéstsky uzel, a to s ohledem na aspekty bezpecnosti silni¢niho provozu stanovené v hlavnich
smérech Unie, a POUKAZUJE na skutecnost, Ze bezpecnost silni¢niho provozu je tematickou
zakladni podminkou pro mapovani projekti v rdmci Evropského fondu pro regionalni rozvoj,

Evropského socialniho fondu plus a Fondu soudrznosti'’.

OCENUIJE skuteénost, ze Komise piijima doporuéeni Evropského Giéetniho dvora v plném
rozsahu nebo &astené, a VYZY VA ¢lenské staty, aby pokracovaly v tisili o provadéni
postuptl, které jsou pro tato doporuceni relevantni, a ve spolupraci s Komisi v tomto ohledu.
KLADE velky dtraz na pribéznou a intenzivni spolupraci mezi ¢lenskymi staty a mezi
Clenskymi staty a Komisi, a to jak u konkrétnich, tak v ramci rozséhlych projektt, véetné

vymeény osvédcenych postupd.

10

SUMP Topic Guide on Safe Use of Micromobility Devices in Urban Areas (Tematicka
ptirucka planu udrzitelné méstské mobility k bezpecnému pouzivani zatizeni mikromobility
v méstskych oblastech), uvefejnéna v prosinci 2021 jako soucast souboru pokyni EU.
Dokumenty PE-CONS 56/24 + ADD 1 az 29.

Piiloha IV bod 3 natizeni (EU) 2021/1060, Ut. vést. L 231, 30.6.2021, s. 159.
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