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ANEXA

2023/0271 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar unic european,
de modificare a Directivei 2012/34/UE si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 913/2010

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

1 JO C, C/2024/891, 6.2.2024 |...]
2 JO C, C/2024/1982, 18.3.2024 [...]
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intrucat:

(1)

)

Comunicarea Comisiei intitulata ,,Pactul verde european’

stabileste un obiectiv al neutralitatii
climatice care trebuie atins de Uniune pana in 2050, precum si un obiectiv clar de reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % pana in 2030, In comparatie cu

nivelurile din 1990. Ambele obiective sunt consacrate in Regulamentul (UE) 2021/1119 al

Parlamentului European si al Consiliului. Pactul verde european|...] solicita o reducere cu

90 % a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi si, totodatd, depunerea de
eforturi pentru atingerea obiectivului ambitios de reducere la zero a poludrii#, prin care si se
reduca impactul emisiilor de poluanti atmosferici asupra sanatatii cu peste 55 % si ponderea
persoanelor afectate in mod cronic de zgomotul produs de transporturi cu 30 % pana in 2030.
Transporturile reprezintd aproximativ 25 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera ale
Uniunii, inregistrandu-se o crestere a acestora in ultimii ani. Pactul verde european acorda
prioritate trecerii la transportul feroviar si pe caile navigabile interioare a unei parti substantiale
din transportul intern de marfa efectuat in prezent in proportie de 75 % pe cale rutierd. Intrucat
transportul feroviar este un mod de transport In mare parte electrificat si eficient din punct de
vedere energetic, utilizarea pe scard mai larga a serviciilor de transport feroviar ar trebui sa

contribuie la reducerea emisiilor si a consumului de energie din sectorul transporturilor.

Comunicarea intitulata ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd™>

stabileste etape
principale care au scopul de a ghida sistemul de transport al Uniunii cétre realizarea
obiectivelor privind o mobilitate durabila, inteligenta si rezilientd. Aceasta preconizeaza ca
traficul feroviar de marfa ar trebui sa creascd cu 50 % pana in 2030 si sd se dubleze pana in
2050; traficul pe calea feratd de mare viteza ar trebui sd se dubleze pana in 2030 si sd se
tripleze pana in 2050, iar calatoriile colective programate cu o lungime mai mica de 500 km ar
trebui sd fie neutre din punctul de vedere al carbonului pana in 2030 in interiorul Uniunii.
Pentru a atinge aceste obiective, transportul feroviar [...]ar trebui sa devina mai atractiv din

.....

calatorilor si ale expeditorilor de marfuri.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor ,,Pactul verde european”, COM(2019) 640 final din 11 decembrie 2019.
Comunicarea Comisiei ,,Calea catre o planeta sanatoasa pentru toti — Plan de actiune al UE: «Catre reducerea
la zero a poluarii aerului, apei si solului»”, COM(2021) 400 final din 12 mai 2021.

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd — inscrierea transporturilor europene
pe calea viitorului”, COM(2020) 789 final din 9 decembrie 2020.
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(3)  Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului® stabileste normele
aplicabile administrarii si exploatdrii infrastructurii feroviare, precum si principiile si
procedurile aplicabile alocarii capacitatilor de infrastructurad feroviara pentru serviciile de

transport feroviar intern si international.

4) Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului’ prevede crearea
unor coridoare de transport feroviar de marfa si a unor ghisee unice pentru a facilita cererile de

capacitati de infrastructura pentru serviciile internationale de transport feroviar de marfa.

(%) Gestionarea capacitatilor de infrastructurd feroviard si managementul traficului feroviar
sunt esentiale pentru buna functionare a sectorului feroviar. Operarea serviciilor de transport

feroviar, in special a serviciilor feroviare transfrontaliere, trebuie sa fie planificata si

coordonata cu atentie pentru a permite trenurilor cu caracteristici foarte diferite, cum ar fi
viteza si distanta de franare, sa circule in sigurantd pe aceleasi linii de cale ferata.

Gestionarea optima si armonizata a capacitatilor creeaza mai multe oportunitati pentru

serviciile de transport feroviar si sporeste fiabilitatea si continuitatea acestora. Prezentul

regulament ar trebui sd ofere administratorilor de infrastructura suficienta flexibilitate pentru
gestionarea eficace a capacitatilor, asigurdnd in acelasi timp ca [...]toti solicitantii sunt

tratati intr-un mod transparent si fira discriminare, care garanteazi o concurenta

loiala, |...]in ceea ce priveste accesul lor la retea.

(6) Directiva 2012/34/UE recunoaste dreptul statelor membre de a nu aplica normele privind
alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara pentru anumite parti ale retelei feroviare sau
anumite servicii de transport feroviar, in cazul in care o astfel de excludere din domeniul de
aplicare al dreptului Uniunii nu ar afecta functionarea spatiului feroviar unic european. Aceste
excluderi ar trebui sd se aplice in continuare, iar statele membre ar trebui sd isi pastreze dreptul

de a solicita astfel de excluderi in viitor si In legaturd cu prezentul regulament.

Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european [...](JO L 343, 14.12.2012, p. 32).

7 Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard europeana pentru un transport de marfa
competitiv (JO L 276, 20.10.2010, p. 22).
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(6a) Exploatarea legiturii fixe pe sub Canalul Manecii este reglementati in special de

Tratatul privind construirea si exploatarea de catre concesionari privati a unei legaturi

fixe pe sub Canalul Méanecii, dintre Franta si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei

de Nord, semnat la Canterbury la 12 februarie 1986 (denumit in continuare ,,Tratatul

de la Canterbury”), si de contractul de concesiune dintre secretarul de stat pentru

transporturi, Le Ministre de I’Urbanisme du Logement et des Transports, The

Channel Tunnel Group Limited si France-Manche S.A. in temeiul acestui tratat si al

respectivului contract de concesiune (denumit in continuare ..contractul de

concesiune”), concesionarii trebuie sa administreze infrastructura si sa opereze un

serviciu de naveta pentru vehicule rutiere. Directiva 2012/34/UE, cu exceptia anumitor

articole, nu se aplica intreprinderilor a caror activitate se limiteaza la asigurarea

serviciilor de naveta pentru vehicule rutiere prin tunelul de sub Canalul Manecii sau la

operatiuni de transport sub forma de servicii de naveta pentru vehicule rutiere prin

tunelul respectiv. in mod similar, nu este adecvat si se aplice prezentul regsulament

ogestionarii capacitatilor de infrastructura pentru operarea unor astfel de servicii. Cu

exceptia cazului in care se prevede altfel, prezentul regulament ar trebui si se aplice

gestionarii capacitatilor de infrastructura pentru operarea altor servicii, cum ar fi

trenurile de calitori si de marfa.

in plus, in temeiul Tratatului de la Canterbury si al contractului de concesiune,

concesionarii au obligatia de a respecta dispozitiile acordului respectiv, actele cu

putere de lege si normele administrative in vigoare in Franta si in Regatul Unit,

precum si normele Uniunii aplicabile construirii si exploatarii legaturii fixe pe sub

Canalul Mianecii. Guvernele francez si britanic au obligatia de a depune eforturi

pentru a se coordona intre ele si de a lua masurile necesare, inclusiv demersuri pe

langa organizatiile internationale, in special pentru exploatarea legaturii fixe pe sub

Canalul Minecii in conformitate cu contractul de concesiune. Prin urmare, aplicarea

anumitor dispozitii din prezentul regulament infrastructurii legaturii fixe pe sub

Canalul Minecii ar trebui exclusi in cazul in care o astfel de aplicare prezinta un risc

de conflict cu aplicarea dreptului in vigoare in Regatul Unit. Acesta este cazul

dispozitiei care defineste valori-limita pentru infrastructura foarte utilizata sau

saturata.
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(6b)

La punerea in aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste o portiune a retelei

(60)

feroviare a Uniunii In care capacitatea este disponibilid in mod continuu si nu se

preconizeaza ca va aparea nicio modificare relevanta pe termen scurt sau mediu sau in

ceea ce priveste o portiune a retelei feroviare a Uniunii care este izolata geografic de

mare de restul retelei feroviare a Uniunii, pentru care nu exista nicio nevoie concreta

de coordonare cu alte state membre sau cu administratorii de infrastructura care

administreaza infrastructura situata in alte state membre, statele membre si

administratorii de infrastructura ar trebui sa poata urma o abordare pragmatica si

proportionata, pentru a evita costurile si sarcina administrativa disproportionate,

respectand in acelasi timp obligatiile previzute in prezentul regulament.

Prezentul regulament nu ar trebui si impiedice statele membre sa adopte mésurile

(6d)

necesare pentru a proteja interesele esentiale de securitate sau aparare si pentru a se

asigura ca armata are acces suficient la infrastructura feroviara.

Infrastructura de transport reprezinti coloana vertebrali a economiei si a societatii in

ansamblu. Unele infrastructuri feroviare sunt esentiale pentru a asigura buna

functionare a functiilor societale vitale si au o importanta strategica pentru securitatea

nationala. In anumite cazuri, acordarea de drepturi de capacitate unui solicitant ar

putea compromite sisuranta publicd sau ordinea publica in Uniune, inclusiv la nivelul

statelor membre, de exemplu 1n cazul in care o intreprindere feroviara intentioneaza sa

transporte pe infrastructura feroviara a unui stat membru marfuri periculoase sau

arme care au intrat ilegal in Uniune. Pentru a garanta fluiditatea, sicuranta si

securitatea traficului feroviar si pentru a asigura protectia infrastructurii lor de

transport feroviar, statelor membre ar trebui sa li se permita sa impuna

administratorilor de infrastructura sa refuze sa acorde sau sa retraga drepturi de

capacitate unui solicitant in cazul in care accesul la infrastructura lor prezinta un risc

pentru ordinea publica sau sigcuranta publica, inclusiv pentru securitatea si apararea

nationala. Orice astfel de decizie ar trebui sa fie justificata in mod corespunzator si

strict necesara si proportionala cu obiectivul urmarit, tinind seama, de asemenea, de

impactul deciziei respective asupra concurentei si asupra continuitatii lanturilor de

aprovizionare, in special pentru aprovizionarea cu factori de productie critici, si in

cazul in care dreptul de capacitate solicitat constituie un drept de capacitate

multiretea. Atunci cind evalueaza riscul pentru sicuranta publici sau ordinea publica,
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statul membru in cauzi poate tine seama, printre altele, de faptul ca solicitantul face

obiectul unor masuri restrictive adoptate de Uniune si de motivele adoptarii unor astfel

de masuri, de faptul ca este detinut sau controlat efectiv de o persoana sau de o entitate

care face obiectul masurilor restrictive adoptate de Uniune sau actioneaza in numele

sau la ordinele unei persoane sau entitati care face obiectul masurilor restrictive

adoptate de Uniune sau de faptul ca solicitantul sau persoana ori entitatea respectiva

este implicat(a) in activitati ilegale sau in activititi de facilitare a dezvoltarii

capabilitatilor militare ale unei tari terte care prezinta o amenintare la adresa

securitatii nationale a statului membru. O astfel de decizie ar trebui sa fie revizuita

periodic de catre statul membru. in special evaluind periodic dacia aceasta continui sa

fie justificata si proportionala. Statul membru ar trebui sa informeze Comisia,

organismul de reglementare si, in cazul drepturilor de capacitate multiretea, celelalte

state membre In cauza cu privire la decizia adoptata si la motivele acesteia si ar trebui

sa se coordoneze cu celelalte state membre In cauza in cazul in care acestea din urma

exprima ingrijorari cu privire la decizia adoptata.

(7) Normele si procedurile privind gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviara ar trebui
sa reflecte mai bine nevoile tuturor segmentelor pietei feroviare. Ele ar trebui sa tind seama
in special de necesitatea de a asigura stabilitatea pe termen lung a capacitatii disponibile

pentru serviciile de transport de calatori, inclusiv pentru serviciile operate in temeiul

obligatiilor de serviciu public, si flexibilitatea pe termen scurt a traficului de marfa pentru

a raspunde cererii pietei. Prin urmare, procesul de gestionare a capacitatilor nu ar trebui sa
mai fie axat pe un accent predominant anual, ci ar trebui sd fie organizat in trei etape
ulterioare ale planificarii strategice a capacitatilor; programarea serviciilor de transport
feroviar si alocarea capacitatilor si adaptarea si reprogramarea capacitatilor. Introducerea
unor etape mai bine definite si structurate, care sa prevada posibilitatea unei planificari pe
termen lung si a unei adaptari pe termen scurt a gestionarii capacitatilor, ar aduce beneficii
in special serviciilor care nu sunt usor de planificat din timp sau care presupun o organizare

mai complexa, cum ar fi trenurile de marfa si trenurile de céldtori transfrontaliere.

(8) O parte din ce in ce mai mare a retelei feroviare a Uniunii este fie saturatd, fie aproape
saturatd si nu poate raspunde nevoilor de capacitati de infrastructura feroviara ale tuturor
solicitantilor si nu poate sustine cresterea in continuare a volumului transportului feroviar.
Se preconizeaza ca dezvoltarea infrastructurii si digitalizarea, in conformitate cu specificatia

tehnica de interoperabilitate elaborata in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului
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(8a)

European si a Consiliului, in special Sistemul european de management al traficului feroviar
(,LERTMS?”), vor duce la o crestere a capacitatilor disponibile pe termen mediu si lung. Cu
toate acestea, administratorii de infrastructurd [...]ar trebui sa stabileasca prioritati pentru

utilizarea tronsoanelor foarte utilizate sau saturate. Statele membre ar trebui si aiba

dreptul de a oferi administratorului de infrastructura orientari strategice, pentru a se

asioura ci planificarea si utilizarea capacititii feroviare, in special pe tronsoanele

foarte utilizate sau saturate, sunt in concordanti cu obiectivele lor generale si cu

orientarile lor de politici, respectind in acelasi timp responsabilitiatile operationale ale

administratorului de infrastructura. Administratorii de infrastructura ar trebui sa

evalueze utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara pe baza unor proceduri si

metode obiective, transparente si adecvate, tinind seama in cea mai mare masura de

metoda comuna care urmeaza sa fie elaborata de ENIM. Comisiei ar trebui sa i se

acorde competenta de a defini, prin intermediul unui act de punere in aplicare,

principiile-cheie generale ale metodei care urmeaza sa fie elaborata de ENIM. Atunci

cand adopta acest act, Comisia ar trebui si se abtini de la definirea elementelor

detaliate care trebuie incluse in metoda respectiva.

Pentru a asigura utilizarea optima a capacitatii de infrastructura feroviara, ar trebui

©)

sa se tina seama de criteriile socioeconomice, operationale si de mediu in timpul

procesului de planificare si alocare, in special atunci cind se evalueazi optiunile

alternative de impartire in cazul in care un element de infrastructura a fost declarat ca

fiind foarte utilizat sau saturat si in scopul solutionéirii conflictelor. in special, Reteaua

Europeani a Administratorilor de Infrastructurid (ENIM), instituitd in temeiul

e A

Directivei 2012/34/UE, ar trebui sa se bazeze pe astfel de criterii in scopul definirii

procedurilor pentru evaluarea optiunilor alternative de impartire si pentru

solutionarea conflictelor. Procedurile respective ar trebui, in masura posibilului, sa fie

simple si definite intr-un grad mare de generalitate, permitand aplicarea lor in

majoritatea circumstantelor.|...]

Planificarea strategica a capacitatilor de citre administratorii de infrastructura ar trebui

sa Tmbundtateasca utilizarea infrastructurii feroviare prin anticiparea cererii de servicii de

transport feroviar, inclusiv prin analizarea evolutiilor preconizate la nivelul pietei

transporturilor, si prin luarea in considerare a dezvoltdrii, refnnoirii si Intretinerii

planificate a infrastructurii. Aceasta ar trebui sa asigure alocarea capacitatilor de

infrastructura feroviara intr-un mod care sd maximizeze valoarea serviciilor de transport
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(10)

(1)

(12)

feroviar pentru societate. Administratorii de infrastructura ar trebui sa se asigure ca
planificarea strategica ofera din ce in ce mai multe detalii cu privire la capacitatile

disponibile si cd aceasta constituie baza pentru alocarea capacitatilor.

Pentru a asigura disponibilitatea capacitatilor pentru alocare pe diferite segmente ale pietei
feroviare si, In special, pentru transportul feroviar de marfa si serviciile feroviare
transfrontaliere, administratorilor de infrastructura ar trebui sa li se permita sa planifice in
prealabil utilizarea capacitatilor pe tronsoanele saturate sau foarte utilizate ale retelei
feroviare si sa extinda aceastd planificare la alte tronsoane ale retelei, dacd se considera
necesar. Aceasta planificare prealabila a capacitatii ar trebui sa tind seama de diferitele
metode de alocare a capacitatilor si de caracteristicile diferitelor segmente ale pietei
feroviare. Ea ar trebui sa permita o mai buna utilizare a infrastructurii feroviare prin
gruparea trenurilor cu caracteristici de performanta similare in etapa de alocare a

capacitatilor. [...]

Atunci cand aloca capacitati, administratorii de infrastructura ar trebui sa isi respecte
[...]planificarea strategica de furnizare a capacitatilor|...], asigurand, [...] in acelasi timp,
alocarea capacitatilor in conformitate cu cererea pietei, intr-un mod echitabil si

nediscriminatoriu. In acest scop, anumite cereri de capacitate pot fi refuzate, inclusiv atunci

cand se aplicd mecanismele de solutionare a conflictelor, iar planul de furnizare a

capacitatilor ar trebuil...] actualizat [...]incontinuu pentru a reflecta [...|capacitatea

disponibila. Mecanismele de solutionare a conflictelor ar trebui sa tina seama de

diferitele metode de alocare a capacitatilor si de caracteristicile diferitelor segsmente ale

pietei feroviare.

Diferitele segmente ale pietei feroviare au posibilitati diferite de a-si anticipa nevoile in
materie de capacitdti de infrastructura feroviara. Este posibil ca unii furnizori de servicii de
transport de marfa, in special, sa nu fie in masura sa isi identifice nevoile in materie de
capacitate in timp util pentru a fi inclusi in graficul de circulatie, adicd in planul anual pentru
circulatia trenurilor si a materialului rulant, si ar putea sd nu se incadreze in programul anual
al acestuia. Prin urmare, administratorii de infrastructura ar trebui sa fie In masura sa ofere
capacitati suficiente din punct de vedere calitativ si cantitativ si pentru serviciile de transport
feroviar care au o cerere instabild, sunt organizate intr-un termen relativ scurt, includ mai
mult de o singura cursa a trenurilor si pot circula in mod repetat pe o perioada care poate sa

nu coincida cu durata perioadei de valabilitate a graficului de circulatie.
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(13)

(14)

(15)

Solicitantii de capacitati de infrastructurd feroviara ar trebui sa fie in masura sa planifice si
sd solicite anual capacitatile de infrastructura feroviara prin intermediul graficului de
circulatie. De asemenea, solicitantii ar trebui sa fie in masura sa solicite capacitatile de
infrastructura feroviara cu mai mult timp in avans pentru servicii de transport feroviar
stabile, multianuale, prin intermediul acordurilor-cadru. in cele din urma, solicitantii ar
trebui s fie in masura sa solicite capacitati aproape de momentul exploatarii pentru trenurile
individuale prin cereri de capacitati ad-hoc sau pentru serviciile feroviare repetate prin cereri

de planificare continua. Intrucét planificarea continui este deosebit de convenabila

pentru serviciile de transport feroviar de marfi, avind in vedere caracteristicile lor,

alocarea capacitatilor prin procesul de planificare continua ar trebui sa vizeze cel

putin serviciile de transport feroviar de marfa.

O parte semnificativa a transportului feroviar de marfa este de lung parcurs si necesita
coordonarea transfrontaliera a administratorilor de infrastructura. Obiectivul de politica de
crestere a traficului feroviar se bazeaza si pe cresterea serviciilor de transport transfrontalier
de calatori. Pentru a facilita si a promova cresterea traficului transfrontalier 1n spatiul
feroviar unic european, este necesar sd se asigure o mai mare coerenta |[...]a normelor si
procedurilor privind gestionarea capacitdtilor de infrastructura feroviara, precum si o

abordare armonizati. in consecinta, ar trebui consolidat rolul [...]ENIM, [...Jincredintdnd

acestuia sarcina de a elabora orientari [...|pentru a consolida coerenta punerii in aplicare

[...]a prezentului regulament referitoare la procedurile si metodologiile de gestionare a
capacitatilor de infrastructurd feroviard si de a coordona activ capacitatile si traficul
transfrontaliere. In special, [...|ENIM ar trebui si elaboreze cadre europene de gestionare a
capacitdtilor, de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbdrilor si a gestionarii

crizelor la nivel transfrontalier, precum si de evaluare a performantei.

Cadrele europene elaborate de [...]ENIM ar trebui sa ofere orientari, inclusiv proceduri si

principii comune, pentru respectarea carora administratorii de infrastructura ar trebui sa

depuna toate eforturile.[...]Cadrele respective si elementele continute de acestea nu ar

trebui sa aiba caracter obligatoriu, iar managerii de infrastructura ar trebui sa

pastrezel...] responsabilitatea pentru deciziile lor operationale, insd managerii de

infrastructura ar trebui [...]s@ explice orice abatere de la cadrele respective, [...]astfel cum

se prevede in prezentul regulament]|...]. [...] Aceasta abordare permite realizarea unui

echilibru intre necesitatea de a coordona si aplica abordari armonizate in spatiul feroviar
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unic european si necesitatea de a adapta procedurile si metodologiile la circumstantele
specifice ale anumitor zone geografice. Dupa [...]zece ani de aplicare a prezentului

regulament, Comisia ar trebui, atunci cind evalueazi punerea in aplicare a prezentului

regulament, sa evalueze daca stadiul convergentei procedurilor si metodologiilor si
eficacitatea procesului de coordonare intre administratorii de infrastructura, precum si
progresele generale Inregistrate Tn directia instituirii spatiului feroviar unic european justifica

modificarea prezentului regulament|...] pentru a prevedea norme obligatorii care sa

inlocuiasca elementele cadrelor europene elaborate de [...]ENIM.

(15a) ENIM ar trebui si desemneze un coordonator al retelei, care si indeplineasci sarcini

operationale si de sprijin. Avand in vedere experienta si contributia RailNetEurope

(RNE) la imbunaitatirea gestionarii capacitatilor de infrastructura feroviara, aceasta

asociatie nonprofit ar trebui avuti in vedere de ENIM pentru desemnarea

coordonatorului retelei.

(16) Normele privind gestionarea traficului feroviar transfrontalier in conditii normale si in caz
de perturbari ar trebui sd promoveze functionarea fara probleme, rezilienta si neintrerupta a
serviciilor de transport feroviar. Acestea ar trebui sa prevada un sistem de coordonare

structurata intre administratorii de infrastructura si alte parti interesate.

(17)  Exploatarea infrastructurii feroviare necesitd nu numai o cooperare stransa intre
administratorii de infrastructura, ci si o interactiune puternicd cu intreprinderile feroviare si
cu alte parti interesate direct implicate in operatiunile de transport feroviar si multimodal si
in operatiunile logistice. Prin urmare, este necesar sa se prevada o coordonare structurata

intre administratorii de infrastructura si alte parti interesate.

(18) Fiabilitatea serviciilor de transport feroviar este unul dintre aspectele cele mai apreciate de
clientii cdilor ferate. Fiabilitatea orarelor este, de asemenea, un aspect esential pentru buna
functionare a sistemului feroviar, in cazul in care exista interactiuni puternice intre servicii si
externalititile retelei. Din acest motiv, abaterile de la orar ar trebui reduse la minimum. In
plus, ar trebui introdus un sistem de stimulente adecvate pentru a promova indeplinirea
angajamentelor de catre administratorii de infrastructura, intreprinderile feroviare si alte
parti interesate relevante. Aceste stimulente ar trebui sa fie atat cu caracter economic, cat si

fara caracter economic.

11330/24 TDK/el 11
ANEXA TREE.2.A RO



(18a) Prezentul regsulament ar trebui sa instituie un sistem de penalititi care si fie plitite in

cazul 1n care o parte, fie administratorul de infrastructura, fie solicitantul, nu isi

indeplineste angajamentele cu privire la un drept de capacitate alocat. Nivelurile

penalitatii pe care partea ce initiaza modificarea drepturilor de capacitate trebuie sa o

pliteasca celeilalte parti ar trebui si fie de asa natura incit si ofere stimulente eficace

administratorului de infrastructura si solicitantilor astfel incit acestia sa respecte

utilizarea planificata a capacitatii si sa reduca la minimum perturbarile. Nivelurile

respective ar trebui sa fie proportionale si nediscriminatorii si ar trebui s ia in

considerare mai multi factori, inclusiv impactul modificarii, momentul notificarii

modificarii furnizate celeilalte parti de catre partea care a initiat modificarea, calitatea

capacitatii alternative furnizate in cazul in care modificarea este cauzati de

administratorul de infrastructura, sau daca capacitatea poate fi realocata si utilizata

de un alt solicitant in cazul in care modificarea este cauzata de solicitant. Fira a aduce

atingere Conventiei privind transporturile internationale feroviare din 9 mai 1980,

astfel cum a fost modificata prin Protocolul de la Vilnius din 3 iunie 1999 (denumita in

continuare .,COTIF”), in special articolului 8 alineatul (1) litera (¢) din apendicele E la

conventia respectiva, dupa caz, si dreptului de a contesta deciziile privind penalitatea

platita, plata penalitatii respective de catre partea care a initiat modificarea in temeiul

prezentului regulament ar trebui sia epuizeze pentru cealalta parte alte cereri

financiare legate de aceeasi modificare, pentru a evita dubla despagubire,

multiplicarea procedurilor judiciare si procedurile indelungate, anevoioase si greoaie

pe care le-ar implica o actiune in despagubire avand ca obiect repararea integrala a

prejudiciului suferit de cealalta parte.

(19)  Monitorizarea continua a calitatii serviciilor de infrastructura feroviara si a serviciilor de
transport feroviar este o conditie prealabild pentru imbunatatirea performantei acestor
servicii. Prin urmare, este necesar sa se stabileasca un sistem transparent si obiectiv de
indicatori care sa ofere feedback cu privire la aspectele legate de performanta care sunt
relevante pentru diferitele parti interesate operationale si pentru clientii finali ai serviciilor
de transport feroviar. Principala functie a acestui [...]sistem ar trebui sd se concentreze pe
monitorizarea indeplinirii angajamentelor asumate de partile interesate operationale si pe
progresele inregistrate in ceea ce priveste performanta de-a lungul timpului, tinand seama

totodatd de circumstantele si caracteristicile diferite din sectorul feroviar. [...]
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(20)

(20a)

Pentru a imbunatati performanta serviciilor de infrastructura feroviara in spatiul feroviar

unic european, [...]ENIM]J...] ar trebui [...]sd elaboreze un cadru european de [...]evaluare

a performantei. Acest cadru ar trebui sa urmareasca [...|garantarea faptului ca toti
administratorii de infrastructura din UE utilizeaza principii si metodologii comune pentru
masurarea performantei prin intermediul unor indicatori conveniti. Cadrul ar trebui sa
permitd identificarea deficientelor in materie de performanta in reteaua feroviara a UE. El ar
trebui sa urmareasca [...]garantarea faptului ca administratorii de infrastructura stabilesc
obiective de performanta intr-un mod care tine seama de particularitatile retelei pe care o
administreaza, dar, In acelasi timp, asigurad coerenta in identificarea celor mai relevante
deficiente in materie de performanta. Cadrul ar trebui s permitd administratorilor de
infrastructura sa coopereze la nivelul UE pentru a identifica masuri de remediere a
deficientelor In materie de performanta si pentru a urmari impactul acestora. [...] ENIM]...]

ar trebui sa reexamineze periodic acest cadru pentru a se asigura ca este adecvat scopului.

ENIM ar trebui sa elaboreze un raport european de evaluare a performantei care sa

21

(21a)

acopere cel putin liniile incluse in coridoarele europene de transport stabilite in [noul

Regulament TEN-T]. Reteaua europeana a organismelor de reglementare in domeniul

feroviar (ENRRB) ar trebui s contribuie la aceasti evaluare, furniziand evaluarea si

recomandarile sale cu privire la performanta serviciilor de infrastructura feroviara si

a serviciilor de transport feroviar.

Pentru a asigura [...Jo coordonare eficace a administratorilor de infrastructura feroviara la

nivelul UE, [...|ENIM]...] ar trebui sa devind mai operational. Ar trebui sa includa

mecanisme decizionale care sd permita administratorilor de infrastructura feroviaral...] sa se
coordoneze in mod eficace cu privire la planificarea strategica a capacitatilor de

infrastructura feroviara.

Toti administratorii de infrastructura din statele membre care sunt responsabili de

liniile care fac parte din reteaua TEN-T centrala si din reteaua TEN-T centrala extinsa

ar trebui sa fie membri ai ENIM. Alti administratori de infrastructura din statele

membre ar trebui, de asemenea, sa poata participa la deliberarile ENIM fara drept de

vot. in plus, este in interesul Uniunii si permita participarea la ENIM, fara drept de

vot, a administratorilor de infrastructura responsabili de liniile din reteaua TEN-T

centrala sau centrala extinsa a statelor membre ale Asociatiei Europene a Liberului

Schimb (AELS) si a partilor din Europa de Sud-Est la Tratatul de instituire a
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(21b)

Comunititii transporturilor semnat de Uniune in conformitate cu Decizia (UE)

2017/1937 a Consiliului, cu conditia ca statele sau partile respective sa aplice prezentul

regulament in temeiul unui acord international incheiat cu Uniunea. Aceste state si

parti sunt asociate indeaproape cu Uniunea in sectorul transporturilor. In plus,

datorita pozitiei lor geografice, majoritatea au legaturi feroviare importante cu statele

membre sau au trafic de tranzit intre doui sau mai multe state membre. Prin urmare,

contributia lor la activitatea ENIM este importanta.

Masurile si orientarile de politica ale statelor membre care au un impact asupra

(22)

(23)

(24)

serviciilor feroviare transfrontaliere ar trebui si faci obiectul coordonairii intre statele

membre, in miasura posibilului in contextul forurilor existente.

Organismele de reglementare din domeniul feroviar ar trebui sa coopereze la nivelul Uniunii
pentru a asigura aplicarea coerentd a cadrului de reglementare si tratamentul consecvent al
solicitantilor 1n Intregul spatiu feroviar unic european. Ele ar trebui sa realizeze aceasta
cooperare prin intermediul [...]ENRRB, in vederea elaborarii unor practici comune pentru
luarea deciziilor pentru care sunt imputernicite in temeiul prezentului regulament. In acest
scop, [...|ENRRB ar trebui sd indeplineasca sarcini de coordonare si poate adopta

recomandari fara caracter obligatoriu,[...] avize sau rapoarte in legatura cu serviciile

feroviare transfrontaliere si cu performanta serviciilor de infrastructura feroviara si a

serviciilor de transport feroviar|...]. Recomandarile si avizele adoptate de ENRRB nu

ar trebui sd afecteze competentele organismelor de reglementare in domeniul feroviar sau pe

cele ale administratorilor de infrastructura.

Gestionarea eficienta a capacitatilor feroviare si a traficului necesitd schimbul de date si
informatii intre administratorii de infrastructura, solicitanti si alte parti interesate
operationale. Acest schimb poate fi mult mai eficace si mai eficient cu sprijinul
instrumentelor digitale interoperabile si, acolo unde este posibil, al automatizarii. Prin
urmare, specificatiile de interoperabilitate ar trebui puse 1n aplicare cu prioritate si
dezvoltate in continuare pentru a tine pasul cu evolutiile tehnologice si cu noile procese

prezentate in prezentul regulament.

Administratorii de infrastructura ar trebui sa asigure alinierea, in special in ceea ce priveste
digitalizarea, cu activitatea intreprinderii comune pentru cdile ferate ale Europei instituita

prin titlul IV din Regulamentul (UE) 2021/2085 al Consiliului, [...]prin intermediul
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[...]grupului de coordonare pentru pilonul de sistem [...]si [...]al [...]grupului de

[...]implementare mentionate la articolele 96 si, respectiv, 97 din Regulamentul (UE)

2021/2085.
[...].
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(26)

27)

Pentru a asigura un proces armonios de gestionare a capacitatilor si a traficului pentru
serviciile de transport feroviar international, pentru a reduce la minimum anularile
capacitatilor alocate si intreruperile operatiunilor feroviare cauzate de perturbari ale retelei
feroviare si pentru a tine seama de evolutiile practicilor administratorilor de infrastructura si
de utilizarea unor metode noi de alocare a capacitatilor si a unor tehnologii noi ale
informatiei si comunicatiilor, Comisiei ar trebui sa i fie delegata competenta de a adopta
acte 1n conformitate cu articolul 290 din tratat. Aceste competente ar trebui sa vizeze

anumite elemente ale livrabilelor care rezultd din planificarea strategica a capacitétilor de

infrastructurd; calendarul pentru planificarea strategica a capacitatilor si procesul de alocare
a capacitatilor; [...]duratele pentru modificarea capacitatilor alocate si construirea de solutii

alternative pentru solicitanti; [...]anumite elemente legate de calendarul pentru

coordonarea, consultarea si publicarea restrictiilor de capacitate ca urmare a unor lucrari de

infrastructura; [...]pragurile pentru utilizarea capacitatii infrastructurii foarte utilizate si

saturate si [...]Jinformatiile care trebuie furnizate partilor interesate operationalel...]. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare
in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buna legiferare8. In special, pentru a asigura participarea egali la pregatirea
actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul ar trebui sd primeasca toate documentele
in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii ar trebui s aiba
acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei Insdrcinate cu pregatirea

actelor delegate.

in vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare pentru a introduce
cerinte tehnice si operationale care sa faciliteze buna functionare a spatiului feroviar unic
european in ceea ce priveste criteriile uniforme pentru cerintele stabilite de administratorii

de infrastructura in ceea ce priveste solicitantii;[...] norme detaliate privind procedura de

incheiere a acordurilor-cadru, forma si continutul unor astfel de acorduri; principiile-

cheie ale metodei de calcul al utilizarii capacitatii de infrastructura feroviara:

stabilirea de categorii pentru modificarile drepturilor de capacitate si conditiile care

conduc la plata de penalitati[...]; criterii si proceduri comune pentru reprogramarea in

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(28)

(29)

scopul gestionirii perturbarilor retelei [...]si anumite elemente ale cadrului european de

evaluare a performanteil...]. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate

cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®. in cazul

in care comitetul nu emite niciun aviz in cadrul procedurii de examinare, Comisia nu

ar trebui sid adopte proiectul de act de punere in aplicare.

Normele privind alocarea capacitatilor prevazute in Directiva 2012/34/UE se 1nlocuiesc cu
cele prevazute in prezentul regulament. Prin urmare, in prezentul regulament ar trebui
definite normele privind cooperarea dintre administratorii de infrastructura, normele privind
cooperarea dintre organismele de reglementare din domeniul feroviar, cerintele referitoare la
elementele din documentul de referinta al retelei care descriu natura infrastructurii feroviare
aflate la dispozitia intreprinderilor feroviare, conditiile de acces la aceasta si principiile si
criteriile de alocare a capacitatilor. Normele privind cooperarea si coordonarea, precum si
elementele documentului de referinta al retelei, care nu sunt legate de gestionarea

capacitatilor, ar trebui s raimana in Directiva 2012/34/UE.

Evaluarea ex post a Regulamentului (UE) nr. 913/20101? a concluzionat ¢a impactul
regulamentului este prea redus pentru a contribui la un transfer modal de la transportul rutier
la cel feroviar. In plus, cooperarea dintre statele membre si administratorii de infrastructura
in ceea ce priveste administrarea infrastructurii feroviare era inca ineficace din perspectiva
transfrontaliera. Evaluarea a aratat, de asemenea, cd gestionarea separata a capacitatilor pe
coridoarele de transport feroviar de marfa si in restul retelei nu este eficienta. Pentru
exploatarea capacitatilor retelei feroviare ar trebui sa se aplice un cadru de reglementare
unic, care sd consolideze dispozitiile conexe din Directiva 2012/34/UE si din Regulamentul
(UE) nr. 913/2010. Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 913/2010 ar trebui abrogat, iar
dispozitiile Directivei 2012/34/UE referitoare la alocarea capacitatilor ar trebui eliminate]...]

si inlocuite cu prezentul regulament, asigurind totodati o perioada de tranzitie

suficienta.

10

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).

SWD(2021) 134 final din 2 iunie 2021.
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(30) Pregatirea graficului de circulatie necesita desfasurarea unor activitati pregatitoare in anii
anteriori intrarii in vigoare a graficului de circulatie respectiv. Prin urmare, tranzitia de la
cadrul de reglementare instituit prin Directiva 2012]...]/34/UE si Regulamentul (UE)
nr. 913/2010 la cel stabilit prin prezentul regulament implica faptul ca pregatirile pentru
graficele de circulatie in temeiul noului cadru ar trebui sd inceapa in paralel cu aplicarea
normelor in temeiul cadrului actual. In consecint, intr-o etapa de tranzitie [...]ar trebui si
se aplice un regim dual, in care activitatile pregatitoare necesare pentru un anumit grafic de
circulatie ar trebui s respecte cadrul juridic aplicabil graficului de circulatie respectiv.
Acordurile-cadru incheiate in temeiul cadrului actual ar trebui sd poata fi aplicate n

continuare pentru o perioada de tranzitie in temeiul noului regim.

(31)  In temeiul noului cadru, activitatile pregatitoare ale unui grafic de circulatie ar trebui sa

inceapa cu [...]demararea etapei referitoare la strategii privind capacitatea cu cinci ani

inainte de intrarea in vigoare a graficului de circulatie respectiv. Acest interval de timp este

coerent cu cel al acordurilor contractuale incheiate intre statul membru si

administratorul de infrastructura, care includ structura platilor convenite pentru a

oferi finantare administratorului de infrastructura si care acopera o perioada de cel

putin cinci ani, astfel cum se prevede in Directiva 2012/34/UE. In interesul unei aplicari

timpurii a noului cadru de reglementare si tinand seama de lucrarile pregatitoare intreprinse
deja de sector, calendarul activitatilor care conduc la stabilirea primelor doud grafice de
circulatie ar putea fi redus la 38 de luni prin scurtarea etapei strategiei privind capacitatea. In
consecintd, primul grafic de circulatie care intra sub incidenta noului cadru de reglementare
ar trebui sa fie graficul de circulatie care incepe la data de [[...]13 decembrie 2031]...]].
Toate partile interesate ar trebui sa Inceapa fara intarziere pregatirile necesare pentru a se

conforma noului cadru.
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(32) intrucat obiectivul prezentului resulament, si anume gestionarea mai eficienti a

capacititilor de infrastructura feroviara si a traficului feroviar, imbunétitind astfel

calitatea serviciilor si permitind un trafic sporit pe reteaua feroviara, nu poate fi

realizat in mod satisfaciator de catre statele membre, ci, avind in vederea amploarea

transnationala a actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta din urma

poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum se

prevede la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. in conformitate cu

principiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezentul

regulament nu depiseste ceea ce este necesar pentru indeplinirea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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(1)

2)

3)

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

Prezentul regulament stabileste principiile, normele si procedurile aplicabile gestionarii
capacitatilor de infrastructura feroviara si coordonarii cu operatorii de infrastructuri de
servicii, gestionarii traficului, gestionarii crizelor si managementului performantei
serviciilor de transport feroviar intern si international. Acesta stabileste, de asemenea,
norme privind o retea europeand de coordonare intre administratorii de infrastructura si cu
alte parti interesate relevante si privind supravegherea gestionarii capacitatilor si a

traficului.

Prezentul regulament se aplica utilizarii infrastructurii feroviare pentru servicii de transport
feroviar intern si international mentionate la articolul 1 alineatul (2) din Directiva
2012/34/UE, inclusiv a infrastructurilor de servicii, astfel cum sunt definite la articolul 3

punctul 11 din aceeasi directiva.

Articolele 2 si 3 din capitolul I si din capitolele II-V din prezentul regulament nu se

aplica infrastructurii feroviare sau serviciilor de transport feroviar [...]pe care un stat

membru le-a exclus de la aplicarea capitolului IV din Directiva 2012/34/UE in

conformitate cu articolul 2 alineatele (3), (3a), (4), (8)]...] si.(8a)[...] din directiva

respectiva In perioada de valabilitate a excluderilor relevante.

Prezentul regulament nu se aplica serviciilor feroviare pe care un stat membru le-a

exclus de la aplicarea capitolului IV din Directiva 2012/34/UE in conformitate cu

articolul 2 alineatul (10) din directiva respectiva.

Prezentul regulament nu se aplica intreprinderilor sau operatiunilor de transport

mentionate la articolul 2 alineatul (9) din Directiva 2012/34/UE.
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4

(&)

Prezentul regulament nu se aplica Ciprului si Maltei, atat timp cat pe teritoriile acestora nu

existd un sistem feroviar.

Prezentul regulament nu impiedica statele membre sa adopte mésurile necesare pentru a

(6)

proteja interese esentiale de securitate sau de aparare, precum si masurile necesare

pentru asisurarea accesului suficient al armatei la infrastructura feroviari, in special

pentru instruire si operatii militare, inclusiv tipurile de masuri descrise la articolul 47

alineatul (1) literele (a)-(e). Articolul 47 alineatul (1) al doilea si al treilea paragraf si

alineatele (2)-(7) se aplica mutatis mutandis adoptarii unor astfel de masuri.

Prezentul regulament nu aduce atingere responsabilititilor statelor membre in ceea

(1

2

)

ce priveste finantarea dezvoltirii si intretinerii infrastructurii. Acesta nu prevede

nicio obligatie financiara in aceasta privinta.

Articolul 2
Responsabilitati si principii generale

Fara a se aduce atingere articolului 7c din Directiva 2012/34/UE, administratorii de
infrastructura sunt responsabili de gestionarea capacitatilor de infrastructura feroviara si de

gestionarea traficului feroviar.

In toate dispozitiile din prezentul regulament referitoare la alocarea capacitatilor de
infrastructura feroviara, trimiterile la un administrator de infrastructura se interpreteaza ca
trimiteri la organismul de alocare mentionat la articolul 7a alineatul (3) din Directiva

2012/34/UE.

Pentru a facilita asigurarea unei gestiondri eficiente si eficace a capacitatilor de infrastructura
feroviara si a traficului feroviar in interiorul Uniunii, administratorii de infrastructura

mentionati la articolul 55 alineatul (2) coopereaza in cadrul Retelei Europene a

Administratorilor de Infrastructura (,,ENIM”) mentionata la articolul 7f din Directiva

2012/34/UE si In conformitate cu dispozitiile prezentului regulament privind cooperarea.

In indeplinirea sarcinilor si responsabilitétilor care le revin in conformitate cu

[...]prezentul regulament, administratorii de infrastructura:

(a) utilizeaza optim si efectiv capacitdtile de infrastructura disponibilel...];
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

maximizeaza valoarea pentru societate a serviciilor de transport feroviar facilitate de

infrastructura feroviara din punct de vedere social, economic si al mediului;

asigura gestionarea nediscriminatorie a capacitatilor de infrastructura si accesul

transparent si echitabil la acestea, inclusiv in timpul lucrarilor de infrastructura, in

vederea [...]facilitarii concurentei loiale si cu scopul de a garanta competitivitatea

optima a serviciilor feroviare;

faciliteaza un trafic feroviar neintrerupt in mai multe retele, in special permitand

trenurilor de marfa si de caléitori sa circule in conditii bune si sa treacé cu

usurinta de la o retea la alta;

asigurd transparenta cu privire la starea si disponibilitatea capacitatilor de

infrastructura feroviara;

examineaza si imbunatatesc performanta infrastructurii feroviare [...]in stransa

cooperare cu [...]partile interesate operationale;

contribuie la implementarea si dezvoltarea spatiului feroviar unic european.

Articolul 3

Impartialitatea administratorului de infrastructura in ceea ce priveste gestionarea traficului

(1

(1a)

si a capacitatilor, inclusiv planificarea intretinerii

Administratorii de infrastructurd indeplinesc functiile de gestionare a traficului si a

capacitatilor, inclusiv planificarea intretinerii, intr-un mod transparent si nediscriminatoriu,

iar persoanele responsabile cu luarea deciziilor cu privire la aceste functii nu trebuie sa fie

afectate de niciun conflict de interese.

Administratorii de infrastructura respecta confidentialitatea comerciala a

informatiilor care le-au fost comunicate, in conformitate cu dreptul national si cu

dreptul UE, inclusiv, dupa caz, prin anonimizarea informatiilor partajate cu alte

parti.
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)

)

In ceea ce priveste gestionarea traficului, administratorii de infrastructura se asigura ca

intreprinderile feroviare si operatorii de infrastructuri de servicii au, in cazul unor

perturbari care ii afecteaza, acces deplin si in timp util la informatiile relevante. In cazul in
care administratorul de infrastructura acorda acces suplimentar la procesul de gestionare a

traficului, acesta este acordat intreprinderilor feroviare si operatorilor de infrastructuri

de servicii in cauza intr-un mod transparent si nediscriminatoriu.

In ceea ce priveste gestionarea capacititilor si planificarea pe termen lung a lucrérilor

majore de Intretinere, reinnoire si modernizare a infrastructurii feroviare, administratorul
de infrastructura consulta solicitantii, astfel cum sunt definiti la articolul 3 punctul 19 din
Directiva 2012/34/UE, in conformitate cu prezentul regulament si tine seama in cea mai

mare masura posibila de preocuparile exprimate.

Articolul 4

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile de la articolul 3 din Directiva 2012/34/UE.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

,»fortd majord” Inseamna orice eveniment sau situatie imprevizibild|...] independenta de
vointa administratorului de infrastructura sau a intreprinderii feroviare, care nu poate fi
evitatd sau depasitad prin previziune si diligentd rezonabild, care nu poate fi solutionatd prin
masuri care, din punct de vedere tehnic, financiar sau economic, sunt 1n mod rezonabil
posibile pentru acesta/aceasta, care s-a produs efectiv si poate fi verificata in mod obiectiv
si care face imposibild indeplinirea de catre administratorul de infrastructura, temporar sau
permanent, a obligatiilor sale In conformitate cu prezentul regulament sau cu Directiva
2012/34/UE sau de catre intreprinderea feroviara a obligatiilor sale contractuale fata de

unul sau mai multi administratori de infrastructura;
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4a.

,»interoperabilitate” Inseamna interoperabilitate in sensul definitiei prevazute la articolul 2

punctul 2 din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului'';

,parti interesate|...] operationale” inseamna |[...]solicitanti, [...]intreprinderi feroviare,

[...]Jadministratori de infrastructura, autorititi competente mentionate in Regulamentul

(CE) 1370/2007, operatori de infrastructuri de serviciil...] si orice alta entitate direct

implicata in operarea unui serviciu de transport feroviar;

,coordonator european” Tnseamna coordonatorul [...]desemnat in temeiul articolului

[-..]52 din Regulamentul [... noul Regulament TEN-T];

~coridoare europene de transport” inseamni coridoarele mentionate la articolul 11

4b.

din [... noul Regulament TEN-T];

..noduri urbane” inseamna nodurile urbane astfel cum sunt definite la articolul 3

4c.

punctul 6 din [noul Regulament TEN-T]:

retea centrald” inseamna reteaua centralid astfel cum este identificati in anexa I la

4d.

[noul Regulament TEN-T]. in sensul articolului 55 alineatul (3a), trimiterea la

Lreteaua centrald” inseamna reteaua centrali, astfel cum este identificata in anexa IV

la [noul Regulament TEN-T]:

Lretea centrala extinsa” inseamné reteaua centrald extinsa astfel cum este identificata

in anexa I la [noul Regulament TEN-T]. in sensul articolului 55 alineatul (3a),

trimiterea la ..reteaua centrali extinsa” inseamna reteaua centrali extinsa astfel cum

este identificata in anexa IV la [noul Regulament TEN-T]:

,»acord-cadru” inseamnd un acord general obligatoriu din punct de vedere juridic, incheiat
in temetul dreptului public sau privat, care stabileste drepturile si obligatiile unui solicitant
si ale administratorului de infrastructura cu privire la capacitdtile de infrastructura care
trebuie alocate si la tarifarea care se aplicd pe o durata care depaseste o singura perioada de

valabilitate a graficului de circulatie;

11

Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar In Uniunea Europeana (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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10.

1.

12.

13.

,»alocare simultand a capacitatilor” Inseamna un proces prin care administratorii de
infrastructura aloca capacitati de infrastructura feroviara ca raspuns la un set de cereri de
capacitate primite pana la o anumitd data-limita si prin coordonarea acestor cereri pentru a

asigura cea mai buna utilizare a infrastructurii si cea mai stransa concordanta cu cererile;

,»primul sosit, primul servit” inseamna un principiu de alocare a capacitatilor de
infrastructura feroviara conform caruia prioritatea in procesul de alocare este acordata in

ordinea cronologica a cererilor de capacitate;

»trasd” inseamnad capacitatea de infrastructurd necesara pentru a permite circulatia unui tren
intre doud puncte ale retelei in cursul unei perioade determinate, care este descrisa ca o rutd
exacta cu orarul trenului respectiv, incluzand punctul de plecare si punctul de destinatie,
ora si ziua de intrare, ora si ziua de iesire, precum si orice punct de oprire si orele de

plecare aferente;

,»specificatie de capacitate” inseamnd un drept de capacitate care precizeaza caracteristicile

comerciale si operationale ale capacitatilor de infrastructura [...]ce urmeaza a fi oferite de

citre administratorul de infrastructurd solicitantului in cauza, continind suficiente

informatii pentru pregatirea de trase specifice care respectd aceste caracteristici;

»serviciu de transport feroviar multiretea” Tnseamna un serviciu de transport feroviar de
marfa sau de cdldtori, intern sau international, care este operat in doud sau mai multe retele
gestionate de administratori de infrastructura diferiti. Se poate realiza introducerea si/sau
scoaterea de vagoane din compunerea trenului, iar diferitele sectiuni pot avea origini sau

destinatii diferitel...];

,»drept de capacitate multiretea” inseamna totalitatea drepturilor de capacitate care permit

furnizarea unui serviciu de transport feroviar multiretea;

»impartirea capacitatilor de infrastructurd” inseamna atribuirea unor cote din capacitatea
disponibild totala a unui element de infrastructura diferitelor tipuri de servicii de transport

feroviar si restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructurd;

,»grafic de circulatie” iInseamna datele actualizate in permanenta care definesc toate
deplasarile planificate ale trenurilor si ale materialului rulant care vor avea loc pe
infrastructura relevantd, exprimate prin drepturile de capacitate alocate, pe parcursul unei

perioade de valabilitate a graficului de circulatie;
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14.

14a.

,perioada de valabilitate a graficului de circulatie” Inseamna perioada in care este valabil

un anumit grafic de circulatie;

.proces de planificare continui” inseamna o metoda de alocare a capacitatilor cel

15.

16.

17.

17a.

putin serviciilor de transport feroviar de marfa in afara termenelor procesului de

alocare anuala;

<55 A
1

,lucrare de infrastructurd” inseamna [...]o_interventie asupra infrastructurii feroviare in

scopul dezvoltarii, intretinerii, reinnoirii $i modernizarii infrastructurii feroviare, astfel cum

sunt definite la articolul 3 punctele 2a, 2c, 2d si, respectiv, 2e din Directiva 2012/34/UE;

,organism de reglementare” Inseamna organismul de reglementare mentionat la

articolul 55 din Directiva 2012/34/UE;

»incident” [...]inseamna orice eveniment sau serie de evenimente care au aceeasi origine si

care cauzeaza perturbari ale traficului feroviarl...];

,,nod” Inseamna un loc care leagi doua sau mai multe linii de cale ferati, dintre care

17b.

niciuna nu este exclusa din domeniul de aplicare al articolelor 2 si 3 din capitolul I si

al capitolelor 1I-V din prezentul regulament in temeiul articolului 1 alineatul (3) din

prezentul regulament;

LStructura specifica a graficului de circulatie” inseamni o schema care organizeaza,

pe o perioada de timp, de obicei conceputa pentru a fi reprodusa la intervale regulate,

combinatia de trase pe tronsoanele si nodurile unei retele definite sau ale unei parti a

unei retele, inclusiv pentru traficul multiretea si luind in considerare, dupéi caz,

legéaturile si timpii de transfer intre servicii.
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CAPITOLUL 11

GESTIONAREA CAPACITATILOR DE INFRASTRUCTURA

SECTIUNEA 1

Principii generale pentru gestionarea capacitatilor de infrastructura

(1)

)

)

Articolul 5
Gestionarea capacitatilor

Administratorii de infrastructura gestioneaza capacitatile de infrastructurd feroviara printr-

un proces de planificare si alocare care cuprinde trei etape:
(a) planificarea strategica a capacitatilor, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 2;

(b) programarea si alocarea capacitatilor de infrastructura, astfel cum se mentioneaza in

sectiunea 3;

(c) adaptarea si reprogramarea capacitatilor alocate, astfel cum se mentioneaza in

sectiunea 4.

In plus fatd de continutul prevazut in anexa IV la Directiva 2012/34/UE, administratorii de
infrastructura includ in documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din
directiva respectiva o sectiune privind infrastructura pusa la dispozitia intreprinderilor
feroviare; o sectiune privind gestionarea capacitatilor; o sectiune privind operatiunile,
inclusiv gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor si o sectiune

privind managementul performantei, in conformitate cu anexa IV.

Procesul decizional privind gestionarea capacitatilor mentionat la alineatul (1), care
reprezinta o functie esentiala a administratorului de infrastructura in sensul articolului 3
punctul 2f din Directiva 2012/34/UE. Procesului respectiv i se aplica dispozitiile privind

functiile esentiale prevazute in directiva mentionata.
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(1)

[...](1a)

Articolul 6
Cadrul european de gestionare a capacitatilor

[...]P4na la [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM

elaboreaza si adopta un ,,cadru european de gestionare a capacitatilor” in conformitate cu

dispozitiile capitolului II [...]dupa consultarea partilor interesate operationale, care

stabileste principii si proceduri comune de gestionare a capacitatilor de infrastructura

feroviara si de coordonare intre administratorii de infrastructurd|...] si alte parti interesate

operationale. Administratorii de infrastructura depun eforturi pentru a respecta

respectivele principii si proceduri comune de gestionare a capacitatilor de

infrastructura feroviara.

in termen de 18 luni de la intrarea in vigoare a prezentului resulament, ENIM

2)

4

prezinta Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul feroviar

(ENRRB) un proiect de cadru european de gestionare a capacititilor. in termen de

patru luni de la primirea proiectului elaborat de ENIM, ENRRB transmite catre

ENIM o recomandare privind cadrul european de gestionare a capacitatilor. ENIM

tine seama in cea mai mare masura posibili de aceasta recomandare atunci cand

adopta cadrul european de gestionare a capacitatilor.

Cadrul european de gestionare a capacitatilor include cel putin elementele enumerate in

anexa III si este actualizat atunci cand este necesar pentru a tine seama de experienta

administratorilor de infrastructurd, a intreprinderilor feroviare si a celorlalti solicitanti si pe

baza activitatilor ENIM._Atunci cind actualizeaza cadrul european de gestionare a

capacititilor, ENIM prezinti ENRRB un proiect in vederea unei recomandéri.

[...]La elaborarea documentului de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din

Directiva 2012/34/UE]...] si la articolul 5 alineatul (2) din prezentul regulament [...],

administratorii de infrastructura tin seama in cea mai mare masura de cadrul

european de gestionare a capacititilor. Acestia explica, in documentul de referinta al

retelei, motivul oricarei abateri de la principiile si procedurile comune stabilite in cadrul

european de gestionare a capacitatilor.
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(1)

)

3)

(1

2)

Articolul 7
Solicitantii

Solicitantii depun cereri de capacitati de infrastructura. Pentru a utiliza aceste capacitati de

infrastructura, solicitantii care nu sunt intreprinderi feroviare desemneaza o

intreprindere feroviard|...]. Intreprinderea feroviara incheie un acord cu administratorul

de infrastructura 1n conformitate cu articolul 28 din Directiva 2012/34/UE. Acest lucru nu
aduce atingere dreptului solicitantilor de a incheia acorduri-cadru cu administratorii de

infrastructura in temeiul articolului 31 din prezentul regulament.

Administratorul de infrastructura poate impune anumite cerinte solicitantilor in vederea
asigurdrii Incasdrilor previzionate si a utilizarii viitoare a infrastructurii. Respectivele
cerinte trebuie sa fie corespunzatoare, transparente si nediscriminatorii. Ele sunt specificate

in documentul de referinta al retelei [...]in [...]concordanta cu anexa IV punctul 2 litera

(¢). Cerintele pot include doar prevederea unei garantii financiare care nu trebuie sa
depaseasca un nivel corespunzator, proportional cu nivelul de activitate prevazut al
solicitantului, si garantarea capacitatii acestuia de a pregati oferte conforme pentru

obtinerea unor capacitati de infrastructura.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care sa stabileasca detaliile criteriilor care

trebuie indeplinite in vederea definirii |...Jcerintelor mentionate la alineatul (2).

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 72 alineatul (3).
Articolul 8
Gestionarea /...[capacitatilor de infrastructura

Administratorii de infrastructurd se asigurd ca capacitatile de infrastructura|...] sunt
gestionate 1n conformitate cu principiile prevazute la articolul 26 din Directiva 2012/34/UE
si la articolul 2 din prezentul regulament in toate etapele procesului de gestionare a

capacitatilor mentionat la articolul 5.

Atunci cand iau decizii cu privire la capacitatile [...]de infrastructura, administratorii de

infrastructura iau in considerare orientarile strategice privind utilizarea capacitatilor de

infrastructura furnizate de statele membre In conformitate cu articolul 11 alineatul (3) [...],
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in cazul in care statele membre au furnizat astfel de orientiri, fird a aduce atingere

celui de al 4-lea paragraf de la alineatul respectiv.

Fara a se aduce atingere normelor privind ajutoarele de stat, statele membre pot, dupa caz,

sa acorde compensatii administratorului de infrastructura pentru pierderile financiare
determinate exclusiv de [...]respectarea orientarilor strategice privind utilizarea

capacitatilor de infrastructura feroviara.

[...](2a) Administratorii de infrastructura planifica si aloca [...|capacitatile in cea mai mare

3

masura posibili, cautind solutii acceptabile pentru solicitantii in cauza si asigurand,

in acelasi timp. utilizarea optiméi a infrastructurii feroviare in reteaua in cauza.

“4)

(D

Administratorii de infrastructura abordeaza conflictele privind capacitatile in cea mai

mare masura posibild prin intermediul mecanismului de solutionare consensuald a
conflictelor mentionat la articolul 36, care implica solicitantii in cauza si are ca rezultat

solutii consensuale pentru necesitatile si cererile de capacitate contradictorii.

In cazul in care mecanismul mentionat la alineatul (3) nu conduce la o solutionare
satisfacatoare a necesitatilor si cererilor de capacitate contradictorii, administratorii de

infrastructura [...]abordeaza conflictele privind capacititile prin intermediul

[...]mecanismului formal de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37.

[...JArticolul 9
Informare privind capacititile de infrastructura

Administratorii de infrastructura furnizeaza [...]solicitantilor si organismelor de

reglementare si, dupa caz, altor parti interesate operationale, informatii exacte si

actualizate cu privire la disponibilitatea capacitatilor de infrastructurd pe parcursul
intregului proces de gestionare a capacitdtilor, inclusiv in etapa de planificare strategica
mentionatd in sectiunea 2, in cursul proceselor de programare si alocare prevazute in
sectiunea 3 si ori de cate ori apar modificari ale capacitatilor alocate, astfel cum se

mentioneaza in sectiunea 4.

Administratorii de infrastructura publica fara intarziere orice actualizare a planului de

furnizare a capacitdtilor mentionat la articolul 18 si a graficului de circulatie mentionat la

articolul 30.
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)

)

Administratorii de infrastructura publica informatiile mentionate la alineatul (1) in

conformitate cu articolul 62 alineatul (5)[...].

La cererea solicitantilor, administratorii de infrastructurd furnizeaza informatiile

mentionate la alineatul (1) pe baza [...|necesititilor comerciale si operationale concrete

ale solicitantilor.

Articolul 10

Restrictii de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura si a infrastructurii degradate

(1)

)

3)

4

Fard a se aduce atingere articolelor 7, 7a, 7c si 7e din Directiva 2012/34/UE,
administratorii de infrastructura planifica lucrarile de infrastructurd in conformitate cu
planul de afaceri si cu programele de investitii si financiare mentionate la articolul 8
alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE. In cazul in care modificirile aduse acestor
programe dupa adoptarea planului de afaceri afecteaza sau sunt susceptibile sa afecteze
planificarea lucrarilor de infrastructura, administratorul de infrastructura furnizeaza o
prezentare a modificarilor respective si a impactului probabil al acestora in documentul de

referinta al retelei.

Atunci cand planifica lucrarile de infrastructurd, administratorul de infrastructura

actioneaza in conformitate cu articolul 2 alineatul (3) si cu articolul 3.

In special, administratorul de infrastructura ia in considerare in mod echilibrat impactul
lucrarilor de infrastructura asupra propriei gestionari a activelor si a propriei situatii financiare,

precum si impactul operational si financiar estimat asupra tuturor solicitantilor vizati.

Administratorii de infrastructurd se consulta cu solicitantii cu privire la lucrarile de
infrastructura in contextul mecanismelor de coordonare mentionate la articolul 7e din
Directiva 2012/34/]...]JUE si, in ceea ce priveste serviciile feroviare transfrontaliere, In

conformitate cu articolul 54 din prezentul regulament.

Administratorul de infrastructura planifica, informeaza si se consultd cu solicitantii cu
privire la restrictiile de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura cu suficient timp
inainte, avand in vedere impactul estimat asupra intreprinderilor feroviare. In acest scop,

administratorii de infrastructura respecta [...]cerintele prevazute in sectiunea 3 din anexa I.
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4a) In ceea ce priveste restrictiile de capacitate cu un impact major [...]in_sensul sectiunii 3

©)

(6)

(7

®)

punctul 0 din anexa I, solicitantii pot cere administratorului de infrastructura sa furnizeze

o planificare alternativd pentru restrictia de capacitate respectiva in vederea identificarii si
selectarii unei optiuni care s tind seama de impactul asupra solicitantilor si a
administratorilor de infrastructurd intr-un mod echilibrat. Administratorul de infrastructura
furnizeaza solicitantilor respectivi o planificare orientativa a capacitatilor alternative

disponibile in timpul restrictiei de capacitate.

Planificarea orientativa vizeaza atat linia afectata, cat si liniile alternative, atunci cind

existd asemenea linii alternative, si se reflecta in modelul de capacitate mentionat la

articolul 17 si in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Administratorii de infrastructurd iau in considerare si atenueaza impactul lucrarilor de
infrastructura asupra traficului transfrontalier. Administratorii de infrastructura se

coordoneaza, in conformitate cu articolul 53, cel putin in ceea ce priveste toate lucrarile

de infrastructura la liniile feroviare care fac parte din coridoarele europene de

transport|...] si orice alte lucrari de infrastructurd cu impact transfrontalier semnificativ.

Coordonarea abordeaza 1n special optimizarea programarii lucrarilor de infrastructurd si
furnizarea de capacitati alternative pe linia afectata si pe rutele alternative, atunci cand

existd asemenea rute alternative, {inand seama de nevoile operationale si comerciale ale

solicitantilor.

Reducerea capacitatii sau a performantei infrastructurii sub valorile de proiectare ca urmare
a degradarii activelor, cum ar fi reducerea vitezei permise sau a sarcinii pe osie, sunt, de

asemenea, considerate restrictii de capacitate. Astfel de restrictii de capacitate nu dau

nastere unor penalititi in temeiul articolului 40. Acestor restrictii de capacitate li se

aplica obligatiile de informare prevazute la articolul 9.

Administratorii de infrastructura publica informatii si se consulta cu solicitantii, cat mai
curand posibil, cu privire la restrictiile temporare de capacitate planificate, la impactul
acestora asupra capacitatilor disponibile Tn scopuri comerciale si asupra capacitatilor

alternative.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a

modifical...]:
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(aa) clasificarea restrictiilor de capacitate si a impactului asupra traficului

previzute in anexa I sectiunea 3 punctul 0;

(a) termenele de publicare prevazute la punctul 1 din sectiunea respectiva:

(b) termenele pentru coordonarea restrictiilor de capacitate prevazute la

punctul 4 din sectiunea respectiva:

in cazul in care aceste elemente s-au dovedit ineficiente sau au condus la dificultati

majore de punere in aplicare, in vederea reducerii in_continuare a impactului

restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructurd asupra traficului feroviar

si a sarcinii administrative pentru administratorii de infrastructura, tinind seama, in

acelasi timp, de considerentele de planificare, operationale, tehnice si comerciale ale

partilor interesate in cauza si de experienta si avizele ENIM.

Articolul 10a

Refuzul sau retragerea drepturilor de capacitate din motive de ordine publica sau de

siguranta publica

1. Un stat membru poate impune administratorului de infrastructura sa refuze acordarea

sau s retraga drepturile de capacitate unui solicitant in cazul in care autorititile

competente ale statului membru respectiv stabilesc ca acordarea unor astfel de

drepturi solicitantului respectiv implica un risc substantial si grav pentru ordinea

publica sau siguranta publica, inclusiv pentru securitatea nationala si apararea

statului membru respectiv. Orice astfel de decizie este justificatd in mod

corespunzator, strict necesara si proportionala cu obiectivul urmarit.

2. Fara a aduce atingere confidentialitatii informatiilor clasificate, in termen de 10 zile de

la adoptarea unei decizii in temeiul alineatului (1) de la prezentul articol, statele

membre informeazi Comisia, organismul de reglementare si, in cazul drepturilor de

capacitate multiretea, celelalte state membre in cauza cu privire la adoptarea unei

astfel de decizii si la motivele care stau la baza acesteia. Statele membre revizuiesc

periodic orice astfel de decizie.
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3. In cazul in care un stat membru 1si exprima ingrijorarea cu privire la o decizie

adoptati de un alt stat membru in temeiul alineatului (1) de la prezentul articol, statele

membre in cauzi se coordoneaza intre ele in conformitate cu articolul 53a.

(1)

)

SECTIUNEA 2
PLANIFICAREA STRATEGICA A CAPACITATILOR

Articolul 11
Planificarea strategica a capacitatilor
Planificarea strategica a capacitatilor include toate activitatile prevazute la articolele 12-25.

Planificarea strategicd a capacitatilor are ca rezultat urméatoarea succesiune de documente

de planificare care ofera din ce in ce mai multe detalii cu privire la capacitatile disponibile:
(a) strategia privind capacitatea mentionata la articolul 16;

(b) modelul de capacitate mentionat la articolul 17;

(¢) planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Continutul si calendarul pentru pregatirea acestor livrabile sunt prezentate in sectiunile 1 si

2 din anexa L

Administratorii de infrastructurd adoptd documentele de planificare ca baza pentru

urmatoarea etapa a procesului de planificare.
Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71

(i) pentru eliminarea unor parti din continutul detaliat al strategiei privind

capacitatea, al modelului de capacitate si al planului de furnizare a

capacitatilor prevazut in sectiunea 1 din anexa I si

(ii) pentru modificarea [...]termenelor din sectiunea 2 a anexei I,

11330/24 TDK/el 34

ANEXA

TREE.2.A RO



)

in cazul in care aceste elemente s-au dovedit ineficiente sau au condus la dificultati

majore de punere in aplicare, pentru a asigura un proces eficient de planificare strategica

si pentru a reflecta preocuparile operationale ale administratorilor de infrastructura si ale
solicitantilor, tindnd seama de experienta si avizele ENIM, [...]ale solicitantilor]...], ale
organismelor de reglementare si [...]ale ENRRB 1n ceea ce priveste punerea in aplicare a

acestor]|...] sectiuni. Comisia nu elimina din sectiunea 1 a anexei I elemente care

corespund elementelor mentionate la articolele 16-18.

Sub rezerva principiului independentei administrarii prevazut la articolul 4 din Directiva
2012/34/UE, statele membre pot oferi administratorului de infrastructurd orientari
strategice pe baza strategiilor indicative de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionate

la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE. [...]Respectivele orientiri respecta

responsabilititile operationale ale administratorului de infrastructuri, permitindu-i

acestuia sa optimizeze utilizarea retelei si si coordoneze in mod eficace atribuirea de

capacitate pentru traficul transfrontalier. Respectivele orientari sunt conforme cu

dispozitiile previzute in prezentul regulament. Respectivele orientari sunt furnizate

in timp util, pentru ca administratorii de infrastructura sa poata respecta termenele

stabilite in anexa I, si pot acoperi sau contine 1n special:

(a) obiectivele generale ale politicii feroviare nationale relevante pentru planificarea
strategicd a capacitatilor in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament,

cum ar fi practicile de l1a nivel national pentru orarele trenurilor;

(b) o perspectivad asupra dezvoltarii infrastructurii feroviare, tinand seama de planurile si
strategiile relevante de la nivel national sau regional si de planurile de lucru ale
coridoarelor europene de transport mentionate la articolul [...][54] din [noul

Regulament TEN-T];

(¢) [...Jorientdri generale privind utilizarea capacitdtilor de infrastructura feroviara,

inclusiv, dupa caz, orientari adecvate de politica referitoare la:

(i) volumele diferitelor tipuri de trafic mentionate la articolul 12 pe care

administratorii de infrastructura urmaresc sa le integreze prin procesul de

planificare strategici:]...](ii) punerea in aplicare a unor structuri

specifice pentru graficele de circulatie, atat pentru serviciile de transport
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de marfi, cat si pentru serviciile de transport de cialitori, cum ar fi

sistemul integrat de circulatie cadentata;

(iii) amploarea capacitatilor care pot fi rezervate prin acorduri-cadru sau prin

planificare continua:

(iv) punerea in aplicare, de citre administratorii de infrastructura, a normelor

de solutionare a conflictelor prevazute la articolul 37

pe care administratorul infrastructurii le ia in considerare [...]in_cea mai mare

masura posibila in cadrul planificarii strategice a capacitatilor, in special in legatura

cu infrastructura foarte utilizata si saturatd mentionata la articolul 21 si in procesul

de planificare prealabila mentionat la articolele 18 si 20;

(d) o perspectiva asupra dezvoltarii planificate a serviciilor feroviare operate in temeiul
obligatiilor de serviciu public, tindnd seama, acolo unde este necesar, de opiniile

autoritatilor regionale sau locale implicate.

Statele membre se coordoneaza in conformitate cu articolul 53a pentru a asigura coerenta

intre orientdrile strategice pe care le furnizeaza in conformitate cu prezentul alineat, in
vederea sprijinirii dezvoltarii serviciilor de transport feroviar international de calatori si de

marfa.

Administratorii de infrastructura justifica orice abatere de la orientarile furnizate de

statele membre in temeiul literelor (¢) si (d) de la prezentul alineat.

Statele membre pot stipula ca elementele de orientare mentionate la litera (¢) de la

prezentul alineat sunt obligatorii.

Statele membre publici orientarile strategice adoptate in temeiul prezentului alineat,

in cazul in care au furnizat astfel de orientari. Orientirile strategice se publica in

timp util pentru a permite pregatirea planificarii strategice a capacitatilor.

4) Planificarea strategica a capacitatilor nu implica acordarea de drepturi de capacitate

solicitantilor individuali in conformitate cu articolul 26.
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(1)

2)

3)

4

Articolul 12
Cerinte generale pentru /.../planificarea strategica a capacitatilor

Administratorii de infrastructura iau in considerare intr-un mod [...]echitabil, transparent

si nediscriminatoriu toate tipurile de servicii de transport feroviar pentru care pot primi
cereri de capacitate, indiferent de volumul lor, de dimensiunea pietei din aval, de
stabilitatea dintre graficele de circulatie consecutive, de regularitatea sau frecventa dintr-o

anumita perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

In cadrul planificarii strategice a capacitatilor, in special in modelul de capacitate
mentionat la articolul 17 si In planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18,
administratorii de infrastructura diferentiaza cel putin urmatoarele tipuri de servicii de

transport feroviar:

(a) servicii de transport de marfa;

(b) servicii de transport interurban de célatori (de lung parcurs);
(c) servicii de transport urban si regional de calatori.

Daca este necesar, In lumina experientei dobandite in punerea in aplicare a prezentului

regulament [...]si in vederea sprijinirii coerentei transfrontaliere a procesului de

planificare strategica, ENIM poate defini o listd armonizata mai detaliata, care sa faca o

diferentiere suplimentara intre tipurile de servicii de transport feroviar. [...]Lista
respectiva este inclusa in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la

articolul 6. Administratorii de infrastructura tin seama in cea mai mare masuri

posibila de lista respectiva.

In cadrul planificarii strategice a capacititilor, in special in modelul de capacitate
mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18,
administratorii de infrastructurd indica capacitatile planificate in prealabil adecvate pentru

furnizarea de servicii de transport multiretea, inclusiv servicii feroviare transfrontaliere.

Administratorii de infrastructura se coordoneaza in conformitate cu articolul 53

atunci cand indica capacitatile planificate in prealabil adecvate pentru furnizarea de

servicii de transport multiretea.

Planificarea strategica a capacitatilor ia in considerare, de asemenea:
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(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

structura observata si evolutiile cererii de capacitati de infrastructura, astfel cum au
fost identificate prin alocarea capacitatilor in perioadele anterioare de valabilitate ale
graficului de circulatie si prin monitorizarea pietei mentionatd la articolul 15 din

Directiva 2012/34/UE;

evolutia preconizatd a necesitatilor de transport si a cererii rezultate de servicii de
transport feroviar si de capacitati de infrastructura, astfel cum au fost identificate prin

analiza mentionata la articolul 15 din prezentul regulament;

nevoile in materie de capacititi anuntate de solicitanti si contributia rezultatd din

consultarea [...]partilor interesate operationale in conformitate cu articolul 13;

dezvoltarea preconizata sau planificatd a capacitatilor de infrastructura, in special
astfel cum sunt identificate in strategia indicativa de dezvoltare a infrastructurii
feroviare mentionata la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE si in planul
de afaceri al administratorului de infrastructurd mentionat la articolul 8 alineatul (3)

din Directiva 2012/34/UE;
lucrarile de infrastructura planificate care se preconizeaza ca vor afecta reteaua;

[...]Jcaracteristicile diferitelor piete de transport feroviar, in special in ceea ce

priveste:

(1) viteza;

(i) frecventa;

(1i1) toleranta pentru abaterile de la trasa alocata;

(iv) posibilitatea de a redirectiona, de a reprograma sau de a inlocui serviciile cu

alte moduri de transport in cazul unor perturbari ale retelet;

(v) volatilitatea cererii de transport feroviar si, In consecinta, necesitatea de a

planifica serviciile feroviare Intr-un orizont de timp diferit.

(5) Planificarea strategica a capacitatilor reflecta capacitatile alocate prin acorduri-cadru si
prin planificarea continua.
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(S5a)

In scopul planificirii strategice a capacititilor, administratorii de infrastructuri

intocmesc o harta a rutelor strategice care defineste urmétoarele:

(a) acoperirea geografica a strategiei privind capacitatea mentionate la articolul 16,

a modelului de capacitate mentionat la articolul 17 si a planului de furnizare a

capacitatilor mentionat la articolul 18;

(b) liniile alternative avute in vedere in cazul restrictiilor de capacitate mentionate

la articolul 10 si in contextul planificarii pentru situatii de urgentia mentionate

la articolul 19.

Statele membre se asigura ci harta rutelor strategice se include in registrul de

(6)

(7)

infrastructura mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

Planificarea strategica a capacitatilor vizeaza liniile feroviare care fac parte din reteaua
TEN-T centrala si din reteaua TEN-T centrala extinsd]...]. Administratorii de

infrastructura, inclusiv cei care nu gestioneaza linii care fac parte din reteaua centrala

TEN-T si din reteaua centrala extinsa, pot decide sa includa_in planificarea strategica

a capacitatilor si alte linii si noduri ale retelei pe care o administreaza._In conformitate

cu orientarile lor strategice mentionate la articolul 11 alineatul (3), statele membre

pot prevedea, de asemenea, ca administratorii de infrastructura sa efectueze

planificarea strategica a capacitatilor pe alte linii si noduri ale retelei administrate de

respectivii administratori de infrastructura.

Planificarea strategica a capacitatilor se efectueaza la un nivel suficient de detaliat pentru a
permite planificarea capacitatilor pentru anumite tronsoane ale retelei. In acest scop,
reteaua este reprezentatd de noduri si tronsoane care permit luarea in considerare a

caracteristicilor relevante ale cererii si ofertei de capacitate.

[...]Statele membre se asigura ca aceste tronsoane [...]sunt indicate in registrul de

infrastructura mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

Planificarea strategicd a capacitatilor acopera o perioada care [...]Jincepe cu cinci ani

[...]inainte de modificarea graficului de circulatie la care se referia. Administratorii de

infrastructura pot prelungi perioada la mai mult de cinci ani, in special pentru a sprijini
dezvoltarea infrastructurii in cadrul strategiei indicative de dezvoltare a infrastructurii

feroviare mentionate la articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.
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®)

9

(1

Administratorii de infrastructura reexamineaza si actualizeaza [...]atunci cind este

necesar rezultatele planificarii strategice a capacitatilor, ludnd in considerare in special

urmatoarele:
(a) dezvoltarea infrastructurii feroviare;

(b) modificarile cererii de pe piatd privind capacitati de infrastructura, inclusiv prin

anunturi privind nevoile in materie de capacititi

(c) rezultatele proceselor de alocare stabilite in sectiunile 3 si 4 din prezentul capitol in

perioadele anterioare de valabilitate ale graficului de circulatie, inclusiv gradul de

utilizare a capacitatilor de infrastructura de catre solicitanti;

(d) informatiile obtinute ca urmare a gestionarii traficului efectuate in conformitate cu

capitolul III;

(e) rezultatul gestionarii perturbdrilor si a crizelor efectuate in conformitate cu capitolul

I1T;
(f)  rezultatele evaluarii performantei in conformitate cu capitolul I'V.

ENIM elaboreaza si include in cadrul european de gestionare a capacititilor mentionat

la articolul 6 din prezentul regulament orientari care stabilesc principii, proceduri si

metodologii comune pentru planificarea strategicd a capacitatilor. [...]

Administratorii de infrastructura tin seama in cea mai mare masura de aceste orientari in
documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE.
Acestia explica in documentul de referinta al retelei motivul oricarei abateri de la

principiile, procedurile si metodologiile comune stabilite In orientari.

Articolul 13

Consultarea cu partile interesate cu privire la planificarea strategica a capacitatilor

in cadrul articolului 7e din Directiva 2012/34/UE, administratorii de infrastructuri se

consulta cu toate partile interesate operationale, inclusiv cu cele care exploateaza servicii

de transport feroviar multiretea, referitor la planificarea strategica a capacitatilor,

inclusiv la documentele de planificare mentionate la articolele 16-18. in conformitate
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cu [...]Jcalendarul prevazut in sectiunea 2 a anexei L.

[...1(2) in scopul consultirii respective,|...] administratorii de infrastructura [...]tin

seama 1n cea mai mare masura posibila de principiile cuprinse in cadrul european de

ogestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6.

In scopul consultarii partilor interesate operationale care opereaza servicii de transport

feroviar multireteal...], administratorii de infrastructura se coordoneaza intre ei in

conformitate cu [...]articolul 53 si, in ceea ce priveste aspectele europene si

transfrontaliere, cu articolul 54.

Articolul 14

Coordonarea planificarii strategice a capacitatilor intre administratorii de infrastructura

(1) Administratorii de infrastructura isi coordoneaza, atunci cand este relevant, activitatile

legate de planificarea strategica a capacitatilor in conformitate cu articolul 53.

Coordonarea asigura in special:

(a) coerenta planificarii strategice a tuturor retelelor vizate, in special in ceea ce priveste
strategia privind capacitatea, modelul de capacitate si planul de furnizare a
capacitatilor, planificarea lucrarilor de infrastructura si planificarea pentru situatii de
urgenta;

(b) luarea in considerare in mod corespunzator a necesitatilor de capacitate pentru
serviciile de transport feroviar multiretea, inclusiv serviciile feroviare
transfrontaliere, in strategia privind capacitatea, in modelul de capacitate si in
planul de furnizare a capacitatilor;

(c) o examinare a performantei planificarii strategice a capacitatilor si a rezultatelor
acesteia in conformitate cu capitolul 1V;

(d) implicarea tuturor partilor interesate operationale, a organismelor de reglementare si
a [...]ENRRBJ...], a coordonatorilor europeni si|...] a autoritdtilor statelor membre si,
daca este necesar, a altor parti interesate.
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[...]1(3) Administratorii de infrastructura iau in considerare orice recomandare adoptatd de ENIM

in conformitate cu [...]articolul 54. In cazul in care administratorii de infrastructura nu
respectd recomandarea, acestia explicd motivele optiunii lor in documentele de

planificare.

(€)) ENRRB monitorizeaza procesul de coordonare si punerea in aplicare a acestuia. ENRRB

(1

)

(1)

informeaza Comisia cu privire la opiniile sale n ceea ce priveste necesitatea de a remedia

eventualele deficiente ale procesului de coordonare.

Articolul 15
Analiza evolutiilor preconizate ale pietei transporturilor

[...]Coordonatorul retelei desfisoara sistematic un studiu al pietei transporturilor in

ceea ce priveste evolutiile retelei si ale pietei pentru serviciile feroviare

transfrontaliere. Coordonatorul retelei comunica rezultatele acestui studiu statelor

membre, administratorilor de infrastructura si altor parti interesate relevante,

inclusiv coordonatorilor europeni. Coordonatorul retelei examineaza si actualizeaza

studiul dupa necesitati si, in orice caz, cel putin o data la cinci ani. Administratorii de

infrastructura tin seama de acest studiu de piata pentru a-si fundamenta strategia de

afaceri generald, gestionarea capacitatilor si a situatiilor de urgenta, precum si deciziile de

investitii.[...]

In sensul prezentului regulament, [...]studiul pietei transporturilor mentionat la alineatul
(1) contribuie in special la planificarea strategica a capacitatilor mentionata la articolul 11,
la impartirea capacitatilor de infrastructurd mentionata la articolul 25 si la alocarea
capacitatilor pe baza mecanismului formal de solutionare a conflictelor mentionat la

articolul 37.
[...JArticolul 16

Strategia privind capacitatea

Administratorul de infrastructura adopta o strategie privind capacitatea In care isi stabileste
asteptarile cu privire la evolutiile viitoare ale cererii si ofertei de capacitdti de infrastructura

feroviara si viziunea referitoare la modul de adaptare la aceste evolutii.
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2)

[...]4)

(1)

)

Strategia privind capacitatea serveste drept [...]baza pentru comunicarea, consultarea si

coordonarea dintre partile interesate operationale.

Strategia privind capacitatea contine informatiile [...]enumerate in sectiunea 1 din anexa

L

Administratorul de infrastructura elaboreaza [...]si publica [...]strategia privind capacitatea
in conformitate cu calendarul [...]previzut in sectiunea 2 din anexa I. In cazul unor

evenimente neprevazute si semnificative, administratorul de infrastructura

actualizeaza strategia privind capacitatea in consecinta.

[...JArticolul 17
Modelul de capacitate

Administratorul de infrastructura stabileste un model de capacitate care perfectioneaza

strategia privind capacitatea pe baza rezultatelor anuntului privind nevoile in materie de

capacititi mentionat la articolul 12 alineatul (4) litera (c) si a activitétilor de consultare

si de coordonare mentionate la articolele 13 si 14.

Modelul de capacitate sprijina o analiza echilibratd a nevoilor de capacitate ale diferitelor
segmente ale serviciilor de transport feroviar si a nevoilor administratorilor de
infrastructura de a mentine, reinnoi si dezvolta infrastructura feroviara (modernizarea
infrastructurii existente si construirea de noi infrastructuri). Acesta serveste drept [...]baza
pentru comunicare, [...]Jconsultare si [...]Jcoordonarea planificarii strategice a capacitatilor

intre partile interesate operationale.

Modelul de capacitate [...|contine informatiile enumerate in sectiunea 1 din anexa

L.Administratorii de infrastructura pregatesc si publicd modelul de capacitate pentru fiecare
perioada de valabilitate a graficului de circulatie si actualizeaza [...Jmodelul de capacitate

in conformitate [...]cu calendarul prevazut in sectiuneal...] 2 din anexa L. Obligatia de a

actualiza modelul de capacitate nu se aplica in cazul in care planul de furnizare a

capacitatilor pentru aceeasi perioada de valabilitate a graficului de circulatie a fost

publicat.
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3)

(1

(1a)

Administratorii de infrastructurd]...], dupa caz, documenteaza si justifica orice divergenta

substantiala intre modelul de capacitate si strategia privind capacitatea referitoare la
aceeasi perioada de valabilitate a graficului de circulatie. [...]
[...JArticolul 18
Planul de furnizare a capacitatilor

Administratorul infrastructurii elaboreaza un plan de furnizare a capacitatilor in vederea

oferirii de informatii complete cu privire la:

(a) capacitatile de infrastructura disponibile pentru a fi alocate solicitantilor;
(b) capacitatile de infrastructura care nu sunt disponibile pentru alocare.
Planul de furnizare a capacitatilor constituie baza pentru alocarea capacitatilor.

Planul de furnizare a capacitatilor contine informatiile enumerate in sectiunea 1 din

anexa l.

Administratorii de infrastructuri pregitesc planul de furnizare a capacititilor in

)

(4)

conformitate cu rezultatele procesului de planificare strategica a capacitatilor

mentionat la articolele 11-17 si urménd calendarul prevazut in sectiunea 2 din anexa

L.

[...1(2) Administratorii de infrastructurd publica planul de furnizare a capacitatilor
pentru fiecare perioada de valabilitate a graficului de circulatie cel tarziu pana la termenul
stabilit In sectiunea 2 din anexa I s1 1l actualizeaza in permanenta pana la sfarsitul perioadei
de valabilitate a graficului de circulatie la care se refera planul respectiv. Planul de
furnizare a capacitatilor este prevazut pentru fiecare zi a perioadei de valabilitate a

graficului de circulatie in cauza.

Administratorii de infrastructurd|...], dupa caz, documenteaza si justifica orice divergenta

substantiala intre planul de furnizare a capacitatilor si strategia privind capacitatea

referitoare la aceeasi perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

In planul de furnizare a capacititilor, administratorii de infrastructura pot preciza

capacitatile de infrastructurd planificate in prealabil. Capacitdtile planificate in prealabil
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inseamna capacitatile pentru care administratorul de infrastructura defineste caracteristicile
si volumele capacitatilor disponibile pentru cererile solicitantilor, stabileste norme pentru
alocarea acestor capacitati si defineste procesul prin care pot fi solicitate astfel de
capacitati, in conformitate cu articolul 20. Caracteristicile, normele si procesele de alocare
specificate sunt luate in considerare la alocarea capacitatilor planificate in prealabil. in

cadrul orientirilor lor strategice in temeiul articolului 11 alineatul (3) litera (c),

statele membre pot obliga administratorii de infrastructura sa planifice in prealabil

capacitatile de infrastructura pe anumite linii si noduri.

Capacitatile planificate in prealabil sunt prezentate n planul de furnizare a capacitatilor

(5)
sub forma de obiecte de planificare a capacitatilor, astfel cum sunt mentionate la
articolul 20, care specifica volumul si caracteristicile capacitatilor si care sunt legate de
normele si procesele de alocare prin care sunt puse la dispozitie astfel de capacitati.
[...]1(5a)

Atunci cind efectueaza planificarea in prealabil a capacitatilor [...], administratorii de

infrastructura [...]tin seama de criteriile previazute la articolul 25 alineatul (2a)

literele (a)-(f).

[...]in scopul planificarii in prealabil a capacitatilor, administratorii de infrastructura tin

seama de rezultatele consultarii solicitantilor in conformitate cu articolul 13 si ale
coordonarii dintre administratorii de infrastructura in conformitate cu articolul 14.
[...1(9) Organismul de reglementare analizeaza planul de furnizare a capacitatilor si

poate lua, in termen de 30 de zile de la publicarea planului final de furnizare a

capacitatilor, o decizie prin care sa solicite administratorului de infrastructura sd modifice

planul[...] de furnizare a capacitdtilor in cazul in care [...]concluzia analizei este ca

planul nu respecta dispozitiile prezentului regulament sau pe cele ale Directivei

2012/34 ori principiile transparentei si nediscriminarii.

(10) ENIM adopta orientari si le include in cadrul european de gestionare a capacitdtilor
mentionat la articolul 6, stabilind urmatoarele:
(a) mijloacele de publicare a planului de furnizare a capacitatilor, inclusiv serviciile,
instrumentele, functiile si interfetele digitale;
(b) procesul de consultare a solicitantilor cu privire la planul de furnizare a capacitétilor.
11330/24 TDK/el 45
ANEXA TREE.2.A RO



Articolul 19

Planificarea pentru situatii de urgenta

(1) Administratorii de infrastructurd instituie si pun in aplicare un proces continuu de

planificare pentru situatii de urgenta in vederea pregétirii pentru perturbdri ale functionarii

retelei si pentru alte situatii de criza care afecteaza traficul feroviar.

Planificarea pentru situatii de urgenta constituie baza pentru gestionarea traficului,

gestionarea perturbdrilor si gestionarea crizelor in conformitate cu articolul 42, avand

scopul de a permite o reactie rapida in astfel de situatii si de a reduce la minimum impactul

acestora asupra traficului feroviar.

Administratorii de infrastructurda documenteaza rezultatele planificarii pentru situatii de

urgentd intr-un plan de urgenta.

(2) Planificarea pentru situatii de urgenta implica in special:

(a)

(b)

(c)

desemnarea unor [...]linii feroviare alternative, acolo unde exista astfel de linii

feroviare alternative, care sd permita redirectionarea traficului in cazul
indisponibilitatii liniilor feroviare incluse in reteaua TEN-T centrala si In reteaua

TEN-T centrala extinsa]...], [...]si a celorlalte linii si noduri feroviare care fac

obiectul documentelor de planificare strategica a capacitatilor:

o planificare orientativa a capacitatilor de infrastructurd disponibile pe [...]liniile

feroviare alternative desemnate in conformitate cu litera (a), acolo unde exista

astfel de linii feroviare alternative, asigurand transparenta cu privire la capacitatile

de infrastructura disponibile pe astfel de linii care pot fi utilizate in caz de incidente
s, In special, de perturbari ale retelei, in conformitate cu articolul 46, precum si cu

privire la caracteristicile lor tehnice;

definirea normelor si a procedurilor pentru gestionarea traficului si a crizelor,
inclusiv in ceea ce priveste schimbul de informatii intre administratorii de
infrastructura, alte parti interesate operationale si alte parti interesate, cum ar fi
autoritatile publice responsabile de transportul feroviar sau de securitate, si raspunsul

in situatii de urgentd, precum si criteriile pentru activarea acestor proceduri;
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)

(4)

(d) identificarea si enumerarea organismelor care trebuie informate in cazul unor

incidente grave sau al unor perturbari grave ale circulatiei trenurilor;

(e) orice alte pregatiri necesare pentru gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor in
conformitate cu articolul 42 si cu cadrul european de coordonare]...] a gestionarii

traficului, a gestiondrii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier

mentionat la articolul 44.

Administratorii de infrastructurd asigurd coerenta planificérii pentru situatii de urgenta cu
planificarea strategica a capacitatilor, in special cu strategia privind capacitatea, cu modelul
de capacitate, cu planul de furnizare a capacitatilor si cu planificarea lucrarilor de

infrastructura, astfel cum se mentioneaza la articolul 10.

Rezultatele planificarii pentru situatii de urgenta, in special desemnarea liniilor alternative,

acolo unde exista astfel de linii feroviare alternative, in conformitate cu alineatul (2)

litera (a) si planificarea orientativa a capacitatilor pe liniile alternative, acolo unde exista

astfel de linii feroviare alternative, in conformitate cu alineatul (2) litera (b), se includ in

modelul de capacitate si in planul de furnizare a capacitatilor.

[...JArticolul 20

Criterii si proceduri pentru alocarea capacititilor planificate in prealabil si pentru definirea

obiectelor de planificare a capacitatilor

(1) Administratorii de infrastructura aloca capacitatile planificate n prealabil incluse in planul
de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18 prin intermediul unor criterii si
proceduri echitabile, transparente si nediscriminatorii.

Administratorii de infrastructura pot grupa obiecte de planificare a capacititilor,
cum ar fi trasele planificate in prealabil atunci cind se planifica in prealabil
capacititile pentru a asigura o structura specifici a graficului de circulatie, in
conformitate cu orientarile strategice mentionate la articolul 11 alineatul (3), atunci
cand acestea au fost furnizate, si tinind seama de nevoile pietei exprimate de
solicitanti.

(2) Obiectele de planificare a capacitatilor definesc caracteristicile si proprietdtile diferitelor
tipuri de capacitati planificate in prealabil, inclusiv capacitétile disponibile pentru cererile
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3)

(4)

(1

solicitantilor, capacitatile rezervate pentru lucrarile de infrastructura si capacitétile deja
alocate. Aceste caracteristici si proprietati includ toate aspectele relevante pentru anumite
tipuri de capacitati planificate in prealabil, cum ar fi ruta, orarul, viteza minima garantata

sau necesard, [...]lungimea maxima, parametrii tehnici si numarul de sloturi incluse, atat

pentru serviciile de marfi, cat si pentru cele de cilatori.

ENIM elaboreazad un cadru comun pentru criteriile si procedurile mentionate la alineatul
(1) s11l include in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6.
Acest cadru comun asigura un echilibru intre beneficiile rezervarii de capacitati pentru
anumite tipuri de servicii feroviare sau procese de alocare si necesitatea de a asigura
flexibilitatea pentru a raspunde nevoilor pietei in ceea ce priveste alocarea capacititilor. In
acest scop, cadrul comun prevede posibilitatea de a lua in considerare cererile de drepturi
de capacitate care nu sunt In concordanta cu capacitatile planificate in prealabil in
contextul mecanismului de solutionare consensuald a conflictelor mentionat la articolul 36.

Administratorii de infrastructuri tin seama in cea mai mare méisura posibila de

respectivul cadru comun.

ENIM elaboreaza si adopta specificatii[...] pentru obiectele de planificare a capacitatilor

mentionate la alineatul (2) Intr-un format lizibil pentru om si prelucrabil automat. ENIM

include aceste specificatii in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la

articolul 6. [...]JAdministratorii de infrastructuri tin seama in cea mai mare masura

posibila de specificatiile respective.

Articolul 21
Infrastructura foarte utilizata si saturata

Administratorii de infrastructura declara fara intarziere [...]tronsoanele sau nodurile

infrastructurii fie ca fiind foarte utilizate, fie ca fiind saturate daca este indeplinita cel putin

una dintre urmatoarele conditii:

(a) utilizarea capacitatilor de infrastructura feroviara a depasit valorile-limita pentru

infrastructura foarte utilizata sau pentru infrastructura saturata in cursul perioadelor
de referinta prevazute [...]in anexa II in perioada anterioara sau curentd de

valabilitate a graficului de circulatie;
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(1a)

(b) rezultatele planificarii strategice a capacitatilor efectuate in conformitate cu prezenta
sectiune indica faptul ca necesitatile de capacitate exprimate in cursul etapelor de
planificare strategica a capacitatilor depdsesc capacitatile disponibile pentru alocare

intr-o anumita perioada de valabilitate a graficului de circulatie, inclusiv din cauza

lucrarilor de infrastructura cu o durata mai mare de 12 luni si care au ca

rezultat restrictii de capacitate programate in conformitate cu articolul 10.

[...]Administratorii de infrastructura evalueaza gradul de utilizare a capacitatilor de

infrastructura feroviara pe baza unor proceduri si metode obiective, transparente si

adecvate.

Primul paragraf litera (a) de la prezentul alineat nu se aplica infrastructurii legaturii

fixe pe sub Canalul Manecii, astfel cum este definitd in Tratatul dintre Franta si

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord privind construirea si exploatarea

de citre concesionari privati a unei legaturi fixe pe sub Canalul MAanecii, semnat la

Canterbury la 12 februarie 1986, si in Acordul de concesiune dintre secretarul de stat

pentru transporturi, LLe Ministre de I’Urbanisme du L.ogement et des Transports, The

Channel Tunnel Group Limited si France-Manche S.A.

ENIM elaboreaza o metoda comuna privind utilizarea capacitatilor de infrastructura

)

3)

(4)

feroviari. Aceasti metodsi este inclusa in cadrul european de gestionare a

capacitatilor mentionat la articolul 6. [...] Administratorii de infrastructura tin seama

in cea mai mare masura posibilid de aceasta metoda.

Declaratia mentionata la alineatul (1) precizeaza perioada de valabilitate a graficului de

circulatie si elementul de infrastructura, precum si perioadele specifice la care se refera.

Cererile individuale de capacitate aflate in conflict prezentate in vederea alocarii [...] in

cursul perioadei de valabilitate a graficului de circulatie nu constituie un motiv pentru

declararea unui element al infrastructurii ca fiind foarte utilizat sau saturat, cu exceptia

cazului 1n care sunt indeplinite conditiile prevazute la alineatul (1).

In cazul 1n care infrastructura a fost declarata ca fiind foarte utilizata sau saturata,
administratorul de infrastructura efectueaza o analiza a capacitatii, conform articolului 22,

cu exceptia cazului 1n care, in perioada de cinci ani care preceda declararii
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©)

(6)

()

[---109)

10)

infrastructurii ca fiind foarte utilizata sau saturata, a fost introdus un plan de sporire a

capacitatii, astfel cum se prevede la articolul 23, sau este deja in aplicare.

Pentru elementele de infrastructura declarate foarte utilizate sau saturate, administratorii de
infrastructura rezerva capacitati in planul de furnizare a capacitétilor mentionat la

articolul 18, tindnd seama de rezultatul analizei capacitatii mentionate la articolul 22.

Pentru tronsoanele sau nodurile de infrastructura declarate saturate, administratorul

de infrastructura poate stabili praguri specifice pentru aplicarea articolului 27

alineatul (6).

In cazul in care tarifele in conformitate cu articolul 31 alineatul (4) din

Directiva 2012/34/UE nu au fost percepute sau nu au obtinut un rezultat satisfacator, iar
infrastructura a fost declarata saturata, administratorul de infrastructura aplica o procedura
de impartire sau de alocare a capacitatilor de infrastructura [...]pe baza unor criterii
transparente si obiective. Procedura respectiva este pusa in aplicare in conformitate cu
articolul [...]25 din prezentul regulament si este prevazutd, impreuna cu criteriile aplicabile,

in documentul de referinta al retelei.

[...]Statele membre se asigura ci nodurile sau tronsoanele|...] declarate ca fiind foarte

utilizate sau saturate sunt indicate in registrul de infrastructura mentionat la articolul 49

din Directiva (UE) 2016/797.

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a

modifica [...]pragurile pentru utilizarea capacitatilor si perioadele de referinta

prevazute in anexa Il in cazul in care aceste elemente s-au dovedit ineficace sau au

condus la dificultati majore de punere in aplicare, in scopul de a asigura o gestionare

eficientd a capacitatilor pe infrastructura foarte utilizata si saturata si pentru a reflecta
preocupadrile operationale ale administratorilor de infrastructura si ale solicitantilor, tinand
seama de experienta ENIM, a administratorilor de infrastructurd, a solicitantilor si a altor
parti interesate operationale, a organismelor de reglementare si a [...] ENRRB in punerea in

aplicare a prezentului articol.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care stabilesc principiile-cheie ale

metodei care urmeaza si fie elaborati de ENIM in temeiul alineatului (1a) privind
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utilizarea capacititilor de infrastructura feroviari. in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Articolul 22
Analiza capacitatii in cazul infrastructurii foarte utilizate sau saturate

(1) Administratorul infrastructurii efectueaza o analiza a capacitatii in termen de sase luni de

la declararea infrastructurii ca fiind foarte utilizata sau saturatd, cu exceptia cazului in

care, in perioada de cinci ani care preceda declararii infrastructurii ca fiind foarte

utilizata sau saturata, a fost introdus un plan de sporire a capacitatii, sau este deja in

aplicare.

Analiza capacitatii determind constrangerile asupra capacitatilor de infrastructura care
impiedica includerea nevoilor de capacitate exprimate de solicitanti in modelul de
capacitate sau 1n planul de furnizare a capacitatilor sau care impiedica satisfacerea in mod

corespunzator a cererilor de capacitati de infrastructura.

Analiza capacitatii include, de asemenea, un prim set orientativ de masuri posibile care
trebuie luate pe termen scurt, mediu si lung pentru a reduce saturarea si pentru a spori

disponibilitatea capacitatilor.

(2) Analiza capacitatii 1a in considerare caracteristicile infrastructurii in ceea ce priveste
capacitatea, capabilitatile si interoperabilitatea, procedurile de operare, natura diferitelor
servicii operate si efectul tuturor acestor factori asupra capacitatilor de infrastructura.
Masurile avute n vedere includ 1n special servicii de redirectionare, servicii de
replanificare, modificari de viteza, armonizarea procedurilor de operare si imbunatatirea

infrastructurii.

3) Administratorii de infrastructurd se consultad cu solicitantii cu privire la proiectul de analiza
a capacitatii In conformitate cu articolul 7e din Directiva 2012/34/UE si, daca tronsonul de
infrastructura in cauza face parte dintr-un coridor european de transport, in conformitate cu

articolul 54 din prezentul regulament.

Administratorul de infrastructura face public rezultatul analizei capacitatii.|...]
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4) Administratorii de infrastructura iau in considerare, atunci cand este relevant, rezultatele

oricarei analize a capacitatii efectuate in temeiul prezentului articol in planificarea
strategicd a capacitatilor, in special in strategia privind capacitatea, iIn modelul de

capacitate si in planul de furnizare a capacitétilor.

Rezultatele analizei capacitdtii sunt transmise autoritatilor statelor membre responsabile cu
pregatirea strategiei indicative de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionate la
articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE si coordonatorului european responsabil

de coridorul european de transport in cauza.
Articolul 23

Planul de sporire a capacitatii

(1) In termen de sase luni de la finalizarea analizei capacititii in conformitate cu articolul 22,
administratorul de infrastructura elaboreaza un plan de sporire a capacitétii pentru

tronsoanele sau nodurile declarate saturate.

Planul de sporire a capacitatii identifica:

(a) cauzele saturarii;

(b) evolutia probabila a traficului;

(c) constrangerile la care este supusd dezvoltarea infrastructurii;

(d) variantele si costurile sporirii capacitatii, inclusiv mésurile organizatorice si

modificarile probabile ale tarifelor de acces.

Pe baza analizei cost-beneficiu a posibilelor masuri identificate, planul de sporire a
capacitatii stabileste si actiunile care trebuie Intreprinse pentru sporirea capacitatii

infrastructurii, precum si un calendar pentru punerea in practica a masurilor.

(2) Planul de sporire a capacitatii se elaboreaza dupa consultarea utilizatorilor infrastructurii

saturate relevante in conformitate cu articolul 13.

[...]Un stat membru poate decide ca planul respectiv sa faca obiectul aprobarii sale

prealabile[...].
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3)

[...](4)

)

(1

2)

Statul membru in cauza tine seama de planurile de sporire a capacitdtii atunci cand
reinnoieste strategia indicativa de dezvoltare a infrastructurii feroviare mentionata la

articolul 8 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE.

Fara a se aduce atingere articolului 40 din prezentul regulament, administratorul de
infrastructura inceteaza sa perceapa tarife pentru infrastructura relevantd in temeiul

articolului 31 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE in unul dintre urmatoarele cazuri:
(a) administratorul de infrastructura nu elaboreaza un plan de sporire a capacitatii;

(b) administratorul de infrastructura nu face progrese in aplicarea actiunilor identificate

in planul de sporire a capacitatii.

Fara a se aduce atingere alineatului (4), sub rezerva aprobarii de catre organismul de
reglementare, administratorul de infrastructurd poate continua sa perceapa tarifele in unul

dintre urmatoarele cazuri:

(a) daca planul de sporire a capacitatii nu poate fi realizat din cauze independente de

vointa sa;

(b) daca solutiile oferite nu sunt viabile din punct de vedere economic sau financiar.

Articolul 24
Infrastructura specializata

Fara a se aduce atingere alineatului (2), capacitatile de infrastructura sunt considerate
disponibile pentru utilizarea tuturor tipurilor de trafic compatibile cu ruta destinata
exploatarii in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu specificatiile prevazute in

actele de punere in aplicare adoptate [...|pe baza acesteia.

In cazul in care exista rute alternative adecvate si in cazul in care, in conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 25, se poate demonstra ca acest lucru este justificat din
punct de vedere social, economic si al mediului, administratorul de infrastructura poate,
dupa consultarea partilor interesate, sd desemneze o anumita infrastructurd pentru a fi
utilizata de anumite tipuri de trafic. In acest caz, administratorul de infrastructur indica

aceastd desemnare in documentele de planificare mentionate la articolul 11 alineatul (2) si
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in documentul de referinti al retelei si rezerva capacitati pentru tipurile de trafic

specificate in planul de furnizare a capacitatilor.

Respectiva desemnare nu Tmpiedicd utilizarea acelei infrastructuri si pentru alte tipuri de

trafic in situatia In care sunt disponibile capacitati.

3) [...]Statele membre se asigura ci infrastructura desemnata in temeiul alineatului (2)

[...]este indicata in [...]registrul de infrastructurd mentionat la articolul 49 din Directiva

(UE) 2016/797]...].

Articolul 25

Impirtirea capacitiitilor infrastructurii [...|declarate ca fiind foarte utilizati sau saturati

(1) In cazul in care un element de infrastructuri a fost declarat ca fiind foarte utilizat sau
saturat intr-o perioada viitoare de valabilitate a graficului de circulatie, administratorul de
infrastructura [...]poate imparti capacitatile de pe acel element de infrastructura in
modelul de capacitate mentionat la articolul 17 si in planul de furnizare a capacitatilor
mentionat la articolul 18 care se refera la perioada respectiva de valabilitate a graficului de

circulatie.

(2) Atunci cand Tmparte capacitatile de infrastructura in temeiul alineatului (1), administratorul

de infrastructura actioneaza in conformitate cu orientarile strategice mentionate la

articolul [...][...]11 alineatul (3), in cazul in care statele membre au furnizat astfel de

orientari si au stipulat ca sunt obligatorii, si ia in considerare nevoia de capacitate

pentru serviciile de transport feroviar multiretea.

(2a) in vederea impirtirii capacitatilor de infrastructura in temeiul alineatului (1),

administratorii de infrastructuri evalueazi optiunile alternative de impértire pe baza

urmatoarelor criterii socioeconomice, operationale si de mediu, fara a se limita la

acestea, sub rezerva disponibilitatii datelor:

(a) costurile de functionare pentru operatori si parametrii tehnici ai serviciilor de

transport feroviar, precum si impactul acestora asupra preturilor pentru

clientii serviciilor de transport feroviar;

(b) costurile in termeni de timp ale clientilor serviciilor de transport feroviar:
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(c) conectivitatea si accesibilitatea pentru persoanele si regiunile deservite de

serviciile de transport feroviar, inclusiv calitatea legaturilor si durata

transferurilor in cazul serviciilor de transport feroviar de calitori si de marfa;

(d) impactul asupra mediului, cum ar fi emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile

acustice;

(e) volumul de persoane si de marfuri transportate:

(f) utilizarea retelei de infrastructura.

La evaluarea optiunilor alternative de impartire, administratorii de infrastructura

iau in considerare procedurile elaborate de ENIM mentionate la alineatul (2b).

(2b) ENIM pregateste si adopta o procedura echitabili, transparenta si nediscriminatorie
pentru evaluarea optiunilor alternative de impértire si o include in cadrul european
de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. Procedurile cuprind
urmatoarele etape:

(a) definirea intervalelor valorilor standard pentru serviciile feroviare ca baza
initiala de evaluare;

(b) conceperea unor scenarii alternative pentru impartirea capacitatilor disponibile
pentru diferite tipuri de servicii de transport feroviar:

(¢) evaluarea si clasificarea scenariilor pe baza unor metodologii obiective,
transparente si nediscriminatorii, tinind seama de criteriile socioeconomice,
operationale si de mediu previzute la alineatul (2a) si ficind posibila luarea in
considerare a circumstantelor locale sau nationale pe baza abordarilor
acceptate si a dovezilor empirice;

(d) selectarea scenariului cel mai bine clasat pe baza evaluarii mentionate la litera

(¢) si modificarea in consecinta a planului de furnizare a capacitatilor.]...]
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(1)

)

3)

(4)

SECTIUNEA 3

Programarea si alocarea capacitatilor

Articolul 26
Drepturi de capacitate

Solicitantii se pot adresa, in temeiul dreptului public sau privat, administratorului de
infrastructura pentru a-i solicita un acord care sa le acorde drepturi de [...]capacitate pe
infrastructura feroviara in schimbul unui tarif, conform prevederilor din capitolul IV

sectiunea 2 din Directiva 2012/34/UE.

Administratorii de infrastructura aloca solicitantilor [...]drepturi de capacitate pe

infrastructura feroviaréa sub una dintre urmatoarele forme:
(a) specificatii de capacitate;
(b) trase.

ENIM defineste caracteristicile specificatiilor de capacitate si le include in cadrul european

de gestionare a capacitatii mentionat la articolul 6._Administratorii de infrastructura tin

seama in cea mai mare masura posibila de respectivele caracteristici.

Administratorii de infrastructura transforma drepturile de capacitate alocate sub forma unei
specificatii de capacitate in drepturi de capacitate sub forma unei trase inainte de cursa

efectiva a trenului, in conformitate cu termenele stabilite in sectiunile 4, 5 si 6 din anexa I.

Drepturile de capacitate sub forma unei trase pot fi acordate solicitantilor pentru o durata
maxima egala cu o perioada de valabilitate a graficului de circulatie. Drepturile de
capacitate sub forma unei specificatii de capacitate pot fi alocate pentru o durata care
depaseste o perioada de valabilitate a graficului de circulatie in conformitate cu articolele

311 33.

Cu exceptia cazului in care se specificd altfel in prezentul regulament, drepturile si
obligatiile administratorilor de infrastructura si ale solicitantilor cu privire la orice alocare

a capacitatilor sunt stabilite prin contract sau prin [...|dreptul intern.
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[...](6) _Odati alocat unui solicitant, un drept de capacitate nu se transfera de citre acesta

unei alte intreprinderi sau unui alt serviciu.

Orice forma de transfer conduce la excluderea de la alocarea de capacitati

suplimentare in perioada de valabilitate curenta si urmatoare a graficului de

circulatie.

Utilizarea capacititilor de céitre o intreprindere feroviara in situatia in care deruleazia

activititile unui solicitant care nu este o intreprindere feroviari nu se considera

transfer. Un solicitant care nu este o intreprindere feroviara informeaza

administratorul de infrastructura, cu cel putin 10 zile inainte de utilizarea

capacitatilor, cu privire la intreprinderea feroviara care va utiliza capacitatea.

Informarea respectivi cuprinde o dovadé a acceptarii de citre intreprinderea feroviara.

) In cazul in care un solicitant intentioneaza sa solicite capacitati de infrastructura pentru a
opera un serviciu de transport de calatori intr-un stat membru in care dreptul de acces la
infrastructura feroviara este limitat in conformitate cu articolul 11 din Directiva
2012/34/UE, acesta informeaza administratorii de infrastructura si organismele de
reglementare 1n cauza cu cel putin 18 luni inainte de intrarea in vigoare a graficului de
circulatie la care se refera cererea de capacitate. Pentru a permite organismelor de
reglementare in cauza sd evalueze impactul economic potential asupra contractelor de
servicii publice existente, organismele de reglementare se asigurd ca orice autoritate
competenta care a atribuit un serviciu de transport feroviar de célatori pe ruta respectiva,
definit intr-un contract de servicii publice, orice alta autoritate competenta interesatad care
are dreptul de a limita accesul in temeiul articolului 11 din Directiva 2012/34/UE si orice
intreprindere feroviara care executd contractul de servicii publice pe ruta serviciului de
transport de cdldtori respectiv sunt informate fara intarzieri nejustificate si cel tarziu in

termen de 10 zile.

[...JArticolul 27
Metode de alocare a capacitatilor

(1) Administratorii de infrastructurd acorda solicitantilor drepturi de capacitate prin

intermediul proceselor de alocare mentionate la articolele 31-34.
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4)

Orice modificare a capacitatilor alocate este, de asemenea, considerata alocare a

capacitatilor.

Administratorii de infrastructura aloca capacitatile de infrastructura prin

(&)

intermediul instrumentelor digitale si al serviciilor digitale in conformitate cu

articolul 62, pentru intreaga cilitorie dus-intors atunci cand li se soliciti acest lucru.

Atunci ciand solicita sau aduc modificiri capacitatilor alocate, solicitantii si

(6)

administratorii de infrastructura respecta articolul 39.

Administratorul de infrastructura anuleaza un drept de capacitate care, pe o

(6a)

perioadia de cel putin o luni, a fost utilizat sub un prag definit in documentul de

referinti al retelei, cu exceptia cazului in care acest lucru s-a datorat unor situatii de

forta majora. ENIM defineste intervalele pentru acest prag si le include in cadrul

european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. Administratorii de

infrastructuri tin seama in cea mai mare masura posibila de intervalele pentru prag

definite de ENIM.

Organismul de reglementare monitorizeaza aplicarea echitabila, transparenta si

nediscriminatorie a prezentului alineat si investigheaza orice plangere primita.

in conformitate cu criteriile si procedurile mentionate la articolul 20 alineatul (1),

(6b)

dupi caz, un administrator de infrastructuri poate refuza alocarea de capacititi in

cazul in care solicitirile nu sunt conforme cu planificarea sa strategici a

capacitatilor. in acest caz, administratorul de infrastructura depune toate eforturile

pentru a furniza solicitantului capacitati alternative. Refuzul se comunica fara

intarziere solicitantului. Solicitantul are dreptul de a depune o plangere la organismul

de reglementare in temeiul articolului 63 alineatul (2).

Administratorii de infrastructura informeaza cel putin o data pe an organismul de

reglementare cu privire la toate cererile de capacitate primite care nu au corespuns

parametrilor capacitatilor disponibile, astfel cum sunt definiti in planul de furnizare

a capacitatilor, indiferent daca acestea au fost acceptate sau refuzate. Pe baza acestor

informatii, organismul de reglementare poate emite un aviz, prin care poate

recomanda administratorului de infrastructura sa modifice modelul de capacitate.
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Articolul 28

Alocarea drepturilor de capacitate multiretea

[...](0) Solicitantii au dreptul de a cere drepturi de capacitate multiretea prin intermediul

[..

)

proceselor de alocare mentionate la articolele 31-34, inclusiv pentru cilatorii intregi

dus-intors, si de a primi raspunsuri la aceste cereri intr-un singur loc si printr-o singura

operatiune|...], in conformitate cu articolul 62 alineatul (5).

Administratorii de infrastructurd coopereaza la alocarea capacitatilor pentru serviciile de

transport feroviar multiretea, inclusiv, in special, pentru serviciile de transport feroviar

internationale de marfa si pentru serviciile de transport feroviar internationale de calatori.

Jd 1] [---1(D) in cazul in care administratorul de infrastructura primeste o cerere de drepturi

de capacitate multiretea [...], acesta se coordoneaza cu ceilalti administratori de

infrastructura vizati in conformitate cu articolul 53.

In special, coordonarea mentionati la alineatul (1) asigura:

(2)

(b)

(©)

(d)

desemnarea unui punct unic de contact responsabil cu comunicarea cu solicitantul in
legétura cu cererea de acordare a dreptului de capacitate multiretea, care este

notificat solicitantului fara intarziere dupd primirea cererii,

respectarea de catre dreptul de capacitate multiretea a criteriilor minime de calitate
din punctul de vedere al coerentei intre retele si In ceea ce priveste aspecte precum

rutarea, orarul, disponibilitatea in diferite zile de functionare si starea alocarii;

realizarea consecventd a procesului de alocare a drepturilor de capacitate multiretea,
inclusiv, in special, a mecanismului de solutionare consensuala a conflictelor
mentionat la articolul 36 si a mecanismului formal de solutionare a conflictelor

mentionat la articolul 37;

coordonarea oricaror modificéri ale drepturilor de capacitate multiretea alocate, in
conformitate cu sectiunea 4, in vederea asigurdrii integritatii drepturilor de capacitate

multiretea in orice moment.
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In cazul in care administratorii de infrastructurd nu desemneaza un punct unic de contact,

solicitantul alege administratorul de infrastructura [...]care are responsabilitatea de a

actiona ca punct unic de contact pentru cererea de capacitate specifica.

[...](2a) Un administrator de infrastructura nu [...]Januleaza un drept de capacitate multiretea in

temeiul articolului 27 alineatul (6) fara coordonarea prealabila cu ceilalti

administratori de infrastructura vizati.

In cazul in care administratorul de infrastructura anuleaza, in [...]conformitate cu

articolul 27 alineatul (6), drepturi de capacitate multiretea [...], acesta informeaza

organismul de reglementare. in cazul in care dreptul de capacitate multiretea anulat

implica trafic transfrontalier, organismul de reglementare informeaza organismele de

reglementare relevante si ENRRB.

[...](5) ENIM defineste procedurile si metodele detaliate de [...]Jpromovare a aplicarii uniforme

a prezentului articol si cerintele minime de calitate mentionate la alineatul (2) litera (b) si

le include in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6.

Administratorii de infrastructura tin seama in cea mai mare mésura posibila de

respectivele proceduri si metode.

Articolul 29

Cooperarea cu privire la alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si a

infrastructurilor de servicii

[...](1) _Administratorii de infrastructura si operatorii de infrastructuri de servicii care ofera

servicii necesare pentru exploatarea unui serviciu de transport feroviar si ale caror

infrastructuri de servicii fac parte din reteaua transeuropeana de transport, astfel

cum se specifica in anexa I1 la [noul Regulament TEN-T]. inclusiv cele situate in

nodurile urbane definite la articolul 3 litera f) din regulamentul respectiv, coopereaza

in vederea asiguririi, acolo unde este necesar, a coerentei dintre alocarea

capacitatilor pe infrastructura si in infrastructurile de servicii.

(2) Administratorii de infrastructurd furnizeaza in documentul de referinta al retelei o lista a

infrastructurilor de servicii mentionate la alineatul (1).
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3 Administratorii de infrastructura se asigura ca solicitantii pot cere, intr-un singur loc si
H 2 3
printr-o singurd operatiune, drepturi de capacitate pe infrastructura feroviara si in

infrastructurile de servicii mentionate la alineatul (1).

(4) In sensul alineatului (3), administratorii de infrastructura si operatoriil...] de infrastructuri

de servicii coordoneaza capacitatea si acorda drepturi de capacitate, inclusiv [...]Jcapacitati
in infrastructura de servicii care indeplinesc cerintele solicitantului, sau depun eforturi

pentru a oferi o alternativa viabila.

(%) Operatorii de infrastructuri de servicii mentionati la alineatul (1) pun la dispozitia
administratorului infrastructuriif...] informatii in format digital cu privire la capacitatile

disponibile, in conformitate cu articolul 62 alineatul (5) si in conformitate cu

calendarele din anexa I.

[...](6) Prezentul articol nu se aplica operatorilor de infrastructuri de servicii care

beneficiaza de o scutire in temeiul articolului 2 din Regulamentul de punere in

aplicare 2017/2177.
Articolul 30
Graficul de circulatie
(1) Administratorii de infrastructurd [...]publica un nou grafic de circulatie inainte de

inceputul fiecarei perioade de valabilitate a graficului de circulatie.|...]

Administratorii de infrastructurd initiaza pregatirea graficului de circulatie atunci cand
aloca capacitdtile prin procesul de alocare anualda mentionat la articolul 32, tindnd seama de
drepturile de capacitate alocate prin acorduri-cadru in conformitate cu articolul 31 si prin

procesul de planificare continud mentionat la articolul 33.

(2) Administratorii de infrastructurd [...]se asigura ca graficul de circulatie este mentinut la

zi pana la sfarsitul perioadei de valabilitate a graficului de circulatie, tindnd seama de
capacitatile alocate prin procesul de planificare continua mentionat la articolul 33, de
capacitatile alocate prin procesul ad-hoc mentionat la articolul 34, de modificarile
drepturilor de capacitate in conformitate cu articolul 39 si de reprogramarea 1n contextul

gestiondrii perturbarilor si al gestionarii crizelor in conformitate cu articolul 41.
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(1)

(1a)

Articolul 31
Alocarea capacitatilor prin acorduri-cadru

Un solicitant are dreptul de a solicita capacitati de infrastructura pentru o perioada care

depaseste o perioada de valabilitate a graficului de circulatie.

Administratorii de infrastructuri indica in documentele de planificare ale planificirii

(1b)

strategice a capacitatilor capacitatea pe care intentioneaza sa o rezerve pentru

alocare prin acorduri-cadru. Fard a se aduce atingere articolelor 101, 102 si 106 din

TFUE, capacitatea rezervata pentru acorduri-cadru in respectivele documente de

planificare se aloca solicitantilor de catre administratorul de infrastructura [...]prin astfel

de acorduril...], sub rezerva alineatelor (3) si (4)._Acest lucru nu impiedica

administratorii de infrastructura si aloce capacitatile solicitate utilizind acorduri-

cadru in cazurile In care aceste capacitati nu sunt rezervate in documentele de

planificare, sub rezerva alineatului (4).

Acordurile-cadru pot fi incheiate intre mai multi administratori de infrastructura si

)

)

un solicitant in cazul in care acestea acoperid mai mult de o retea.

Acordurile-cadru precizeaza drepturile de capacitate acordate sub forma specificatiei de
capacitate mentionate la articolul 26 alineatul (1) litera (a). Acestea nu pot include drepturi

de capacitate sub forma de trasa.

Statele membre pot solicita aprobarea prealabila a acordurilor-cadru de cétre organismul de

reglementare._In cazul acordurilor-cadru care implica trafic transfrontalier,

organismele de reglementare relevante se coordoneaza.

Un solicitant care este parte la un acord-cadru solicita transformarea specificatiilor de
capacitate incluse n acordul-cadru intr-o trasa corespunzatoare in conformitate cu acordul

respectiv._Aceasta transformare se efectueaza in conformitate cu articolul 26 alineatul

Q).

Administratorii de infrastructura [...]se asigura ca acordurile-cadru [...]sunt in
concordantd cu documentele de planificare ale planificarii strategice a capacitatilor

mentionate la articolul 11 alineatul (2]...]), acolo unde acestea sunt disponibile, si cu
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4

)

[---1(7)

®)

)

orientirile strategice mentionate la articolul 11 alineatul (3). in cazul in care statele

membre au prevazut astfel de orientari si au stipulat ca sunt obligatorii.

Administratorii de infrastructura invecinati isi coordoneaza|...] planificarile strategice

ale capacititilor in ceea ce priveste proportia capacitatilor [...]disponibile pentru

acorduri-cadru transfrontaliere]...].

Acordurile-cadru nu impiedica utilizarea infrastructurii relevante de catre alti solicitanti
sau alte servicii. In acest scop, administratorii de infrastructura stabilesc cotele maxime din
capacitatea totala care pot fi alocate prin acorduri-cadru si le includ in documentul de

referinta al retelei.

Acordurile-cadru permit modificarea clauzelor lor pentru a permite o mai buna utilizare a

infrastructurii feroviare|...]. Modificarile respective nu sunt considerate modificari ale

drepturilor de capacitate care fac obiectul unei penalitati in temeiul articolului 40.

Alte modificari ale drepturilor de capacitate alocate prin acorduri-cadru fac obiectul

unei penalititi in conformitate cu articolul 40.

Acordurile-cadru acopera, in principiu, perioada indicata in sectiunea 5 din anexa I.
Administratorul de infrastructura poate fi de acord cu o perioada mai scurtd sau mai lunga

in cazuri specifice. Orice perioadd mai lunga decat perioada indicata in sectiuneal...] 5 din

anexa | este justificata prin cerinta efectudrii unor investitii specifice de cétre entitdtile nou

intrate pe piata sau prin noutatea substantiald a serviciuluil...], inclusiv 0 imbunéatatire

semnificativa a calitatii serviciului.

Pentru serviciile care utilizeaza o infrastructurd specializata mentionata la articolul 24 si
care necesita investitii substantiale si pe termen lung, justificate in mod corespunzator de
catre solicitant, acordurile-cadru pot fi incheiate cu o duratd de 15 ani. O duratd mai mare
de 15 ani poate fi convenita doar in situatii exceptionale, in special In cazul unor investitii
de mare anvergura si pe termen lung si mai ales in cazul in care aceste investitii fac

obiectul unor angajamente contractuale, inclusiv al unui plan de amortizare multianual.

Administratorii de infrastructurd includ capacitatile alocate prin acorduri-cadru in modelul
de capacitate mentionat la articolul 17 si In planul de furnizare a capacitdtilor mentionat la

articolul 18.
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(10)

(11)

(1)

)

Caracterul general al fiecarui acord-cadru este comunicat oricarei parti interesate,

respectand in acelasi timp confidentialitatea comerciala.

Pe baza experientei acumulate de organismele de reglementare, de autoritatile

competente,[...] de intreprinderile feroviare, de administratorii de infrastructura si |[...]
de ENRRB, Comisia poate adopta [...]acte de punere 1n aplicare prin care sa stabileasca

[...]norme detaliate in ceea ce priveste procedura pentru incheierea acordurilor-cadru,

forma si continutul unor astfel de acorduri, spre a asigural...] aplicarea uniforma a

prezentului articol[...]. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 72 alineatul (3).

Articolul 32
Alocarea capacitatilor prin procesul de alocare anuala

Administratorul de infrastructura stabileste [...]graficul de circulatiec mentionat la articolul

30 pentru o anumita perioada de valabilitate a graficului de circulatie pe baza urmatoarelor

elemente:
(a) cererile de drepturi de capacitate primite in cadrul procesului de alocare anuala;

(b) drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioadad de valabilitate a graficului

de circulatie si acordate prin acorduri-cadru in conformitate cu articolul 31;

(c) drepturile de capacitate referitoare la respectiva perioada de valabilitate a graficului
de circulatie si acordate prin intermediul procesului de planificare continud in

conformitate cu articolul 33.

Administratorul de infrastructurd aloca capacitdtile prin alocarea simultana a capacitatilor,
in vederea satisfacerii, in mdsura posibilului, a tuturor cererilor de capacitati de
infrastructura mentionate la alineatul (1), sub rezerva [...]alineatului (6) si [...]a

articolului 27 alineatul (6a). Administratorul de infrastructura ia in considerare, in masura

posibilului, toate constrangerile asupra solicitantilor, inclusiv efectul economic asupra

activitatii acestora.

[ [ooe] [-o.]
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[...][...]

(7

[...](10)

(1)

(1

(6) Drepturile de capacitate acordate prin procesul de alocare anuald pot cuprinde:
(a) trase;
(b) specificatii de capacitate.

Administratorii de infrastructura transforma in trase drepturile de capacitate acordate sub

forma de specificatii de capacitate in conformitate cu sectiunea 4 din anexa L.

Administratorul de infrastructura respecta calendarul procesului de alocare prevazut in

sectiunea 4 din anexa L.

Administratorul de infrastructura se consulta cu partile interesate cu privire la proiectul
graficului de circulatie. Printre partile interesate se numara toate partile care au solicitat
capacitati de infrastructura si alte parti care doresc sa aiba ocazia de a formula observatii
asupra modului in care graficul de circulatie le poate afecta capacitatea de a obtine servicii

feroviare pe perioada de valabilitate a graficului de circulatie.
Administratorul de infrastructura ia masurile necesare pentru a tine cont de preocuparile
exprimate.
Articolul 33
Alocarea capacitatilor prin procesul de planificare continua

Administratorii de infrastructura aloca capacitati prin procesul de planificare continua cel

putin serviciilor de transport feroviar de marfuri in conformitate cu termenele stabilite

[...]in sectiunea 6 din anexa I. Administratorii de infrastructurd rezerva capacitati in acest

scop in planul de furnizare a capacitatilor mentionat la articolul 18.

Fara a se aduce atingere articolelor 101, 102 si 106 din TFUE, capacitatile rezervate

pentru planificarea continua in documentele de planificare se aloca solicitantilor de

catre administratorul de infrastructura prin procesul de planificare continui. Acest

lucru nu impiedica administratorii de infrastructura si aloce capacititile solicitate

utilizind planificarea continui in cazurile in care aceste capacititi nu sunt rezervate

in documentele de planificare. Procesul de planificare continua nu impiedica

utilizarea infrastructurii relevante de catre alti solicitanti sau alte servicii.
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(2) Drepturile de capacitate acordate prin procesul de planificare continud pot cuprinde:

(a) trasele sau specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare din perioada
de valabilitate a graficului de circulatie care cuprinde prima zi de functionare inclusa

in cerere;

(b) specificatiile de capacitate pentru toate zilele de functionare care depasesc perioada
de valabilitate a graficului de circulatie care cuprinde prima zi inclusa in cerere cu o

perioadda maxima specificata [...]in sectiunea 6 din anexa I.

Administratorii de infrastructura transforma in trase drepturile de capacitate acordate sub

forma de specificatii de capacitate in conformitate cu sectiunea 6 din anexa L.

(2a) Administratorii de infrastructura si solicitantii pot decide de comun acord sa modifice

specificatiile de capacitate acordate prin procesul de planificare continua pentru a

permite o mai buna utilizare a infrastructurii feroviare. Modificarile respective nu

sunt considerate modificari ale drepturilor de capacitate care fac obiectul unei

penalititi in temeiul articolului 40. Alte modificiri ale drepturilor de capacitate alocate

prin procesul de planificare continui fac obiectul unei penalititi in conformitate cu

articolul 40.

3) Fara a se aduce atingere articolului 18, administratorii de infrastructura aloca capacitatile
rezervate pentru procesul de [...]planificare continua pe baza principiului [...],,primul

sosit, primul servit”]...].

[...] [...](6) Inurma unei notificari adresate organismului de reglementare]...], administratorul de
infrastructura refuza cererile de planificare continua dacd acesteal...] Indeplinesc
caracteristicile capacitatilor care sunt alocate In mod normal prin acorduri-cadru in
conformitate cu articolul 31. Organismul de reglementare informeaza ENRRB cu privire la

astfel de [...]refuzuri si asigura o aplicare coerentd a prezentului alineat.

Articolul 34

Alocarea capacitatilor prin procesul ad-hoc
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(1) Administratorul de infrastructurd raspunde prompt si, in orice caz, in termenele stabilite in
sectiunea 7 din anexa I la cererile ad-hoc de capacititi de infrastructura depuse in orice
moment pe durata valabilitatii graficului de circulatie. In conformitate cu articolul 9,
informatiile referitoare la capacitatile neutilizate disponibile sunt puse la dispozitia tuturor

solicitantilor care ar dori sa utilizeze aceste capacitati.
Drepturile de capacitate acordate prin procesul ad-hoc iau forma traselor.
(2) Alocarea capacitatilor de infrastructura ca raspuns la cererile ad-hoc se bazeaza pe
principiul ,,primul sosit, primul servit”.
Articolul 35
Programarea restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura

[...](0a) Atunci cind programeaza lucrarile de infrastructura [...]in [...]conformitate cu

prezentul articol[...], administratorii de infrastructura respecti calendarul si cerintele

previzute in sectiunea 3 din anexa I.

[...](0b) Atunci cand programeaza lucrarile de infrastructura, administratorii de infrastructura
limiteaza, in masura posibilului, impactul asupra capacitatilor planificate in prealabil

incluse in modelul de capacitate sau in planul de furnizare a capacitatilor.

[...](1) Administratorii de infrastructura programeaza cat mai rapid posibil restrictiile de

capacitate ca urmare a lucrarilor de infrastructura [...]care nu sunt incluse in planul de

furnizare [...] a capacitatilor mentionat la articolul [...]18.

4) In cazul in care programarea unei restrictii de capacitate ca urmare a lucrarilor de
infrastructura necesitd o modificare a unui drept de capacitate alocat in sensul
articolului 39, administratorul de infrastructura depune toate eforturile pentru a furniza

solicitantilor In cauza capacitdti alternative [...]care s permita intreprinderii feroviare

sa opereze serviciile respective.

In acest scop, administratorul de infrastructura informeaza toti solicitantii in cauza cu
privire la modificarea preconizatd a drepturilor de capacitate vizate. Acesta ofera

solicitantilor n cauzd drepturi de capacitate alternative sau initiaza o coordonare cu
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[...](6)

(1)

2)

3)

solicitantii respectivi in vederea ajungerii la un acord cu privire la drepturile de capacitate

alternative.

Administratorii de infrastructurd includ [...Jrestrictiile de capacitate ca urmare a lucrarilor

de infrastructura, de indata ce sunt programate, in modelul de capacitate [...]sau in

planul de furnizare a capacitatilor, [...]indiferent de momentul in care sunt programate.

Articolul 36
Mecanismul de solutionare consensuala a conflictelor si coordonarea cererilor

In cazul in care, In contextul alocarii simultane a capacitatilor, administratorul de
infrastructura se confrunta cu conflicte intre diferitele cereri de capacitati de infrastructura,
acesta incearca sd asigure cea mai buna indeplinire posibila a tuturor cerintelor, prin

coordonarea cererilor.

In cazul in care apare o situatie care necesita coordonare, administratorul de infrastructura

incearca sa satisfaca toate cererile prin intermediul coordonarii si are dreptul, in limite

rezonabile, sd propund capacitati de infrastructurd diferite de cele solicitate.
Administratorul de infrastructura defineste limitele aplicabile in documentul de referinta al
retelei. ENIM furnizeaza orientari privind definirea acestor limite si le include in cadrul

european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6.

Administratorul de infrastructura incearca, prin consultari cu solicitantii corespunzatori, sa
solutioneze orice conflicte. Aceste consultdri se bazeaza pe comunicarea gratuitd in format

electronic a urmatoarelor informatii intr-un interval rezonabil:

(a) trasele solicitate de toti ceilalti solicitanti pe aceleasi rute;

(b) trasele alocate cu titlu preliminar tuturor celorlalti solicitanti pe aceleasi rute;

(c) trase alternative propuse pe rutele relevante in conformitate cu alineatul [...](2);
(d) informatii complete privind criteriile folosite in procesul de alocare a capacitatilor.

Fara a se aduce atingere articolului [...]3 alineatul (1a) si sub rezerva acordului tuturor

solicitantilor, administratorul de infrastructurd poate stabili contacte intre toti solicitantii
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care ar putea fi implicati in solutionarea unui conflict pentru a facilita coordonarea

cererilor.

(4) Principiile care reglementeaza coordonarea cererilor de capacitate contradictorii pentru

serviciile feroviare interne sunt stabilite In documentul de referinta al retelei.

[...](7) In cazul [...Junui conflict care implici cel putin o cerere de capacitate multiretea,

mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor prevazut la alineatele (1), (2) si (3) se

aplicd in conformitate cu articolul 53 si il implica pe coordonatorul retelei.

(8) ENIM elaboreaza orientdri pentru mecanismul de solutionare consensuala in cazul

[...]Jconflictelor implicind cel putin o cerere de capacitate multiretea si include aceste

orientari in cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6.

Administratorii de infrastructuri tin seama in cea mai mare masuréa posibila de

aceste orientari.

Articolul 37
Mecanismul formal de solutionare a conflictelor |[...]

(1) In cazul in care mecanismele de solutionare consensuald a conflictelor mentionate la

articolul 36 nu au solutionat conflictul de capacitate, [...]administratorul de

infrastructuri acorda prioritate cererilor care sunt in concordanti cu capacititile

planificate in prealabil definite in planul de furnizare a capacititilor mentionat la

articolul 18. Ca urmare, administratorul de infrastructura poate fie sa accepte, fie sa

refuze cererile care nu sunt conforme cu planul de furnizare a

capacitatilor.[...]Atunci cAnd accepti cereri care nu sunt conforme cu planul de

furnizare a capacitatilor, administratorul de infrastructura urmareste sa mentina

echilibrul general intre elementele planului de furnizare a capacitiatilor enumerate in

sectiunea 1 din anexa I.

Atunci cand refuzi cereri care nu sunt conforme cu planul de furnizare a

capacitatilor, administratorul de infrastructura informeaza fara intarziere

solicitantul in cauza cu privire la intentia sa de a refuza o cerere. In acest caz,

administratorul de infrastructura depune toate eforturile pentru a furniza

solicitantului capacititi alternative. Solicitantul are dreptul de a depune o plingere la
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(1a)

organismul de reglementare in conformitate cu articolul 56 alineatul (9) din Directiva

2012/34/UE.

Administratorii de infrastructura solutioneaza conflictele care nu au fost solutionate

(1b)

in conformitate cu alineatul (1) printr-o procedura echitabila, transparenta si

nediscriminatorie, in conformitate cu orientirile strategice mentionate la articolul 11

alineatul (3). in cazul in care statele membre au previzut astfel de orientiri si au

stipulat ca sunt obligatorii.

In cazul in care aplicarea acestor orientari nu permite solutionarea conflictului,

administratorii de infrastructura solutioneaza conflictele printr-o procedura

echitabila, transparenta si nediscriminatorie care tine seama de procedura stabilita

de ENIM in temeiul alineatului (1b).

ENIM pregiteste si adopta procedurile mentionate la alineatul (1a) si le include in

(10

cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6. Procedurile

cuprind urmatoarele etape:

0. definirea intervalelor valorilor standard pentru serviciile feroviare ca baza

initiala de evaluare;

(a) proiectarea unor scenarii alternative de alocare a capacitatilor disponibile

pentru diferite tipuri de servicii de transport feroviar, implicind, acolo unde

este posibil, furnizarea de capacititi alternative pe alte rute sau de orare

alternative cu caracteristici comparabile;

(b) evaluarea si clasificarea scenariilor mentionate la litera (a) pe baza unor

metodologii obiective, transparente si nediscriminatorii, tinind seama de

criteriile socioeconomice, operationale si de mediu prevazute la alineatul (1c¢) si

facand posibila luarea in considerare a circumstantelor locale sau nationale pe

baza abordarilor acceptate si a dovezilor empirice:

(c) selectarea scenariului cel mai bine clasat pe baza evaluarii mentionate la litera

(b) si modificarea in consecinta a planului de furnizare a capacitatilor.

Procedurile stabilite de ENIM in temeiul alineatului (1b) evalueazi optiunile

alternative pentru utilizarea capacitatilor de infrastructura pe baza urmatoarelor
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)

€)

criterii socioeconomice, operationale si de mediu, dar fara a se limita la acestea, sub

rezerva disponibilitatii datelor mentionate la alineatul (1b) litera (0):

(a) costurile de functionare pentru operatori si parametrii tehnici ai serviciilor de

transport feroviar, precum si impactul acestora asupra preturilor pentru

clientii serviciilor de transport feroviar:

(b) costurile in termeni de timp ale clientilor serviciilor de transport feroviar:

(c) conectivitatea si accesibilitatea pentru persoanele si regiunile deservite de

serviciile de transport feroviar, inclusiv calitatea legaturilor si durata

transferurilor in cazul serviciilor de transport feroviar de calitori si de marfa;

(d) impactul asupra mediului, cum ar fi emisiile de gaze cu efect de sera si emisiile

acustice;

(e) volumul de persoane si de marfuri transportate;

(f) parametrii tehnici pentru o utilizare eficienta a infrastructurii, cum ar fi

omogenitatea traficului, lungimea trenului sau frecventa de circulatie.

In contextul [...|mecanismului formal de solutionare a conflictelor, cererile de drepturi de

capacitate multiretea sunt luate in considerare in intregime. In cazul in care, in

conformitate cu [...]alineatul (1b) litera (b), se aplicd parametri nationali diferiti,

parametrii respectivi se utilizeaza pentru sectiunile respective.

In cazul unor cereri de capacitate contradictorii care implica servicii feroviare cu profil
socioeconomic si caracteristici similare, administratorul de infrastructura aloca capacititi
[...]intr-un mod care oferd acces unui numar cat mai mare de solicitanti.

[...]Administratorii de infrastructura pot, in acest scop, sa atribuie capacitatile pe

baza unei licitatii. Metoda de atribuire a capacititilor aplicati in temeiul prezentului

alineat|...] face obiectul aprobarii prealabile de catre organismul de reglementare.

Articolul 38

Calendarul proceselor de alocare a capacitatilor
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(1

2)

3)

in scopul punerii in aplicare a articolelor 31-34, a|...]dministratorul de infrastructura si

solicitantii respecta calendarul proceselor de alocare a capacitatilor prevazut in sectiunile 4,

5, 6 si, respectiv, 7 din anexa 1.

Administratorii de infrastructurd pot stabili, pentru calendarul alocarii capacitatilor,
perioade si termene diferite de cele mentionate in prezentul regulament si la punctul 2

litera (b) din anexa VI la Directiva 2012/34/UE dacal...];:

— _stabilirea traselor internationale in cooperare cu administratorii de infrastructurd ai
tarilor terte intr-o retea al carei ecartament este diferit fatd de principala retea
feroviara din cadrul Uniunii are un impact semnificativ asupra calendarului de

alocare a capacitatilor in general|...]_sau

— stabilirea traselor internationale in cooperare cu administratorii de

infrastructura ai altor tari terte are un impact semnificativ asupra calendarului

de alocare a capacitatilor in general, cu conditia ca acest lucru si nu aiba niciun

impact asupra proceselor de alocare a capacitatilor ale altor administratori de

infrastructura din Uniune care nu sunt implicati in respectivele trase

internationale.

Comisia este imputernicitd s adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a

modifica termenele si duratele previzute in sectiunile 4, 5, 6 si 7 din anexa I [...]si

pentru a ajusta, in limitele cadrului previzut la articolele 31-34, jaloanele si

perioadele previazute in sectiunile respective, in cazul in care aceste elemente s-au

dovedit ineficace sau au condus la dificultiti majore de punere in aplicare, tinind

seama de experienta administratorilor de infrastructuri si a solicitantilor si avind

obiectivele de a rationaliza procesele de alocare a capacititilor, de a asigura un proces

de alocare eficient si de a satisface interesele de planificare, operationale, tehnice si
comerciale ale partilor interesate in cauza In ceea ce priveste programarea si alocarea

capacitatilor.
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(1)

)

3)

(3aa)

SECTIUNEA 4

Adaptarea si reprogramarea

Articolul 39
Modificarile drepturilor de capacitate dupa alocare

Administratorii de infrastructurd pot modifica din proprie initiativa drepturile de capacitate
alocate unui solicitant numai in conformitate cu prezentul regulament. Solicitantii pot

solicita in orice moment modificari ale capacitatilor alocate. [...]

In cazul in care se aduc modificari drepturilor de capacitate alocate, se aplica articolul 40.
Administratorii de infrastructura actualizeaza fara intarziere graficul de circulatie

mentionat la articolul 30.

Administratorii de infrastructura [...]limiteaza cat mai mult posibil modificarile drepturilor
de capacitate dupa alocare, in conformitate cu [...]principiile prevazute la articolul 2

alineatul (3). De asemenea, solicitantii isi limiteaza cit mai mult posibil solicitarile de

modificare a acestor drepturi dupa alocare.

Printre modificarile drepturilor de capacitate se numara cazurile in care administratorul de
infrastructura nu poate permite trenului s circule in conformitate cu dreptul de capacitate
alocat si are suficient timp pentru a-1 oferi solicitantului un drept de capacitate alternativ

dupa ce l-a informat cu privire la necesitatea modificarii.

Anularea drepturilor de capacitate este considerata, de asemenea, un tip specific de

(3a)

modificare.

in cazul in care se aduc modificiiri drepturilor de capacitate, a[...]dministratorii de

4

infrastructura pot [...Japlica pentru alocarea [...]drepturilor respective]...] termene mai

scurte decit [...]termenele indicate in sectiunea 8 din anexa I. Administratorii de

infrastructura furnizeaza informatii privind timpul necesar pentru construirea unei trase in

documentul de referinta al retelei. [...]

Normele si procedurile care trebuie aplicate de administratorul de infrastructura in

cazul modificdrii unui drept de capacitate iau in considerare impactul respectivei
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[---1(7)

®)

©)

modificari asupra solicitantului din punct de vedere operational si comercial. In acest scop,

administratorii de infrastructura clasificd modificarile [...]in functie de impactul lor

[...]si identifica categoria de modificari care au un impact major, tinind seama de

procedurile adoptate de ENIM in temeiul alineatului (8) [...]. In cazul modificarii unui

drept de capacitate multiretea, administratorii de infrastructura in cauza depun toate
eforturile rezonabile pentru a asigura coerenta intre drepturile de capacitate pe intreaga

durata a cursei trenului.

Administratorul de infrastructura care efectueaza o modificare a unui drept de capacitate
multiretea [...]Jcoordoneaza alocarea unui drept de capacitate multiretea alternativ impreuna
cu ceilalti administratori de infrastructura in cauza si informeaza solicitantul si toate partile
interesate cu privire la rezultatul coordonarii. Acest rezultat poate consta fie in alocarea
unui drept de capacitate multiretea alternativ, fie in informatia ca nu este disponibil niciun

drept de capacitate alternativ.

In cazul in care un administrator de infrastructurd modifica un drept de capacitate alocat,

acesta informeaza fara intarziere solicitantul si Intreprinderea feroviara in cauza.

Administratorul de infrastructura ofera solicitantului drepturi de capacitate alternative in
termenele previzute in sectiunea 8 din anexa I. In cazul in care acest lucru nu este posibil,
administratorul de infrastructurd furnizeaza solicitantului informatii relevante care sa i
permitd sd depund o noua cerere de capacitati de infrastructurd. Daca este cazul,
informatiile respective fac trimitere la planul de furnizare a capacitatilor mentionat la

articolul 18 si la planul pentru situatii de urgenta mentionat la articolul 19.

ENIM elaboreaza si adoptd proceduri [...Juniforme pentru gestionarea modificarilor aduse
drepturilor de capacitate dupa alocare si le include in cadrul european de gestionare a

capacitatilor mentionat la articolul 6.

[...]Procedurile respective stabilesc criterii de diferentiere intre modificari [...] in functie

de impactul lor asupra solicitantilor si a intreprinderilor feroviare din punct de vedere

comercial si operational [...], inclusiv criterii [...]de clasificare [...]a modificarilor drept

modificiri cu impact major]...].

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a

modifica duratele previzute in sectiunea 8 din anexa I [...]in vederea asigurarii unor
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(1)

)

(2a)

procese eficiente de adaptare si de reprogramare, tindnd seama de considerentele de
planificare, operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate in cauza._In acest

sens, Comisia tine seama de experienta administratorilor de infrastructura si a

solicitantilor.

Articolul 40
[.../Penalitatea pentru modificari ale drepturilor de capacitate

In cazul in care administratorul de infrastructura sau un solicitant [...]nu isi indeplineste]...]
angajamentele cu privire la un drept de capacitate alocat, iar acest lucru duce la o
modificare clasificatd drept majora in conformitate cu articolul 39 alineatul (4)]...]. el

plateste o [...]penalitate celeilalte parti.

In sensul prezentului articol, neutilizarea de cétre intreprinderile feroviare a unui

drept de capacitate alocat este considerati, dupa ora de plecare a trenului in cauza,

ca fiind echivalenti cu o anulare.

[...|Penalitatea mentionati la alineatul (1) nu este datorati in cazuri de fortd majora._in

cazul drepturilor de capacitate multiretea, o anulare ca urmare a unui caz de forta

majora intr-o retea este considerata anulare ca urmare a unui caz de forti majora

pentru drepturile de capacitate respective de-a lungul intregii rute acoperite de

acestea.

In cazul in care, in conformitate cu articolele 10 si 35, un administrator de

(2b)

infrastructura planifica si programeaza o restrictie de capacitate care intra sub

incidenta sectiunii 3 din anexa I si respecti calendarul si cerintele previazute in

sectiunea respectiva, penalitatea mentionata la alineatul (1) nu se aplica.

In cazul in care un administrator de infrastructuri retrage drepturi de capacitate in

3)

conformitate cu masurile luate de statele membre in temeiul articolului 10a,

penalitatea mentionata la alineatul (1) nu se aplica.

Administratorii de infrastructura includ in documentul de referinta al retelei

conditiile care conduc la penalitati, tinind seama de orientarile adoptate de ENIM in

temeiul celui de al doilea paragraf de la prezentul alineat.
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[...]In urma consultirii solicitantilor si a ENRRB, ENIM [...]poate adopta orientiiri pentru

4

definirea conditiilor uniforme]...] care conduc la penalititi, tinind seama de normele si

procedurile prevazute|...] in temeiul articolului 39 alineatele (4) si (8). ENIM include
aceste [...Jorientdri in cadrul european de gestionare a capacitdtilor mentionat la

articolul 6. ENRRB publica un aviz privind [...]Jrespectivele orientiri definite de ENIM.

Dupa aprobarea organismului de reglementare, administratorii de infrastructura stabilesc n
documentul de referinta al retelei nivelurile [...]penalitatii care trebuie platita de

solicitanti.

In urma unei propuneri din partea administratorului de infrastructura si dupa consultarea
solicitantilor [...], organismul de reglementare stabileste nivelurile [...]penalitatii care
trebuie platite de administratorul de infrastructurd. Administratorul de infrastructura

publica aceste informatii In documentul de referinta al retelei.

Nivelurile [...]penalititii sunt de asa natura incat ofera stimulente eficace administratorului
de infrastructura si solicitantilor pentru a respecta utilizarea planificatad a capacitatilor si
pentru a reduce la minimum perturbarile. Aceste niveluri sunt proportionale si

nediscriminatorii.|...]

[...]Aceste niveluri tin seama, in special, de normele si procedurile previzute in

temeiull...] articolului 39 alineatele (4) si (8) [...] [...].

Nivelul penalititilor se moduleazi pana la dublul nivelului tarifelor de acces la calea

ferata, cel putin pe baza urmatoarelor criterii:

(a) impactul modificarii drepturilor de capacitate,

(b) momentul in care partea care a initiat modificarea o notifica celeilalte parti,

(¢) in cazul in care modificarea este cauzata de administratorul de infrastructura,

calitatea capacititilor alternative furnizate, daca acestea existi, in ceea ce priveste

rutarea, orarul, caracteristicile tehnice si alte aspecte relevante, sau

(d) in cazul in care modificarea este cauzata de solicitant, masura in care capacitatile

pot fi realocate si utilizate de un alt solicitant.
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L..1(5)

(6)

(7)

In scopul aplicirii celui de al cincilea paragraf de la prezentul alineat, un stat

membru poate defini bareme de modulare. Aceste bareme respecta conditiile

prevazute la al treilea paragraf de la prezentul alineat. Statele membre depun

eforturi pentru a se coordona intre ele in conformitate cu articolul 53a.

[...]JUn [...]drept de capacitate multiretea este considerat un drept de capacitate unic.
Obligatia de a plati [...]o penalitate solicitantului se aplica administratorului
(administratorilor) de infrastructura care este (sunt) responsabil(i) de modificarea dreptului
de capacitate, luand in considerare dreptul de capacitate in ansamblul sdu si, in cazul in
care responsabilitatea revine mai multor administratori de infrastructurd, raportul dintre
lungimea retelelor lor in cadrul dreptului de capacitate respectiv. [...|Penalitatea pentru
intregul drept de capacitate nu depaseste [...|penalitatea datoratd pentru dreptul de

capacitate alocat de cdtre administratorul de [...Jinfrastructura inmultitd cu [...]doi.

[...]Organismele de reglementare in cauza decid cu privire la conflictele legate de

motivul modificarii unui drept de capacitate sau [...|de intirzierile la plata unei

penalititi si iau o decizie cat mai repede posibil in termen de [...]sase sdptamani de la

colectarea tuturor informatiilor necesare pentru a evalua cauza modificarii. Organismele de
reglementare informeaza ENRRB si se pot consulta cu ENRRB cu privire la astfel de

decizii. Atunci cand este consultati,[...] ENRRB ofera consiliere organismelor de

reglementare pentru a se asigura ca deciziile respective sunt coerente si se bazeaza pe

principii general recunoscute.

in cazul drepturilor de capacitate multiretea, un solicitant are dreptul de a introduce

o cale de atac in fata organismului de reglementare responsabil de administratorul de

infrastructuri care actioneazi ca punct unic de contact in conformitate cu articolul

28. Organismul de reglementare responsabil informeaza celelalte organisme de

reglementare relevante si ENRRB.

Fara a aduce atingere Conventiei privind transporturile internationale feroviare

(COTIF) din 9 mai 1980, astfel cum a fost modificata prin Protocolul de la Vilnius din

3 iunie 1999. in special apendicelui E la conventia respectiva, dupa caz, si nici dreptului

de a introduce o cale de atac, in temeiul dreptului intern si al UE. impotriva oricarei

decizii luate in temeiul prezentului articol, plata unei penalitati de citre partea care

initiaza o modificare a drepturilor de capacitate in conformitate cu prezentul articol
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epuizeaza pentru cealaltia parte alte creante financiare legate de aceeasi

modificare.]...]

Articolul 40a

Actele de punere in aplicare referitoare la modificari ale drepturilor de capacitate si la

penalitati

in cazul in care ENIM nu adopti procedurile mentionate la articolul 39 alineatul (8)

sau conditiile mentionate la articolul 40 alineatul (3) [in termen de 24 de luni de la

data aplicirii mentionata in partea introductiva a articolului 77 alineatul (2)] sau in

cazul 1n care procedurile si conditiile respective nu permit o punere in aplicare

uniforma a articolului 39 sau a articolului 40, din motive legate fie de continutul

procedurilor si conditiilor respective, fie de lipsa punerii in aplicare de cétre

administratorii de infrastructura,|...] Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare

pentru a stabili [...Jmodul de clasificare a modificarilor drepturilor de capacitate, precum si

[...]conditiile care conduc]|...] la [...]plata de [...]penalitati. Respectivele acte de punere in

aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 72

alineatul (3).
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(1)

)

3)

[...]1(4)

Articolul 41
Reprogramarea in contextul gestionarii perturbarilor si al gestionérii crizelor

In cazul unei perturbari a retelei mentionate la articolul 46 sau al unei situatii de criza
mentionate la articolul 47, administratorul sau administratorii de infrastructura in cauza
depun toate eforturile pentru a reprograma traficul afectat de perturbare. In acest scop,
administratorii de infrastructura aloca capacitatile de infrastructura feroviara [...]tinAdnd

seama de orientarile mentionate la alineatul (2), pe baza planurilor de urgenta elaborate

in conformitate cu articolul 19 si in stransa coordonare cu partile interesate operationale si,

dupa caz, cu alte parti interesate implicate.

ENIM elaboreaza si adopta orientari pentru gestionarea si alocarea Intr-un mod transparent
si nediscriminatoriu a capacitatilor de infrastructurd in cazul unei perturbari a retelei. In

special, ENIM furnizeaza orientari cu privire la aplicarea [...]gestionarii perturbarilor si

a principiului ,,primul sosit, primul servit”.

[...]In_cazul in care se aplicd gestionarea perturbarilor, ENIM furnizeaza orientari

privind procedurile care trebuie aplicate si care implica, dupa caz, aplicarea
[...]mecanismului de solutionare consensuala a conflictelor mentionat la articolul 36 si a
[...]mecanismului formal de solutionare a conflictelor mentionat la articolul 37. ENIM

include aceste orientari in cadrul european de [...]coordonare a gestionarii traficului, a

gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la

articolul [...]44.

In momentul reprogramirii, administratorii de infrastructura fac tot posibilul pentru a nu

modifica in mod unilateral sau a nu anula drepturile de capacitate existente in scopul

gestionarii perturbarilor.

Administratorii de infrastructura si solicitantii pot defini masuri care sa prevada

(&)

inlocuirea anumitor drepturi de capacitate in cazul unei perturbiri a retelei. Aceste

masuri se mentioneaza in planul de urgenta prevazut la articolul 19.

In cazul unei perturbari a unei retele care afecteaza traficul in mai multe retele,

administratorii de infrastructura in cauza coordoneaza alocarea capacitatilor

alternative in conformitate cu articolul 53 si tinind seama de cadrul european de
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(6)

coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor

la nivel transfrontalier mentionat la articolul 44.

In cazul in care ENIM nu adopta orientirile pentru gestionarea si alocarea

capacitatilor de infrastructura in cazul unei perturbari a retelei /in termen de 24 de

luni de la data aplicarii mentionata in partea introductiva a articolului 77 alineatul (2)]

sau in cazul 1n care orientirile respective nu permit o punere in aplicare uniforma a

prezentului articol, din motive legate fie de continutul orientarilor respective, fie de

lipsa punerii in aplicare de citre administratorii de infrastructuri, Comisia poate

adopta un act de punere in aplicare pentru a stabili criteriile si procedurile de reprogramare,
inclusiv modificarile unilaterale ale drepturilor de capacitate alocate care pot fi efectuate de
administratorii de infrastructura n scopul gestionarii perturbarilor retelei. Respectivul act
de punere in aplicare se adopta In conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 72 alineatul (3).

[...] CAPITOLUL III

GESTIONAREA TRAFICULUI, A PERTURBARILOR SI A

(1

CRIZELOR

Articolul 42
Gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si gestionarea crizelor

Administratorii de infrastructura realizeaza gestionarea traficului in conformitate cu
prezentul regulament si cu Directiva (UE) 2016/797, precum si cu specificatiile prevazute

in actele de punere 1n aplicare adoptate In temeiul directivei respective.
In acest scop, administratorii de infrastructura realizeaza:

(a) gestionarea traficului in conditii normale de exploatare, care implica gestionarea

incidentelor care conduc la abateri minore de la graficul de circulatie;

(b) gestionarea perturbdrilor pentru a remedia tulburarea semnificativa a functionarii

retelei care necesita o actiune concertata in conformitate cu articolul 46;

(c) gestionarea traficului In situatii de criza, astfel cum se prevede la articolul 47.
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[...](3) Atunci cand gestioneaza traficul, administratorii de infrastructura respecta principiile

prevazute la articolul 2.

In special, administratorii de infrastructura reduc la minimum perturbarile si impactul

acestora asupra traficului feroviar si:

(a) asigura o reactie rapida si coordonata la perturbari, in special in cazul perturbarilor

retelei si al situatiilor de criza;

(b) stabilizeaza si optimizeaza traficul feroviar pe intreaga duratd a perturbarilor retelei

si a crizelor;

(c) furnizeaza informatii relevante, exacte si actualizate partilor interesate operationale si
altor parti interesate, in special autoritatilor responsabile cu gestionarea situatiilor de
crizd din afara sectorului feroviar. Aceste informatii sunt furnizate prin mijloacele

adecvate, printre care si cele mentionate la articolul 62.

Articolul 43
Norme si proceduri pentru gestionarea traficului si gestionarea perturbarilor

(1) Administratorii de infrastructura instituie norme si proceduri pentru gestionarea abaterilor
circulatiei trenurilor de la graficul de circulatie. Aceste norme si proceduri se publica in
documentul de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE si
vizeazd gestionarea traficului in situatiile prevazute la articolul 42 alineatul (1) literele (a),

(b) si (c) din prezentul regulament.

(2) Normele si procedurile mentionate la alineatul (1) vizeaza reducerea la minimum a

impactului global al abaterilor de la graficul de circulatie asupra tuturor tipurilor de trafic

feroviar, tindnd seama de necesitatile tuturor tipurilor de transport. [...]Normele si
procedurile pot include norme de prioritate pentru gestionarea diferitelor tipuri de trafic si
procedurile, criteriile si obiectivele specifice care trebuie aplicate intr-o abordare bazata pe
optimizare, si anume pe optimizarea unei functii-tintd, cum ar fi reducerea la minimum a
minutelor de intarziere sau a timpului necesar pentru revenirea la functionarea normala,

mai degraba decédt norme de prioritate explicite.
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3) In cazul perturbarii circulatiei trenurilor provocati de o problemi de natura tehnica sau de
un accident, administratorul de infrastructura ia toate masurile necesare pentru restabilirea
situatiei normale. In acest scop, el pune in aplicare [...]planul de urgenti elaborat in
conformitate cu articolul 19. In cazul unei perturbari care are un impact potential asupra
traficului transfrontalier, administratorii de infrastructurd in cauza coopereaza intre ei
pentru a restabili traficul transfrontalier normal, in conformitate cu cadrul european de

coordonare a gestiondrii traficului, perturbarilor si crizelor mentionat la articolul 44.

(4) Atunci cand stabilesc normele si procedurile mentionate la alineatul (1), administratorii de
infrastructura tin seama in cea mai mare masura posibild de cadrul european de coordonare
a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel

transfrontalier mentionat la articolul 44.]...]

(5) In cazurile de fortd majora si, daca este absolut necesar, ca urmare a unui incident care face
ca infrastructura sa fie temporar inutilizabila, drepturile de capacitate alocate pot fi retrase

fara avertisment atat timp cat este necesar pentru repararea sistemului.

Daca considera necesar, administratorul de infrastructura poate cere intreprinderilor
feroviare sa 11 puna la dispozitie resursele pe care acesta le considera adecvate pentru
restabilirea cat mai rapida a situatiei normale.

[...JArticolul 44

Cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a

gestionarii crizelor la nivel transfrontalier

(1) Pina la [24 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], ENIM

elaboreaza si adopta un ,,cadru european de coordonare a [...]gestionarii traficului, a
gestionarii perturbarilor si a [...]gestiondrii crizelor la nivel transfrontalier” in

conformitate cu principiile mentionate la articolul 42]...], stabilind orientiri pentru

coordonarea dintre administratorii de infrastructura, intreprinderile feroviare si alte

parti interesate operationale. Administratorii de infrastructura depun eforturi pentru

a respecta aceste orientari privind coordonarea gestionarii traficului, a gestionarii

perturbarilor si a gestionérii crizelor la nivel transfrontalier. Ei detaliaza, in

documentul de referinta al retelei, motivele oricarei abateri de la orientarile

respective.
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da) ENIM elaboreaza cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, a gestionarii

[...](1b)

perturbarilor si a gestiondrii crizelor la nivel transfrontalier, In cooperare cu partile
interesate operationale si cu alte parti interesate, prin intermediul procesului de consultare
mentionat la articolul 54, tindnd seama de activitatea intreprinderii comune pentru cdile
ferate ale Europei, instituita [...]in_temeiul articolului 3 alineatul (1) litera (d) din

Regulamentul (UE) [...]2021/2085]...].

in termen de 18 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, ENIM

©)

prezinta ENRRB un proiect de|...] cadru european de coordonare a gestionarii traficului,

a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier|...]._In termen de

patru luni de la primirea proiectului elaborat de ENIM, ENRRB prezinta ENIM o

recomandare privind cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a

ogestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier. ENIM tine

seama in cea mai mare masura posibild de aceasti recomandare atunci cind adopta

cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a

gestionarii crizelor la nivel transfrontalier.

[...] Cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a
gestionarii crizelor la nivel transfrontalier include cel putin elementele enumerate in anexa

V si este actualizat atunci cind este necesar pentru a se tine seama de experienta

administratorilor de infrastructurai, a intreprinderilor feroviare si a celorlalti

solicitanti, precum si pe baza activitatilor ENIM. Atunci cind actualizeaza cadrul

european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a

oestionarii crizelor la nivel transfrontalier, ENIM prezinta ENRRB un proiect in

vederea unei recomandari.

Articolul 45

Coordonarea gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel

transfrontalier

Administratorii de infrastructura coordoneaza gestionarea traficului in conformitate cu articolul 53

[...]. In acest scop, ei tin seama |[...]in cea mai mare masuri posibili de cadrul european [...] de

coordonare a gestiondrii traficului, a gestiondrii perturbarilor si a gestiondrii crizelor la nivel

transfrontalier, mentionat la articolul 44.
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Coordonarea asigura in special:

(a)

(b)

(©)

(1)

2)

functionarea cu perturbdri minime a serviciilor de transport feroviar international atat in

cadrul functionarii obisnuite, cat si in situatii perturbate;

luarea in considerare In mod corespunzator a provocarilor specifice legate de tronsoanele
transfrontaliere care rezulta, printre altele, din nivelul redus de interoperabilitate in ceea ce
priveste infrastructura, echipamentele tehnice si operatiunile, cerintele lingvistice si de

formare referitoare la personal, formalitdtile administrative sau la frontiera;

un schimb eficient de informatii actualizate si relevante intre administratorii de
infrastructura, solicitanti[...] si alte parti interesate operationale, precum si cu orice
structuri relevante de guvernanta la nivelul UE in materie de gestionare a crizelor, dupa

caz, inclusiv in conformitate cu articolul 62.

Articolul 46
Perturbarile retelei

In cazul in care un incident conduce sau este probabil si conduci la restrictii privind
exploatarea retelei care necesita actiuni concertate din partea partilor interesate operationale
pentru a asigura cea mai bund gestionare posibild a traficului in timpul restrictiilor,
administratorii de infrastructurd afectati evalueaza durata probabild si impactul incidentului

pe baza tuturor informatiilor disponibile si a experientei anterioare, tinind seama in cea mai

mare masura posibila de metoda comuna mentionata la alineatul (5a).

In cazul in care estimarile privind durata si impactul indeplinesc criteriile pentru declararea
perturbarilor retelei prevazute in anexa VI, administratorii de infrastructurd in cauza

declara o perturbare a retelei si pun in aplicare masurile prevazute la articolul 43.

In cazul in care [...]perturbarea retelei are sau este probabil sd aiba un impact asupra mai

multor retele, administratorul infrastructurii [...]in_cadrul careial...] a avut loc

perturbarea retelei declara o perturbare multiretea si coordoneaza actiunile in

conformitate cu articolele [...]45 si 53, tinind seama in cea mai mare masura posibila

de cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor

si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la articolul 44.
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[...](2a) in cazul in care perturbarea retelei are un impact asupra unei linii care face parte

dintr-un coridor european de transport si perturbarea are ca rezultat o intrerupere

partiala sau totala a serviciilor pentru mai mult de 15 zile, administratorul de

infrastructura prezinta coordonatorului retelei un raport privind incidentul respectiv

cat mai curand posibil dupi declararea perturbairii in temeiul alineatului (1) sau (2) si

furnizeazi informatii actualizate la fiecare 30 de zile pe intreaga durati a perturbérii.

Coordonatorul retelei transmite acest raport ENIM, coordonatorilor europeni

4

)

(Sa)

relevanti si, la cerere, solicitantilor in cauza.

Administratorul de infrastructura informeaza cat mai curand posibil partile interesate cu

privire la indisponibilitatea capacitatilor de infrastructural...].

Organismul de reglementare poate solicita administratorului de infrastructura sa ii pund la

dispozitie aceste informatii, in cazul in care considera necesar acest lucru.

Coordonatorul retelei colecteaza informatii privind perturbarile retelei, analizeaza reactia,
formuleaza concluzii cu privire la eficacitatea gestionarii unor astfel de incidente [...], se
consulta cu partile interesate operationale]...], tinind seama de orientarile adoptate de

ENIM in conformitate cu articolul 54 alineatul (1), si raporteaza catre ENIM]...].

[...]ENIM tine seama de concluziile coordonatorului retelei privind perturbarile

retelei atunci cand actualizeazi cadrul european de coordonare a gestionérii

traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier

mentionat la articolul 44.

ENIM defineste o0 metoda comuna de estimare a duratei probabile si a impactului

perturbarilor retelei asupra traficului, defineste continutul minim al raportului

privind incidentul si furnizeazi un model de raport privind incidentul. ENIM include

aceasta metoda, acest continut minim si acest model in cadrul european de

coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor

la nivel transfrontalier mentionat la articolul 44. Administratorii de infrastructura

tin seama in cea mai mare masura posibila de metoda comuna, continutul minim si

modelul respectiv.
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(1)

2)

Articolul 47
Situatii de criza

Fara a aduce atingere articolului 1 alineatul (5), i[...|n cazul unei crize sau al unui risc

iminent de aparitie a unei crize legate de siguranta publica, epidemii, dezastre naturale,

[...]mediu, aparare [...]sau securitate]...], care are sau se preconizeaza ca va avea un efect
major asupra ofertei sau cererii de servicii de transport feroviar, statelor membre li se
permite sd aplice masuri de urgenta printre care se numara, prin derogare de la normele

prezentului regulament:

(a) anularea drepturilor de capacitate fara [...]penalititi in conformitate cu articolul

40,

(b) principii, norme si proceduri alternative pentru gestionarea capacitatilor]|...];
(c) proceduri alternative de gestionare a traficului;

(d) utilizarea unor rute alternative;

(e) modificarea planurilor de furnizare a capacitatilor.

Statul membru In cauza se asigura cd masurile de urgenta respectd, In masura posibilului,
principiile privind gestionarea capacitatilor si a traficului stabilite in prezentul regulament
st cd utilizeaza planurile de urgenta existente elaborate in conformitate cu articolul 19.

[...]Statul membru respectiv coordoneaza aceste masuri de urgenta cu alte state membre

in conformitate cu articolul 53a.

Continutul si durata masurilor de urgenta se limiteaza la ceea ce este strict necesar

pentru remedierea situatiei de crizi in cauza.

Statul membru in cauza informeaza fara intarziere Comisia si ENIM cu privire la decizia sa

de a aplica masuri de urgenta si cu privire la abrogarea acestor masuri si prezinta o

justificare si o descriere a masurilor respective, precum si durata preconizata a aplicarii lor.

[...]In_cazul in care se aplici [Regulamentul de instituire a unui cadru de masuri

privind situatia de urgenta si rezilienta pietei interne], statul membru [...]in_cauza

notifica si [...]biroului central de legdtura [...]pe care 1-a desemnat in temeiul articolului
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)

4

©)

(6)

(7

(1)

[...]]5] din [...]Jregulamentul respectiv [...]mésurile pe care le-a adoptat in temeiul

prezentului articol.

[...]Punctele focale desemnate in [...]conformitate cu articolul 60]...] furnizeaza

informatii Comisiei, ENIM, altor administratori de infrastructura si altor parti interesate cu

privire la masurile de urgenta si contribuie la coordonarea acestor masuri.

In cazul in care masurile de urgenta au un impact semnificativ asupra traficului
transfrontalier, administratorii de infrastructurad se coordoneaza intre ei in conformitate cu

[...]Jarticolul 53, tinAnd seama in acelasi timp de orientirile adoptate de ENIM in

conformitate cu articolul 54 alineatul (1). Atunci cand se realizeaza coordonarea prin

intermediul unor structuri de coordonare specifice in conformitate cu articolul 53 alineatul

(2) litera (a), trebuie sa fie implicate Comisia si statele membre in cauza.

In cazul in care masurile de urgenti au un impact semnificativ asupra traficului

transfrontalier, organismele de reglementare si ENRRB transmit Comisiei, 1[...]a cererea

acesteia si in termenul pe care 1l stabileste, avizul lor cu privire la mésurile de urgenta. [...]

Statele membre furnizeaza informatii actualizate atunci cand este necesar sau la cererea
Comisiei. Statele membre furnizeaza toate informatiile solicitate de Comisie cu privire la

masurile de urgenta in termenele stabilite de aceasta.

Autoritatile publice responsabile cu gestionarea situatiilor de criza, inclusiv armata,
agentiile de protectie civila si altele, pot organiza exercitii de simulare a situatiilor de criza
care intra in domeniul de aplicare al prezentului articol. In astfel de cazuri, administratorul
de infrastructura alocd capacitatile in functie de necesitati, inclusiv anuleaza drepturile de

capacitate alocate dacd este necesar. Autoritatile publice in cauza [...]fac obiectul unei

penalititi pentru modificarea drepturilor de capacitate. Normele stabilite la

[...]Jarticolul 40 se aplica mutatis mutandis unei astfel de penalititi.

Articolul 48
Schimbul de informatii privind gestionarea traficului

Toate partile interesate operationale direct implicate in operarea unui serviciu de transport
feroviar au drept de acces la informatiile referitoare la acest serviciu de transport feroviar

prevazute in anexa VIIL
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)

3)

(D

2

Partile in cauza pot utiliza aceste informatii numai in sensul prezentului regulament si in
sensul Directivei (UE) 2016/797 si al actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul
directivei respective, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in acordurile de natura

contractuala.
Informatiile se pun la dispozitie in conformitate cu articolul 62.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 71 pentru a
modifica anexa VIII cu scopul de a se asigura ca aceasta reflecta eventualele modificari ale
specificatiilor tehnice de interoperabilitate prevazute in actele de punere in aplicare
relevante care sunt adoptate in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si tinand seama de
considerentele de planificare, operationale, tehnice si comerciale ale partilor interesate in

cauza.

CAPITOLUL IV
EVALUAREA PERFORMANTEI

Articolul 49
Principii generale pentru evaluarea performantei

In conformitate cu articolul 7f litera (d) din Directiva 2012/34/UE, ENIM monitorizeaza si
analizeaza comparativ performanta serviciilor de infrastructurd feroviard furnizate de

administratorii de infrastructura, tinand seama de [...]principiile generale prevazute la

articolul 2 din prezentul regulament. [...| ENIM [...]coopereaza cu [...|coordonatorii

europeni si cu ENRRB in acest scop.

[...]Administratorii de infrastructura isi stabilesc propriile obiective de performanta,

[...]definite in conformitate cu articolul 50 alineatul (2) litera (c), in planul de afaceri

mentionat la articolul 8 alineatul (3) din Directiva 2012/34/UE, tinand seama de orice
[...]obiective stabilite in acordurile de natura contractuald mentionate la articolul 30 alineatul
(2) din directiva respectiva. [...]|Printre aceste obiective se numara valorile-tinta stabilite

la [articolul 19 alineatul (1) literele (a) si (b) din noul Regulament TEN-T].
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Administratorii de infrastructura instituie si aplica proceduri de monitorizare si

raportare cu privire la progresele inregistrate in atingerea obiectivelor, de identificare a
cauzelor deficientelor de performanta impreund cu partile interesate operationale si de
concepere si punere 1n aplicare a unor masuri de remediere in vederea imbunatatirii
performantei. Aceste proceduri tin seama de cadrul european de evaluare a performantei

mentionat la articolul 50 din prezentul regulament. [...]

[...](3) _Administratorii de infrastructura monitorizeaza, de asemenea, performanta

serviciilor de transport feroviar atunci cand este legati de propriile obiective de

performanta.

Articolul 50
Cadrul european de evaluare a performantei

(1) [...]P4ana la [24 de luni [...]de la intrarea in vigoare a prezentului regulament [...]], ENIM

elaboreaza si adopta un ,,cadru european de evaluare a [...]performantei”, dupa

consultarea partilor interesate operationale, stabilind principii si proceduri comune.

Acest cadru tine seama in special de principiile definite la articolul 2 alineatul (3)[...] si la
articolul 42 alineatul (3) si de [...]prioritétile operationale prevazute la [articolul [...]19 din

noul Regulament TEN-T [...]], precum si de actele de punere in aplicare adoptate in

temeiul articolului 15 alineatul (6) din Directiva 2012/34/UE. Administratorii de

infrastructura depun eforturi pentru a respecta aceste principii si proceduri comune.

Ei detaliaza in documentul de referinta al retelei motivele oricirei abateri de la

principiile si procedurile comune stabilite in cadrul european de evaluare a

performantei.

(1a) in termen de 18 luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, ENIM

prezinta ENRRB un proiect de cadru european de evaluare a performantei. in

termen de patru luni de la primirea proiectului elaborat de ENIM, ENRRB prezinta

ENIM o recomandare privind cadrul european de evaluare a performantei. ENIM

tine seama in cea mai mare masura posibila de aceasta recomandare atunci cand

adopta cadrul european de evaluare a performantei.

(2) Cadrul european acopera cel putin domeniile de performanta stabilite in anexa VII. Acesta

include in special:
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©)

[...15)

(1

(a) o lista a aspectelor prioritare in materie de performantd care trebuie abordate in

domeniile de performanta stabilite in anexa VII;

(b) indicatori de performanta care permit monitorizarea progreselor inregistrate in ceea
ce priveste aspectele legate de performantd, inclusiv metodologia si cerintele n

materie de date pentru calcularea acestor indicatori,

(c) criterii si proceduri pentru definirea [...Jobiectivelor de performanta la nivelul

administratorilor de infrastructura;

(d) proceduri de monitorizare si evaluare a elementelor de la literele (a)-(c), precum si a
punerii n aplicare a masurilor corective si a realizarii obiectivelor de

performantal...].

In temeiul alineatului (2) litera (d), ENIM examineaza periodic cadrul european de

evaluare a performantei si [...]punerea sa in aplicare de citre administratorii de

infrastructura si|...], dupa caz, [...]actualizeaza acest cadru, Atunci cind actualizeaza

cadrul european de evaluare a performantei, ENIM prezinta ENRRB un proiect in

vederea unei recomandari.

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili norme detaliate cu privire la
elementele mentionate la alineatul (2) literele (b)-(d), in conformitate cu procedura de

[...]Jexaminare mentionata la articolul 72 alineatul [...](3)._Atunci cind pregéteste proiectele

de acte de punere in aplicare, Comisia tine seama de activitatea desfasurata de ENIM in

conformitate cu alineatul (3)[...], precum si de sectiunea separati a [...]raportului european

de evaluare a performantei mentionata la articolul 51 alineatul (2).

Articolul 51
Raportul european de evaluare a performantei

Fard a aduce atingere articolului 15 din Directiva 2012/34/UE si [...]actelor de punere in

aplicare adoptate in temeiul sdu, ENIM intocmeste si publica, pana la [[...]30 de luni de

la intrarea in vigoare a prezentului regulament], un raport european de evaluare a

performantei pe baza cadrului european de evaluare a performantei mentionat la articolul
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2)

)

“4)

50 din prezentul regulament. ENIM intocmeste si publica [...Janual o versiune

actualizata a raportului.

[...]ENRRB elaboreaza o sectiune separatd a raportului in care isi prezintd propria evaluare
a performantei serviciilor de infrastructurd feroviara si a serviciilor de transport feroviar,
recomandari privind aspectele legate de performanta care trebuie abordate cu prioritate si

recomandari privind masuri de imbunatatire a performantei._ENIM include sectiunea

respectiva in raportul mentionat la alineatul (1).

Raportul european de evaluare a performantei acopera cel putin liniile incluse in
coridoarele europene de transport [...]si cuprinde informatiile [...]mentionate la

[articolul [...]54 alineatul (3) litera (g)] [...]din_[noul Regulament TEN-T]. Informatiile

prezentate sunt suficient de detaliate In ceea ce priveste acoperirea geografica sil...]

acopera o perioada de timp suficient de lunga pentru a permite interpretari semnificative.

Raportul european de evaluare a performantei cuprinde o sectiune specifica privind
rezultatele coordonarii dintre administratorii de infrastructurd in conformitate cu
articolul 53 si privind mecanismul de consultare mentionat la articolul 54 din prezentul

regulament.
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CAPITOLUL V
RETEAUA EUROPEANA DE COORDONARE

Articolul 53

Coordonarea intre administratorii de infrastructura

(1) Atunci cand se face trimitere la prezentul articol, administratorii de infrastructura se

coordoneaza intre ei si cu alte parti interesate relevante cel putin in ceea ce priveste

responsabilitatile si sarcinile care le sunt incredintate prin prezentul regulament.

[...](2)_In special, administratorii de infrastructura:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

instituie structuri organizatorice, proceduri si instrumente, dupa caz, inclusiv

instrumentele digitale mentionate la articolul 62;

se coordoneaza la nivelul geografic cel mai adecvat, inclusiv la nivelul coridoarelor

europene de transport, implicand entitatile care sunt cele mai in masura sa obtina

rezultate eficace si eficiente, in conformitate cu principiul subsidiaritatii;

coopereaza cu alti administratori de infrastructura prin intermediul punctelor focale

desemnate mentionate la articolul 60;

implica ENIM sau coordonatorul retelei, dupa caz, in chestiunile care au relevanta

pentru Uniunel...];

ori de céte ori activitatile de coordonare implica mai multi actori, desemneaza o
entitate principald care sa raporteze catre ENIM si sd fie responsabila de organizarea

activitatilor de consultarel...|;
supune atentiei ENIM cazurile in care nu se pot obtine rezultatele convenite;

examineazd desfasurarea activitdtilor de coordonare in conformitate cu capitolul IV.

Coordonarea intre administratorii de infrastructuri poate fi pusa in aplicare la mai

multe niveluri, in special pentru chestiunile in care coordonarea este necesara atat la

nivelul Uniunii, cit si intr-o arie geografica mai specifica.
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In cazul in care este implicat in coordonarea dintre administratorii de infrastructura,

ENIM sau coordonatorul retelei se asigura ci aspectele transfrontaliere sunt luate in

considerare in mod corespunzator.

[...JArticolul 53a

Coordonarea intre statele membre

(1) Atunci cind se face trimitere la prezentul articol sau pentru a promova traficul

transfrontalier prin abordarea problemelor legate de capacitati, statele membre se

C

oordoneaza intre ele. Ele definesc in special, acolo unde este necesar, procedurile si

calendarul pentru aceasta coordonare.

2) In sensul alineatului (1), statele membre, in special:

(a) se coordoneaza la nivelul geografic cel mai adecvat si, in masura posibilului, in

contextul forurilor existente, pentru a obtine rezultate eficace si eficiente, in

conformitate cu principiul subsidiarititii, in special la nivelul coridoarelor

europene de transport;

[...](b) implica coordonatorii europeni, dupi caz, in special la inregistrarea de

progrese cu privire la prioritatile operationale prevazute la articolul 19 din

[noul Regulament TEN-T];

I...J(c) invitd Comisia Europeani in cazul unor aspecte pentru care este

necesari coordonarea la nivelul Uniunii sau in alte cazuri relevante.

Articolul 54

Mecanismul de consultare pentru chestiuni europene si transfrontaliere

(0) Administratorii de infrastructura |[...] [...] asigura o consultare adecvata periodica a
partilor interesate cu privire la aspecte europene si transfrontaliere. in acest scop, ei tin
seama de orientarile elaborate de ENIM mentionate la alineatul (1).

1) ENIM elaboreaza, adopti si pune in aplicare orientiri cu scopul de a asigura
consultarea adecvata periodica a partilor interesate cu privire la aspecte europene si
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2)

3)

(D

)

)

transfrontaliere si include aceste orientdri in cadrul european de gestionare a capacitatilor

mentionat la articolul 6, in cadrul european de coordonare [...]a gestionarii traficului, a

gestionarii perturbdrilor si a gestiondrii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la

articolul 44 si 1n cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50.

[...]Aceste orientari sunt elaborate si puse In aplicare cu sprijinul coordonatorului retelei si

cu implicarea [...]punctelor focale |...]desemnate de administratorii de infrastructura [...]in

temeiul articolului 60.

In cazul in care adopta un aviz sau o recomandare care ar putea avea un impact

[...]substantial asupra [...]solicitantilor, a altor parti interesate operationale si a altor parti

interesate, ENIM publica un proiect in vederea consultarii partilor in cauza. Partilor in

cauza li se acorda [...]cel putin doua siptimani pentru a oferi feedback cu privire la

proiectul de [...]aviz sau recomandare. Autoritatile statelor membre sunt implicate

[...]Jatunci cind este necesar.

Atunci cind elaboreaza orientirile mentionate |...]la alineatul [...](1) si cand adopta

avizul final sau recomandarea finala mentionata la alineatul (2), ENIM tine seama de

feedbackul oferit de partile in cauza. In cazul in care nu ia in considerare elemente

semnificative ale feedbackului oferit, ENIM prezinta motivele [...]in_acest sens.

Articolul 55
Organizarea Retelei Europene a Administratorilor de Infrastructura

In sensul prezentului regulament, Reteaua Europeani a Administratorilor de Infrastructura
(ENIM) mentionata la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE este organizata in

conformitate cu prezentul [...]articol.

Toti administratorii de infrastructura [...]care sunt responsabili de liniile care fac parte din
reteaua TEN-T centrala si din reteaua TEN-T centrald extinsa]...] sunt membri ai ENIM.

Acestia numesc un reprezentant si un supleant.

[...]Administratorii de infrastructura care [...Jnu sunt [...]responsabili de [...]liniile

mentionate la alineatul (2) si care nu sunt deci membri ai ENIM pot [...]participa la
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(3a)

deliberarile ENIM [...]fara a avea drepturi de vot. Ei pot prezenta contributii spre

examinare de catre ENIM.

Administratorii de infrastructura responsabili de liniile care fac parte din reteaua

(3b)

TEN-T centrala si din cea centrala extinsa a statelor care sunt membre ale Asociatiei

Europene a Liberului Schimb (AELS) si a partilor din Europa de Sud-Est la Tratatul

de instituire a Comunititii transporturilor semnat de Uniune in conformitate cu

Decizia (UE) 2017/1937 a Consiliului au dreptul de a deveni membri fara drepturi de

vot ai ENIM, cu conditia ca statele sau partile respective sa aplice prezentul

regulament in temeiul unui acord international incheiat cu Uniunea si in conformitate

cu conditiile stabilite in cadrul unui astfel de acord.

ENIM incheie acorduri de lucru care definesc detaliile participarii administratorilor

de infrastructura in cauza.

Fara a aduce atingere alineatului (3a), ENIM poate invita ad-hoc administratori de

(39)

infrastructura din tiri terte si participe la reuniunile sale in calitate de observatori,

fara drepturi de vot.

Membrii ENIM pun la dispozitia ENIM resursele necesare pentru indeplinirea

4

)

(6)

(7)

sarcinilor sale.

[...]Dupéa consultarea Comisiei, ENIM adopta si publica propriul regulament de

procedura. ENIM isi organizeaza activitatile in conformitate cu [...]Jregulamentul de

procedura.

ENIM 1isi adopta deciziile cu o majoritate [...]Jde doud treimi a membrilor sii, cu exceptia

cazului in care se prevede altfel in regulamentul de procedurd. Toti membrii dintr-un stat

membru dispun impreund de un singur vot. In absenta reprezentantului unui membru,

supleantul poate exercita dreptul de vot al acestuia.

ENIM se reuneste la intervale regulate. ENIM isi alege un presedinte dintre membrii sai

[...]in_conformitate cu procedura de vot mentionati la alineatul (5).

Comisia este membru fara drept de vot in cadrul ENIM. Ea sprijina activitatea ENIM si

faciliteazad coordonarea intre membrii ENIM.
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®)

(1

(1a)

ENIM 1isi defineste programul de lucru. Programul de lucru acopera o perioada de cel putin

doi anil...] si cel mult cinci ani. Urméand|...] orientarile mentionate la articolul 54, ENIM

se consulta cu privire la proiectul de program de lucrul...] cu solicitantii si cu alte parti
interesate operationalel...], precum si cu Comisia, Agentia Uniunii Europene pentru Caile
Feratel...], intreprinderea comuna pentru caile ferate ale Europei si, dupa caz, cu alte parti

interesate,

Articolul 56
Responsabilitiatile ENIM

Pe langa sarcinile prevazute la articolul 7f din Directiva 2012/34/UE, ENIM este
responsabila pentru toate sarcinile care 1i sunt atribuite prin prezentul regulament. Aceste

sarcini nu pot fi delegate. In special, aceasta:

(a) adopta cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6;

(b) adopta cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionérii

perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la

articolul 44;
(¢) adopta cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

(ca) adopta o structura comuna pentru documentul de referinta al retelei si un

calendar comun de consultare, mentionate la articolul 61;

(d) adopta avize si recomandari pentru administratorii de infrastructura in conformitate

cu dispozitiile prezentului regulament si din proprie initiativa;

([...](D [...]Jorganizeaza, cu contributia coordonatorului retelei, coordonarea

dintre administratorii de infrastructura in conformitate cu articolul 53.

ENIM nu are competente de elaborare a politicilor sau de reglementare.

ENIM instituie grupuri de lucru pentru a asigura atit coordonarea intre

administratorii de infrastructura si alte parti interesate operationale, inclusiv

intreprinderi feroviare, operatori de infrastructuri de servicii si operatori de

transport intermodal, cit si consultarea acestor parti interesate operationale.
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(1

)

(1

Membrii grupurilor de lucru pot emite un aviz cu privire la orice propunere a ENIM

care are consecinte asupra partilor interesate operationale. De asemenea, ei pot emite

din proprie initiativa avize adresate ENIM.

Articolul 57
Transparenta

ENIM se asigurad ca componenta sa, [...Jmodul sdu de functionare si toate informatiile
relevante privind activitatea sa sunt puse la dispozitia publicului pe site-ul sdu. ENIM
include datele de contact ale grupurilor de coordonare specifice, instituite de
administratorii de infrastructurd, precum si trimiteri la instrumentele si procedurile de

coordonare in conformitate cu articolul 53.

ENIM invita la reuniunile sale|...] coordonatorii europeni si, dupa caz, reprezentanti ai
statelor membre pentru a discuta despre aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii
feroviare si pentru a asigura cooperarea cu coordonatorii europeni, astfel cum se subliniaza

in [noul Regulament TEN-T].[...]

Articolul 58

Coordonatorul retelei

[...ENIM numeste pana la data de [12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament] o entitate impartiald si competentd care sa indeplineasca functiile mentionate
la articolul 59. Aceasta entitate [...]este desemnatad coordonatorull...] retelei.[...]Membrii

ENIM pun la dispozitia coordonatorului retelei resursele de care acesta are nevoie

pentru a-si indeplini sarcinile. Inainte de numirea coordonatorului retelei, [...|membrii

ENIM consulta Comisia cu privire la entitatea desemnata si la urmatoarele aspecte:

(a) termenii si conditiile de numire a coordonatorului retelei;

(b) conditiile de retragere a numirii_si de numire a unui nou coordonator al retelei;

(¢) procedura de monitorizare periodica a activitdtii sale si de evaluare a modului in care

si-a indeplinit sarcinile efectiv;
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2)

(d) orice atributii si sarcini operationale suplimentare ale coordonatorului retelei.

Aspectele vizate de literele (a)-(c) de la prezentul alineat sunt reglementate de

regulamentul de procedura al ENIM adoptat in temeiul articolului 55. Atributiile si

sarcinile operationale ale coordonatorului retelei mentionate la litera (d) de la

prezentul alineat sunt specificate in actul prin care ENIM numeste coordonatorul

retelei.

Coordonatorul retelei 1si indeplineste sarcinile in mod impartial, transparent si eficient
din punctul de vedere al costurilor[...]. In acest scop, coordonatorul retelei prezintda ENIM
programul sdu anual de lucru cu privire la sarcinile prevazute in prezentul regulament,
precum si un raport anual privind punerea in aplicare a programului de lucru._ENIM

aprobi programul anual de lucru si raportul anual inainte de adoptarea acestora.

Articolul 59

Sarcinile si responsabilititile coordonatorului retelei

Coordonatorul retelei indeplineste, in sprijinul ENIM, urmatoarele sarcini:

(a)

(c)

(d)

(da)

asigura secretariatul si pregateste reuniunile, documentele, deciziile si avizele ENIM]...], in

special contribuind la pregatirea cadrului european de gestionare a capacitatilor mentionat

la articolul 6, a cadrului european de coordonare a gestionarii traficului, a gestionarii
perturbarilor si a gestiondrii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la articolul 44 si a

cadrului european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50;

contribuie la coordonarea operationala intre administratorii de infrastructura in

conformitate cu articolul 53;

identificd normele, procedurile si instrumentele care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament, care sunt adoptate la nivel national sau la nivel de administrator de
infrastructura si care creeaza obstacole pentru serviciile de transport feroviar multiretea,

astfel cum se prevede in prezentul regulament, si propune ENIM-ului metode de

facilitare a serviciilor feroviare transfrontaliere;

contribuie la coordonarea dintre administratorii de infrastructura in ceea ce priveste

planificarea strategica a capacitatilor in conformitate cu articolul 14 prin elaborarea
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unor structuri specifice pentru graficele de circulatie care sa faciliteze trasele

competitive multiretea pe distante lungi;

(e) actioneaza ca punct de contact Tn numele administratorilor de infrastructurd pentru

[...]furnizarea de informatii, in special [...]in legatura cu incidentele feroviare si cu

restrictiile temporare de capacitate;
63} actioneaza ca prim punct de contact]...], oferind contacte actorilor relevanti din cadrul
administratorilor de infrastructura si al altor parti interesate operationalel...].
[...JArticolul 60
Punctele focale pentru coordonarea administratorilor de infrastructura

(1) Pentru a asigura coordonarea intre administratorii de infrastructura in conformitate cu
articolul 53, administratorii de infrastructura desemneaza puncte focale. Punctul focal
actioneaza ca interfatd centrald Intre organizarea administratorului de infrastructura si

celelalte entitati implicate in activitatile de coordonare.

(1a) Pentru fiecare coridor european de transport, administratorii de infrastructura care

administreaza o parte de infrastructura a unui astfel de coridor european de

transport pot desemna un punct focal unic care sa actioneze ca interfata centrala

intre ei si celelalte entitati implicate in activitiatile de coordonare, in conformitate cu

articolul 53 alineatul (2) litera (a).

(1b) Punctul focal unic desemnat mentionat la alineatul (1a) actioneaza ca punct de

contact pentru solicitanti si alte parti interesate operationale pentru initierea sau

modificarea serviciilor de transport feroviar transfrontalier sau pentru organizarea

de sprijin pentru activitati ad-hoc, in special pentru a aborda situatiile de criza

mentionate la articolul 47.

(1¢) Punctul focal unic desemnat mentionat la alineatul (1a) monitorizeaza alocarea

cererilor de capacitate multiretea pe liniile de cale ferata care fac parte din

coridoarele europene de transport pana la sfarsitul graficului de circulatie anual.
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)

(1

)

3)

(1)

Administratorii de infrastructura informeaza fara intarziere ENIM cu privire la orice
modificari ale punctelor focale care urmeaza sa fie incluse in publicérile mentionate la

articolul 57 alineatul (1)]...].

Articolul 61
Structura comuna, continutul si calendarul documentelor de referinta ale retelei

ENIM pregateste si adopta o structurd comuna pentru documentul de referinta al retelei
mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34/UE, care ia 1n considerare informatiile
enumerate Tn anexa IV la directiva respectiva si in anexa IV la prezentul regulament,
precum si un calendar comun pentru consultarea partilor interesate cu privire la proiectul
de document de referinta al retelei. Administratorii de infrastructura tin seama 1n cea mai
mare masura de aceasta structura si de acest calendar atunci cand pregatesc documentul de

referinta al retelei.

La elaborarea documentului de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva
2012/34/UE, administratorul de infrastructura tine seama in cea mai mare masura de cadrul

european de gestionare a capacitdtilor mentionat la articolul 6 din prezentul

regulament, de cadrul european de coordonare [...]a gestiondrii traficului, a gestionarii

perturbarilor si a gestiondrii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la articolul 44

din prezentul regulament si de cadrul european de evaluare a performantei [...Jmentionat

[...]la articolul|...] 50 din prezentul regulament.

[...]JAdministratorii de infrastructura [...]explica in cadrul documentului de referinta al

retelei motivele abaterii de la structura si calendarul mentionate la alineatul (1) si de

la cadrele europene mentionate la alineatul (2) si informeaza organismul de

reglementare competent st ENIM_cu privire la motivele respective.

Articolul 62
Digitalizarea gestionarii capacitatilor si a traficului

Administratorii de infrastructurd se asigurd ca procesele de gestionare a capacitatilor si a
traficului care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament sunt puse in aplicare

prin intermediul instrumentelor digitale si al serviciilor digitale.
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)

[...](4)

©)

Instrumentele de gestionare a capacitatilor respecta cerintele privind procesul de

planificare si alocare a capacititilor prevazut in capitolul II din prezentul regulament

si cerintele definite in Directiva (UE) 2016/797 si in actele delegate si de punere in

aplicare adoptate in temeiul acesteia. Administratorii de infrastructura pot continua

sa utilizeze instrumentele de gestionare a capacititilor existente inainte de data

aplicarii mentionata la articolul 77 alineatul (2) litera (d), cu conditia ca aceste

instrumente sa le permita administratorilor de infrastructura sa respecte cerintele

mentionate mai sus.

Instrumentele digitale implementate si serviciile digitale furnizate:

(a) [...Jasigura o performanta eficace si calitatea, inclusiv interoperabilitatea deplina, a

serviciilor pe care administratorii de infrastructura le furnizeaza solicitantilor;

(b) [...]Jasigura transparenta gestionarii capacitatilor feroviare si a gestionarii traficului

pe parcursul tuturor etapelor acestora, inclusiv prin solutii in timp real care sa fie

implementate treptat;

(c¢) reduc sarcina administrativa pentru solicitanti prin solicitarea fiecdrei informatii o
singurd data si prin furnizarea de informatii sau date intr-un singur loc, inclusiv in

ceea ce priveste serviciile transfrontaliere|...];

(d) asigura alinierea datelor la registrul de infrastructura mentionat la articolul 49

din Directiva (UE) 2016/797.

Administratorii de infrastructura contribuie la activitatea intreprinderii comune pentru cdile
ferate ale Europei cu privire la aspecte care intrd in domeniul de aplicare al prezentului
regulament. In acest scop, ENIM si administratorii de infrastructura [...|asiguri
reprezentarea adecvatd in cadrul grupului de coordonare pentru pilonul de sistem si in
cadrul grupului de implementare mentionate la articolele 96 si, respectiv, 97 din

Regulamentul (UE) 2021/2085.

Administratorii de infrastructurd, [...]solicitantii si, dupa caz, operatorii de infrastructuri de
serviciil...] fac schimb de informatii digitale referitoare la gestionarea capacitatilor si a
traficului prin intermediul instrumentelor digitale si al serviciilor digitale care se bazeaza

pe o arhitecturd armonizata si care implicd interfete standardizate sau sisteme comune in
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conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu specificatiile [...Jadoptate in temeiul

[...]acesteia.

In cazul serviciilor de transport feroviar multiretea sau al serviciilor transfrontaliere,

administratorii de infrastructura furnizeaza servicii digitale si informatii digitale prin
intermediul unei interfete unice sau al unor sisteme comune dezvoltate si implementate sub

coordonarea ENIM]J...], in special pentru a gestiona alocarea capacitatilor.

(5a) Pani la [6 luni de 1a data aplicarii mentionata la articolul 77 alineatul (2) litera (d)],

ENIM furnizeaza orientari cu privire la cerintele functionale si tehnice pentru

schimbul de informatii in temeiul alineatului (5) intre administratorii de

infrastructura, solicitanti si, dupa caz., operatorii de infrastructuri de servicii, tinand

seama de activitatea intreprinderii comune pentru ciile ferate ale Europei.

CAPITOLUL VI
SUPRAVEGHEREA REGLEMENTARA A GESTIONARII
CAPACITATILOR SI A TRAFICULUI

SECTIUNEA 1

Organismele de reglementare

Articolul 63
Responsabilititile organismelor de reglementare

(1) Statele membre se asigura ca [...] functiile si competentele prevazute la articolul 56 din

Directiva 2012/34/UE |[...]sunt exercitate si in ceea ce priveste chestiunile reglementate de
prezentul regulament. In special, organismul de reglementare monitorizeazi activitatile

administratorilor de infrastructurd prevazute in capitolele 1I-V din prezentul regulament

si verifica respectarea prezentului regulament din proprie initiativa si pentru a preveni

discriminarea solicitantilor.
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)

(1

2)

[...]JUn solicitant [...]sau o autoritate nationald, regionald sau locala responsabila de sectorul
serviciilor de transport feroviar are dreptul de a introduce o cale de atac la organismul de

reglementare in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 56 din Directiva

2012/34/UE, daca considera ca a fost tratat(a) in mod inechitabil, discriminat(a) sau
vatamat(a) in orice alt mod de catre administratorul de infrastructura atunci cand acesta a

desfasurat activitatile prevazute in capitolele II, III, IV si V din prezentul regulament[...].

SECTIUNEA 2

Reteaua europeania a organismelor de reglementare in domeniul

feroviar

Articolul 64

Cooperarea organismelor de reglementare in cadrul Retelei europene a organismelor de

reglementare in domeniul feroviar (ENRRB)

In scopul indeplinirii responsabilitatilor care le revin in temeiul prezentului regulament,

organismele de reglementare coopereaza in cadrul ENRRB [...]instituit in temeiul

articolului 57 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE, inclusiv prin consultari si investigatii
comune, prin adoptarea de avize sau recomandari sau prin alte activitati relevante.
Organismele de reglementare furnizeaza ENRRB toate informatiile necesare in

conformitate cu alineatul (6).

Atunci cand actioneaza in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament,
ENRRB are sarcinile si responsabilitdtile definite in prezenta sectiune|...] si isi

organizeaza activitatea definitd in aceeasi sectiune.

In cazul unei plangeri sau al unei investigatii din proprie initiativa cu privire la o chestiune
care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si care afecteaza accesul la

retelele feroviare sau utilizarea acestora In mai multe state membre, organismul de
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reglementare 1n cauza informeazd ENRRB si Comisia cu privire la plangere sau la

investigatie.

3) Un organism de reglementare poate transmite ENRRB orice chestiune relevanta, plangere
sau investigatie in vederea unui schimb de opinii sau a adoptarii unui aviz sau a unei

recomandari.

4) Atunci cand iau decizii cu privire la chestiuni care [...]Jau un impact asupra serviciilor

feroviare transfrontaliere, organismele de reglementare in cauza coopereaza la

elaborarea deciziilor respective sub coordonarea ENRRB, in vederea solutiondrii chestiunii
respective. In acest scop, organismele de reglementare in cauza isi indeplinesc functiile in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol si cu articolul 56 din Directiva
2012/34/UE. Acestea iau in considerare toate avizele si recomandarile relevante adoptate

de ENRRB si transmit aceste decizii ENRRB.

(4a) In cazul in care cooperarea mentionati la alineatul (4) duce la decizii divergente ale

organismelor de reglementare in cauzi, acestea furnizeazi ENRRB o explicatie in

care sunt prezentate diferentele.

(%) In cazul in care un organism de reglementare adopta o decizie care se indeparteaza de un
aviz sau de o recomandare relevantd a ENRRB sau in cazul in care refuza sa adopte o
decizie, acesta furnizeaza ENRRB o explicatie in care prezintd diferentele si motivele

pentru care nu a urmat avizele sau recomandarile ENRRB.

(6) Organismele de reglementare consultate de ENRRB raspund in termenele stabilite de
ENRRB si, la cererea acesteia, furnizeaza toate informatiile pe care au dreptul sa le solicite
in temeiul legislatiei lor nationale. Aceste informatii pot fi utilizate numai in scopul
activitatilor desfasurate de organismele de reglementare in conformitate cu prezentul

regulament.

(7) Administratorii de infrastructurd furnizeaza fara intarziere toate informatiile care sunt
necesare in scopul solutionarii plangerii sau investigatiel mentionate la prezentul articol si
care sunt solicitate de organismul de reglementare al statului membru in care este situat
administratorul de infrastructura. Organismele de reglementare au dreptul de a solicita
informatii din partea ENIM cu privire la investigatiile care tin de competenta lor.

Organismele de reglementare au dreptul de a transfera aceste informatii catre ENRRB.
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(®) Organismele de reglementare din domeniul feroviar asigura resursele necesare pentru
functionarea ENRRB.
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Articolul 64a

Organizarea si structura Retelei europene a organismelor de reglementare in domeniul

feroviar (ENRRB)

in sensul prezentului regulament, organizarea ENRRB cuprinde:

(a)

un Consiliu al organismelor de reglementare (denumit in continuare ..consiliul”):

(b)

un secretariat.

Organismele de reglementare asigura functionarea secretariatului.

(1

)

[...](4)

[...JArticolul 65
Sarcinile si responsabilititile ENRRB

Pe langa sarcinile care i revin in temeiul Directivei 2012/34/UE, ENRRB are si sarcinile si

responsabilitatile prevazute in prezentul regulament. ENRRB face publice avizele si

recomandarile pe care le-a adoptat. ENRRB nu are competente de elaborare a

politicilor sau de reglementare.

Daca este cazul, ENRRB coordoneaza toate activitatile de cooperare ale organismelor de

reglementare din domeniul feroviar, astfel cum se prevede la articolul 64, si promoveaza
alinierea deciziilor organismelor de reglementare in ceea ce priveste serviciile feroviare

[...]transfrontaliere.

[...]Solicitantii pot informa [...][ENRRB cu privire la chestiuni care intra in domeniul de

aplicare al prezentului regulament [...]Jcare pot afecta accesul la infrastructura feroviara
sau utilizarea acesteia in mai multe state membre. In cazul in care primeste astfel de
[...]Jinformatii, ENRRB le transfera fara intarziere organismului sau organismelor de

reglementare competente.

ENRRB poate decide sa adopte un aviz sau o recomandare cu privire la astfel de

chestiuni. In astfel de cazuri, ENRRB informeazi imediat organismele de reglementare in

cauza cu privire la intentia sa [...]in_acest sens.
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[...] ENRRB transmite avizul sau recomandarea sa organismelor de reglementare in cauza in

termen de [...|patru saptaméni de la primirea tuturor informatiilor relevante cu privire la

[...]chestiunea in cauzid. ENRRB poate prelungi termenul pentru chestiuni deosebit de

complexe.

(6) ENRRB elaboreaza principii si practici comune pentru [...|]adoptarea, de citre

organismele de reglementare, a deciziilor pentru care organismele [...]Jrespective sunt

imputernicite in temeiul prezentului regulament.

(7) ENRRB furnizeaza recomandari privind cadrul european de gestionare a capacitatilor

mentionat la articolul 6., cadrul european de coordonare a gestionarii traficului, a

oestionarii perturbarilor si a gestionarii crizelor la nivel transfrontalier mentionat la

articolul 44 si cadrul european de evaluare a performantei mentionat la articolul 50,

inainte de adoptarea lor de catre ENIM. ENRRB pregateste o sectiune de sine

statatoare a raportului european de evaluare a performantei mentionat la articolul 51,

furnizind evaluarea si recomandarile sale cu privire la performanta serviciilor de

infrastructura feroviara si a serviciilor de transport feroviar. Aceasta ofera consiliere

Comisiei si coordonatorilor europeni cu privire la aspecte legate de performanta

serviciilor de infrastructura feroviara si a serviciilor de transport feroviar.

9 ENRRB prezinta Comisiei avizele sau recomandarile sale cu privire la eventualele

deficiente ale procesului de coordonare mentionat la articolul 14 si, la cererea

Comisiei, cu privire la masurile de urgenta adoptate de statele membre care au un

impact semnificativ asupra traficului transfrontalier, astfel cum se mentioneaza la

articolul 47 alineatul (5).

(10) ENRRB transmite ENIM avizul sau recomandarea sa cu privire la orientarile

elaborate de ENIM privind definirea conditiilor care conduc la penalitati, astfel cum

se mentioneaza la articolul 40 alineatul (3).

[...JArticolul 67

Componenta si organizarea consiliului [...]
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(1

[...]Organismele de reglementare[...] din fiecare stat membru care are o retea feroviara

utilizata [...]sunt membre [...]ale consiliului. Ele numesc un reprezentant si un supleant

in cadrul consiliului.

Reprezentantii sunt seful sau un adjunct al sefului organismului de reglementare

)

(4)

(&)

mentionat la articolul 55 din Directiva 2012/34/UE. [...]Supleantul este numit]...] din
randul organului de guvernanta sau al conducerii organismului de reglementare sau, daca

acest lucru nu este posibil, din randul personalului acestuia.

Membrii consiliuluil...] actioneaza independent si obiectiv in interesul Uniunii, indiferent
de orice interese nationale sau personale specifice. Acestia nu solicita si nici nu accepta

instructiuni din partea niciunui guvern, institutie, persoana sau organism.

Secretariatul ENRRB publica o lista actualizata a reprezentantilor membrilor consiliului

si a supleantilor acestora, impreuna cu declaratiile lor de interese.

Dupa consultarea Comisiei, consiliul adopta si publica propriul regulament de

(6)

proceduria. Regulamentul de procedura poate stabili modalitati de vot mai detaliate,

in special procedura de vot in chestiuni urgente.

Consiliul adopta decizii cu o0 majoritate de doua treimi a membrilor sai, cu exceptia

t))

cazului in care se prevede altfel in regulamentul de proceduri. Fiecare membru

dispune de un singur vot. in absenta reprezentantului unui membru, supleantul poate

exercita dreptul de vot al acestuia.

[...(7) Comisia este membru fari drept de vot in cadrul consiliului. Ea

coordoneaza si sustine activitatea consiliului si 1i adreseaza recomandari, dupa caz.

Secretariatul asigura serviciile necesare pentru organizarea reuniunilor si a activitatii

9

consiliului.

in conformitate cu resulamentul de proceduri al consiliului, acesta poate decide si

infiinteze grupuri de lucru care si organizeze activitatea ENRRB pe teme specifice

legate de punerea in aplicare a prezentului regulament, in special cu privire la aspecte

legate de performanta serviciilor de infrastructura feroviara.

Grupurile de lucru sunt deschise participarii expertilor din cadrul organismelor de

reglementare din domeniul feroviar si al Comisiei. Expertii din cadrul partilor
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(1

)

(D

2)

interesate operationale si al altor organisme publice sau private pot fi invitati sa

participe ad-hoc la aceste grupuri de lucru.

Articolul 68
Rolul si sarcinile consiliului
Consiliul indeplineste toate sarcinile ENRRB prevazute in prezentul regulament.
In special, consiliul:

(a) adopta, in conformitate cu normele procedurale previzute sau mentionate la

articolul 67, avize sau recomandari ale ENRRB privind plangerile sau investigatiile
[...]Jcare i sunt transmise de [...Junul sau mai multe organisme de reglementare

[...]Jin_temeiul articolului [...]64 alineatul (3);

(b) elaboreaza si adopta un raport anual privind activitatile ENRRB;

(c) infiinteaza grupuri de lucru si numeste presedintii acestora.

[...] CAPITOLUL VII
DISPOZITII FINALE

Articolul 71
Exercitarea delegarii

Comisiei i1 se conferd competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 10 alineatul (8), articolul 11
alineatul (2), articolul 21 alineatul (9), articolul 38 alineatul (3), articolul 39 alineatul (9)

[...]s1 articolul 48 alineatul (3) se confera Comisiei pe o perioada de cinci ani de la [1

ianuarie [...]2029]. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se

prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
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European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de

incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 10 alineatul (8), articolul 11

alineatul (2), articolul 21 alineatul (9), articolul 38 alineatul (3), articolul 39 alineatul (9)

si articolul 48 alineatul (3) poate fi revocati in orice moment de Parlamentul European

sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capéit delegarii de competente specificate in

decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii

acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o dati ulterioara mentionata

in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare

stat membru in conformitate cu principiile previzute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

3) De indata ce adopta un act delegat, Comisia 1l notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 alineatul (8). al articolului 11

alineatul (2), al articolului 21 alineatul (9), al articolului 38 alineatul (3), al articolului

39 alineatul (9) si al articolului 48 alineatul (3) intri in vigoare numai in cazul in care

nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doui

luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in

care, Inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au

informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu

dou luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.
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Articolul 72
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul prevazut la articolul 62 din Directiva 2012/34/UE.

Respectivul comitet reprezinta un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

[...](3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul [...]5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

[...]In cazul in care [...]comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul de act

de punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 73
Raportare si reexaminare

[...]Pana la [10 ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament|, Comisia evalueaza

impactul prezentului regulament asupra sectorului feroviar si transmite Parlamentului European,
Consiliului, Comitetului Economic si Social European si Comitetului Regiunilor un raport privind

punerea in aplicare a regulamentului.
Raportul evalueaza in special:
(a) impactul prezentului regulament asupra performantei serviciilor de infrastructura feroviara,

(b) impactul prezentului regulament asupra dezvoltarii serviciilor de transport feroviar, in
special a serviciilor internationale, a serviciilor de lung parcurs si a serviciilor de transport

de marfa;

(ba) impactul financiar si administrativ al prezentului regulament asupra

administratorilor de infrastructura si a altor parti interesate operationale, a

organismelor de reglementare si a autoritatilor statelor membre:
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(c)

(d)

[...]¢e)

activitatea [...]ENIM, a coordonatorului reteleil...] si a [...| ENRRB in general si in
legatura cu elaborarea, adoptarea si punerea in aplicare a unor criterii, metodologii si

proceduri comunel...];

[...]eficacitatea mecanismelor de coordonare aferente cadrului european de gestionare a

capacititilor mentionat la [...]articolul 6, cadrului european de coordonare a

gestionarii traficului, a gestionarii perturbérilor si a gestionarii crizelor la nivel

transfrontalier mentionat la articolul 44 |[...]si cadrului european de evaluare a

performantei mentionat la articolul 50;

functionarea criteriilor socioeconomice, operationale si de mediu si necesitatea de a

(1

prezenta, daca este cazul, o propunere privind posibile modificari ale articolelor 25 si 37.

Articolul 74
Modificari aduse Directivei 2012/34/UE
Directiva 2012/34/UE se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laarticolul 1, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(¢)  principiile si procedurile aplicabile In privinta stabilirii si perceperii tarifelor

pentru utilizarea infrastructurii feroviare, stabilite n capitolul IV.”;
(b) laarticolul 2, alineatul (6) se elimina;
(c) la articolul 3, punctele 20, 22, 23, 27 si 28 se elimina;
(d) articolul 7b se elimina;

(da) articolul 27 alineatul (2) se inlocuieste cu urmaitorul text:

.(2)  Documentul de referinta al retelei contine informatii care stabilesc

conditiile de acces la infrastructura feroviara relevanti. Documentul de

referinta al retelei contine de asemenea informatii care stabilesc conditiile de

acces la infrastructurile de servicii legate de reteaua administratorului de

infrastructura si de furnizare de servicii in cadrul acestor infrastructuri sau

indica un site pe care astfel de informatii sunt puse la dispozitie cu titlu gratuit
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in format electronic. Continutul documentului de referinta al retelei este

previzut in anexa IV.”:

(e) articolul 36 se eliming;

(f) articolele 38-54 se elimini;

(g) inanexalV, punctele 1 si 3 se eliming;
(h) anexa VII se elimina.

(2) Trimiterile la dispozitiile eliminate din Directiva 2012/34/UE se interpreteaza ca trimiteri
la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentad din

sectiunea 1 din anexa X.

Articolul 75
Dispozitii tranzitorii

(1) Acordurile-cadru incheiate in conformitate cu articolul 42 din Directiva 2012/34/UE

continua sa se aplice pana la data expirarii lor.

(2) Articolul 3 punctele 20, 22, 23, 27 s1 28, articolele 7b, 36 si 38-54, anexa IV punctul 3 si
anexa VII la Directiva 2012/34/UE nu se aplica activitatilor si sarcinilor indeplinite in
legétura cu graficele de circulatie care intrd in vigoare la [[...]13 decembrie [...]2031] sau

dupa aceasta data.

(3) Pana la |2 ani de la data mentionati la articolul 77 alineatul (2) primul paragraf].

Comisia prezinta Consiliului si Parlamentului European un raport privind

monitorizarea dispozitiilor tranzitorii mentionate la articolul 75.

Articolul 76
Abrogare

(1) Regulamentul (UE) nr. 913/2010 se abroga de la data de [[...]8 decembrie 2029].
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(2) Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si

se citesc In conformitate cu tabelul de corespondentd din sectiunea 2 din anexa X.

Articolul 77
Intrarea in vigoare si aplicarea
(1) Prezentul regulament intra 1n vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.
(2) Acesta se aplica de la [1 ianuarie [...]2029]. Cu toate acestea:

(a) articolele 1, 2 si 3, capitolul II cu exceptia articolului 9 alineatele (1) si (2) sia
articolului 27 alineatul (4), precum si capitolul III cu exceptia articolului 48 din
prezentul regulament se aplica numai activitatilor si sarcinilor indeplinite in legatura
cu graficele de circulatie care intra in vigoare la [[...]13 decembrie [...]2031] sau
dupa aceasta data;

(b) articolul 9 alineatele (1) si (2) se aplica de la [1 ianuarie [...]2030];

[...](d) articolul 27 alineatul (4), articolul 28 alineatul (0) si articolele 48 si 62 se
aplica de la [[...]31 decembrie [...]2029];

(e) articolul 74 se aplica de la [[...]13 decembrie [...]2031].
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptat 1a [...]...s

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
[...]
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ANEXA 1

LIVRABILELE SI CALENDARUL GESTIONARII CAPACITATILOR

MENTIONATE LA ARTICOLELE 11, 16, 18 ST 38

1. LIVRABILELE CARE TREBUIE PREGATITE DE ADMINISTRATORII DE INFRASTRUCTURA iN
CADRUL PLANIFICARII STRATEGICE A CAPACITATILOR MENTIONATE LA ARTICOLELE 11,

16,17 118

Livrabil

Continut

Strategia privind
capacitatea

(Articolul 16)

Acoperirea geografica a strategiei privind capacitatea:
liniile vizate de planificarea strategica a capacitatilor in
temeiul articolului 12 alineatul (6);

Dezvoltarea planificatd a infrastructurii fizice, inclusiv
constructii noi, modernizari, Tnnoiri si inchideri/dezafectari,
prezentindu-se in detaliu caracteristicile infrastructurii

respective;

Evolutia preconizatd a cererii de servicii de transport
feroviar;

[...]Orientérile strategice privind utilizarea capacitatilor de
catre statele membre, [...]in_cazul in care statele membre
au furnizat astfel de orientari;

Capacitatile alocate in acordurile-cadru si capacitdtile care
pot fi necesare pentru furnizarea de servicii de transport in
cadrul contractelor de servicii publice;

[...]Informatii privind disponibilitatea si utilizarea
infrastructurii_feroviare, inclusiv_a infrastructurii
declarate foarte utilizata sau saturata;

[...]Lucrarile de infrastructura planificate care conduc
la restrictii de capacitate [...]cu impact major.

Modelul de capacitate

(Articolul 17)

Toate informatiile incluse in strategia privind capacitatea,
actualizate si detaliate daca este cazul

[...]Volumul total al capacitatii disponibile, inclusiv al
capacitatii_multiretea, pentru solicitanti, pe sectiuni de
retea, inclusiv_volumul capacititii _disponibile pe
segment al pietei transportului feroviar pentru diferite
segmente ale serviciilor de transport feroviar si/sau pe
proces de alocare
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Volumul capacitatii [...]rezervat pentru restrictii de
capacitate care rezultid din lucrari de infrastructura in
functie de impactul asupra yolumului estimat]|...]al
traficului, astfel cum se prevede in [...]sectiunea 3 din
anexa L.

Detaliu geografic: defalcare pe sectiuni de planificare
corespunzatoare care sa reflecte  caracteristicile
infrastructurii si ale cererii

Acoperire temporald: o perioadd de valabilitate a graficului
de circulatie

Detaliu temporal: cel putin o prezentare generald anuala
(restrictii de capacitate) si una sau mai multe zile
reprezentative (capacitatile disponibile pentru cereri)

Planul de furnizare a
capacitatilor

(Articolul 18)

Toate informatiile incluse in modelul de capacitate, daca
este cazul actualizate si detaliate

[...]Capacititile disponibile pentru alocare solicitantilor
pentru perioada de valabilitate a graficului de circulatie
la care se refera planul de furnizare a capacitatilor:

(i) daca este cazul, in temeiul articolului 18
alineatul (4) si in conformitate cu articolul 18
alineatele (4) si (5), capacitatile planificate in
prealabil disponibile pentru cereri, inclusiv
capacitatea multiretea, definite sub forma de
obiecte de capacitate in conformitate cu articolul
18 alineatul (5);

(ii) capacititile care nu au fost planificate in
prealabil de administratorul de
infrastructura:

(iii) capacititile disponibile in infrastructurile de
servicii mentionate la articolul 29 alineatul

1).

Capacitatile care nu sunt disponibile pentru a fi alocate

solicitantilor:

(i) restrictiile de capacitate, definite sub forma de
obiecte de capacitate, _inclusiv_restrictiile de
capacitate mentionate in sectiunea 3 punctul
1 din prezenta anexa;

(ii) capacitatile deja alocate prin acorduri-cadru
in conformitate cu articolul 31 sau prin
procesul de planificare continua multianuala
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in conformitate cu articolul 33:

(iii) _capacitatile rezervate altor scopuri decat
cele prevazute la punctele (i) si (ii), care sunt
indicate in mod clar de administratorul de
infrastructura;

(iv) _alte capacititi deja alocate, atunci cind se
actualizeaza  planul de furnizare a
capacitiatilor pe durata graficului de
circulatie la care se refera planul de
furnizare a capacitatilor.

— Capacitatile alternative disponibile in timpul restrictiilor de
capacitate

— Capacitatile alternative disponibile in cazul perturbarilor
retelei

— Restrictiile aplicabile utilizarii infrastructurii
specializate mentionate la articolul 24.

2. CALENDARUL GESTIONARII STRATEGICE A CAPACITATILOR MENTIONATE LA
ARTICOLELE 11, 16,17 S118

1. Atunci cand pregatesc livrabilele planificarii strategice a capacitatilor pentru o anumita
perioada de valabilitate a graficului de circulatie, administratorii de infrastructura respecta
calendarul prevazut in prezenta sectiune.

Administratorii de infrastructura pot stabili termene mai scurte. Aceste termene mai scurte
[...]sunt coordonate de ciatre ENIM si incluse in cadrul european pentru gestionarea
capacitatilor mentionat la articolul 6.

Consultarea partilor interesate cu privire la chestiuni europene si transfrontaliere se
desfasoara in conformitate cu articolul 54 si implica [...]Jtoate partile interesate
operationalel...]. Administratorii de infrastructurd coordoneaza livrabilele in permanenta
[...]in_cadrul procesului de coordonare previazut la articolul 53.

Livrabil Jalon Termen
(cel tarziu)

Strategia privind [...] Demararea etapei referitoare la | X-60
capacitatea strategia privind capacitatea
(articolul 16)

Prima consultare a partilor interesate | X-58
operationale

Publicarea proiectului de strategie | X-39]...]

[...]A doua consultare a partilor X-38
interesate operationale cu privire la
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proiectul de strategie

Publicarea strategiei finale privind
capacitatea in urma coordonarii
finale intre administratorii de
infrastructura

X-36

Modelul de capacitate

(Articolul 17)

Inceperea pregatirii

X-36

[...]JAnunturile privind nevoile de
capacitati ale solicitantilor si ale
potentialilor solicitanti si
consultarea partilor interesate
operationale

X-24

Publicarea proiectului de model de
capacitate

Coordonarea cu solicitantii si cu
partile interesate operationale

Publicarea modelului de capacitate
final in urma coordonarii finale intre
administratorii de infrastructura

Planul de furnizare a
capacitatilor

(Articolul 18)

Inceperea pregatirii

X-18

Consultarea solicitantilor si a partilor
interesate operationale

X-14

Publicarea restrictiilor de capacitate
mentionate in sectiunea 3 punctul 1
din prezenta anexa

X-12

Publicarea planului final de furnizare
a capacitatilor in urma coordonarii
finale intre administratorii de
infrastructura

X-11

Publicarea restrictiilor de capacitate
mentionate in sectiunea 3 punctul 5
din prezenta anexa

Reorientarea capacitatilor rezervate
pentru alocare prin intermediul
graficului de circulatie pentru alte
procese de alocare

Actualizarea planului de furnizare a
capacitatilor pentru a reflecta
eventualele modificari ale

Pana la X+12
fara intarziere
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capacitatilor planificate in prealabil
sau alocate

Nota:

1. ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de
circulatie (,,X”), In conformitate cu sectiunea 4.

2. Prin derogare de la punctul 1, livrabilului ,strategia privind capacitatea” i se aplica
urmatorul calendar simplificat si scurtat in ceea ce priveste perioadele de valabilitate ale
graficului de circulatie care incep in decembrie [...]2030 si decembrie |[...]2031:

Strategia Publicarea proiectului de strategie |[...] X-38
privind
capacitatea | Consultarea partilor interesate operationale | X-37
(articolul 16) | cu privire la proiectul de strategie

Publicarea strategiei finale privind capacitatea | X-36
in urma coordonarii finale intre administratorii
de infrastructura

3. CALENDARUL SI CERINTELE PENTRU COORDONAREA, CONSULTAREA SI PUBLICAREA
RESTRICTIILOR DE CAPACITATE CARE REZULTA DIN LUCRARILE DE INFRASTRUCTURA
MENTIONATE LA ARTICOLELE 10 S135

0) Restrictiile de capacitate se clasificd in functie de durata lor exprimati ca numar de
zile consecutive si de impactul lor asupra traficului (volumul estimat al traficului zilnic
pe o linie de cale ferati care se anuleaza, se redirectioneazi sau se inlocuieste cu alte
moduri de transport) in conformitate cu tabelul urmitor.

Durata Impact asupra traficului
Impact major Mai mult de 30 de zile Peste 50 %
consecutive
Impact ridicat Mai mult de 7 zile Peste 30 %
consecutive
Impact mediu Cel mult 7 zile consecutive Peste 50 %
Impact minor Nespecificata Peste 10 %
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I. In ceea ce priveste restrictiile [...]de capacitate ale liniilor de cale feratd din motive precum
lucrarile de infrastructura, inclusiv restrictiondrile aferente ale vitezei, sarcina pe osie,
lungimea trenului, tractiunea sau gabaritul de libera trecere (,,restrictii de capacitate™), care
au [...Jun_impact ridicat sau major, administratorii de infrastructurd vizati publica, in
misura in_care sunt cunoscute, toate restrictiile de capacitate si rezultatele preliminare
ale unei consultdri cu solicitantii, mai Intai cu cel putin 24 de luni inainte de modificarea
graficului de circulatie in cauza si, a doua oara, intr-o forma actualizata, cu cel putin 12
luni inainte de modificarea graficului de circulatie in cauza. |[...]

2. In cadrul coordonirii dintre administratorii de infrastructuril...], acestia discuti[...]
impreuna cu solicitantii interesati si cu principalii operatori de infrastructuri de servicii in
cauza respectivele restrictii de capacitate, atunci cand acestea sunt publicate pentru prima
datd, dacad impactul restrictiilor de capacitate nu se limiteaza la o singura retea.

3. Atunci cand se publicd pentru prima oard restrictiile de capacitate in conformitate cu
punctul 1, administratorul de infrastructura lanseazd o consultare cu solicitantii si cu
principalii operatori de infrastructuri de servicii In cauza privind restrictiile de capacitate.
Atunci cand, in conformitate cu punctul 4, este obligatorie o coordonare intre prima si a
doua publicare a restrictiilor de capacitate, [...]administratorii de infrastructura care fac
obiectul prezentului regulament se consultd a doua oara cu solicitantii si cu principalii
operatori de infrastructuri de servicii In cauzd, intre sfarsitul respectivei coordonari si a
doua publicare a restrictiilor de capacitate.

4. Inainte de publicarea restrictiilor de capacitate in conformitate cu punctul 1, in cazul in
care impactul restrictiilor de capacitate nu este limitat la o singurd retea,
[...]administratorii _de infrastructura care fac obiectul prezentului regulament,
inclusiv administratorii de infrastructurd care ar putea fi afectati de redirectionarea
trenurilor, se coordoneaza in ceea ce priveste restrictiile de capacitate care ar putea implica
o anulare, o redirectionare a unei trase sau o Inlocuire cu alte moduri.

Coordonarea de dinaintea celei de a doua publicari se Incheie:

(a) cel tarziu cu 18 luni Tnainte de modificarea graficului de circulatie [...]in_cazul
restrictiilor de capacitate cu impact major;

(b) cel tarziu cu 13 luni si 15 zile inainte de modificarea perioadei de valabilitate a
graficului de circulatie [...]in_cazul restrictiilor de capacitate cu [...]impact ridicat;

(c) cel tarziu cu 13 luni si 15 zile inainte de modificarea perioadei de valabilitate a
graficului de circulatie [...]in cazul restrictiilor de capacitate cu impact mediu.

Entitatile care realizeaza coordonarea intre administratorii de infrastructura in conformitate
cu articolul 53 alineatul (]...]4) invita, daca este necesar, solicitantii activi pe liniile n
cauza si principalii operatori de infrastructuri de servicii in cauza sa se implice in aceastad
coordonare.

5. In ceea ce priveste restrictiile de capacitate [...]cu_impact_minor care au loc in timpul
urmatoarei perioade de valabilitate a graficului de circulatie si de care administratorul de
infrastructurd ia cunostintd cel tarziu cu 6 luni si 15 zile inainte de modificarea graficului
de circulatie, administratorul de infrastructurd consultd solicitantii in cauza privind
restrictiile de capacitate prevazute si comunica restrictiile de capacitate actualizate cu cel
putin patru luni inainte de modificarea graficului de circulatie. Administratorul de
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infrastructura furnizeaza detalii privind trasele oferite pentru trenurile de célatori cel tarziu
cu patru luni inainte de Inceperea restrictiei de capacitate, iar pentru trenurile de marfa cel
tarziu cu o lund inainte, cu exceptia cazului in care administratorul de infrastructura si
solicitantii vizati convin asupra unui termen mai scurt.

6. Administratorii de infrastructura pot decide sa aplice praguri mai stricte privind restrictiile
de capacitate pe baza unor procentaje mai scazute de volume estimate ale traficului sau a
unor durate mai scurte decat cele indicate in sectiunea 3 din prezenta anexa sau pot aplica
si alte criterii, pe langa cele mentionate in prezenta anexa, In urma unei consultdri cu
solicitantii si cu operatorii de infrastructuri de servicii. Administratorii de infrastructura
publica pragurile si criteriile privind gruparea restrictiilor de capacitate n documentele lor
de referinta ale retelei In conformitate cu punctul [...]2 din anexa IV]...].

7. [...]JAdministratorul de infrastructura poate decide sd nu aplice perioadele prevazute la
punctele 1-5 daca restrictia de capacitate este necesard pentru restabilirea operatiunilor
feroviare in conditii de siguranta, daca calendarul restrictiilor se afla in afara controlului
administratorului de infrastructura, daca aplicarea perioadelor respective ar fi ineficienta
din punctul de vedere al costurilor sau ar dauna inutil duratei de viatd sau starii activelor
sau daci toti solicitantii in cauza sunt de acord. in cazurile respective si in cazul oricaror
alte restrictii de capacitate care nu fac obiectul consultdrii in conformitate cu alte dispozitii
ale prezentei anexe, administratorul de infrastructura consulta fara intarziere solicitantii si
principalii operatori de infrastructuri de servicii in cauza.

8. Informatiile care trebuie furnizate de administratorul de infrastructurd atunci cand acesta
actioneaza in conformitate cu punctul 1, 5 sau 7 includ:

(a) ziua planificata;

(b) momentul din zi si, de Indatd ce se pot stabili, ora de incepere si ora de incheiere a
restrictiel de capacitate;

(c) sectiunea liniei afectate de restrictie;
(d) daca este cazul, capacitatea liniilor ocolitoare.

In documentul de referinta al retelei mentionat la punctul [...]2 din anexa IV]...],
administratorul de infrastructura publica informatiile respective sau un link catre pagina
unde pot fi gasite acestea. Administratorul de infrastructurd mentine actualizate
informatiile in cauza. In plus, administratorii de infrastructura publica aceste informatii in
format digital in conformitate cu articolele 9 si 62.

9. In ceea ce priveste restrictiile de capacitate [...Jcu_impact major, administratorul de
infrastructurd pune la dispozitia solicitantilor, la cerere, in cursul primei runde de
consultdri, o comparatie a conditiilor care pot fi intalnite in cadrul a cel putin doud
alternative de restrictii de capacitate. Administratorul de infrastructurd elaboreaza
[...]alternativele respective pe baza contributiilor furnizate de solicitanti la momentul
depunerii cererilor si impreunad cu acestia.

Pentru fiecare alternativa, comparatia include cel putin:

(a) durata restrictiei de capacitate;
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(b) taxele orientative preconizate a fi datorate pentru utilizarea infrastructurii;
(c) capacitatea disponibila pe liniile ocolitoare;

(d) rutele alternative disponibile si

(e) orarul orientativ al calatoriei.

Inainte de a decide intre alternativele de restrictii de capacitate, administratorul de
infrastructura consultd solicitantii interesati si ia in considerare impacturile diferitelor
alternative asupra solicitantilor si a utilizatorilor serviciilor respective.

Analiza restrictiilor de capacitate alternative cuprinde situatii care privesc mai multi
administratori de infrastructura. In acest caz, administratorii de infrastructura coordoneaza
planificarea alternativei restrictiei de capacitate in conformitate cu articolul 53.

10. In ceea ce priveste restrictiile de capacitate [...]cu_impact major, administratorul de
infrastructura stabileste criterii privind trenurile care ar trebui redirectionate in functie de
fiecare tip de serviciu, ludnd in considerare constrangerile de naturd comerciald si
operationald ale solicitantului, cu exceptia cazului in care respectivele constrangeri
operationale sunt rezultatul deciziilor de gestiune sau organizationale ale solicitantului,
fara a compromite scopul administratorului de infrastructurd de a reduce costurile in
conformitate cu articolul 30 alineatul (1) din Directiva 2012/34/UE. Administratorul de
infrastructura publica aceste criterii in documentul de referinta al retelei.

11. ENIM publica informatiile solicitate la punctul 8 pe site-ul sau.

4. [...] CALENDARUL ALOCARII CAPACITAIILOR PRIN PROCESUL DE ALOCARE ANUALA
MENTIONAT LA ARTICOLELE 32 ST 38

1. Administratorul infrastructurii si solicitantii respecta urmatorul calendar:

Jalon sau perioada Termen sau

durata®

Perioada de valabilitate a graficului de circulatie (,,perioada a [...]Jincepénd de la

graficului de circulatie”) miezul noptii din a

doua simbata din
luna decembrie si
pana la miezul
noptii din a doua
sambata din luna
decembrie a
[...]anului urmator.

Intrarea in vigoare a graficului de circulatie La miezul noptii in a

doua sambata din
decembrie

Publicarea planului de furnizare a capacitatilor In conformitate cu

sectiunea 2 din
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prezenta anexa

Publicarea restrictiilor de capacitate ca urmare a lucrarilor de In conformitate cu
infrastructura sectiunile 2 si 3 din
prezenta anexa

Termenul 1n care solicitantii trebuie sa depuna cereri de drepturi de | X-8,5
capacitate

Pregatirea proiectului de grafic de circulatie X-6,5

Termenul in care administratorul (administratorii) de infrastructura
trebuie sa prezinte solicitantilor un proiect de oferta de capacitate

Finalizarea coordondrii cu solicitantii X-[+-]5.5

Termenul in care administratorul (administratorii) de infrastructura | X-[...]4,5
trebuie sa prezinte solicitantilor oferta de capacitate finala

Publicarea graficului de circulatiel...] X-[...]4,25

Termenul pentru alocarea drepturilor de capacitate solicitantilor de
catre administratorul de infrastructura

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase A se preciza [...]de
catre administratorii
de infrastructura
tinind seama de
cadrul european de
gestionare a
capacitatilor
mentionat la

articolul 6

Nota:

(1) ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie
(.X")
29 .

[...]

3. Termenul pentru depunerea cererilor de drepturi de capacitate prevazut in tabelul de la
punctul 1 este termenul pentru cererile de capacitdti de infrastructurd mentionat la
articolul 27 alineatul (4) din Directiva 2012/34/UE.

5. CALENDARUL ALOCARII CAPACITATILOR PRIN ACORDURI-CADRU MENTIONATA LA
ARTICOLELE 31 S138

Administratorul de infrastructura respecta urmatorul calendar:

Perioada Durati®
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Perioada standard de valabilitate a acordurilor-cadru

5 ani

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase

Intre X-8,5 si X-6,5
(impreuna cu coordonarea in
cadrul procesului de alocare
anuald mentionat in
sectiunea 4)

Nota:

(1) ,,X-m” inseamnd cu ,,m” luni Inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie

(,,X”), In conformitate cu sectiunea 4.

6. CALENDARUL PROCESULUI DE ALOCARE A CAPACITATILOR PRIN PLANIFICARE CONTINUA

MENTIONAT LA ARTICOLELE 33 S1 38

Administratorul de infrastructura si solicitantii respecta urmatorul calendar pe parcursul

procesului de planificare continudl...]:

Jalon sau perioada

Termen sau durati®

Cel mai timpuriu moment 1n care solicitantii pot depune
cereri de capacitate in cadrul procesului de alocare prin
planificare continua

Cu 4 luni inainte de prima
cursa a trenului

Ultimul moment in care solicitantii pot depune cereri de
capacitate in cadrul procesului de alocare prin planificare
continua

Cu 1 lund inainte de prima
cursa a trenului

Durata maxima a drepturilor de capacitate acordate in cadrul
procesului de alocare prin planificare continua

36 de luni de la prima cursa a
trenului

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase pentru
drepturile de capacitate acordate in conformitate cu
articolul 33 alineatul (2) litera (a)

Intre X-8,5 si X-6,5
(Impreuna cu coordonarea in
cadrul procesului de alocare
anuala mentionat in
sectiunea 4)

Transformarea specificatiilor de capacitate in trase pentru
drepturile de capacitate acordate In conformitate cu
articolul 33 alineatul (2) litera (b)

A se preciza de catre
administratorii de
infrastructura tinand seama
de cadrul european de
gestionare a capacitatilor
mentionat la articolul 6

Perioada maxima in care administratorii de
infrastructura pot sa pregateasca o oferta de drepturi de
capacitate in cadrul procesului de planificare continua

15 zile

Nota:
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(1) ,,X-m” inseamna cu ,,m” luni inainte de data intrarii in vigoare a graficului de circulatie

(,,X”), In conformitate cu sectiunea 4.

7. [...]CALENDARUL ALOCARII CAPACITATILOR PRIN PROCESUL AD-HOC MENTIONAT LA

ARTICOLELE 34 S138

Atunci cand aloca capacitati de infrastructura prin procesul ad-hoc, administratorul de infrastructura

respectd urmatorul calendar:

Perioada Durata

Perioada maxima in care administratorii de infrastructurd pot | [...]5 zile

sd pregateasca o ofertd de drepturi de capacitate referitoare la

o0 singura retea

Perioada maxima in care administratorii de infrastructurd pot | [...]8 zile

sd pregdteasca o oferta de drepturi de capacitate multiretea

8. CALENDARUL MODIFICARILOR ADUSE CAPACITAIILOR ALOCATE MENTIONATE LA

ARTICOLUL 39

Atunci cand modificd drepturile de capacitati de infrastructura, administratorul infrastructurii

respectd urmatorul calendar:

Jalon sau perioada

Termen sau durata

Timpul maxim de care dispune administratorul de [...]5 zile

infrastructura pentru a oferi un drept de capacitate alternativ

care implicd o singura retea

Timpul maxim de care dispun administratorii de [...]8 zile

infrastructura in cauza pentru a oferi un drept de capacitate

alternativ multiretea
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ANEXA 11

[...]Praguri pentru declararea infrastructurii ca fiind foarte utilizata si saturata, astfel cum se

mentioneaza la articolul 21

Utilizare Clasificare Gradul de utilizare a | Perioada de referinta
capacitatii

Trafic Foarte utilizata > [-..]85 % din | Mai mult de 4 ore in peste
eterogen capacitatea teoretica 200 de zile pe an

Trafic Saturata > 95 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste
eterogen teoretica 250 de zile pe an

Trafic Foarte utilizata > [...]90 % din | Mai mult de 4 ore in peste
omogen capacitatea teoretica 200 de zile pe an

Trafic Saturata > 95 % din capacitatea | Mai mult de 4 ore in peste
omogen teoretica 250 de zile pe an

[...]Administratorii de infrastructura tin seama in cea mai mare masura de metoda

mentionata la articolul 21 alineatul (1a) pentru a determina utilizarea capacitatilor de

infrastructura feroviara.

,, Trafic omogen” inseamna ca trenurile de pe tronsonul in cauza au, in general, caracteristici

similare relevante pentru gradul de utilizare a capacitatii, in special viteza, modelul de oprire si
acceleratia.

,» Irafic eterogen” inseamna ca trenurile de pe tronsonul in cauza diferd in ceea ce priveste
caracteristicile relevante pentru gradul de utilizare a capacitatii, in special viteza, modelul de oprire

si acceleratia.
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[...IANEXA I1I

CONTINUTUL CADRULUI EUROPEAN DE GESTIONARE A CAPACITATILOR

MENTIONAT LA ARTICOLUL 6

Cadrul european de gestionare a capacitatilor mentionat la articolul 6 trebuie sa contina cel putin

urmatoarele elemente;

Element

Referinta (referinte)

[...]

[...]

Tipurile si descrierea serviciilor de transport feroviar care trebuie
utilizate in scopul planificarii strategice a capacitatilor de
infrastructura feroviara.

Articolul 12 alineatul (2)

Principii, proceduri si metodologii comune pentru planificarea
strategicd a capacitatilor, inclusiv pentru coordonarea intre
administratorii de infrastructura si pentru consultarea partilor
interesate]...], inclusiv pentru anunturile privind nevoile de

Articolul 12 alineatele (4)
si (9), articolul 13,

articolul 14, articolul 17
alineatul (1) si

capacitati.

articolul 54

Orientari care stabilesc procedurile si metodologiile care

Articolul 15 alineatul (3)

trebuie utilizate pentru analiza pietei transporturilor

Mijloace de publicare a planului de furnizare a capacitatilor si a
procesului de consultare a solicitantilor

Articolul 18 alineatul (10)

Norme si proceduri pentru alocarea capacitatilor planificate in
prealabil incluse in planul de furnizare a capacitatilor.

Articolul 20 alineatul (3)

Metoda comuna privind utilizarea capacitatilor de
infrastructura feroviara

Articolul 21 alineatul

da)

Caracteristicile specificatiilor de capacitate

Articolul 26 alineatul (1)

Intervale pentru cotele prag aplicabile anularii drepturilor de
capacitate neutilizate

Articolul 27 alineatul (6)

Proceduri si metode de coordonare a alocérii drepturilor de
capacitate multiretea, inclusiv cerintele minime de calitate.

Articolul 28 alineatul (5)

Orientari privind definirea limitelor referitoare la diferentele
dintre cererile de capacitate ale solicitantilor si capacitdtile de
infrastructura propuse de administratorii de infrastructurd in
cadrul procesului de solutionare consensuald a conflictelor.

Articolul 36 alineatul (2)
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Orientari pentru mecanismul de solutionare consensuali a

Articolul 36 alineatul (8)

conflictelor in cazul conflictelor care includ cel putin o cerere

de capacitate multiretea

Proceduri si metodologii de solutionare a conflictelor privind | Articolul 37 alineatul
capacitatile de infrastructura pe baza unor criterii (1b)

socioeconomice si de mediu.

Proceduri de gestionare a modificarilor drepturilor de capacitate
dupa alocare.

Articolul 39 alineatul (8)

[...]Orientari pentru definirea conditiilor care conduc la
[...]penalitati pentru modificari ale drepturilor de capacitate.

Articolul 40 alineatul (3)

[...]
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ANEXA 1V

Continutul documentului de referinta al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva

2012/34/UE — sectiunea privind gestionarea capacitatilor si gestionarea traficului

In afari de elementele mentionate la articolul 27 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE,

[...]documentul de referinta al retelei mentionat la articolul [...]respectiv contine:

(1) O sectiune care stabileste natura infrastructurii disponibile pentru intreprinderile feroviare
si conditiile de acces la aceasta. Aceasta sectiune se refera la informatiile disponibile in
registrul de infrastructura mentionat la articolul 49 din Directiva (UE) 2016/797.

(2) O sectiune asupra principiilor si criteriilor pentru gestionarea capacitatilor. Aceasta
stabileste caracteristicile generale ale capacitatilor de infrastructura disponibile pentru
intreprinderile feroviare si orice restrictii in legaturd cu utilizarea lor, inclusiv cerintele de
capacitate probabile pentru intretinere. De asemenea, specificd procedurile si termenele 1n
legatura cu procesul de gestionare a capacitatilor. Contine criteriile speciale utilizate in
timpul acestui proces, in special:

(a) procedurile conform cérora solicitantii sunt consultati cu privire la planificarea
strategica a capacitatilor si furnizeaza anunturi privind nevoile de capacititi;

(b) procedurile conform carora solicitantii pot cere capacititi de la administratorul de
infrastructura;

(c) conditiile pe care trebuie sa le Indeplineasca solicitantii;

(d) programarea proceselor de planificare strategicd a capacitdtilor, de depunere a
cererilor, de alocare, de adaptare si de reprogramare, precum si procedurile care sunt
urmate pentru solicitarea de informatii referitoare la programare si procedurile de
planificare a unor lucrari de intretinere programate sau neprevazute;

(e) principiile care reglementeaza mecanismul de solutionare consensuald a conflictelor
mentionat la articolul 36]...] si mecanismul oficial de solutionare a conflictelor
mentionat la articolul 37;

(f)  structura si nivelul [...]penalitatilor pentru modificari ale drepturilor de capacitate;

(g) procedurile care trebuie urmate si criteriile utilizate in situatia in care infrastructura
este foarte utilizatd sau saturata;

(h) detalii asupra restrictiilor impuse utilizarii infrastructurii;

(1) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 6.

3) O sectiune privind operatiunile, inclusiv gestionarea traficului, gestionarea perturbarilor si
gestionarea crizelor. Aceasta stabileste punerea in aplicare a cerintelor prevazute in
prezentul regulament si in Directiva (UE) 2016/797, Directiva (UE) 2016/798 si Directiva
2007/59/CE, incluzand:

11330/24 TDK/el 130

ANEXA IV TREE.2.A RO



(a) norme operationale, inclusiv reguli de prioritate sau principii de prioritate pentru
gestionarea traficului, o listd sau trimiteri la normele tehnice, operationale si de
siguranta, precum si la normele referitoare la personalul operativ;

(b) masuri operationale, inclusiv norme si proceduri pentru gestionarea perturbarilor si
gestionarea crizelor, comunicarea operationald si schimbul de date cu intreprinderile
feroviare si cu alte parti interesate operationale;

(c) o lista a sistemelor informatice utilizate in operatiuni si trimiteri la acestea;

(d) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 44.

(4) O sectiune privind elementele-cheie ale gestionarii performantei, incluzand in special:

(a) trimiteri la obiectivele de performanta stabilite in planul de afaceri mentionat la
articolul 8 alineatul ([...]3) din Directiva 2012/34/UE si in acordul de natura
contractuald mentionat la articolul 30 din aceeasi directiva;

(b) proceduri de monitorizare si raportare a progreselor inregistrate in atingerea
obiectivelor, de identificare a cauzelor deficientelor de performantd impreund cu
partile interesate operationale si de concepere si punere in aplicare a unor masuri de
remediere in vederea Imbunatatirii performantei;

(c) o explicatie pentru orice abatere de la cadrul european mentionat la articolul 50.

11330/24 TDK/el 131
ANEXA IV TREE.2.A RO



ANEXA V

CONTINUTUL CADRULUI EUROPEAN DE COORDONARE ]|...]A GESTIONARII

TRAFICULUIL A GESTIONARII PERTURBARILOR SI A GESTIONARII CRIZELOR LA

NIVEL TRANSFRONTALIER

MENTIONAT LA ARTICOLUL 44

Cadrul european de coordonare a gestiondrii traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestionarii

crizelor la nivel transfrontalier contine cel putin urmatoarele elemente:

Element Referinta (referinte)
Principii comune pentru gestionarea traficului, gestionarea Articolul 43
perturbarilor si gestionarea crizelor de care trebuie sa tind seama

administratorii de infrastructurd atunci cand stabilesc norme si

proceduri pentru gestionarea traficului.

Norme si proceduri comune pentru coordonarea gestionarii Articolul 42,

traficului, a gestionarii perturbarilor si a gestiondrii crizelor Intre
administratorii de infrastructurd si cu partile interesate
operationale.

articolul 43, articolul 44
alineatul (2),

articolul 45 si
articolul 46]...]

Norme i proceduri comune pentru gestionarea si alocarea
capacitatilor in caz de perturbari ale retelei si de situatii de criza.

Articolul 41 alineatele
(1)si(2)

Definirea responsabilitatilor partilor interesate operationale
implicate in gestionarea traficului transfrontalier, pe baza unui set
de proceduri operationale, jaloane si interfete convenite.

Articolul 45

Proceduri, norme, instrumente si interfete, inclusiv instrumente si
interfete digitale armonizate, pentru comunicarea si schimbul de
informatii intre administratorii de infrastructurd, partile interesate
operationale si alte parti interesate vizate, in special autoritatile
publice.

Articolul 45 si articolul
[...]62

[...]

[...]Metoda comuna de estimare a conditiilor privind durata si
a impactului probabil asupra traficului, precum si a
continutului raportului privind incidentul al coordonatorului
retelei

[...]Articolul 46
alineatul (5a)]...]

[...]Orientari vizand asigurarea unei consultiri adecvate
periodice a partilor interesate cu privire la aspecte europene si

Articolul [...]54
alineatul (1)

transfrontaliere
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ANEXA VI

Perturbarile retelei

mentionate la articolul 46

Tipul de Durata probabila Impactul probabil estimat

incident estimata

Perturbarea Revenirea la nivelurile — Cel putin 50 % din trenurile de pe
retelei anterioare incidentului tronsonul afectat care circula pe o

ale capacitatilor
disponibile pentru
utilizarea trenurilor
necesita trei zile sau mai
mult

singurd retea necesitd un tratament
operational

Mai putin de 50 % din trenurile de pe
tronsonul afectat care circuld pe mai
multe retele necesitd sau se
preconizeaza ca vor necesita un
tratament operational

Perturbarea mai
multor retele

Revenirea la nivelurile
anterioare incidentului
ale capacitatilor
disponibile pentru
utilizarea trenurilor
necesita trei zile sau mai
mult

Cel putin 50 % din trenurile de pe
tronsonul afectat care circuld pe mai
multe retele necesita sau se
preconizeaza ca vor necesita un
tratament operational

Conditiile privind durata si impactul probabil asupra traficului sunt cumulative.
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ANEXA VII

[-../CONTINUTUL CADRULUI EUROPEAN DE EVALUARE A PERFORMANTEI

MENTIONAT LA ARTICOLUL 50

Domeniu de
performanta

Aspecte relevante (orientativ)

Infrastructura si
echipamente

— Capacitatile si capabilitatile infrastructurii fizice si ale
echipamentelor acesteia, inclusiv implementarea
standardelor TEN-T

— Reduceri ale capacitatilor de infrastructura sau ale
capabilitatilor ca urmare a amanarii reinnoirii, intretinerii
sau repararii infrastructurii

Capacitati de
infrastructura

— Oferta de capacitate din punctul de vedere al cantitatii si
al calitatii

— Gradul de utilizare a capacitatii, capacitate neutilizata
pentru a tine seama de cresterea traficului

— Coerenta dintre capacitatile disponibile (planificate sau
neplanificate) si nevoile pietei, 1a nivelul unei singure
retele si la nivelul mai multor retele

— Stabilitatea ofertei de capacitate, in special in ceea ce
priveste lucrdrile de infrastructura

— Infrastructura saturata

— Timpul planificat de stationare a trenurilor in garile de
frontiera

Gestionarea traficului

— Punctualitatea/intarzierile diferitelor tipuri de servicii de
transport feroviar la punctul de plecare, la opririle
intermediare si la destinatie si in locuri importante din
punct de vedere operational

— Anularea trenurilor

— Timpul efectiv de stationare a trenurilor in garile de
frontiera

Gestionarea
perturbarilor si
gestionarea crizelor

— Ponderea traficului care ar putea fi redirectionat sau
reprogramat in timpul perturbarii sau al crizei

— Impactul perturbarilor asupra traficului feroviar din
punctul de vedere al intarzierilor si al anularilor

11330/24
ANEXA VII

TDK/el
TREE.2. A

134
RO



Impactul perturbarilor asupra operatorilor de servicii de
transport feroviar si asupra clientilor acestora

Probleme specifice intalnite (calitativ)

Implementarea si
performanta serviciilor,
instrumentelor si
interfetelor digitale

Sprijinirea proceselor legate de gestionarea capacitatilor,
gestionarea traficului si gestionarea perturbarilor

Exhaustivitatea si calitatea informatiilor si a datelor
furnizate

Alinierea la arhitectura europeana dezvoltata in cadrul
[...Jintreprinderii comune pentru caiile ferate ale
Europei si la specificatiile tehnice relevante in
conformitate cu Directiva (UE) 2016/797

Conformitatea cu

Indicatori de proces prin care se monitorizeaza

reglementarile; respectarea normelor si a procedurilor
supraveghere
reglementari Plangeri depuse la organismele de reglementare si la
ENRRB
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ANEXA VIII

Informatiile care trebuie furnizate partilor interesate operationale
mentionate la articolul 48

Urmatoarele informatii, furnizate, dupi caz, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/797 si cu actele de punere in aplicare relevante
[...]adoptate in temeiul acesteia si sub rezerva responsabilititilor partilor interesate, astfel cum sunt mentionate in [ Regulamentul
(UE) nr. 1305/2014 al Comisiei si Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al Comisiei, astfel cum au fost modificate], se [...]furnizeaza in
temeiul articolului 48:

Informatii furnizate de administratorul de infrastructura:

e Numar [...]Jtren

o Raportarea trenurilor

o Alocarea traselor

o Informatii privind circulatia trenului si previziuni privind circulatia trenului
o Informatii privind perturbarea serviciului

° Schimb de date pentru imbunititirea calitatii

Informatii furnizate de alte parti interesate operationale:

o Date privind scrisoarea de trasura

o Cererea de trasal...]

o Pregatirea trenului

o Informatii privind circulatia trenului si previziuni privind circulatia trenului

o Informatii privind perturbarea serviciului

o Ora estimatd de plecare (OEP), ora estimata de transfer (OET), ora estimata de sosire

(OES) a transportului

o Miscarea vagoanelor
J Schimb de date pentru imbunatatirea calitatii
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[...JANEXA X

Tabele de corespondenta

1. TABEL DE CORESPONDENTA PENTRU DISPOZITIILE ELIMINATE DIN DIRECTIVA 2012/34/UE

Directiva 2012/34/UE

Prezentul regulament

Articolul 2 alineatul (6)

Articolul [...]38 alineatul (2)

Articolul 3 punctul 20

Articolul 21 si anexa 11

Articolul 3 punctul 22

[...]Articolele 36 si 37

Articolul 3 punctul 23

Articolul 4 punctul 5 si articolul 31

Articolul 3 punctul 27

Articolul 4 punctul 8

Articolul 3 punctul 28

Articolul 4 punctul 13

Articolul 7b alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 7b alineatul (2)

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 7b alineatul (3)

Articolul 3 alineatul (3) si articolul 2 alineatul (3) litera
(b)

Articolul 36

Articolul 40

Articolul 38 alineatul (1)

Articolul 26 alineatul (1) al doilea paragraf si articolul 26
alineatul (6)

Articolul 38 alineatul (2)

Articolul 26 alineatul (3)

Articolul 38 alineatul (3)

Articolul 26 alineatul (4)

Articolul 38 alineatul (4)

Articolul 26 alineatul ([...]7)

Articolul 39 alineatul (1)

Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 39 alineatul (2)

Articolul [...]3 alineatul (1a)

Articolul 40 alineatul (1)

Articolul 14]...], articolul 28 si articolul [...]53

Articolul 40 alineatul (2)

Articolul 55 alineatul (7), articolul 57 alineatul (2),
articolul 63 alineatul (1), [...] articolul 64 alineatele (1) si

(7)

Articolul 40 alineatul (3)

Articolul 55 [...]Jalineatele (2]...]) si ([...]5)
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Articolul 40 alineatul (4)

Articolul 57 alineatul (1)

Articolul 40 alineatul (5)

Articolul 41 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 41 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 41 alineatul (3)

Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 42 alineatul (1)

Articolul 31 alineatul (1)

Articolul 42 alineatul (2)

Articolul 31 alineatul (4)

Articolul 42 alineatul (3)

Articolul 31 alineatul (5)

Articolul 42 alineatul (4)

Articolul 31 alineatul (5)]...]

Articolul 42 alineatul (5)

Articolul 31 alineatul (7) si anexa I sectiunea 5

Articolul 42 alineatul (6)

Articolul 31 alineatul (8)

Articolul 42 alineatul (7)

Articolul 31 alineatul (10)

Articolul 42 alineatul (8)

Articolul 31 alineatul (11)

Articolul 43 alineatul (1)

Articolul 38 alineatul (1), articolul 32 alineatele (6), (7)
si (8]...]), articolul 33 alineatele (1) si (2) si anexa I
sectiunile 2,4, 5,6 si 7

Articolul 43 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (8), articolul 11 alineatul (2),
articolul 21 alineatul (9), articolul 38 alineatul (3) si
articolul 39 alineatul (9)

Articolul 43 alineatul (3)

[...]

Articolul 44 alineatul (1)

Articolul 26 alineatul (1)

Articolul 44 alineatul (2)

Articolul 32 alineatele (7) si [...](8)

Articolul 44 alineatul (3)

Articolul 31 alineatul (2)

Articolul 44 alineatul (4)

Articolul 28 si articolul 62 alineatul (5)

Articolul 45 alineatul (1)

Articolul 32 alineatul (2)

Articolul 45 alineatul (2)

Articolul [...]25

Articolul 45 alineatul (3)

Articolul 32 alineatul (10)

Articolul 45 alineatul (4)

Articolul 32 alineatul (11)
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Articolul 46 alineatul (1)

Articolul 8 alineatele (2a) si (3]...]), articolul 20

alineatul (3)[...] si articolul [...]36 alineatul (1)

Articolul 46 alineatul (2)

Articolul 36 alineatul (2)

Articolul 46 alineatul (3)

Articolul 36 alineatul (3)

Articolul 46 alineatul (4)

Articolul 36 alineatul (4)

Articolul 46 alineatul (5)

Articolul 36 alineatul (]...]2)

Articolul 46 alineatul (6)

Articolul [...]37

Articolul 47 alineatul (1)

Articolul 21 alineatul (1)_si anexa II

Articolul 47 alineatul (2)

Articolul 21 alineatul (4)

Articolul 47 alineatul (3)

Articolul 21 alineatul (]...]6), articolul 25 alineatul (1)

Articolul 47 alineatul (4)

Articolul 8 alineatele (1]...]) si (2[...]) si articolul 11

alineatul (3)

Articolul 47 alineatul (5)

Articolul 8 alineatul (1) si [...]articolul 33

Articolul 47 alineatul (6)

Articolul 21 alineatul (6)

Articolul 48 alineatul (1)

Articolul 34 alineatul (1)

Articolul 48 alineatul (2)

Articolul 18 alineatul (4)

Articolul 49 alineatul (1)

Articolul 24 alineatul (1)

Articolul 49 alineatul (2)

Articolul 24 alineatul (2)

Articolul 49 alineatul (3)

Articolul 24 alineatul (3)

Articolul 50 alineatul (1)

Articolul 22 alineatul (1)

Articolul 50 alineatul (2)

Articolul 22 alineatul (2)

Articolul 50 alineatul (3)

Articolul 22 alineatul (1)

Articolul 51 alineatul (1)

Articolul 23 alineatul (1)

Articolul 51 alineatul (2)

Articolul 23 alineatele (1) si (2)

Articolul 51 alineatul (3)

Articolul 23 alineatul (4)

Articolul 51 alineatul (4)

Articolul 23 alineatul (5)
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Articolul 52 alineatul (1)

Articolul 12 alineatul (8)

Articolul 52 alineatul (2)

Articolul 27 alineatul (6)

Articolul 53 alineatul (1)

Articolul 35 alineatul (1)

Articolul 53 alineatul (2)

Articolul 10 alineatele (2) si (4) si articolul 35 alineatul
4)

Articolul 53 alineatul (3)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 54 alineatul (1)

Articolul 43 alineatul (3)

Articolul 54 alineatul (2)

Articolul 43 alineatul (5)

Articolul 54 alineatul (3)

Articolul 43 alineatul (6)

2.  TABEL DE CORESPONDENTA PENTRU REGULAMENTUL (UE) NR. 913/2010

Regulamentul
nr. 913/2010

(UE)

Prezentul regulament

Articolele 1-7

Articolul &8

Articolul 55 alineatele (1)-(4), (6), (7) si (8), articolul 56
alineatul (1) literele (a)-(c) si (f) si articolul 56 alineatul

2)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 14 alineatul (1), articolul 22 alineatele (3) si
(4), articolul 23 alineatul (3) si articolul 57

Articolul 9 alineatul (1)
literele (a), (c), (d) si (e) si
articolul 9 alineatele (2), (3), (4)
$i(3)

Articolul 9 alineatul (1) litera (b)

Articolul 15 si articolul 22 alineatele (3) si (4)

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 55 alineatele (1)-(4), (6), (7) s1(8)

Articolele 12-18

Articolul 19

Articolul 49 si articolul [...]65 alineatele (7) si (8)

Articolele 20-25
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