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1. INLEDNING
1.1.  Politisk och rittslig bakgrund

Diack dr en kritisk komponent i1 varje viagfordon. Dickens rullmotstind har en direkt
inverkan pé fordonets energiforbrukning. Att framja efterfrdgan pé, och utvecklingen och
produktionen av, effektivare dick kan darfor minska brénslekostnaderna, utslippen och
importen av fossila branslen eller 6ka utbudet av elfordon genom att minska den el som
behovs per kord kilometer. Den forsta formella EU-réttsakten om effektiva déck antogs
efter oljekrisen 1973 och inneholl rekommendationen att medlemsstaterna skulle
uppmuntra montering av radialdick p4 alla fordon, inklusive tunga godsfordon V).

Femtio ar senare har radialddck blivit en standardteknik, men végtransporterna star
fortfarande for en betydande del av EU:s totala slutliga energianvéndning (omkring en
fjardedel), och huvuddelen av denna energi kommer frin olja. Samtidigt har innovation
inom dickdesign och ddckmaterial mojliggjort ytterligare effektivitetsvinster. Berdkningar
visar att man skulle kunna minska den genomsnittliga energiforbrukningen for personbilar
med omkring 2 % ? genom att byta ut dick med hdgt rullmotstdnd mot dick med lagt
motstdnd. Néar det géller tunga fordon ar dickens rullmotstdnd &nnu viktigare, och
potentialen for effektivitetsvinster desto storre: Rullmotstdndet péverkar upp till en
tredjedel av energianviindningen for dieselbilar och dver hilften for effektivare elbilar .

Samtidigt maste hinsyn tas till dickens véggrepp pé vatt underlag, eftersom det &r
avgorande for fordonets bromsstricka. Viggreppet pa vétt underlag och rullmotstdndet &r
konkurrerande matt, och kunder som ska kopa déick kan behova gora vissa avvagningar
mellan sdkerhet och energiprestanda. For att kunna fatta vilgrundade inkopsbeslut bor
kunderna darfor ha information om bada parametrarna. Den forsta EU-férordningen om
mirkning av didck antogs 2009 och reviderades 2020. Dicketiketter ger lattforstielig
information for att stimulera efterfrigan pa och konkurrensen om utbudet av béttre déck.

Den rittsliga grunden for forordningen om maérkning av déck ar artiklarna 114 och 194 i
fordraget om FEuropeiska unionens funktionssitt. Forordningens tillimpningsomrade
omfattar déck till personbilar (C1), skapbilar och litta lastbilar (C2) samt tunga lastbilar
och bussar (C3) . Foérordningen om mirkning av dick #r tillimplig parallellt med de
minimikrav pa prestanda som faststills 1 annan lagstiftning. 1 lagstiftningen om
typgodkénnande, sirskilt FN-foreskrift nr 117, faststills de viktigaste miniminormerna for
prestandan hos dick som slidpps ut pd EU-marknaden nér det géller rullmotstind, viggrepp
pa vatt underlag, buller samt vaggrepp pd snd och is. Relevanta miniminormer for
prestandan faststills dven 1 FN-foreskrifterna 30 (C1-dick), 54 (C2, C3-dick) och 172
(regummerade dick). Aven om ingen EU-lagstiftning om ekodesign dnnu har antagits for
diick ingér dick i arbetsplanen for ekodesign och energimirkning 2025-2030 ©).

(") 76/494/EEG: Council recommendation of 4 May 1976 on the rational use, through better driving habits,
of energy consumed by road vehicles (inte dversatt till svenska), EGT L 140, 28.5.1976 s. 14.

(3 Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. m.fl., Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO; emissions of passenger cars; JRC, 2016.

(®) Hyttinen, Jukka m.fl. Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance,
International Journal of Automotive Technology, november 2022.

(*) Dick till terringfordon, anliggningsfordon, jordbruksfordon eller tva- och trehjuliga fordon omfattas
inte, eftersom aspekterna kring drivmedelseffektivitet eller sékerhet inte skulle vara relevanta.

(®) COM(2025) 187 final.



1.2. De viktigaste iindringarna i 2020 4rs 6versyn av forordningen om
méirkning av dick

Foljande viktiga dndringar infordes vid dversynen 2020:

e Etikettens utformning och format anpassades till den mer vélbekanta
energietiketten.

e Antalet prestandaklasser minskades fran sju (A—G) till fem (A-E), bade for
rullmotstind (energieffektivitet) och vaggrepp pé véatt underlag (sékerhet),
eftersom strangare krav for FN-typgodkdnnande hade lett till forbud mot dick 1
de lagsta prestandaklasserna pé etiketten.

e Krav infordes pa registrering av varje diacktyp i den europeiska databasen for
energimirkta produkter (Eprel) ).

e Kundernas medvetenhet om décketiketten forbattrades genom skérpta krav pé att
visa etiketten for konsumenterna.

e Kommissionen gavs befogenhet att anta vissa dndringar genom delegerade akter.

1.3.  Rapportens syfte

Enligt artikel 15 i forordningen om mirkning av dack ska kommissionen genomfora en
utvirdering av forordningen och ligga fram en rapport for Europaparlamentet, radet och
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén. Rapporten ska innehélla en bedomning av
“hur effektivt denna forordning och de delegerade akter som antagits enligt denna
forordning fatt slutanvindarna att vilja dick med béttre prestanda, med beaktande av
inverkan [...] pa foretag, drivmedelsforbrukning, sdkerhet, utslipp av vixthusgaser,
konsumenternas medvetenhet och marknadskontroll. Rapporten ska ocksa innehélla en
beddmning av kostnaderna for och fordelarna med en obligatorisk verifiering genom tredje
part av den information som visas pa dicketiketten, med beaktande av de erfarenheter som
vunnits avseende den bredare ram som tillhandahdlls genom f6rordning (EG)
nr 661/2009”.

Den hér rapporten dr inriktad pé foljande &mnen:

¢ Konsumenternas medvetenhet, forstaelse och anvéndning.

e Marknadsutvecklingen.

e Delegerade akter.

e Marknadskontroll och kontroll av efterlevnaden.

e Kontroll och provning av tredje part.

e Instillning av provningsanordningen.

e Fragor som uppstétt i samband med genomforandet.
Vissa aspekter analyseras inom ramen for den konsekvensbeddémning som medfoljer
omnibusinitiativets forenklingsforslag om energieftfektiv produktlagstiftning som antas
parallellt med, och underbyggs av, den hir rapporten och den underliggande analysen. En

separat rapport om genomforandet av forordningen om energimérkning (forordning
(EU) 2017/1369) antas parallellt med den hér rapporten.

1.4.  Analytisk grund

Denna rapport bygger pa flera killor till data och synpunkter, diribland

(°) https://eprel.ec.europa.eu/.
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e en enkit som delats ut till konsumenter och aterforsiljare av dick och fordon 7,

e uppgifter om registreringar av déack i Eprel,

e synpunkter fran berérda parter och myndigheter, bland annat genom arbetet i
olika arbetsgrupper, dédribland den administrativa samarbetsgruppen for mérkning
av dick ® och expertgruppen for laboratorieanpassning vid métning av
dickrullmotstand ©,

e informations- och kommunikationssystemet for marknadskontroll (ICSMS) (19,

e andra offentligt tillgdngliga analyser och resurser.

2. DEN OMARBETADE DACKETIKETTEN

En dversynsstudie fran 2018 V) visade att dicketiketten inte hade natt sin fulla potential,
eftersom  slutanvindarna inte kdnde till dess existens och eftersom
marknadskontrollmyndigheterna inte kontrollerade efterlevnaden pa ett tillfredsstidllande
sdtt. Studien visade dven att vissa inneboende faktorer begriansade etikettens genomslag,
dédribland en vilseledande indelning av prestandaklasserna, felaktig och ofullstindig
information samt bristande fortroende for vad vissa uppgiftslimnare sdg som en
sjdlvdeklaration.

Skalrevidering av lagre prestandaklasser och
kartlaggning av bullervagor till bokstaver

Férordning (EG) 1222/2009 Férordning (EG) 1222/2009 LEVERANTORENS NAMN Déacktypens beteckning

Storlek Dackklass

ANVANDS
INTE

INTE LANGRE
TILLATEN PA EU-
MARKNADEN

_—

GAMMAL ETIKETT NY ETIKETT

Figur 1. 1llustration av den ursprungliga dacketiketten (2012) och den reviderade (nya) etiketten
(2021).

Den uppdaterade lagstiftningen om méarkning av déck har tillimpats sedan den 1 maj 2021.
I Figur 1 jamfors den ursprungliga och den reviderade etiketten. Den nya etiketten
innehéller flera nya delar:

() Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since I May 2021 .

(®) Forteckning dver administrativa samarbetsgrupper.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=en&grouplD=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_en.
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e Rullmotstdnd. De lagsta klasserna dndrades till klasserna D och E. Detta gjorde
att den tomma D-klassen for C1- och C2-dick kunde tas bort ?. Samma
vardeintervall beholls for varje dacktyp.

e Viggrepp pa vétt underlag. Etikettens klasser dndrades, och den tomma D-klassen
togs bort. Bl skuggade pilar (som en symbol for vatten) lades till i skalan for
vaggrepp pa vatt underlag for att skilja sikerhetsaspekterna fran
energimarkningen.

e Externt ddck- och vigbanebuller. Klassindikeringen anpassades till andra
energietiketter med anvindning av en bokstavsskala. Ljudnivéan uttrycktes i
decibel (som for andra mérkta produkter), och ett piktogram med ljudvagor
behdlls.

e Tvé nya piktogram lades till for dick som typgodkénts for anvindning under
svara snd- och isforhallanden ().

3. KONSUMENTERNAS MEDVETENHET, ANVANDNING OCH KUNSKAPER OM
DACKETIKETTEN

Konsumenternas kunskaper om décketiketten provades genom en
konsumentundersdkning. De viktigaste resultaten sammanfattas nedan:

10% 9% 9% 11% 18%
30% 28% 26% 29%
VARU- TYp 32%
MARKE Klass
60% 63% 66% 60%

50%

(4) Dick lampligt for
anvandning i svara
vinterforhallanden

(1) Dackets effektivitetsklass
(2) Klass avseende vaggrepp pa
vatt underlag
(3) Klass och niva avseende
externt dack- och vagbanebuller
(5) Dack lampligt for
anvandning i extremt kalla
forhallanden

Latt att forsta Varken latt eller svar att forsta Svar att forsta

Figur 2. Konsumenterna rapporterade sjdlv sina kunskaper om de olika delarna av dicketiketten
(referensscenario = alla svarande (n=4 590).

Som framgar av figur 2 tycker de flesta konsumenter att dacketiketten ar latt att forsta.
Endast 9-18 % rapporterade svérigheter med att forstd ett visst element. En stor majoritet
ansag att alla de nuvarande delarna av etiketten ar relevanta, sarskilt viggreppet pa vatt
underlag (94 %). Merparten av de svarande (78 %) ansag att mdngden information pa
etiketten dr lamplig. Andra parametrar som for nérvarande inte finns med pé etiketten, till
exempel korstricka, beddmdes som minst lika relevanta. Buller och utsldpp av mikroplast
betraktades som mindre viktiga och paverkade i regel inte konsumenternas val 19,

(*?) Ingen tom klass hade faststillts for C3-déck, vilka hur som helst inte omfattades av kravet pa etikett.

('*) Ingen klassificering anges for viggrepp pa snd och is, eftersom provningsmetoden (inbromsning pa sno-
eller istickt vég) inte ger tillrdckligt exakta och repeterbara resultat.

(') Detta &r inte dverraskande, och det bekriftar att inkdpsvalet paverkas av aspekter som kan omsittas i
ekonomiska besparingar eller 6kad sékerhet.



Undersdkningen bekriftade resultaten av en studie fran 2019 > och fann att etiketten
spelade en viktig roll for att vdgleda de konsumenter och professionella inkdpare som
kontrollerade den. Omkring 80 % av de bada grupperna uppgav att etiketten hjélpte dem
att vilja effektivare eller sékrare dick.

Aterforsiljare och distributérer av diick kinner till etiketten vil och ser den i allméinhet
som positiv. Detta leder inte konsekvent till en proaktiv anvindning i samband med
forséljningen. Hélften av de intervjuade sdljarna uppgav att de endast diskuterar etiketten
pa begiran av konsumenten. Var sjitte sdljare avrader kunderna frén att forlita sig pa
etiketten och papekar att den endast bygger pa en egen forsikran. De grundar i stéllet sina
rekommendationer pa vinstmarginaler, rabatter, incitament, lagertillgang eller kundernas
budget.

0%

Dacketiketten ger lattforstaelig information om viktiga
N 40% 16%
dackegenskaper.

1%

Déacketiketten ger korrekt information om viktiga
' ger ' ' viktig 46% 12%
dackegenskaper.

1
%
Dacketiketten ger tillforlitlig information om viktiga
. 39% 18%
dackegenskaper.
0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Instammer helt = Instammer @ Varken instammer eller inte ® Instammer inte W Instammer inte alls W Vet inte

Figur 3. Dackaterforséljares och déckdistributorers syn pa dicketiketten (referensscenario = alla
svarande (n=201)).

Omkring hélften av fordonsaterforsiljarna ser inte nagot storre vérde i att visa upp
décketiketter for alla tillgdngliga alternativ 1 sina erbjudanden, eftersom kunderna ofta
uppvisar ett 1agt intresse vid tidpunkten for forséljningen eller saknar mdjlighet att gora ett
val 19, Dessa aterforsiljare anser foljaktligen att de nuvarande kraven r oproportionerligt
betungande och att en mindre eller férenklad version av etiketten bor kunna anvindas 1
koperbjudanden 17,

Eprels webbplats dr en vardefull kélla till ytterligare information for de konsumenter,
professionella inkopare, aterforséljare och distributdrer som kénner till den, men den
faktiska anvédndningen verkar vara begrinsad. Samtidigt saknas for nédrvarande
information om vissa viktiga parametrar i databasen '®. Vissa aterforsiljare uppgav att

(") Study assessing consumer understanding of tyre labels, https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

(*%) Med undantag av lyxbilar eller bestillningar frén diplomatiska beskickningar anvénds dick frén det parti
som finns tillgdngligt pa fabriken nir fordonet monteras. Vissa bilaterforséljare kan gé med pé att byta
hjulen som en undantagsforman for kunden om andra alternativ finns tillgéngliga.

(') T.ex. bara en pil som indikerar klassen.

('®) For Cl-dick ir det for nirvarande inte obligatoriskt att ange vilka av de registrerade dicken som
tillverkas i enlighet med fordonets OEM-specifikationer, och for C3-dick &r det inte obligatoriskt att
5
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Eprel forenklar deras arbete, eftersom webbplatsen minskar beroendet av leverantdrerna
for att fa tag pa information. En del av aterforséljarna har integrerade
applikationsprogrammeringsgrénssnitt som lédnkar deras webbplatser direkt till Eprel, sa
att de automatiskt visar diacketiketter och produktinformationsblad pa rétt sprak.

4. MARKNADSUTVECKLING

Den tekniska utvecklingen har gjort att badde rullmotstandet och viggreppet pa vatt
underlag har forbéttrats, samtidigt som parallell lagstiftning frdn FN/ECE har forbjudit
diack som skulle ha tillhort rullmotstandsklasserna F och G. Denna utveckling fortsétter,
och nir det géller C1-dick kommer FN/ECE:s krav att leda till att alla nya dick i klass E,
och de flesta i klass D, inte far sldppas ut pa marknaden. Som en f6ljd av detta erbjuder
den nuvarande skalan mindre differentiering for inkopsval och ett svagare
konkurrensincitament for tillverkarna att fornya sig. Nér det géller buller tillhérde alla ddck
klasserna A och B redan innan forordningen tradde i kraft.

Enligt forordningen om mérkning av dick ska leverantorerna registrera sina dick 1 Eprel
innan de sldpps ut pad marknaden. Fram till 2025 hade ndstan 230 000 olika dacktyper
fortecknats 1 Eprel: 81 % Cl-dack, 10 % C2-dack och 9 % C3-dick. Parametrarna for
dessa registreringar anges nedan.

4.1. Cl-dack
4.1.1. Rullmotstand

Figur 4 visar det uppskattade genomsnittliga rullmotstdndet for Cl-dick, baserat pa
mirkningsklasser och datum for utslippande pa marknaden *). Den streckade linjen visar
det extrapolerade scenariot med oforéndrade forhallanden (business-as-usual, BAU) fram
till 2024 baserat pa de modeller som registrerades i Eprel fran 2015 till och med 2021, da
blygsamma framsteg noterades for de nya dicktyper som slépptes ut pd marknaden.

ange vilka som dr avsedda for drivaxeln, styraxeln eller den frirullande axeln, eller vilka som 4r avsedda
for anvindning i stadstrafik, langa transporter osv.

(') Till skillnad fran alla andra forordningar om produktmérkning kriver forordningen om miérkning av
déck inte att det verkliga vérdet ska anges for den parameter som avgor klassen for rullmotstand och
véggrepp pa vatt underlag, utan endast for buller.
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Figur 4. Rullmotstand hos C1-déck.

Det genomsnittliga rullmotstandet for nya déck som sldppts ut pa marknaden sedan 2021
verkar ha forbittrats dramatiskt ?”. Det uppskattas att Cl-ddckens rullmotstind har
minskat med 5,1 % sedan 2021 jamfort med BAU-scenariot.
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(*%) Viktade procentuella medelvirden for mérkningsklassen anvinds, eftersom forordningen inte kriver att

leverantdrerna anger rullmotstandskoefficienten i Eprel, utan endast vilken klass décken tillhor.
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Figur 5 visar C1-dickens uppskattade genomsnittliga viggrepp pa vétt underlag. Aven om
utvecklingen inte dr lika tydlig verkar dven véggreppet pa vatt underlag ha forbattrats
jamfort med BAU-scenariot for dick som sléppts ut pa marknaden efter 2021 1,
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()
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3 1,38
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)

{\3_8 1,34 nydacketiketttraderikraft
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()
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- 1,30
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Figur 5. Vaggrepp pa vatt underlag hos C1-dack.

Det beriknas att prestandan for vaggrepp pé vatt underlag har forbattrats med omkring
2,4 % jamfort med BAU-scenariot. Detta mojliggdr kortare bromsstriackor pé véta végar.

4.1.3. Externt dick- och vigbanebuller

Figur 6 visar det uppskattade genomsnittliga externa déck- och viagbanebullret, baserat pa
det deklarerade vérdet. Bullret 6kade endast en aning fram till 2018, mdjligen till f61jd av
kompromissen mellan véggreppet pa vitt underlag (vilket forbattrades avsevért) och
trenden mot ddck med storre profilforhdllande i nya bilmodeller. Det finns ingen mérkbar
skillnad jamfort med BAU-scenariot.

(?") Baserat pd viktade procentuella medelvirden for mirkningsklassen, eftersom leverantdrerna inte
behover ange index for viggrepp pa vétt underlag i Eprel, utan endast vilken klass dicken tillhor.
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Figur 6. Externt ddck- och vigbanebuller hos C1-dick.
4.2. C2-och C3-dick

Diécken i1 klasserna C2 och C3 uppvisade en utveckling som liknade C1-dédckens. For C3-
déck konstaterades en forbattring av rullmotstandet pd omkring 7,3 % jamfort med BAU-
scenariot. Andra faktorer kan ha bidragit till de framsteg som visas av uppgifterna i Eprel.
Ett okat fokus pa sékerhet och en storre andel elfordon pé vdgarna kan ha stimulerat
forbéttringar av rullmotsténdet ).

Aven om rullmotstind, viiggrepp pa vatt underlag och buller ir inbordes omvint relaterade
parametrar ir det mdjligt att forbittra alla tre samtidigt. Ar 2025 erbjod flera tillverkare
dick med alla tre parametrarna 1 A-klassen.

Andel nya modeller: 5-10 % - >10%

Cc1 Rullmotstand

S

0,5% 2,0% 2,3% 0,0 % 4,8 %

g

= o0 1,9% 19,8 % 11,6 % 0,7% | 34,0%
o S

=

§ 2 0,5% 21,0% 22,5% 25% | 46,6%
% =]

£ 0,0% 0,1% 2,6% 9,6 % 0,7% | 12,9%

(*) For lastbilar omfattar formeln for berikning av fordonsparkens koldioxidutslipp enligt EURO 1V-
lagstiftningen en koefficient for originalddckens rullmotstand (i dieseldrivna lastbilar bidrar déackens
rullmotstand med 3040 % av energianviandningen). Nér det géller eldrivna lastbilar dr andelen hogre
pa grund av elmotorns hoga effektivitet, vilket innebér att inriktningen pa energieffektivitet forblir
ofordndrad.
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0,0 % 3,0% 45,7 % 46,7 % 4,6%

c1 Rullmotstand

SRS

1,7% 7,5% 29% 0,0% | 12,8%

0,0 % 0,2% 1,4% 6,6 % 0,5% 8,7%

0,9% | 40,0%

Vaggrepp pa vatt underlag

0,0 % 0,3% 0,7% 0,3% 1,2% 2,4%

2,2% 5,3% 39,6 % 49,8 % 3,2%

c1 Rullmotstand

SRS

5,1% 9,5% 3,6% 0,0% | 194%

2024

1,1%

22%  6,6% - 77%  0,6% | 42,1%

0,3% 1,3% 7,5% 04% | 27,2%

0,2% 0,6 % 3,7% 49% 0,5% 9,9%

0,0 % 0,1% 1,1% 0,1% 0,1% 1,4%

Vaggrepp pa vatt underlag

3,9% 13,8 % 56,8 % 23,9% 1,6%

Figur 7. Utvecklingen av C1-ddckens rullmotstand och viaggrepp pé vatt underlag.

Figur 7 visar hur rullmotstdndet och viggreppet pd vitt underlag har utvecklats under det
senaste artiondet. Tabellerna visar den relativa andelen ddckmodeller 2015, 2020 och 2024
for varje kombination av parametrar.

Under denna period rorde sig de modeller som sldpptes ut pd marknaden mot det ovre
vénstra hornet, vilket visar att rullmotstandet och viggreppet pa vatt underlag forbéttrades
samtidigt. Den storsta forflyttningen uppvisas av kombinationen D for rullmotstand och C
for viggrepp pa vatt underlag 2015 och 2020 till C respektive B 2024.

5. DELEGERADE AKTER

Enligt artikel 13 i forordningen om mérkning av dédck har kommissionen befogenhet att
anta delegerade akter for att



e infOra nya informationskrav for regummerade déck,

e inkludera parametrar eller informationskrav avseende dickens notning och
korstracka,

e anpassa andra aspekter till den tekniska utvecklingen.

5.1. Regummerade dick

Regummerade déck dr slitna ddck som belagts med ett nytt slitbanemonster for att ge
dicken en andra eller till och med tredje livslaingd. Regummering leder till en minskad
anviandning av material och energi, och en tillhdrande minskning av vixthusgasutsldppen,
med néstan tva tredjedelar. Under 2022 ldmnade tre branschorganisationer, ETRMA,
ETRTO och BIPAVER, in ett forslag till kommissionen ?* om att mirka regummerade
C3-diack. Kommissionen utférde en prelimindr teknisk studie och borjade forbereda den
analytiska grunden for ett forslag. De berorda parterna har frigats om rad, och arbetet
pagar.

5.2. Notning och korstricka

Som anges 1 kapitel 3, och enligt svaren pa tva konsumentundersékningar 1 flera lander,
skulle en indikator pd dickens potentiella livslingd (eller “’korstricka’) oka kundernas
intresse for dacketiketten. Tillsammans med rullmotstdndet dr detta en indikator pa
ekonomiska besparingar som potentiellt kan kompensera for en hogre inkdpskostnad for
ersittningsdick. Lidmpliga provningsmetoder for att méta ddckens ndtning och korstricka
har inte funnits tillgédngliga forrdn nyligen, och darfor har kommissionen inte kunnat vidta
atgirder for att infora informationskrav (i enlighet med artikel 13.3).

Arbete pagar i Uneces specialutformade arbetsgrupp for dickslitage (TF-TA) @¥ for att
faststdlla provningsmetoder for ndtning av Cl-, C2- och C3-dick. Uneces
ndtningsprovning av C1-dick ®® omfattar tvA metoder: en konvojmetod med fordon pa
vig som genomfors under begrinsade védder- och klimatférhallanden och en metod med
inomhustrumma . Den forstnimnda provningen omfattar 8 000 km kdrning pa dppna
allméinna viigar *7. Arbetet med C2- och C3-diick har inletts, och slutsatser férvintas 2027
for C2-dack men nagot senare for C3-dack.

Kommissionen har uppmanat TA-TF att ta fram ett matt med koppling till dackslitage for
att bedoma diickens potentiella korstriicka ®®, eftersom verksamheten hittills endast har
varit inriktad pé att faststélla minimikraven for ndtning. Under tiden har ett troskelvarde
for C1-dack faststéllts 1 Euro 7-foreskrifterna.

() Samma metod som for nya dick skulle anviindas.
(®" https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(*) GRBP 83, (WP.29/GRBP) Arbetsgrupp for buller och dick (83:e métet) | FN/ECE, ér ett underorgan till
Virldsforumet for harmonisering av fordonsforeskrifter.

(*) Den snabbare, mer repeterbara och mindre fororenande inomhusmetoden liknar de provningar som
anvénds for att mita rullmotstand och sparar manader for dacktillverkare som vill infora nya dacktyper.

(*) Dirav 25 % i stadstrafik, 25 % pé landsvig och 35 % pé& motorvig vid tre temperaturnivder mellan 5 °C
och 25 °C. Den konvojbaserade provningen innebér utmaningar fér marknadskontrollmyndigheterna nér
det géller repeterbarheten och den ekonomiska dverkomligheten.

(*®) FN-foreskrift nr 117 kommer att #indras sé att den omfattar troskelvirdena for ndtning. Uppgifter om
notning och forlust av slitbanan blir dirmed en del av typgodkdnnandedokumentationen. Om
décktillverkarnas deklaration, via typgodkdnnandedokumentationen om provningsresultaten for
ndtning, dven omfattar forlusten av slitbana, skulle det dven kunna bli mdjligt att klassificera
korstrackan.


https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageId=160694352

Tabell 1. Schema over obligatoriska tréskelvirden for slitage enligt Euro 7 (forordning
(EU) 2024/1257).

Tillimpligt krav C1-dick C2-dick C3-dick
Nya dédckmodeller fran: | 1 juli 2028 1 april 2030 1 april 2032
Alla dackmodeller fran: | 1 juli 2030 1 april 2032 1 april 2034
Modeller som inte uppfyller kraven | 30 juni 2032 31 mars 2034 31 mars 2036
pa marknaden fram till:

5.3.  Ovriga aspekter

Mairkningen av regummerade dick skulle kridva dndringar av flera bilagor i forordningen
om mérkning av diack. Dessutom saknar férordningen fortydliganden eller detaljerade krav
for wvissa aspekter (infillda etiketter, offentliga parametrar, dokumentation om
efterlevnad). Detta dr en kélla till osdkerhet for sévil leverantorer som déck- och
fordonsaterforsiljare, vilket forsvérar efterlevnaden ®. En anpassning till lagstiftningen
om markta energirelaterade produkter skulle 16sa de flesta av problemen.

6. MARKNADSKONTROLL OCH KONTROLL AV EFTERLEVNADEN

I forordning (EG) nr 765/2008 G faststélls de nationella
marknadskontrollmyndigheternas forfarande for efterlevnadskontroll av ddckmarkningen
och grinsdverskridande marknadskontroll. Genom forordning (EU) 2019/1020 ¢V om
marknadskontroll och Overensstimmelse for produkter &dndrades forordning (EG)
nr 765/2008 sd att dess tillimpningsomrdde utvidgades och dess definitioner och
ackrediteringsregler for provningsanldggningar anpassades.

Forordningen om maérkning av dick medfor dven vissa skyldigheter for leverantorer
(tillverkare, importdrer och auktoriserade representanter) och aterforséljare eller
distributdrer, déribland skyldigheten att samarbeta med marknadskontrollmyndigheterna
och vidta omedelbara atgdrder vid bristande efterlevnad. Sérskilda krav faststdlls for
leverantorer av vérdtjénster pa internet.

Dick ar komplexa, sdkerhetskritiska produkter. For att bedoma dédckens kvalitet och deras
overensstimmelse med kraven krédvs sérskilda kunskaper och yrkeserfarenheter. Nar
marknadskontrollmyndigheterna kontrollerar diackens prestanda behover de dyrbar
specialutrustning och sérskilda provningsanldaggningar.

De flesta provningar av prestanda och dverensstimmelse som for ndrvarande utfors av
marknadskontrollmyndigheter avser hushallsapparater  (kylskdp, tvéttmaskiner,

(¥) Etiketter i litet format finns inte tillgdngliga for anvindning i dickkataloger, dir beskrivningen av varje
dack upptar omkring 20 rader per sida, eller for fordonserbjudanden, dér dacketiketterna tar tio ganger
sd stor plats som beskrivningen av fordonet och dess tillval. Avsaknaden av uppgifter om vilka
nodvindiga parametrar for att sérskilja dick av samma storlek som ska anges i Eprel hindrar
tillimpningen av taxonomin eller kriterierna for principen om att inte orsaka betydande skada.

(*%) Forordning (EG) nr 765/2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing
av produkter.

(*") Forordning (EU) 2019/1020 om marknadskontroll och §verensstimmelse for produkter.
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glodlampor), och det finns mycket fa myndigheter som har sdrskilda kunskaper och
erfarenheter av diack. I ménga linder dr de ménskliga och ekonomiska resurserna for
efterlevnadskontroll begrinsade, vilket innebér att de flesta endast utfor kontroller av
formella aspekter. I ungefdr hilften av medlemsstaterna har behorigheterna for markning
och typgodkidnnande fordelats mellan olika myndigheter, med liten eller obefintlig
samordning mellan dem, trots att provningsutrustningen och forfarandena &r desamma.

Flera medlemsstater utfor emellertid kontroller, och dessa visar pa en hog grad av bristande
efterlevnad. Irland rapporterade resultat for 36 dickmodeller i ICSMS ©?). Rapporten
visade att endast 33 % av modellerna uppfyllde kraven 2024 och 51 % 2025. Tyskland
rapporterade resultat for 60 provade ddckmodeller, dar endast 37 % uppfyllde kraven 2023
och 58% 2024. De nationella marknadskontrollmyndigheterna utfor 1 regel
marknadskontroll med hjdlp av en riskbaserad metod, vilket innebér att den bristande
efterlevnad som konstateras inte nddvéndigtvis dr representativ for genomsnittet pa
marknaden. Uppgifter frdn provningar som utforts av det gemensamma
forskningscentrumet visar emellertid ocksd mycket hoga nivéer av bristande efterlevnad.
Nar det géller ddck som kommer in pd EU-marknaden é&r tullkontrollerna vid EU:s yttre
granser fortfarande begriansade och upptickten av bristande efterlevnad foljaktligen lag.

Enligt forordningen om mirkning av ddck ska medlemsstaterna faststélla regler om
effektiva, proportionella och avskrickande sanktioner, inrdtta kontrollmekanismer for
Overtriddelse av forordningen och senast den 1 maj 2021 underridtta kommissionen om
dessa regler. Forteckningen 6ver anmilda sanktioner har offentliggjorts pé portalen for
energieffektiva produkter %,

6.1. Typgodkinnande jimfort med dickmirkning

Typgodkénnande utfors inte for varje dickmodell, utan endast pa ddckfamiljsniva och med
utgdngspunkt i ”vérsta tinkbara scenario” for var och en av de reglerade parametrarna. Vid
provning av rullmotstdndet betraktas till exempel det diack som har det lagsta
belastningsindexet och det storsta profilforhdllandet, av alla dick som har samma
slitbanemonster men olika profilforhallanden, som det representativa décket for vérsta
tankbara scenario. Detta innebér att av 10 eller 20 dick 1 samma familj med samma
utformning av slitbanan provas endast ett med avseende pa rullmotstand, ett med avseende
pa vaggrepp pa vatt underlag och eventuellt ett med avseende pé buller.

Nar det géller ddckméarkning provas 1 princip varje enskild medlem i en déckfamilj med
samma provningsmetod.

Detta innebér att efterlevnadskontrollen och verifieringen av den klass som angetts pa
etiketten, sdvida inte samma som virsta tdnkbara scenario har angetts, kraver en sérskild
provning av det specifika dédcket, eftersom provningsresultaten fran typgodkénnandet for
hela familjen inte kan anvéndas.

6.2. EU-stod till marknadskontrollmyndigheterna

Energy Efficiency Compliant Products 4 (EEPLIANT4) dr en samordnad atgird som
medfinansieras av EU inom Life-programmet, EU:s finansieringsinstrument f6r milj6- och
klimatatgarder. EEPLIANT4 omfattar ett arbetspaket for dack enligt vilket
efterlevnadskontrollerna i férordningen om mérkning av ddck kommer att utféras. Endast

(*») Informations- och kommunikationssystem for marknadskontroll.

(*®) https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-
tyres_en?prefl.ang=sv.



https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_en?prefLang=sv
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_en?prefLang=sv
https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_en?prefLang=sv
https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_en?prefLang=sv

fyra marknadskontrollmyndigheter deltar: Cypern, Estland, Nederldnderna och Portugal,
vilka samordnas av PROSAFE G9.

Projekt Program Loptid EU-bidrag

MSTyrl5 Europeiska kommissionens Horisont 20162019 1 854 673 euro
2020

EEPLIANT4 | Life 2024-2029 7 999 999 euro

Tabell 3. EU-stod till genomforandet av forordningen om maérkning av didck och tillhdrande
marknadskontroller

Kommissionen ger dven stdd till marknadskontrollmyndigheternas verksamhet genom

e mdten vartannat ar och stdd till marknadskontrollmyndigheterna genom
expertgruppen for administrativt samarbete om mérkning av dick — administrativt
samarbete om marknadskontroll,

e det europeiska nétverket for produktdverensstimmelse enligt forordningen om
marknadskontroll,

e integrering mellan Eprel och ICSMS,

e en “skyddsklausul” i ICSMS som gor att marknadskontrollmyndigheterna kan
utbyta information om produkter som utgor en risk.

Enligt artikel 34.4 1 forordningen om marknadskontroll ska medlemsstaterna rapportera
om ingdende kontroller av att kraven dr uppfyllda. Hosten 2025 inneholl ICSMS-databasen
230 ingéende kontroller enligt férordningen om mérkning av déck. Figur 8 visar resultaten
per medlemsstat. De medlemsstater som saknas i tabellen har inte rapporterat nagra
kontroller i ICSMS.

Vid de kontroller som rapporterats enligt forordningen om mérkning av dack konstaterades
déck som utgjorde en allvarlig risk 1 fem fall och didck som utgjorde en hog risk 1 16 fall.
De korrigerande atgérderna omfattade varningar (14), beslut om att dra tillbaka modellen
frdn marknaden (2) och forbud (2). Andra atgérder omfattade &dndringar i Eprel (1) och en
andring av etiketten (1). I manga fall har den korrigerande atgirden inte rapporterats.

(**) https://prosafe.org/, ett samordningskonsortium for marknadskontrollmyndigheter.
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2020 2021 2022 2023 2024 2025
Spanien 30 % 84 % 68 %
Tyskland 90 % 93 % 37% 58 %
Irland 33% 51%
Luxemburg
Kroatien
e
Portugal
Danmark

Figur 8. Oversikt dver provningar enligt forordningen om mirkning av dick, ICSMS. Med
”Europeiska unionen” avses rapporterna fran kommissionens gemensamma forskningscentrum. En
hog procentandel (gron skuggning) innebér att modellerna befanns uppfylla kraven.

6.3. Kommissionens roll i marknadskontrollen

Provning av déck ar tekniskt krdvande och verkar inte prioriteras av medlemsstaterna.
Otillrdcklig information om efterlevnaden 1 Eprel, ett stort antal modeller, hoga
provningskostnader (1 000-10 000 euro per enhet), svarigheter att bygga upp
expertkunskap, brist pa laboratoriekapacitet, olika ansvarsfordelning mellan nationella
organ i medlemsstaterna och brist pa samordning bidrar till otillricklig kontroll, en hog
grad av bristande efterlevnad och, eventuellt med anknytning till detta, en misstro hos
kunder och distributorer (se undersdkningsresultaten om uppfattningen av dicketiketter
som otillforlitliga pad grund av att de bygger pa egen forsdkran). Figur 1 visar den
overraskande graden av bristande efterlevnad for de ddck som provats av det gemensamma
forskningscentrumet under aren 2021-2024.

62%

® Rullmotstdnd  m Vaggrepp pd vatt underlag = Buller Vaggrepp pa sno

Figur 9: Bristande efterlevnad som konstaterats av det gemensamma forskningscentrumet mellan
2021-2024 (presentation vid AdCo:s méte den 1 april 2025, Ispra).

Ett starkare engagemang fran kommissionens sida skulle vara fordelaktigt. En sadan
strategi héller sedan 2020 pi att genomfdras for fordonssikerhet. Aven om
medlemsstaterna spelar en central roll genom att utféra Overvakningskontroller
tillhandahaller kommissionen en andra niva av kontroller och oberoende provningar.
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Kommissionen har befogenhet ®> att prova fordon och deras delar, utfirda administrativa
sanktionsavgifter direkt for tillverkare och beordra EU-omfattande &terkallelser G,
Typgodkénnande av dick ingar i kommissionens behdrighetsomrade, men inte mérkning
av diack. For att beddoma om de dick som séljs pa EU-marknaden uppfyller kraven
anordnas for ndrvarande provningskampanjer pa EU-niva som ett komplement till de
nationella kontrollerna i de fall dir den nationella kapaciteten kan vara begrinsad ¢”). En
centraliserad, samordnad strategi som dven omfattar méirkning skulle skapa synergier och
garantera opartiskhet, utan intressekonflikter ®®. Dessutom skulle extrakostnaderna for
efterlevnadskontrollerna av mérkningen vara minimala, eftersom de bygger pd samma
provningar som kravs enligt FN-foreskrift nr 117.

7. MOJLIGA KONTROLLER OCH PROVNINGAR AV TREDJE PART

Kommissionen har forsokt att bedoma kostnaderna for och fordelarna med en obligatorisk
kontroll genom tredje part av den information som visas pd dicketiketten, med beaktande
av erfarenheterna av den bredare ram som foreskrivs genom férordning (EG) nr 661/2009.

Tredjepartskontroller kan bidra till att kompensera eventuella brister 1
marknadskontrollmyndigheternas budget, laboratorier, personal, samordning och
nodvéndiga fardigheter. Dessutom skulle anlitandet av tredje part kunna sékerstilla
tillgdngen till den senaste laboratorieutrustningen och specialiserad personal. Flera
laboratorier har redan skaffat sig erfarenhet av den bredare ram for typgodkdnnande som
foreskrivs 1 forordning (EU) 2019/2144 och &r redan ackrediterade for att utfora all
provning enligt forordningen om mérkning av dick. Avgifterna for provning och
certifiering genom tredje part kan dock vara betydande. Tabell visar vigledande priser for
provning av parametrar for Cl-déck enligt forordningen om mérkning av dick i
laboratorier som dr ackrediterade for typgodkdnnande av déck.

Tabell 4. Kostnader for provning av C1-dack genom tredje part (per dick)

Provningsforfarande — déickklass C1 Frén Till
ECE 117 R. Bilaga 3 — Buller 1 100 euro 2 000 euro
ECE 117 R. Bilaga 5 — Viggrepp pa vatt underlag 950 euro 1 500 euro
ECE 117 R. Bilaga 6 (CR) — Rullmotstand 650 euro 1 250 euro
ECE 117 R. Bilaga 7 3PMSF — Snoprestanda 3 200 euro 5500 euro
Total kostnad for provningsforfarandet: 5900 euro 10 250 euro

Det finns tva alternativ for att minska dessa hoga kostnader for tredjepartskontroll:

() Artikel 9 i férordning (EU) 2018/858.

(*%) En verksamhetsrapport finns tillgdnglig pa
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*’) Enrapport som beskriver den verksamhet som bedrivs av det gemensamma forskningscentrumet nir det
géller déck finns pa foljande lank: https:/publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*®) De nationella myndigheterna kan vara ovilliga att infora efterlevnadskrav eller sanktioner for tillverkare
som ér etablerade pa deras territorium.
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https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606

(1) Slumpmadssiga provningar i efterhand som betalas av den offentliga sektorn. Detta
forefaller endast vara mgjligt om provningarna samordnas pa EU-niva.

(i1) Systematisk obligatorisk  forhandskontroll av leverantérerna for alla
parametervarden som anges pa etiketten om de dverstiger den klass som motsvarar
det Pviérsta tankbara scenariot” enligt dokumentationen i
typgodkinnandeintygen ). Detta skulle helt enkelt innebéra att offentliggora de
provningsrapporter som tillverkarna forvéantas utfora for att gora ansprdk pd en
klass som dr bittre dn det “vérsta tidnkbara scenario” som dokumenteras i
typgodkdnnandeintygen och som méste laddas upp till Eprel.

8. INSTALLNING AV PROVNINGSANORDNINGEN

Den koefficient for rullmotstind som anvinds for att bedoma ett déicks
energieffektivitetsklass mits i ett laboratorium med hjélp av en sirskild anordning. Stora
tillverkare utfor sina egna provningar av koefficienten for rullmotstand. Vissa oberoende
provningslaboratorier har ocksd egna anordningar. Anordningarna maéste kalibreras eller
justeras regelbundet for att sikerstélla repeterbara och enhetliga métningar. Vissa ldnder
utanfor EU forlitar sig pa ett centralt organ som tillhandahaller denna kalibreringstjinst 40,
EU har inte nagot sédant centralt organ. I stédllet har en virtuell referensmaskin” och ett
sarskilt forfarande inforts, vilket beskrivs i bilaga V till forordningen om mérkning av
dick. Vartannat ar genomfor en grupp med elva deltagande laboratorier en resursintensiv
jamforelseprocess for att anpassa sina anordningar och tillhandahélla en referens “V.

Kommissionen skulle kunna ta fram ett alternativ till den periodiska och betungande
kalibreringen av gruppen av olika laboratorier genom att inrdtta ett enda fysiskt
referenslaboratorium, eventuellt med en reservgrupp av oberoende laboratorier som
tillhandahéller tjansten till tillverkare i hela vidrlden. Kostnaderna for ett siddant
laboratorium skulle kunna tickas genom avgifter for kalibreringstjdnsterna. Det bor
noteras att de anordningar som anvénds for provning av koefficienten for rullmotstand ar
samma som de som anvénds for typgodkdnnande. Genom att anvéinda samma anordningar
sdkerstélls att matningarna infér mérkningen ar béttre anpassade till métningarna for
typgodkdnnande, vilket minskar risken for dubbelarbete.

9. FRAGOR SOM UPPSTATT I SAMBAND MED GENOMFORANDET

Vissa fragor som ror forordningen om mairkning av diack har uppstitt under
genomforandet, varav de flesta skulle kunna lésas genom é&ndring av bilagorna till
forordningen. De mest relevanta beskrivs nedan tillsammans med mojliga 16sningar.

9.1. Marknadsforingsmaterial, kataloger, fordonserbjudanden

Forordningen om mérkning av dick innehaller inga uppgifter om format, storlek och
metoder for visning av etiketter i kataloger, onlinebutiker, marknadsforingsmaterial eller
fordonserbjudanden. Den enda foreskriften dr att storleken inte far vara mindre &n 75 x 100
mm. Denna brist pd uppgifter har & ena sidan lett till rattslig osékerhet och & andra sidan
lett till en utbredd bristande efterlevnad. En praktisk 10sning, som har foreskrivits 1 en
specifik bilaga till andra delegerade akter om energietiketter, dr att anvénda en forenklad

(*) Typgodkdnnandet sker pd produktfamiljsnivd, medan ddckmirkningen sker pa dicktypsniva (varje
medlem i familjen).

(*%) T.ex. Forenta staterna, Korea och Japan.

41y Forteckningen over laboratorier offentliggdrs i kommissionens meddelande 2012/C 86/03. En
g gg Kommissionens meddelande U1/ 66/U5
uppdatering forvéntas under 2026.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?toc=OJ%3AC%3A2012%3A086%3ATOC&uri=uriserv%3AOJ.C_.2012.086.01.0003.01.ENG

etikett 1 ett litet format, i form av en “’klasspil med intervall”, eventuellt kombinerad med
en ’infélld visningsmekanism” for onlinesidor. I Figur 10 visas ett exempel pd hur en sadan
markning skulle kunna anvéndas for dack.

Figur 10. Exempel pa klasspilar som ett alternativ till att visa hela etiketten (i kataloger,
forteckningar, fordonserbjudanden pé papper eller med anknytning till mekanismen for inféllda
etiketter vid onlineforséljning).

9.2. Otillrickliga parametrar i Eprel for valet av dick

I bilaga III till forordningen om méarkning av dick fortecknas de uppgifter som ska laddas
upp 1 Eprel. Beskrivningen dr mycket allmén, och vissa avgérande parametrar ndmns inte
alls, vilket gor att den offentligt tillgéngliga informationen &r otillricklig for viktiga
scenarier vid verklig anvindning “?. De flesta av de saknade parametervirdena kan anges
i Eprel, men pa frivillig basis. Detta begrinsar Eprels anvindbarhet ndr det giller
valméjligheterna, t.ex. for forvaltare av fordonsparker inom godstransportsektorn 4® eller,
iterigen, for fordonstillverkare infor deras val av originalutrustning “¥. Obligatorisk
registrering av alla parametrar som ar relevanta for inkopsvalet skulle ge kunderna
mojlighet att gora sddana val och ta vara pa etiketternas besparingspotential genom att
utnyttja digitaliseringen och uppgifterna i Eprel fullt ut. Dessutom &r det inte intuitivt att
identifiera dick som uppfyller EU:s taxonomikriterier. En sérskild filterfunktion skulle
kunna avhjélpa denna situation.

9.3.  Otillracklig information for att utfora efterlevnadskontroller

I bilaga VI till férordningen om maérkning av déack anges information om Eprels
efterlevnadsdel. Forteckningen har en allmén karaktdr och utgor i praktiken ett hinder for
en effektiv kontroll av efterlevnaden, sérskilt 1 de 1dnder dér ansvaret for typgodkidnnande
och ddckmarkning ligger pa olika aktorer. En anpassning av formatet pd de parametrar for
diackmaérkning som ska anges i Eprel till det format som anvinds for energimérkning skulle
16sa detta problem. Bristen pa klarhet leder dven till olika tolkningar och en betydande
borda for marknadskontrollmyndigheterna, vilka maste begira dokumentation fran
leverantoren 1 stdllet for att soka efter den 1 Eprel. Eftersom varje enskild medlem 1 en
dackfamilj i princip maste provas om den klass som anges pa etiketten inte motsvarar det
vérsta tdnkbara scenariot, skulle tillgdngen till provningsrapporter gora det mojligt att
forenkla efterlevnadskontrollen, sidnka kostnaderna och minska medlemsstaternas
administrativa borda.

9.4. Begrinsad indelning i prestandaklasser

Troskelviarden for diackprestanda faststélls 1 FN-foreskrifterna. Dessa ses Over och
uppdateras med jimna mellanrum. I regel giller de uppdaterade kraven forst for nya

(*?) Till exempel skiljer sig slitbanans utformning pa lastbilsdéick beroende pé var dicken ska monteras, dvs.
pa styraxeln, dragaxeln eller den frirullande axeln (stommen dr densamma, men den totala prestandan
kan variera avsevirt).

(**) Dickval som tar hinsyn till "axelléige” eller "anvindningsprofil” dr avgdrande, eftersom valet beror pa
slitbanans och stommens utformning och foljaktligen pa dickens rullmotstand, buller eller vaggrepp.

(*) Aven om varje tillverkare inleder en “anbudsmekanism” har fordonsindustrin uttryckt ett tydligt intresse
for en fullsténdig marknadsoversikt for att kunna anpassa kraven pé ett béttre sétt.
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dacktyper, som typgodkénts efter det att grdnsvédrdena trétt i kraft, och direfter for
befintliga typer.

Den tekniska utvecklingen har gjort det mojligt att faststélla strangare krav i lagstiftningen
om typgodkédnnande, vilket har lett till forbud mot diack som tillhér de sdmsta klasserna.
Oversynen av forordningen om mirkning av dick omfattade emellertid inte ndgon
skalrevidering eller justering av klasserna. Som en f6ljd av detta kan alla didck nu endast
hinforas till tre eller fyra klasser for rullmotstand och véggrepp pé vétt underlag. Detta
minskade intervall gor att kundernas intresse for dacketiketten avtar och att leverantorerna
saknar incitament att fornya sig for att skilja sina produkter fran konkurrenternas. I viintan
pa en framtida skalrevidering kan detta problem avhjélpas med ett krav pa att leverantorer
ska fora in den koefficient for rullmotstind och det index for vaggrepp pa vatt underlag
som mdts eller berdknas for att betygsitta klassen 1 den offentliga delen av Eprel, vilket
redan giller for buller **, s att professionella inkdpare och andra intresserade anvindare
kan skilja mellan produkterna inom en klass med hjilp av Eprel.

10. SLUTSATS

Den reviderade forordningen om mitning av dédck har lett till métbara forbéttringar av
dickens prestanda, framfor allt en minskning av rullmotstdndet med 5,1 % och en
forbattring av viggreppet péd vétt underlag med 2,4 % for Cl-dick sedan 2021, jAmfort
med ett scenario med ofordndrade forhéllanden. En liknande utveckling har konstaterats
for C2- och C3-déck. For den sistndmnda klassen har rullmotsténdet till och med forbéttrats
med 7,3 %. I takt med den 6kade tillgdngen till modeller som uppnér hogsta betyg (A) for
alla parametrar har marknaden dérfor blivit allt mer inriktad pa ddck med hogre prestanda.

Konsumenternas medvetenhet om och fortroende for etiketten dr dock fortfarande
begrinsat, delvis pd grund av den inkonsekventa tillimpningen och beroendet av egen
forsdkran. Marknadskontroll verkade inte vara en prioritering for medlemsstaterna; den
kréaver sdrskild sakkunskap och specialverktyg, dr svér att genomfora och visar ofta pa en
hog grad av bristande efterlevnad ndr den utfors. Detta visar behovet av att stidrka
samordningen, resurserna och sakkunskapen béde pa nationell niva och EU-niv4. Aven om
kontroller och provningar genom tredje part skulle kunna minska vissa av de nuvarande
bristerna i marknadskontrollen skulle detta medfora betydande kostnader. Den nuvarande
anpassningen av provningsanordningen &r svédrhanterlig, och den tvadriga cykeln ar
betungande. Ett sédrskilt utsett referenslaboratorium, eventuellt forvaltat av kommissionen
(det gemensamma forskningscentrumet), skulle kunna forenkla processen och oka
stabiliteten, och kostnaderna skulle kunna tickas genom direkt tillhandahallande av
anpassningstjanster. Anordningarna skulle kunna anvindas for provning av béde
markningen och dverensstimmelsen med R.117.

Eprel ar ett vardefullt verktyg, men bristen pd obligatoriska krav pa att fylla i1 relevanta
datafélt begransar dess anvidndbarhet for konsumenter, forvaltare av fordonsparker och
upphandlare. Samtidigt har framstegen 1 friga om mérkning om notning och korstriacka
forsenats pd grund av avsaknaden av standardiserade provningsmetoder, d&ven om det
pagaende arbetet inom FN/ECE kan bidra med 16sningar fore utgdngen av 2027.

Slutligen har genomforandet av forordningen om maérkning av déck avslojat ytterligare
brister, bland annat avsaknaden av en definition av en mekanism for en “infdlld” etikett.
Samlingen av ddckmodeller i de tre bista klasserna, for rullmotstdnd och i synnerhet for

(*) Virden for koefficienten for rullmotstdnd och indexet for viggrepp pa vatt underlag anges i alla
héndelser redan i Eprel, men endast for teknisk dokumentation och endast for vissa leverantorer.
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véiggrepp pa vatt underlag, och i tva prestandaklasser for buller, gor att kundernas intresse
for dicketiketten minskar.

De dndringar av forslaget till ett omnibusinitiativ som ldggs fram parallellt med denna
rapport syftar till att atgérda nagra av bristerna och om mojligt forenkla efterlevnaden for
leverantorer och aterforsdljare. Samtidigt kan vissa fragor (déribland med koppling till
korstracka, notning, regummering, instdllning av provningsanordningen och provning for
efterlevnadskontroll) inte behandlas forrédn ytterligare forberedande arbete har gjorts.
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