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1. Uvop
1.1.  Politicky a pravny kontext

Pneumatiky su najdélezitejSou sucastou kazdého cestného vozidla. Valivy odpor
pneumatik priamo ovplyvnuje spotrebu energie vozidla. Podporou dopytu po tc¢innejsich
pneumatikéch, ako aj ich vyvojom a vyrobou, teda mozno znizit’' ndklady na palivo, emisie
a dovoz fosilnych paliv — alebo zvysit’ dojazd elektrickych vozidiel znizenim mnozstva
elektrickej energie potrebnej na jeden prejdeny kilometer. Prvy formalny akt EU tykajici
sa ucinnych pneumatik bol prijaty bezprostredne po ropnej krize v roku 1973, pricom sa
v iom odporuacalo, aby ¢lenské Staty ,,podporovali montaz radidlnych pneumatik na vSetky
vozidla, vratane tazkych nakladnych vozidiel“ ().

Po pitdesiatich rokoch sa radidlne pneumatiky stali Standardnou technologiou, cestna
doprava viak stale predstavuje vyznamnu &ast’ celkovej koneénej spotreby energie v EU
(priblizne $tvrtinu) a Giplna vacsina tejto energie stale pochddza z ropy. Medzitym inovacie
v oblasti konStrukcie pneumatik a pouzitych materidlov umoznili dosiahnut' d’alSie
zvySenie ucinnosti. Odhady naznacujli, Zze nahradenie pneumatik s vysokym valivym
odporom pneumatikami s nizkym valivym odporom by mohlo znizit’ priemernt spotrebu
energie osobnych automobilov priblizne o2 % (?). Valivy odpor pneumatik je ovela
dolezitejsi a potencial zvySenia ucinnosti eSte vacsi pri tazkych uzitkovych vozidlach:
v pripade dieselovych nakladnych vozidiel valivy odpor ovplyviiuje spotrebu energie az
o jednu tretinu a v pripade ¢innejsich elektrickych vozidiel o viac ako polovicu (%).

Zaroven ma d’al§i parameter pneumatiky, a to prilnavost’ za mokra, zdsadny vyznam pre
bezpecnost,, ked’ze urcuje brzdnu drahu vozidla. Prilnavost’ za mokra a valivy odpor st
vzajomne protichodné¢ ukazovatele apre zakaznikov, ktori sa rozhoduju, aky typ
pneumatiky si kapit’, to méze znamenat’ nutnost’ najst’ kompromis medzi bezpecnost'ou
a energetickou vykonnost'ou. Aby mohli zdkaznici prijimat’ rozhodnutia o kipe na zaklade
dostato¢nych informacii, mali by mat’ k dispozicii informéacie o oboch parametroch. Na
tento el bolo v roku 2009 prijaté prvé nariadenie EU o oznaGovani pneumatik, ktoré bolo
revidované v roku 2020. Stitky pneumatik poskytujii zrozumitel'né informacie, ktoré maju
za ciel’ stimulovat’ dopyt po kvalitnejSich pneumatikéch a podporit’ konkurenciu v ich
ponuke.

Pravnym zékladom nariadenia o oznaCovani pneumatik je c¢lanok 114 a Clanok 194
Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie. Rozsah posobnosti nariadenia zahffia pneumatiky pre
osobné automobily (C1), dodavky a 'ahké nakladné vozidla (C2) a tazké nakladné vozidla
aautobusy (C3) (*). Nariadenie o oznacovani pneumatik funguje v sGcinnosti
s minimalnymi poziadavkami na vykonnost’ stanovenymi v inych pravnych predpisoch.
V pravnych predpisoch tykajucich sa typového schval'ovania, najmé v predpise EHK OSN

M 76/494/EHS: Odportucanie Rady zo 4. maja 1976 o racionalnom vyuzivani energie spotrebovanej
cestnymi vozidlami prostrednictvom lepSich vodic¢skych navykov (U.v.ES L 140, 28.5.1976,
s. 14-15).

Q) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. a kol., Review of in use factors affecting the

fuel consumption and CO; emissions of passenger cars (Prehlad prevadzkovych faktorov
ovplyviujucich spotrebu paliva a emisie CO, osobnych automobilov), Spolo¢né vyskumné
centrum, 2016.

A Hyttinen, Jukka a kol., Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance
(Vplyv teploty okolia a teploty pneumatik na valivy odpor pneumatik nakladnych vozidiel),
International Journal of Automotive Technology, november 2022.

* Do rozsahu pdsobnosti nie st zahrnuté pneumatiky urcené do terénu, pre stavebnictvo,
pol'nohospodarstvo alebo pre dvoj- a trojkolové vozidla, ked’ze hl'adiskéa palivovej ucinnosti alebo
bezpecnosti by v tomto pripade neboli relevantné.



¢. 117, sa stanovuju najdolezitejSie minimalne vykonnostné normy pre pneumatiky
uvadzané na trh EU, pokial’ ide o valivy odpor, prilnavost’ za mokra, hlu¢nost’, prilnavost’
na snehu a prilnavost’ na l'ade. Prislusné minimalne vykonnostné normy su stanovené aj
v predpisoch EHK OSN ¢. 30 (pneumatiky triedy C1), €. 54 (pneumatiky triedy C2 a C3)
a ¢. 172 (protektorované pneumatiky). Hoci zatial’ neboli prijaté ziadne pravne predpisy
EU v oblasti ekodizajnu tykajice sa pneumatik, pneumatiky st zahrnuté v pracovnom
plane v oblasti ekodizajnu a energetického ozna¢ovania na roky 2025 — 2030 (°).

1.2. Hlavné zmeny v ramci revizie nariadenia o oznacovani pneumatik
z roku 2020

Hlavné zmeny, ktoré priniesla revizia z roku 2020, mali za ciel”

e zjednotenie Stylu a formatu Stitku so znamejSim energetickym Stitkom,

e znizenie poctu vykonnostnych tried zo siedmich (A — G) na pét’ (A — E) v pripade
valivého odporu (energetickd ucinnost’), ako aj pri prilnavosti za mokra
(bezpecnost’), ked’ze prisnej$imi poziadavkami typového schvalenia EHK OSN sa
zakézali pneumatiky, ktoré na Stitku spadaju do tried s najhor$imi vykonnostnymi
parametrami,

e vyzadovanie registracie jednotlivych typov pneumatik v Europskom registri
vyrobkov s energetickym oznacenim (d’alej len ,,EPREL®) (),

e zvySenie informovanosti spotrebitel'ov o Stitkoch pneumatik sprisnenim
poziadaviek na prezentaciu tohto Stitku spotrebitel'om,

e poverenie Komisie, aby prostrednictvom delegovanych aktov prijala urcité
zmeny.

1.3.  Rozsah tejto spravy

V ¢lanku 15 nariadenia o oznacovani pneumatik sa vyZaduje, aby Komisia vykonala
hodnotenie nariadenia a predloZila spravu Eurdpskemu parlamentu, Rade a Eurdpskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru. V sprave sa posudi, ,,ako ucinne toto nariadenie
a delegované akty prijaté na jeho zéklade viedli koncovych pouzivatel'ov k rozhodnutiu
vybrat’ si pneumatiky s lepSimi vlastnostami, pricom sa zohl'adni vplyv... na podnikanie,
spotrebu paliva, bezpecnost, emisie sklenikovych plynov, povedomie spotrebitelov
a ¢innosti dohladu nad trhom. V sprave sa posudia aj naklady a prinosy povinného
nezévislého overovania informdcii na Stitku pneumatiky tret'ou stranou s prihliadnutim na
skusenosti ziskané v SirSom ramci podl'a nariadenia (ES) ¢. 661/2009.%

Tato sprava sa zameriava na nasledujice témy:

e informovanost’ spotrebitel'ov, pochopenie informécii a ich vyuZzivanie,
e vyvoj trhu,

e delegované akty,

e dohl'ad nad trhom a presadzovanie prava,

e overovanie a skuSanie tretimi stranami,

e zosuladenie skuSobného zariadenia,

e problémy zistené v ramci vykonavania.

Niektoré aspekty sa analyzuju v ramci posudenia vplyvu, ktoré sprevadza navrh sthrnného
balika opatreni v oblasti zjednodusenia pravnych predpisov tykajucich sa energeticky

3 COM(2025) 187 final.
©) https://eprel.ec.europa.eu/.
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ucinnych vyrobkov, prijaty subezne s touto spravou a na zaklade tejto spravy a prislusnej
analyzy. Stibezne s touto spravou sa prijima aj samostatna sprava o vykonavani nariadenia
o energetickom oznacovani [nariadenie (EU) 2017/1369].

1.4. Analyticky zaklad

Tato sprava vychadza z viacerych zdrojov tidajov a podkladov, medzi ktoré patria:

e prieskum medzi spotrebitelmi a predévajiicimi pneumatik a vozidiel (7),

e udaje z registra EPREL tykajuce sa registracii pneumatik,

e prispevky zainteresovanych strdn a organov, a to aj prostrednictvom ¢innosti
roznych pracovnych skupin, medzi ktoré patri skupina pre administrativnu
spolupracu (AdCo) v oblasti oznacovania pneumatik (*) a expertna skupina pre
zosuladenie laboratorii na meranie valivého odporu pneumatik (°),

e Informaény a komunikacny systém pre dohl’ad nad trhom (ICSMS) (),

e dalsie verejne dostupné analyzy a zdroje.

2. PREPRACOVANY STITOK PNEUMATIKY

V prieskumne;j $tadii z roku 2018 ('!) sa zistilo, Ze $titok pneumatiky nenaplnil cely svoj
potencial, pretoze koncovi pouZivatelia dostato¢ne nevedia o jeho existencii a organy
dohl'adu nad trhom ¢lenskych Statov ho primerane nepresadzuju. V $tadii sa takisto zistilo,
ze uspechu Stitku branili niektoré vnutorné faktory, ako napriklad zavadzajtce roz¢lenenie
vykonnostnych tried, nepresné a netiplné informécie a nedévera voc¢i tomu, ¢o niektori
respondenti povazovali za vlastné vyhlasenie.

Zmena stupnice menej vykonnych tried a mapovanie
hlukovych vin na pismena

; B Identifikator typu
Nariadenie (ES) €. 1222/2009 Nariadenie (ES) ¢. 1222/2009 NAZOV DODAVATEL/ pneumatiky

Velko Trieda pneumatiky
st

NEPOUZE
VA SA

UZ NIE JE POVOLENE
NA TRHU EU

STARY STiTOK NOVY STiTOK

Obrazok 1. llustracia povodného Stitku pneumatiky (2012) a revidovaného (nového) stitku (2021).

Q) Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since 1 May 2021 (Stadia o tom, ako
spotrebitelia chapu stitky pneumatik EU, ktoré sa uplatiiuji od 1. maja 2021).

®) Zoznam skupin pre administrativau spoluprécu.

®) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=sk&groupIlD=2519.

(19 ICSMS.

) https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-

potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_sk.
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Aktualizované pravne predpisy tykajice sa oznacovania pneumatik platia od 1. méaja 2021.
Obrazok 1 porovnéava povodny a revidovany Stitok. Novy stitok obsahuje niekol’ko novych
vlastnosti pneumatiky:

A4

e Valivy odpor. V pripade najnizsich tried sa zmenila stupnica a stali sa z nich
triedy D a E. Tym sa odstranila prazdna trieda D pre pneumatiky triedy C1
a C2 ('?). Pre kazdy typ pneumatiky bol zachovany rovnaky rozsah hodnét.

e Prilnavost’ za mokra. Zmenila sa stupnica tried na Stitkoch a odstranila sa prazdna
trieda D. Do stupnice pril’navosti za mokra sa pridali Sipky s modrym tieflovanim
(pripominajuce vodu), aby sa bezpecnostné aspekty odlisili od energetickych.

e Vonkajsi hluk valenia. Klasifikécia triedy sa zosuladila s ostatnymi energetickymi
Stitkami pomocou pismenovej stupnice. Hladina hluku sa uviedla v decibeloch
(rovnako ako v pripade ostatnych oznacenych vyrobkov) a zachoval sa piktogram
so zvukovymi vlnami.

e Pridali sa dva nové piktogramy pre pneumatiky s typovym schvalenim na
pouzitie v naroénych snehovych a Padovych podmienkach ().

3. INFORMOVANOST SPOTREBITELOV, VYUZIVANIE A POCHOPENIE STIiTKU
PNEUMATIKY

To, ako spotrebitelia rozumeju Stitku pneumatiky, sa skusalo prostrednictvom prieskumu
medzi spotrebiteI'mi. Zhrnutie hlavnych zisteni:

10 % 9% 9 % 11% 18%
ZNACKA TYP
Velkost Tried 30 % 28 % 26 % 209%
32%
60 % 63% 6620 60 %
: 50%
(1) Trieda (2) Trieda (3) Uroven a (4) Pneumatika (5) Pneumatika
ucinnosti prilnavosti za trieda vhodna na vhodna na
pneumatik mokra vonkajsieho pouZitie v pouZitie v
Lahko zrozumitelné hluku naroc¢nych extrémne
Ani lahko, ani tazko zrozumitelné snehovych chladnych
podmienkach podmienkach

Tazko zrozumitetné

Obrdzok 2. Spotrebitelia sami uviedli, do akej miery rozumeji prvkom na §titku pneumatiky
[vychodiskova hodnota = vSetci respondenti (n = 4 590)].

Ako je znazornené na obrazku 2, vicSina spotrebitel’ov povazuje Stitok pneumatiky za
zrozumitel'ny. Iba 9 az 18 % respondentov uvadza tazkosti s niektorym konkrétnym
prvkom. Velkéa vicSina povazuje vSetky sucasné prvky na Stitku za relevantné, najmi
prilnavost” za mokra (94 %). VicSina (78 %) sa domnievala, Ze mnozstvo informécii
uvedenych na Stitku je primerané. Ostatné parametre, ktoré v sti¢asnosti nie si uvedené na
Stitku, ako napriklad dojazd, boli hodnotené ako rovnako ddlezité alebo eSte ddleZitejSie.

) Pre pneumatiky triedy C3 nebola stanovena ziadna prazdna trieda, priCom pri tychto pneumatikach
aj tak neplatila povinnost’ oznacenia Stitkom.
™ Pokial ide o pril'navost’ na snehu a 'ade, nie je uvedené Ziadne hodnotenie tried, ked’ze skusobna

metoda (brzdenie na zasnezenej alebo zladovatenej ceste) neposkytuje dostatocne presné
a opakovatelné vysledky.
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Hluk a uvol'movanie mikroplastov sa povazuji za menej dolezité faktory alebo za faktory,
ktoré neovplyviiujii vol'bu spotrebitelov (14).

Prieskumom sa potvrdili vysledky $tidie z roku 2019 ('°) a zistilo sa, Ze $titok zohraval
vyznamnu ulohu pri usmeriovani spotrebitel'ov a profesionalnych nakupcov, ktori si ho
precitali. Priblizne 80 % respondentov z oboch skupin uviedlo, ze im Stitok pomohol
vybrat’ si u€innejSie alebo bezpecnejsie pneumatiky.

Predavajuci a distribatori pneumatik tento Stitok poznaji a vo vSeobecnosti ho vnimaju
pozitivne. To sa vSak v praxi vZdy neprejavuje ako proaktivne vyuzivanie pocas predaja.
Polovica opytanych predavajucich uvadza, ze o Stitku hovoria len vtedy, ked’ ich k tomu
spotrebitel’ vyzve. Jeden zo Siestich predavajucich odradza zakaznikov od toho, aby sa
spoliehali na §titok, a poukazuje na to, ze sa zaklad4 iba na vlastnom vyhlaseni. Svoje
odporucania naopak zakladaji na ziskovych marziach, zlI'avach, motivacnych ponukéach,
dostupnosti tovaru alebo rozpocte zakaznikov.

0%

40 % 16 % .

1%

Stitok na pneumatike poskytuje presné informacie o
pneur poskytuje p _ 46 % 12%
hlavnych vlastnostiach pneumatiky

Stitok na pneumatike poskytuje lahko zrozumitetné
informacie o hlavnych vlastnostiach pneumatiky

1%
o 1o [

Stitok na pneumatike poskytuje spolahlivé informéacie
o hlavnych vlastnostiach pneumatiky

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
m Uplne stihlasim Suhlasim Ani suhlasim, ani nestuhlasim
m Nesuhlasim m DoOrazne nesuhlasim m Neviem

Obrdzok 3. Vnimanie S§titku pneumatiky zo strany predavajlcich a distribatorov pneumatik
[vychodiskova hodnota = vsetci respondenti (n = 201)].

Priblizne polovica predavajicich vozidiel nepovazuje za zmysluplné uvadzat’ v ponukach
na predaj vozidiel Stitky pneumatik pre vSetky dostupné varianty, a to bud’ pre nizky
zdujem zakaznikov v ase predaja, alebo preto, Ze zdkaznik nema moznost’ vyberu ('°).
Uvedeni preddvajuci nasledne povazuju sucasné poziadavky za neprimerane zat'azujlce
a navrhuju, aby sa v ponukach na predaj mohla pouzivat’ mensia alebo zjednodusena verzia
stitku (17).

Spotrebitelia, profesionalni nakupcovia, predavajuci a distributori, ktori poznaja webové
sidlo registra EPREL, ho povazuju za cenny zdroj dopliiujucich informécii, hoci jeho

" Nie je to prekvapujuce a potvrdzuje sa tym, Ze na rozhodnutie o kipe vplyvaju faktory, ktoré sa
daju vyjadrit’ v podobe finan¢nych aspor alebo zvysenej bezpecnosti.

) Study assessing consumer understanding of tyre labels (Studia, v ktorej sa posudzuje pochopenie
stitku pneumatiky zo strany spotrebitel'ov), https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

('% S vynimkou luxusnych &ut alebo predaja na diplomatické tucely zavisi vyber pneumatik

namontovanych na vozidle od Sarze pneumatik, ktora je k dispozicii v Case montaze vozidla
v tovarni. Niektori predavajiici aut mozu suhlasit’ s vymenou kolies, ak je to mozné a ako
vynimoc¢ny prejav ustretovosti voci zakaznikovi.

(7 Napr. len ozna&enie pomocou §ipky s triedou.


https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444

skutoéné vyuzivanie sa zdd obmedzené. V databaze ('*)vak momentalne chybajli
informacie o niektorych dolezitych parametroch. Niektori predavajtci uviedli, ze register
EPREL im zjednodusuje pracu, ked’ze znizuje ich zavislost’ od dodavatelov, pokial’ ide
o informécie. Niektori predavajici maji integrované rozhrania API, vd’aka ktorym su ich
webové sidla priamo prepojené s registrom EPREL, ¢o umoziuje automatické zobrazenie
Stitkov pneumatik a informacnych listov vyrobkov v spravnom jazyku.

4. VYVOJ TRHU

Technologicky pokrok umoznil sucasné zlepSenie valivého odporu aj prilnavosti za
mokra, pricom v stibeznych pravnych predpisoch EHK OSN sa zakazali pneumatiky, ktoré
by patrili do tried valivého odporu F a G. Tento trend pokraCuje, a najma v pripade
pneumatik triedy C1 poziadavky EHK OSN neumoznia uvedenie na trh ziadnych novych
pneumatik triedy E ani va¢Siny pneumatik triedy D. V dosledku toho sucasna stupnica tried
ponuka menej moznosti na vyber pri ndkupe a predstavuje pre vyrobcov slabsiu
konkurenéni motivaciu k inovacidm. Podobne aj pokial ide o hluc¢nost, vSetky
pneumatiky patrili uz pred nadobudnutim ucinnosti nariadenia do tried A a B.

V nariadeni o ozna¢ovani pneumatik sa vyzaduje, aby dodavatelia pneumatiky pred ich
uvedenim na trh zaregistrovali v registri EPREL. Do roku 2025 bolo do registra EPREL
zaradenych takmer 230 000 typov pneumatik: 81 % C1, 10 % C2 a9 % C3. Parametre
tychto registracii su uvedené nizsie.

4.1. Pneumatiky triedy C1
4.1.1. Valivy odpor

Na obrazku 2 je zndzorneny odhadovany priemerny valivy odpor pneumatik triedy C1 na
zdklade tried uvedenych na $titku a ddtumu uvedenia na trh (). PreruSovana Giara
znédzornuje extrapolovany scendr nezmeneného pristupu do roku 2024 na zéklade modelov
zaregistrovanych v registri EPREL v rokoch 2015 az 2021, pricom pokrok v oblasti
novych typov pneumatik uvadzanych na trh je mierny.

("% Napr. v sucasnosti sa pri pneumatikach triedy C1 nemusi uvadzat, ktoré z registrovanych
pneumatik su vyrobené podla Specifikacii vyrobcu pdvodného vozidla (VPZ), alebo pri
pneumatikéach triedy C3 informécie o tom, ktoré¢ st ur€ené pre hnaciu, riadiacu alebo volne sa
otacajucu napravu, alebo ktoré su ur¢ené na mestsku prevadzku ¢i dial’kovt prepravu atd’.

™) Na rozdiel od vsetkych ostatnych nariadeni o oznacovani vyrobkov sa v nariadeni o oznacovani
pneumatik nevyzaduje uvadzanie skutocnej hodnoty parametra urcujuceho triedu v pripade
valivého odporu a prilnavosti za mokra, ale iba v pripade hluku.
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Obrazok 4. Valivy odpor pneumatik triedy C1

Zda sa, ze priemerny valivy odpor novych pneumatik uvadzanych na trh od roku 2021 sa
vyrazne zlepsil (). Odhaduje sa, Ze od roku 2021 doslo v porovnani so scenarom

novy §titok na pneumatike
nadobuda uéinnost’

nezmeneného pristupu k znizeniu valivého odporu pneumatik triedy C1 o 5,1 %.

4.1.2. Prilnavost za mokra

1,44

1,42

1,40

1,38

1,36

1,34

1,32

Index prilnavosti za mokra (G)

1,30

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

(&) Pouzivaju sa vazené percentudlne hodnoty pre Stitok so strednou triedou, pretoze v nariadeni sa
nevyzaduje, aby dodavatelia vkladali do registra EPREL koeficient valivého odporu, ale len triedu,

ktora sa k nemu viaze.
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Obrazok 5 zndzornuje odhadovant priemernt prilnavost’ pneumatik triedy C1 za mokra.
Hoci je to menej vyrazné, zda sa, ze v porovnani so scenarom nezmenené¢ho pristupu sa
zlepsila aj prilnavost za mokra v pripade pneumatik uvedenych na trh po roku 2021 (*}).

1,44
1,42
1,40
1,38

1,36

1,34

novy Stitok na pneumatike
nadobuda ucinnost

1,32

Index prilnavosti za mokra (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Obrazok 5. Prilnavost’ pneumatik triedy C1 za mokra.

Odhaduje sa, Ze v porovnani so scendrom nezmenené¢ho pristupu doslo k zlepSeniu
prilnavosti za mokra priblizne o 2,4 %. Vdaka tomu sa skracuje brzdna draha na mokrej
vozovke.

4.1.3. Vonkajsi hluk valenia

Obrazok 6 znazornuje odhadovanu priemerni uroven vonkajSiecho hluku na ziklade
deklarovanej hodnoty. Hlucnost' sa mierne zvysila len do roku 2018, pravdepodobne
v dosledku kompromisu s prilnavost'ou za mokra (ktora sa vyrazne zlepsila) a v dosledku
trendu smerujuceho k pouzivaniu pneumatik s vi¢Sim pomerom vysky k Sirke v novych
modeloch 4dut. Neexistuje Ziadna zreteI'nd odchylka od scenara nezmeneného pristupu.

hH Na zaklade vazenych percentualnych podielov §titkov so strednou triedou, ked’ze dodavatelia nie
st povinni vkladat’ do registra EPREL index pril'navosti za mokra, ale len triedu, ktora sa k nemu
viaze.
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Obrdzok 6. Hluk z vonkajsieho valenia pneumatik triedy C1.
4.2. Pneumatiky triedy C2 a C3

V pripade pneumatik triedy C2 a C3 boli zistené podobné trendy ako v pripade pneumatik
triedy C1. Pri pneumatikdch C3 bolo v porovnani so scenarom nezmeneného pristupu
zistené zniZenie valivého odporu priblizne o 7,3 %. K pokroku, ktory vyplyva z idajov
v registri EPREL, mohli prispiet’ aj iné¢ faktory. ZlepSenia v oblasti valivého odporu mohol
podnietit zvy$eny doraz na bezpecnost a vicsi podiel elektrickych vozidiel na cestach (*2).

Hoci valivy odpor, prilnavost’ za mokra a hlu¢nost’ su vzajomne prepojené parametre, daju
sa zlepSit' vSetky tri sucasne. V roku 2025 ponukalo viacero vyrobcov pneumatiky
s triedou A vo vSetkych troch parametroch.

Podiel novych modelov: 5-10% - >10 %
Ci Valivy odpor
SR
0,5% 2,0% 2,3% 0,0 % 4,8 %
;‘g 1,9% 19,8 % 11,6 % 0,7% | 34,0%
E 0,5% 21,0 % 22,5% 25% | 46,6%
o
E 0,0% 0,1% 2,6% 9,6 % 0,7% 12,9%
3 0,0% 0,0 % 0,2% 0,8 % 0,7% 1,7%
0,0% 3,0% 45,7 % 46,7 % 4,6 %
*) V pripade nakladnych vozidiel zahffia vzorec na vypocet emisii CO, vozového parku podla

legislativy EURO IV koeficient valivého odporu pneumatik pévodného vybavenia (pri dieselovych
nakladnych vozidlach predstavuje valivy odpor pneumatik 30 az 40 % spotreby energie). V pripade
elektrickych nakladnych vozidiel je tento podiel vyssi z dovodu vysokej Gcinnosti elektromotora,
pri¢om sa nemeni doraz na energetickl Gi¢innost’.
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Ci Valivy odpor
SN
1,7 % 7,5% 2,9% 0,0% 12,8 %
;‘g 2,4% 18,9 % 16,4 % 0,9% 40,0 %
E 0,7% 11,2 % 23,6 % 0,5% 36,1 %
@
E 0,0% 0,2% 1,4% 6,6 % 0,5% 8,7%
& 0,0% 0,3% 0,7% 0,3% 1,2% 2,4%
22% 53% 39,6 % 49,8 % 3,2%
Ci Valivy odpor
2024 B c D -
1,1% 5,1% 9,5% 3,6 % 0,0% 19,4 %
% 22% 6,6 % 24,9% 7,7 % 0,6 % 42,1 %
E 0,3% 1,3% 17,6 % 7,5 % 0,4 % 27,2%
@
E 0,2% 0,6 % 3,7% 4,9 % 0,5% 9,9 %
& 0,0% 0,1% 1,1% 0,1% 0,1% 1,4 %
3,9% 13,8 % 56,8 % 23,9% 1,6 %

Obrazok 7. Vyvoj valivého odporu a prilnavosti pneumatik triedy C1 za mokra.

Obrazok 7 znazoriiuje, ako sa za posledné desatrocie vyvijal valivy odpor a pril'navost’ za
mokra. V tabul'kach je uvedeny relativny podiel modelov pneumatik v rokoch 2015, 2020
a 2024 v jednotlivych kombinacidch parametrov.

V priebehu tohto obdobia sa modely uvedené na trh posuvaju smerom k 'avému hornému
rohu grafu, ¢im sa sucasne zlepSuje valivy odpor aj pril'navost’ za mokra. Najvacsi segment
sa presuva z kombinacie triedy D za valivy odpor a triedy C za prilnavost’ za mokra
v rokoch 2015 a 2020 k triede C, resp. B, v roku 2024.

5. DELEGOVANE AKTY

Clankom 13 nariadenia o oznaCovani pneumatik sa Komisia splnomociuje prijimat
delegované akty s cielom:

e zaviest nové poziadavky na informécie tykajuce sa protektorovanych pneumatik,

e zahfiat’ parametre alebo poziadavky na informécie tykajice sa oderu pneumatiky
a dojazdu,

e prispdsobit’ ostatné aspekty technologickému pokroku.
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5.1.  Protektorované pneumatiky

Protektorované pneumatiky st opotrebované pneumatiky, ktoré prechadzaji procesom
regeneracie, pri ktorom sa opotrebovany behun nahradi novym, vdaka comu dostanu
druhy alebo dokonca treti Zivot. Protektorovanie pneumatik vedie k znizeniu spotreby
materidlov a energie, ako aj suvisiacich emisii sklenikovych plynov, a to takmer o dve
tretiny. V roku 2022 tri odvetvové organizacie — ETRMA, ETRTO a BIPAVE — predlozili
Komisii navrh (**) na ozna¢ovanie protektorovanych pneumatik triedy C3. Komisia
vypracovala predbeznu technickt stadiu a zacala pripravovat analyticky zéklad pre navrh.
Boli oslovené zainteresované strany a prace pokracuju.

5.2.  Oder a dojazd

Ako sa uvadza v kapitole 3 a ako vyplyva z dvoch prieskumov medzi spotrebitelmi
realizovanych vo viacerych krajinach, zaujem zakaznikov o §titok pneumatiky by zvysil
ukazovatel’ potencialnej zivotnosti (alebo ,,dojazdu‘) pneumatik: spolu s valivym odporom
je to ukazovatel Gspor, ktorymi sa méze kompenzovat’ vyssia pociato¢na cena nahradnych
pneumatik. Az donedavna neexistovala ziadna vhodna skiiSobna metdda na meranie oderu
pneumatiky a dojazdu, a preto Komisia nemohla prijat’ opatrenia na zavedenie poziadaviek
na informacie (podl'a ¢lanku 13 ods. 3).

V ramci Specialne zriadenej pracovnej skupiny EHK OSN pre oder pneumatik (TF-
TA) (**) prebiehaju prace na stanoveni metdd na skusky oderu pre pneumatiky tried C1,
C2 a C3. Skuska oderu pre pneumatiky triedy C1 EHK OSN (*°) zahffia dve metodiky:
metddu skuSania v konvoji vozidiel na ceste, vykonavanu za obmedzenych
poveternostnych a klimatickych podmienok, a metddu s pouzitim bubna v interiéri (%6).
Prvé skigka zahffia 8 000 km na verejnych komunikaciach (*7). Prace na pneumatikach
triedy C2 a C3 stale prebiehaju a zavery sa oCakavaju v roku 2027 v pripade pneumatik
C2, v pripade pneumatik C3 vSak neskor.

Komisia vyzvala organizaciu TA-TF, aby vyvinula ukazovatel' suvisiaci s opotrebenim
pneumatik na posudenie potencidlneho dojazdu (*®), ked’Ze tito Cinnost sa doteraz
zameriavala vylu¢ne na stanovenie minimalnych poZiadaviek v stvislosti s oderom.
Medzitym bola v nariadeni Euro 7 stanovena prahova hodnota pre pneumatiky triedy C1.

Tabulka 1: Harmonogram povinnych prahovych hodnot oderu podla normy Euro 7 [nariadenie
(EU) 2024/1257].

Platna poziadavka Pneumatiky Pneumatiky Pneumatiky
*) Pouzila by sa rovnaka metéda ako v pripade novych pneumatik.
) https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

*) GRBP 83, (WP.29/GRBP) Pracovna skupina pre hluk a pneumatiky (83. zasadnutie) | EHK OSN
je pomocnym organom Svetového fora pre harmonizaciu predpisov o vozidlach.

(%9 Téato rychlejSia, presnejSia a ekologickejSia metdéda merania v interiéri, podobna skuSkam
pouzivanym na meranie valivého odporu, Setri vyrobcom pneumatik mesiace pri zavadzani novych
typov pneumatik na trh.

&) 25 % mestskych ciest, 25 % regionalnych ciest a 35 % dial'nic, pri troch teplotnych urovniach
vrozmedzi od 5°C do 25 °C. Skuska na baze konvojov je pre organy dohladu nad trhom
problematickd z hl'adiska opakovatel'nosti a cenovej dostupnosti.

) Predpis EHK OSN ¢&. 117 sa zmeni tak, aby zahffial prahové hodnoty oderu. Udaje o miere oderu
a strate behtia sa tak stavaju sucastou dokumentacie o typovom schvaleni. Keby vyhlasenie
vyrobcov pneumatik prostrednictvom dokumentacie o typovom schvaleni tykajticej sa vysledkov
skugok oderu zahfiialo aj (ibytok hibky behuiia, uvadzanie odhadovaného dojazdu by sa mozno dalo
realizovat’.
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triedy C1 triedy C2 triedy C3

Nové modely pneumatik od: | 1. jala 2028 1. aprila 2030 1. aprila 2032

Vsetky modely pneumatik od: | 1. jala 2030 1. aprila 2032 1. aprila 2034

Modely, ktoré nespifiajii | 30. juna 2032 31. marca 2034 31. marca 2036
poziadavky, na trhu do:

5.3. DalSie aspekty

OznaCovanie protektorovanych pneumatik by si vyziadalo zmenu viacerych priloh
k nariadeniu o oznaCovani pneumatik. V nariadeni o oznaovani pneumatik okrem toho
chyba v niektorych ohl'adoch jasnost’ alebo podrobné poziadavky (vnorené stitky, verejné
parametre, dokumentacia o stlade). Predstavuje to zdroj neistoty pre dodavatel'ov, ako aj
pre predavajicich pneumatik a vozidiel a stazuje to dodrziavanie predpisov (*°). Vi¢sinu
problémov by vyrieSilo zostladenie s pravnymi predpismi tykajicimi sa vyrobkov
s energetickym Stitkom.

6. DOHIAD NAD TRHOM A PRESADZOVANIE

V nariadeni (ES) &. 765/2008 (*°) sa stanovuje postup overovania stladu zo strany
vnutrostatnych organov dohladu nad trhom v oblasti oznaCovania pneumatik
a cezhrani¢ného dohladu nad trhom. Nariadenim (EU) 2019/1020 (*') o dohl'ade nad
trhom a stlade vyrobkov s poziadavkami sa zmenilo nariadenie (ES) ¢. 765/2008, ¢im sa
roz§iril jeho rozsah pdsobnosti a zostladili sa vymedzenia apravidla akrediticie
sktiSobnych zariadeni.

V nariadeni o oznacovani pneumatik sa okrem toho vytvdraji urCité povinnosti pre
dodavatel'ov (vyrobcov, dovozcov a splnomocnenych zastupcov) a predavajucich alebo
distribitorov, a to vratane povinnosti spolupracovat’ s organmi ¢lenskych Statov a prijat’
okamzité opatrenia v pripade nedodrzania predpisov. Konkrétne poziadavky su stanovené
pre poskytovatel'ov internetovych hostingovych sluZieb.

Pneumatiky su zlozité vyrobky, ktoré maji zasadny vplyv na bezpecnost’. Posudzovanie
kvality pneumatik a ich suladu s predpismi si vyzaduje Specifické zrucnosti a odborné
znalosti. Na overenie vykonnosti potrebuju organy dohl'adu nad trhom Specializované
a ndkladné zariadenia a vyhradené skuSobné aredly alebo drahy.

Viécsina skuSok vykonu a zhody, ktoré vykonavaju organy dohladu nad trhom, sa
v st€asnosti uskutoctiuje na spotrebiCoch (chladnickach, prackach, ziarovkach) alen
vel'mi malo z uvedenych organov ma Specifické odborné znalosti a skisenosti v oblasti
pneumatik. V mnohych krajindch sa na kontrolu stladu vy¢lefiuje len malo l'udskych

*) Neexistuje ziadny Stitok malého formatu, ktory by bolo mozné pouzit’ v katalégoch pneumatik, kde
je kazda pneumatika opisana priblizne na 20 riadkoch na kazdej strane, ani v ponukach vozidiel,
kde stitky pneumatik zaberaju desat'nasobok priestoru vyhradeného na opis vozidla a jeho vybavy.
Chybajuce informacie o tom, ktoré parametre potrebné na rozliSenie pneumatik rovnakej vel'kosti
sa maju vkladat' do registra EPREL, brania uplatiiovaniu taxonémie alebo akychkol'vek kritérii
z hl'adiska zasady ,,vyrazne nenarusit™.

9 Nariadenie (ES) ¢. 765/2008, ktorym sa stanovuju poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom
v suvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh.

) Nariadenie (EU) 2019/1020 o dohl'ade nad trhom a stlade vyrobkov.
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a finan¢nych zdrojov, a preto sa vo vicsine pripadov vykonavaju len kontroly forméalnych
aspektov. NavySe v priblizne polovici c¢lenskych Statov st pravomoci v oblasti
oznaCovania atypového schvalovania rozdelené medzi rdzne organy, priCom sa
koordinuju vel'mi malo alebo sa nekoordinuju vébec, hoci sa pouzivaji rovnaké skiSobné
zariadenia a postupy.

Niekol’ko ¢lenskych statov skuto¢ne vykonava kontroly, ktoré poukazuji na vysoku mieru
nedodrziavania predpisov. irsko zverejnilo vysledky pre 36 modelov pneumatik v systéme
ICSMS (*%); vyplynulo znich, Ze v roku 2024 spihalo poziadavky len 33 % modelov
avroku 2025 uz 51 %. Nemecko zverejnilo vysledky skusok 60 modelov pneumatik;
zistilo v nich, Ze v roku 2023 spiialo poziadavky 37 % modelov a v roku 2024 to bolo
58 %. Vnutrostatne organy dohl'adu nad trhom zvyc¢ajne vykonavaji dohl'ad nad trhom na
zaklade pristupu zalozeného na riziku, ¢o znamena, ze zistené miery nesuladu nemusia
nevyhnutne odrazat’ priemerné hodnoty na trhu. Udaje zo skuok vykonanych Spoloénym
vyskumnym centrom vSak zaroven poukazuji na vel'mi vysoky pocet pripadov nesuladu.
Pokial’ ide o pneumatiky vstupujuce na trh EU, colné kontroly na vonkaj$ich hraniciach
EU boli nad’alej obmedzené, a preto bol podet zistenych pripadov nestiladu s predpismi
nizky.

Podla nariadenia o oznaCovani pneumatik st Clenské Staty povinné stanovit' pravidla
tykajuce sa ucinnych, primeranych a odradzujucich sankcii, ako aj zaviest mechanizmy na
vynucovanie dodrziavania nariadenia v pripade jeho porusenia a do 1. méja 2021 o tychto
pravidlach informovat’ Komisiu. Zoznam oznamenych sankcii bol uverejneny na portali
energeticky Gi¢innych vyrobkov (**).

6.1. Typové schvalenie oproti oznacovaniu pneumatik

Typové schvalenie sa nevykonava pre kazdy model pneumatiky, ale len na trovni ,,radu
pneumatik® ana zaklade scendra ,najhorSiecho pripadu® pre kazdy zregulovanych
parametrov. Napriklad v pripade valivého odporu sa spomedzi pneumatik s rovnakou
hibkou behuiia, ale srdéznymi pomermi vysky a Sirky, povazuje za reprezentativnu
pneumatiku predstavujicu najhor$i pripad pneumatika s najniz§im indexom zataZenia
a najvysSim pomerom vysky a Sirky. Znamena to, Ze z 10 alebo 20 pneumatik toho istého
radu a s rovnakou vzorkou behuna sa iba jedna sktSa z hl'adiska valivého odporu, d’alSia
z hl'adiska pril'navosti za mokra a pripadne eSte jedna z hl'adiska hluku.

Pri oznaCovani pneumatik sa v zdsade skuSa kazdy jednotlivy €len radu pneumatik
pomocou tej istej skusobnej metddy.

Znamena to, Ze kontrola suladu a overenie triedy uvedenej na Stitku — pokial’ nie je
uvedend rovnaka trieda ako v najhorSom pripade — si vyZaduje Specifické skusky
konkrétnej pneumatiky a nemozno sa spoliehat’ na vysledky skuSok typového schvalenia
pre celu skupinu pneumatik.

6.2. Podpora EU pre organy dohPadu nad trhom

Projekt s ndzvom Vyrobky spifiajuce poziadavky energetickej u¢innosti 4 (EEPLIANT4)
je koordinovan4 akcia spolufinancovana z prostriedkov EU v ramci programu LIFE, ktory
je finanénym nastrojom EU v oblasti Zivotného prostredia a boja proti zmene klimy.
Projekt EEPLIANT4 zahfiia pracovny balik tykajici sa pneumatik, v rdmci ktorého sa
budu vykonavat’ kontroly stladu s nariadenim o oznacovani pneumatik. Zucastiiuji sa na

*» Informacny a komunika¢ny systém pre dohl'ad nad trhom.
*) https://energy-efficient-products.ec.europa.cu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_sk.
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fom organy dohladu nad trhom len zo Styroch ¢lenskych Statov: Estonsko, Cyprus,
Holandsko a Portugalsko, a koordinuje ich organizacia PROSAFE (*4).

Projekt Program DiZka trvania Prispevok EU

MSTyrl5 Program Europskej komisie Horizont 2016 — 2019 1 854 673 EUR
2020

EEPLIANT4 | LIFE 2024 - 2029 7 999 999 EUR

Tabulka 3. Podpora EU pri vykonavani nariadenia o ozna¢ovani pneumatik a suvisiacom dohl'ade

nad trhom

Komisia takisto podporuje ¢innosti organov dohl'adu nad trhom formou:

e polro¢nych zasadnuti a podpory orgdnov dohl'adu nad trhom prostrednictvom
expertnej skupiny pre administrativnu spolupracu (AdCo) v oblasti oznacovania
pneumatik — administrativna spolupraca pri dohl'ade nad trhom,

e curdpskej siete pre sulad vyrobkov v rdmci nariadenia o dohl'ade nad trhom,

e integracie medzi registrom EPREL a systémom ICSMS,

e funkciou ,,ochrannej dolozky* v systéme ICSMS, ktord umoziuje organom
dohl'adu nad trhom zdiel'at’ informacie o vyrobkoch predstavujucich riziko.

V ¢lanku 34 ods. 4 nariadenia o dohl'ade nad trhom sa ¢lenskym Statom uklada povinnost’
podavat’ spravy o hibkovych kontrolach stladu. Do jesene 2025 bolo v systéme ICSMS
zaznamenanych 230 podrobnych inspekcii podla nariadenia o oznacovani pneumatik.
Obrazok 8 zobrazuje vysledky podl'a élenskych statov. Clenské $taty, ktoré nie su uvedené
v tabul’ke, neoznamili v systéme ICSMS ziadne kontroly.

Z nahléasenych kontrol podla nariadenia o oznacovani pneumatik sa pri piatich zistilo, ze
pneumatiky predstavuju vazne riziko, a pri 16 sa zistila vysokd miera rizika. Medzi
napravné opatrenia patrili varovania (14), prikazy na stiahnutie modelu z trhu (2) a zakaz
(2). Medzi d’alsie opatrenia patrili zmeny v registri EPREL (1) a zmena titku (1). Casto
sa 0 ndpravnom opatreni neinformuje.

(G) Https://prosafe.org/ — koordina¢né konzorcium organov dohl'adu nad trhom.
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2020 2021 2022 2023 2024 2025
Spanielsko 30% 84% 68 %
Nemecko 90 % 93 % 37% 58 %
irsko 33% 51%
Luxembursko
Chorvatsko
Eurdpska tnia 50 %
Portugalsko
Dansko

Obrazok 8. Prehlad skasok stladu s nariadenim o oznaCovani pneumatik, ICSMS. Pojem
,»Europska inia*“ sa vztahuje na spravy Spolo¢ného vyskumného strediska Komisie (JRC). Vysoké
percento (zelené sfarbenie) znamena, ze modely boli uznané za vyhovujuce.

6.3. Uloha Komisie v oblasti dohPadu nad trhom

SkuSanie pneumatik je technicky naro¢né a zda sa, Ze pre Clenské Staty nepredstavuje
prioritu. Nedostatocné informacie o sulade v registri EPREL, velky pocet modelov,
vysoké naklady na skusky (1 000 az 10 000 EUR na kus), tazkosti s budovanim odbornych
znalosti, nedostatocné laboratérne kapacity, rozdielne rozdelenie zodpovednosti medzi
vnutro§tatnymi organmi v ¢lenskych Statoch a nedostatocnd koordinacia prispievaju
k nedostatocnej kontrole, vysokej miere nesuladu s predpismi a— pravdepodobne
v suvislosti s tym — neddvere zo strany zédkaznikov a distribitorov (pozri zistenia v ramci
prieskumu o vnimani Stitkov pneumatik ako ned6veryhodnych, ked’Zze sa zakladajii na
vlastnom vyhlaseni). Obrazok 1 zobrazuje prekvapujuce podiely pripadov nestladu pri
pneumatikach skasanych JRC v rokoch 2021 —2024.

62 %

m Valivy odpor = Prilnavost zamokra = Hluk Prilnavost na snehu

Obrdzok 9: Zistenia JRC tykajuce sa nedodrzania predpisov v rokoch 2021 — 2024 (prezentacia
na zasadnuti AdCo, 1. aprila 2025, Ispra).

Bolo by prospesné, keby sa Komisia viac angazovala. Takato stratégia sa v oblasti
bezpecnosti vozidiel vykonava od roku 2020. Clenské Staty v tejto oblasti sice zohravaju
ustrednt tlohu a vykonavaji skusky v ramci dohl'adu, Komisia vSak zabezpecuje druhu



tiroveni kontroly a vykondva nezavislé sktisky. Komisia je opravnend (*°) vykonavat
skuSky vozidiel aich sucasti, ukladat’ spravne pokuty priamo vyrobcom a nariadit
celoeurdpske spitné prevzatie vyrobkov (*¢). Do pdsobnosti Komisie patri schvalovanie
typov pneumatik, ale oznacovanie pneumatik do tejto pdsobnosti nespada. V sti¢asnosti sa
na urovni EU organizuj skii§obné kampane zamerané na postidenie siladu pneumatik
predavanych na trhu EU, ktoré dopliiaju vnutrostatne kontroly a vypliuji medzery
v pripadoch, ked’ vnutrostatne kapacity mozu byt obmedzené (°’). Centralizovanym
a koordinovanym pristupom, ktory by sa vztahoval aj na oznaCovanie, by sa vytvorili
synergie a zarucila by sa nestrannost’ bez konfliktu zaujmov (*®). Okrem toho by dodato¢né
naklady na kontroly suladu s poziadavkami na oznacovanie boli minimalne, kedze
vychadzaju z rovnakych skusok, aké sa vyzaduju v predpise EHK OSN ¢. 117.

7. MOZNE OVEROVANIE A SKUSANIE TRETIMI STRANAMI

Komisia sa snazila posudit’ naklady a prinosy povinného nezavislého overovania
informacii na $titku pneumatiky tretimi stranami s prihliadnutim na skusenosti ziskané
v §irSom ramci podl'a nariadenia (ES) ¢. 661/2009.

Overovanie tretou stranou moze pomdct” vykompenzovat’ nedostatky organov dohladu
nad trhom v oblasti rozpoctu, laboratorii, personalu, koordindcie a potrebnych zru¢nosti.
Vyuzitie sluzieb tretich strdn by mohlo zabezpecit' pristup k najmodernejSiemu
laboratérnemu vybaveniu a Specializovanému personalu. Niekol’ko laboratérii uz
nadobudlo sktsenosti v SirSom ramci typového schvalovania, ktory sa stanovuje
v nariadeni (EU) 2019/2144, azaroveii uz disponuje akrediticiou na vykonavanie
vsetkych skasobnych ¢innosti v rdmci nariadenia o oznacovani pneumatik. Poplatky za
skasanie a certifikdciu vykonavané tretimi stranami vSak mozu byt znacné.
Tabul’ka zobrazuje orientacné ceny za skusky parametrov pneumatik triedy C1 podla
nariadenia o oznacovani pneumatik v laboratériach akreditovanych na ucely legislativy
tykajtcej sa typoveého schvalovania pneumatik.

Tabulka 4. Néklady na nezavislé overovacie skiisky pneumatik triedy C1 (na jednu pneumatiku)

SkuSobny postup — pneumatika triedy C1 — Od Do
Predpis EHK €. 117, priloha 3 — Hluk 1100 EUR 2 000 EUR
Predpis EHK ¢. 117, priloha 5 — Prilnavost’ za mokra 950 EUR 1500 EUR
Predpis EHK ¢. 117, priloha 6 (CR) — Valivy odpor 650 EUR 1250 EUR
Predpis EHK €. 117, priloha 7 3PMSF — Vykonnost’ na 3200 EUR 5500 EUR
snehu

Celkovo za skusSobny postup: 5900 EUR 10 250 EUR
%) Clanok 9 nariadenia (EU) 2018/858.
@) Sprava o ¢innosti je k dispozicii na stranke
https://publications.jrc.ec.europa.cu/repository/handle/JRC130606.
) Sprava opisujuca ¢innosti, ktoré¢ JRC vykonalo v oblasti pneumatik, je k dispozicii na nasledujucom
odkaze: https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.
® Vnutrostatne organy mozu byt neochotné vynucovat’ dodrziavanie predpisov alebo ukladat’ sankcie

vyrobcom so sidlom na ich uzemi.
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Existujil dve moznosti, ako zmiernit’ tieto vysoké ndklady na overovanie tretimi stranami.
) Yy y

1) Nahodné skusky ex post financované zverejnych zdrojov. Javi sa ako
realizovatel'né iba v pripade koordinacie na urovni EU.

1) Systematické povinné overovanie ex ante zo strany dodavatel'ov vSetkych
deklarovanych hodnot parametrov uvedenych na Stitku, ak presahuju triedu
zodpovedajucu ,,najhorSiemu pripadu®, ako je uvedené v osvedceniach o typovom
schvaleni (*°). I§lo by len o zverejnenie protokolov zo skusok, ktoré maju
vyrobcovia vykonavat, aby mohli uvadzat’ triedu lepSiu ako ,,najhorsi pripad*
zdokumentovany v osvedceniach o typovom schvaleni, a ktoré musia byt’ nahrané
do registra EPREL.

8. ZOSULADENIE SKUSOBNEHO ZARIADENIA

Koeficient valivého odporu, ktory sa pouziva na stanovenie triedy energetickej ucinnosti
pneumatiky, sa meria v laboratériu pomocou Specialneho zariadenia. Velki vyrobcovia
vykonavaju vlastné skusky koeficientu valivého odporu. Niektoré nezavislé skusobné
laboratéria disponuju aj vlastnymi zariadeniami. Na zabezpecenie opakovanych
a konzistentnych merani je potrebnd pravidelna kalibracia alebo opédtovné zosuladenie
zariadeni. Niektoré krajiny mimo EU vyuZivajii na poskytovanie tejto kalibratnej sluzby
Gstredny organ (*°). V EU vsak takyto ustredny organ neexistuje. Namiesto toho bolo
zavedené ,virtudlne referencné zariadenie™ a postup, ktoré su opisané v prilohe V
k nariadeniu o oznaCovani pneumatik. Kazdé¢ dva roky skupina 11 zucastnenych
laboratodrii vykonava naro¢ny proces kruhovych testov, ktoré¢ho cielom je zostladenie ich
zariadeni a vytvorenie referenéného suboru (*!).

Komisia by mohla vypracovat’ alternativu k tomuto pravidelnému a narocnému procesu
kalibracie siete roznych laboratorii zriadenim jediného fyzického referenéného laboratoria,
pripadne s druhou skupinou nezavislych laboratérii, ktoré by poskytovali tato sluzbu
vyrobcom po celom svete. Naklady na prevadzku takéhoto laboratdria by sa mohli pokryt’
z poplatkov za kalibra¢né sluzby. Je potrebné poznamenat, Ze zariadenia pouZzivané na
sktiSanie koeficientu valivého odporu su rovnaké ako zariadenia pouzivané na typové
schvalenie. PouZitim rovnakych zariadeni sa zarucuje, Ze merania pri oznaovani budu
lepSie zostuladené s meraniami pri typovom schvaleni, a obmedzuje sa tym potreba
opakovanych skusok.

9. PROBLEMY ZISTENE V RAMCI VYKONAVANIA

Poc¢as vykondavania boli zistené niektoré problémy stvisiace s nariadenim o oznac¢ovani
pneumatik, zktorych vacSinu by bolo mozné vyrieSit zmenou priloh k nariadeniu
o oznacovani pneumatik. NajdoleZitejSie z nich st spolu s moznymi rieSeniami uvedené
d’alej v texte.

9.1. Propagac¢né materialy, katalogy, ponuky vozidiel

V nariadeni o oznaCovani pneumatik sa neposkytuju ziadne podrobnosti o formate,
vel'kosti a spdsoboch zobrazenia Stitkov v katalégoch, internetovych obchodoch,
propagacnych materialoch ani v ponukach vozidiel. Jedinou podmienkou je, aby rozmery
neboli mensie ako 75 x 100 mm. Nedostatocne podrobné poziadavky viedli na jednej

) Typové schvalenie sa vzt'ahuje na uroven ,,radu vyrobkov®, zatial' o oznaovanie pneumatik sa
vztahuje na uroven typu pneumatiky (kazdy ¢len radu).
&) Napr. Japonsko, Korea a USA.
) Zoznam laboratorii je uverejneny v oznameni Komisie 2012/C 86/03. Aktualizacia je naplanovana
na rok 2026.
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strane k pravnej neistote a na druhej strane k rozsiahlemu nedodrziavaniu predpisov.
Jednym z praktickych rieSeni, ktoré¢ sa v ramci inych delegovanych aktov tykajacich sa
energetickych Stitkov stanovili v osobitnej prilohe, je moznost’ pouzit’ zjednoduseny Stitok
malého formatu v podobe ,Sipky s triedou srozsahom®, pripadne v kombinacii
s ,,mechanizmom vnoreného zobrazenia® pre internetové stranky. Obrazok 10 uvadza
priklad toho, ako by sa takyto Stitok mohol pouzivat’ v pripade pneumatik.

Obrazok 10. Priklady Sipok s triedou ako alternativy k zobrazeniu tplného Stitku (v katalogoch,
zoznamoch, ponukach vozidiel v papierovej forme alebo v spojitosti s ,,mechanizmom vnorenych
Stitkov pri online predaji®).

9.2.  Vregistri EPREL chybaji parametre potrebné na vyber pneumatik

V prilohe III k nariadeniu o oznacovani pneumatik je uvedeny zoznam tdajov, ktoré sa
maji nahrat’ do registra EPREL: opis je ve'mi vSeobecny a niektoré najdolezitejSie
parametre nie st uvedené, ¢o sposobuje, ze verejne dostupné informdcie su nedostatocné
pre dolezité scendre realneho pouzitia (*?). Vicsina chybajicich hodnét parametrov moze
byt uvedena v registri EPREL, ale len dobrovol'ne. Obmedzuje sa tak vyuZzitel'nost registra
EPREL pri rozhodovani, napriklad z hl'adiska manazérov vozovych parkov v odvetvi
nakladnej dopravy (*°) alebo aj pri vybere pdvodného vybavenia vyrobcami vozidiel (**).
Povinna registracia vSetkych parametrov relevantnych pre rozhodnutie o kupe by
zakaznikom umoznila takéto rozhodnutia alepsSie by sa tak vyuzil potencial uspor
vyplyvajuci zo Stitkov, ato prostrednictvom plného vyuzitia digitalizacie a registra
EPREL. Okrem toho nie je identifikacia pneumatik spiiajicich kritéria taxonomie EU
intuitivna. Thto situdciu by mohla vyriesit’ Specidlna funkcia filtra.

9.3. Informacie nie su dostato¢né na vykonanie kontrol siladu

V prilohe VIk nariadeniu o oznacovani pneumatik st uvedené informacie tykajice sa Casti
registra EPREL venovanej dodrziavaniu predpisov. Tento zoznam ma v§eobecny charakter
a v praxi predstavuje prekazku pre u¢innt kontrolu stiladu, najmaé v tych krajinach, kde je
zodpovednost’ za typové schvalenie oddelend od zodpovednosti za oznafovanie
pneumatik. Tento problém by sa dal vyrieSit' zostuladenim formétu parametrov, ktoré sa
maju uvadzat vregistri EPREL v stvislosti s oznaCovanim pneumatik, s formatom
pouzivanym pri energetickom oznacovani. Tato nejasnost’ vedie aj k rozdielnym vykladom
a k znacnej zat'azi pre organy dohl'adu nad trhom, ktoré musia Ziadat' dokumentéciu od
dodavatel'a, namiesto toho, aby ju nasli v registri EPREL. Ked'Ze v zdsade musi byt’
odskusany kazdy jednotlivy ¢len radu pneumatik, pokial’ trieda uvedend na Stitku
nezodpoveda ,,najhorSiemu pripadu®, dostupnost’ protokolov zo sktSok by umoznila
zjednodusit’ kontrolu suladu, ¢im by sa zniZili ndklady a administrativna zat'az ¢lenskych
Statov.

*) Napriklad vzor behuna pneumatik pre nakladné vozidla sa lisi v z&vislosti od toho, na ktort1 ndpravu
sa maju pneumatiky namontovat’, t. j. ¢i ide o riadiacu, hnaciu alebo vol'ne sa otdcajicu népravu
(kostra pneumatiky je rovnaka, celkovy vykon sa vS§ak moze vyrazne liSit)).

*) Vyber pneumatik s oh'adom na ,,polohu napravy* alebo ,,profil pouzitia“ je klI'i€ovy, ked’ze suvisi
s konstrukciou behuia a kostry a nasledne aj s valivym odporom, hlu¢nostou alebo prilnavost'ou.
*9 Hoci kazdy vyrobeca zavadza mechanizmus ,,vyberového konania®, automobilovy priemysel jasne

prejavil zaujem o komplexny prehlad o trhu, aby mohol lepsie prisposobit’ svoje poziadavky.
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9.4. Obmedzené rozdelenie do vykonnostnych tried

Hrani¢né hodnoty vykonnosti pneumatik su stanovené v predpisoch EHK OSN. Tie sa
pravidelne prehodnocuju a aktualizuju. VSeobecne plati, ze aktualizované poziadavky sa
najskor vztahuju na nové typy pneumatik, ktoré boli typovo schvalené po nadobudnuti
ucinnosti tychto prahovych hodnoét, a neskor na existujuce typy.

Technologicky pokrok umoznil stanovit’ prisnejSie poziadavky v pravnych predpisoch
tykajtcich sa typového schvalenia, v dosledku ¢oho boli zakdzané pneumatiky patriace do
najhorsich tried. Revizia nariadenia o oznacovani pneumatik vSak nezahfnala ziadnu
zmenu stupnice ani Upravu tried. V dosledku toho sa v stcasnosti vSetky pneumatiky
zarad’uju len do troch alebo Styroch tried valivého odporu a pril'navosti za mokra. Tento
obmedzeny vyber znizuje zaujem zdkaznikov o $titok pneumatiky a oslabuje motivaciu
dodavatel'ov k inovaciam, ktorych cielom je odliSit svoje vyrobky od vyrobkov
konkurencie. Do buducej zmeny stupnice by sa tento problém dal zmiernit’ tym, Ze by sa
od dodavatel'ov vyzadovalo, aby do verejnej Casti registra EPREL zadévali koeficient
valivého odporu aindex prilnavosti za mokra — namerany alebo odhadnuty na ucely
zaradenia do triedy — ako sa to uz vyzaduje v pripade hluku (*), ¢im by sa profesionalnym
nakupcom a d’alSim zainteresovanym pouzivatelom umoznilo rozliSovat medzi
vyrobkami v rdmci jednej triedy prostrednictvom registra EPREL.

10. ZAVER

Revidované nariadenie o oznacovani pneumatik prinieslo meratel'né zlepSenia vykonnosti
pneumatik, a to najmé zniZenie valivého odporu o 5,1 % a zlepSenie pril'navosti za mokra
02,4 % v pripade pneumatik triedy C1 od roku 2021 v porovnani s trendmi pri scenari
nezmeneného pristupu. Podobné trendy boli zaznamenané aj v pripade pneumatik triedy
C2 a C3. V druhom pripade dosiahlo zniZenie valivého odporu dokonca 7,3 %. Trh sa tak
posunul smerom k pneumatikdm s lepSimi vlastnostami, pricom je teraz k dispozicii viac
modelov, ktoré dosahuji najvyssie hodnotenie (A) vo vSetkych parametroch.

Povedomie spotrebitel'ov o Stitku a ich dovera k nemu vSak nad’alej zostavaju obmedzené,
Ciasto¢ne z dovodu nejednotného uplatiiovania predpisov a spoliehania sa na vlastné
vyhléasenia. Nezdalo sa, ze by dohl'ad nad trhom bol pre ¢lenské Staty prioritou, ked’ze si
vyzaduje Specializované odborné znalosti a nastroje, jeho vykonéavanie je narocné a ked’
sa vykonava, odhal'uje sa nim vysoka miera nedodrZiavania predpisov. To poukazuje na
potrebu posilnit’ koordinaciu, zdroje a odborné znalosti tak na vnltroStatnej Grovni, ako aj
na urovni EU. Niektoré su¢asné nedostatky v oblasti dohl'adu nad trhom by mohlo
zmiernit’ overovanie a skasky vykonavané tretimi stranami, bolo by to vSak spojené so
znaénymi nakladmi. Sucasny proces zosuladovania skGsobnych zariadeni je zdihavy
ajeho vykondvanie dvakrat rocne byva néaro¢né: zjednoduSenie tohto procesu
a zabezpecenie vicsej stability by mohlo priniest’ jedno referencné laboratorium, ktoré by
pripadne spravovala Komisia (JRC), pricom naklady by sa pokryli priamo poskytovanim
sluzieb tykajucich sa zosulad’ovania. Zariadenia by sa mohli pouZzivat’ na skasky suladu
s poziadavkami na oznacovanie aj s predpisom ¢. 117.

Register EPREL je uZitocny nastroj, ale chybajice povinné poziadavky na vypliiovanie
prislusnych poli s tdajmi obmedzuju jeho vyuzitelnost' pre spotrebitelov, spravcov
vozovych parkov a obstaravatelov. Medzitym sa pokrok v oblasti oznacovania oderu

*) Takéto hodnoty koeficientu valivého odporu a pril'navosti za mokra su v kazdom pripade uz vlozené
v registri EPREL, avsak iba v ramci technickej dokumentécie a len niektorymi dodavatel'mi.
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a dojazdu zdrzuje pre absenciu Standardizovanych skusobnych metod, hoci prebiehajuca
praca v ramci EHK OSN by mohla priniest rieSenia do roku 2027.

Nakoniec sa pri vykondvani nariadenia o ozna¢ovani pneumatik odhalili dalSie
nedostatky, medzi ktoré patri aj chybajiice vymedzenie mechanizmu ,,vnorenych® stitkov.
Vel'ké mnozstvo modelov pneumatik v troch najlepsich triedach, pokial ide o valivy odpor,
anajmé prilnavost’ za mokra, ako aj v dvoch vykonnostnych triedach, pokial’ ide o
hlu¢nost’, oslabuje zdujem zékaznikov o Stitok pneumatiky.

Upravy v navrhu sthrnného balika opatrent, ktory bol predloZeny stiibeZne s touto spravou,
maju za ciel’ ucinnejsie riesit’ niektoré z réznych nedostatkov a zaroven, pokial je to
mozné, zjednodusit’ dodrziavanie predpisov pre dodavatel'ov a maloobchodnikov. Zaroven
sa niektoré problémy (napriklad tie, ktoré suvisia s dojazdom, oderom, protektorovanim,
zosuladenim skusobného zariadenia a skiiSkami na overenie zhody) daju rieSit’ az po
vykonani d’alSich pripravnych prac.

20



	1. Úvod
	1.1. Politický a právny kontext
	1.2. Hlavné zmeny v rámci revízie nariadenia o označovaní pneumatík z roku 2020
	1.3. Rozsah tejto správy
	1.4. Analytický základ

	2. Prepracovaný štítok pneumatiky
	3. Informovanosť spotrebiteľov, využívanie a pochopenie štítku pneumatiky
	4. Vývoj trhu
	4.1. Pneumatiky triedy C1
	4.1.1. Valivý odpor
	4.1.2. Priľnavosť za mokra
	4.1.3. Vonkajší hluk valenia

	4.2. Pneumatiky triedy C2 a C3

	5. Delegované akty
	5.1. Protektorované pneumatiky
	5.2. Oder a dojazd
	5.3. Ďalšie aspekty

	6. Dohľad nad trhom a presadzovanie
	6.1. Typové schválenie oproti označovaniu pneumatík
	6.2. Podpora EÚ pre orgány dohľadu nad trhom
	6.3. Úloha Komisie v oblasti dohľadu nad trhom

	7. Možné overovanie a skúšanie tretími stranami
	8. Zosúladenie skúšobného zariadenia
	9. Problémy zistené v rámci vykonávania
	9.1. Propagačné materiály, katalógy, ponuky vozidiel
	9.2. V registri EPREL chýbajú parametre potrebné na výber pneumatík
	9.3. Informácie nie sú dostatočné na vykonanie kontrol súladu
	9.4. Obmedzené rozdelenie do výkonnostných tried

	10. Záver

		2026-08-03T15:43:26+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



