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1. IEVADS
1.1.  Politiskais un juridiskais konteksts

Riepas ir katra autotransporta lidzekla butiska sastavdala. Riepu rites pretestiba tiesi
ietekmé transportlidzekla energijas patérinu. Tapéc, veicinot pieprasijumu pé&c
efektivakam riepam, ka arT to izstradi un razoSanu, var samazinat degvielas izmaksas,
emisijas un fosila kurinama importu vai palielinat elektrotransportlidzeklu sniedzamibu,
samazinot nepiecieSsamo elektribas daudzumu uz nobraukto kilometru. Pirmais oficialais
ES tiesibu akts par efektivam riepam tika pienemts peéc 1973. gada naftas krizes, iesakot
dalibvalstim “veicinat radialo riepu uzstadiSanu visiem transportlidzekliem, tai skaita
smagajiem kravas transportlidzekliem”",

Piecdesmit gadus vélak radialas riepas ir kluvusas par standarta tehnologiju, tacu
autotransports joprojam veido ievérojamu dalu no kopgja ES energijas galapatérina
(aptuveni ceturto dalu), un lielaka dala §is energijas joprojam tiek ieglita no naftas. Taja
pasa laika inovacija riepu dizaina un materialu joma ir lavusi vél vairak palielinat
efektivitati. Apléses liecina, ka augstas rites pretestibas riepu aizstasana ar zemas
pretestibas riepam varétu samazinat vieglo automobilu vidéjo energijas patérinu par
aptuveni 2 %?. Lielas noslodzes transportlidzekliem riepu rites pretestiba ir daudz
svarigaka, un efektivitates pieauguma potencials ir lielaks — rites pretestiba ietekme pat
vienu treSdalu energijas patérina dizeldegvielas kravas automobilos un vairak neka pusi
energijas patérina efektivakos elektromobilos®.

Taja pasa laika cits riepas parametrs, proti, sakere ar slapju celu, ir loti svarigs drosibai, jo
tas nosaka transportlidzekla bremzeSanas attalumu. Sakere ar slapju celu un rites pretestiba
ir konkurgjosi raditaji, un paterétajiem, kas izlemj, kada veida riepas iegadaties, var bt
japielauj dazi kompromisi starp droSibu un energoefektivitati. Tapec, lai pienemtu uz
informaciju balstitus [€émumus par pirkumu, patérétajiem vajadzetu biit informacijai par
abiem parametriem. Saja noliika 2009. gada tika pienemta un 2020. gada parskatita pirma
ES Riepu markéSanas regula (RMR). Riepu mark&ums sniedz viegli saprotamu
informaciju, lai veicinatu pieprasijumu péc labakam riepam un konkurenci to piegade.

RMR juridiskais pamats ir Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 114. un 194. pants.
Regulas darbibas joma attiecas uz pasazieru transportlidzeklu (C1), furgonu un vieglo
kravas automobilu (C2) un smago kravas automobilu un autobusu (C3) riepam®. RMR
darbojas kopa ar citos tiesibu aktos noteiktajam minimalajam veiktsp€jas prasibam. Tipa
apstiprinaSanas tiesibu akti, it pasi ANO EEK Noteikumi Nr. 117, nosaka vissvarigakos
minimalos veiktsp€jas standartus ES tirgl laistam riepam attieciba uz rites pretestibu,
sakeri ar slapju celu, troksni, sakeri ar sniegu un sakeri ar ledu. Attiecigie minimalie
veiktsp€jas standarti ir noteikti art ANO EEK Noteikumos Nr. 30 (C1 klases riepas),
Nr. 54 (C2, C3 klases riepas), Nr. 172 (atjaunotas riepas). Lai gan ES ekodizaina tiesibu

(") Padomes leteikums 76/494/EEK (1976. gada 4. maijs) par autotransporta lidzeklu patérétas energijas
racionalu izmantoSanu, izv€loties labakus brauksanas paradumus (OV L 140, 28.5.1976., 14.—15. lpp.).

(®) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. et al. Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO; emissions of passenger cars, Kopigais p&tniecibas centrs, 2016.

(®) Hyttinen, Jukka et a. Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance,
International Journal of Automotive Technology, 2022. gada novembris.

(*) Bezcela, buvniecibas, lauksaimniecibas vai divritenu un trisritenu transportlidzeklu riepas neietilpst
darbibas joma, jo degvielas paterina efektivitates vai droSibas aspekti nav btiski.



akti attiectba uz riepam vél nav pienemti, riepas ir ieklautas ekodizaina un
energomarké&juma darba plana 2025.-2030. gadam®.

1.2.  Galvenas izmainas 2020. gada parskatitaja Riepu markeSanas regula

Galvenas izmainas, kas ieviestas ar 2020. gada parskatiSanu, bija $adas:

e saskanot mark&uma stilu un formatu ar pazistamako energomark&jumu;

e samazinat veiktspg&jas klasu skaitu no septinam (A—G) lidz piecam (A-E) gan
attieciba uz rites pretestibu (energoefektivitate), gan sakeri ar slapju celu
(drosiba), jo stingrakas ANO EEK tipa apstiprindjuma prasibas ir liegusas
mark€&juma ieklaut riepas ar vissliktako veiktsp&jas klasi;

e pieprasit katra riepu tipa registraciju Eiropas razojumu energomark&uma registra
(EPREL)®;

e uzlabot patérétaju informétibu par riepas mark&umu, pastiprinot prasibas par
riepas mark&juma noradiSanu pateérétajiem;

e pilnvarot Komisiju pienemt konkrétas izmainas, izmantojot delegétos aktus.

1.3.  Sazinojuma darbibas joma

Saskana ar RMR 15. pantu Komisija veic §is regulas izvert€Sanu un iesniedz zinojumu
Eiropas Parlamentam, Padomei un Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai.
Zinojuma noverte, “cik liela méra §1 regula un saskana ar to pienemtie deleggtie akti ir
veicinajusi to, ka galalietotaji izvelas labakas veiktsp€jas riepas, nemot véra [...] ietekmi
uz uznémumiem, degvielas patérinu, drosibu, siltumnicefekta gazu emisijam, paterétaju
inform@tibu un tirgus uzraudzibas pasakumiem. Zinojuma ari noverteé izmaksas un
ieguvumus saistiba ar obligatu un neatkarigu treS$as personas veiktu riepas mark&uma
sniegtas informacijas verifikaciju, nemot véra iegiito pieredzi attieciba uz plasaku ietvaru,
kas noteikts Regula (EK) Nr. 661/2009”.

Saja zinojuma galvena uzmaniba ir pieversta s$adiem tematiem:

e patéretaju informeétiba, izpratne un riepu izmantoSana;

e tirgus attistiba;

o delegétic akti;

e tirgus uzraudziba un izpildes panaksSana;

e tresas personas veikta verifikacija un testéSana;

e testa iekartu pielidzinasana;

e problémas, kas apzinatas saistiba ar TstenoSanu.
Dazi aspekti ir analizeti ietekmes noveért€juma, kas pievienots Omnibus vienkarSoSanas
priekSlikumam par energoefektivu razojumu tiesibu aktiem, kur§ pienemts paraléli $im
zinojumam un kura pamata ir $is zinojums un ar to saistita analize. Lidztekus Sim
zinojumam tiek pienemts atseviSks zinojums par Energomark&juma regulas (Regula
(ES) 2017/1369) 1stenosanu.

1.4. Analitiskais pamats

Sa zinojuma pamata ir vairaki datu un ievaddatu avoti, tai skaita:

() COM(2025) 187 final.
(°) https://eprel.ec.europa.eu/.



https://eprel.ec.europa.eu/

e pat@rétaju un riepu un transportlidzeklu tirgotaju apsekojums(’;

e FEPREL dati riepu registracijai;

e ieinteres€to personu un iestazu ieguldijums, tostarp dazadu darba grupu veiktais
darbs (ieskaitot Administrativas sadarbibas grupu (4dCo) riepu mark&uma
jautajumos® un Riepu rites pretestibas mérisanas laboratoriju pielidzinasanas
ekspertu grupu'®;

e tirgus uzraudzibas informacijas un sazinas sistéma (/CSMS)"?;

e cita publiski pieejama analize un resursi.

2. PARSTRADATAIS RIEPU MARKEJUMS

2018. gada parskatisanas petijuma!V tika konstatéts, ka riepu mark&juma pilns potencials
nav 1stenots, jo galalietotaji nebija labi inform&ti par ta esibu un tirgus uzraudzibas iestades
(TUI) to pienacigi neistenoja. Petijuma art konstatéts, ka mark&juma sekmes kavé dazi to
raksturojosi faktori, pieméram, maldinoSs veiktspgjas klasu iedalijums, nepreciza un
nepilniga informacija un neuztic€Sanas tam, ko dazi respondenti uzskata par
pasdeklaraciju.

1. attéls. Originala riepas mark&uma (2012. gada) un parskatita (jauna) mark&uma (2021. gada)
ilustracija.

Atjauninatie tiesibu akti par riepu markeSanu tiek piemeéroti kop§ 2021. gada 1. maija.
1. att€ls ir salidzinats sakotngjais un parskatitais mark&ums. Jaunais mark&ums ietver
vairakus jaunus elementus:

(") Petijums par patérétaju izpratni par ES riepu mark&umu, ko pieméro kops 2021. gada 1. maija.

(®) Administrativas sadarbibas grupu saraksts.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=lv&grouplD=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lv.
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https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lv
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lv

e rites pretestiba — zemakas klases tika mainitas un kluva par D un E klasi. Tadgjadi
tika likvideta tuksa D klase C1 un C2 klases riepam'?. Katram riepu tipam tika
saglabats tas pats vertibu diapazons;

e sakere ar slapju celu — mark&juma klasu skala tika atjauninata, un tuksa D klase
tika likvideta. Sakeres ar slapju celu skalai tika pievienotas zili iekrasotas bultas
(kas atgadina tideni), lai noskirtu drosibas aspektus no energijas;

e argjais rites troksnis — klases norade tika saskanota ar citiem energomark&umiem,
izmantojot burtu skalu. Skanas [imenis tika izteikts decibelos (tapat ka citiem
mark&tiem produktiem), un tika saglabata piktogramma ar skanas vilniem;

e tika pievienotas divas jaunas piktogrammas riepam, kuru tips apstiprinats
izmantoSanai smagos sniega un smagos ledus apstaklos.

3.  PATERETAJU INFORMETIBA, RIEPU MARKEJUMA IZMANTOSANA UN IZPRATNE PAR
TO

Paterétaju izpratne par riepu mark€umu tika testeta paterétaju aptauja. Talak ir sniegts
galveno konstatéjumu kopsavilkums.

10 % 9% 9% 11% 18%
J0TA 26%
RAZOTAS VDS 30 % 28% 29 %
32%
63 % 66 %
60 % 60 % 50 %
(1) Riepas (2) Sakeresar  (3) Aréja trok$na  (4) Riepa, kas (5) Riepa, kas
efektivitates klase slapju celu klase klase un limenis piemérota piemérota
izmantoSanai izmanto$anai
Viegli saprast smagos sniega ekstremali
Ne griiti, ne viegli saprast apstaklos aukstos
apstaklos

Gruti saprast

2. artéls. Paterétaju paSu aprakstita izpratne par riepu mark&uma elementiem (bazlinija = visi
respondenti (n = 4590).

Ka redzams 2. attéla, lielaka dala pateéretaju uzskata, ka riepas mark&ums ir viegli
saprotams. Tikai 9-18 % zino par griitibam ar kadu konkrétu elementu. Lielaka dala
uzskata, ka visi pasreiz€jie mark&uma elementi ir bitiski, it 1paSi sakere ar slapju celu
(94 %). Lielaka dala (78 %) respondentu uzskatija, ka marke&juma sniegtas informacijas
apjoms ir atbilstoSs. Citi parametri, kas paSlaik nav noraditi mark&uma, pieméram,
nobraukums, tika novertéti ka vienlidz butiski vai vel butiskaki. Troksni un
mikroplastmasas izdaliSanos uzskata par mazak svarigiem vai tadiem, kas neietekmé
patérétaju izvelil'?.

(1?) C3 klases riepam, uz kuram tapat nebija obligati jabiit mark&juma uzlimei, nebija noteikta tuksa klase.

(%) Sakeres ar sniegu un sakeres ar ledu klases noveértgjums nav noradits, jo testéSanas metode (braukSana
pa sniega vai ledus klatu celu) nenodrosina pietiekami precizus un atkartojamus rezultatus.

('*) Tas nav parsteidzo$i un apstiprina, ka pirkuma izvéli ietekmé aspekti, kas var ietaupit naudu vai sniegt
lielaku drostbu.



Aptauja apstiprinaja 2019. gada pétijuma rezultatus!!>. Taja tika konstatts, ka
mark@umam bija nozimiga loma un ka tas sniedza noradijumus pat€rétajiem un
profesionaliem pircgjiem, kuri to aplikoja. Aptuveni 80 % respondentu abas grupas
noradija, ka mark&ums tiem ir palidzgjis izveleties efektivakas vai drosakas riepas.

Riepu tirgotaji un izplatitaji parzina mark&umu un kopuma to verté pozitivi. Tas ne
vienmer nozimé aktivu izmantosanu pardosanas laika. Puse no aptaujatajiem pardevejiem
apgalvo, ka vini apspriez mark&umu tikai tad, ja paterétajs vedina to darit. Katrs sestais
pardevejs attur klientus no palauSanas uz mark&umu, noradot, ka td pamata ir tikai
paSdeklaracija. Ta vieta pardevgji savus ieteikumus balsta uz pelnas normu, atlaidém,
stimuliem, krajumu pieejamibu vai klientu budzetu.

Riepas markéjums sniedz viegli saprotamu informaciju
parriepas galvenajiem parametriem

09%
40 9% 16 % .

1%

Ri kej ied izu inf acij
iepas m?rlejumssme"zpre-:lzum c_:rmacuu par - 16% 12%.
riepas galvenajiem parametriem
1%
- o 6

0% 20% 40% 60 % 80 % 100%

Riepas mark&jums sniedz uzticamu informaciju par
riepas galvenajiem parametriem

M Pilniba piekritu = Piekritu = Ne piekritu, ne nepiekritu B Nepigkrtu B Pilniba nepiekritu B Nezinu

3. attels. Riepu tirgotaju un izplatitaju uztvere par riepu mark&umu (bazlinija = visi respondenti
(n=201)).

Aptuveni puse transportlidzeklu tirgotaju uzskata, ka riepu mark&uma ieklauSana
transportlidzeklu iegades piedavajumos visam pieejamajam opcijam ir maznozimiga, jo
pardosanas bridi patérétaja interese ir neliela vai ari patérétajam nav iesp&jas izvélaties!!®.
Lidz ar to Sie tirgotdji uzskata, ka paSreizgjas prasibas ir nesam&rigi apgriitinosas, un
ierosina, ka pirkuma piedavajumos biitu jaatlauj izmantot mazaku vai vienkarSotu
mark&juma versiju”.

EPREL timekla vietni par vértigu papildu informacijas avotu atzist patéréta;ji, profesionali
pircgji, tirgotaji un izplatitaji, kas ir ar to iepazinuSies, lai gan Skiet, ka faktiska
izmantoSana ir ierobezota. Tomeér datubazé paslaik triikst informacijas par daziem
svarigiem parametriem!®. Dazi tirgotaji noradija, ka EPREL vienkar$o vinu darbu, jo ta

('5) Petijums, kura novertéta paterétaju izpratne par riepu mark&jumu,
https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

(*%) Iznemot luksusa automobilus un diplomatisko transportlidzeklu tirdzniecibu, automobilim uzstaditas
riepas ir atkarigas no riepu partijas, kas pieejama, kad transportlidzeklis tieck mont€ts ripnica. Dazi
automobilu mazumtirgotaji var piekrist apmainit riepas (ja tas ir iesp&ams) ka TpaSu pakalpojumu
paterétajam.

(!7) Piem@ram, tikai norade ar klases bultinu.

('®) Pieméram, C1 klases riepam paslaik nav obligati janorada, kuras no tam (registréto riepu starpd) ir
izgatavotas saskana ar transportlidzekla originala aprikojuma razotaju specifikacijam. Tas pats attiecas
uz C3 klases riepam, kuras paredz@tas piedzinai, stiréSanai vai brivai ritoSajai asij, vai kuras paredzetas
izmantoSanai pilséta vai talsatiksmes parvadajumos utt.
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samazina vinu atkaribu no piegadatajiem informacijas vajadzibam. Dazi tirgotaji ir
integréjusi API, lai tieSi sasaistitu savas timekla vietnes ar EPREL, kas lauj automatiski
paradit riepu mark&jumu un raZzojuma informacijas lapas pareizaja valoda.

4. TIRGUS ATTISTIBA

Tehnologiskais progress ir lavis vienlaikus uzlabot rites pretestibu un sakeri ar slapju celu,
savukart ANO EEK paral€lajos tiesibu aktos ir aizliegtas riepas, kas bitu bijusas F un
G rites pretestibas klasés. ST tendence turpinas, un, it Tpasi attieciba uz C1 klases riepam,
ANO EEK prasibas nelaus laist tirgii jaunas E klases riepas un lielako dalu D klases riepu.
Tadgjadi pasreizgja skala piedava mazaku diferenciaciju, izvéloties pirkumu, un vajaku
konkurences stimulu razotajiem ieviest jauninajumus. Tapat attieciba uz troksni visas
riepas jau pirms regulas staSanas spéka bija A un B klasg.

Saskana ar RMR piegadatajiem riepas pirms to laiSanas tirgi ir jaregistré EPREL. Lidz
2025. gadam EPREL bija uzskaititi gandriz 230 000 riepu tipu — 81 % C1, 10 % C2un 9 %
C3 klases riepu. So registraciju parametri ir izklastiti turpmak.

4.1. C1 Kklases riepas
4.1.1. Rites pretestiba

2. attela ir paradita aplésta vidgja Cl1 klases riepu rites pretestiba, pamatojoties uz
mark&juma klasém un tirgli laiSanas datumu‘'®). Partraukta Iinija atbilst ekstrapolétajam
ierastas darbibas scenarija gadijumam Iidz 2024. gadam, pamatojoties uz modeliem, kas
registréti EPREL no 2015. 1idz 2021. gadam, ar nelielu progresu attieciba uz jauniem riepu
tipiem, kas laisti tirgd.

9,4

stajas spéka jauns riepu
9,3 _
markéjums

9,2
9,1
9,0
8,9
8,8

Rites pretestiba (N/kN)

8,7
8,6
8,5
8,4

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

4. attels. C1 riepu rites pretestiba.

(") Atskiriba no visiem citiem razojumu mark&Sanas noteikumiem RMR nav ieklauta prasiba noradit rites
pretestibas un sakeres ar slapju celu klases noteikSanas parametra faktisko vertibu. Ta ir noteikta tikai
attieciba uz troksni.



Skiet, ka kop$ 2021. gada tirgii laisto jauno riepu vidgja rites pretestiba ir ievérojami
uzlabojusies®”. Tiek lésts, ka CI klases riepu rites pretestiba kops 2021. gada ir
samazinajusies par 5,1 % salidzinajuma ar ierastas darbibas scenariju.

4.1.2. Sakere ar slapju celu

1,44
1,42
1,40

1,38

1,36

1,34 stajas spéka jauns riepu markéjums

1,32

Sakeres ar slapju celu indekss (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

5. attela paradita aplesta vidgja sakere ar slapju celu C1 riepam. Skiet, ka arT sakeres ar
slapju celu veiktspgja ir uzlabojusies salidzinajuma ar ierastas darbibas scenariju (lai gan
mazaka méra) riepam, kas laistas tirgii pec 2021. gada®.
1,44
1,42

1,40

1,38

1,36

1,34 stajas spéka jauns riepu mark&jums

1,32

Sakeres ar slapju celu indekss (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

(*) Viduspunkta markgjuma klasei izmanto svértas procentudlds vértibas, jo reguld nav noteikts, ka
piegadatajiem EPREL janorada rites pretestibas koeficients, bet tikai ar to saistita klase.

(?") Pamatojoties uz svértajiem viduspunkta marké&juma klases procentiem, jo piegadatajiem nav jaievada
sakeres ar slapju celu indekss EPREL, bet tikai ar to saistita klase.
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5. attels. C1 klases riepu sakere ar slapju celu.

Tiek lests, ka sakere ar slapju celu ir uzlabojusies par aptuveni 2,4 % salidzinajuma ar
ierastas darbibas scenariju. Ta rezultata bremzesanas cel§ uz slapja cela ir 1saks.

4.1.3. Aréjais rites troksnis

6. att€ls parada aplésto vidgjo argjo troksni, pamatojoties uz deklaréto vertibu. Troksnis
nedaudz palielindjas tikai 11dz 2018. gadam, iesp&jams, kompromisa ar sakeri ar slapju celu
del (kas ieverojami uzlabojas) un saistiba ar tendenci, ka jaunos automobilu modelos
palielinas riepas platuma un augstuma attieciba. Nav saskatamas atSkiribas no ierastas
darbibas scenarija.

72,00
71,50

71,00

70,50 stajas spéka jauns riepu
, markéjums

70,00

69,50

Rites troksnis —vidéjais decibelu skaits (dB)
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6. attéls. C1 klases riepu argjais rites troksnis.
4.2. C2un C3 Kklases riepas

C2 un C3 klases riepam tika konstatetas lidzigas tendences ka C1 klases riepam. C3 klases
riepam tika konstatéts rites pretestibas uzlabojums par aptuveni 7,3 % salidzinajuma ar
ierastas darbibas scenariju. lesp&jams, ka citi faktori ir sekm&jusi progresu, par ko liecina
EPREL dati. Lielaks uzsvars uz droSibu un lielaks elektrotransportlidzeklu ipatsvars uz
celiem, iespgjams, ir veicinajis rites pretestibas uzlabojumus®?.

Lai gan rites pretestiba, sakere ar slapju celu un troksnis ir savstarpgji saistiti parametri, ir
iesp&jams vienlaikus uzlabot visus tris parametrus. 2025. gada vairaki razotaji piedavaja
A klases riepas attieciba uz visiem trim parametriem.

Jaunu mode)u 1patsvars: 5-10% - >10 %

(*) Kravas automobiliem formula autoparka CO, emisiju aprékinasanai saskana ar EURO IV tiesibu aktiem
ietver originala aprikojuma riepu rites pretestibas koeficientu (dizeldegvielas kravas automobiliem riepu
rites pretestiba rada 30-40 % no energijas patérina). Elektriskajos kravas automobilos $is ipatsvars ir
lielaks, jo tiem ir augsta elektromotoru efektivitate.



C1 Rites pretestiba
2015 c D -
0,5 % 2,0 % 23%  00% | 48%
=
g 00% 1,9% 0,7% | 34,0%
g 00% 0,5% 25% | 46,6%
§ 00% 0,1% 2,6 % 96% 07% | 12,9%
E 0,0% 0,0% 0,2 % 0,8% 07% | 1,7%
00% 30%  457%  467% 4,6%
C1 Rites pretestiba
2020 c D -
1,7 % 7,5 % 29%  00% | 12,8%
s
g 1,4%  2,4% _ 0,9% | 40,0%
g 0,1%  0,7% _ 05% | 36,1%
§ 0,0% 0,2% 1,4% 66% 05% | 87%
kA
é 00% 0,3% 0,7 % 0,3% 1,2% | 24%
22%  53%  396% 498% 3,2%
C1 Rites pretestiba
2024 c D -
1,1%  51% 9,5 % 36% 00% | 194%
g' 22%  6,6% - 77%  06% | 42,1%
g 03%  1,3% - 75%  04% | 272%
§ 02%  0,6% 3,7 % 49%  05% | 99%
kA
a 00% 0,1% 1,1% 01% 01% | 1,4%
39% 13,8% 568% 239% 16%

7. attels. C1 riepu rites pretestibas un sakeres ar slapju celu izmainas.

7. attéls ilustre, ka ped&jo desmit gadu laika ir mainijusies rites pretestiba un sakere ar
slapju celu. Tabulas attélots riepu modelu relativais 1patsvars 2015., 2020. un 2024. gada
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katra parametru kombinacija.

Ir redzama Saja perioda tirgl laisto modelu virziba uz augséjo kreiso stiiri, vienlaikus
uzlabojoties rites pretestibai un sakerei ar slapju celu. Lielakais segments, ko 2015. un
2020. gada veido D klases rites pretestibas un C klases sakeres ar slapju celu kombinacija,
2024. gada ir kluvis par attiecigi uz C un B klaSu kombinaciju.

5. DELEGETIE AKTI

RMR 13. pants pilnvaro Komisiju pienemt delegétos aktus, lai:

e ieviestu jaunas informacijas prasibas atjaunotam riepam;

e ietvertu parametrus vai informacijas prasibas attieciba uz riepu nodilumu un
nobraukumu;

e pielagotu citus aspektus tehnologiskajam progresam.

5.1.  Atjaunotas riepas

Atjaunotas riepas ir nolietotas riepas, kas tiek atjaunotas ar jaunu protektoru, aizstajot
nolietoto protektoru, lai tas var&tu lietot otru vai pat treSo periodu. Protektoru atjaunosana
samazina izmantoto materialu un energijas daudzumu, ka ari ar tiem saistitas SEG emisijas
par gandriz divam tresdalam. 2022. gada tris nozares organizacijas — ETRMA, ETRTO un
BIPAVER — iesniedza Komisijai priekslikumu market atjaunotas C3 klases riepas®® .
Komisija veica provizorisku tehnisko p&tijumu un saka sagatavot priekslikuma analitisko
pamatu. Ir notikusi apsprieSanas ar ieinteresétajam personam, un darbs turpinas.

5.2. Nodilums un nobraukums

Ka minéts 3. nodala un ka izriet no divam paterétaju aptaujam vairakas valstis, riepu
potenciala lietderigas izmantoSanas laika (jeb “nobraukuma”) raditajs palielinatu klientu
interesi par riepu mark&umu: kopa ar rites pretestibu tas ir ekonomisko ietaupijumu
raditajs, kas potenciali kompens€ mainas riepu sakotn€jas iegades augstakas izmaksas. Vel
nesen nebija pieejama piemérota test€Sanas metode riepu nodiluma un nobraukuma
meérisanai, tapéc Komisija nevargja rikoties, lai ieviestu informacijas prasibas (ka noteikts
saskana ar 13. panta 3. punktu).

Ipasi izveidotaja ANO EEK Riepu nodiluma darba grupa (TF-TA) notiek darbs®¥, lai
noteiktu nodiluma testéSanas metodes C1, C2 un C3 klases riepam. ANO EEK C1 klases
riepu nodiluma tests®® ietver divas metodikas: autotransporta konvoja metode, ko izmanto
ierobezotos meteorologiskos un klimatiskajos apstaklos, un iekstelpu cilindra metode®®).
Pirmais tests ietver 8000 km uz atklatiem koplietosanas celiem®”. Darbs pie C2 un
C3 klases riepam turpinas, un 2027. gada ir gaidami secinajumi par C2 klases riepam un
velak — par C3 klases riepam.

(*) Tiktu izmantota tada pati metode ka jaunam riepam.
(**) https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(¥) GRBP 83, (WP.29/GRBP) Trok$na un riepu darba grupa (83. sesija) | ANO EEK ir Transportlidzeklu
noteikumu harmonizacijas pasaules foruma pakartota struktiira.

(%) Atraka, atkartojamaka un mazak piesarnojosa iekStelpu metode, kas 1idziga rites pretestibas mérianai
izmantotajiem testiem un ietaupa vairaku ménesu darbu riepu razotajiem, kuri ievies jaunus riepu veidus.

(*7) 25 % pilsetu, 25 % regionalo celu un 35 % automagistralu tris temperatiiras Iimenos no 5 °C Iidz 25 °C.
Uz konvoju balstits tests TUI rada atkartojamibas un pieejamibas problémas.
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Komisija ir mudinajusi 74-TF izstradat ar riepu nodilumu saistitu raditaju, lai novertetu
nobraukuma potencialu ®®, jo 1idz §im darbiba ir bijusi vérsta tikai uz nodiluma minimalo
prasibu noteik$anu. Tikmer “Euro 7” regula ir noteikta robezveértiba C1 klases riepam.

1. tabula. Obligato nodiluma robezvertibu grafiks saskana ar “Euro 7 (Regula (ES) 2024/1257).

Piemérojama prasiba C1 Kklases C2 Kklases C3 klases
riepas riepas riepas
Jauni riepu modeli no: | 2028. gada 2030. gada 2032. gada
1. jalija 1. aprila 1. aprila
Visi riepu modeli no: | 2030. gada 2032. gada 2034. gada
1. jalija 1. aprila 1. aprila
Tirgt esosi neatbilstigi modeliem | 2032. gada 2034. gada 2036. gada
lidz: | 30. jinijam 31. martam 31. martam

5.3.  Citi aspekti

Lai mark&tu atjaunotas riepas, biitu jagroza vairaki RMR pielikumi. Turklat RMR triikst
ar1 skaidribas un detaliz€tu prasibu attieciba uz daziem aspektiem (lielaka mark&uma
ievietots mazaks mark&ums, publiskie parametri, atbilstibas dokumentacija). Tas rada
nenoteiktibu piegadatajiem un gan riepu, gan transportlidzeklu tirgotajiem un sarezgi
atbilstibas panaksanu®. Lielaka dala problému tiktu atrisinatas, saskanojot tiesibu aktus
par mark&tiem energopaterinu ietekmé&josiem produktiem.

6. TIRGUS UZRAUDZIBA UN IZPILDES PANAKSANA

Regula (EK) Nr. 765/20084? ir noteikta procediira atbilstibas verifikacijai, ko valstu tirgus
uzraudzibas iestades (TUI) veic attieciba uz riepu mark&umu, un parrobezu tirgus
uzraudzibai. Ar Regulu (ES) 2019/1020" par tirgus uzraudzibu un produktu atbilstibu
tika grozita Regula (EK) Nr. 765/2008, paplasinot tas darbibas jomu un saskanojot
definicijas un akreditacijas noteikumus testéSanas iestadém.

Turklat RMR nosaka konkrétus pienakumus piegadatajiem (razotajiem, import€tajiem un
pilnvarotajiem parstavjiem) un tirgotajiem vai izplatitdjiem, tai skaita pienakumu

(*) ANO EEK Noteikumi Nr. 117 tiks groziti, lai ieklautu nodiluma robezvertibas. Tad&jadi dati par
nodiluma Itmeni un protektora zudumu klist par dalu no tipa apstiprinajuma dokumentacijas. Ja riepu
razotaju deklaracija, izmantojot tipa apstiprinajuma dokumentaciju par nodiluma test€Sanas rezultatiem,
tiktu ieklauts arT protektora dziluma zudums, var€tu kliit iesp&jams noteikt nominalo nobraukumu.

(*) Maza formata mark&ums nav pieejams izmantoSanai riepu katalogos, kur aptuveni 20 rindas katra
lappuse apraksta katru riepu, vai transportlidzeklu piedavajumos, kur riepu mark&jums aiznem 10 reizes
vairak vietas, neka vieta, kas izmantota transportlidzekla aprakstam un ta opcijam. Tas, ka nav norazu
par to, kadi parametri, kas vajadzigi, lai noskirtu tada paSa izmera riepas, ir jaievada EPREL, kavé
taksonomijas vai jebkadu DNSH krit€riju piemé&roSanu.

(*%) Regula (EK) Nr. 765/2008, ar ko nosaka akreditacijas un tirgus uzraudzibas prasibas attieciba uz
produktu tirdzniecibu.

(®") Regula (ES) 2019/1020 par tirgus uzraudzibu un produktu atbilstibu.

11




sadarboties ar tirgus uzraudzibas iestadém un neatbilstibas gadijuma nekavéjoties rikoties.
Interneta mitinasanas pakalpojumu sniedzgjiem ir noteiktas 1pasas prasibas.

Riepas ir sarezgiti, drosibai butiski izstradajumi. Lai novertétu riepu kvalitati un atbilstibu,
ir vajadzigas 1pasas prasmes un specialas zinasanas. Lai parbauditu veiktsp&ju, TUI ir
vajadzigs specializ€ts, dargs aprikojums un pasas testa vietas vai trases.

Lielako dalu veiktsp€jas un atbilstibas testu TUI paslaik veic iericém (ledusskapjiem, velas
mazgajamam masinam, spuldz&m), un tikai dazam no tam ir Ipasas zinaSanas un pieredze
riepu joma. Daudzas valstis atbilstibas kontrolei ir pieskirti tikai nelieli cilvékresursi un
finanSu resursi, un tapéc lielaka dala veic tikai formalo aspektu kontroli. Turklat aptuveni
pusé dalibvalstu mark@Sanas un tipa apstiprinaSanas kompetences ir sadalitas starp
dazadam iestadém, un koordinacija starp tam ir neliela vai tas nav vispar, lai gan
izmantotas test€Sanas iekartas un procediiras ir vienadas.

Vairakas dalibvalstis veic kontroles, un tajas ir augsts neatbilstibas Iimenis. Irija /CSMS
zinoja par 36 riepu modelu rezultatiem®? ; ta konstatgja, ka tikai 33 % riepu modelu
2024. gadaun 51 % riepu modelu 2025. gada atbilda prasibam. Vacija zinoja par 60 test&to
riepu modelu rezultatiem; ta konstatgja, ka 37 % riepu modelu 2023. gada un 58 % riepu
modelu 2024. gada bija atbilstigi. Valstu TUI parasti veic tirgus uzraudzibu, izmantojot uz
risku balstitu pieeju, kas nozimé, ka konstatetie neatbilstibas raditaji ne vienmér ir
reprezentativi attieciba uz tirgus vid€jiem raditajiem. Tomér JRC veikto testu dati art
liecina par loti augstiem neatbilstibu raditajiem. Attieciba uz riepam, ko ieved ES tirgd,
muitas kontrole pie ES argjam robezam joprojam ir bijusi ierobezota, un attiecigi
neatbilstibas gadijumu atklasanas Iimenis bija zems.

Saskana ar RMR dalibvalstim ir pienakums paredzét noteikumus par iedarbigam,
samerigam un atturo$am sankcijam, ka ari izveidot izpildes mehanismus attieciba uz
regulas parkapumiem un lidz 2021. gada 1. maijam pazinot Komisijai par minétajiem
noteikumiem. Pazinoto sankciju saraksts ir publicéts energoefektivu produktu portala©?.

6.1. Tipa apstiprinajums salidzinajuma ar riepu markeéSanu

Tipa apstiprindjumu neveic katram riepu modelim, bet tikai “riepu saimes” limeni un
izmantojot “vissliktaka gadijuma” scenariju katram regul&tajam parametram. Piem&ram,
attieciba uz rites pretestibu to riepu gadijuma, kuram ir vienads protektora raksts, bet
atSkiriga platuma un augstuma attieciba, par vissliktaka gadijuma reprezentativo riepu
uzskata riepu ar viszemako slodzes indeksu un vislielako platuma un augstuma attiecibu.
Tas nozimé, ka no 10 vai 20 vienas saimes riepam ar vienadu protektora rakstu tikai vienai
riepai tiek test&ta rites pretestiba, vél vienai — sakere ar slapju celu un, iesp&jams, vél citai —
troksnis.

Attieciba uz riepu markéSanu katrs riepu saimes elements principa tiek testéts, izmantojot
to pasu testéSanas metodi.

Tas nozimg, ka atbilstibas kontrolei un mark&juma noraditas klases verifikacijai (ja vien ta
nav tada pati ka vissliktakais gadijums) ir vajadziga 1paSa konkrétas riepas testéSana, un ta
nevar palauties uz visas saimes tipa apstiprinajuma testa rezultatiem.

(*®) Tirgus uzraudzibas informacijas un sazinas sistéma.

(®) https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_lv.
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6.2. ES atbalsts TUI

Energoefektivitates prasibam atbilsto$i produkti 4 (EEPLIANT4) ir ES lidzfinanséta
saskanota darbiba, kas tiek 1stenota saskana ar programmu L/FE, kas ir ES finanséSanas
instruments vides un klimata pasakumiem. EEPLIANT4 ietver riepu darba paketi, saskana
ar kuru tiks veiktas RMR atbilstibas parbaudes. Piedalas tikai ¢etras TUI: Kipra, Igaunija,
Niderlande un Portugale, ko koording PROSAFEGY.

Projekts Programma Darbibas laiks ES ieguldijums

MSTyrl5 Eiropas Komisijas programma 20162019 1 854 673 EUR
“Apvarsnis 2020”

EEPLIANT4 LIFE 2024-2029 7 999 999 EUR

3. tabula ES atbalsts Riepu mark&Sanas regulas Tstenosanai un ar to saistitajai tirgus uzraudzibai

Komisija arT atbalsta TUI darbibas, izmantojot:

e divreiz gada notiekosas sanaksmes un atbalstu TUI, izmantojot Administrativas
sadarbibas (4dCo) ekspertu grupu riepu mark€Sanas jautajumos — tirgus
uzraudzibas administrativa sadarbibu;

e Eiropas produktu atbilstibas tikls saskana ar Tirgus uzraudzibas regulu (TUR);

e EPREL un ICSMS integraciju;

e JCSMS ir ieklauta “droSibas klauzula”, kas lauj tirgus uzraudzibas iestadém
apmainities ar informaciju par izstradajumiem, kuri rada risku.

TUR 34.panta 4.punkta dalibvalstim ir noteikts pienakums zinot par padzilinatam
atbilstibas parbaudém. Lidz 2025. gada rudenim /CSMS datubazé bija uzskaititas
230 padzilinatas RMR parbaudes. 8 ir noraditi rezultati pa dalibvalstim. Dalibvalstis, kas
nav noraditas tabula, /CSMS nezinoja par parbaudém.

Piecas no pazinotajam RMR parbaudém tika konstatétas riepas, kas rada nopietnu risku,
un 16 parbaudes — augstu risku. Korekcijas pasakumi ietvéra bridinajumus (14), rikojumus
iznemt modeli no tirgus (2) un aizliegumu (2). Citi pasakumi ietvéra EPREL izmainas (1)
un mark&juma izmainas (1). Biezi vien par korekcijas pasakumu netiek zinots.

(*¥) https://prosafe.org/, TUI koordinacijas konsorcijs.


https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_lv
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_lv
https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://prosafe.org/

2020 2021 2022 2023 2024 2025
Spanija 30 % 84% 68 %
Vacija 90 % 93 % 37% 58 %
Irija 33% 51%
Luksemburga
Horvatija
Savienbs 0%
Portugale
Danija

8. attels. Parskats par RMR atbilstibas parbaudi, ICSMS. “Eiropas Savieniba” attiecas uz
Komisijas JRC zinojumiem. Liela procentuala dala (zalais €nojums) nozimé, ka modeli tika atziti
par atbilstigiem.

6.3. Komisijas loma tirgus uzraudziba

Riepu testéSana ir tehniski sarezgita un, Skiet, nav dalibvalstu prioritate. Nepictickama
informacija par atbilsttbu EPREL, liels modelu skaits, augstas testéSanas izmaksas (no
1000 EUR I1idz 10 000 EUR par vienibu), griitibas uzkrat specialas zinasanas, laboratoriju
sp&ju trikums, atSkirigs pienakumu sadalijums starp valstu struktiiram dalibvalstis un
koordinacijas trikums veicina nepietickamu kontroli, augstu neatbilstibas ITmeni un,
iesp€jams, ar to saistito paterétaju un izplatitaju neuzticeéSanos (sk. aptaujas konstatejumus
par to, ka triikst uztic€Sanas riepu mark&umam, jo ta pamata ir pasdeklaracija). 1. attéls ir
paraditi parsteidzoSi neatbilstibas raditaji attieciba uz JRC 2021.-2024. gada testtajam
riepam.

62 %

m Rites pretestiba = Sakere arslapjucelu = Troksnis Sakere ar sniegu

9. attels. JRC konstat&jumi par neatbilstibam laikposma no 2021. Iidz 2024. gadam (prezentacija
AdCo sanaksmée 2025. gada 1. aprili Ispra).

Biitu lietderigi, ja Komisija vairak iesaistitos. Sada stratégija attieciba uz transportlidzeklu
drosibu tiek Tstenota kops$ 2020. gada. Lai gan $aja joma galvena loma ir dalibvalstim un
tas veic uzraudzibas testéSanu, Komisija nodroSina otro kontroles Iimeni un veic



neatkarigus testus. Komisija ir pilnvarota®® testét transportlidzeklus un to detalas,
piemérot administrativus naudas sodus tiesi razotajiem un pieprasit atsauk$anu visa ESG®
. Riepu tipa apstiprinasana ir Komisijas kompetencg, bet riepu markéSana — nav. Paslaik
tiek organizétas ES limena testéSanas kampanas, lai novertetu ES tirgi pardoto riepu
atbilstibu, papildinot valstu kontroles un novérsot nepilnibas gadijumos, kad valstu sp&jas
var biit ierobeZotas®”). Centralizéta un koordinéta pieeja, kas ietvertu arf mark&jumu, raditu
sinergijas un garantétu objektivitati bez intereSu konflikta ®® . Turklat markesanas
atbilstibas parbauzu papildu izmaksas biitu minimalas, jo to pamata ir tie pasi testi, kas
prasiti ANO EEK Noteikumos Nr. 117.

7. IESPEJAMA TRESAS PERSONAS VEIKTA VERIFIKACIJA UN TESTESANA

Komisija ir méginajusi novertét izmaksas un ieguvumus saistiba ar obligatu un neatkarigu
tre$as personas veiktu riepas mark€juma sniegtas informacijas verifikaciju, nemot vera
iegiito pieredzi attieciba uz plasaku ietvaru, kas noteikts Regula (EK) Nr. 661/2009.

Tresas personas veikta verifikacija var palidzét kompensét TUI budzeta, laboratoriju,
personala, koordinacijas un nepiecieSamo prasmju trukumu. TreSo personu izmantoSana
varétu nodrosinat piekluvi miisdienigam laboratorijas aprikojumam un specializ€tam
personalam. Vairakas laboratorijas jau ir guvuSas pieredzi plaSaka tipa apstiprinasanas
satvara, kas paredzets Regula (ES) 2019/2144, un tas jau ir akreditetas veikt visas RMR
paredzetas test€Sanas darbibas. Tomer treSo personu veiktas test€Sanas un sertifikacijas
maksas var biit ievérojamas. Tabula ir noraditas orientgjosas cenas C1 klases riepu RMR
parametru testéSanai laboratorijas, kas akreditetas saskana ar tiesibu aktiem par riepu tipa
apstiprinasanu.

4. tabula. C1 klases riepu tresas personas veiktas verifikacijas testéSanas izmaksas (par katru riepu)

TesteSanas procediira — C1 klases riepas No Lidz
ECE Nr. 117 3. pielikums — troksnis 1100 EUR 2000 EUR
ECE Nr. 117 5. pielikums — sakere ar slapju celu 950 EUR 1500 EUR
ECE Nr. 117 6. pielikums (CR) — rites pretestiba 650 EUR 1250 EUR
ECE Nr. 117 7. pielikums, 3 PMSF — veiktsp€ja sniega 3200 EUR 5500 EUR
Kopa testeSanas procedirai: 5900 EUR 10 250 EUR

Ir divas iespgjas, ka mazinat §1s augstas treSo personu veiktas verifikacijas izmaksas.

(1) Izlases veida ex post parbaudes, ko apmaksa publiska sektora iestades. Tas Skiet
iesp&jams tikai tad, ja to koording ES Itmen.

(*) Regulas (ES) 2018/858 9. pants.

(*%) Darbibas parskats ir pieejams vietng https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*) Zinojums, kura aprakstitas JRC veiktas darbibas riepu joma, ir pieejams $ada saite:
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*) Valstu iestades var nevéléties nodrosinat atbilstibu / piemérot sodus raZotdjiem, kas iedibinati to
teritorija.
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(i1) Piegadatajiem sistematiski javeic obligata ex ante verifikacija attieciba uz visam
mark&uma deklarétajam parametru vertibam, ja tas parsniedz tas klases vértibas,
kas lidzvertigas “vissliktakajam gadijumam”, ka dokumentets tipa apstiprinajuma
sertifikatos®?). Tas vienkar$i nozZim@tu testa zinojumu izpausanu, kas raZotdjiem
biitu javeic, lai noraditu, ka klase ir labaka neka “vissliktakais gadijums”, ka
dokumentgts tipa apstiprinajuma sertifikatos un kas jaaugsSupieladé EPREL.

8. TESTESANAS IEKARTU PIELIDZINASANA

Rites pretestibas koeficientu (RPK), ko izmanto riepas energoefektivitates klases
novertésanai, méra laboratorija, izmantojot TpaSu iekartu. Lielakie razotaji pasi veic RPK
testeSanu. Dazam neatkarigdm test€Sanas laboratorijam ir arl savas iekartas. Lai
nodroSinatu atkartojamus un konsekventus mérfjjumus, ir vajadziga regulara iekartu
kalibrésana vai atkartota korigéSana. Dazas tre$as valstis palaujas uz centralu struktiiru,
kas sniedz $o kalibrésanas pakalpojumu®?. Sadas centralas ES struktiiras nav. Ta vieta ir
ieviesta “virtuala atsauces iekarta” un procediira, kas aprakstitas RMR V pielikuma. Reizi
divos gados 11 iesaistitas laboratorijas veic resursietilpigu secigas test€Sanas procesu, lai
pielidzinatu savas iekartas un sniegtu atsauci?.

Komisija vargtu izstradat alternativu Sim periodiskajam un apgriitinoSajam dazadu
laboratoriju kopuma kalibréSanas uzdevumam, izveidojot vienu fizisku references
laboratoriju, iesp€jams, ar otru neatkarigu laboratoriju virkni, kas sniedz pakalpojumus
razotajiem visa pasaulé. Sadas laboratorijas izmaksas varétu segt no maksam par
kalibrésanas pakalpojumiem. Jaatzimée, ka RPK testéSana izmantotas iekartas ir tadas paSas
ka tas, ko izmanto tipa apstiprinasana. [zmantojot tas pasas iekartas, tiek nodrosinats, ka
mark&uma mérfjumi ir labak saskanoti ar tipa apstiprinagjuma mérjjumiem, un tiek
samazinata dubulta testéSana.

9. PROBLEMAS, KAS APZINATAS ISTENOSANAS LAIKA

IstenoSanas laika ir konstat&tas dazas ar RMR saistitas problemas, no kuram lielako dalu
varétu risinat, grozot RMR pielikumus. Vispiemé&rotakie, ka art iespgjamie risinajumi ir
1zklastiti turpmak.

9.1. Reklamas materiali, katalogi, transportlidzeklu piedavajumi

RMR nav sniegta sikaka informacija par katalogos, tieSsaistes veikalos, reklamas
materialos vai transportlidzeklu piedavajumos ieklauta mark&uma formatu, izméru un
atteloSanas kartibu. Vienigd prasiba ir tada, ka izmeérs nedrikst biit mazaks par
75 x 100 mm. Sis detalizacijas trikums ir radijis juridisko nenoteiktibu, no vienas puses,
un plasu neatbilstibu, no otras puses. Viens praktisks risinajums, kas paredzets citu
energomark&uma delegéto aktu 1pasa pielikuma, ir iesp&ja izmantot vienkarSotu maza
formata mark&umu “klases bultinas ar diapazonu” forma, iespg&jams, apvienojuma ar
“lielaka mark&uma ieklauta mazaka mark&uma vizualizacijas mehanismu” tieSsaistes
lapam. 10. att€ls ilustre to, ka sadu noradi var€tu izmantot riepam.

(*) Tipa apstiprinajums notiek “raZzojumu saimes” Iimeni, bet riepu mark&jums ir riepu tipa [imenT (katram
saimes loceklim).

(*%) Pieméram, ASV, Koreja un Japana.

(*") Laboratoriju saraksts ir publicéts Komisijas pazinojuma 2012/C 86/03. Atjaunindjums ir paredzéts
2026. gada.
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10. attels. Klases bultinu pieméri ka pilna mark&uma alternativa (katalogos, sarakstos,
transportlidzeklu piedavajumos uz papira vai saistiba ar “lielaka mark&uma ievietota mazaka
mark&juma mehanismu tiessaistes tirdznieciba”).

9.2. Nepietickami EPREL parametri riepu atlasei

RMR III pielikuma ir uzskaititi EPREL augSupielad€jamie dati: apraksts ir loti visparigs,
un dazi biitiski parametri nav minéti, tapec publiski pieejama informacija nav pietickama
svarigiem redlds izmanto$anas scenarijiem?. Lielako dalu triikstoSo parametru vértibu
EPREL var noradit brivpratigi. Tas ierobezo EPREL izmantojamibu, lai, piem&ram, kravu
parvaddjumu nozares autoparku parvalditaji izdaritu izvéli® vai lai transportlidzeklu
razotaji izvélétos originalo aprikojumu®?. Visu riepu izvélei biitisko parametru obligata
registracija lautu klientiem izdarit $adu izveli un labak izmantot mark&uma potencialu
panakt ietaupijumus, pilniba izmantojot digitalizaciju un EPREL. Turklat ES taksonomijas
kritérijiem atbilsto$u riepu identificé$ana nebiitu intuitiva. So situaciju var labot Ipasa filtra
funkecija.

9.3. Nepietickama informacija atbilstibas parbauzu veikSanai

RMR VI pielikuma ir uzskaitita informacija par EPREL atbilstibas dalu. Saraksts ir
visparigs, un prakse tas ir Skérslis efektivai atbilstibas kontrolei, it Tpasi tajas valstis, kuras
atbildiba par tipa apstiprinasanu un riepu marké$anu ir nodalita. ST probléma tiktu risinata,
saskanojot EPREL riepu mark&uma ieklaujamo parametru formatu ar energomark&juma
izmantoto parametru formatu. Skaidribas trikums izraisa ar7 atSkirigas interpretacijas un
ievérojamu slogu TUI, kuram ir japieprasa dokumentacija no piegadataja ta vieta, lai to
atrastu EPREL. Ta ka katrs riepu grupas elements principa ir jateste, ja vien mark&juma
noradita klase neatbilst “sliktaka gadijuma scenarijam”, testa zinojumu pieejamiba lautu
vienkarSot atbilstibas kontroles darbibu, samazinot izmaksas un administrativo slogu
dalibvalstim.

9.4. lerobezots nodalijums veiktspéjas klasés

Riepu veiktsp€jas robezvertibas ir noteiktas ANO EEK noteikumos. Tos periodiski
parskata un atjaunina. Parasti atjauninatas prasibas vispirms attiecas uz jauniem riepu
veidiem, kuru tips apstiprinats péc robezvertibu staSanas speka, un péc tam uz esosajiem
riepu veidiem.

Tehnologiju attistiba ir lavusi noteikt stingrakas prasibas tipa apstiprinasanas tiesibu aktos,
ar kuriem ir aizliegtas viszemako klasu riepas. Tomér RMR parskatiSana netika ieklauta
kategoriju skalas atjauninasana vai pielagoSana. Ta rezultata visas riepas tagad atbilst tikai
trim vai etram rites pretestibas un sakeres ar slapju celu klasém. Sis $aurakais diapazons
samazina klientu interesi par riepu mark&umu un piegadataja motivaciju ieviest
jauninajumus, lai atSkirtu savus izstradajumus no konkurentu izstradajumiem. Lidz

(*?) Pieméram, kravas automobilu riepu protektora konstrukcija mainas atkariba no ta, kur riepas ir
jauzstada, t. i., uz vadamas, vilces vai brivi ritoSas ass (korpuss ir vienads, vispargja veiktsp&ja var
iev@rojami atskirties).

(*) Riepu izvéle, nemot véra “ass novietojumu” vai “ekspluatacijas profilu”, ir bitiska, jo ta ir saistita ar
protektora un korpusa konstrukciju un Iidz ar to ar rites pretestibu, troksni vai sakeres veiktspgju.

(*) Lai gan katrs razotdjs ievie§ “konkursa” mehanismu, transportlidzeklu nozare ir skaidri paudusi interesi
par pilnigu tirgus parskatu, lai uzlabotu pielagosanas prasibas.
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turpmakai skalas atjauninasanai So problému varétu mazinat, pieprasot piegadatajiem
EPREL publiskaja dala ievadit RPK un sakeres ar slapju celu indeksu (WGI), kas izmerits
vai aprékinats, lai novertétu klasi, ka tas jau tiek prasits attieciba uz troksni®> | laujot
profesionaliem pircgjiem un citiem ieinteresétajiem lietotajiem noskirt raZzojumus viena
klas€, izmantojot EPREL.

10. SECINAJUMS

Parskatita RMR kops 2021. gada ir veicinajusi izm&ramus riepu veiktsp&jas uzlabojumus,
it Tpasi rites pretestibas samazinajumu par 5,1 % un sakeres ar slapju celu uzlabojumu par
2,4 % C1 klases riepam salidzinajuma ar ierastas darbibas scenarija tendenceém. Lidzigas
tendences tika konstatétas C2 un C3 klases riepam. Sim riepam rites pretestiba ir
uzlabojusies pat par 7,3 %. Tadgjadi tirgus ir pargajis uz augstakas veiktsp€jas riepam, un
tagad ir pieejams vairak modelu, kas nodroSina visaugstakos visu parametru (A) raditajus.

Tomér paterétaju informétiba par mark&umu un uztic€Sanas tam joprojam ir ierobezota —
dalgji nekonsekventas izpildes un palausanas uz paSdeklaraciju dél. Skiet, ka tirgus
uzraudziba nav dalibvalstu prioritate, tai ir vajadzigas specializ€tas zinasanas un
instrumenti, to ir gruti veikt, un, ja ta tiek Istenota, ta atklaj augstus neatbilstibas raditajus.
Tas liecina, ka ir jastiprina koordinacija, resursi un specialas zinasanas gan valstu, gan ES
Iimeni. Lai gan treSo personu veikta verifikacija un testéSana var€tu mazinat dazus no
pasreizgjiem tirgus uzraudzibas trikumiem, tas raditu ievérojamas izmaksas. Pasreizgja
test€Sanas iekartu pielidzinaSana ir apgriitinoSa, tapat ka divreiz gada veicamais darbs:
viena references laboratorija, ko, iesp&ams, parvalda Komisija (JRC), var vienkarSot
procesu un nodroSinat lielaku stabilitati, un izmaksas tiek atgtas, tieSi sniedzot
pielidzinasanas pakalpojumus. Iekartas var izmantot gan mark&uma, gan R.117 atbilstibas
testéSanai.

EPREL ir vertigs instruments, tacu tas, ka nav prasibas obligati aizpildit attiecigos datu
laukus, ierobezo ta izmantojamibu paterétajiem, autoparku parvalditajiem un iepircgjiem.
Taja pasa laika progresu nodiluma un nobraukuma markeSanas joma kavé standartizétu
testéSanas metozu trikums, lai gan ANO EEK notiekoSais darbs varétu rast §1s problémas
risinagjumus lidz 2027. gadam.

Visbeidzot, RMR istenoSana ir atklajusi papildu trikumus, tai skaita to, ka nav “lielaka
markéjuma ieklauta mazaka” mark€juma mehanisma definicijas. Riepu modelu
“sablivéSanas” tris labakajas klas@s attieciba uz rites pretestibu un it 1pasi sakeri ar slapju
celu, ka ar1 divas trokSna emisiju veiktsp€jas klasés mazina paterétaju interesi par riepu
mark&jumu.

Lidztekus Sim zinojumam iesniegta Omnibus priekslikuma grozijumu meérkis ir labak
novérst dazus no dazadajiem trikumiem, vienlaikus, ja iesp&ams, vienkarSojot atbilstibas
panakSanu piegadatajiem un mazumtirgotajiem. Taja pasa laika dazus jautajumus
(pieméram, tos, kas saistiti ar nobraukumu, nodilumu, protektora atjaunoSanu, testé€Sanas
iekartu pielidzinasanu un atbilstibas verifikacijas testéSanu) var risinat tikai tad, ja ir
pavirzijies uz priekSu papildu sagatavoSanas darbs.

(**) Sadas RPK un WGI vértibas jebkura gadijuma jau ir ievaditas EPREL, bet tikai attieciba uz tehnisko
dokumentaciju un to ir paveikusi tikai dazi piegadataji.
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