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1. IVADAS
1.1.  Politika ir teisinés aplinkybés

Padangos yra labai svarbi kiekvienos keliy transporto priemonés sudedamoji dalis.
Padangy ried¢jimo varza daro tiesioginj poveikj transporto priemonés energijos
sagnaudoms. Tod¢l skatinant efektyvesniy padangy paklausa, kiirimg ir gamyba galima
sumazinti degaly sgnaudas, iSmetama terSaly kiekj ir iSkastinio kuro importg arba padidinti
elektriniy transporto priemoniy nuvaziuojama atstuma, sumazinus vienam nuvaziuotam
kilometrui reikalingg elektros energijos kiekj. Pirmasis oficialus ES teisés aktas dél
efektyviy padangy buvo priimtas po 1973 m. naftos krizés ir jame valstybéms naréms
rekomenduojama ,,skatinti radialiniy padangy montavimg ant visy transporto priemoniy,
jskaitant sunkiasvores krovinines transporto priemones* (1),

Pra¢jus penkiasdeSimciai mety, radialinés padangos tapo standartine technologija, taciau
keliy transportui vis dar tenka reik§minga viso galutinés energijos suvartojimo ES dalis
(apie ketvirtadalj), o didzioji Sios energijos dalis vis dar gaunama i$ naftos. Be to, dél
padangy projektavimo ir medziagy inovacijy atsirado galimybiy dar labiau padidinti
energijos vartojimo efektyvuma. Apskaiciuota, kad pakeitus didelés ried¢jimo varzos
padangas mazos ried¢jimo varzos padangomis, vidutinés lengvyjy automobiliy energijos
sanaudos galéty sumazéti mazdaug 2 proc. ¥ Sunkiyjy transporto priemoniy padangy
riedéjimo varza yra daug svarbesné, o energijos vartojimo efektyvumo didéjimo
potencialas yra didesnis — ried¢jimo varza turi jtakos iki tre¢dalio dyzeliniy sunkvezimiy
ir daugiau kaip pusei efektyviau energija vartojanéiy elektriniy sunkvezimiy energijos
sanaudy .

Be to, kitas padangy parametras — sukibimas su $lapia danga — yra labai svarbus saugai,
nes nuo jo priklauso transporto priemonés stabdymo kelias. Sukibimas su §lapia danga ir
ried¢jimo varza yra konkuruojantys parametrai, tod¢l klientams, sprendZiantiems, kokio
tipo padangas pirkti, gali tekti ieSkoti kompromiso tarp saugos ir energinio naudingumo.
Todel, kad klientai galéty priimti informacija pagrjstus sprendimus dél pirkimo, jie turéty
turéti informacijos apie abu parametrus. Siuo tikslu 2009 m. priimtas ir 2020 m.
persvarstytas pirmasis ES padangy Zenklinimo reglamentas (toliau— PZR). Padangy
etiketése pateikiama lengvai suprantama informacija, skatinanti geresniy padangy
paklausg ir konkurencijg jy pasiiilos srityje.

PZR teisinis pagrindas yra Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 114 ir 194 straipsniai.
Reglamento taikymo sritis apima keleiviniy transporto priemoniy (C1), furgony ir lengvyjy
sunkvezimiy (C2) bei sunkiyjy sunkveZimiy ir autobusy (C3) padangas . PZR veikia
kartu su minimaliaisiais eksploataciniais reikalavimais, nustatytais kituose teisés aktuose.
Tipo patvirtinimo teisés aktuose, visy pirma UNECE taisykléje Nr. 117, nustatyti
svarbiausi minimalieji ES rinkai pateikiamy padangy eksploataciniy charakteristiky
standartai, susije su riedé¢jimo varza, sukibimu su $lapia danga, triuk§mu, sukibimu su
sniegu ir sukibimu su ledu. Atitinkami minimalieji eksploataciniy charakteristiky

(") 76/494/EEB: 1976 m. geguzés 4 d. Tarybos rekomendacija dél racionalaus keliy transporto priemoniy
suvartojamos energijos naudojimo gerinant vairavimo jprocius, OL L 140, 1976 5 28, p. 14—15.

(®>) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. et al. Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO; emissions of passenger cars, Joint Research Centre, 2016.

(®) Hyttinen, Jukka et al. Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance,
International Journal of Automotive Technology, Nov. 2022.

(*) Visureigiy, statybos, zemés fikio arba dviradiy ir triraciy transporto priemoniy padangos nepatenka j
taikymo sritj, nes nebiity aktualiis degaly naudojimo efektyvumo ar saugos aspektai.



standartai taip pat nustatyti UNECE taisyklése Nr. 30 (C1 klasés padangos), Nr. 54 (C2,
C3 klasiy padangos) ir Nr. 172 (restauruotos padangos). Nors jokiy ES ekologinio
projektavimo teisés akty dél padangy dar nepriimta, padangos jtrauktos i 2025-2030 m.
ekologinio projektavimo ir energijos vartojimo efektyvumo Zenklinimo darbo plana ©.

1.2. Pagrindiniai atliekant Padangy Zenklinimo reglamento 2020 m.
perziiira padaryti pakeitimai

Pagrindiniai atliekant 2020 m. perzitirg padaryti pakeitimai:

o ctiketés stilius ir formatas suderinti su labiau Zinoma energijos vartojimo
efektyvumo etikete;

e riedé¢jimo varzos (energijos vartojimo efektyvumo) ir sukibimo su Slapia danga
(saugos) efektyvumo klasiy skai¢ius sumazintas nuo septyniy (A—G) iki penkiy
(A-E), nes nustacius grieztesnius UNECE tipo patvirtinimo reikalavimus
uzdraustos padangos, priskiriamos prasciausio efektyvumo klaséms;

e nustatytas reikalavimas kiekvieng padangy tipg registruoti Europos energijos
vartojimo efektyvumo etikete Zenklinamy gaminiy registre (EPREL) ©;

e sugrieztinti reikalavimai dél padangy etiketés pateikimo vartotojams, siekiant
didinti jy informuotuma apie padangy etiketg;

e Komisijai suteikti jgaliojimai deleguotaisiais aktais priimti tam tikrus pakeitimus.

1.3.  Sios ataskaitos apréptis

PZR reglamento 15 straipsnyje reikalaujama, kad Komisija atlikty reglamento vertinimg ir
pateikty ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai ir Europos ekonomikos ir socialiniy
reikaly komitetui. Ataskaitoje turi biiti jvertinta, ,.kiek Sis reglamentas ir pagal jj priimti
deleguotieji aktai buvo veiksmingi galutiniams naudotojams pasirenkant geresniy
eksploataciniy savybiy padangas, atsizvelgiant j <...> poveik; verslui, degaly suvartojimui,
saugai, iSmetamam Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekiui, vartotojy informuotumui ir
rinkos priezitros veiklai. Atsizvelgiant j patirt], sukaupta taikant platesn¢ Reglamentu
(EB) Nr. 661/2009 sukurtg sistema, ataskaitoje taip pat jvertinamos privalomo
nepriklausomos treciosios Salies atlickamo padangy etiketéje pateikiamos informacijos
tikrinimo islaidos ir nauda.*

Sioje ataskaitoje daugiausia démesio skiriama Sioms temoms:

e vartotojy informuotumui, supratimui ir naudojimui;

e rinkos raidai;

e deleguotiesiems aktams;

e rinkos priezitrai ir vykdymo uztikrinimui;

o treciosios Salies atlieckamam tikrinimui ir bandymams;

e bandymy masiny derinimui;

e jgyvendinimo metu nustatytoms problemoms.
Kai kurie aspektai analizuojami poveikio vertinime, pridedame prie pasitilymo dél
bendrojo energija taupancius produktus reglamentuojanciy teisés akty supaprastinimo,
kuris buvo priimtas kartu su §ia ataskaita ir jg pagrindziancia analize bei parengtas jomis

(®) COM(2025) 187 final.
(°) https://eprel.ec.europa.eu/.



https://eprel.ec.europa.eu/

remiantis. Kartu su §ia ataskaita priimama atskira Energijos vartojimo efektyvumo
zenklinimo sistemos reglamento (Reglamento (ES) 2017/1369) jgyvendinimo ataskaita.

1.4.  Analitinis pagrindas

Si ataskaita grindziama keliais duomeny ir informacijos $altiniais, jskaitant:

e vartotojy ir prekiautojy padangomis ir transporto priemonémis apklausg (;

e EPREL duomenis, susijusius su padangy registravimu;

e suinteresuotyjy subjekty ir valdzios institucijy indélj, be kita ko, vykdant jvairiy
darbo grupiy veikla, jskaitant Administracinio bendradarbiavimo padangy
zenklinimo srityje grupe ® ir Laboratorijos derinimo padangy riedéjimo varzai
matuoti eksperty grupe ;

e Rinkos prieziiiros informacine ir rysiy sistemg (ICSMS) (9;

e Kkitas vieSai prieinamas analizes ir iSteklius.

2. PERPROJEKTUOTA PADANGU ETIKETE

2018 m. perziiiros tyrime (' nustatyta, kad nebuvo i¥naudotas visas padangy etiketés
potencialas, nes galutiniai naudotojai nebuvo gerai informuoti apie jos egzistavimg ir
rinkos prieziiiros institucijos (RPI) tinkamai neuztikrino jos reikalavimy vykdymo. Tyrime
taip pat nustatyta, kad padangy etiketés veiksmingumag mazino tam tikri jai budingi
veiksniai, pavyzdziui, klaidinantis efektyvumo klasiy suskirstymas, netiksli ir neiSsami
informacija bei nepasitikéjimas tuo, kg kai kurie respondentai laiké savideklaracija.

1 paveikslas. Pirminés padangy etiketés (2012 m.) ir perziurétos (naujos) etiketés (2021 m.)
iliustracijos.

(") Vartotojy supratimo apie ES padangy etikete, taikoma nuo 2021 m. geguzés 1 d., tyrimas.

(®) Administracinio bendradarbiavimo grupiy sara3as.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=It&grouplD=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lt.
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https://data.europa.eu/doi/10.2833/6898249
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/market-surveillance/organisation/adcos_en?prefLang=lt
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=lt&groupID=2519
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=lt&groupID=2519
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/information-and-communication-system-market-surveillance_en?prefLang=lt
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lt
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_lt

Atnaujinti padangy Zenklinimo teisés aktai taikomi nuo 2021 m. geguzés 1 d. 1 paveikslas
palyginama originali ir perzitréta etiketés. Naujojoje etiketéje yra keletas naujy elementy:

e riedéjimo varza. Zemiausios klasés pakeistos j D ir E klases. Taip buvo
panaikinta tus¢ia D klasé, taikyta C1 ir C2 klasiy padangoms (!?). Kiekvienam
padangy tipui i$laikytos tos pacios verciy ribos;

e sukibimas su slapia danga. Etikeciy klasiy skalé buvo pakeista, o tus¢ia D klasé
panaikinta. Siekiant atskirti saugos aspektus nuo energijos, i sukibimo su §lapia
danga skalg¢ jtrauktos mélyno atspalvio rodyklés (simbolizuojancios vandenj);

e iSorinis riedéjimo triukSmas. Klasés nuoroda buvo suderinta su kitomis energijos
vartojimo efektyvumo etiketémis, naudojant raiding skale. Garso lygis buvo
iSreikstas decibelais (kaip ir kity pazenklinty gaminiy) ir buvo islaikyta garso
bangy piktograma.

e Jtrauktos dvi naujos piktogramos, skirtos padangoms, kuriy tipas patvirtintas
naudoti sunkiomis sniego ir ledo salygomis (3.

3.  VARTOTOJU INFORMUOTUMAS APIE PADANGU ETIKETE, JOS NAUDOJIMAS IR
SUPRATIMAS

Vartotojy supratimas apie padangy etikete buvo patikrintas atliekant vartotojy apklausa.
Toliau pateikiama svarbiausiy iSvady santrauka.

10% 9% 9% 11%

18%
RINKOZ TIPA
ENKLIS s 30% 28% 26% 200
32%
63% 66%
60% 60% 50%
(1) Padangos (2) Sukibimo su (3) lZorinio (4) Padanga (5) Padanga
efektyvumo klasé Zlapia dangaklasé triukimo klasé ir  tinkama naudoti  tinkama naudoti
‘ lygis sunkiomis sniego itin £altomis
Lengva suprasti salygoms salygomis

Nei lengva, nei sunku suprasti
Sunku suprasti

2 paveikslas. Vartotojy jvertintas padangy etiketés elementy supratimas (atskaitos scenarijus — visi
respondentai (n =4 590).

Kaip parodyta 2 paveiksle, dauguma vartotoju mano, kad padangy etiketé yra lengvai
suprantama. Tik 9-18 proc. respondenty nurode¢, kad jiems sunku suprasti kurj nors
konkrety etiketés elementg. DidZioji dauguma mano, kad visi dabartiniai etiketés
elementai, ypac sukibimas su $lapia danga, yra svarbis (94 proc.). Dauguma (78 proc.)
mang¢, kad etiketéje pateikiamos informacijos kiekis yra tinkamas. Kiti §iuo metu etiketéje
nenurodyti parametrai, pvz., rida, buvo jvertinti kaip vienodai svarbils arba svarbesni.

('?) C3 klasés padangoms tuscia klasé nebuvo nustatyta, nes joms bet kuriuo atveju nebuvo taikomas
reikalavimas pateikti etiketés lipduka.

('*) Sukibimo su sniegu ir ledu klasé nenurodyta, nes taikomas bandymo metodas (stabdymas apsnigtoje
arba apledéjusioje trasoje) neuztikrina pakankamai tiksliy ir pakartojamy rezultaty.
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Manoma, kad triuk§mas ir iSmetamo mikroplastiko kiekis yra maziau svarbis arba neturi
jtakos vartotojy pasirinkimui 1.

Apklausoje patvirtinti 2019 m. tyrimo !9 rezultatai ir nustatyta, kad etiketé atliko
reikSmingg vaidmenj orientuojant vartotojus ir profesionalius pirkéjus, kurie jg patikrino.
Apie 80 proc. abiejy grupiy respondenty nurodé, kad etiketé padéjo jiems pasirinkti
efektyvesnes arba saugesnes padangas.

Padangy pardavéjai ir platintojai yra susipazing su etikete ir paprastai ja vertina
teigiamai. Tai ne visada reiSkia, kad ja aktyviai naudojamasi pardavimo metu. Pusé
apklausty pardavéjy teigia, kad jie aptaria etiketg tik tuo atveju, jei vartotojas juos paragina
tai padaryti. Kas SeStas pardavéjas skatina klientus nesiremti padangy etikete, teigdamas,
kad ji grindziama tik savideklaracija; vietoj to jie savo rekomendacijas grindzia pelno
marzomis, nuolaidomis, paskatomis, turimomis atsargomis arba klienty biudzetu.

0%
Padangy etiketéje pateikiama lengvai suprantama
. - ) - . 40% 16%
informacija apie pagrindines padangy charakteristikas
1%
Padangy et|.ket_E]e pateikiama tiksli |nfprm30|ja apie e Em
pagrindines padangy charakteristikas
1%
Padangq etlkgtep pateikiama patikima |.nfc.)rmacua 57 ey
apie pagrindines padangy charakteristikas
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Visitkaisutinku Sutinku Nei sutinku, nei nesutinku = Nesutinku  ®mVisiskai nesutinku  ® NeZinau

3 paveikslas. Padangy pardavéjy ir platintojy pozitris j padangy etikete (atskaitos scenarijus — visi
respondentai (n = 201).

Mazdaug pus¢ prekiautojuy transporto priemonémis mano, kad nelabai naudinga
transporto priemoniy pirkimo pasiiilymus jtraukti visy siilomy padangy varianty etiketes,
nes pirkimo metu klientai jomis maZai domisi arba neturi galimybés padangy pasirinkti 9.
Todel Sie prekiautojai mano, kad dabartiniai reikalavimai yra neproporcingai
apsunkinantys, ir sitilo pirkimo pasiiilymuose leisti naudoti mazesn¢ arba supaprastintg
etiketés versija 7).

Su EPREL interneto svetaine susipazing vartotojai, profesionaliis pirkéjai, prekiautojai
ir platintojai ja pripaZjsta vertingu papildomos informacijos Saltiniu, nors faktinis jos
naudojimas, panasu, yra ribotas. Tac¢iau §iuo metu duomeny bazéje triksta informacijos

(%) Tai nestebina ir patvirtina, kad pirkimo pasirinkimui jtakos turi aspektai, kurie gali biiti siejami su pinigy
sutaupymu arba didesniu saugumu.

(") Vartotojy supratimo apie padangy etiketes vertinimo tyrimas,
https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

('%) Isskyrus prabangius arba diplomatams parduodamus automobilius, ant automobilio sumontuotos
padangos priklauso nuo padangy partijos, turimos surenkant transporto priemon¢ gamykloje. Kai kurie
automobiliy pardavéjai, jei tai jmanoma, siekdami iSimties tvarka patenkinti kliento pageidavima gali
sutikti pakeisti ratus.

(') Pvz., tik klase nurodancia rodykle.


https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444

apie kai kuriuos svarbius parametrus '®. Kai kurie prekiautojai pazyméjo, kad EPREL
supaprastina jy darbg, nes sumazina jy priklausomybe nuo tiekéjy teikiamos informacijos.
Kai kurie prekiautojai yra idiege API, kurios leidZia jy interneto svetaines tiesiogiai susieti
su EPREL ir automatiSkai rodyti padangy etiketes bei gaminiy informacijos lapus tinkama
kalba.

4. RINKOS RAIDA

D¢l technologinés pazangos tapo jimanoma vienu metu pagerinti padangy riedéjimo varzos
ir sukibimo su Slapia kelio danga rodiklius, o lygiagreciai taikomuose UNECE teisés
aktuose uzdraustos padangos, kurios biity priskirtos F ir G riedéjimo varZos klaséms. Si
tendencija tesiasi, todél, ypaC kalbant apie C1 klasés padangas, pagal UNECE
reikalavimus rinkai nebegalés biiti teikiamos jokios naujos E klasés padangos ir dauguma
D klasés padangy. D¢l to dabartiné skalé¢ suteikia maziau galimybiy atskirti gaminius
priimant pirkimo sprendimus ir silpniau skatina gamintojus konkuruoti diegiant inovacijas.
Be to, kalbant apie triukSma, visos padangos dar prie§ jsigaliojant reglamentui buvo
priskiriamos A ir B klaséms.

Pagal PZR reikalaujama, kad tiekéjai, prie§ pateikdami padangas rinkai, jas uZregistruoty
EPREL. Iki 2025 m. EPREL buvo uzregistruota beveik 230 000 padangy tipy: 81 proc. C1
klasés, 10 proc. C2 klasés ir 9 proc. C3 klasés. Toliau pateikiami Siy registracijy
parametrai.

4.1.  C1 klasés padangos
4.1.1. Riedéjimo varza

2 paveiksle parodyta apskai¢iuota vidutiné C1 klasés padangy ried¢jimo varza, remiantis
etiketés klasémis ir pateikimo rinkai data ('), Punktyrine linija pavaizduotas iki 2024 m.
ekstrapoliuotas jprastinés veiklos scenarijus, sudarytas remiantis 2015-2021 m. EPREL
uzregistruotais modeliais, numatant nedidel¢ naujy rinkai pateikiamy padangy tipy

pazanga.

('®) Pvz., §iuo metu dél C1 klasés padangy neprivaloma nurodyti, kurios i§ uZregistruoty padangy
pagamintos pagal transporto priemonés pirminés jrangos gamintojo specifikacijas, o dél C3 klasés
padangy — kurios skirtos varanciajai, vairuojamajai ar laisvai riedanciajai asiai arba kurios skirtos miesto
ar tolimyjy reisy transportui ir pan.

(%) Kitaip nei visuose kituose gaminiy Zenklinimo reglamentuose, PZR nereikalaujama tikrosios parametro,
pagal kurj nustatoma riedéjimo varzos ir sukibimo su $lapia danga klasé, vertés; toks reikalavimas
taikomas tik triuk§mo rodikliui.



©
N

jsigalioja nauja padangy
etiketé

@ © ©
o) o N

Riedéjimo varza (N/kN)

@
o))

o
IN

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

4 paveikslas. C1 klasés padangy riedéjimo varza.

Atrodo, kad nuo 2021 m. rinkai pateikty naujy padangy vidutiné riedéjimo varza labai
sumazéjo @Y. Apskaiciuota, kad nuo 2021 m. C1 klasés padangy riedéjimo varza sumazéjo
5,1 proc., palyginti su jprastinés veiklos scenarijumi.

(*%) Kadangi reglamente nereikalaujama, kad tiekéjai EPREL nurodyty riedéjimo varZos koeficienta, o tik
jam priskirta klasg, naudojamos etiketés klasés vidurio taska atitinkancios svertinés procentinés vertes.
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4.1.2. Sukibimas su slapia danga

$-34 jsigalioja nauja padangy
etiketé

Sukibimo su Slapia danga
a

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

1.44
1.42
é“n1 .40
§1.38
© o~
2.0,
§ 756
o @©
31%34 jsigalioja nauja padangy
,§1§32 etiketé
=
>1.30

201520162017 201820192020 2021 2022 2023 2024

5 paveikslas nurodomas apskaiciuotas vidutinis C1 klasés padangy sukibimas su Slapia
danga. Nors pokytis ne toks rySkus, panasu, kad po 2021 m. rinkai pateikty padangy
sukibimo su S$lapia danga rodikliai taip pat pageréjo, palyginti su jprastinés veiklos
scenarijumi V.

(?") Remiantis etiketés klasés vidurio taskg atitinkandiomis svertinémis procentinémis vertémis, nes tickéjai
neprivalo EPREL registre nurodyti sukibimo su §lapia danga indekso, o tik su juo susijusig klasg.
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1.44

1.42
%1.40
§1.38
o -~
2.0,
2136
50 ©
31%34 jsigalioja nauja padangy
E 1§32 etiketé
=
31.30

201520162017 20182019 2020 2021 2022 2023 2024

5 paveikslas. C1 klasés padangy sukibimas su §lapia danga.

Apskaiciuota, kad sukibimo su Slapia danga rodiklis, palyginti su jprastinés veiklos
scenarijumi, pageré¢jo mazdaug 2,4 proc. Dél to sutrumpéja stabdymo kelias ant Slapios
kelio dangos.

4.1.3. [Sorinis riedéjimo triuksmas

6 paveikslas parodytas apskaiCiuotas vidutinis iSorinis triuk§mas, pagristas deklaruota
verte. TriukSmas Siek tiek padidé¢jo tik iki 2018 m., galimai dél kompromiso tarp triukSmo
lygio ir sukibimo su §lapia danga (kuris labai pageréjo) ir dél tendencijos naujy modeliy
automobiliuose naudoti didesnio matmeny santykio padangas. Néra pastebimo nukrypimo
nuo jprastinés veiklos scenarijaus.

72.00

71.50

7100 o _e=--=
270.50 J\

' jsigalioja nauja padangy
etiketé

dB

IS

decibely lyg
~
o
o
o

o))
©
o1
o

Riedéjimo triukSmas - vidutinis

69.00
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

6 paveikslas. C1 klasés padangos iSorinis riedéjimo triukSmas.
4.2. C2ir C3 klasiy padangos

C2 ir C3 klasiy padangy tendencijos buvo panasios ;] Cl klasés padangy tendencijas.
Nustatyta, kad C3 klasés padangy ried¢jimo varzos rodiklis, palyginti su jprastinés veiklos
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scenarijumi, pageré¢jo mazdaug 7,3 proc. Prie pazangos, matomos i§ EPREL duomeny,
galéjo prisidéti ir kiti veiksniai. Didinti riedéjimo varzg galéjo paskatinti didesnis démesys
saugai ir didesné elektriniy transporto priemoniy dalis keliuose 2.

Nors riedéjimo varza, sukibimas su $lapia danga ir triukSmas yra tarpusavyje atvirkS¢iai

susije parametrai, jmanoma vienu metu pagerinti visus tris parametrus. 2025 m. keli
gamintojai sitilé padangas, atitinkancias A klase pagal visus tris parametrus.

Naujy modeliy dalis: 5-10 %- >10%
Ci Riedéjimo varza
SN
& 0,5% 2,0% 2,3% 0,0% 4,8%
=
C
° 1,9% 0,7% | 34,0%
)
>g 0,5% 2,5% 46,6 %
(7]
é 0,0 % 0,1% 2,6 % 9,6 % 0,7 % 129%
=
= 0,0% 0,0% 0,2% 0,8% 0,7% 1,7 %
wn
0,0% 3,0 % 45,7 % 46,7 % 4,6 %
Ci Riedéjimo varza
SRS
s 1,7 % 7,5 % 2,9% 0,0% | 12,8%
c
C
L% I
(7]
é 0,0 % 0,2% 1,4% 6,6 % 0,5% 8,7 %
=
% 0,0 % 0,3% 0,7 % 0,3% 1,2% 2,4 %
n
2,2% 5,3% 39,6 % 49,8 % 3,2%
C1 Riedéjimo varza
- I e

(**) Kalbant apie sunkvezimius, j transporto priemoniy parko i§metamo CO; kiekio apskai¢iavimo formule
pagal EURO 1V teisés aktus jtrauktas originaliy padangy riedéjimo varzos koeficientas (dél padangy
riedéjimo varzos dyzeliniai sunkvezimiai suvartoja 30—40 proc. energijos). Elektriniuose
sunkvezimiuose $i dalis yra dar didesné dél didelio elektros variklio nasumo, todél energijos vartojimo
efektyvumo svarba nesumazéja.
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“ 1,1%  51% 9,5 % 36% 00% | 194%
“ 22%  6,6% | 249% 77% 06% | 42,1%
03% 13% | 17,6% 7,5% 0,4% | 27,2%
02%  0,6% 3,7% 49%  05% | 9,9%

0,0 % 0,1% 1,1% 0,1% 0,1% 1,4%

Sukibimas su Slapia danga

3,9% 13,8 % 56,8 % 23,9 % 1,6%

7 paveikslas. C1 klasés padangy riedéjimo varzos ir sukibimo su $lapia danga pokytis.

7 paveikslas pavaizduota, kaip ried¢jimo varza ir sukibimas su Slapia danga kito per
pastargji deSimtmetj. Lentelése pateikiama kiekvieno parametry derinio padangy modeliy
santykiné dalis 2015, 2020 ir 2024 m.

Per §j laikotarpi rinkai pateikty padangy modeliy pasiskirstymas pasislenka virSutinio
kairiojo kampo link, o tai rodo, kad vienu metu geréja tiek riedéjimo varzos, tiek sukibimo
su Slapia danga rodikliai. Didziausiam segmentui budingg 2015 ir 2020 m. dominavusj D
klasés riedéjimo varzos ir C klasés sukibimo su $lapia danga parametry derinj 2024 m.
pakeicia atitinkamai C ir B klasiy derinys.

5. DELEGUOTIEJI AKTAI

Pagal PZR 13 straipsnj Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais:

e nustatomi nauji informacijos apie restauruotas padangas reikalavimai;

e jtraukiami padangy dilimo ir ridos parametrai arba informacijos apie juos
reikalavimai;

e kiti aspektai pritaikomi prie technologinés pazangos.

5.1. Restauruotos padangos

Restauruotos padangos — nusidévejusios padangos, kurios restauruojamos pakeiciant
nusidévéjusi protektoriy nauju, taip suteikiant joms antrg ar net trecig naudojimo ciklg. Dél
restauravimo beveik dviem tre¢daliais sumaZz¢ja sunaudojamy medZiagy ir energijos
kiekis, taip pat susijes i¥metamas SESD kiekis. 2022 m. trys pramonés organizacijos —
ETRMA, ETRTO ir BIPAVER — pateiké Komisijai pasitilyma ?® dél restauruoty C3
klasés padangy Zenklinimo. Komisija atliko preliminary techninj tyrima ir pradéjo rengti
pasiiilymo analitinj pagrinda. Buvo konsultuotasi su suinteresuotaisiais subjektais ir darbas
tesiamas.

5.2. Dilimas ir rida

Kaip nurodyta 3 skyriuje, remiantis dviejy keliose Salyse atlikty vartotojy apklausy
rezultatais, galimo padangy naudingo naudojimo laiko (arba ridos) rodiklis padidinty
vartotojy susidomejimg padangy etikete — kartu su riedéjimo varza tai yra ekonominés
naudos rodiklis, galintis kompensuoti didesnes pradines pakaitiniy padangy jsigijimo
i8laidas. Iki Siol nebuvo tinkamo padangy dilimo ir ridos matavimo bandymo metodo, todél

(®) Biity taikomas tas pats metodas kaip ir naujoms padangoms.
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Komisija negaléjo imtis veiksmy, kad nustatyty informacijos reikalavimus (kaip nurodyta
13 straipsnio 3 dalyje).

Siuo metu dirbama specialiai sudarytoje UNECE padangy dilimo darbo grupéje (TF-
TA) ?¥, kad biity nustatyti C1, C2 ir C3 klasiy padangy dilimo bandymo metodai. UNECE
C1 klasés padangy dilimo bandymas ®> apima dvi metodikas: transporto priemoniy
vilkstinés metoda, taikomg ribotomis oro ir klimato sglygomis, ir laboratorinj btigno
metodg ®®. Taikant pirmajj metoda vieSuosiuose keliuose nuvaziuojamas 8 000 km
atstumas @7, C2 ir C3 klasiy padangy bandymo metodai vis dar rengiami; numatoma, kad
iSvados dél C2 klasés padangy bus padarytos 2027 m., o dél C3 klasés padangy — véliau.

Komisija paragino TA-TF parengti su padangy dévéjimusi susijusj rodiklj, pagal kurj biity
galima jvertinti ridos potencialg ®®, nes iki $iol $ios veiklos srityje daugiausia démesio
buvo skiriama tik minimaliesiems dilimo reikalavimams nustatyti. Be to, EURO 7
reglamente nustatyta C1 klasés padangy ribiné verte.

1 lentelé. Privalomy dilimo ribiniy verciy taikymo tvarkarastis pagal EURO 7 (Reglamentas (ES)
2024/1257).

Taikomas reikalavimas C1 Kklasés C2 Kklasés C3 klasés
padangos padangos padangos

Naujiems padangy modeliams — | 2028 m. liepos | 2030 m. 2032 m.
nuo: | 1d. balandzio 1 d. balandzio 1 d.

Visiems padangy modeliams — nuo: | 2030 m. liepos | 2032 m. 2034 m.
1d. balandzio 1 d. balandzio 1 d.

Reikalavimy neatitinkancéius | 2032 m. birzelio | 2034 m.  kovo | 2036 m.  kovo
modelius leidziama tiekti rinkai iki: | 30 d. 31d. 31d.

5.3.  Kiti aspektai

Norint Zenklinti restauruotas padangas, reikéty i3 dalies pakeisti kelis PZR priedus. Be to,
PZR taip pat triksta aiskumo ar iSsamiy reikalavimy dél kai kuriy aspekty (jdétiniy
etikeCiy, vieSyjy parametry, atitikties dokumenty). Dél to tiekéjams ir prekiautojams
padangomis bei transporto priemonémis kyla neaiSkumy ir yra sudétinga laikytis

(®*" https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(**) GRBP 83, (WP.29/GRBP) UNECE Triuk$mo ir padangy darbo grupé (83-ioji sesija). Si darbo grupé
yra Pasaulinio forumo transporto priemoniy reglamentavimui suderinti pagalbinis organas.

(*%) Greitesnis, lengviau pakartojamas ir maZiau tarSus laboratorinis metodas, panasus ] riedéjimo varzos
matavimo bandymus, suteikia galimybe padangy gamintojams naujy tipy padangas pateikti rinkai keliais
ménesiais greiciau.

(*7) 25 proc. vaziavimo mieste, 25 proc. regioniniais keliais ir 35 proc. greitkeliais, esant trims temperatiiros
lygiams — nuo 5 °C iki 25 °C. Vilkstine grindziamas bandymas rinkos prieziiiros institucijoms kelia

(*®) UNECE taisyklé Nr. 117 bus i§ dalies pakeista, kad j jg biity jtrauktos dilimo ribinés vertés. Todél
duomenys apie dilimo lygius ir protektoriaus praradima tampa tipo patvirtinimo dokumenty dalimi. Jei
padangy gamintojy deklaracijoje, pateikiamoje tipo patvirtinimo dokumentuose dél dilimo bandymy
rezultaty, taip pat biity nurodytas protektoriaus grioveliy gylio sumazéjimas, galéty tapti jmanoma
jvertinti rida.
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reikalavimy ?). Suderinus PZR su teisés aktais dél pazenklinty su energija susijusiy
gaminiy, biity iSspresta dauguma problemy.

6. RINKOS PRIEZIURA IR VYKDYMO UZTIKRINIMAS

Reglamente (EB) Nr. 765/2008 9 nustatyta nacionaliniy RPI atliekamo padangy
zenklinimo atitikties tikrinimo ir tarpvalstybinés rinkos prieziiiros procediira. Reglamentu
(ES) 2019/1020 GV dél rinkos prieziliros ir gaminiy atitikties i§ dalies pakeistas
Reglamentas (EB) Nr. 765/2008, iSpleciant jo taikymo sritj ir suderinant gaminiy bandymy
Jstaigy apibreéztis ir akreditavimo taisykles.

Be to, PZR tickéjams (gamintojams, importuotojams ir jgaliotiesiems atstovams) ir
prekiautojams ar platintojams nustatomos tam tikros pareigos, jskaitant pareiga
bendradarbiauti su RPI ir nedelsiant imtis veiksmy neatitikties atveju. Interneto prieglobos
paslaugy teikéjams nustatyti konkretiis reikalavimai.

Padangos yra sudétingi, saugai itin svarbiis gaminiai. Padangy kokybei ir atitik¢iai jvertinti
reikia specialiy ziniy ir kompetencijos. Kad galéty patikrinti eksploatacines savybes, RPI
reikia specializuotos, brangios jrangos ir specialiy bandymy aiksteliy ar trasy.

Siuo metu didzioji dalis RPI atlickamy eksploataciniy savybiy ir atitikties bandymy yra
susije su prietaisais (Saldytuvais, skalbyklémis, elektros lemputémis) ir tik labai nedaugelis
ju turi specialiy ziniy ir patirties padangy srityje. Daugelyje Saliy atitikties kontrolei
skiriama nedaug zmogiskyjy ir finansiniy iStekliy, todél dazniausiai atlieckama tik formaliy
aspekty kontrolé. Be to, mazdaug pus¢je valstybiy nariy Zenklinimo ir tipo patvirtinimo
kompetencija yra padalyta skirtingoms institucijoms, o jy tarpusavio veiklos
koordinavimas yra menkas arba jo visai néra, nors naudojama bandymy jranga ir
procediiros yra tokios pacios.

Kelios valstybés narés vykdo kontrole ir jos rezultatai rodo didelj neatitikties lygj. Airija
ICSMS pateiké 36 padangy modeliy rezultatus ©?; ji nustaté, kad 2024 m. reikalavimus
atitiko tik 33 proc. jy, o 2025 m. — 51 proc. Vokietija pateiké 60 iSbandyty padangy
modeliy rezultatus; ji nustaté, kad 2023 m. reikalavimus atitiko 37 proc. modeliy, o
2024 m. — 58 proc. Nacionalinés RPI paprastai vykdo rinkos prieZiiirg taikydamos rizika
grindZziamg metoda, o tai reiSkia, kad nustatyti neatitikties lygiai nebiitinai atspindi rinkos
vidurkius. Taciau i§ JRC atlikty bandymy duomeny taip pat matyti, kad neatitikties atvejy
skaiCius yra labai didelis. Kalbant apie j ES rinka patenkancias padangas, muitinis
tikrinimas prie ES iSorés sieny isliko ribotas, todel nustatyta nedaug neatitikties atvejy.

Pagal PZR valstybés narés privalo nustatyti taisykles dél veiksmingy, proporcingy ir
atgrasomy sankcijy, taip pat nustatyti vykdymo uztikrinimo mechanizmus, taikomus
pazeidus reglamenta, ir ne véliau kaip 2021 m. geguzés 1 d. pranesti Komisijai apie tas

(*) Néra mazo formato etiketés, kurig biity galima naudoti padangy kataloguose, kuriuose kiekviename
puslapyje mazdaug 20 eiluCiy skiriama kiekvienai padangai apraSyti, arba transporto priemoniy
pasiiilymuose, kuriuose padangy etiketés uzima 10 karty daugiau vietos nei transporto priemoneés
aprasymas ir jos parinktys. Tai, kad néra nurodyta, kuriuos parametrus reikia jtraukti | EPREL, siekiant
atskirti vienodo dydzio padangas, trukdo taikyti taksonomijg ir reik§mingos zalos nedarymo principa.

(*%) Reglamentas (EB) Nr. 765/2008, nustatantis su gaminiy prekyba susijusius akreditavimo ir rinkos
priezitiros reikalavimus.

(®") Reglamentas (ES) 2019/1020 dél rinkos prieZiiiros ir gaminiy atitikties.

(*®) Rinkos priezitiros informaciné rys$iy sistema.



taisykles. Sankcijy, apie kurias pranesta, sarasas paskelbtas Efektyviai energijg vartojanciy
gaminiy portale G,

6.1. Tipo patvirtinimas ir padangy Zenklinimas

Tipo patvirtinimas atlickamas ne kiekvieno padangy modelio, o tik padangy Seimos
lygmeniu, kiekvienam reglamentuojamam parametrui taikant blogiausio atvejo scenarijy.
Pavyzdziui, kalbant apie riedéjimo varza, 1S padangy, kuriy protektoriaus rastas yra toks
pat, bet matmeny santykiai skiriasi, blogiausio atvejo scenarijy atitinkancia tipine padanga
laikoma padanga, kurios apkrovos indeksas yra maziausias, o matmeny santykis —
didziausias. Tai reiskia, kad i§ 10 ar 20 tos pacios Seimos padangy su tuo paciu
protektoriaus rastu tik viena bandoma d¢l ried¢jimo varzos, kita — dél sukibimo su §lapia
danga ir galimai dar viena — dél triukSmo.

Zenklinant padangas pagal ta patj bandymo metoda i§ esmés bandomas kiekvienas
padangy Seimos narys.

Tai reiskia, kad vykdant etiketéje nurodytos klasés atitikties kontrole ir tikrinima, i§skyrus
atvejus, kai nurodyta klasé atitinka blogiausig atveji, reikia atlikti specialius konkrecios
padangos bandymus ir negalima remtis visos Seimos tipo patvirtinimo bandymy
rezultatais.

6.2. ES parama RPI

Energijos vartojimo efektyvumo reikalavimus atitinkantys gaminiai 4 (EEPLIANT4) yra
ES bendrai finansuojami suderinti veiksmai pagal programa LIFE — ES aplinkos ir klimato
politikos finansavimo priemone. EEPLIANT4 apima padangy darbo paketa, pagal kurj bus
atlickamos PZR atitikties patikros. Dalyvauja tik keturios RPI— Kipro, Estijos,
Nyderlandy ir Portugalijos, o jy veikla koordinuoja PROSAFE %),

Projektas Programa Igyvendinimo ES jnaSas
laikotarpis
MSTyrl5 Europos Komisijos programa 2016-2019 m. 1854 673 EUR
,,Horizontas 2020
EEPLIANT4 | LIFE 2024-2029 m. 7999 999 EUR

3 lentelé. ES parama Padangy Zenklinimo reglamento jgyvendinimui ir susijusiai rinkos priezitirai

Komisija taip pat remia RPI veiklg Siomis priemonémis:

e du kartus per metus rengia susitikimus ir teikia paramg RPI per Administracinio
bendradarbiavimo eksperty grupe padangy zenklinimo ir rinkos priezitiros
administracinio bendradarbiavimo srityje;

e per Europos gaminiy atitikties tinkla, veikiantj pagal Rinkos priezitiros
reglamentg (RPR);

e uztikrina EPREL ir ICSMS integracija;

e [CSMS jdiege apsaugos salygos funkcija, kuri leidzia RPI dalytis informacija
apie rizikg kelian¢ius gaminius.

(®) https://energy-efficient-products.ec.ecuropa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_lt.

(**) https://prosafe.org/, RPI koordinavimo konsorciumas.
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RPR 34 straipsnio 4 dalyje valstybés narés jpareigojamos pranesti apie iSsamias atitikties
patikras. Iki 2025 m. rudens ICSMS duomeny bazéje buvo uZregistruota 230 i§samiy PZR
patikrinimy. 8 diagrama pateikiami rezultatai pagal valstybes nares. Lenteléje nenurodytos
valstybés narés ICSMS nepranesé apie jokias patikras.

I§ prane$ty PZR patikry 5 atvejais nustatyta, kad padangos kélé didelg rizika, o 16 atvejy —
didele rizika. Taisomosios priemonés, be kita ko, buvo jspéjimai (14), nurodymai pasalinti
modelj i§ rinkos (2) ir draudimas (2). Kitos priemonés, be kita ko, buvo EPREL pakeitimai
(1) ir etiketés pakeitimai (1). Daznai apie taisomagjg priemon¢ nepranesSama.

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Ispanija 30 % 84 % 68 %
Vokietija 90 % 93 % 37% 58 %

Airija 33% 51%
Liuksemburgas 100 %
Kroatija 100 %
Cre:

Portugalija 0% 100 % 0%
Danija 0%

8 diagrama. PZR atitikties bandymy apzvalga, ICSMS. ,,Europos Sajunga‘“ reiskia Komisijos JRC
parengtas ataskaitas. Didelé procentiné dalis (Zalia spalva) reiSkia, kad modeliai atitinka
reikalavimus.

6.3. Komisijos vaidmuo vykdant rinkos prieZiiira

Padangy bandymai yra techniSkai sudétingi ir neatrodo, kad jie bty valstybiy nariy
prioritetas. Nepakankama EPREL pateikiama informacija apie atitiktj, didelis modeliy
skaiCius, didelés bandymy sanaudos (1-10 tikst. EUR uz vienetg), sunkumai jgyjant
ekspertiniy ziniy, laboratorijy pajégumy trukumas, skirtingas atsakomybés paskirstymas
tarp nacionaliniy jstaigy valstybése narése ir koordinavimo trukumas prisideda prie
nepakankamos kontrolés, auksto neatitikties lygio ir galimai susijusio klienty ir platintojy
nepasitikéjimo (Zr. apklausos iSvadas dél padangy etikeciy suvokimo kaip nepatikimy deél
to, kad jos grindziamos savideklaracija). 1 paveikslas matomas stebinantis 2021-2024 m.
JRC iSbandyty padangy neatitikties lygis.



62%

® Riedéjimo varza ® Sukibimas suslapia danga m TriukSmas Sukibimas su sniego danga

9 diagrama. 2021-2024 m. JRC nustatyti neatitikties atvejai (prane§imas Administracinio
bendradarbiavimo grupés posédyje, 2025 m. balandzio 1 d., Ispra).

Aktyvesnis Komisijos dalyvavimas biity naudingas. Tokia strategija nuo 2020 m. taikoma
transporto priemoniy saugos srityje. Sioje srityje valstybés narés atlicka pagrindinj
vaidmenj ir vykdo prieziiiros bandymus, o Komisija uztikrina antra kontrolés lygmen;j ir
atlieka nepriklausomus bandymus. Komisija yra jgaliota ® atlikti transporto priemoniy ir
ju daliy bandymus, tiesiogiai skirti administracines baudas gamintojams ir nurodyti visoje
ES vykdyti gaminiy atSaukimg i§ rinkos ®®. Padangy tipo patvirtinimas priklauso
Komisijos kompetencijos sri¢iai, tatiau padangy Zenklinimas j ja nepatenka. Siuo metu
organizuojamos ES lygmens bandymy kampanijos, kuriomis siekiama jvertinti ES rinkoje
parduodamy padangy atitiktj, papildyti nacionaling kontrol¢ ir panaikinti spragas tais
atvejais, kai nacionaliniai pajégumai gali biti riboti 7. Centralizuotas ir koordinuotas
poziiiris, taip pat apimantis Zenklinima, sukurty sinergija ir uztikrinty neSaliSkuma,
isvengiant interesy konflikto ®®. Be to, papildomos Zenklinimo atitikties patikry sanaudos
biity minimalios, nes jos grindziamos tais paciais bandymais, kuriy reikalaujama pagal
UNECE taisykle Nr. 117.

7. GALIMAS TRECIOSIOS SALIES ATLIEKAMAS TIKRINIMAS IR BANDYMAI

Atsizvelgdama j patirt], sukauptg taikant platesn¢ Reglamentu (EB) Nr. 661/2009 sukurta
sistema, Komisija taip pat sieké jvertinti privalomo nepriklausomos tre€iosios Salies
atlickamo padangy etiketéje pateikiamos informacijos tikrinimo i$laidas ir nauda.

Treciosios Salies atliekamas tikrinimas gali padéti kompensuoti RPI biudzeto, laboratorijy,
darbuotojy, koordinavimo ir bitiny jgudziy trikumus. Naudojantis treciyjy Saliy
paslaugomis biity galima uztikrinti prieigg prie naujausios laboratorinés jrangos ir
specializuoto personalo. Kelios laboratorijos jau jgijo patirties veikdamos platesnéje
Reglamentu (ES) 2019/2144 sukurtoje tipo patvirtinimo sistemoje ir jau yra akredituotos
vykdyti visa PZR bandymy veikla. TaGiau trediyjy Saliy atlickamy bandymy ir
sertifikavimo mokescCiai gali buti dideli. 4 lentelénurodomos orientacinés C1 klasés

(*) Reglamento (ES) 2018/858 9 straipsnis.

(*%) Veiklos ataskaita pateikiama adresu https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*’) Ataskaita, kurioje apraSoma JRC vykdoma su padangomis susijusi veikla, pateikiama $iuo adresu:
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*®) Nacionalinés institucijos gali biti nelinkusios uztikrinti jy teritorijoje jsisteigusiy gamintojy reikalavimy
laikymosi arba taikyti jiems sankcijas.
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padangy PZR parametry bandymy laboratorijose, akredituotose pagal padangy tipo
patvirtinimo teisés aktus, kainos.

4 lentele. TreCiosios Salies atliekamo C1 klasés padangy tikrinimo bandymy islaidos (vienai
padangai)

Bandymo procediira. C1 klasés padangos Nuo Iki
JT EEK taisyklés Nr. 117 3 priedas — triukSmas 1100 EUR 2 000 EUR
JT EEK taisyklés Nr. 117 5 priedas — sukibimas su 950 EUR 1 500 EUR

Slapia danga

JT EEK taisyklés Nr. 117 6 priedas (CR) — riedéjimo 650 EUR 1250 EUR
varza
JT EEK taisyklés Nr. 117 7 priedas (3PMSF simbolis) — 3200 EUR 5500 EUR

veiksmingumas zieminémis saglygomis

IS viso bandymo procediirai: 5900 EUR 10 250 EUR

Sias dideles treciosios Salies atlieckamo tikrinimo i$laidas galima sumaZinti dviem budais:

(1) atliekant atsitiktinius ex post bandymus, kuriuos apmoka vieSasis sektorius. Tai
biity galima jgyvendinti tik tuo atveju, jei veiksmai biity koordinuojami ES
lygmeniu;

(i1) tiek¢jams atliekant sistemingg privalomg visy etiketéje nurodyty parametry verciy
ex ante tikrinima, jei tos vertés virSija klasés, lygiavertés tipo patvirtinimo
sertifikatuose nurodytam blogiausiam atvejui, vertes **). Tam reikéty tiesiog viesai
paskelbti bandymy ataskaitas, kurias gamintojai privalo parengti, kad galéty
deklaruoti auksStesne klas¢ nei tipo patvirtinimo sertifikatuose nurodytas
blogiausias atvejis, ir kurios turi biiti jkeltos  EPREL.

8. BANDYMU MASINU DERINIMAS

Ried¢jimo varzos koeficientas (RRC), naudojamas padangos energijos vartojimo
efektyvumo klasei jvertinti, matuojamas laboratorijoje, naudojant specialig masing. Didieji
gamintojai RRC bandymus atlieka patys. Kai kurios nepriklausomos bandymy
laboratorijos taip pat turi savo masinas. Siekiant uztikrinti matavimy pakartojamumg ir
nuosekluma, masSinas biitina reguliariai kalibruoti arba 1§ naujo suderinti. Kai kuriose ne
ES 3$alyse $ig kalibravimo paslaugg teikia centriné institucija “?). ES tokios centrinés
institucijos néra. Vietoj to jdiegta virtualioji etaloniné masSina ir nustatyta procediira,
apradyta PZR V priede. Kas dvejus metus 11 dalyvaujanéiy laboratorijy grupé atlicka daug
iStekliy reikalaujantj tarplaboratoriniy tyrimy procesa, kad suderinty savo masinas ir
pateikty etalong V.

Komisija galéty sukurti alternatyva Siam periodiSkam ir apsunkinanciam skirtingy
laboratorijy grupés kalibravimui — jsteigti vieng fizin¢ etaloning laboratorijg ir galbiit ja

(*®) Tipo patvirtinimas atlickamas gaminiy Seimos lygmeniu, o padangy Zenklinimas — padangy tipo
lygmeniu (kiekvieno Seimos nario).

(*%) Pvz., JAV, Koréjoje ir Japonijoje.

(*") Laboratorijy sarasas paskelbtas Komisijos komunikate 2012/C 86/03. Atnaujinimas turi biti atliktas
2026 m.
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papildant] antrg nepriklausomy laboratorijy tinkla, teikiantj $ig paslaugg gamintojams
visame pasaulyje. Tokios laboratorijos iSlaidas biity galima padengti i§ mokes¢iy uz
kalibravimo paslaugas. Reikéty pazyméti, kad RRC bandymams naudojamos masinos yra
tos pacios, kurios naudojamos tipo patvirtinimui. Naudojant tas pacias masinas
uztikrinama, kad zenklinimo matavimai biity geriau suderinti su tipo patvirtinimo
matavimais, ir sumazinamas dviguby bandymy skaicius.

9. IGYVENDINIMO METU NUSTATYTOS PROBLEMOS

Igyvendinimo metu buvo nustatyta tam tikry su PZR susijusiy problemy, kuriy dauguma
bty galima iSspresti i$ dalies pakeitus PZR priedus. Toliau apzvelgiamos svarbiausios i$
Siy problemy ir galimi jy sprendimo biidai.

9.1. Reklaminé medZiaga, katalogai, transporto priemoniy pasiiilymai

PZR nepateikiama i§samios informacijos apie etike¢iy rodymo kataloguose, internetinése
parduotuvése, reklaminéje medziagoje ar transporto priemoniy pasitilymuose formata,
dydj ir salygas. Vienintelé salyga yra ta, kad dydis turéty biiti ne maZesnis kaip
75 x 100 mm. D¢l $iy iSsamiy reikalavimy trikumo, viena vertus, atsirado teisinis
netikrumas ir, kita vertus, placiai paplito neatitiktis. Vienas praktiniy sprendimy, kuris
kituose deleguotuosiuose aktuose dél energijos vartojimo efektyvumo etiketés yra
numatytas konkreciame priede, yra galimybé naudoti supaprastinta mazo formato etiketg —
klasés rodykle su intervalu, prireikus derinamg su jdétinio rodymo mechanizmu interneto
puslapiuose. 10 paveikslas pateikiamas pavyzdys, kaip tokia nuoroda galéty biti
naudojama padangoms zymeéti.

10 paveikslas. Klasiy rodykliy, kaip alternatyvos visos etiketés rodymui (kataloguose, sarasuose,
spausdintuose transporto priemoniy pasitilymuose arba kartu su internetinéje prekyboje taikomu
1détinio rodymo mechanizmu), pavyzdziai.

9.2. Nepakankami EPREL parametrai padangoms atrinkti

PZR 111 priede i§vardyti duomenys, kurie turi biti jkelti ] EPREL; jy apraSymas yra labai
bendro pobiidZio, o kai kurie esminiai parametrai nepaminéti, todél vieSai prieinamos
informacijos nepakanka svarbiems realaus naudojimo scenarijams *?. Dauguma
trikstamy parametry verCiy gali biiti pateiktos EPREL, ta¢iau savanoriSkai. Tai riboja
EPREL panaudojamumg, pvz., kroviniy vezimo sektoriaus transporto priemoniy parky
valdytojams nustatant pasirinkimus ¥ arba transporto priemoniy gamintojams parenkant
originaliajg jranga “*. Nustacius privaloma visy su pirkimo sprendimu susijusiy parametry
registravimg, klientai galéty priimti tokius sprendimus, o etikeiy teikiamg taupymo
potencialg buty galima geriau iSnaudoti visapusiSkai pasitelkiant skaitmenizacijg ir

(*?) Pavyzdziui, sunkvezimiy padangy protektoriaus rastas skiriasi priklausomai nuo to, ar padangos turi biti
montuojamos ant vairuojamosios, varanciosios ar laisvai riedanciosios aSies (apvalkalas iSlieka toks
pats, taciau bendros eksploatacinés savybés gali labai skirtis).

() Renkantis padangas labai svarbu atsizvelgti | aSies padétj arba paskirtj, nes nuo jy priklauso
protektoriaus ir apvalkalo konstrukcija, taigi ir riedéjimo varZza, triukSmas bei sukibimo savybés.

(*) Nors kiekvienas gamintojas taiko konkurso mechanizma, transporto priemoniy pramoné aiskiai iSreigké
poreikj turéti i§samia rinkos apzvalga, kad biity galima geriau suderinti reikalavimus.
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EPREL. Be to, ES taksonomijos kriterijus atitinkan¢iy padangy nustatymas néra
intuityvus. Sig problema biity galima iSspresti jdiegus specialig filtravimo funkcija.

9.3. Nepakankama informacija atitikties patikroms atlikti

PZR VI priede i§vardyta informacija, kuri turi bti pateikiama EPREL atitikties dalyje. Sis
sarasas yra bendro pobiidzio ir praktiskai trukdo vykdyti veiksmingg atitikties kontrole,
ypac¢ tose Salyse, kuriose atsakomybé uz tipo patvirtinimg ir padangy Zenklinimg yra
atskirta. Sia problema bty galima i$spresti suderinus padangy Zenklinimo tikslais EPREL
teikiamy parametry formatg su energijos vartojimo efektyvumo Zenklinimo tikslais
taikomu parametry formatu. AiSkumo trilkumas taip pat lemia skirtingg aiskinimg ir didelg
naStag RPI, kurios turi prasyti tiekéjo pateikti dokumentus, uzuot juos radusios EPREL.
Kadangi i§ esmés turi biiti iSbandomas kiekvienas padangy Seimos narys, iSskyrus atvejus,
kai etiketéje nurodyta klasé atitinka blogiausig atvejj, galimybé susipazinti su bandymy
ataskaitomis leisty supaprastinti atitikties kontrolés veikla, sumazinant valstybiy nariy
patiriamas iSlaidas ir joms tenkancig administracing nasta.

9.4. Ribotas efektyvumo klasiy atskyrimas

Padangy efektyvumo ribinés vertés nustatytos UNECE taisyklése. Jos periodiSkai
perzilirimos ir atnaujinamos. Paprastai atnaujinti reikalavimai pirmiausia taikomi naujiems
padangy tipams, kurie patvirtinti jsigaliojus ribinéms vertéms, o véliau — esamiems tipams.

D¢l technologijy pazangos tipo patvirtinimo teisés aktuose buvo galima nustatyti
grieztesnius reikalavimus, todél blogiausioms klaséms priskiriamos padangos buvo
uzdraustos. Tagiau perziirint PZR klasiy skalé nebuvo kei¢iama ar koreguojama. Todél
dabar visos padangos priskiriamos tik trims ar keturioms riedé¢jimo varzos ir sukibimo su
Slapia danga klaséms. Dél §io maZzesnio intervalo klientai maziau domisi padangy etikete,
o tiekéjai turi maZziau paskaty diegti inovacijas, siekdami iSskirti savo gaminius i$
konkurenty gaminiy. Kol ateityje skalé bus pakeista, $ig problemg biity galima suSvelninti
reikalaujant, kad tiekéjai | EPREL viesaja dalj jraSyty RRC ir sukibimo su Slapia danga
indeksg (WGI), iSmatuotus arba apskaiciuotus klasei nustatyti, kaip jau reikalaujama dél
triukmo “, kad profesionaliis pirkéjai ir kiti suinteresuotieji naudotojai galéty atskirti tos
pacios klasés gaminius naudodami EPREL.

10. ISVADA

Perzitirétas PZR paskatino gerokai pagerinti padangy veiksminguma — visy pirma,
palyginti su jprastinés veiklos scenarijaus tendencijomis, nuo 2021 m. C1 klasés padangy
ried¢jimo varza sumaZzéjo 5,1 proc., o sukibimas su Slapia danga pageréjo 2,4 proc.
Panasios tendencijos nustatytos ir vertinant C2 bei C3 klasiy padangas. Pastaryjy padangy
riedéjimo varza sumazéjo net 7,3 proc. Taigi rinkoje pereita prie geresniy eksploataciniy
savybiy padangy ir dabar siiloma daugiau modeliy, kuriems pagal visus parametrus
priskirta auksc¢iausia (A) klasé.

Taciau vartotojy informuotumas apie etikete ir pasitikéjimas ja tebéra riboti, i§ dalies dél
nenuoseklaus vykdymo uztikrinimo ir rémimosi savideklaracija. PaaiSkéjo, kad rinkos
priezilira néra valstybiy nariy prioritetas, jai reikia specializuoty ekspertiniy ziniy ir
priemoniy, jg sunku vykdyti ir ja vykdant nustatoma daug neatitikties atvejy. Tai rodo, kad
reikia stiprinti koordinavima, iSteklius ir ekspertines Zinias tiek nacionaliniu, tiek ES

(*) Tokios RRC ir WGI vertés bet kuriuo atveju jau yra jraSomos | EPREL, ta¢iau tik techniniy dokumenty
dalyje ir tik kai kuriy tiekéjy.
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lygmenimis. Nors tre¢iyjy Saliy atliekamas tikrinimas ir bandymai galéty padéti sumazinti
kai kuriuos dabartinius rinkos priezitros trikumus, tai pareikalauty dideliy iSlaidy.
Dabartiné bandymy masiny derinimo procediira yra sudétinga, o du kartus per metus
vykdomas procesas sudaro didele administracing nastg; jsteigus vieng etaloning
laboratorija, kurig galéty valdyti Komisija (JRC), §j procesa biity galima supaprastinti ir
uztikrinti didesnj stabilumg, o iSlaidas padengti tiesiogiai teikiant derinimo paslaugas.
Masinas biity galima naudoti bandymames, susijusiems tiek su zenklinimu, tiek su atitiktimi
Taisyklés Nr. 117 reikalavimames.

EPREL yra vertinga priemong, taciau dél to, kad néra privalomy reikalavimy uzpildyti
atitinkamus duomeny laukus, jos panaudojamumas vartotojams, transporto priemoniy
parky valdytojams ir vieSyjy pirkimy vykdytojams yra ribotas. Be to, pazanga, susijusi su
dilimo ir ridos nurodymu etiketése veéluoja dél to, kad néra standartizuoty bandymy
metody, nors UNECE vykdomas darbas gali padéti rasti sprendimy iki 2027 m.

Galiausiai, PZR jgyvendinimas atskleidé papildomy trikumy, jskaitant tai, kad néra
idétinés etiketés mechanizmo apibrézties. Tai, kad dauguma padangy modeliy pagal
riedéjimo varzg ir ypac pagal sukibimg su §lapia danga priskiriami trims auks¢iausioms
klaséms, o pagal iSorinio ried¢jimo triukSmo skleidimg — dviem auks$ciausioms
efektyvumo klaséms, maZzina vartotojy susidoméjimg padangy etikete.

LygiagreCiai su Sia ataskaita pateiktame pasiilyme dél bendrojo supaprastinimo
numatytais pakeitimais siekiama geriau pasalinti kai kuriuos skirtingus triikumus ir kartu,
kai jmanoma, padéti tiek¢jams ir mazmenininkams paprasCiau uztikrinti atitikt]
reikalavimams. Be to, tam tikras problemas (pavyzdziui, susijusias su rida, dilimu,
restauravimu, bandymy masiny derinimu ir bandymais, atliekamais atitikties tikrinimo
tikslais) bus galima iSspresti tik tada, kai bus padaryta pazanga vykdant papildomus
parengiamuosius darbus.
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