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1. JOHDANTO
1.1.  Poliittinen ja lainsdadinnollinen tausta

Renkaat ovat jokaisen maantieajoneuvon olennainen osa. Renkaiden vierintdvastus
vaikuttaa suoraan ajoneuvon energiankulutukseen. Tehokkaampien renkaiden kysynnén,
kehittdimisen ja tuotannon edistdminen voi néin ollen vdhentdd polttoainekustannuksia,
pddstdja ja fossiilisten polttoaineiden tuontia tai pidentdd sdhkoajoneuvojen
toimintasiddettd vihentdmalla ajokilometrid kohti tarvittavan sihkon miarad. Ensimmaéinen
tehokkaita renkaita koskeva virallinen EU:n sdddos hyvéksyttiin vuoden 1973 6ljykriisin
jélkeen, ja siind suositeltiin, ettd jdsenvaltiot kannustavat asentamaan vyokudosrenkaat
kaikkiin ajoneuvoihin, my®s raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin.!

Vydrenkaista on 50 vuotta myShemmin tullut oletusarvoisesti kdytetty teknologia, mutta
tielitkkenteen osuus EU:n energian loppukulutuksesta on edelleen merkittdvd (noin
neljannes) ja suurin osa tastd energiasta on yha perdisin 6ljystd. Samaan aikaan renkaiden
suunnittelua ja materiaaleja koskeva innovointi on mahdollistanut lisdé tehokkuushyotyja.
Arvioiden mukaan korkean vierintdvastuksen renkaiden korvaaminen alhaisen
vierintdvastuksen  renkailla ~ voisi  vdhentdd  henkildautojen  keskimadrdistd
energiankulutusta noin 2 prosenttia.’ Raskaiden hy&tyajoneuvojen osalta renkaiden
vierintdvastus on paljon tirkedmpi ja tehokkuushyoétyjen mahdollisuus suurempi:
vierintdvastuksen vaikutus dieselkéyttoisten kuorma-autojen energiankulutukseen on jopa
kolmanneksen ja tehokkaampien sdhkokiyttdisten kuorma-autojen energiankulutukseen
yli puolet.?

Samaan aikaan toinen renkaiden ominaisuus eli mirkdpito on turvallisuuden kannalta
ratkaisevan tirked, koska se maédrittdd ajoneuvon jarrutusmatkan. Markidpito ja
vierintdvastus ovat keskenddn Kkilpailevia mittareita, ja asiakkaat, jotka paattavit,
minkélaisia renkaita ostavat, saattavat joutua tekemidin kompromisseja turvallisuuden ja
energiatehokkuuden vililld. Jotta asiakkaat voisivat tehdd tietoon perustuvia
ostopditoksid, heilld olisi oltava tietoa molemmista ominaisuuksista. Téatd varten vuonna
2009 hyviksyttiin ensimméinen EU:n rengasmerkintdasetus, jota tarkistettiin vuonna
2020. Rengasmerkinnit tarjoavat helposti ymmaérrettivad tietoa, joka lisdd parempien
renkaiden kysyntdi ja kilpailua niiden tarjonnassa.

Rengasmerkintdasetuksen oikeusperustat ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 114 ja 194 artikla. Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat henkiléautojen (C1),
pakettiautojen ja kevyiden kuorma-autojen (C2) sekd raskaiden kuorma-autojen ja linja-
autojen (C3) renkaat.* Rengasmerkintiasetus toimii yhdessi muussa lainsdidinnossi
asetettujen suorituskykyé koskevien vihimmaisvaatimusten kanssa.
Tyyppihyviksyntélainsdddanndssd, erityisesti E-sddnnossd nro 117, vahvistetaan
tirkeimmit EU:n markkinoille saatettujen renkaiden suorituskykyd koskevat
vihimmaisvaatimukset vierintdvastuksen, mérképidon, melun, lumipidon ja jidpidon

76/494/ETY: Neuvoston suositus, annettu 4 pdivand toukokuuta 1976, maantieajoneuvojen kuluttaman
energian jarkevistd kédytostd kuljettajien ajotapoja parantamalla (EYVL L 140, 28.5.1976, s. 14).

Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. ym., "Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO; emissions of passenger cars”, JRC, 2016.

Hyttinen, Jukka ym. ”Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance”,
International Journal of Automotive Technology, marraskuu 2022.

Maasto-, rakennus- ja maatalousajoneuvojen tai kaksi- ja kolmipyoréisten ajoneuvojen renkaat eivit
kuulu asetuksen soveltamisalaan, silli polttoainetaloudellisuuteen tai turvallisuuteen liittyvét
nidkokohdat eivét olisi merkityksellisii.



osalta. Asiaankuuluvat suorituskykyé koskevat vihimmaisvaatimukset vahvistetaan myos
E-sddnndissd nro 30 (luokan C1 renkaat), 54 (luokan C2 ja C3 renkaat) ja 172 (pinnoitetut
renkaat). Vaikka renkaiden ekologista suunnittelua koskevaa EU:n lainséédéntoé ei ole
vield hyvéksytty, renkaat sisdltyvdt ekologista suunnittelua ja energiamerkintdji
koskevaan vuosien 2025-2030 tydsuunnitelmaan.’

1.2. Tarkeimmiat rengasmerkintiasetuksen vuoden 2020 tarkistuksessa
tehdyt muutokset

Vuoden 2020 tarkistuksessa otettiin kidyttoon seuraavat keskeiset muutokset:

e yhdenmukaistettiin merkinnén tyyli ja muoto tutumman energiamerkin kanssa

e vihennettiin energiatehokkuusluokkien maarédé seitseméstd (A—G) viiteen (A—E)
sekd vierintdvastuksen (energiatehokkuus) ettd mirkapidon (turvallisuus) osalta,
koska tiukemmat UNECE:n tyyppihyviksyntdvaatimukset olivat johtaneet
merkinnén heikoimpiin luokkiin kuuluvien renkaiden kieltimiseen

e edellytettiin kaikkien rengastyyppien rekisterdintid energiamerkintdjen
eurooppalaiseen tuoterekisteriin, jiljempini "EPREL’®

e parannettiin kuluttajien tietoisuutta rengasmerkinnésta tiukentamalla vaatimuksia,

jotka koskevat rengasmerkinnén esittamistd kuluttajille

siirrettiin komissiolle valta hyvéksya tiettyjd muutoksia delegoiduilla sdadoksilla.

1.3. Taméin kertomuksen kohdeala

Rengasmerkintdasetuksen 15 artiklassa edellytetdén, etti komissio tekee asetuksesta
arvioinnin ja toimittaa siitd kertomuksen Euroopan parlamentille, neuvostolle ja Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle. Kertomuksessa arvioidaan, “miten tehokkaasti timé asetus ja
sen nojalla hyviksytyt delegoidut sdddokset ovat antaneet loppukéyttdjille mahdollisuuden
valita paremmilla ominaisuuksilla varustettuja renkaita, ottaen huomioon — — vaikutukset
litketoimintaan, polttoainekulutukseen, turvallisuuteen, kasvihuonekaasupdistoihin,
kuluttajien tietoisuuteen ja markkinavalvontatoimintaan. Siind arvioidaan myos
rengasmerkinndssd annettujen tietojen pakollisesta ja riippumattomasta kolmannen
osapuolen suorittamasta todennuksesta aiheutuvat kustannukset ja saatavat edut ottaen
my0s huomioon asetuksessa (EY) N:o 661/2009 saddetyistd laajemmista puitteista saadut
kokemukset.”

Téssd kertomuksessa keskitytddn seuraaviin aiheisiin:

e kuluttajien tietoisuus rengasmerkinnéstd, ymmarrys siitd ja sen kaytto
e markkinoiden kehitys

e delegoidut sdddokset

e markkinavalvonta ja tdytdntodnpano

e kolmannen osapuolen suorittama todennus ja testaus

e testauslaitteiden yhdenmukaistaminen

e tidytdntéOnpanon yhteydessi havaitut ongelmat.

Joitakin  ndkokohtia analysoidaan osana  vaikutustenarviointia, joka liittyy
energiatehokkaita tuotteita koskevan lainsddddannon yksinkertaistamista koskevaan
koontiehdotukseen, joka hyviksytidén samanaikaisesti timén kertomuksen ja sen perustana
olevan analyysin kanssa ja joka perustuu niithin. Samanaikaisesti tdmidn kertomuksen

5 COM(2025) 187 final.

¢ https://eprel.ec.europa.cu/.
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kanssa hyviksytddn erillinen kertomus energiamerkintdasetuksen (asetus (EU) 2017/1369)
taytantoonpanosta.

1.4. Analyyttinen perusta

Tami kertomus perustuu useisiin tietoldhteisiin ja panoksiin, joita ovat muun muassa
seuraavat:

e kuluttajille seki rengas- ja ajoneuvokauppiaille suunnattu kyselytutkimus’

e rengasrekisterdintejd koskevat EPREL-tiedot

e sidosryhmilti ja viranomaisilta saatu palaute, myos eri tyoryhmien, kuten
rengasmerkintdji kisittelevin hallinnollisen yhteistydn ryhmin® ja renkaiden
vierintdvastuksen mittauslaboratorioiden yhdenmukaistamista késittelevin
asiantuntijaryhmin’, tyon kautta saatu palaute

e markkinavalvontaa koskeva tieto- ja viestintijirjestelm, jaljempini "ICSMS’!?

e muut julkisesti saatavilla olevat analyysit ja resurssit.

2. UUDELLEENSUUNNITELTU RENGASMERKINTA

Vuonna 2018 tehdyssé tarkastelututkimuksessa'! todettiin, etti rengasmerkinti ei ollut
saavuttanut tayttd potentiaaliaan, koska loppukéyttdjdt eivit olleet tarpeeksi tietoisia sen
olemassaolosta eivdtkd markkinavalvontaviranomaiset valvoneet rengasmerkintdja
asianmukaisesti. Tutkimuksessa havaittiin myos, ettd jotkin luontaiset tekijéat, kuten
harhaanjohtava suorituskykyluokkajaottelu, virheelliset ja puutteelliset tiedot sekd
luottamuksen puute sithen, mité jotkut vastaajat pitivit omana ilmoituksena, haittasivat
merkin menestysta.

7 ”Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since 1 May 2021

Luettelo hallinnollisen yhteistyon ryhmista.

https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=fi&grouplD=2519.

10 1CSMS.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_fi.
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https://data.europa.eu/doi/10.2833/6898249
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/market-surveillance/organisation/adcos_en
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=fi&groupID=2519
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https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/information-and-communication-system-market-surveillance_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_fi
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_fi
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Kaavio 1. Kuva alkuperiisestd rengasmerkinnésti (2012) ja tarkistetusta (uudesta) merkinndsté

(2021).

Péivitettyd rengasmerkintdjd koskevaa lainsdddént6d on sovellettu 1. toukokuuta 2021
alkaen. Kaaviossa 1 verrataan alkuperiisté ja tarkistettua merkintdd. Uusi merkintd sisdltda
useita uusia ominaisuuksia:

3.

Vierintivastus. Alimmat luokat uudelleenskaalattiin D:ksi ja E:ksi. Néin
poistettiin tyhji D-luokka luokkien C1 ja C2 renkailta.'? Kullakin rengastyypilld
on sdilytetty sama arvoalue.

Mirképito. Merkintidluokat uudelleenskaalattiin, ja tyhjd D-luokka poistettiin.
Mairképitoasteikkoon liséttiin (vedestd muistuttavat) sinivarjostetut nuolet
turvallisuusnidkdkohtien erottamiseksi energiasta.

Vierintimelu. Luokkamerkintd yhdenmukaistettiin muiden kirjainasteikkoa
kéyttivien energiamerkintdjen kanssa. Adinitaso ilmaistaan desibeleini (kuten
muidenkin merkittyjen tuotteiden osalta), ja d4niaaltoja sisdltdvd kuvamerkki
sdilytettiin.

Renkaille, jotka on tyyppihyviksytty kéytettidviksi vaativissa lumi- ja
jadolosuhteissa, liséttiin kaksi uutta kuvamerkkis.!'®

KULUTTAJIEN TIETOISUUS RENGASMERKINNASTA, SEN KAYTTO JA YMMARRYS
SIITA

Kuluttajien ymmarrystd rengasmerkinndstd testattiin kuluttajakyselylld. Seuraavassa
esitetddn yhteenveto tarkeimmistd havainnoista:

Luokan C3 renkaille ei ollut mééritetty tyhjaa luokkaa, ja niihin ei muutenkaan ollut vélttaiméatonta

kiinnittdd merkintétarraa.

Lumi- ja jéépitoa varten ei ole luokitusta sen vuoksi, ettd testimenetelméd (jarrutus lumi- tai jaéradalla)

ei tuota riittdvén tarkkoja ja toistettavia tuloksia.
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Kaavio 2. Kuluttajien itse ilmoittama ymmarrys rengasmerkintdjen tiedoista (perustaso = kaikki
vastaajat [n = 4 590]).

Kuten kaaviosta 2 kidy ilmi, useimmat kuluttajat pitdvit rengasmerkintdd helposti
ymmarrettdvand. Vain 9—18 prosenttia ilmoitti vaikeuksista jonkin tiedon osalta. Suuri
enemmistd pitdd kaikkia nykyisten merkintdjen tietoja, erityisesti mérképitoa koskevia
tietoja, merkityksellisind (94 %). Suurin osa (78 %) katsoi, ettd merkinndissd olevien
tietojen miérd on asianmukainen. Muiden ominaisuuksien, joita ei télld hetkelld mainita
merkinndssd, kuten kilometrimédrien, arvioitiin olevan yhtd merkityksellisid tai
merkityksellisempid. Melua ja mikromuovin vapautumista pidetddn vihemmin térkeind
tekijoind tai sellaisina tekijoind, jotka eivit vaikuta kuluttajien valintoihin.'*

Kyselyssi vahvistettiin vuonna 2019 tehdyn tutkimuksen' tulokset, ja se osoitti, etti
merkinndlla oli merkittdva tehtava sitd kdyttdneiden kuluttajien ja ammattimaisten ostajien
ohjaamisessa. Noin 80 prosenttia molemmista ryhmistd ilmoitti, ettd merkintd auttoi
valitsemaan tehokkaampia tai turvallisempia renkaita.

Renkaiden jéilleenmyyjiit ja jakelijat tuntevat merkinnin ja suhtautuvat sithen yleisesti
ottaen myonteisesti. Tamd ei johda johdonmukaisesti merkinndn aktiiviseen
esiintuomiseen myynnin aikana. Puolet haastatelluista myyjistd sanoo keskustelevansa
merkinndstd vain, jos kuluttaja kiinnittdd sithen huomiota. Joka kuudes kehottaa asiakkaita
olemaan luottamatta litkaa merkintdéin ja huomauttaa, etti se perustuu ainoastaan omaan
ilmoitukseen. Sen sijaan he perustavat suosituksensa voittomarginaaleihin, alennuksiin,
kannustimiin, tuotteiden saatavuuteen tai asiakkaiden budjettiin.

Tama ei ole yllattdvdd ja vahvistaa sen, ettd ostopditokseen vaikuttavat tekijét, jotka muuntuvat
rahasééstoiksi tai turvallisuuden paranemiseksi.

Tutkimus, jossa arvioitiin kuluttajien ymmaérrystd rengasmerkinndistd, on saatavilla osoitteessa
https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.
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Kaavio 3. Renkaiden jélleenmyyjien ja jakelijoiden nikemykset rengasmerkinnésti (perustaso =
kaikki vastaajat [n =201]).

Noin puolet ajoneuvojen jilleenmyyjisti ei piddi kovin hyddyllisend sisdllyttdd
rengasmerkintdjd kaikkiin tarjolla oleviin vaihtoehtoihin ajoneuvojen ostotarjouksissa,
koska myyntihetkelld ne kiinnostavat asiakkaita vain védhdn tai asiakkaalla ei ole
mahdollisuutta valita.'® Niin ollen nimi jilleenmyyjit katsovat, etti nykyiset vaatimukset
ovat suhteettoman raskaita, ja ne ehdottavat, ettd ostotarjouksissa olisi sallittava merkinnén
pienempi tai yksinkertaistettu versio.!”

Kuluttajat, ammattimaiset ostajat, jilleenmyyjat ja jakelijat pitdvit EPREL-
verkkosivustoa arvokkaana lisdtiedon ldhteend, vaikka sen todellinen kéytto vaikuttaakin
vihdiseltd. Tietokannasta puuttuu kuitenkin télld hetkelld tietoja joistakin térkeistd
ominaisuuksista.!®  Jotkin  jdlleenmyyjit huomauttivat, etti EPREL-rekisteri
yksinkertaistaa niiden tyotd, koska se vdhentdd niiden riippuvuutta tavarantoimittajien
tiedoista. Jotkin jilleenmyyjdt ovat integroineet sovellusrajapintoja verkkosivustojensa
yhdistimiseksi suoraan EPREL-rekisteriin, mikd mahdollistaa rengasmerkintdjen ja
tuoteselosteiden automaattisen esittdmisen oikealla kielell.

4. MARKKINOIDEN KEHITYS

Teknologinen kehitys on mahdollistanut vierintdvastuksen ja marképidon samanaikaisen
paranemisen, kun taas UNECE:n rinnakkaislainsdddédnndssd on kielletty renkaat, jotka
olisivat kuuluneet vierintdvastusluokkiin F ja G. Tami suuntaus jatkuu, ja erityisesti
luokan C1 renkaiden osalta UNECE:n vaatimukset eivét salli uusien luokan E renkaiden
ja useimpien uusien luokan D renkaiden saattamista markkinoille. Taéméan seurauksena
nykyinen asteikko tarjoaa vdhemmin vaihtoehtoja ostopéddtoksid varten ja heikentdd
valmistajien kilpailukannustimia innovointiin. Vastaavasti melun osalta kaikki renkaat
ovat kuuluneet jo ennen asetuksen voimaantuloa luokkiin A ja B.

Luksusautoja ja diplomaattisiin tarkoituksiin myytdvid autoja lukuun ottamatta autoon asennettavat
renkaat madraytyvit sen mukaan, miké rengaserd on saatavilla, kun ajoneuvo kootaan tehtaalla. Jotkut
autojen vahittdismyyjat saattavat suostua vaihtamaan pyordt poikkeuksellisena palveluksena
asiakkaalle, mikali se on mahdollista.

Esimerkiksi pelkka merkki, jossa on luokkanuoli.

Esimerkiksi luokan C1 renkaiden osalta ei tilld hetkelld ole pakollista ilmoittaa, mitkd rekisterdidyisté
renkaista on valmistettu ajoneuvon alkuperdisen valmistajan eritelmien mukaisesti. Luokan C3
renkaiden osalta taas ei ole pakollista ilmoittaa, mitkd renkaat on tarkoitettu vetdville, ohjaavalle tai
vapaasti pyorivélle akselille tai mitkd kaupunkiajoon tai pitkén matkan ajoon.
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Rengasmerkintdasetuksessa edellytetddn, ettd tavarantoimittajat rekisterdivdt renkaat
EPREL-rekisteriin ennen niiden saattamista markkinoille. Vuoteen 2025 mennessd
EPREL-rekisteriin oli luetteloitu ldhes 230 000 rengastyyppid, joista 81 prosenttia on
luokan CI renkaita, 10 prosenttia luokan C2 renkaita ja 9 prosenttia luokan C3 renkaita.
Néiden rekisterdintien ominaisuudet esitetddn jaljempana.

4.1. Luokan C1 renkaat
4.1.1. Vierintdvastus

Kaaviossa 4 esitetddn luokan C1 renkaiden arvioitu keskimédrdinen vierintdvastus
merkintiluokkien ja markkinoille saattamisen piivdmidrin perusteella.!® Katkoviiva
osoittaa EPREL-rekisteriin vuosina 2015-2021 rekisterdityjen mallien perusteella
ekstrapoloidun perusuran tilanteen vuoteen 2024 asti. Sen perusteella markkinoille
saatetuissa uusissa rengastyypeissé edistyminen olisi ollut vahaista.

9,4

Uusi rengasmerkinta tulee
9,3 voimaan

9,2

9,1
9,0
8,9

Vierintavastus (N/kN)

8,8
8,7
8,6

8,5

8,4
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kaavio 4. Luokan C1 renkaiden vierintdvastus.

Vuodesta 2021 alkaen markkinoille saatettujen uusien renkaiden keskiméérdinen
vierintivastus vaikuttaa parantuneen merkittivisti.? Arvion mukaan luokan C1 renkaiden
vierintdvastus on vihentynyt 5,1 prosenttia vuodesta 2021 perusuraan verrattuna.

Toisin kuin kaikissa muissa tuotemerkintdjd koskevissa asetuksissa, rengasmerkintdasetuksessa ei
edellytetd ominaisuuden todellisen arvon méadrittimistd vierintdvastuksen ja markdpidon luokan osalta
vaan ainoastaan melun osalta.

20 Keskipisteen merkintéiluokan painotettuja prosenttiarvoja kiytetién, koska asetuksessa ei edellytetd, etti

tavarantoimittajat ilmoittavat EPREL-rekisteriin vierintdvastuskertoimen vaan ainoastaan siihen
liittyvén luokan.



4.1.2. Mdrkdpito
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Kaavio 5 esitetddn luokan C1 renkaan arvioitu keskiméédrdinen méarképito. Vaikka ero ei
olekaan yhté selvd, myos markdpito vaikuttaa parantuneen verrattuna perusuraan niiden
renkaiden osalta, jotka on saatettu markkinoille vuoden 2021 jilkeen.?!

2l Keskipisteen merkintiluokan painotettujen prosenttiosuuksien perusteella, koska tavarantoimittajien ei

tarvitse ilmoittaa EPREL-rekisteriin mérképitoindeksid vaan ainoastaan siihen liittyva luokka.
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Kaavio 5. Luokan C1 renkaiden markapito.

Arvion mukaan marképito on parantunut noin 2,4 prosenttia perusuraan verrattuna. Tdméa
lyhentda jarrutusmatkoja marilla teilla.

4.14. Vierintimelu

Kaavio 6 esitetddn ilmoitettuun arvoon perustuva arvioitu keskiméérdinen vierintamelu.
Melutaso nousi hieman ainoastaan vuoteen 2018 asti, mikd johtui mahdollisesti
kompromissista markdpitoon (joka parani merkittévisti) ndhden seka siitéd, ettd uusissa
automalleissa on siirrytty kdyttdmaan renkaita, joiden poikkileikkaussuhde on suurempi.
Perusurasta ei ole havaittavaa eroa.
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Kaavio 6. Luokan C1 renkaiden vierintamelu.



4.2. Luokan C2 ja C3 renkaat

Luokkien C2 ja C3 renkaissa havaittiin samanlaisia kehityssuuntauksia kuin luokan C1
renkaissa. Luokan C3 renkaiden vierintdvastuksen todettiin parantuneen noin
7,3 prosenttia perusuraan verrattuna. Muut tekijdt ovat saattaneet vaikuttaa EPREL-
tietojen osoittamaan edistymiseen. Lisddntynyt keskittyminen turvallisuuteen ja teilld
liikkuvien sdhkdajoneuvojen suurempi osuus ovat saattaneet parantaa vierintivastusta.??

Vaikka vierintdvastus, mérkdpito ja melu ovat kédéinteisesti toisiinsa liittyvid
ominaisuuksia, kaikkia kolmea on mahdollista parantaa samanaikaisesti. Vuonna 2025
useat valmistajat tarjosivat kaikkien kolmen ominaisuuden osalta luokkaan A kuuluvia

renkaita.

Uusien mallien osuus: 5-10 % - >10%
C1 Vierintdvastus
SRS
0,5 % 2,0% 2,3% 0,0 % 4,8 %
1,9% 19,8 % 11,6 % 0,7% | 34,0%
o
;g— 0,5 % 21,0 % 22,5% 25% | 46,6%
:cZ‘E 0,0 % 0,1% 26% 9,6 % 0,7 % 12,9%
0,0% 0,0 % 0,2% 0,8 % 0,7% 1,7%
0,0% 3,0% 45,7 % 46,7 % 4,6 %
C1 Vierintdvastus
SRS
1,7% 7,5% 2,9% 0,0 % 12,8 %
2,4% 18,9 % 16,4 % 09% | 40,0%
o
;é- 0,7 % 11,2 % 23,6 % 0,5% | 36,1%
:cZ‘E 0,0 % 0,2% 1,4% 6,6 % 0,5 % 8,7%
0,0 % 0,3 % 0,7 % 0,3% 1,2% 2,4%
2,2% 5,3% 39,6 % 49,8 % 3,2%

22 Kuorma-autojen osalta EURO IV -lainsdidinnén mukaiseen ajoneuvokannan hiilidioksidipdéstdjen
laskentakaavaan siséltyy ensiasennusrenkaiden vierintdvastuskerroin (dieselkuorma-autojen renkaiden
vierintdvastuksen osuus energiankulutuksesta on 30—40 %). Sdhkokayttdisissd kuorma-autoissa osuus
on suurempi, koska sdahkdmoottorien hydtysuhde on korkea, minkd vuoksi energiatehokkuuden
painopiste pysyy muuttumattomana.
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C1 Vierintavastus

2024 B C D -

1,1% 5,1% 9,5% 3,6% 0,0% | 194%

2,2% 6,6 % 24,9 % 7,7% 06% | 42,1%

0,3% 1,3% 17,6 % 7,5% 04% | 27,2%

Markapito

0,2% 0,6 % 3,7% 4,9 % 0,5% 9,9%

0,0 % 0,1% 1,1% 0,1% 0,1% 1,4%

3,9% 13,8 % 56,8 % 23,9 % 1,6%

Kaavio 7. Luokan C1 renkaiden vierintdvastuksen ja marképidon kehitys.

Kaavio 7 esitetddn, miten vierintdvastus ja markédpito ovat kehittyneet viime
vuosikymmenen aikana. Taulukoissa esitetdén rengasmallien suhteellinen osuus vuosina
2015, 2020 ja 2024 kussakin ominaisuuksien yhdistelmassa.

Tédnd aikana markkinoille saatetut mallit siirtyvit kohti vasenta yldkulmaa, kun sekd
vierintivastus ettd markdpito paranevat samanaikaisesti. Suurin segmentti siirtyy luokan
D:n vierintidvastuksen ja luokan C:n mérkédpidon yhdistelméastd vuosina 2015 ja 2020
luokan C vierintdvastukseen ja luokan B méarképitoon vuonna 2024.

5. DELEGOIDUT SAADOKSET

Rengasmerkintdasetuksen 13 artiklassa siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja
saddoksid, joilla
e otetaan kiyttoon pinnoitettuja renkaita koskevia uusia tietovaatimuksia
e asetukseen siséllytetddn renkaiden kulumista ja kilometriméaarid koskevia
ominaisuuksia tai tietovaatimuksia
e mukautetaan muita ndkokohtia tekniikan kehitykseen.

5.1. Pinnoitetut renkaat

Pinnoitetut renkaat ovat kuluneita renkaita, jotka valmistetaan uudelleen kuluneen
kulutuspinnan korvaavalla uudella kulutuspinnalla, jolloin renkaat voidaan kéyttdd
uudelleen toisen tai jopa kolmannen kerran. Pinnoitus vidhentdd materiaalien ja energian
kiyttda ja nithin liittyvid kasvihuonekaasupddstdjd ldhes kahdella kolmasosalla. Vuonna
2022 kolme toimialajérjestod, ETRMA, ETRTO ja BIPAVER, toimittivat komissiolle
ehdotuksen pinnoitettujen luokan C3 renkaiden merkitsemisestd.?> Komissio teki
alustavan teknisen tutkimuksen ja alkoi valmistella ehdotuksen analyyttista perustaa.
Sidosryhmii on kuultu, ja ty6 on kdynnissa.

2 Tihin kiytettdisiin samaa menetelmii kuin uusilla renkailla.
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5.2. Kuluminen ja kilometriméaira

Kuten luvussa 3 mainitaan ja kuten wuseissa maissa toteutettujen kahden
kuluttajatutkimuksen tulokset osoittavat, renkaiden mahdollista kéyttoikdd (tai
kilometrimaérdd) kuvaava indikaattori lisdisi kuluttajien kiinnostusta rengasmerkintdin:
yhdessi vierintdvastuksen kanssa se on osoitus taloudellisista sdéstdistd, jotka saattavat
kompensoida vaihtorenkaiden alussa korkeampia hankintakustannuksia. Renkaiden
kulumisen ja kilometrimdédrdn mittaamiseen soveltuvaa testausmenetelmédd ei ollut
kaytettdvissd viime aikoihin asti, joten komissio ei ole voinut ryhtyd toimiin
tietovaatimusten kayttoon ottamiseksi (13 artiklan 3 kohdan mukaisesti).

Varta vasten perustetussa renkaiden kulumista kisittelevissa UNECE:n tyoryhméssé (TF-
TA)** tydskennelldéin parhaillaan luokkien C1, C2 ja C3 renkaiden kulumisen
testausmenetelmien vahvistamiseksi. UNECE:n luokan C1 renkaiden kulumistestiin®®
sisdltyy kaksi menetelmdd: maantieajoneuvon saattuemenetelmd, jota kiytetddn
rajoitetuissa sii- ja ilmasto-olosuhteissa, ja rumpumenetelmi®®, jota kiiytetiiin sisétiloissa.
Aiemmin mainittu testi kattaa 8 000 kilometrii avoimilla yleisilli teilld.?” Luokkien C2 ja
C3 renkaita koskeva tyd on kdynnissd, ja pdédtelmid odotetaan vuonna 2027 luokan C2
renkaiden osalta ja myohemmin luokan C3 renkaiden osalta.

Komissio on kehottanut TF-TA-ty6ryhméad kehittdmédin renkaiden kulumiseen liittyvéin
mittarin kilometrimé#rin arvioimiseksi’®, koska toiminnassa on tihin mennessi keskitytty
yksinomaan kulumista koskevien vihimmaéisvaatimusten asettamiseen. Téll4 vilin Euro 7
-asetuksessa on asetettu raja-arvo luokan C1 renkaille.

Taulukko 1. Euro 7 -asetuksen (asetus (EU) 2024/1257) mukaisten pakollisten kulumisen raja-
arvojen aikataulu.

Sovellettava vaatimus Luokan C1 Luokan C2 Luokan C3
renkaat renkaat renkaat
Uudet rengasmallit seuraavasta | 1.7.2028 1.4.2030 1.4.2032
paivamairasta alkaen:
Kaikki rengasmallit seuraavasta | 1.7.2030 1.4.2032 1.4.2034
paivamairasta alkaen:

2 https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

2> GRBP 83, (WP.29/GRBP) melua ja renkaita kisittelevd tydryhmi (83. istunto) | UNECE. Melua ja
renkaita kisittelevd tyoryhmd on ajoneuvoja koskevien sdéntdjen yhdenmukaistamista kisittelevin
maailmanfoorumin alainen elin.

26 Nopeampi, toistettavampi ja vihemmin saastuttava sisitiloissa kiytettivd menetelmi, joka vastaa

vierintdvastuksen mittaamiseen kaytettavid testeji. Menetelmédn avulla uusia rengastyyppejd kayttoon
ottavat rengasvalmistajat voivat siéstdd kuukausia.

27 Joista 25 prosenttia kaupunkiteitd, 25 prosenttia alueellisia teiti ja 35 prosenttia valtateiti kolmella

lampotasolla vélillda 5-25 °C. Saattuepohjainen testi asettaa markkinavalvontaviranomaisille
toistettavuuteen ja kohtuuhintaisuuteen liittyvid haasteita.

28 E-sddntdd nro 117 muutetaan siten, ettd sithen sisillytetddin kulumisen raja-arvot. Kulumisasteita ja

kulutuspinnan vdhenemistd koskevat tiedot sisdllytetddn ndin ollen tyyppihyvéaksyntiasiakirjoihin. Jos
rengasvalmistajien kulutustestituloksia koskevissa tyyppihyvéksyntdasiakirjoissa antama ilmoitus
sisdltdisi my0s kulutuspinnan syvyyden vdhenemisen, kilometrimdérien luokittelu saattaisi olla
mahdollista.
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Markkinoilla olevat | 30.6.2032 31.3.2034 31.3.2036
vaatimustenvastaiset mallit
seuraavaan paivaimairaan
mennessa:

5.3. Muut nikokohdat

Pinnoitettujen renkaiden merkinndt edellyttdisivit useiden rengasmerkintiasetuksen
liitteiden muuttamista. Lisdksi rengasmerkintdasetuksessa ei ole selkeitd tai
yksityiskohtaisia vaatimuksia joiltakin osin (kerrosteiset merkinnét, julkiset ominaisuudet
ja vaatimustenmukaisuusasiakirjat). Tdmi aiheuttaa epdvarmuutta tavarantoimittajille
seki renkaiden ja ajoneuvojen jilleenmyyjille ja vaikeuttaa vaatimusten noudattamista.?’
Yhdenmukaistaminen energiaan liittyvid tuotteita koskevan lainsdddédnndn kanssa
ratkaisisi suurimman osan ongelmista.

6. MARKKINAVALVONTA JA TAYTANTOONPANO

Asetuksessa  (EY) N:o 765/2008%° vahvistetaan menettely, jolla kansalliset
markkinavalvontaviranomaiset todentavat vaatimustenmukaisuuden rengasmerkintdjen ja
rajatylittdvin  markkinavalvonnan  osalta. =~ Markkinavalvonnasta ja  tuotteiden
vaatimustenmukaisuudesta annetulla asetuksella (EU) 2019/1020°' muutettiin asetusta
(EY) N:o 765/2008 laajentamalla sen soveltamisalaa ja yhdenmukaistamalla médritelmia
ja testauslaitosten akkreditointisdantoja.

Lisdksi rengasmerkintfasetuksessa asetetaan tiettyjd  velvoitteita toimittajille
(valmistajille, maahantuojille ja valtuutetuille edustajille) sekéd jilleenmyyjille tai
jakelijoille, mukaan lukien velvoite tehdd yhteistyotd markkinavalvontaviranomaisten
kanssa ja ryhtyd viipymaéttd toimiin, jos vaatimuksia ei noudateta. Internet-
sdilytyspalvelujen tarjoajille asetetaan erityisid vaatimuksia.

Renkaat ovat monimutkaisia ja turvallisuuden kannalta kriittisid tuotteita. Renkaiden
laadun ja vaatimustenmukaisuuden arviointi edellyttdd erityistaitoja ja -asiantuntemusta.
Suorituskyvyn todentamiseksi markkinavalvontaviranomaiset tarvitsevat erikoistuneita,
kalliita laitteita ja erityisié testauspaikkoja tai -ratoja.

Suurin  osa  markkinavalvontaviranomaisten  toteuttamista  suorituskyky-  ja
vaatimustenmukaisuustesteistd tehddin tilla hetkelld kodinkoneille (jadkaapit, pesukoneet
ja lamput), ja ainoastaan hyvin harvoilla markkinavalvontaviranomaisilla on renkaita
koskevaa erityisasiantuntemusta ja -kokemusta. Monissa maissa vaatimustenmukaisuuden
valvontaan osoitetaan vain vdhdn henkild- ja taloudellisia resursseja, joten useimmat
toteuttavat pelkkid muodollisten ndkokohtien tarkastuksia. Lisdksi noin puolessa
jasenvaltioista merkintdjd ja tyyppihyvéksyntdd koskeva toimivalta on jaettu eri

2 Pienikokoisia merkintdjid ei voida kiyttis rengasluetteloissa, joissa kutakin rengasta kuvataan noin

20 rivilld jokaisella sivulla, eikd ajoneuvotarjouksissa, joissa rengasmerkinnit vieviat kymmenen kertaa
enemmin tilaa kuin ajoneuvon kuvaus ja sen vaihtoehdot. Luokitusjirjestelmén tai “ei merkittdvaa
haittaa” -kriteerien soveltamista haittaa se, ettd ei ole ilmoitettu, mitkd ominaisuudet on syotettiva

EPREL-rekisteriin samankokoisten renkaiden erottamiseksi.
30 Asetus (EY) N:o 765/2008 tuotteiden kaupan pitimiseen liittyvid akkreditointia ja markkinavalvontaa
koskevista vaatimuksista.

31 Asetus (EU) 2019/1020 markkinavalvonnasta ja tuotteiden vaatimustenmukaisuudesta.
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viranomaisten kesken, ja niiden vélinen koordinointi on vdhéisti tai olematonta, vaikka
kaytetyt testauslaitteet ja -menettelyt ovat samat.

Useat jdsenvaltiot kuitenkin tekevit tarkastuksia, ja niissd on havaittu korkeita
vaatimustenvastaisuusasteita. Irlanti ilmoitti ICSMS-jérjestelmissd®? 36 rengasmallin
tulokset ja totesi, ettd vain 33 prosenttia oli vaatimustenmukaisia vuonna 2024 ja
51 prosenttia vuonna 2025. Saksa ilmoitti 60 testatun rengasmallin tulokset ja totesi, ettd
37 prosenttia oli vaatimustenmukaisia vuonna 2023 ja 58 prosenttia vuonna 2024.
Kansalliset markkinavalvontaviranomaiset toteuttavat yleensd markkinavalvontaa
riskiperusteisesti, mikéd tarkoittaa, ettd havaitut vaatimustenvastaisuusasteet eivit
valttdmattd edusta markkinoiden keskiarvoja. JRC:n tekemistd testeistd saadut tiedot
osoittavat kuitenkin myds erittdin korkeita vaatimustenvastaisuusosuuksia. EU:n
markkinoille tulevien renkaiden tullitarkastukset EU:n ulkorajoilla olivat edelleen
vihdisii, ja ndin ollen vaatimustenvastaisuuksia havaittiin vain vahén.

Rengasmerkintdasetuksen mukaisesti jdsenvaltioiden on vahvistettava sddnnot
tehokkaista, oikeasuhteisista ja varoittavista seuraamuksista, otettava kayttoon
tdytantdonpanomekanismit asetuksen rikkomisia varten seké ilmoitettava néisti sadnnoista
komissiolle 1. toukokuuta 2021 mennessd. Luettelo ilmoitetuista seuraamuksista on

julkaistu energiatehokkaiden tuotteiden portaalissa™.

6.1. Tyyppihyviksynti vs. rengasmerkinnét

Tyyppihyviksyntdd ei tehdd kaikille rengasmalleille vaan ainoastaan “rengasperheen”
tasolla ja kdyttden huonointa mahdollista skenaariota kunkin sdinnellyn ominaisuuden
osalta. Esimerkiksi vierintdvastuksen osalta renkaista, joiden kulutuspintakuvio on sama
mutta poikkileikkaussuhteet erilaiset, huonoimpana mahdollisena edustavana renkaana
pidetdédn rengasta, jonka kuormitusindeksi on pienin ja poikkileikkaussuhde suurin. Tdma
tarkoittaa, ettd kymmenesta tai 20 renkaasta, jotka kuuluvat samaan perheeseen ja joiden
kulutuspinnan rakenne on sama, vain yksi testataan vierintavastuksen, yksi mérképidon ja
mahdollisesti vield yksi melun osalta.

Rengasmerkint6jd varten jokainen rengasperheen jdsen testataan periaatteessa samalla
testausmenetelmalla.

Tadma tarkoittaa, ettd merkinndssé ilmoitetun luokan vaatimustenmukaisuuden valvonta ja
todennus edellyttidvit kyseisen renkaan osalta erillistd testausta, ellei ole ilmoitettu, etté se
vastaa huonointa mahdollista tapausta. Merkinnoissa ei myoskdén voida tukeutua koko
tuoteperheen tyyppihyvéksynnén testituloksiin.

6.2. EU:n tuki markkinavalvontaviranomaisille

Energiatehokkuusvaatimusten mukaiset tuotteet 4 (Energy Efficiency Compliant Products
4, EEPLIANT4) on EU:n yhteisrahoittama yhtendinen toimi, jota rahoitetaan Life-
ohjelmasta, joka on EU:n ympiristd- ja ilmastotoimien rahoitusviline. EEPLIANT4
sisdltdd renkaita koskevan tyOpaketin, jonka mukaisesti rengasmerkintdasetuksen
vaatimustenmukaisuus  tarkastetaan.  Toimeen  osallistuu  ainoastaan  neljd

32 Markkinavalvonnan tieto- ja viestintijirjestelma.

33 https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_en.
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markkinavalvontaviranomaista: Kypros, Viro, Alankomaat ja Portugali, joita koordinoi
PROSAFE*,

Hanke Ohjelma Kesto EU:n
rahoitusosuus
MSTyrl5 Euroopan komission Horisontti 2020 2016-2019 1 854 673 euroa
-ohjelma
EEPLIANT4 | Life-ohjelma 2024-2029 7 999 999 euroa

Taulukko 3. EUmn tuki rengasmerkintdasetuksen tdytdntdonpanolle ja sithen liittyvélle
markkinavalvonnalle

Komissio tukee markkinavalvontaviranomaisten toimia myds seuraavin keinoin:

e kahdesti vuodessa jirjestettavit kokoukset ja tuki
markkinavalvontaviranomaisille rengasmerkintdja kasittelevan hallinnollisen
yhteistyon asiantuntijaryhmén kautta — markkinavalvontaan liittyvé hallinnollinen
yhteistyo

e markkinavalvonta-asetuksen mukainen tuotteiden vaatimustenmukaisuutta
késittelevd EU:n verkosto

e EPREL-rekisterin ja ICSMS-jdrjestelmin integrointi

e ICSMS-jérjestelmén “suojalauseke”-ominaisuus, jonka avulla
markkinavalvontaviranomaiset voivat jakaa tietoja riskin aiheuttavista tuotteista.

Markkinavalvonta-asetuksen 34 artiklan 4 kohdassa velvoitetaan jdsenvaltiot
raportoimaan perusteellisista vaatimustenmukaisuuden tarkastuksista. Syksyllda 2025
ICSMS-tietokannassa oli lueteltuna 230 perusteellista rengasmerkintdasetusta koskevaa
tarkastusta. Kaavio 8 esitetdéin tulokset jdsenvaltioittain. Jdsenvaltiot, joita ei mainita
taulukossa, eivit ilmoittaneet tarkastuksista [ICSMS-jarjestelméssa.

IImoitetuista rengasmerkintdasetuksen mukaisista tarkastuksista viidessd havaittiin
vakavan riskin aiheuttavia renkaita ja 16:ssa suuren riskin aiheuttavia renkaita.
Korjaustoimenpiteitd olivat varoitukset (14), midrdykset mallin vetimisestd markkinoilta
(2) ja kieltdminen (2). Muita toimenpiteitd olivat muutos EPREL-rekisteriin (1) ja
merkinnin muutos (1). Korjaustoimenpidetté ei useinkaan ole ilmoitettu.

34 https://prosafe.org/, markkinavalvontaviranomaisten koordinointikonsortio.
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2020 2021 2022 2023 2024 2025
Espanja 30 % 84 % 68 %
Saksa 90 % 93 % 37% 58 %
Irlanti 33% 51%
Luxemburg
Kroatia
Euroopan
unioni 50%
Portugali
Tanska

Kaavio 8. Yleiskatsaus rengasmerkintdasetuksen vaatimustenmukaisuuden testaukseen, ICSMS.
’Euroopan unionilla’ tarkoitetaan komission JRC:n raportteja. Suuri prosenttiosuus (vihrea
varjostus) tarkoittaa, ettd mallien todettiin olevan vaatimusten mukaisia.

6.3. Komission rooli markkinavalvonnassa

Renkaiden testaus on teknisesti vaativaa, eiké se vaikuta olevan jdsenvaltioille ensisijainen
tavoite. Vaatimustenmukaisuutta koskevien tietojen riittdmattomyys EPREL-rekisterissa,
mallien suuri méérd, korkeat testauskustannukset (1 000—10 000 euroa yksikkdd kohti),
vaikeudet asiantuntemuksen kehittdmisessd, laboratoriokapasiteetin puute, vastuiden
erilainen jakautuminen jdsenvaltioiden kansallisten elinten vililld ja koordinoinnin puute
vaikuttavat osaltaan riittimdttoméaan valvontaan, vaatimustenvastaisuuksien suureen
madrddn ja — mahdollisesti tdhdn liittyen — asiakkaiden ja jakelijoiden epéluottamukseen
(ks. kyselytutkimuksen havainnot siitd, ettd rengasmerkintdja pidetddn epdluotettavina,
koska ne perustuvat omaan ilmoitukseen). Kaaviossa 9 esitetddn JRC:n vuosina 2021—
2024 testaamien renkaiden vaatimustenvastaisuusasteet, jotka ovat yllttavia.

62 %

m Vierintdvastus m Markapito = Melu Lumipito

Kaavio 9: JRC:n vuosina 2021-2024 tekemét vaatimustenvastaisuushavainnot (esitys
hallinnollisen yhteistydn ryhmén kokoukselle, 1. huhtikuuta 2025, Ispra).

Komission tiiviimpi osallistuminen olisi hyddyllistd. Téllaista ajoneuvojen turvallisuutta
koskevaa strategiaa on pantu tiytintoon vuodesta 2020 ldhtien. Vaikka jdsenvaltioilla on
tdssd keskeinen asema ja ne tekevit valvontatestejd, komissio tarjoaa toisen valvontatason
ja tekee riippumattomia testeji. Komissiolla on valtuudet®® testata ajoneuvoja ja niiden

35 Asetuksen (EU) 2018/858 9 artikla.



osia, madrdtd hallinnollisia sakkoja suoraan valmistajille ja méérdtdi EU:n laajuisia
takaisinvetoja.’® Renkaiden tyyppihyviksyntd kuuluu komission toimivaltaan, mutta
rengasmerkinndt ovat sen ulkopuolella. Talld hetkelld jdrjestetdin EU:n tason
testauskampanjoita, joilla arvioidaan EU:n markkinoilla myytdvien renkaiden
vaatimustenmukaisuutta, tdydennetdén kansallista valvontaa ja korjataan puutteita
tilanteissa, joissa kansallinen kapasiteetti saattaa olla rajallinen.’” Keskitetty ja koordinoitu
lahestymistapa, joka kattaa my6s merkinnit, loisi synergioita ja takaisi puolueettomuuden
ilman eturistiriitoja.*® Lisiksi merkintdjen vaatimustenmukaisuustarkastuksista aiheutuvat
lisdkustannukset olisivat erittdin pienet, silli ne perustuvat samoihin testeihin, joita
edellytetddn E-sddnnossd nro 117.

7. MAHDOLLINEN KOLMANNEN OSAPUOLEN SUORITTAMA TODENNUS JA TESTAUS

Komissio on pyrkinyt arvioimaan rengasmerkinnissd annettujen tietojen pakollisesta ja
riippumattomasta kolmannen osapuolen suorittamasta todennuksesta aiheutuvat
kustannukset ja saatavat edut ottaen myds huomioon asetuksessa (EY) N:o 661/2009
sdddetyistd laajemmista puitteista saadut kokemukset.

Kolmannen  osapuolen suorittama  todennus  voi auttaa  korjaamaan
markkinavalvontaviranomaisten budjetin, laboratorioiden, henkildstén, koordinoinnin ja
tarvittavan osaamisen puutteita. Kolmansien osapuolten kéyttd voisi varmistaa
huipputason laboratoriolaitteiden ja erikoistuneen henkiloston saatavuuden. Useat
laboratoriot ovat jo saaneet kokemusta asetuksessa (EU) 2019/2144 saéddetystd
laajemmasta tyyppihyviksyntdkehyksestd, ja ne on jo akkreditoitu toteuttamaan kaikki
rengasmerkintdasetuksen  testaustoimet.  Kolmannen  osapuolen  testaus-  ja
sertifiointimaksut voivat kuitenkin olla merkittdvid. Taulukossa 4 esitetdén viitteelliset
hinnat luokan C1 renkaiden rengasmerkintdasetuksen mukaisten ominaisuuksien
testaukselle laboratorioissa, jotka on akkreditoitu renkaiden tyyppihyvéksyntdd koskevan
lainsddddnnon mukaisesti.

Taulukko 4. Luokan C1 renkaiden kolmannen osapuolen suorittaman todennustestauksen
kustannukset (rengasta kohti)

Testausmenettely — luokan C1 renkaat Vihintian Enintééin
E-sdént6 nro 117. Liite 3 — Melu 1 100 euroa 2 000 euroa
E-sdint6 nro 117. Liite 5 — Marképito 950 euroa 1 500 euroa
E-sdént6 nro 117. Liite 6 (CR) — Vierintdvastus 650 euroa 1 250 euroa
E-sééntd nro 117. Liite 7 (3PMSF) — Talviominaisuudet 3 200 euroa 5500 euroa

Testausmenettely yhteensi: 5900 euroa 10 250 euroa
3 Toimintaraportti on saatavilla osoitteessa

https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

37 Raportti, jossa kuvataan renkaita koskevat JRC:n toimet, on saatavilla osoitteessa

https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.
38 Kansalliset viranomaiset saattavat olla haluttomia valvomaan alueelleen sijoittautuneiden valmistajien

vaatimustenmukaisuutta tai maardamaén niille seuraamuksia.
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https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/2144/oj
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606

On olemassa kaksi vaihtoehtoa ndiden korkeiden kolmannen osapuolen
todennuskustannusten vihentdmiseksi.

1) Julkisen sektorin maksamat satunnaiset jélkitarkastukset. Tami vaikuttaa
mahdolliselta vain, jos tarkastuksia koordinoidaan EU:n tasolla.

ii) Tavarantoimittajien suorittama jirjestelméllinen ja pakollinen ennakkotodennus
kaikkien merkinndssd ilmoitettujen ominaisuuksien arvojen osalta, jos ne ylittavét
tyyppihyvéksyntitodistuksissa ilmoitettua huonointa mahdollista tapausta
vastaavan luokan.® Tdmi tarkoittaisi yksinkertaisesti niiden testiraporttien
julkistamista, jotka valmistajien on tehtivd saadakseen luokituksen, joka on
parempi kuin tyyppihyviksyntédtodistuksissa esitetty huonoin mahdollinen tapaus,
ja jotka on ladattava EPREL-rekisteriin.

8. TESTAUSLAITTEIDEN YHDENMUKAISTAMINEN

Renkaan energiatehokkuusluokan arvioinnissa kdytettava vierintdvastuskerroin mitataan
laboratoriossa  erityiselld laitteella. Suuret  valmistajat  tekevdt  omat
vierintdvastuskertoimen testauksensa. Joillakin riippumattomilla testauslaboratorioilla on
myds omat laitteensa. Toistettavien ja johdonmukaisten mittausten varmistamiseksi
laitteet on kalibroitava tai yhdenmukaistettava uudelleen sdénnoéllisesti. Jotkin EU:n
ulkopuoliset maat kiyttivit keskitettyd elintd timén kalibrointipalvelun tarjoamiseen.*
EU:ssa ei ole tillaista keskuselinti. Sen sijaan on otettu kdyttdon “virtuaalinen
vertailumittauslaite” ja erityinen menettely, jotka kuvataan rengasmerkintdasetuksen
liitteessd V. Joka toinen vuosi 11 osallistuvan laboratorion yhteenliittymé suorittaa
resurssi-intensiivisen kiertoprosessin laitteidensa yhdenmukaistamiseksi ja vertailukohdan
tarjoamiseksi.*!

Komissio voisi tarjota vaihtoehdon télle eri laboratorioiden yhteenliittymén
midrdaikaiselle ja  raskaalle  kalibroinnille  perustamalla  yhden  fyysisen
vertailulaboratorion, jolla voisi olla tukenaan joukko riippumattomia laboratorioita, jotka
tarjoavat palveluja valmistajille maailmanlaajuisesti. Téllaisen laboratorion kustannukset
voitaisiin kattaa kalibrointipalveluista perittdvilldi maksuilla. On huomattava, ettd
vierintdvastuskertoimen testauksessa kdytetdan samoja laitteita kuin tyyppihyvéaksynnassa.
Kéyttdmalld samoja laitteita varmistetaan, ettd merkintdmittaukset vastaavat paremmin
tyyppihyvéksyntdmittauksia, ja vihennetdédn paillekkaisté testausta.

9. TAYTANTOONPANON YHTEYDESSA HAVAITUT ONGELMAT

Téaytantdonpanon aikana on havaittu joitakin rengasmerkintdasetukseen liittyvid ongelmia,
joista suurin osa voitaisiin ratkaista muuttamalla rengasmerkintdasetuksen liitteita.
Seuraavassa esitetdédn tdrkeimmat ongelmat ja mahdolliset ratkaisut.

9.1. Myynninedistimismateriaali, luettelot ja ajoneuvotarjoukset

Rengasmerkintdasetuksessa ei tdsmennetd merkintdjen muotoa, kokoa tai esillepanoa
luetteloissa, verkkokaupoissa, myynninedistimismateriaalissa tai ajoneuvotarjouksissa.
Ainoa madrdys on, ettd merkintd ei saa olla pienempi kuin 75x100 mm. Tami
yksityiskohtaisuuden puute on johtanut toisaalta oikeudelliseen epavarmuuteen ja toisaalta

3 Tyyppihyviksyntd tehddin tuoteperheen tasolla, kun taas rengasmerkinnit tehddin rengastyypin

(kunkin tuoteperheen jésenen) tasolla.

40 Esimerkiksi Yhdysvallat, Korea ja Japani.

41 Laboratorioiden luettelo on julkaistu komission tiedonannossa 2012/C 86/03. Se on tarkoitus saattaa

ajan tasalle vuonna 2026.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?toc=OJ%3AC%3A2012%3A086%3ATOC&uri=uriserv%3AOJ.C_.2012.086.01.0003.01.FIN

laajalle levinneeseen vaatimustenvastaisuuteen. Yksi kdytdnnon ratkaisu, josta muissa
energiamerkintid koskevissa delegoiduissa sdddoksissé sdddetdédn erityisessa liitteessd, on
mahdollisuus kiyttdd yksinkertaistettua, pienikokoista merkintdd eli luokkanuolta, jossa
ilmoitetaan asteikko ja johon mahdollisesti liittyy kerrosteinen ndyttomekanismi
verkkosivuja varten. Kaaviossa 10 annetaan esimerkki siitd, miten tdllaista merkintdd
voitaisiin kayttda renkaissa.

Kaavio 10. Esimerkkejd luokkanuolista vaihtoehtona koko merkinnén néyttdmiselle (luetteloissa,
paperilla esitettdvissd ajoneuvotarjouksissa tai liitettynd “verkkomyynnin kerrosteiseen
merkintimekanismiin”).

9.2. Renkaiden valintaan riittimattomiat EPREL-rekisterissd esitetyt
ominaisuudet

Rengasmerkintdasetuksen liitteessd III luetellaan EPREL-rekisteriin ladattavat tiedot:
kuvaus on hyvin yleisluonteinen, eiké joitakin keskeisid ominaisuuksia mainita, minka
vuoksi julkisesti saatavilla olevat tiedot eivdt riitd téirkeisiin  tosieldmén
kiyttoskenaarioihin.** Useimmat puuttuvat ominaisuuksien arvot voidaan antaa EPREL-
rekisterissd, mutta vapaaehtoisesti. Taméa rajoittaa EPREL-rekisterin kdyttokelpoisuutta
paitoksenteossa, esimerkiksi tavarankuljetusalan kalustopdillikdiden tekemissa
valinnoissa® tai ajoneuvovalmistajien tekemissid ensiasennusvarusteiden valinnassa.**
Kaikkien ostopddtoksen kannalta merkityksellisten ominaisuuksien pakollinen
rekisterdinti mahdollistaisi tdllaiset asiakkaiden valinnat ja auttaisi hyddyntdmiéin
paremmin merkinndn sdidstopotentiaalia kayttimalla tdysimittaisesti digitalisaatiota ja
EPREL-rekisterid. EU:n luokitusjérjestelmén kriteerit tdyttdvien renkaiden tunnistaminen
el mydskddn ole intuitiivista. Tilanne voidaan korjata erityiselld suodatintoiminnolla.

9.3. Riittiméattomat tiedot vaatimustenmukaisuustarkastusten
suorittamiseksi

Rengasmerkintdasetuksen liitteessi VI luetellaan EPREL-rekisterin  vaatimusten
noudattamista koskevan osan tiedot. Luettelo on yleisluonteinen ja muodostaa kaytidnnossa
esteen tehokkaalle vaatimustenmukaisuuden valvonnalle erityisesti niissd maissa, joissa
vastuu tyyppihyvédksynnéstd ja rengasmerkinnoistd on eri tahoilla. EPREL-rekisterissa
rengasmerkintdjen osalta annettavien ominaisuuksien muodon yhdenmukaistaminen
energiamerkintdihin kdytettivan muodon kanssa ratkaisisi tdimidn ongelman. Epéselvyys
johtaa  myds  erilaisiin  tulkintoithin  ja  atheuttaa  huomattavan rasitteen
markkinavalvontaviranomaisille, joiden on pyydettava asiakirjoja tavarantoimittajalta sen
sijaan, ettd viranomaiset saisivat ne EPREL-rekisteristd. Koska jokainen rengasperheen
jdsen on periaatteessa testattava, ellei merkinndssd ilmoitettu luokka vastaa huonointa
mahdollista tapausta, testausselosteiden saatavuus mahdollistaisi

42 Esimerkiksi kuorma-autojen renkaiden kulutuspinnan rakenne vaihtelee sen mukaan, asennetaanko

renkaat ohjaavaan, vetidvain vai vapaasti pyorivdin akseliin (kotelo on sama, yleinen suorituskyky voi
vaihdella merkittavéasti).

4 Renkaiden valinta “akselipaikan” tai “kiyttdprofiilin” perusteella on ratkaisevan tirkedd kulutuspinnan

ja kotelon suunnittelun ja siten vierintdvastuksen, melun tai pitokyvyn kannalta.

4 Vaikka kukin valmistaja ottaa kidyttd6n “tarjouskilpailumekanismin”, ajoneuvoteollisuus on selvisti

ilmaissut kiinnostuksensa saada kattava yleiskuva markkinoista, jotta vaatimuksia voidaan paremmin
mukauttaa.
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vaatimustenmukaisuuden  valvontatoimien yksinkertaistamisen, mikd védhentiisi
kustannuksia ja jasenvaltioiden hallinnollista taakkaa.

9.4. Suorituskykyluokkien rajoitettu erottelu

Renkaiden suorituskykyé koskevat raja-arvot vahvistetaan E-sddnndissd. Niitd tarkistetaan
ja péaivitetddn sdannollisesti. Yleisesti ottaen piivitettyjd vaatimuksia sovelletaan ensin
uusiin rengastyyppeihin, jotka on tyyppihyviksytty raja-arvojen voimaantulon jédlkeen, ja
mydhemmin jo olemassa oleviin tyyppeihin.

Tekniikan  kehitys on  mahdollistanut  tiukempien vaatimusten asettamisen
tyyppihyvéksyntilainsddadédnnossd, jossa on kielletty huonoimpiin luokkiin kuuluvat
renkaat. Rengasmerkintdasetuksen tarkistus ei kuitenkaan sisdltinyt luokkien
uudelleenskaalausta tai mukauttamista. Tdmdn seurauksena kaikki renkaat kuuluvat nyt
vain kolmeen tai neljddn vierintdvastus- ja markapitoluokkaan. Timé kapea vaihteluvéli
heikentdd kuluttajien kiinnostusta rengasmerkintddn ja véhentdd tavarantoimittajan
halukkuutta kehittdd innovaatioita, joilla niiden tuotteet erottautuisivat kilpailijoiden
tuotteista. Tulevaa uudelleenskaalausta odotettaessa tdtd ongelmaa voitaisiin lieventdd
edellyttdmilld, ettd tavarantoimittajat syottdvdat EPREL-rekisterin julkiseen osaan
vierintivastuskertoimen ja mirkipitoindeksin®, jotka on mitattu tai arvioitu luokan
madrittimiseksi, kuten jo edellytetddn melun osalta. Ndin ammattimaiset ostajat ja muut
asiasta kiinnostuneet kéyttdjat voisivat erottaa toisistaan saman luokan tuotteet EPREL-
rekisterin avulla.

10. PAATELMAT

Tarkistettu rengasmerkintdasetus on parantanut renkaiden suorituskykyd merkittivilla
tavalla, erityisesti vihentdmailld luokan C1 renkaiden vierintdvastusta 5,1 prosenttia ja
parantamalla mérképitoa 2,4 prosenttia vuodesta 2021 alkaen verrattuna perusuran
mukaisiin suuntauksiin. Luokkien C2 ja C3 renkaissa havaittiin samanlaisia suuntauksia.
Viimeksi mainitun osalta vierintdvastus on parantunut jopa 7,3 prosenttia. Markkinat ovat
siis siirtyneet suorituskykyisempien renkaiden suuntaan, ja tarjolla on nyt entistd enemmén
malleja, jotka saavuttavat parhaan luokan A kaikkien ominaisuuksien osalta.

Kuluttajien tietoisuus merkinndsté ja luottamus sithen on kuitenkin edelleen vihaisti, mika
johtuu osittain epdjohdonmukaisesta tdytdntdonpanosta ja omaan ilmoitukseen
tukeutumisesta. Markkinavalvonta ei vaikuttanut olevan jdsenvaltioiden ensisijainen
tavoite. Se edellyttdd erityisasiantuntemusta ja -vélineitd, sitd on vaikea toteuttaa ja
toteutettaessa havaitaan, ettd vaatimustenvastaisuusaste on korkea. Tama korostaa tarvetta
vahvistaa koordinointia, resursseja ja asiantuntemusta sekd kansallisella ettd EU:n tasolla.
Vaikka kolmannen osapuolen suorittamalla todennuksella ja testauksella voitaisiin
lieventdd joitakin markkinavalvonnan nykyisid puutteita, siitd aiheutuisi merkittivid
kustannuksia. Nykyinen testauslaitteiden yhdenmukaistamismenettely on tyolds ja
puolivuosittainen prosessi raskas: yksi vertailulaboratorio, jota mahdollisesti hallinnoi
komissio (JRC), voi yksinkertaistaa prosessia ja lisitd vakautta. Kustannukset katettaisiin
tarjoamalla suoraan yhdenmukaistamispalveluja. Laitteita voitaisiin kayttdd sekd
merkintdjen ettd E-sddnnon nro 117 noudattamisen testaamiseen.

45 Téllaiset vierintivastuskertoimen ja mérkipitoindeksin arvot on joka tapauksessa jo sydtetty EPREL-

rekisteriin, mutta vain teknisten asiakirjojen osalta, minké lisdksi vain jotkin tavarantoimittajat ovat
syOtténeet arvot.
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EPREL-rekisteri on arvokas viline, mutta asiaankuuluvien tietokenttien tayttamista
koskevien pakollisten vaatimusten puuttuminen rajoittaa sen kéytettavyyttd kuluttajien,
kalustopddllikdiden ja hankkijoiden kannalta. Edistyminen on kulumista ja
kilometrimaardd koskevien merkint6jen osalta viivdstynyt sen vuoksi, ettd standardoituja
testimenetelmia ei ole, vaikka UNECE:n kiynnissd oleva ty0 voi tuottaa ratkaisuja vuoteen
2027 mennessa.

Lisdksi rengasmerkintdasetuksen tdytdntoonpano on paljastanut muita puutteita, kuten
“kerrosteisen”  merkintdimekanismin =~ mdiéritelmdn  puuttumisen.  Rengasmallien
kerdantyminen kolmeen parhaaseen luokkaan vierintidvastuksen ja erityisesti méarkadpidon
osalta ja kahteen suorituskykyluokkaan melupééstojen osalta heikentdd kuluttajien
kiinnostusta rengasmerkintda kohtaan.

Samaan aikaan tdmén kertomuksen kanssa esitetyilld koontiehdotuksen muutoksilla
pyritddn ottamaan paremmin huomioon joitakin erilaisia puutteita ja samalla
yksinkertaistamaan mahdollisuuksien mukaan vaatimusten noudattamista
tavarantoimittajien ja vahittdismyyjien kannalta. Tiettyihin ongelmiin (kuten
kilometrimédédraan, kulumiseen, pinnoitukseen, laitteiden yhdenmukaisuuden testaukseen
ja vaatimustenmukaisuuden todennuksen liittyvddn testaukseen) voidaan puuttua vasta,
kun lisdvalmisteluty6t ovat edenneet.
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