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1. SISSEJUHATUS
1.1.  Poliitiline ja diguslik taust

Rehvid on iga maanteesdiduki oluline osa. Rehvide veeretakistus mdjutab otseselt sdiduki
energiatarbimist. Tohusamate rehvide ndudluse, arendamise ja tootmise soodustamine
voib seega vidhendada kiitusekulu, heitkogust ja fossiilkiituste importi voi suurendada
elektrisoidukite séiduulatust, vihendades elektrikulu kilomeetri kohta. Esimene ametlik
ELi digusakt tdhusate rehvide kohta, mis vdeti vastu parast 1973. aasta naftakriisi, soovitas
liikkmesriikidel soodustada radiaalrehvide paigaldamist koigile sodidukitele, sealhulgas
rasketele kaubaveokitele().

Viiskiimmend aastat hiljem on radiaalrehvidest saanud vaiketehnoloogia, kuid
maanteetransport moodustab endiselt markimisvdirse osa ELi energia 1dpptarbimisest
(ligikaudu veerandi) ning suur osa sellest energiast pirineb endiselt naftast. Uuendused
rehvide konstruktsioonis ja materjalides on samas voimaldanud t66omadusi parandada.
Hinnangute kohaselt vOib suure veeretakistusega rehvide asendamine viikese
veeretakistusega rehvidega vihendada sdiduautode keskmist energiatarbimist ligikaudu
2 %(?). Raskeveokite puhul on rehvide veeretakistus palju olulisem ja energiatShususe
suurendamise potentsiaal suurem: veeretakistus mdjutab diiselmootoriga veokite
energiatarbimist kuni {ihe kolmandiku vorra ja tdhusamate elektrisdidukite
energiatarbimist rohkem kui poole vorra(®).

Ohutuse seisukohast on kriitilise tdhtsusega veel liks rehvi parameeter — mérghaarduvus,
millest oleneb pidurdusteekond. Mairghaarduvus ja veeretakistus on vastandlikud
parameetrid ning otsustamisel, millist tiilipi rehvi osta, tuleb klientidel teha kompromiss
ohutuse ja energiathususe vahel. Teadlike ostuotsuste tegemiseks peaks klientidel seega
olema teave mdlema parameetri kohta. Selleks voeti 2009. aastal vastu esimene ELi
rehvide mérgistamise maarus, mida muudeti 2020. aastal. Rehvimirgised annavad kergesti
moistetavat teavet, et ergutada ndudlust paremate rehvide jirele ja konkurentsi nende
pakkumisel.

Rehvide mérgistamise miiruse diguslikuks aluseks on Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklid 114 ja 194. Mairuse kohaldamisalasse kuuluvad sdiduautode (C1), kaubikute ja
kergveokite (C2) ning raskeveokite ja busside (C3) rehvid(*). Rehvide mirgistamise
madrus toimib koos muudes digusaktides sdtestatud energiatdhususe miinimumnduetega.
Tiiiibikinnitust kisitlevate digusaktidega, eelkdige URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjaga nr 117, kehtestatakse ELi turule lastavate rehvide veeretakistuse,
mairghaarduvuse, miirataseme, lume- ja jadhaarduvuse koige olulisemad energiatdhususe
miinimumstandardid. Asjakohased energiatohususe miinimumstandardid on satestatud ka
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjades nr 30 (C1-klassi rehvid), nr 54 (C2- ja C3-
klassi rehvid) janr 172 (taastatud rehvid). Kuigi rehve késitlevaid ELi 6kodisaini digusakte

(") 76/494/EMU: Noukogu 4. mai 1976. aasta soovitus maanteesdidukites tarbitava energia ratsionaalse
kasutamise kohta paremate juhtimisharjumuste kaudu, EUT L 140, 28.5.1976, 1k 14-15.

(®>) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. jt, ,,Review of m use factors affecting the fuel
consumption and CO, emissions of passenger cars®, Teadusuuringute Uhiskeskus, 2016.

(®) Hyttinen, Jukka jt, ,,Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance,
International Journal of Automotive Technology*, november 2022.

(*) Maastiku-, ehitus- ja pollumajandusrehvid ning kahe- ja kolmerattaliste sdidukite rehvid ei kuulu
kohaldamisalasse, sest kiitusesédstlikkuse voi ohutuse aspektid ei oleks asjakohased.



ei ole veel vastu vdetud, on rehvid hdlmatud 6kodisaini ja energiamargistuse tooplaani
aastateks 2025-2030(°).

1.2. Rehvide mirgistamise miiruse 2020. aasta ldbivaatamisel tehtud
peamised muudatused

2020. aasta ldbivaatamisel tehti jairgmised peamised muudatused:

e viia méirgise stiil ja vorm kooskdlla tuttavama energiamérgisega;

e vihendada toimivusklasside arvu seitsmelt (A—G) viiele (A—E) nii veeretakistuse
(energiatdhusus) kui ka mérghaarduvuse (ohutus) puhul, sest rangemate URO
Euroopa Majanduskomisjoni tiitibikinnitusnduetega keelati halvimatesse
toimivusklassidesse kuuluvad rehvid;

e nduda iga rehvitiilibi registreerimist Euroopa energiamargisega toodete
andmebaasis (EPREL)(®);

e suurendada tarbijate teadlikkust rehvimérgisest, karmistades tarbijatele
rehvimargise esitamise ndudeid;

e anda komisjonile digus teha delegeeritud digusaktidega teatavaid muudatusi.

1.3. Aruandega holmatud valdkonnad

Rehvide mérgistamise madruse artikli 15 kohaselt peab komisjon médrust hindama ning
esitama aruande FEuroopa Parlamendile, ndukogule ning Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele. Aruandes tuleb hinnata, ,, kui tulemuslikult on kdesolev méérus ning
selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktid aidanud 1dpptarbijatel valida paremate
niitajatega rehve, vottes arvesse [---] mdju ettevdtjatele, kiitusekulule, ohutusele,
kasvuhoonegaaside heitele, tarbijate teadlikkusele ning turujarelevalve meetmetele.
Samuti hinnatakse kulusid ja kasu, mida annab kohustuslik sdltumatu kontroll, mida teeb
kolmas isik, kes kontrollib rehvimairgisel esitatud teavet, vottes arvesse kogemusi, mis on
saadud méiiruses (EU) nr 661/2009 sitestatud laiemas raamistikus.*

Kéesolevas aruandes keskendutakse jargmistele teemadele:

e tarbijate teadlikkus, arusaamine ja kasutamine;

e turu areng;

e delegeeritud digusaktid;

e turujdrelevalve ja nduete tditmise tagamine;

e kolmanda isiku tehtav kontrollimine ja katsetamine;
e katseseadmete kalibreerimine;

e rakendamise kéigus kindlaks tehtud probleemid.

Moningaid aspekte analiiiisitakse mojuhinnangus, mis on lisatud energiatohusaid tooteid
késitlevate Oigusaktide lihtsustamise koondettepanekule, mis vdeti vastu paralleelselt
kdesoleva aruande ja selle aluseks oleva analiilisiga ning nende andmetest ldhtuvalt.
Kéesoleva aruandega paralleelselt vdetakse vastu eraldi aruanne energiamirgistuse
madruse (méérus (EL) 2017/1369) rakendamise kohta.

() COM(2025) 187 final.
(°) https://EPREL .ec.europa.eu/screen/home.



https://eprel.ec.europa.eu/screen/home

1.4. Analiiiitiline alus

Kéesolev aruanne tugineb mitmele andmeallikale ja sisendandmetele, sealhulgas:

e tarbijate ning rehvide ja sdidukite edasimiiiijate seas tehtud uuring(’);

e EPRELIi andmed rehvide registreerimise kohta;

e ametiasutuste ja sidusrithmade panus, sealhulgas eri todriihmade, sealhulgas
rehvide mirgistamise halduskoostooriihma(®) ja rehvide veeretakistuse mddtmise
laborite kooskdlastamise eksperdirithma t66 kaudu(®);

e turujirelevalve info- ja teavitussiisteem (ICSMS)('%);

e muud avalikult kittesaadavad analiiiisid ja ressursid.

2.  UMBERKUJUNDATUD REHVIMARGIS

2018. aasta libivaatamisuuringus('!) leiti, et rehvimirgis ei ole saavutanud oma tiielikku
potentsiaali, sest loppkasutajad ei ole selle olemasolust histi teadlikud ja
turujdrelevalveasutused ei taga selle tditmist piisavalt. Uuringus leiti ka, et moned
olemuslikud tegurid takistavad mérgise edukust, nditeks eksitav toimivusklasside
alajaotus, ebatdpne ja mittetdielik teave ning usalduse puudumine selle vastu, mida moned
vastajad pidasid ettevotja kinnituseks.

Madalamate toimivusklasside klassifikatsiooni EisE
muutmine ning helilainete ja tahtede vastavuse m E NEHG & ‘
esitamine 0]

Haarus {EL} nr 122202009 Maams EL) nr 12222009 Tamija nimi Rehvitiubi tahis

Rehvimast Rehviklass

{@‘ ))» m ELi TURLL E1OLE LUBATUD
(4
- [—

VANA MARGIS uUusS MARGIS

Joonis 1. Algne rehvimirgis (2012) ja ldbivaadatud (uus) mérgis (2021)

Rehvide mérgistamist késitlevaid ajakohastatud oigusakte kohaldatakse alates 1. maist
2021. Joonis 1 on esitatud algse ja muudetud mérgise vordlus. Uuel mérgisel on mitu uut
omadust.

(") Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since 1 May 2021.

(®) Halduskoostéoriihmade loetelu.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=et&grouplD=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_et.
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https://data.europa.eu/doi/10.2833/6898249
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/market-surveillance/organisation/adcos_en
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=et&groupID=2519
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=et&groupID=2519
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/information-and-communication-system-market-surveillance_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_et
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_et

e Veeretakistus. Madalaimad klassid muudeti klassideks D ja E. See kdrvaldas
tiihja D-klassi C1- ja C2-klassi rehvide puhul('?). Iga rehvitiiiibi puhul siilitati
sama vairtusvahemik.

e Mirghaarduvus. Mérgiseklasse muudeti ja tiihi D-klass jaeti vilja.
Mairghaarduvuse skaalale (veega seotud) lisati sinised nooled, et eristada
ohutusaspekte energiaaspektidest.

e Veeremiira. Klassi tdhistus iihtlustati muude energiamairgistega, kasutades
tdheskaalat. Helirdhutaset véljendatakse detsibellides (nagu ka muude
margistatud toodete puhul) ja séilitati helilaineid kujutav piktogramm.

e Lisati kaks uut piktogrammi rehvide kohta, mis on saanud tiiiibikinnituse
kasutamiseks rasketes lume- ja jadoludes('?).

3. TARBIJATE TEADLIKKUS REHVIMARGISEST, SELLE KASUTAMINE JA SELLEST
ARUSAAMINE

Tarbijate arusaamist rehvimirgisest kontrolliti tarbijauuringu abil. Peamised tulemused on
kokku voetud allpool.

9% 9%
10% 11% 18%
T00
K P 30% 28% =5 29%
32%
60% 63% 66% 60%
50%
(1) Rehvi (2) (3)Soidumira  (4) Rehvsobib  (5) Rehv sobib
todomaduste Marghaarduvuse  klassjatase kasutamiseks kasutamiseks
klass klass rasketes vaga kulmades
Kerge moista lumeoludes oludes

Ei lihtne ega raske moista

Raske mbista

Joonis 2. Rehvimirgise elementidest arusaamine tarbijate endi hinnangul (1dhtestsenaarium = kdik
vastajad (n =4 590))

Nagu nédhtub joonisest 2, leiab enamik tarbijaid, et rehvimirgis on kergesti moistetav.
Ainult 9-18 % on teatanud mis tahes konkreetse elemendiga seotud raskustest. Suur
enamus peab asjakohaseks koiki kehtivaid mérgistuselemente, eelkdige mérghaarduvust
(94 %). Enamik (78 %) leidis, et margisel esitatud teabe hulk on sobiv. Muid parameetreid,
mida praegu mirgisel ei ole, nditeks 14bisdit, hinnati samavorra voi rohkem asjakohaseks.
Miira ja mikroplasti eraldumist peetakse vdhem oluliseks voi tarbijate valikuid
mittemdjutavaks('¥).

('?) C3-klassi rehvidele, millel nagunii ei olnud mirgise kleebise kohustust, ei olnud tiihja klassi méiiratud.

ei anna piisavalt tidpseid ja korratavaid tulemusi.

(') See ei ole iillatav ja kinnitab, et ostuvalikut mdjutavad aspektid, mis viljenduvad rahalises sédistus voi
suuremas ohutuses.



See uuring kinnitas 2019. aasta uuringu('®) tulemusi ja selles jduti jireldusele, et mérgisel
oli oluline roll selle tdhelepanu pooranud tarbijate ja kutseliste ostjate suunamisel.
Ligikaudu 80 % molemast rithmast mirkis, et mérgis aitas neil valida tdhusamad voi
ohutumad rehvid.

Rehvide edasimiiiijad ja turustajad on mirgisega tuttavad ja suhtuvad sellesse iildiselt
positiivselt. See ei tihenda jarjekindlalt ennetavat kasutamist miitigi ajal. Pooled kiisitletud
miiiijatest {itlesid, et nad rifigivad mérgisest ainult siis, kui tarbija neilt seda kiisib. Uks
kuuest ei soovita klientidel mirgisele tugineda, juhtides tdhelepanu sellele, et see pohineb
iiksnes ettevotja kinnitusel. Selle asemel tuginevad nad oma soovitustes
kasumimarginaalidele, allahindlustele, soodustustele, saadavusele voi kliendi eelarvele.

Peamiste cmaduste infot rehvimargisel on kerge

maoista
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Joonis 3. Rehvide edasimiiiijate ja turustajate arusaamine rehvimargisest (1ahtestsenaarium = k&ik
vastajad (n =201))

Umbes pooled séidukite edasimiiiijatest ei pea kuigi véirtuslikuks lisada sdidukite
miitigipakkumuses valikvarustuse loetelusse rehvimirgiseid, sest sdiduki miitigi ajal on
kliendi huvi selle vastu viike vdi kliendil ei ole valikuvdimalust('). Sellest tulenevalt
leiavad need edasimiiiijad, et praegused nouded on ebaproportsionaalselt koormavad, ja
soovitavad, et miiligipakkumuses tuleks lubada kasutada vidiksemat voi lihtsustatud
mirgistuse versiooni(!?).

EPRELIi veebisaidist teadlikud tarbijad, kutselised ostjad, edasimiilijad ja turustajad
peavad seda viirtuslikuks lisateabe allikaks, kuigi tegelik kasutus niib olevat piiratud.
Praecgu puudub andmebaasis siiski teave mdne olulise parameetri kohta('®). Mdni
edasimiitija markis, et EPREL lihtsustab nende t66d, sest vdhendab teabe saamisel
sOltuvust tarnijatest. Monel edasimiiiijal on integreeritud rakendusliidesed oma veebisaidi
sidumiseks otse EPRELiga, mis vdimaldab rehvimargiseid ja tootekirjeldusi automaatselt
esitada diges keeles.

(") Study assessing consumer understanding of tyre labels, https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

(') Vilja arvatud luksussdidukite voi diplomaatilisele korpusele miiiigi korral, sdltuvad sdidukile
paigaldatud rehvid rehvipartiist, mis on tehases kittesaadav sdiduki kokkupaneku ajal. Moni sdidukite
jaemdiiiija vdib ndustuda vdimaluse korral ja kliendile erakorralise vastutulekuna rehve vahetama.

(') Niiteks tihis, millel on ainult klassinool.

('®) Niiteks ei ole praegu Cl-klassi rehvide puhul kohustuslik mirkida, millised registreeritud rehvidest on
toodetud sdiduki algseadmete valmistaja tehnilistele andmetele vastavalt, ega C3-klassi rehvide puhul,
millised rehvid on ette nédhtud veo-, juht- voi abitelje jaoks, linna- voi kaugvedudeks jne.
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4. TURU ARENG

Tehnoloogia areng on vdimaldanud parandada nii veeretakistus- kui ka
mirghaarduvusomadusi, samas on URO Euroopa Majanduskomisjoni paralleelsete
oigusaktidega keelatud rehvid, mis peaksid kuuluma veeretakistuse klassidesse F ja G. See
suundumus jitkub ning eelkdige Cl-klassi rehvide puhul ei luba URO Euroopa
Majanduskomisjoni nduded turule lasta iihtegi uut E-klassi rehvi ega enamikku D-klassi
rehvidest. Selle tulemusena pakub praegune skaala véiksemat diferentseerimist
ostuvalikute tegemisel ja tootjate jaoks norgemat konkurentsistiimulit innovatsiooniks.
Samamoodi kuuluvad miiratasemelt kdik rehvid juba enne méaruse joustumist klassi A voi
B.

Rehvide mérgistamise madruses ndutakse, et tarnijad registreeriksid rehvid EPRELis enne
turule laskmist. 2025. aastaks oli EPRELIs loetletud peaaegu 230 000 rehvitiitipi: 81 % C1,
10 % C2 ja 9 % C3. Nende registreerimiste parameetrid on esitatud allpool.

4.1. C1-Kklassi rehvid
4.1.1. Veeretakistus

Joonisel 2 on nédidatud C1-klassi rehvi hinnanguline keskmine veeretakistus mirgiseklassi
ja turule laskmise kuupideva alusel('®). Katkendjoon niitab varasema suundumuse
jatkumist ekstrapoleerituna aastani 2024, tuginedes EPRELis aastatel 2015-2021
registreeritud mudelitele, kusjuures turule lastud uute rehvitiiiipide puhul on edusammud
olnud tagasihoidlikud.

9.4

9,3

uue rehvimargise kehtivuse algus

9,2
9,1
9,0
8,9

Veeretakistus (N/kN)

8.8
8,7
8,6

8,5

8,4
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Joonis 4. C1- klassi rehvide veeretakistus

(') Erinevalt kdigist muudest toodete mirgistamise méirustest ei nduta rehvide mérgistamise méiruses
veeretakistuse ja mérghaarduvuse korral nende klassi méérava parameetri tegelikku véartust. See on
ndutav ainult miirataseme korral.



Alates 2021. aastast turule lastud uute rehvide keskmine veeretakistus nidib olevat
mirkimisvéirselt paranenud(*’). Hinnangute kohaselt on C1-klassi rehvide veeretakistus
alates 2021. aastast vihenenud varasemaga vorreldes 5,1 %.

4.1.2. Mdrghaarduvus

Joonisel 5 on ndidatud Cl-klassi rehvide hinnanguline keskmine mérghaarduvus. Kuigi
muutus ei ole nii silmatorkav, on parast 2021. aastat turule lastud rehvide mirghaarduvus
ka parem vorreldes sellega, kui varasem suundumus oleks jitkunud(*!).
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Marghaarduvuse indeks (G)

1,32

1,30
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Joonis 5. Cl-klassi rehvide marghaarduvus

Hinnangute kohaselt on mairghaarduvusomadused vorreldes varasemaga paranenud
ligikaudu 2,4 %. Selle tulemuseks on liihem pidurdusteekond mérjal teel.

4.1.3. Veeremiira

Joonis 6 on ndidatud esitatud védértusel pohinev rehvide hinnanguline keskmine veeremiira.
Kuni 2018. aastani suurenes miira vaid veidi. See voib olla tingitud méarkimisvairselt
parema marghaarduvuse saavutamiseks tehtud kompromissidest ja suundumusest, et uute
soidukimudelite rehvide ristldikesuhe on suurem. Varasema olukorra jatkumisest ei ole
margatavat kdrvalekaldumist.

(?%) Mirgiseklasside keskmisi kaalutud protsendimédrasid kasutatakse seetdttu, et vastavalt médrusele
peavad tarnijad EPRELIi sisestama ainult veeretakistusega seotud klassi, mitte veeretakistusteguri
védrtuse.

(*") Aluseks on vdetud mirgiseklasside keskmised kaalutud protsendimiirad, sest vastavalt midrusele
peavad tarnijad EPRELI sisestama ainult mérghaarduvusega seotud klassi, mitte méarghaarduvusindeksi
vadrtuse.
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Joonis 6. Cl-klassi rehvide veeremiira
4.2. C2- ja C3-Kklassi rehvid

C2- ja C3-klassi rehvide puhul tdheldati samasuguseid suundumusi kui C1-klassi rehvide
puhul. C3-klassi rehvide veeretakistus paranes varasema olukorraga vorreldes ligikaudu
7,3 %. EPRELi andmetes kajastuvatele edusammudele voisid kaasa aidata ka muud
tegurid. Suurem tihelepanu ohutusele ja elektrisdidukite suurem osakaal teedel vdisid
soodustada veeretakistusomaduste paranemist(*?).

Kuigi veeretakistus, mirghaarduvus ja miiratase on omavahel seotud parameetrid, on
voimalik parandada koiki kolme korraga. 2025. aastal pakkus mitu tootjat rehve, millel
koik need kolm parameetrit vastasid klassi A nduetele.

Uute mudelite osakaal: 5-10% - >10%

Ci Veeretakistus

SN
0,5% 2,0% 2,3% 0,0% 4,8 %
1,9% 19,8 % 11,6 % 0,7% 34,0 %

0,5% 21,0% 22,5% 25% | 46,6%

Marghaarduvus

0,0% 0,1% 2,6% 9,6 % 0,7% | 129%

(**) Veokite puhul sisaldab sdidukipargi CO, heite arvutamise valem EURO IV digusaktide kohaselt
originaalvarustusse kuuluvate rehvide veeretakistustegurit (diiselsdidukite korral mdjutab veeretakistus
energiatarbimist 3040 %). Elektriveokite puhul on see osakaal suurem elektrimootori suure kasuteguri
tottu, mis hoiab energiatShususe fookuse muutumatuna.
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0,0% 0,0% 0,2% 0,8 % 0,7% 1,7%

0,0 % 3,0% 45,7 % 46,7 % 4,6%

Ci Veeretakistus

SRS

1,7% 7,5% 29% 0,0% | 12,8%

3
2
z 0,0%  02% 1,4% 66% 05% | 87%
=
0,0%  0,3% 0,7% 0,3%  12% | 24%
22%  53%  396% 498% 32%
C1 Veeretakistus
2024 B c D -
1%  51% 9,5% 36% 0,0% | 194%
@ 22%  6,6% - 7,7% 0,6% | 42,1%
>
=3
= 03%  1,3% - 75% 04% | 272%
1]
=
z 02%  06% 37%  49%  05% | 99%
=
0,0% 0,1% 1,1% 0,1% 01% | 1,4%
39% 138% 568%  239% 16%

Joonis 7. Cl-klassi rehvide veeretakistuse ja marghaarduvuse areng

Joonis 7 on ndidatud, kuidas veeretakistus ja mérghaarduvus on viimase kiimne aasta
jooksul arenenud. Tabelites on esitatud rehvimudelite suhteline osakaal 2015., 2020. ja
2024. aastal iga parameetrite kombinatsiooni puhul.

Selle ajavahemiku iilevaates on ndha suundumust turule lastud mudelite paigutumiseks
tabeli iilemise vasaku nurga poole, st paranenud on nii veeretakistus kui ka mérghaarduvus.
Suurim segment liikus veeretakistuse klassi D ja maérghaarduvuse klassi C
kombinatsioonilt 2015. ja 2020. aastal vastavate klasside C ja B kombinatsioonile 2024.
aastal.

5. DELEGEERITUD OIGUSAKTID

Rehvide mairgistamise madruse artikliga 13 on komisjonile antud digus votta vastu
delegeeritud digusakte, et:



e lisada uusi noudeid taastatud rehvide teabe kohta;
e lisada rehvide kulumise ja ldbisdidu parameetreid voi teabele esitatavaid ndudeid;
e kohandada muid aspekte tehnika arenguga.

5.1. Taastatud rehvid

Taastatud rehvid on rehvid, mille kulunud turvis on asendatud uue turvisega, et anda neile
teine vOi isegi kolmas kasutuskestus. Taastamise tulemusena viheneb materjali- ja
energiakasutus ning sellega seotud kasvuhoonegaaside heitkogus peaaegu kahe
kolmandiku vorra. 2022. aastal esitasid kolm td0stusorganisatsiooni ETRMA, ETRTO ja
BIPAVER komisjonile ettepaneku(*’) mirgistada taastatud C3-klassi rehvid. Komisjon
korraldas esialgse tehnilise wuuringu ja alustas ettepaneku analiilitilise aluse
ettevalmistamist. Sidusriihmadega on konsulteeritud ja t66 jatkub.

5.2. Kulumine ja léibisoit

Nagu on maérgitud 3. peatiikis ja tulenevalt mitut riiki holmanud kahest tarbijauuringust,
suurendaks rehvide vdimaliku kasutuskestuse (ehk ldbisdidu) néitaja tarbijate huvi
rehvimérgise vastu: koos veeretakistusega nditab see majanduslikku kokkuhoidu, mis voib
kompenseerida asendusrehvide korgemat algset ostuhinda. Rehvide kulumise ja 1dbisdidu
modtmiseks ei olnud veel hiljuti sobivat katsemeetodit, seega ei ole komisjon saanud votta
meetmeid teabele esitatavate nouete kehtestamiseks (vastavalt artikli 13 1dikele 3).

URO Euroopa Majanduskomisjoni spetsiaalselt kokkukutsutud rehvide kulumise
rakkeriihm (TF-TA)(**) todtab praegu Cl-, C2- ja C3-klassi rehvide kulumise
katsemeetodite kehtestamise nimel. URO Euroopa Majanduskomisjoni C1-klassi rehvide
kulumiskatse(*’) hdlmab kahte meetodit: maanteesdidu kolonnikatse piiratud ilmastiku- ja
kliimatingimustes ning trumlikatse sisetingimustes(*®). Esimese meetodi korral libitakse
8 000 km avalikel teedel(?’). C2- ja C3-klassi rehvidega seotud t66 on kidimas ning
jareldusi oodatakse C2-klassi rehvide kohta 2027. aastal ja C3-klassi rehvide kohta hiljem.

Komisjon on tungivalt ndudnud, et TA-TF td6taks libisdidupotentsiaali(*®) hindamiseks
vélja rehvide kulumisega seotud parameetri, sest tegevus on seni keskendunud iiksnes
kulumise miinimumnouete kehtestamisele. Vahepeal on Euro 7 méirusega kehtestatud
lavivadrtus C1-klassi rehvide jaoks.

Tabel 1. Kulumise kohustusliku ldvivddrtuse ajakava Euro 7 kohaselt (mdidrus (EL) 2024/1257)

() Kasutatakse sama meetodit kui uute rehvide puhul.
(®*" https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(¥) GRBP 83, (WP.29/GRBP) miira ja rehvide tooriihm (83. istungijirk) | UNECE on iilemaailmse
sdidukieeskirjade tihtlustamise foorumi allorgan.

(%) Kiirem, korratavam ja vdhem saastav meetod katsetamiseks sisetingimustes. Sarnaneb veeretakistuse
modtmise katsetega ja sddstab uusi rehvitiilipe kasutusele votvate rehvitootjate jaoks kuid.

(*) 25 % linnatingimustes, 25 % piirkondlikel teedel ja 35 % kiirteedel kolmel temperatuuril (vahemikus 5—
25 °C). Kolonnikatse tekitab turujarelevalveasutustele korratavuse ja maksumusega seotud probleeme.

(*®) URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 117 muudetakse, et lisada kulumise ldvivéddrtus. Seega
muutuvad  andmed  kulumismddra ja  turvisemustri  siigavuse = vdhenemise  kohta
tiiiibikinnitusdokumentide osaks. Kui tiiiibikinnitusdokumentides esitatud rehvitootjate kinnitus
kulumise katsetulemuste kohta sisaldaks ka turvisemustri siigavuse vidhenemist, voiks nimildbisoidu
esitamine olla teostatav.
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Kohaldatav noue C1-Klassi C2-Kklassi C3-Kklassi
rehvid rehvid rehvid
Uued rehvimudelid alates: | 1.07.2028 1.04.2030 1.04.2032
Koik rehvimudelid alates: | 1.07.2030 1.04.2032 1.04.2034
Turul olevad nduetele | 30.06.2032 31.03.2034 31.03.2036
mittevastavad mudelid kuni:

5.3. Muud aspektid

Taastatud rehvide margistamiseks tuleks muuta mitut rehvide mérgistamise maaruse lisa.
Lisaks sellele ei ole rehvide mérgistamise madruses mones aspektis (mirgiste pesastatud
esitamine, avalikud parameetrid, vastavusdokumendid) selgust ega iiksikasjalikke
ndudeid. See tekitab ebakindlust nii tarnijates kui ka rehvide ja sdidukite edasimiiiijates
ning raskendab nduete tiitmist(*°). Enamiku probleemidest lahendaks vastavusse viimine
margistatud energiamdjuga tooteid késitlevate digusaktidega.

6. TURUJARELEVALVE JA NOUETE TAITMISE TAGAMINE

Miiruses (EU) nr 765/2008(°°) on sitestatud menetlus, mille alusel liimesriikide
turujdrelevalveasutused kontrollivad rehvide mairgistamist ja piiriiilese turujérelevalve
menetlus. Miirusega (EL) 2019/1020(*!) turujirelevalve ja toodete vastavuse kohta
muudeti miirust (EU) nr 765/2008, laiendades selle kohaldamisala ning iihtlustades
katserajatiste méératlusi ja akrediteerimise ndudeid.

Lisaks sellele kehtestatakse rehvide margistamise maidrusega tarnijatele (tootjad,
importijad ja volitatud esindajad) ning edasimiitijatele ja turustajatele teatavad kohustused,
sealhulgas kohustus teha turujdrelevalveasutustega koost6dd ja votta mittevastavuse korral
viivitamata meetmeid. Veebimajutusteenuse pakkujatele on kehtestatud erinduded.

Rehvid on keerukad ja ohutuse seisukohast olulised tooted. Rehvide kvaliteedi ja nduetele
vastavuse hindamiseks on vaja erioskusi ja -teadmisi. Tooomaduste kontrollimiseks
vajavad turujirelevalveasutused spetsiaalseid kulukaid seadmeid ja spetsiaalseid
katsealasid voi -radasid.

Turujdrelevalveasutused teevad enamiku toimivus- ja vastavuskatsetest praegu
seadmetega (kiilmikud, pesumasinad, lambid) ning védga vihestel on rehvidega seotud
eriteadmised ja kogemused. Paljudes riikides on vastavuskontrolliks eraldatud véhe
inimesi ja raha, seega kontrollib enamik riike ainult formaalseid aspekte. Lisaks sellele on
umbes pooltes litkmesriikides mérgistamis- ja tiitibikinnituspiddevused jagatud eri asutuste

(**) Puudub viikese formaadiga mirgis, mida saaks kasutada rehvikataloogides, kus iga rehvi kirjeldab
umbes 20 rida igal lehekiiljel, voi sdidukipakkumustes, kus rehvimérgised vdtavad kiimme korda
rohkem ruumi, kui sdiduki ja selle valikvarustuse kirjeldus. Teabe puudumine selle kohta, millised
parameetrid tuleb sama suurusega rehvide eristamiseks EPRELi sisestada, takistab taksonoomia ja
olulise kahju drahoidmise pohimdtte kohaldamist.

(%) Miirus (EU) nr 765/2008, millega sitestatakse akrediteerimise ja turujirelevalve nduded seoses toodete
turustamisega.

(®") Miirus (EL) 2019/1020 turujdrelevalve ja toodete vastavuse kohta.
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vahel ning omavaheline koordineerimine on vihene voi puudub iildse, kuigi kasutatavad
katseseadmed ja -menetlused on samad.

Mitu liikmesriiki teeb kontrollimisi ja nendes ilmnenud mittevastavuse méér on suur.
lirimaa esitas ICSMSis(*?) tulemused 36 rehvimudeli kohta ning nende kohaselt vastas
2024. aastal nduetele ainult 33 % ja 2025. aastal 51 %. Saksamaa esitas tulemused 60
katsetatud rehvimudeli kohta ning nende kohaselt vastas 2023. aastal nduetele 37 % ja
2024. aastal 58 %. Liikmesriikide turujérelevalveasutused teevad turujirelevalvet iildiselt
riskipohise ldhenemisviisi alusel. See tdhendab, et tuvastatud mittevastavuse maar ei
pruugi kajastada turu keskmist olukorda. Teadusuuringute Uhiskeskuse tehtud katsete
andmed néditavad samuti vdga suurt mittevastavuse mééra. ELi turule sisenevate rehvide
puhul jdi tollikontroll ELi vélispiiridel piiratuks ja sellest tulenevalt avastati mittevastavuse
juhtumeid véhe.

Rehvide mirgistamise mééruse kohaselt on liikkmesriigid kohustatud kehtestama normid
tohusate, proportsionaalsete ja hoiatavate karistuste kohta ning tditmise
tagamismehhanismid méiruse rikkumisele reageerimiseks ja teatama nendest komisjonile
1. maiks 2021. Teatatud karistuste loetelu on avaldatud energiatShusate toodete
portaalis(®?).

6.1. Tiiiibikinnitus vs. rehvide margistamine

Tiiiibikinnitust ei anta igale rehvimudelile, vaid ainult rehvitiitipkonna tasandil ja kasutades
iga reguleeritud parameetri puhul halvimat vodimalikku stsenaariumit. Naiiteks
veeretakistuse puhul loetakse sama turvisemustri, kuid erineva ristldikesuhtega rehvidest
halvimat voimalikku stsenaariumit esindavaks rehviks seda, millel on véiikseim
koormusindeks ja suurim ristldikesuhe. See tdhendab, et konkreetse tiitipkonna 10 vdi 20
rehvist, millel on sama turvisemuster, katsetatakse veeretakistuse suhtes ainult iihte,
mirghaarduvuse suhtes teist ja miira suhtes voib-olla kolmandat.

Rehvide margistamisel katsetatakse sama katsemeetodiga pdohimotteliselt kdiki
rehvitiitipkonna litkmeid.

See tdhendab, et mirgisel esitatud klassile vastavuse kontrollimiseks ja kinnitamiseks
(vélja arvatud juhul, kui on osutatud halvimale vdimalikule stsenaariumile) peab katsetama
konkreetset rehvi ega saa tugineda tiilipkonnale tiilibikinnituse saamiseks tehtud katsete
tulemustele.

6.2. ELi toetus turujiarelevalveasutustele

EEPLIANT4 (energiatohususe nduetele vastavad tooted 4) on ELi kaasrahastatud
kooskdlastatud meede programmi LIFE raames, mis on ELi keskkonna- ja kliimameetmete
rahastamisvahend. Meede EEPLIANT4 sisaldab rehvide toopaketti, mille alusel
kontrollitakse vastavust rehvide mérgistamise médruse nouetele. Osaleb ainult neli
turujdrelevalveasutust: Kiipros, Eesti, Madalmaad ja Portugal ning koordineerijaks on
PROSAFE(*Y).

(**) Turujirelevalve info- ja teavitussiisteem.

(®) https://energy-efficient-products.ec.ecuropa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_en.

(**) https://prosafe.org/, turujirelevalveasutuste koordineerimiskonsortsium.
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Projekt Programm Kestus ELi toetus

MSTyrl5 Euroopa Komisjoni programm 20162019 1 854 673 eurot
,,Horisont 2020
EEPLIANT4 | LIFE 2024-2029 7 999 999 eurot

Tabel 3. ELi toetus rehvide mdrgistamise mddruse rakendamisele ja sellega seotud
turujdrelevalvele

Komisjon toetab turujirelevalveasutuste tegevust ka jargmiste meetmete kaudu:

o kaks korda aastas toimuvad koosolekud ja turujirelevalveasutuste toetamine
rehvide mirgistamise halduskoost66 eksperdiriihma kaudu — turujarelevalve
halduskoostdo;

e turujdrelevalve méiruse kohane Euroopa toodete nduetele vastavuse vorgustik;

e EPRELI ja ICSMSi integreerimine;

e [CSMS:is on kaitseklausel, mis voimaldab turujérelevalveasutustel jagada teavet
ohtlike toodete kohta.

Turujirelevalve mééruse artikli 34 1oike 4 kohaselt peavad liikmesriigid andma aru nduete
tditmise pohjalikust kontrollimisest. 2025. aasta stigiseks oli ICSMSi andmebaasis
registreeritud 230 pdhjalikku rehvide mirgistamise miérusele vastavuse kontrollimist.
Joonis 8 on esitatud tulemused litkmesriikide kaupa. Tabelis nimetamata litkmesriigid ei
teatanud ICSMSis iihestki kontrollimisest.

Rehvide mirgistamise médrusele vastavuse teatatud kontrollimistest viiel leiti rehve, mis
kujutasid endast olulist ohtu ja 16 korral leiti rehve, mis kujutasid endast suurt ohtu.
Parandusmeetmed holmasid hoiatust (14), korraldust mudel turult kdrvaldada (2) ja keeldu
(2). Muud meetmed holmasid EPREL1 muutmist (1) ja méirgise muutmist (1). Sageli
parandusmeetmest ei teatata.

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Hispaania 30 % 84 % 68 %
Saksamaa 90 % 93 % 37 % 58 %

lirimaa 33% 51%
Luksemburg 100 %
Horvaatia 100 %
Euroopa Liit 50 %

Portugal 0% 100 % 0%
Taani 0%

Joonis 8. Ulevaade rehvide mdrgistamise mddrusele vastavuse kontrollimistest, [CSMS ,,Euroopa
Liit* viitab komisjoni Teadusuuringute Uhiskeskuse aruannetele. Suur protsendiméér (roheline
taust) tihendab, et mudelid leiti olevat nouetele vastavad.

6.3. Komisjoni roll turujirelevalves

Rehvide katsetamine on tehniliselt keeruline ja niib, et see ei ole litkkmesriikide jaoks
prioriteet. Ebapiisav nduetele vastavust kisitlev teave EPRELis, mudelite suur arv,
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katsetamise suur maksumus (1 000 kuni —10 000 eurot iihiku kohta), raskused oskusteabe
kogumisel, laborivoimekuse puudumine, vastutuse erinev jaotus liikmesriikide riiklike
asutuste vahel ja koordineerimise puudumine pdhjustavad ebapiisavat kontrollimist,
nduetele mittevastavuse korget méddra ning (tGendoliselt sellega seotud) klientide ja
turustajate usaldamatust (vt uuringu tulemusi selle kohta, et rehvimérgiseid tajutakse
ebausaldusvéirsetena, sest need pohinevad ettevotja kinnitusel). Joonis 1 néiitab
Teadusuuringute Uhiskeskuse aastatel 2021-2024 Kkatsetatud rehvide nduetele
mittevastavuse lillatavat mééra.

62%

m Veeretakistus = Marghaarduvus = Mura Lumehaarduvus

Joonis 9. Teadusuuringute Uhiskeskuse aastatel 2021-2024 leitud mittevastavused (esitatud
halduskoostd6 eksperdirithma koosolekul 1. aprillil 2025, Ispra)

Kasulik oleks komisjoni suurem kaasatus. Sellist strateegiat rakendatakse 2020. aastast
alates seoses sdidukite ohutusega. Kuigi litkmesriikidel on siin keskne roll ja nad teevad
jarelevalvekatseid, pakub komisjon teist kontrollitasandit ja teeb sdltumatuid katseid.
Komisjonil on &igus(*’) katsetada sdidukeid ja nende osi, miirata haldustrahve otse
tootjatele ja nduda toodete tagasivotmist(*®) kogu ELis. Rehvide tiiiibikinnitus kuulub
komisjoni padevusse, kuid rehvide margistamine mitte. Praegu korraldatakse ELi tasandil
katsetamisi, et hinnata ELi turul miiiidavate rehvide nduetele vastavust, tdiendades
litkkmesriikide kontrolle ja tdites liingad seal, kus litkmesriigi suutlikkus voib olla
piiratud(*’). Tsentraliseeritud ja koordineeritud lihenemisviis, mis hdlmab ka
mirgistamist, looks siinergiat ja tagaks erapooletuse ilma huvide konfliktita(*®). Lisaks
sellele oleksid mérgistamisega seotud vastavuskontrollide lisakulud minimaalsed, sest
need pdhinevad samadel katsetel, mida ndutakse URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirjas nr 117.

(*) Madruse (EL) 2018/858 artikkel 9.

(*%) Tegevusaruanne on kiittesaadav aadressil
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*") Aruanne, milles kirjeldatakse Teadusuuringute Uhiskeskuse tegevust rehvide valdkonnas, on
kittesaadav aadressil: https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*®) Liikmesriigi ametiasutused ei pruugi soovida nende territooriumil asutatud tootjate suhtes nduete
tditmist tagada voi neid karistada.
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7. VOIMALIK KOLMANDA ISIKU TEHTAV KONTROLLIMINE JA KATSETAMINE

Komisjon on piitidnud hinnata kulusid ja kasu, mida annab kohustuslik sdltumatu kontroll,
mida teeb kolmas isik, kes kontrollib rehvimirgisel esitatud teavet, vottes arvesse
kogemusi, mis on saadud méadruses (EU) nr 661/2009 sétestatud laiemas raamistikus.

Kolmanda isiku tehtav kontrollimine voib aidata kompenseerida turujirelevalveasutuse
puudujaike seoses eelarve, laborite, tootajate, koordineerimise ja oskusteabega. Kolmanda
isiku kasutamine voiks tagada ligipddsu tipptasemel laboriseadmetele ja spetsialistidele.
Mitu laborit on juba omandanud kogemusi méérusega (EL) 2019/2144 ette ndhtud laiemas
tiitibikinnitusraamistikus ja on juba akrediteeritud tegema koiki rehvide maérgistamise
maidruse kohaseid katseid. Kolmanda isiku katsetamis- ja sertifitseerimistasud vdivad
siiski olla markimisvéarsed. Tabel on esitatud orienteerivad hinnad rehvide mirgistamise
midruse parameetritele vastavuse katsetamiseks rehvide tiiiibikinnitust késitlevatele
oOigusaktidele vastavas akrediteeritud laboris C1-klassi rehvide korral.

Tabel 4. Kolmanda isiku tehtava kinnituskatse maksumus (rehvi kohta) C1-klassi rehvi korral

Katsemenetlus, C1-klassi rehv Alates Kuni
UNECE eeskirjanr 117 3. lisa. Miira 1 100 eurot 2 000 eurot
UNECE eeskirjanr 117 5. lisa. Mérghaarduvus 950 eurot 1 500 eurot
UNECE eeskirjanr 117 6. lisa (CR). Veeretakistus 650 eurot 1 250 eurot
UNECE eeskirjanr 117 7. lisa 3PMSF. Lumetdhusus 3 200 eurot 5500 eurot
Katsemenetlus kokku: 5900 eurot 10 250 eurot

Kolmanda isiku tehtava kontrollimise suurte kulude leevendamiseks on kaks vOimalust.

(i) Pisteline jarelkontroll, mille eest tasub avalik sektor. See ndib olevat teostatav
ainult siis, kui seda koordineeritakse ELi tasandil.

(i1) Tarnijate tehtav siistemaatiline kohustuslik eelkontroll, mis hdlmab koikide
mairgisel esitatud parameetrite  védrtusi, kui need iletavad  klassi
tiitibikinnitustunnistuses(*’) mirgitud halvima vdimaliku stsenaariumi vértust.
See tdhendaks lihtsalt selliste katsearuannete avalikustamist ja EPRELi
ileslaadimist, mida tootjad peaksid esitama, et taotleda paremat klassi kui
tiitibikinnitustunnistuses margitud halvim voimalik stsenaarium lubaks.

8. KATSESEADMETE KALIBREERIMINE

Rehvi energiatdhususe klassi hindamiseks kasutatavat veeretakistustegurit moddetakse
laboris spetsiaalse seadmega. Suured tootjad teevad veeretakistusteguri katseid ise. Monel
soltumatul katselaboril on samuti oma seadmed. Mdotmiste korratavuse ja jarjepidevuse
tagamiseks on vaja seadmeid regulaarselt kalibreerida voi timberkalibreerida. Moni ELi-
viline riik sdltub kalibreerimisteenuse osutamisel keskasutusest(*’). ELis sellist
keskasutust ei ole. Selle asemel on kehtestatud ,,virtuaalne vordlusseade ja menetlus, mida

(*) Tiiiibikinnitus antakse tiiiipkonna tasandil, rehvimérgistus on aga rehvitiiiibi tasandil (iga tiliipkonna
liige).

(*%) Niiteks USA, Korea ja Jaapan.
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on kirjeldatud rehvide méargistamise mééruse V lisas. Iga kahe aasta jérel teeb 11 osalevast
laborist koosnev iihendus ressursimahukad ringkatsetused, et kalibreerida seadmed ja
pakkuda vordlusalust(*!).

Komisjon vdiks vilja tootada alternatiivi sellele laborite iihenduse regulaarsele ja
koormavale kalibreerimistegevusele, luues iihe fiilisilise referentlabori ja voimaluse korral
teise tasandi soltumatud laborid, mis pakuvad teenust tootjatele kogu maailmas. Sellise
labori kulud voOiks katta Kkalibreerimisteenuste tasudest. Tuleb maérkida, et
veeretakistusteguri katseteks kasutatavad seadmed on samad, mida kasutatakse
tiitibikinnituseks. Samade seadmete kasutamine tagab méargistuse jaoks tehtud mdotmiste
parema kooskdla tiitibikinnituse mdotmistega ja vihendab dubleerivat katsetamist.

9. RAKENDAMISE KAIGUS KINDLAKS TEHTUD PROBLEEMID

Rakendamise kéigus on kindlaks tehtud moned rehvide méargistamise méérusega seotud
probleemid, millest enamikku saaks lahendada rehvide mirgistamise mairuse lisade
muutmisega. Allpool on esitatud kdige asjakohasemad neist koos vdimalike lahendustega.

9.1. Tehnilised tutvustusmaterjalid, kataloogid, sdidukipakkumused

Rehvide mirgistamise madruses ei ole esitatud iiksikasju méargiste vormingu, suuruse ega
esitusviisi kohta kataloogides, veebipoodides, tehnilistes tutvustusmaterjalides ega
soidukipakkumistes. Ainus tingimus on, et suurus ei tohi olla viiksem kui 75 x 100 mm.
Selline iiksikasjade puudumine on pdhjustanud iihelt poolt diguskindlusetuse ja teiselt
poolt ulatusliku mittevastavuse. Uks praktiline lahendus, mis on muude energiamirgist
kisitlevate delegeeritud digusaktide erilisas ette ndhtud, on voimalus kasutada lihtsustatud
viikeseformaadilist mérgist, mis on esitatud vahemikuga klassinoolena, millele voib olla
lisatud veebilehekiilgede pesastatud aknas nditamise mehhanism. Joonis 10 on esitatud
sellise margise rehvil kasutamise néide.

Joonis 10. Naited klassinooltest kui alternatiivist tiieliku mairgise esitamisele (kataloogides,
loeteludes, soidukipakkumustes paberil vOi seotuna ,pesastatud maérgise mehhanismiga
veebimiiiigi korral*)

9.2. EPRELIs ei ole rehvide valimiseks piisavalt parameetreid

Rehvide mérgistamise méadruse III lisas on loetletud EPRELI iileslaaditavad andmed, kuid
kirjeldus on véga iildine ja mdnda olulist parameetrit ei ole mainitud, mistdttu ei ole
oluliste tegeliku kasutamise stsenaariumite avalikult kittesaadav teave piisav(*?).
Enamikku puuduvaid parameetrite véartusi saab EPRELIis esitada, kuid vabatahtlikkuse
alusel. See piirab EPRELi kasutatavust valikute tegemiseks niiteks kaubaveosektori
sdidukipargi haldajatel(*’) voi sdidukitootjatel originaalvarustuse otsustamisel(**). Kdigi

(*") Laborite loetelu on avaldatud komisjoni teatises 2012/C 86/03. Ajakohastamine on kavas 2026. aastal.

(*?) Niiteks erineb veoki rehvide turvisemuster olenevalt sellest, kas rehvid on ette nihtud veo-, juht- vdi
abitelje jaoks (pdhimik on sama, iildised td6omadused vdivad mérkimisvéérselt erineda).

(**) Rehvide valimine telje vdi kasutusprofiili alusel on viiga oluline, sest see on seotud turvise ja pdhimiku
konstruktsiooniga ning sellest tulenevalt veeretakistus-, miira- voi haarduvusomadustega.

(*) Kuigi igal tootjal on oma hankemehhanism, on autotddstus selgelt véljendanud huvi tiieliku
turuiilevaate vastu, et ndudeid tdpsemini kohandada.
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ostuvaliku seisukohast oluliste parameetrite kohustuslik registreerimine vdimaldaks
klientidel selliseid valikuid teha ja mdirgise sddstupotentsiaali paremini dra kasutada,
kasutades téielikult dra digiteerimise ja EPRELi eeliseid. Lisaks sellele ei ole ELi
taksonoomiakriteeriumidele vastavate rehvide kindlakstegemine intuitiivne. Seda
olukorda voib parandada spetsiaalne filtrifunktsioon.

9.3. Vastavuskontrollide tegemiseks ei ole piisavalt teavet

Rehvide maérgistamise mééruse VI lisas on loetletud EPRELis nduetele vastavuse osas
esitatav teave. Loetelu on lldine ja takistab praktikas tohusat vastavuskontrolli, eriti
ritkides, kus vastutus tiliibikinnituse ja rehvide mérgistamise eest on eraldatud. Seda
kiisimust aitaks lahendada rehvide mirgistamise kohta EPRELIis esitatavate parameetrite
vormingu iihtlustamine energiamérgistuse puhul kasutatava vorminguga. Selguse
puudumine pohjustab tdlgenduste lahknemist ja tekitab maérkimisvddrse koormuse
turujdrelevalveasutustele, kes peavad ndudma tarnijalt dokumente, selle asemel et leida
need EPREList. Kuna koiki rehvitiitipkonna litkmeid tuleb katsetada (vélja arvatud juhul,
kui maérgisel mérgitud klass vastab halvimale vdimalikule stsenaariumile), voimaldaks
katsearuannete kittesaadavus lihtsustada vastavuskontrolli ning vihendada liikmesriikide
kulusid ja halduskoormust.

9.4. Toimivusklasside piiratud erinevus

Rehvide todomaduste ldvivddrtused on kindlaks madratud URO  Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjades. Neid vaadatakse korrapéraselt 14bi ja ajakohastatakse.
Uldiselt kohaldatakse ajakohastatud ndudeid kdigepealt uute rehvitiiiipide suhtes, mis
saavad tiitibikinnituse pérast piirnormide joustumist, ja hiljem olemasolevate rehvitiitipide
suhtes.

Tehnoloogia areng on vdimaldanud tiilibikinnitust késitlevates digusaktides kehtestada
rangemad nduded ja keelata halvimatesse klassidesse kuuluvad rehvid. Rehvide
mairgistamise médruse ldbivaatamise kdigus ei muudetud ega kohandatud aga klasside
klassifikatsiooni. Selle tulemusena kuuluvad kd&ik rehvid niiiid ainult kolme voi nelja
veeretakistuse-ja mirghaarduvusklassi. Selline vdiksem vahemik vdhendab tarbijate huvi
rehvimérgise vastu ja tarnija motivatsiooni teha uuendusi, et eristada oma tooteid
konkurentide omadest. Kuni klassifikatsiooni tulevase muutmiseni saaks seda probleemi
leevendada, ndudes tarnijatelt, et nad sisestaksid EPRELi avalikku ossa
mairghaarduvusindeksi ja veeretakistusteguri, mis on moddetud voi hinnatud klassi
kindlaksmidramiseks, nagu on juba ndutud miira(*’) puhul. See vdimaldaks EPRELi
kasutavatel kutselistel ostjatel ja muudel huvitatud kasutajatel tooteid klassis eristada.

10. KOKKUVOTE

Léabivaadatud rehvide mérgistamise méédrus on toonud kaasa rehvide todomaduste
moddetava paranemise, eelkdige Cl-klassi rehvide veeretakistuse 5,1 % vdhenemise ja
marghaarduvuse 2,4 % paranemise alates 2021. aastast vOrreldes varasema suundumuse
jatkumisega. C2- ja C3-klassi rehvide puhul tiheldati samasugust suundumust. Viimaste
veeretakistus on paranenud isegi 7,3 %. Seega on turg liitkunud paremate niitajatega
rehvide suunas ning niitid on saadaval rohkem mudeleid, mille kdik parameetrid vastavad
korgeimale klassile A.

(*) Sellised mérghaarduvusindeksi ja veeretakistusteguri vdirtused on juba EPRELI sisestatud, kuid ainult
tehnilise dokumentatsiooni jaoks ja ainult mone tarnija poolt.
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Tarbijate teadlikkus margisest ja usaldus selle vastu on siiski endiselt piiratud, mis on
osaliselt tingitud ebajarjekindlast tditmise tagamisest ja tuginemisest ettevotja kinnitusele.
Turujirelevalve ei tundu olevat liikmesriikide jaoks prioriteet, see nduab eriteadmisi ja -
vahendeid, seda on raske teha ja kui seda tehakse, siis ilmneb, et nduetele mittevastavuse
miidr on korge. See rdohutab vajadust tugevdada koordineerimist, ressursse ja
eksperditeadmisi nii litkmesriikide kui ka ELi tasandil. Kuigi kolmanda isiku tehtav
kontrollimine ja katsetamine vdiksid leevendada mdningaid praeguseid puudusi
turujirelevalves, tooks see kaasa mirkimisvéérseid kulusid. Praegune kaks korda aastas
toimuv katseseadmete kalibreerimine on tiilikas ja koormav: liksainus referentlabor, mida
vdiks hallata komisjon (Teadusuuringute Uhiskeskus), vdib protsessi lihtsustada ja tagada
suurema stabiilsuse, kusjuures kulud kaetakse otse kalibreerimisteenuste osutamisega.
Seadmeid vodib kasutada nii mirgistusele kui ka URO eeskirjale nr 117 vastavuse
katsetamiseks.

EPREL on véairtuslik vahend, kuid kohustuslike nduete puudumine asjakohaste
andmeviljade tditmisel piirab selle kasulikkust tarbijate, sdidukipargi haldajate ja
hankijate jaoks. Kulumise ja ldbisdidu maérgistamise edenemine on edasi liikkkunud
standardiseeritud ~ katsemeetodite  puudumise  tdttu, kuigi URO  Euroopa
Majanduskomisjonis kdimasolev t66 voib 2027. aastaks lahendusi pakkuda.

Rehvide maérgistamise médruse rakendamisel on ilmnenud ka tdiendavaid puudusi,
sealhulgas ,,pesastatud“ mérgise mehhanismi méératluse puudumine. Rehvimudelite
koondamine kolme parimasse klassi veeretakistuse ja eelkdige mirghaarduvuse puhul ning
kahte miirataseme tulemusklassi d0nestab tarbijate huvi rehvimérgise vastu.

Kéesoleva raportiga paralleelselt esitatud koondettepaneku muudatuste eesmirk on
paremini kdrvaldada moned erinevad puudused, vdimaluse korral lihtsustades nouete
jargimist tarnijate ja jaemiiiijate jaoks. Teatavaid kiisimusi (niiteks l&bisoidu, kulumise,
taastamise, katseseadmete kalibreerimise ja vastavuskontrolli katsetega seotuid) saab siiski
lahendada ainult siis, kui tdiendav ettevalmistustdoo on tehtud.
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