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1. INDLEDNING
1.1.  Politisk og retlig baggrund

Dk er en afgerende komponent i ethvert vejkeretej. Daekkenes rullemodstand pavirker
direkte koretojets energiforbrug. Fremme af efterspergslen efter samt udviklingen og
produktionen af mere effektive daek kan derfor reducere brendstofomkostningerne,
emissionerne og importen af fossile breendstoffer — eller oge reekkevidden for elektriske
koretgjer ved at reducere behovet for elektricitet pr. kert kilometer. Den forste formelle
EU-retsakt om energieffektive dek blev vedtaget i kelvandet pd oliekrisen 1 1973 med en
henstilling til medlemsstaterne om "at tilskynde til at motorkeretgjerne, herunder ogsa
lastvogne, udstyres med radialdek" (.

50 &r senere er radialdek blevet standardteknologien, men vejtransport udger stadig en
vasentlig del af EU's samlede endelige energiforbrug (omkring en fjerdedel), og langt
storstedelen af denne energi kommer stadig fra olie. Samtidig har innovation inden for
dekdesign og materialer gjort yderligere effektivitetsgevinster mulige. Skon tyder pé, at
hvis dek med hej rullemodstand udskiftes med dek med lav rullemodstand, kan det
reducere personbilers gennemsnitlige energiforbrug med omkring 2 %®. For tunge
koretgjer er deekkenes rullemodstand langt vigtigere, og potentialet for
effektivitetsgevinster sterre, idet rullemodstanden pavirker energiforbruget med op til en
tredjedel i diesellastbiler og med over halvdelen i mere effektive elektriske lastbiler®.

Samtidig er en anden dakparameter, védgreb, afgerende for sikkerheden, da den
bestemmer et keretgjs bremselengde. Vadgreb og rullemodstand er konkurrerende
parametre, og for kunder, der skal beslutte, hvilken type dak de vil kebe, kan der vare
visse afvejninger mellem sikkerhed og energieffektivitet. For at kunne treffe
velinformerede kebsbeslutninger ber kunderne derfor have oplysninger om begge
parametre. Med henblik herpé blev den forste EU-forordning om merkning af deek (i det
folgende benzvnt FMD) vedtaget 1 2009 og revideret i 2020. Dakmarker giver
letforstaelige oplysninger, som skal stimulere eftersporgslen efter bedre dxk og
konkurrencen om at levere dem.

FMD's retsgrundlag er artikel 114 og 194 1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade. Forordningens anvendelsesomrdde omfatter deek til personbiler (C1),
varevogne og lette lastbiler (C2) samt tunge lastbiler og busser (C3)*. FMD fungerer
sammen med de mindstekrav til ydeevne, der er fastsat i anden lovgivning.
Typegodkendelseslovgivningen, navnlig FN/ECE-regulativ nr. 117, fastsetter de vigtigste
mindstekrav til ydeevne for dek, der bringes i omsatning pd EU-markedet, for sa vidt
angar rullemodstand, vadgreb, stej, snegreb og isgreb. Relevante mindstekrav til ydeevne
er ogsé fastsat i FN/ECE-regulativerne nr. 30 (C1-d&k), nr. 54 (C2- og C3-dek) og nr. 172
(regummierede daek). Selv om der endnu ikke er vedtaget EU-lovgivning om miljevenligt

(") 76/494/EQF: Rédets henstilling af 4. maj 1976 om rationel udnyttelse af energi, der forbruges af
motorkeretgjer, ved forbedring af forerens adfeerd, EFT L 140 af 28.5.1976, s. 14.

(®>) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. m.fl.: "Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO; emissions of passenger cars", Det Feelles Forskningscenter, 2016.

(® Hyttinen, Jukka m.fl.: "Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance",
International Journal of Automotive Technology, november 2022.

(*) Dk til terrenkersel, bygge- og anlagsarbejde, landbrug og to- og trehjulede koretgjer falder uden for
anvendelsesomradet, da aspekter vedrerende brandstofeffektivitet og sikkerhed ikke ville vare
relevante.



design af deek, indgar deek i arbejdsplanen for 2025-2030 vedrerende miljovenligt design
og energimarkning®.

1.2.  Vigtigste zendringer i 2020-revisionen af forordningen om merkning af
dak

De vigtigste @ndringer, der blev indfert ved 2020-revisionen, var at:

e tilpasse markets udformning og format til det mere velkendte energimarke

o reducere antallet af ydeevneklasser fra syv (A-G) til fem (A-E) for bade
rullemodstand (energieffektivitet) og vadgreb (sikkerhed), fordi skaerpede
FN/ECE-typegodkendelseskrav havde forbudt deek, der herte til maerkets
darligste klasser

e kreeve registrering af hver daektype i1 det europaiske produktregister for
energimearkning (EPREL)®

e gge forbrugernes kendskab til dekmarket ved at skeerpe kravene til visning af
dekmerket over for forbrugerne

e bemyndige Kommissionen til at vedtage visse @ndringer ved delegerede
retsakter.

1.3. Rapportens indhold

Artikel 15 i FMD kreever, at Kommissionen foretager en evaluering af forordningen og
forelegger en rapport for Europa-Parlamentet, Radet og Det Europ@iske Okonomiske og
Sociale Udvalg. Rapporten skal vurdere "i hvor hgj grad denne forordning og de i medfer
heraf vedtagne delegerede retsakter har medfort, at slutbrugere vaelger dek med bedre
ydeevne, idet der tages hensyn til denne forordnings (...) indvirkning pé erhvervslivet,
brendstofforbrug,  sikkerhed,  drivhusgasemissioner,  forbrugerbevidsthed og
markedsovervagningsaktiviteter. Rapporten skal ogsd vurdere omkostninger og fordele
ved obligatorisk, uathengig tredjepartsverifikation af dekmerkets oplysninger, under
hensyntagen til erfaring opnaet med hensyn til de videre rammer i forordning (EF) nr.
661/2009."

Denne rapport omhandler folgende emner:

e Forbrugernes kendskab, forstdelse og anvendelse
e Markedsudvikling

e Delegerede retsakter

e Markedsovervagning og handhavelse

e Tredjepartsverifikation og prevning

e Justering af prevningsmaskiner

e Spergsmal identificeret som led i gennemforelsen.

Visse aspekter analyseres som led 1 den konsekvensanalyse, der ledsager
omnibusforenklingsforslaget vedrerende lovgivningen om energieffektive produkter.
Dette forslag blev vedtaget sidelobende med denne rapport og bygger pd denne rapport og
den underliggende analyse. En sarskilt rapport om gennemferelsen af forordningen om
energimarkning (forordning (EU) 2017/1369) vedtages sidelobende med nzrvarende
rapport.

() COM(2025) 187 final.
(°) https://eprel.ec.europa.eu/.



https://eprel.ec.europa.eu/

1.4.  Analytisk grundlag

Denne rapport bygger pa flere datakilder og bidrag, herunder:

e en undersogelse blandt forbrugere samt daek- og bilforhandlere”

e data fra EPREL om dekregistreringer

e Dbidrag fra interessenter og myndigheder, herunder gennem arbejdet i forskellige
arbejdsgrupper, bl.a. den administrative samarbejdsgruppe om dekmarkning®
og ekspertgruppen om laboratorietilpasning ved méling af deeks rullemodstand®

e informations- og kommunikationssystemet for markedsovervagning (ICSMS)1?

e andre offentligt tilgeengelige analyser og ressourcer.

2. DAKMAZRKETS NYE UDFORMNING

En undersogelse fra 2018!V viste, at dekmaerket ikke havde niet sit fulde potentiale, fordi
slutbrugerne ikke 1 tilstrekkelig grad kendte til det, og fordi det ikke blev handhavet
tilstraekkeligt af markedsovervagningsmyndighederne. Undersggelsen viste ogsa, at visse
iboende faktorer hemmede markets succes, sisom en vildledende underopdeling af
ydeevneklasser, ungjagtige og ufuldsteendige oplysninger og manglende tillid til det, som
nogle respondenter ansd for at veere en egenerklaering.

Figur 1. Illustration af det oprindelige dekmarke (2012) og det reviderede (nye) merke
(2021).

(") Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since 1 May 2021.

(® Liste over administrative samarbejdsgrupper.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=da&grouplD=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme ¢
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https://data.europa.eu/doi/10.2833/6898249
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/market-surveillance/organisation/adcos_en?prefLang=da
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=da&groupID=2519
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=da&groupID=2519
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/information-and-communication-system-market-surveillance_en?prefLang=da
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_en
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_en

Den ajourforte lovgivning om dekmarkning har fundet anvendelse siden 1. maj 2021. 1
Figur 1 sammenlignes det oprindelige og det reviderede marke. Det nye marke omfatter
flere nye elementer:

e Rullemodstand. De laveste klasser blev reskaleret, sa de blev til D og E. Dermed
blev den tomme D-klasse for C1- og C2-dzk elimineret'?. Det samme
vaerdiinterval blev opretholdt for hver dektype.

e Vidgreb. Markeklasserne blev reskaleret, og den tomme D-klasse blev
elimineret. Pile 1 bld nuancer (som leder tanken hen pd vand) blev tilfejet til
vadgrebsskalaen for at skelne mellem sikkerhedsaspekter og energiaspekter.

o Rullestej afgivet til omgivelserne. Klasseangivelsen blev bragt pé linje med andre
energimarker ved anvendelse af en bogstavskala. Lydniveauet blev angivet 1
decibel (som for andre markede produkter), og et piktogram med lydbelger blev
bibeholdt.

e Der blev tilfojet to nye piktogrammer for deek, der er typegodkendt til brug under
krevende sneforhold og kravende isforhold!),

3.  FORBRUGERNES KENDSKAB TIL, BRUG AF OG FORSTAELSE AF DAKMARKET

Forbrugernes forstaelse af dekmerket blev undersegt gennem en forbrugerundersogelse.
Hovedkonklusionerne er sammenfattet i det folgende.

VARE- TYPE

e, 10% % = 1% 18%
30% 28% 2% 29%

32%
60% 63% 66% 60%

50%

(1) Deekkets [2) Vadgrebsklasse (3)Klasseogniveau (4)Dakegnettil (5)Daek egnet til

effektivitetsklasse vedrgrende stgj brug under brug under meget
afgivet til kraevende kolde forhold
i omgivelserne sneforhold
Letatforsta

Hverken let eller svaert at forstd

Svaert at forstd

Figur 2. Forbrugernes selvrapporterede forstielse af dekmarkets elementer (grundlag = alle
respondenter (n =4 590)).

Som figur 2 viser, finder de fleste forbrugere, at dekmerket er let at forstd. Kun 9-18 %
angiver, at de har vanskeligheder med et bestemt element. Et stort flertal anser alle de
nuverende markningselementer for relevante, navnlig vadgreb (94 %). Flertallet (78 %)
mente, at mangden af oplysninger pd merket er passende. Andre parametre, der ikke i
ojeblikket fremgar af merket, sdsom kerestreekning, blev vurderet som lige sé eller mere

('?) Der var ikke fastsat nogen tom klasse for C3-d&k, som under alle omstendigheder ikke havde pligt til
at veere forsynet med en meaerkat.

('*) Der angives ingen klasse for snegreb og isgreb, da prevningsmetoden (bremsning pa en sne- eller
isdeekket bane) ikke giver tilstraekkeligt nejagtige og reproducerbare resultater.
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relevante. Stgj og udledning af mikroplast anses for mindre vigtige eller for ikke at pavirke
forbrugernes valg!!¥.

Undersogelsen bekreftede resultaterne af en undersegelse fra 20195 og viste, at market
spillede en vasentlig rolle som vejledning for de forbrugere og professionelle kebere, der
konsulterede det. Omkring 80 % af begge grupper angav, at market hjalp dem med at
vaelge mere energieffektive eller sikrere daek.

Daekforhandlere og distributerer kender dekmaerket og vurderer det generelt positivt.
Dette omsettes dog ikke konsekvent til proaktiv brug i forbindelse med salget. Halvdelen
af de interviewede salgere oplyser, at de kun drefter dekmarket, hvis forbrugeren
opfordrer dem til det. Hver sjette frardder kunderne at stole pa dekmaerket og papeger, at
det kun bygger pd en egenerklering. 1 stedet baserer de deres anbefalinger pa
fortjenstmargener, rabatter, incitamenter, lagerbeholdning eller kundernes budget.

0%
Deek ket giver letforstaeli lysni igti
zkmaerket giver letforstaelige oplysninger om vigtige 40% 16%
dakegenskaber
1%
Daekmeaerket gi jagti lysni igti
x&kmaerket giver ngjagtige oplysninger om vigtige 16% 12%
dakegenskaber
1%
Dakmeerket giver palidelige oplysninger om vigtige 2914 18%
d=kegenskaber.
0% 20% 40% 60% 80% 100%

H Helt enig Enig Hverken enigelleruenig ®mUenig m®Heltuenig mVedikke

Figur 3. Dekforhandleres og distributerers opfattelse af dekmarket (grundlag = alle respondenter
(n=201)).

Omkring halvdelen af keretgjsforhandlere ser kun ringe verdi i1 at medtage alle
tilgeengelige valgmuligheder fra dekmarker i1 tilbud om keb af keretojer pa grund af
kundernes begraensede interesse pa salgstidspunktet, eller fordi kunden ikke har mulighed
for at foretage et valg!®. Som folge heraf anser disse forhandlere de geldende krav for
uforholdsmassigt byrdefulde og foreslar, at det ber tillades at anvende en mindre eller
forenklet udgave af market i kebstilbud!”.

(%) Dette er ikke overraskende og bekrafter, at kebsvalget pavirkes af forhold, der kan omseattes til
ogkonomiske besparelser eller gget sikkerhed.

(13) Undersegelse af forbrugernes forstaelse af dekmeerker, https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

('%) Bortset fra luksusbiler eller salg til diplomater afhanger de dk, der monteres pé bilen, af det daekparti,
der er til radighed, nér keretajet samles pa fabrikken. Nogle bilforhandlere kan, hvis det er muligt og
som en s&rlig imgdekommenhed over for kunden, ga med til at udskifte hjulene.

(') F.eks. blot en pil, der angiver klasse.


https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444

EPREL-webstedet anses af de forbrugere, professionelle kebere, forhandlere og
distributerer, der kender det, for at vaere en verdifuld kilde til yderligere oplysninger, selv
om den faktiske brug synes begrenset. Der mangler imidlertid i gjeblikket oplysninger i
databasen om nogle vigtige parametre!'®. Nogle forhandlere bemarkede, at EPREL
forenkler deres arbejde, da det mindsker deres athangighed af leverandererne som
informationskilde. Nogle forhandlere har integreret API'er, der linker direkte til EPREL
fra deres websteder, hvilket muligger automatisk visning af dekmerker og
produktdatablade pé det korrekte sprog.

4. MARKEDSUDVIKLING

Den teknologiske udvikling har gjort det muligt samtidig at forbedre rullemodstand og
vadgreb, mens den parallelle FN/ECE-lovgivning har forbudt daek, der ville have varet i
rullemodstandsklasse F og G. Denne tendens fortsatter, og navnlig for Cl-dek wvil
FN/ECE-kravene ikke tillade, at nye dek i klasse E og de fleste i klasse D bringes 1i
omstning. Som folge heraf giver den nuverende skala farre muligheder for at skelne
mellem produkter ved keb og et svagere konkurrencemaessigt incitament for producenterne
til at innovere. P4 samme mide har alle dek for sd vidt angér stej allerede siden for
forordningens ikrafttraeden ligget i klasse A og B.

FMD kraver, at leveranderer registrerer dek 1 EPREL, inden de bringer dem 1 omsatning.
I 2025 var naesten 230 000 daektyper opfert i EPREL: 81 % C1, 10 % C2 og 9 % C3.
Parametrene for disse registreringer fremgar nedenfor.

4.1. Cl-d=k
4.1.1. Rullemodstand

Figur 2 viser den ansldede gennemsnitlige rullemodstand for Cl-dek pa grundlag af
merkningsklasserne og datoen for, hvornir dakkene blev bragt i omsatning!'”. Den
stiplede linje viser det ekstrapolerede business-as-usual-scenarie (i det felgende benavnt
BaU) frem til 2024 pé grundlag af de modeller, der er registreret i EPREL fra 2015 til og
med 2021, med beskedne fremskridt for nye dektyper, der bringes 1 omsatning.

('®) F.eks. er det i gjeblikket for C1-dak ikke obligatorisk at angive, hvilke af de registrerede dak der er
fremstillet i overensstemmelse med specifikationerne fra keretejets originaludstyrsfabrikant (OEM),
eller, for C3-daek, hvilke der er beregnet til drivaksel, styreaksel eller fritlobende aksel, eller hvilke der
er beregnet til bykersel eller langdistancekersel osv.

(*) 1 modsetning til alle andre produktmerkningsforordninger kr&ver FMD ikke, at den faktiske veerdi af
den parameter, der bestemmer klassen for rullemodstand og védgreb, angives, undtagen for
stgjparameteren.
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Figur 4. Rullemodstand for C1-dak.

Den gennemsnitlige rullemodstand for nye daek, der er bragt i omsetning siden 2021, synes
at vaere forbedret markant®?). Det anslas, at rullemodstanden for C1-daek siden 2021 er
blevet reduceret med 5,1 % 1 forhold til BaU.

4.1.2.  Vadgreb

1,44
1,42
1,40

1,38

1,36

/
1,34 Nyt daskmaerke indferes

1,32

Vadgrebsindeks (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Error! Not a valid bookmark self-reference. viser det ansldede gennemsnitlige vadgreb for C1-
dek. Selv om forbedringen er mindre udtalt, synes vadgrebet ogsé at vaere forbedret i forhold til
BaU for dek, der er bragt i omsatning efter 20214,

(*>) Der anvendes vagtede procentvardier for markningsklassens midtpunkt, fordi forordningen ikke
kraever, at leveranderer angiver rullemodstandskoefficienten i EPREL, men kun den klasse, der er
knyttet til den.

(*") P4 grundlag af veegtede procentvardier for markningsklassens midtpunkt, fordi leverandererne ikke er
forpligtet til at angive vadgrebsindekset i EPREL, men kun den klasse, der er knyttet til det.
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Figur 5. Vadgreb for C1-dek.

Det anslas, at der har vaeret en forbedring pé ca. 2,4 % 1 vddgrebet i forhold til BaU. Dette

medferer kortere bremselengder pa vad vej.

4.1.3. Rullestaj afgivet til omgivelserne

Figur 6 viser den anslidede gennemsnitlige rullestej afgivet til omgivelserne pa grundlag af
den deklarerede vardi. Stejen steg kun svagt indtil 2018, muligvis som folge af
afvejningen i forhold til vidgreb (som blev forbedret betydeligt) og af en tendens til dek
med et storre hejde/breddeforhold 1 nye bilmodeller. Der kan ikke konstateres nogen

tydelig afvigelse fra BaU.
72,00
71,50
71,00
70,50
70,00

69,50

Rullesta@j- gennemsnitligt decibelniveau (dB)

69,00

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 6. Rullestej afgivet til omgivelserne for C1-deek.

4.2. C2-o0g C3-dxek

Der blev fundet lignende tendenser for C2- og C3-dek som for C1-dek. For C3-dak blev
der konstateret en forbedring med hensyn til rullemodstand pa ca. 7,3 % sammenlignet
med BaU. Andre faktorer kan have bidraget til de fremskridt, der fremgér af EPREL-

Nyt deekmasrke indferes




dataene. Et oget fokus pé sikkerhed og den sterre andel af elektriske koretojer pa vejene
kan have fremmet forbedringer med hensyn til rullemodstand®?.

Selv om rullemodstand, védgreb og stgj er indbyrdes athangige parametre med
modsatrettede virkninger, er det muligt at forbedre alle tre samtidigt. I 2025 tilbed flere
producenter daek, der var klassificeret i A-klassen efter alle tre parametre.

Andel af nye modeller: 5-10 % - >10 %
C1 Rullemodstand
.
2,0% 2,3% 0,0% 4,8%
0,7% 34,0 %
K]
gn 2,5% 46,6 %
R
= 0,0 % 0,1% 2,6 % 9,6 % 0,7% 12,9%
0,0 % 0,0% 0,2 % 0,8% 0,7% 1,7 %
0,0 % 3,0 % 45,7 % 46,7 % 4,6 %
C1 Rullemodstand
- .
1,7% 7,5% 2,9 % 0,0% 12,8 %
=]
©
oS
= 0,0 % 0,2% 1,4 % 6,6 % 0,5% 8,7 %
0,0% 0,3% 0,7 % 0,3% 1,2% 2,4 %
2,2% 5,3% 39,6 % 49,8 % 3,2%

Ci Rullemodstand

1

9,5 % 3,6% 0,0% | 194%

(*) For lastbiler omfatter formlen til beregning af flddens CO-emissioner i henhold til Euro IV-
lovgivningen rullemodstandskoefficienten for originaludstyrsdeek (i diesellastbiler bidrager deekkenes
rullemodstand med 30-40 % af energiforbruget). I elektriske lastbiler er andelen hejere pa grund af
elmotorens heje virkningsgrad, hvilket betyder, at fokus pa energieffektivitet er uendret.
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“ 22%  6,6% 24,9 % 77% 06% | 42,1%

0,3% 1,3% 17,6 % 7,5% 0,4% | 27,2%
0,2% 0,6 % 3,7% 4,9 % 0,5% 9,9%

0,0 % 0,1% 1,1% 0,1% 0,1% 1,4%

3,9% 13,8 % 56,8 % 23,9% 1,6%

Figur 7. Udviklingen i C1-daekkenes rullemodstand og vadgreb.

Figur 7 viser, hvordan rullemodstand og vadgreb har udviklet sig i lebet af det seneste arti.
Tabellerne viser den relative andel af dekmodeller i 2015, 2020 og 2024 for hver
kombination af parametrene.

I denne periode forskydes de modeller, der bringes i oms@tning, mod det overste venstre
hjerne, hvorved bade rullemodstand og vadgreb samtidig forbedres. Det storste segment
bevager sig fra en kombination af D for rullemodstand og C for vadgreb i 2015 og 2020
til henholdsvis C og B i 2024.

5. DELEGEREDE RETSAKTER

Artikel 13 1 FMD tillegger Kommissionen befojelser til at vedtage delegerede retsakter
med henblik pa at:

o fastsatte nye oplysningskrav for regummierede daek
e medtage parametre eller oplysningskrav for deeks slidstyrke og levetid
e tilpasse andre aspekter til den teknologiske udvikling.

5.1. Regummierede dek

Regummierede dek er slidte dek, der genfremstilles ved, at den slidte slidbane erstattes
med en ny, sa de fér et andet eller endog tredje liv. Regummiering medferer en reduktion
pa naesten to tredjedele 1 materialeforbruget, energiforbruget og de dermed forbundne
drivhusgasemissioner. I 2022 forelagde tre brancheorganisationer, ETRMA, ETRTO og
BIPAVER, Kommissionen et forslag?®’ om markning af regummierede C3-dak.
Kommissionen gennemforte en forelebig teknisk undersogelse og pabegyndte
udarbejdelsen af det analytiske grundlag for et forslag. Interessenterne er blevet hort, og
arbejdet pagér fortsat.

5.2. Deeks slidstyrke og levetid

Som nevnt i kapitel 3, og som det fremgar af to forbrugerundersogelser i flere lande, ville
en indikator for dekkenes potentielle levetid (eller det antal kilometer, de kan kere) age
kundernes interesse for dekmaerket. Sammen med rullemodstanden er den en indikator for
okonomiske besparelser, som potentielt kan opveje en hgjere indledende kebspris for
udskiftningsdaek. Der fandtes indtil for nylig ingen egnet provningsmetode til maling af
deeks slidstyrke og levetid, og Kommissionen har derfor ikke kunnet tage skridt til at
indfere oplysningskrav (jf. artikel 13, stk. 3).

() Den samme metode ville blive anvendt som for nye dak.
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Der arbejdes i den szrligt nedsatte FN/ECE-taskforce for daeks slidstyrke®¥ p4 at fastsztte
provningsmetoder for C1-, C2- og C3-dek. FN/ECE-prevningen af slidstyrke for CI1-
daek® omfatter to metoder: en keretgjskonvojmetode pa vej, der gennemfores under
begrensede vejr- og klimaforhold, og en indenders tromlemetode®®. Den forstnavnte
prove omfatter 8 000 km pa &bne offentlige veje®” . Arbejdet med C2- og C3-daek pagar,
og der forventes konklusioner 1 2027 for C2-daek, men forst senere for C3-dak.

Kommissionen har opfordret taskforcen for daeks slidstyrke til at udvikle et nogletal knyttet
til deekslid med henblik pa at vurdere dekkenes levetidspotentiale®®, da arbejdet hidtil
udelukkende har fokuseret pa at fastsaette minimumskrav til slidstyrke. I mellemtiden er
der fastsat en teerskelvaerdi for C1-daek i Euro 7-forordningen.

Tabel 1. Tidsplan for obligatoriske tcerskelveerdier for deeks slidstyrke i henhold til Euro 7-
forordningen (forordning (EU) 2024/1257).

Galdende krav Cl-d=k C2-d=k C3-d=k
Nye dekmodeller fra: | 1. juli 2028 1. april 2030 1. april 2032
Alle dekmodeller fra: | 1. juli 2030 1. april 2032 1. april 2034

Ikkeoverensstemmende modeller

30. juni 2032

31. marts 2034

31. marts 2036

pa markedet indtil:

5.3.  Andre aspekter

Merkning af regummierede dzk ville kreve @ndring af flere bilag til FMD. Desuden
mangler FMD ogsa klarhed eller detaljerede krav i visse henseender (indlejrede maerker,
offentlige parametre, overensstemmelsesdokumentation). Dette er en kilde til usikkerhed
for leveranderer samt bade dekforhandlere og keretojsforhandlere og komplicerer
overholdelsen®. En tilpasning til lovgivningen om energimarkning af energirelaterede
produkter ville lose de fleste af problemerne.

(**) https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(*) GRBP 83, (WP.29/GRBP) Working Party on Noise and Tyres (83. samling) | FN/ECE er et underorgan
under Verdensforummet for harmonisering af keretojsforskrifter.

(*) Den hurtigere, mere reproducerbare og mindre forurenende indendersmetode, der svarer til de
prevninger, der anvendes til maling af rullemodstand, forkorter med flere méneder den tid, det tager for
daekfabrikanter at introducere nye dektyper.

(*) 25 % i byomrader, 25 % pa regionale veje og 35 % pa motorveje ved tre temperaturniveauer mellem
5 °C og 25 °C. Den konvojbaserede prove giver markedsovervagningsmyndighederne udfordringer med
hensyn til reproducerbarhed og omkostninger.

(*®) FN/ECE-regulativ nr. 117 vil blive andret, s& det ogsd omfatter teerskelveerdierne for slidstyrke. Data
om slidniveauer og slidbanetab bliver dermed en del af typegodkendelsesdokumentationen. Hvis den
erklering om  prevningsresultater for slidstyrke, som dakfabrikanterne afgiver via
typegodkendelsesdokumentationen, ogsd omfattede tabet af slidbanedybde, kunne det blive muligt at
klassificere dekkenes levetid.

(*) Der findes ikke noget mearke i lille format til brug i dekkataloger, hvor ca. 20 raekker pa hver side
beskriver hvert daek, eller i tilbud pa keretejer, hvor dekmerkerne optager 10 gange sa meget plads som
beskrivelsen af keretojet og dets ekstraudstyr. Den manglende angivelse af, hvilke parametre der skal
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6. MARKEDSOVERVAGNING OG HANDHZAVELSE

Forordning  (EF)  nr. 765/2008°%  fastsetter ~ proceduren  for  nationale
markedsovervagningsmyndigheders kontrol af overensstemmelse med reglerne om
dekmarkning og for granseoverskridende markedsovervagning. Forordning (EU)
2019/1020°Y om markedsovervagning og produktoverensstemmelse @ndrede forordning
(EF) nr. 765/2008, idet dens anvendelsesomrdde blev udvidet, og definitioner og
akkrediteringsregler for prevningsfaciliteter blev tilpasset.

Desuden fastsaetter FMD visse forpligtelser for leveranderer (producenter, importerer og
bemyndigede reprasentanter) og forhandlere eller distributerer, herunder forpligtelsen til
at samarbejde med markedsovervagningsmyndighederne og treffe umiddelbare
foranstaltninger i tilfaelde af manglende overensstemmelse. Der fastsattes serlige krav for
udbydere af hostingtjenester.

Daxk er komplekse, sikkerhedskritiske produkter. Vurdering af deaekkvalitet og
overensstemmelse kraever serlige ferdigheder og ekspertise. For at kontrollere ydeevnen
har markedsovervagningsmyndighederne brug for specialiseret, dyrt udstyr og serlige
provningsomréder eller testbaner.

Storstedelen  af  den  ydeevne- og  overensstemmelsesprovning, som
markedsovervagningsmyndighederne 1 gjeblikket foretager, vedrerer apparater
(keleskabe, vaskemaskiner, elektriske parer), og meget fa har serlig ekspertise og erfaring
med dak. I mange lande afsettes der kun begrensede personale- og ekonomiske
ressourcer til overensstemmelseskontrol, sé der 1 de fleste tilfeelde kun foretages kontrol af
formelle aspekter. Desuden er kompetencerne vedrerende markning og typegodkendelse
i omkring halvdelen af medlemsstaterne fordelt mellem forskellige myndigheder, som har
ringe eller slet ingen koordinering mellem sig, selv om det anvendte preovningsudstyr og
de anvendte procedurer er de samme.

Flere medlemsstater gennemforer dog kontroller, og disse viser en hgj grad af manglende
overensstemmelse. Irland indberettede resultater for 36 dakmodeller i ICSMS®? og
konstaterede, at kun 33 % var i overensstemmelse 1 2024 og 51 % 1 2025. Tyskland
indberettede resultater for 60 testede dakmodeller og konstaterede, at 37 % var i
overensstemmelse 1 2023 og 58 % 1 2024. Nationale markedsovervagningsmyndigheder
gennemforer generelt markedsovervagning efter en risikobaseret tilgang, hvilket betyder,
at de konstaterede grader af manglende overensstemmelse ikke nedvendigvis er
repraesentative for markedsgennemsnittet. Data fra prevninger udfert af JRC viser
imidlertid ogsd meget hgje niveauer af manglende overensstemmelse. For sa vidt angar
dek, der bringes ind pa EU-markedet, forblev toldkontrollen ved EU's ydre graenser
begranset, og der blev derfor kun konstateret fa tilfeelde af manglende overensstemmelse.

I henhold til FMD er medlemsstaterne forpligtet til at fastsatte regler om sanktioner, der
er effektive, stir i et rimeligt forhold til overtreedelsen og har afskraekkende virkning, og
til at etablere hdndhavelsesmekanismer for overtredelser af forordningen samt senest den

registreres i EPREL for at skelne mellem dak af samme storrelse, hemmer anvendelsen af taksonomien
eller eventuelle DNSH-kriterier.

(*%) Forordning (EF) nr. 765/2008 om kravene til akkreditering og markedsovervégning i forbindelse med
markedsfering af produkter.

(®") Forordning (EU) 2019/1020 om markedsovervdgning og produktoverensstemmelse.
(*») Informations- og kommunikationssystemet for markedsovervigning.
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1. maj 2021 at underrette Kommissionen om disse regler. Listen over de meddelte
sanktioner er offentliggjort pa portalen for energieffektive produkter®®.

6.1. Typegodkendelse kontra deekmaerkning

Typegodkendelse foretages ikke for hver enkelt dekmodel, men kun pa niveauet
"deekfamilie" og ved anvendelse af det "veerst teenkelige tilfaelde" for hver af de regulerede
parametre. For rullemodstand anses blandt de dek, der har samme slidbanemenster, men
forskelligt hejde/breddeforhold, det dek med det laveste belastningsindeks og det storste
hejde/breddeforhold for at vare det repraesentative dek for det varst tenkelige tilfelde.
Det betyder, at der blandt 10 eller 20 dek i samme dakfamilie og med samme
slidbanemenster kun preves ét for rullemodstand, et andet for vidgreb og eventuelt et
tredje for stoj.

Ved dekmerkning preves hvert enkelt medlem af en dakfamilie 1 princippet ved
anvendelse af samme prevningsmetode.

Det betyder, at kontrol af overensstemmelse og verifikation af den klasse, der er angivet
pa merket, medmindre den samme klasse som 1 det verst tenkelige tilfeelde er angivet,
krever en sarlig prevning af det konkrete dak og ikke kan baseres pa
prevningsresultaterne fra typegodkendelsen for hele deekfamilien.

6.2. EU-stette til markedsovervigningsmyndigheder

Energy Efficiency Compliant Products 4 (EEPLIANT4) er en samordnet indsats, der
medfinansieres af EU, under LIFE-programmet, EU's finansieringsinstrument for miljg-
og klimaindsats. EEPLIANT4 omfatter en arbejdspakke vedrerende daek, hvorunder der
gennemfores kontrol af overholdelsen af FMD. Kun fire
markedsovervagningsmyndigheder deltager, nermere bestemt dem fra Cypern, Estland,
Nederlandene og Portugal, koordineret af PROSAFE®?),

Projekt Program Lebetid EU-bidrag

MSTyrl5 Europa-Kommissionens Horisont 2016-2019 1 854 673 EUR
2020-initiativ

EEPLIANT4 LIFE 2024-2029 7999 999 EUR

Tabel 3. EU-stotte til gennemforelsen af forordningen om merkning af dek og den tilknyttede
markedsovervagning.

Kommissionen stotter ogsd markedsovervigningsmyndighedernes aktiviteter gennem:

e halvarlige meder og stette til markedsovervagningsmyndighederne gennem
ekspertgruppen om administrativt samarbejde vedrerende dekmaerkning —
administrativt samarbejde om markedsovervigning

e det europeiske netverk for produktoverensstemmelse under
markedsovervagningsforordningen

e integration mellem EPREL og ICSMS

(*®) https://energy-efficient-products.ec.europa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-
tyres_en?prefl.ang=da.

(*¥) https://prosafe.org/, et koordineringskonsortium for markedsovervigningsmyndigheder.
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e en "beskyttelsesklausul"-funktion 1 ICSMS, der gor det muligt for
markedsovervagningsmyndighederne at dele oplysninger om produkter, der udger
en risiko.

Artikel 34, stk. 4, 1 markedsovervagningsforordningen péalaegger medlemsstaterne at
indberette indgdende kontrol af overholdelsen. I efteraret 2025 omfattede ICSMS-
databasen 230 indgaende FMD-inspektioner. Figur 8 viser resultaterne pr. medlemsstat.
Medlemsstater, der ikke fremgar af tabellen, indberettede ingen kontroller 1 ICSMS.

I5 af de indberettede FMD-kontroller blev der fundet dek, som udgjorde en alvorlig risiko,
og 1 16 kontroller dek, der udgjorde en hgj risiko. De korrigerende foranstaltninger
omfattede advarsler (14), pabud om at trekke modellen tilbage fra markedet (2) og
forbud (2). Andre foranstaltninger omfattede @&ndringer i EPREL (1) og en @ndring af
market (1). Ofte indberettes den korrigerende foranstaltning ikke.

2020 2021 2022 2023 2024 2025
Spanien 30 % 84 % 68 %
Tyskland 90 % 93 % 37 % 58 %
Irland 33% 51%
Luxembourg 100 %
Kroatien 100 %
Den
Europaeiske 50 %
Union
Portugal 0% 100 % 0%
Danmark 0%

Figur 8. Oversigt over FMD-overensstemmelsespravning, ICSMS. "Den Europaiske Union"
henviser til rapporterne fra Kommissionens Falles Forskningscenter (JRC). En hej procentdel
(gron baggrundsfarve) betyder, at modellerne blev fundet at vere i overensstemmelse.

6.3. Kommissionens rolle i markedsovervigningen

Provning af dak er teknisk kraevende og synes ikke at vere en prioritet for
medlemsstaterne. Utilstraekkelige overensstemmelsesoplysninger i EPREL, et stort antal
modeller, hgje provningsomkostninger (1 000-10 000 EUR pr. enhed), vanskeligheder ved
at opbygge ekspertise, manglende laboratoriekapacitet, forskellig ansvarsfordeling mellem
nationale organer i medlemsstaterne og manglende koordinering bidrager til utilstreekkelig
kontrol, en hgj grad af manglende overholdelse og — muligvis som folge heraf — mistillid
blandt kunder og distributerer (jf. undersegelsesresultaterne om opfattelsen af dekmaerker
som updlidelige, fordi de er baseret pa egenerklaering). Figur 1 viser den overraskende hgje
grad af manglende overholdelse for de dek, som JRC testede i drene 2021-2024.



62%

m Rullemodstand = Vadgreb = Stgj Snegreb

Figur 9. Tilfzlde af manglende overholdelse konstateret af JRC i 2021-2024 (prasentation pa det
administrative samarbejdsmede den 1. april 2025 i Ispra).

En staerkere inddragelse af Kommissionen ville vare gavnlig. En sédan strategi har varet
anvendt pd keretojssikkerhedsomrddet siden 2020. Her spiller medlemsstaterne en central
rolle og udferer prevninger som led i markedsovervagningen, mens Kommissionen stéar
for et andet kontrollag og udferer uathaengige prevninger. Kommissionen har befajelse*>
til at teste koretojer og deres dele, direkte at palaegge fabrikanter administrative beder og
beordre EU-dakkende tilbagekaldelser®®. Typegodkendelse af daek herer under
Kommissionens kompetence, men dekmaerkning falder uden for denne kompetence. Der
gennemfores 1 gjeblikket pravningskampagner pd EU-plan for at vurdere, om de dek, der
selges pd EU-markedet, overholder kravene. Disse kampagner supplerer den nationale
kontrol og udfylder huller, hvor de nationale kapaciteter kan vare begransede®”. En
centraliseret og koordineret tilgang, som ogsa omfatter maerkning, ville skabe synergier og
sikre upartiskhed uden interessekonflikter®®. Desuden ville meromkostningerne ved
kontrol af overholdelsen af merkningskravene veere minimale, da sddan kontrol bygger pa
de samme prevninger, som kraves i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 117.

7. MULIG TREDJEPARTSVERIFIKATION OG -PROVNING

Kommissionen har segt at vurdere omkostningerne og fordelene ved obligatorisk
uathaengig tredjepartsverifikation af de oplysninger, der gives pd dekmarket, idet der
tages hensyn til erfaringerne med de bredere rammer, som er fastlagt i forordning (EF) nr.
661/2009.

Tredjepartsverifikation kan bidrage til at kompensere for mangler hos
markedsovervagningsmyndighederne med hensyn til budget, laboratorier, personale,
koordinering og nedvendige ferdigheder. Brug af tredjeparter kan sikre adgang til
topmoderne laboratorieudstyr og specialiseret personale. Flere laboratorier har allerede
opnaet erfaring inden for de bredere rammer for typegodkendelse, der er fastlagt i
forordning (EU) 2019/2144, og er ogsa allerede akkrediteret til at udfere alle FMD-
prevningsaktiviteter. Gebyrer for tredjepartspravning og -certificering kan imidlertid vaere

(*) Artikel 9 i forordning (EU) 2018/858.
(*%) En aktivitetsrapport findes pé https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*) En rapport, der beskriver de aktiviteter vedrerende deek, som JRC har gennemfort, findes pa folgende
link: https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*®) Nationale myndigheder kan vere tilbageholdende med at hindhave reglerne eller palaegge sanktioner
over for fabrikanter, der er etableret pa deres omrade.
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betydelige. Tabel viser vejledende priser for provning af FMD-parametre for C1-dak i
laboratorier, der er akkrediteret i henhold til lovgivningen om typegodkendelse af deek.

Tabel 4. Omkostninger ved tredjepartsverifikationsprevning for C1-dek (pr. dek).

Prevningsprocedure — daekklasse C1- Fra Til
ECE 117 R. Bilag 3 — rullestgjsemission 1 100 EUR 2 000 EUR
ECE 117 R. Bilag 5 — vadgreb 950 EUR 1500 EUR
ECE 117 R. Bilag 6 (CR) — rullemodstand 650 EUR 1250 EUR
ECE 117 R. Bilag 7 3PMSF — anvendelse under 3200 EUR 5500 EUR
kreevende sneforhold
I alt for provningsproceduren: 5900 EUR 10 250 EUR

Der findes to muligheder for at begrense disse hoje omkostninger ved
tredjepartsverifikation.

(1) Stikprevevis efterfolgende provning finansieret af den offentlige sektor. Dette
synes kun at vaere muligt, hvis det koordineres pa EU-plan.

(11) Systematisk obligatorisk forudgéende verifikation fra leveranderernes side af alle
deklarerede parametervardier pd maerket, hvis de overstiger den klasse, der svarer
til  det vearst taenkelige tilfelde, som er  dokumenteret i
typegodkendelsesattesterne®”. Dette ville blot indebare offentliggarelse af de
provningsrapporter, som fabrikanterne skal udarbejde for at kunne angive en
klasse, der er bedre end det verst tenkelige tilfelde, som er dokumenteret i
typegodkendelsesattesterne, og som skal uploades til EPREL.

8. JUSTERING AF PROVNINGSMASKINER

Rullemodstandskoefficienten (RRC), der anvendes til at vurdere energieffektivitetsklassen
for et deek, males 1 et laboratorium ved hjalp af en s@rlig maskine. De storste fabrikanter
udferer deres egne RRC-prevninger. Nogle uathengige prevningslaboratorier har ogsa
deres egne maskiner. Regelmaessig kalibrering eller justering af maskinerne er nedvendig
for at sikre gentagelige og ensartede malinger. Nogle lande uden for EU benytter et centralt
organ til at levere denne kalibreringstjeneste?). Der findes ikke noget sdant centralt organ
pa EU-plan. I stedet er der indfert en "virtuel referencemaskine" og en procedure, som er
beskrevet i1 bilag V til FMD. Hvert andet ar gennemforer en kreds af 11 deltagende
laboratorier en ressourcekraevende "round-robin"-proces for at tilpasse deres maskiner og
fastleegge en reference™!.

Kommissionen kunne udvikle et alternativ til denne periodiske og byrdefulde
kalibreringsovelse for kredsen af laboratorier ved at oprette &t fysisk
referencelaboratorium, eventuelt suppleret af en anden rekke uathangige laboratorier, der

(*) Typegodkendelse sker pa "produktfamilie"-niveau, mens dekmerkning sker pa dektypeniveau (hvert
medlem af "familien").

(*%) F.eks. USA, Korea og Japan.

(*") Listen over laboratorier offentliggeres i Kommissionens meddelelse 2012/C 86/03. En ajourfaring
forventes i 2026.
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leverer tjenesten til fabrikanter i hele verden. Omkostningerne ved et sddant laboratorium
kunne daekkes gennem gebyrer for kalibreringstjenester. Det ber bemarkes, at de
maskiner, der anvendes til RRC-prevning, er de samme som dem, der anvendes til
typegodkendelse. Anvendelsen af de samme maskiner sikrer, at mélingerne til meerkningen
er bedre afstemt med malingerne til typegodkendelse, og reducerer behovet for
dobbeltprovning.

9. SPORGSMAL IDENTIFICERET I FORBINDELSE MED GENNEMFQRELSEN

I forbindelse med gennemforelsen er der blevet identificeret visse spergsmél vedrerende
forordningen om markning af deek, hvoraf de fleste kan athjelpes ved at @ndre bilagene
til forordningen om markning af dek. De vigtigste af disse samt mulige lasninger skitseres
nedenfor.

9.1. Reklamemateriale, kataloger og keretojstilbud

Forordningen om merkning af dek indeholder ingen narmere bestemmelser om
markernes format, sterrelse eller visningsmide i kataloger, webshops, reklamemateriale
eller koretgjstilbud. Det eneste krav er, at storrelsen ikke md vare mindre end 75 X
100 mm. Denne mangel pa detaljer har pa den ene side fort til retlig usikkerhed og pé den
anden side til udbredt manglende overensstemmelse. En praktisk lesning, som der i andre
delegerede retsakter om energimarkning er fastsat regler for i et sarligt bilag, er
muligheden for at anvende et forenklet marke i lille format i form af en "pil, der angiver
klasse, med interval", eventuelt kombineret med en "mekanisme for indlejret visning" pé
onlinesider. Figur 10 viser et eksempel pa, hvordan en sddan angivelse kan anvendes for
daek.

Figur 10. Eksempler pa klassepile som alternativ til at vise hele maerket (i kataloger, lister,
karetgjstilbud pé papir eller i forbindelse med "mekanismen for indlejret visning" ved onlinesalg).

9.2.  Utilstrekkelige parametre i EPREL til valg af dek

Bilag III til forordningen om markning af dak opregner de data, der skal indferes i
EPREL. Beskrivelsen er meget generel, og nogle afgerende parametre navnes ikke,
hvilket gor de offentligt tilgengelige oplysninger utilstrekkelige til vigtige
anvendelsessituationer i praksis“?. De fleste af de manglende parametervaerdier kan
angives 1 EPREL, men kun pa frivillig basis. Dette begrenser anvendeligheden af EPREL
ved valg af dzk, f.eks. for vognparkforvaltere inden for godstransportsektoren*® eller ved
keretajsproducenters valg af originaludstyr®®. Obligatorisk registrering af alle parametre,
der er relevante for kabsvalget, ville sette kunderne 1 stand til at treeffe sddanne valg og
gore det muligt bedre at udnytte merkningens besparelsespotentiale ved fuldt ud at gere

(*?) For eksempel varierer slidbanedesignet for lastbildak alt efter, om dekkene skal monteres pé en styre-,
treek- eller medlabsaksel (karkassen er den samme, men den samlede ydeevne kan variere betydeligt).

(*) Valget af daek under hensyntagen til "akselposition" eller "anvendelsesprofil" er afgorende, da dette
hanger sammen med slidbane- og karkasseudformningen og dermed med ydeevnen med hensyn til
rullemodstand, stej eller vejgreb.

(*) Selv om hver fabrikant iveerksatter en "udbudsprocedure”, har keretejsindustrien klart givet udtryk for
interesse i at have et fuldsteendigt markedsoverblik for bedre at kunne finjustere kravene.
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brug af digitaliseringen og EPREL. Det er desuden ikke intuitivt at identificere deek, der
opfylder EU-taksonomikriterierne. En sarlig filterfunktion kan afhjelpe denne situation.

9.3.  Utilstraekkelige oplysninger til at foretage kontrol af overensstemmelse

Bilag VI til forordningen om merkning af dek opregner oplysningerne for EPREL's
overensstemmelsesdel. Listen er generel og udger i praksis en hindring for effektiv kontrol
af overensstemmelse, navnlig 1 de lande, hvor ansvaret for typegodkendelse og
dekmarkning er opdelt. En tilpasning af formatet for de parametre, der skal angives i
EPREL til dekmerkning, til det format, der anvendes ved energimarkning, ville lase dette
problem. Den manglende klarhed forer ogsé til forskellige fortolkninger og en betydelig
byrde for markedsovervigningsmyndighederne, som ma anmode leveranderen om
dokumentation i stedet for at finde den i EPREL. Da hver enkelt type inden for en
daekfamilie 1 princippet skal proves, medmindre den klasse, der er angivet pd merket,
svarer til det vaerst tenkelige tilfelde, ville tilgeengeligheden af prevningsrapporter gore
det muligt at forenkle kontrollen af overensstemmelse og dermed reducere omkostningerne
og den administrative byrde for medlemsstaterne.

9.4. Begranset adskillelse mellem ydeevneklasser

Teerskelverdierne for dakkenes ydeevne er fastsat i FN/ECE-regulativerne. Disse
revideres og ajourferes med jevne mellemrum. De ajourforte krav gelder generelt forst
for nye daktyper, der typegodkendes efter grensernes ikrafttreeden, og senere for
eksisterende typer.

Den teknologiske udvikling har gjort det muligt at fastsatte strengere krav i
typegodkendelseslovgivningen, hvilket har medfort, at deek 1 de darligste klasser er blevet
forbudt. Revisionen af forordningen om merkning af dek omfattede imidlertid ingen
reskalering eller justering af klasserne. Som folge heraf falder alle dek nu kun inden for
tre eller fire klasser for rullemodstand og vadgreb. Denne indskraenkede spaendvidde
mindsker kundernes interesse for dekmaerket og reducerer leveranderernes incitament til
at innovere for at differentiere deres produkter fra konkurrenternes. Indtil en fremtidig
reskalering finder sted, kan dette problem afbedes ved at krave, at leverandererne i den
offentlige del af EPREL angiver den rullemodstandskoefficient (RRC) og det
vadgrebsindeks (WGI), der er malt eller estimeret med henblik pé klassificeringen, siledes
som det allerede kreeves for stoj*® , hvilket ville give professionelle kobere og andre
interesserede brugere mulighed for ved hjlp af EPREL at skelne mellem produkter inden
for samme klasse.

10. KONKLUSION

Den reviderede forordning om merkning af dek har medfert mélbare forbedringer af
dekkenes ydeevne, navnlig en reduktion af rullemodstanden pé 5,1 % og en forbedring af
vadgrebet pd 2,4 % for Cl-dek siden 2021 sammenlignet med business-as-usual-
tendenserne. Der blev konstateret lignende tendenser for C2- og C3-dek. For sidstnavnte
har forbedringen af rullemodstanden endda veret pa 7,3 %. Markedet har séledes bevaget
sig 1 retning af dek med bedre ydeevne, idet der nu findes flere modeller, som opnér
topklassificeringen (A) for alle parametre.

(*%) Sadanne RRC- og WGI-vardier angives under alle omstendigheder allerede i EPREL, men kun i den
tekniske dokumentation og kun af nogle leveranderer.
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Forbrugernes kendskab til og tillid til market er imidlertid fortsat begrenset, bl.a. som
folge af manglende konsekvent hdndhavelse og af, at ordningen bygger pa egenerklaering.
Markedsovervdgning synes ikke at vere en prioritet for medlemsstaterne — den kraever
specialiseret ekspertise og verktejer, er vanskelig at udfere og viser, nar den gennemfores,
heje grader af manglende overensstemmelse. Dette understreger behovet for at styrke
koordineringen, ressourcerne og ekspertisen pa bade nationalt plan og EU-plan. Selv om
tredjepartsverifikation og -prevning kunne afhjelpe nogle af de nuvarende mangler ved
markedsovervagningen, ville det medfere betydelige omkostninger. Den nuverende
justering af prevningsmaskinerne er kompliceret, og den todrlige ovelse er byrdefuld. Et
enkelt referencelaboratorium, eventuelt drevet af Kommissionen (JRC), kan forenkle
processen og sikre storre stabilitet, idet omkostningerne kan dekkes gennem direkte
levering af justeringstjenester. Maskinerne kan anvendes til prevning med henblik pa bade
markning og overensstemmelse med regulativ nr. 117.

EPREL er et verdifuldt redskab, men manglen péa obligatoriske krav om at udfylde
relevante datafelter begraenser dets anvendelighed for forbrugere, vognparkforvaltere og
indkebere. Samtidig forsinkes fremskridtene med merkning vedrerende slidstyrke og
levetid af fravaeret af standardiserede prevningsmetoder, selv om det igangverende arbejde
1 FN/ECE kan fore til losninger senest 1 2027.

Endelig har gennemferelsen af forordningen om merkning af dek afsleret yderligere
mangler, herunder manglen pa en definition af en "mekanisme for indlejret visning" af
market. Koncentrationen af dekmodeller i de 3 bedste klasser for rullemodstand og
navnlig for vadgreb samt i 2 praestationsklasser for stgjemissioner undergraver kundernes
interesse for dekmerket.

Andringerne 1 det omnibusforslag, der fremlagges parallelt med denne rapport, sigter mod
bedre at afhjelpe nogle af de forskellige mangler og samtidig, hvor det er muligt, at
forenkle overholdelsen for leveranderer og detailhandlere. Samtidig kan visse
problemstillinger (sdsom dem, der er knyttet til levetid, slidstyrke, regummiering, justering
af prevningsmaskiner og prevning med henblik pé verifikation af overensstemmelse) kun
handteres, nar yderligere forberedende arbejde er ndet leengere.
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