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1. Uvop
1.1.  Politické a pravni souvislosti

Pneumatiky jsou dulezitou soucasti kazdého silni¢niho vozidla. Valivy odpor pneumatik
ma piimy vliv na spotfebu energie vozidla. Podpora poptavky po tucinngjSich
pneumatikdch, jakoz i jejich vyvoje a vyroby, proto miize snizit ndklady na palivo, emise
a dovoz fosilnich paliv, nebo prodlouzit dojezdovou vzdalenost elektrickych vozidel diky
snizeni spotieby elektfiny na ujety kilometr. Prvni oficidlni pravni akt EU tykajici se
ucinnych pneumatik byl pfijat v navaznosti na ropnou krizi z roku 1973 a clenskym statiim
v ném bylo doporuceno, aby podporovaly montaz radidlnich pneumatik na vSechna
vozidla, véetné t&zkych nakladnich vozidel V.

Po padesati letech se radialni pneumatiky staly standardni technologii, avsak silni¢ni
doprava stale predstavuje vyznamnou c¢ast celkové konecné spotfeby energie v EU
(priblizné Ctvrtinu) a prevazna vétSina této energie stale pochazi z ropy. Diky inovacim v
oblasti konstrukce a materidlti pneumatik se mezitim podatilo dosdhnout dals$iho zvySeni
ucinnosti. Odhady naznacuji, ze nahrazeni pneumatik s vysokym valivym odporem
pneumatikami s nizkym odporem by mohlo snizit primérnou spotiebu energie u osobnich
automobilt pfiblizné o 2 %@. U t&zkych vozidel je valivy odpor pneumatik mnohem
energie az o jednu tfetinu u dieselovych nakladnich vozidel a o vice nez polovinu u
ispornéjsich elektrickych vozidel®.

Zaroven je pro bezpecnost zdsadni i dal$i parametr pneumatiky, a to prilnavost za mokra,
protoze urcuje brzdnou drédhu vozidla. Pfilnavost za mokra a valivy odpor jsou vzajemné
protichiidné metriky, a pro zdkazniky, kteti se rozhoduji, jaky typ pneumatiky si pofidit,
to miize znamenat nutnost najit kompromis mezi bezpecnosti a energetickou uc¢innosti.
Aby mohli zékaznici pfi ndkupu €init informovana rozhodnuti, méli by mit k dispozici
informace o obou parametrech. Proto bylo v roce 2009 pfijato prvni nafizeni EU o
oznacovani pneumatik, které bylo revidovano v roce 2020. Oznaceni pneumatik poskytuje
srozumitelné informace, které maji za cil stimulovat poptavku po kvalitnéjSich
pneumatikéch a posilit hospodatskou soutéz v jejich nabidce.

Pravnim zékladem tohoto nafizeni jsou ¢lanky 114 a 194 Smlouvy o fungovéani Evropské
unie. Oblast pisobnosti nafizeni se vztahuje na pneumatiky pro osobni automobily (C1),
dodavky a lehka nakladni vozidla (C2) a t&zka nakladni vozidla a autobusy (C3)®.
Natizeni o oznaCovani pneumatik funguje v soucinnosti s minimalnimi pozadavky na
vykonnost stanovenymi v jinych pravnich pfedpisech. Pravni piredpisy tykajici se
vykonnostni normy pro pneumatiky uvadeéné na trh EU, a to z hlediska valivého odporu,
pfilnavosti za mokra, hlucnosti, pfilnavosti na snéhu a pfilnavosti na ledu. Pfislusné

(") 76/494/EHS: Doporuceni Rady ze dne 4. kvétna 1976 o racionalnim vyuZivani energie spotfebovavané
silni¢nimi vozidly prostfednictvim lepsich jizdnich navyka (Ut. vést. L 140, 28.5.1976, s. 14).

(®>) Zacharof, N., Fontaras, G., Ciuffo, B., Tsiakmakis, S. et al., Review of in use factors affecting the fuel
consumption and CO, emissions of passenger cars (Piehled faktorti pouzivani, které ovliviiuji spotebu
paliva a emise CO; u osobnich automobillt), Spolecné vyzkumné stiedisko, 2016.

(®) Hyttinen, Jukka et a. Effect of Ambient and Tyre Temperature on Truck Tyre Rolling Resistance (Vliv
teploty okoli a teploty pneumatik na valivy odpor pneumatik nakladnich vozidel), International Journal
of Automotive Technology, listopad 2022.

(*) Pneumatiky pro terénni vozidla, vozidla pro stavebnictvi, pro zemédélstvi nebo pneumatiky pro
dvoukolova a tiikolova vozidla do oblasti plsobnosti nespadaji, jelikoz aspekty palivové ucinnosti ¢i
bezpecnosti by v jejich ptipad€ nebyly relevantni.



minimalni vykonnostni normy jsou rovnéz stanoveny v piedpisech EHK OSN ¢. 30
(pneumatiky tfidy C1), ¢. 54 (pneumatiky tfidy C2 a C3) a ¢. 172 (protektorované
pneumatiky). Ackoli dosud nebyly pfijaty zadné pravni predpisy EU o ekodesignu tykajici
se pneumatik, jsou pneumatiky zahrnuty do pracovniho planu na obdobi 2025-2030
tykajiciho se ekodesignu a oznacovani energetickymi Stitky®.

1.2. Hlavni zmény v revizi narizeni o oznacovani pneumatik z roku 2020

Hlavni zmény zavedené revizi z roku 2020 mély za cil:

e sladit styl a format oznaceni se znamé&j$im energetickym Stitkem,

e snizit pocet vykonnostnich tfid ze sedmi (A—G) na pét (A—E), a to jak u valivého
odporu (energeticka ucinnost), tak u prilnavosti za mokra (bezpecnost), protoze
ptisnéjsi pozadavky EHK OSN na schvaleni typu zakdzaly pneumatiky spadajici
do tfid s nejhorsi vykonnosti na Stitku,

e vyzadovat registraci kazdého typu pneumatiky v Evropském registru vyrobkt s
energetickym ozna¢enim (,,EPREL*)(®),

e zvysit informovanost zdkaznikl o oznaceni pneumatiky posilenim pozadavkl na
jeho zobrazovani spotiebitelim,

e zmocnit Komisi k pfijimani urcitych zmén prostfednictvim aktl v pfenesené
pravomoci.

1.3. Predmét této zpravy

Clanek 15 natizeni o oznadovani pneumatik vyzaduje, aby Komise provedla hodnoceni
nafizeni a predlozila Evropskému parlamentu, Rad¢ a Evropskému hospodaiskému a
socialnimu vyboru zpravu. V této zpravé ma posoudit, ,,jak u¢inn¢ toto nafizeni a akty v
pfenesené pravomoci piijaté na jeho zaklade vedly konecné uzivatele k volbé vykonnéjSich
pneumatik, pficemz zohledni dopady [...] na podniky, spottebu paliva, bezpecnost, emise
sklenikovych plyni, informovanost spotiebitelli a ¢innosti v oblasti dozoru nad trhem.
Rovnéz v ni posoudi néklady a pfinosy povinného nezavislého ovéfeni treti stranou
informaci uvedenych na oznaceni pneumatiky, pficemz zohledni zkuSenosti ziskané s
ohledem na $irSi ramec stanoveny v natizeni (ES) ¢. 661/2009%.

Tato zprava se zaméfuje na nasledujici témata:

e informovanost, porozumeéni a vyuzivani ze strany spotfebiteld,

e vyvoj na trhu,

e akty v pfenesené pravomoci,

e dozor nad trhem a vynucovani,

e ovéfovani a zkouSeni provadéné tieti stranou,

e sladéni zkuSebnich zatizeni,

e problémy zjiSténé v rdmci provadeéni.
Nékteré aspekty jsou analyzovany v rdmci posouzeni dopadd, které je soucasti souhrnného
navrhu na zjednoduseni pravnich ptedpist tykajicich se energeticky ucinnych vyrobki,
jenz byl pfijat soubézné s touto zpravou a na jejim zéklad¢, jakoZz i na zaklad€ podkladové
analyzy. Soubé&zné s touto zpravou je pfijata samostatna zprava o provadéni nafizeni o
oznacovani energetickymi Stitky (natizeni (EU) 2017/1369).

() COM(2025) 187 final.
(°) https://eprel.ec.europa.eu/.



https://eprel.ec.europa.eu/

1.4.  Analyticky zaklad

Tato zprava vychazi z nékolika zdroji tidajii a vstupili, mezi néz patii:

e priizkum mezi spotiebiteli a obchodniky s pneumatikami a vozidly”,

e udaje z registru EPREL o registracich pneumatik,

e pfispévky zucastnénych stran a organi, mimo jiné v rdmci ¢innosti riznych
pracovnich skupin, véetné skupiny pro spravni spolupraci (AdCo) v oblasti
oznadovani pneumatik® a expertni skupiny pro sladéni laboratoii pti méfeni
valivého odporu pneumatik®,

e Informacni a komunika¢ni systém pro dozor nad trhem (ICSMS)1?),

e dalsi vefejné dostupné analyzy a zdroje.

2. PREPRACOVANE OZNACENI PNEUMATIKY

Z prezkumné studie z roku 2018V vyplyva, Ze oznadeni pneumatiky dosud nevyuzilo
svij plny potencial, protoze koncovi uzivatelé o jeho existenci nevédé€li a organy dozoru
nad trhem jeho pouzivani naleZit€ nevymahaly. Studie rovnéz zjistila, Ze Gspéchu tohoto
oznaceni branily n€které vnitini faktory, jako napiiklad ¢lenéni do vykonnostnich tfid,
které bylo zavadéjici, dale nepfesné a nelplné informace a nedlivéra v to, co ncktefi
respondenti povazovali za vlastni prohlaseni.

Obrazek 1. Tlustrace ptuvodniho oznaceni pneumatiky (2012) a revidovaného (nového) oznaceni
(2021).

(") Study on consumer understanding of the EU tyre label applied since 1 May 2021 (Studie zaméfend na
informovanost spotiebitelii o oznaceni pneumatik EU, které se pouziva od 1. kvétna 2021).

(®) Seznam skupin pro spravni spolupréci.

(°) https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=cs&groupID=2519.

(1) ICSMS.

(') https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-
potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_cs.
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https://data.europa.eu/doi/10.2833/6898249
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/market-surveillance/organisation/adcos_cs
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=cs&groupID=2519
https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-groups/consult?lang=cs&groupID=2519
https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/goods/building-blocks/information-and-communication-system-market-surveillance_cs
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_cs
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1460-Evaluation-and-potential-revision-of-the-EU-tyre-labelling-scheme_cs

Aktualizovany pravni pfedpis o oznacovani pneumatik plati ode dne 1. kvétna 2021.
Obrazek 1 porovnava pivodni a revidované oznaceni. Nové oznaceni obsahuje nékolik
novych funkeci:

e valivy odpor. Nejnizsi tfidy byly zménény na tfidy D a E. Tim se odstranila
prazdna tiida D pro pneumatiky tiid C1 a C2!?. U kazdého typu pneumatiky byl
zachovan stejny rozsah hodnot,

e prilnavost za mokra. Tfidy uvedené na oznaceni byly zménény a prazdna tiida D
byla odstranéna. Do stupnice piilnavosti za mokra byly piidany modie zbarvené
Sipky (odkazujici na vodu), aby se bezpecnostni aspekty odlisSily od energetickych
aspektu.

e vngjsi hluk odvalovani. Oznaceni tiid bylo sjednoceno s ostatnimi energetickymi
Stitky pomoci pismenné stupnice. Hladina akustického tlaku byla uvedena v
decibelech (stejné jako u ostatnich oznacenych vyrobkil) a byl zachovan
piktogram znazorfujici zvukové viny,

e byly pfidany dva nové piktogramy pro pneumatiky se schvalenim typu pro
pouziti za naro¢nych snéhovych a naroénych ledovych podminek?).

3. INFORMOVANOST, VYUZIVANiI A POROZUMENI OZNACENI PNEUMATIKY ZE STRANY
SPOTREBITELU

Porozuméni spotiebiteli oznaceni pneumatik bylo testovano prostfednictvim
spotiebitelského prizkumu. Hlavni zjisténi jsou shrnuta nize:

9%
10% 9% 11% 18%
ZNAGKA TYP 30% 28% 262 29%
Velikost Trida 3905
63% 66%
60% 60% 500
1. Tfida G¢innosti 2. Trida 3.Trida a drovenn 4. Pneumatika 5. Pneumatika
pneumatiky prilnavostiza vnéjsiho hluku vhodna pro vhodna pro
mokra poutziti za poutziti za
Obtizné k pochopeni naroénych extrémné
Ani jednoduché, ani obtizné k pochopeni snéhovych chladnych
podminelk podminek

lednoduché k pochopeni

Obrdzek 2. Mira porozuméni jednotlivym prvkim na oznaceni pneumatiky vykazana spotfebiteli
(vychozi hodnota = vSichni respondenti (n = 4 590)).

Jak ukazuje obrazek 2, vétSina spotfebitelii povazuje oznaceni pneumatiky za
srozumitelné. Pouze 9 % az 18 % respondentil uvadi potiZe s néjakym konkrétnim prvkem.
Velkéd vétSina povazuje vSechny soucasné prvky na oznaceni za relevantni, zejména
pfilnavost za mokra (94 %). VétSina (78 %) se domnivala, Ze mnoZstvi informaci
uvedenych na oznaceni je pfimefené. Ostatni parametry, které v souc¢asné dob¢ na oznaceni
uvedeny nejsou, jako napiiklad kilometrovy ndjezd, byly hodnoceny jako stejné diilezité

('?) Pro pneumatiky tfidy C3 nebyla stanovena Zadnd prazdna t¥ida, tyto pneumatiky ostatné nemély
povinnost byt opatfeny Stitkem.

('3) Pro piilnavost na snéhu a ledu neni uvedena z4dn4 tiida, protoZe zkuSebni metoda (brzdéni na zasnézené
nebo zledovaté€lé draze) neposkytuje dostatecné presné a opakovatelné vysledky.
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nebo dokonce dilezitéjsi. Hluk a uvolnovani mikroplasti jsou povazovany za méné
dilezité faktory nebo za faktory, které nemaji vliv na volbu spotiebitela!'4.

Priizkum potvrdil vysledky studie z roku 2019 a zjistil, ze oznadeni hralo vyznamnou
roli pfi orientaci spotifebitell a profesionalnich odbératelq, kteti si jej prohlizeli. Piiblizné
80 % respondentli z obou skupin uvedlo, Ze jim oznaceni pomohlo vybrat uspornéjsi nebo
bezpecnéjsi pneumatiky.

Obchodnici s pneumatikami a distributofi jsou s oznacenim obeznameni a obecné jej
vnimaji kladné. To se vSak ne vzdy promita do aktivniho vyuzivani pii prodeji. Polovina
dotazovanych obchodnikii uvadi, ze o oznaceni mluvi pouze v pfipade, ze je k tomu
zakaznik vyzve. Kazdy Sesty odrazuje zdkazniky od toho, aby se na oznaceni spoléhali, a
poukazuje na to, ze oznaceni vychazi pouze z vlastniho prohlaseni. Obchodnici misto toho
zakladaji sva doporuceni na ziskovém rozpéti, slevach, pobidkach, dostupnosti zbozi nebo
rozpoctu zakaznika.

0%
Oznaceni pneumati oskytuje srozumitelng
. P , hrp _W _J .. 40% 16%
informace o hlavnich vlastnostech pneumatiky.
1%
Oznaceni pneumatiky poskytuje piesné informace o
hlavnich vlastnostech pneumatiky. - 46% 12% .
1
Yy
Oznaceni pneumatiky poskytuje spolehlivé informace o
hlavnich vlastnostech pneumatiky. - e 2] .
0% 20% A0% 60% 80% 100%
W Rozhodné souhlasim Souhlasim Nemam vyhranény nazor
W Nesouhlasim B Rozhodné nescuhlasim W Nevim

Obrdzek 3. Vnimani oznaCeni pneumatiky ze strany obchodnikil s pneumatikami a distributort
(vychozi hodnota = v§ichni respondenti (n = 201)).

Ptiblizn¢ polovina obchodniki s vozidly nepovazuje za velmi pifinosné uvadét v
nabidkéch vozidel k prodeji oznaceni pneumatik pro vSechny dostupné varianty, a to bud’
kvili malému z4jmu zakaznikd v okamziku prodeje, nebo proto, ze zadkaznik nema
moznost si vybrat!®), Tito obchodnici proto povazuji sou¢asné pozadavky za nepfiméfené
zatézujici a navrhuji, aby bylo v nabidkéch k prodeji povoleno pouzivat mensi nebo
zjednodusenou verzi oznaceni!!”.

(" To neni ptekvapivé a potvrzuje to, Ze volba pii nakupu je ovlivnéna aspekty, které se promitaji do uspory
penéz nebo zvyseni bezpecnosti.

() Studie hodnotici, jak spotiebitelé rozumi oznadeni pneumatik
https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444.

(') S vyjimkou luxusnich vozii nebo diplomatickych prodejii zavisi to, jaké pneumatiky jsou na voze
namontovany, na Sarzi pneumatik, ktera je k dispozici v dobé montaze vozidla v tovarné. Neékteri
prodejci automobill mohou souhlasit s vyménou kol, pokud je to mozné a jako vyjimecny projev
vstiicnosti vii¢i zakaznikovi.

(1) Napf. pouze oznageni se §ipkou znazorfiujici tfidu.


https://data.europa.eu/doi/10.2833/210444

Spottebitelé, profesiondlni odbératelé, obchodnici a distributofi, ktefi znaji internetové
stranky registru EPREL, je povazuji za cenny zdroj dopliiujicich informaci, 1 kdyz se
zda, ze skutecné vyuzivani stranek je omezené. V této databazi vSak v soucasné dob¢ chybi
informace o né&kterych dileZitych parametrech!!®. Néktefi obchodnici uvedli, Ze registr
EPREL jim usnadiiuje praci, protoze jsou diky ni méné zavisli na informacich od
dodavateli. N¢ktefi obchodnici maji integrovana rozhrani API, kterd propojuji jejich
internetové stranky pfimo s registrem EPREL, coz umoziiuje automaticky zobrazovat
oznaceni pneumatik a informacni listy vyrobku ve spravném jazyce.

4. VYVOJ NA TRHU

Diky technologickému pokroku se podafilo soucasné zlepsSit jak valivy odpor, tak
pfilnavost za mokra, zatimco soubézné pravni predpisy EHK OSN zakézaly pneumatiky,
které¢ by spadaly do tiid valivého odporu F a G. Tento trend pokraCuje a zejména u
pneumatik tfidy C1 nebudou pozadavky EHK OSN umoznovat, aby na trh byly uvadény
nové pneumatiky tfidy E a vétSina pneumatik tfidy D. V diisledku toho soucasna stupnice
nabizi mensi rozliSeni, pokud jde o vybér pfi ndkupu, a pro vyrobce piedstavuje slabsi
konkurenéni pobidku k inovacim. Stejné tak v ptipadé hluku spadaly vSechny pneumatiky
jiz pted vstupem nafizeni v platnost do tfid A a B.

Natizeni o oznaovani pneumatik vyzaduje, aby dodavatelé zaregistrovali pneumatiky v
registru EPREL pfed jejich uvedenim na trh. Do roku 2025 bylo v registru EPREL uvedeno
témet 230 000 typl pneumatik: 81 % tiidy C1, 10 % tfidy C2 a 9 % tfidy C3. Parametry
téchto registraci jsou uvedeny nize.

4.1. Pneumatiky tfidy C1
4.1.1. Valivy odpor

Obrazek 2 znazoriiuje odhadovany primérny valivy odpor pneumatik tfidy CI1, a to na
zakladé tiid uvedenych na oznadeni a data uvedeni na trh!!®). Pferusovand ¢4ra znazoriiuje
extrapolovany scénat bez opatieni do roku 2024 na zékladé modeld zaregistrovanych v
registru EPREL v letech 2015 az 2021, pfi€emZ pokrok v oblasti novych typl pneumatik
uvadénych na trh je mirny.

('®) Napf. v soucasné dobé& neni u pneumatik tiidy C1 povinné uvadét, které z registrovanych pneumatik jsou
vyrobeny podle specifikaci vyrobce ptivodniho zafizeni (OEM), ani u pneumatik tfidy C3, zda jsou
urceny pro hnaci, fizenou nebo volné se otacejici napravu, ¢i zda jsou uréeny pro méstsky provoz nebo
dalkovou dopravu atd.

() Na rozdil od vSech ostatnich pfedpisi o oznafovani vyrobkli nevyZzaduje nafizeni o oznacovani
pneumatik uvadét skutecné hodnoty parametru urcujiciho tfidu v pripade¢ valivého odporu a prilnavosti
za mokra, ale pouze v pfipadé hluku.
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9,3 nove oznaceni
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Obrdzek 4. Valivy odpor pneumatik tfidy C1.

Zda se, ze primérny valivy odpor novych pneumatik uvaddénych na trh od roku 2021 se
vyrazné zlepsil®®. Odhaduje se, Zze od roku 2021 doslo u pneumatik t¥idy C1 ke sniZeni
valivého odporu o 5,1 % ve srovnani se scénafem bez opatieni.

4.1.2. Prilnavost za mokra
1,44
1,42
1,40
1,38

1,36

1,34 nové oznaceni pneumatiky
nabyva ucinku

1,32

Index pfilnavosti za mokra (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

(*%) Pouzivaji se vazené procentni hodnoty pro stfedni tfidu na oznageni, protoze nafizeni nevyzaduje, aby
dodavatelé zadavali do registru EPREL koeficient valivého odporu, ale pouze tfidu, ktera s nim souvisi.
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Obrazek 5 uvadi odhadovanou priimérnou pfilnavost pneumatiky tfidy C1 za mokra.
Ackoli je tento rozdil méné vyrazny, zda se, Ze se ve srovnani se scéndiem bez opatieni
zlepsila také piilnavost za mokra u pneumatik uvedenych na trh po roce 20219,

1,44
1,42
1,40
1,38

1,36

1,34 nové oznaceni pneumatiky
nabyva udinku

1,32

Index prilnavosti za mokra (G)

1,30
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Obrdzek 5. Ptilnavost pneumatik tfidy C1 za mokra.

Odhaduje se, ze ve srovnani se scénaiem bez opatieni doslo ke zlepSeni pfilnavosti za
mokra piiblizné o 2,4 %. Diky tomu se na mokré vozovce zkracuje brzdna draha.

4.1.3. Vnéjsi hluk odvalovani

Obrazek 6 uvadi odhadovanou primérnou troven vnéjSiho hluku na zakladé deklarované
hodnoty. Hluk se mirn¢€ zvySoval pouze do roku 2018, coz bylo pravdépodobné¢ disledkem
kompromisu s pfilnavosti za mokra (kterd se vyrazné zlepSila) a trendu smérem k
pneumatikdm s vét§im pomérem stran u novych modeld automobili. Neni zde patrny
Zadny rozdil oproti scénafi bez opatfeni.

(?") Na zakladé vazenych procentnich hodnot stfedni tfidy na oznadeni, jelikoz dodavatelé nejsou povinni
zadavat do registru EPREL index pfilnavosti za mokra, ale pouze tfidu, ktera s nim souvisi.
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Obrazek 6. Vnéjsi hluk odvalovani u pneumatik tridy C1.
4.2. Pneumatiky tfidy C2 a C3

U pneumatik tfidy C2 a C3 byly zjistény podobné trendy jako u pneumatik tfidy C1. U
pneumatik tfidy C3 bylo ve srovnani se scéndiem bez opatifeni zaznamendno zlepSeni
valivého odporu o pfiblizné 7,3 %. K pokroku, ktery vyplyva z tidajd EPREL, mohly
ptispét i dalsi faktory. ZvySeny diraz na bezpecnost a rostouci podil elektrickych vozidel
na silnicich mohly stimulovat zlep$eni v oblasti valivého odporu®?.

Ackoli valivy odpor, pfilnavost za mokra a hluk jsou parametry, které se navzajem
ovliviluji, je mozné zlepsit soucasné vSechny tfi. V roce 2025 nabizelo nekolik vyrobct
pneumatiky s tfidou A u vSech tif parametra.

Podil novych modeld: I 5-10 % B > 10 %

C1 Valivy odpor

B c D
0,5% 2,0% 2,3% 0,0% 4,8 %
1,9% 19,8 % 11,6 % 0,7% 34,0 %

0,5% 21,0 % 22,5% 25% | 46,6%

0,0 % 0,1% 2,6% 9,6 % 0,7% | 12,9%

Pfilnavost za mokra

(**) U nakladnich vozidel zahrnuje vzorec pro vypo&et emisi CO, vozového parku podle piedpisi EURO IV
koeficient valivého odporu originalnich pneumatik (u dieselovych nakladnich vozidel predstavuje valivy
odpor pneumatik 30 % az 40 % spotieby energie). U elektrickych nakladnich vozidel je tento podil vyssi
diky vysoké ti¢innosti elektromotoru, pfi¢emz diraz na energetickou uc¢innost zistava nezménén.
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0,0% 0,0% 0,2% 0,8 % 0,7% 1,7%

0,0 % 3,0% 45,7 % 46,7 % 4,6%

Ci Valivy odpor

SRS

1,7% 7,5% 29% 0,0% | 12,8%

% 2,4% _ 0,9% | 40,0%
E 0,7 % _ 05% | 361%
7
§ 00% 02%  1,4%  66% 05% | 87%
= 00% 03%  07%  03% 12% | 24%
22% 53%  396% 498% 32%
Ci Valivy odpor
2024 B C D -
1,1% 51%  95%  36% 00% | 19,4%
;f 22%  6,6% - 77% 06% | 42,1%
E 03%  1,3% - 75%  04% | 27.2%
%
§ 02% 06%  37%  49% 05% | 99%
= 00% 01%  1,1%  01% 01% | 14%
39% 138% 568%  239% 16%

Obrdzek 7. Vyvoj valivého odporu a pfilnavosti pneumatik tfidy C1 za mokra.

Obrazek 7 ukazuje, jak se v uplynulém desetileti vyvijely valivy odpor a pfilnavost za
mokra. Tabulky znazorniuji relativni podil modeld pneumatik v letech 2015, 2020 a 2024
v jednotlivych kombinacich parametrd.

V tomto obdobi se modely uvadéné na trh posunuly smérem k levému hornimu rohu grafu,
¢imz se soucasn¢ zlepsil valivy odpor i ptfilnavost za mokra. Nejvetsi segment se posouva
z kombinace tfidy D pro valivy odpor a tiidy C pro ptilnavost za mokra v letech 2015 a
2020 na tfidy C a B v roce 2024.

5. AKTY V PRENESENE PRAVOMOCI

Cléanek 13 nafizeni o oznaCovani pneumatik svétuje Komisi pravomoc pfijimat akty v
prenesené pravomoci s cilem:



e zavést nové pozadavky na informace o protektorovanych pneumatikach,

e zahrnout parametry nebo pozadavky na informace tykajici se odéru pneumatik a
kilometrového néjezdu,

e pfizplsobit dalsi aspekty technologickému pokroku.

5.1. Protektorované pneumatiky

Protektorované pneumatiky jsou opotfebované pneumatiky, které se repasuji, pti¢emz se
opotiebovany béhoun nahradi novym, takze se jejich Zivotnost prodlouzi jednou nebo i
dvakrat. Protektorovani sniZzuje spotfebu materiali a energie i souvisejici emise
sklenikovych plynil téméf o dvé tretiny. V roce 2022 ptedlozily tii odveétvové organizace
— ETRMA, ETRTO a BIPAVER — Komisi navrh® na zavedeni ozna¢ovani
protektorovanych pneumatik tfidy C3. Komise provedla predbéznou technickou studii a
zahgjila pfipravu analytického zdkladu pro navrh. Byly provedeny konzultace se
zuCastnénymi stranami a prace probiha.

5.2.  Odér a kilometrovy najezd

Jak bylo uvedeno v kapitole 3 a jak vyplyva ze dvou spotiebitelskych prizkumi
provedenych v nékolika zemich, ukazatel potencialni zivotnosti (neboli ,,kilometrového
najezdu®) pneumatik by zvysil zajem zékaznikli o oznaceni pneumatik. Spolu s valivym
odporem se jedna o ukazatel ekonomické uspory, ktery mize kompenzovat vyssi poc¢atecni
naklady na ndkup nahradnich pneumatik. AZ donedavna neexistovala Zadnd vhodna
zkuSebni metoda pro méfeni odéru pneumatik a kilometrového najezdu, a proto Komise
nemohla pfijmout opatfeni k zavedeni pozadavkil na informace (podle €l. 13 odst. 3).

Ve specidlné ziizené pracovni skupiné EHK OSN pro odér pneumatik (TF-TA)?¥
probihaji prace na stanoveni zkuSebnich metod tykajicich se odéru pro pneumatiky tfid Cl1,
C2 a C3. Zkouska EHK OSN tykajici se odéru u pneumatik tiidy C1®> zahrnuje dvé
metodiky: metoda konvoje vozidel na silnici, provadénd za omezenych povétrnostnich a
klimatickych podminek, a metoda s bubnem ve vnitinim prostoru®®. Prvni z t&chto
zkousek zahrnuje 8 000 km na vefejnych komunikacich®”. Price na pneumatikach tiid
C2 a C3 probihaji a zavéry ohledné pneumatik tfidy C2 se oc¢ekavaji v roce 2027, ale u
pneumatik tfidy C3 aZ pozdéji.

Komise vyzvala pracovni skupinu TA-TF, aby vyvinula metriku vazanou na odér
pneumatik za i¢elem posouzeni potencidlniho kilometrového najezdu®®, jelikoz se tato

() Pouzije se stejna metoda jako u novych pneumatik.
(®" https://wiki.unece.org/pages/viewpage.action?pageld=160694352.

(*¥) GRBP 83, (WP.29/GRBP) Pracovni skupina pro hluk a pneumatiky (83. zasedani) | EHK OSN, je
podplrnym organem Svétového fora pro harmonizaci predpisi tykajicich se vozidel.

(*%) Tato rychlejsi, 1épe opakovatelnd a méné& zne€ist'ujici metoda provadénd uvniti, podobna zkouskdm
pouzivanym k méfeni valivého odporu, Setii vyrobctim pneumatik pfi zavadéni novych typti pneumatik
celé mésice.

(?) 25 % méstskych silnic, 25 % regionalnich silnic a 35 % dalnic, pfi tiech teplotnich Girovnich v rozmezi
od 5 °C do 25 °C. ZkouSeni zalozené na konvoji pfedstavuje pro organy dozoru nad trhem vyzvy z
hlediska opakovatelnosti a cenové dostupnosti.

(®®) Piedpis EHK OSN ¢&. 117 bude zménén tak, aby zahrnoval prahové hodnoty odéru. Udaje o Grovni odéru
a ubytku behounu se tak stanou soucasti dokumentace schvaleni typu. Pokud by prohlaseni vyrobct
pneumatik prostfednictvim dokumentace schvaleni typu o vysledcich zkousek odolnosti proti odéru
zahrnovalo také ubytek hloubky béhounu, mohlo by byt mozné hodnotit kilometrovy najezd.
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¢innost dosud soustfedila vyhradné na stanoveni minimalnich pozadavki na odér. Mezitim
byla v nafizeni Euro 7 stanovena prahova hodnota pro pneumatiky tfidy C1.

Tabulka 1. Harmonogram povinnych prahovych hodnot odeéru podle normy Euro 7 (narizeni (EU)
2024/1257).

Platny pozadavek Pneumatiky Pneumatiky Pneumatiky
tridy C1 tridy C2 tridy C3

Nové modely pneumatik od: | 1. cervence | 1. dubna 2030 1. dubna 2032
2028

Vsechny modely pneumatik od: | 1. cervence | 1. dubna 2032 1. dubna 2034
2030

Nevyhovujici modely budou na | 30. ¢ervna 2032 | 31. bfezna 2034 | 31. biezna 2036
trhu do:

5.3. Dalsi hlediska

Oznacovani protektorovanych pneumatik by vyZadovalo zménu nékolika ptiloh natizeni o
ozna¢ovani pneumatik. Toto nafizeni dale v nckterych ohledech postradd jasnost ¢i
podrobné pozadavky (vnofené Stitky, vefejné parametry, dokumentace o shod¢). To vede
k nejistoté dodavatelii i obchodnikii s pneumatikami a vozidly a ztézuje dodrzovéni
predpis®. Sladéni s pravnimi predpisy o oznacovani vyrobkl spojenych se spotfebou
energie by vyfesilo vétSinu problému.

6. DOZORNAD TRHEM A VYMAHANI

Natizeni (ES) &. 765/2008 9 stanovi postup pro ovéfovani shody ze strany vnitrostatnich
organt dozoru nad trhem v oblasti oznacovani pneumatik a pro pfeshrani¢ni dozor nad
trhem. Natizeni (EU) 2019/1020®" o dozoru nad trhem a souladu vyrobki s piedpisy
pozmeénilo natizeni (ES) €. 765/2008, pficemz rozsifilo jeho oblast plisobnosti a sjednotilo
definice a pravidla akreditace pro zkuSebni zatizeni.

Kromé toho natizeni o oznacovani pneumatik uklad4 dodavateliim (vyrobciim, dovozciim
a zplnomocnénym zastupciim) a obchodnikim ¢i distributorm urcité povinnosti, véetné
povinnosti spolupracovat s orgadny dozoru nad trhem a pfijmout okamzita opatfeni v
ptipad€ nesouladu. Pro poskytovatele internetovych hostingovych sluzeb jsou stanoveny
zvlastni pozadavky.

(*) Pro pouziti v katalozich pneumatik, kde je kazda pneumatika popséana pfiblizn& ve dvaceti fadcich na
kazdé strance, ani pro nabidky vozidel, kde oznaceni pneumatik zabiraji desetkrat vice mista nez popis
vozidla a jeho vybavy, nejsou k dispozici Stitky malého formatu. Nedostatek tidaji o tom, které
parametry potiebné k rozliSeni pneumatik stejné velikosti je tfeba zadat do registru EPREL, brani
uplatiiovani taxonomie ¢i jakychkoli kritérii zasady ,,vyznamné neposkozovat®.

(®%) Naftizeni (ES) &. 765/2008, kterym se stanovi pozadavky na akreditaci a dozor nad trhem tykajici se
uvadéni vyrobkl na trh.

(®") Nafizeni (EU) 2019/1020 o dozoru nad trhem a souladu vyrobkii s predpisy.

12




Pneumatiky jsou slozité vyrobky, které maji zasadni vyznam pro bezpecnost. Posuzovani
kvality pneumatik a jejich souladu s ptedpisy vyzaduje specifické dovednosti a odborné
znalosti. K ovéfeni vykonnosti potiebuji organy dozoru nad trhem specializované a
nakladné vybaveni a vyhrazené zkuSebni plochy ¢i drahy.

Vétsina zkousek vykonnosti a souladu provadénych organy dozoru nad trhem se v
soucasné dob¢ zamétuje na piistroje (lednicky, pracky, zarovky) a jen velmi malo z téchto
organti disponuje specifickymi odbornymi znalostmi a zkusenostmi v oblasti pneumatik.
V mnoha zemich se na kontrolu souladu vyc¢lenuje jen malo lidskych a finan¢nich zdrojt,
a proto se vétSina z nich omezuje pouze na kontrolu formalnich aspektt. Pfiblizné¢ v
poloving Clenskych statii jsou navic pravomoci v oblasti oznacovani a schvalovani typu
rozdéleny mezi rizné organy, pficemz mezi nimi dochdzi k minimélni nebo zadné
koordinaci, a to i pfesto, ze se pouzivaji stejna zkuSebni zatizeni a postupy.

Nekolik ¢lenskych stath provadi kontroly, ze kterych vyplyva vysokd mira nesouladu.
Irsko zvefejnilo vysledky pro 36 modelti pneumatik v systému ICSMS®?). Bylo zjisténo,
ze v roce 2024 jich spliiovalo pozadavky pouze 33 % a v roce 2025 to bylo 51 %. Némecko
zvetejnilo vysledky zkouSek 60 modelti pneumatik, pficemz bylo zjisténo, ze v roce 2023
jich spliovalo pozadavky 37 % a v roce 2024 58 %. Vnitrostatni organy dozoru nad trhem
obecné provad¢ji dozor nad trhem na zaklad¢ ptistupu zalozeného na posouzeni rizik, coz
znamena, ze zjisténé miry nesouladu nemusi nutné odrazet primérné hodnoty na trhu.
Udaje ze zkousek provedenych Spoleénym vyzkumnym stiediskem viak rovnéz ukazuji
velmi vysoky pocet piipadl nesouladu. Pokud jde o pneumatiky vstupujici na trh EU, celni
kontroly na vngj$ich hranicich EU byly 1 nadale omezené, a proto byl pocet odhalenych
ptipadi nesouladu nizky.

Podle nafizeni o oznaCovani pneumatik jsou Clenské stity povinny stanovit pravidla
tykajici se ucinnych, pfimétenych a odrazujicich sankci, zavést mechanismy vynucovani
v piipadé porusSeni tohoto nafizeni a do 1. kvétna 2021 o téchto pravidlech informovat
Komisi. Seznam oznamenych sankci byl zvefejnén na portale energeticky ucinnych
vyrobkti®?).

6.1.  Schvaleni typu vs. ozna¢ovani pneumatik

Schvéleni typu se neprovadi u kazdého modelu pneumatiky, ale pouze na Grovni ,,rodiny
pneumatik® a za pouZiti ,,nejhorStho mozného scénare* pro kazdy z regulovanych
parametrd. Napiiklad u valivého odporu se mezi pneumatikami se stejnym vzorem
behounu, ale s odliSnym pomérem stran, za nejhorsi reprezentativni pneumatiku povazuje
ta, ktera ma nejnizsi index nosnosti a nejvétsi pomér stran. To znamena, Ze z deseti nebo
dvaceti pneumatik ve stejné roding a se stejnym vzorem b&hounu je pouze jedna testovana
na valivy odpor, dal$i na pfilnavost za mokra a pfipadné dalsi na hluk.

V ptipad¢ oznaCovani pneumatik se v zasadé testuje kazdy jednotlivy model z dané rodiny
pneumatik, a to stejnou zkuSebni metodou.

To znamena, ze kontrola souladu a ovéfeni tfidy uvedené na oznaceni, pokud nejsou
uvedeny stejné udaje jako u nejhor§iho mozného scénare, vyzaduje zvlastni zkousky
konkrétni pneumatiky a nelze se spoléhat na vysledky zkouSek schvéleni typu pro celou
rodinu.

(*») Informaéni a komunikaéni systém pro dozor nad trhem.

(®) https://energy-efficient-products.ec.ecuropa.eu/national-measures-penalties-and-sanctions-tyres_en.
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6.2. Podpora EU pro organy dozoru nad trhem

Projekt ,,Energy Efficiency Compliant Products 4 (EEPLIANT4) je koordinovany postup
spolufinancovany Evropskou unii v rdmci programu LIFE, coz je finanéni nastroj EU pro
zivotni prostiedi a opatfeni v oblasti klimatu. Projekt EEPLIANT4 zahrnuje pracovni
balicek zaméfeny na pneumatiky, v jehoz ramci budou provadény kontroly souladu s
nafizenim o ozna¢ovani pneumatik. Uéastni se pouze &tyfi organy dozoru nad trhem: Kypr,
Estonsko, Nizozemsko a Portugalsko, koordinované organizaci PROSAFEG?,

Projekt Program Obdobi trvani Prispévek EU

MSTyrl5 Program Horizont 2020 Evropské 20162019 1 854 673 EUR
komise

EEPLIANT4 | Program LIFE 2024-2029 7999 999 EUR

Tabulka 3. Podpora EU pti provadéni natizeni o oznaCovani pneumatik a souvisejiciho dozoru nad
trhem

Komise rovnéz podporuje ¢innosti organti dozoru nad trhem prostfednictvim:

e pololetnich zasedani a podpory organti dozoru nad trhem prostfednictvim expertni
skupiny pro spravni spolupraci (AdCo) v oblasti oznacovani pneumatik — spravni
spoluprace v oblasti dozoru nad trhem,

e Evropske sité pro soulad vyrobki s predpisy v ramci natizeni o dozoru nad trhem,

e propojeni mezi registrem EPREL a systémem ICSMS,

e funkce ochranné doloZky v systému ICSMS, ktera umoZznuje organlim dozoru nad
trhem sdilet informace o vyrobcich, které predstavuji riziko.

Ustanoveni ¢l. 34 odst. 4 nafizeni o dozoru nad trhem uklada ¢lenskym statim povinnost
podavat zpravy o diikladnych kontrolach souladu s predpisy. Do podzimu roku 2025 bylo
v databdzi ICSMS zaznamendno 230 dikladnych inspekei podle nafizeni o oznacovani
pneumatik. Obrazek 8 uvadi vysledky podle &lenskych stati. Clenské staty, které nejsou
uvedeny v tabulce, do systému ICSMS nezaznamenaly Z4dné kontroly.

Z oznamenych kontrol podle natfizeni o oznaCovani pneumatik bylo v péti ptipadech
zjiSténo, Ze pneumatiky pfedstavuji vazné riziko, a v Sestnacti ptipadech vysoké riziko.
Mezi napravnd opatieni patfila varovani (14), nafizeni ke staZzeni modelu z trhu (2) a zakaz
(2). Dalsi opatteni zahrnovala zmény v registru EPREL (1) a zménu oznaceni (1). O
napravnych opatfenich se ¢asto neinformuje.

(**) https://prosafe.org/ — koordinaéni konsorcium organti dozoru nad trhem.

14


https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_cs
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/life_cs
https://eepliant.eu/index.php/new-about-eepliant/about-eepliant4
https://prosafe.org/

2020 2021 2022 2023 2024 2025
Spanélsko 30% 84% 68 %
Némecko 90 % 93 % 37% 58 %
Irsko 33% 51%
Lucembursko
Chorvatsko
Evropska unie 50 %
Portugalsko
Dansko

Obrazek 8. Ptehled testovani souladu podle nafizeni o oznacovani pneumatik, ICSMS. Pojem
»Evropska unie* odkazuje na zpravy Spole¢ného vyzkumného stiediska Komise. Vysoké procento
(odstiny zelené) znamena, ze modely byly shledany vyhovujicimi.

6.3. Uloha Komise v oblasti dozoru nad trhem

ZkouSeni pneumatik je technicky ndro¢né a zda se, ze pro Clenské staty neni prioritou.
Nedostatecné informace o souladu v registru EPREL, velky pocet modeld, vysoké naklady
na zkousky (1 000 az 10 000 EUR na jednotku), obtizné budovani odbornych znalosti,
nedostatecna kapacita laboratofi, rozdilné rozdéleni odpovédnosti mezi vnitrostatnimi
organy v ¢lenskych statech a nedostatecna koordinace pfispivaji k nedostatecné kontrole,
vysoké mife nesouladu s pifedpisy a — moznd souvisejici — nediivéte ze strany zédkaznikl a
distributori (viz vysledky prizkumu o vnimani oznaceni pneumatik jako nespolehlivych,
protoze vychazeji z vlastniho prohlaseni). Obrazek 1 ukazuje piekvapivou miru nesouladu
u pneumatik testovanych Spole¢nym vyzkumnym stiediskem v letech 2021 az 2024.

62%

m Valivy odpor = Pfilnavost za mokra  m Hluk Pfilnavost na snéhu

Obrdzek 9: Zjisténi nesouladu ze strany JRC v letech 2021-2024 (prezentace na zasedani
skupiny AdCo dne 1. dubna 2025 v Ispte).

Vétsi zapojeni Komise by bylo prospésné. Takova strategie se v oblasti bezpecnosti
vozidel uplatituje jiz od roku 2020. Zatimco Elenské staty zde hraji Gstfedni roli a provadéji
zkous$eni v ramci dozoru, Komise zajistuje druhou uroveil kontroly a provadi nezavislé
zkousky. Komise je opravnéna®> provadét zkousky vozidel a jejich soudasti, ukladat

(*®) Clanek 9 natizeni (EU) 2018/858.



spravni pokuty pifimo vyrobctim a nafizovat celounijni stazeni z ob&hu®®. Schvalovani
typu pneumatik spada do pravomoci Komise, ale ozna¢ovani pneumatik do ni nespada. V
soucasné dobé se na urovni EU organizuji testovaci kampané, jejichz cilem je posoudit
soulad pneumatik prodavanych na trhu EU a které dopliuji vnitrostatni kontroly a
odstrafiuji nedostatky v piipadech, kdy mohou byt vnitrostatni kapacity omezené®”.
Centralizovany a koordinovany pfistup, ktery by zahrnoval i oznacovani, by vedl k
synergiim a zarugil by nestrannost bez stietu z4jmi®®. Kromé toho by dodate¢né naklady
na kontroly souladu s pozadavky na oznaCovani byly minimalni, jelikoz vychazeji ze
stejnych zkousek, jaké vyzaduje predpis EHK OSN €. 117.

7. PRIPADNE OVEROVANI A ZKOUSENI PROVADENE TRETI STRANOU

Komise usilovala o posouzeni nakladli a pfinosti povinného nezavislého ovéteni treti
stranou informaci uvedenych na oznaceni pneumatiky, pficemz zohlednila zkuSenosti
ziskané s $ir§Sim rdmcem stanovenym v nafizeni (ES) €. 661/2009.

Ovéteni provadeéné treti stranou mize pomoci kompenzovat nedostatky organti dozoru nad
trhem v oblasti rozpoctu, laboratofi, zaméstnanct, koordinace a potfebnych dovednosti.
Vyuziti tretich stran by mohlo zajistit ptistup k nejmodernéjSimu laboratornimu vybaveni
a specializovanému personalu. Nekteré laboratote jiz ziskaly zkuSenosti s §irSim ramcem
schvalovani typu stanoveném nafizenim (EU) 2019/2144 a jsou rovnéz jiz akreditovany k
provadéni vSech zkusSebnich ¢innosti podle natizeni o oznacovani pneumatik. Poplatky za
zkouseni a certifikaci provadéné tretimi stranami vSak mohou byt znacné. Tabulka uvadi
orientacni ceny za zkouSeni parametrii pneumatik tfidy C1 podle nafizeni o oznacovéni
pneumatik v laboratofich, které jsou akreditovany pro ucely pravnich piedpist v oblasti
schvalovéni typu pneumatik.

Tabulka 4. Néaklady na ovétovani a zkouseni pneumatik tfidy C1 provadéné treti stranou (na jednu
pneumatiku)

ZkuSebni postup — pneumatiky tfidy C1 Od Do
Predpis EHK ¢. 117, ptiloha 3 — Hluk 1 100 EUR 2 000 EUR
Predpis EHK ¢. 117, ptiloha 5 — Ptilnavost za mokra 950 EUR 1 500 EUR
Predpis EHK ¢. 117, ptiloha 6 (CR) — Valivy odpor 650 EUR 1250 EUR
Predpis EHK €. 117, ptiloha 7 (3PMSF) — Vykonnost na 3200 EUR 5500 EUR
sn¢hu

Celkem za zkuSebni postup: 5900 EUR 10 250 EUR

Existuji dvé moznosti, jak tyto vysoké néklady na ovéfeni tfeti stranou sniZit.

(%) Zprava ) ¢innosti je k dispozici na adrese
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC130606.

(*7) Zprava popisujici ¢innosti Spole¢ného vyzkumného stiediska v oblasti pneumatik je k dispozici na této
adrese: https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC135546.

(*®) Vnitrostatni organy mohou byt zdrzenlivé, pokud jde o vynucovéni souladu &i sankeci vyrobciim
usazenym na jejich uzemi.
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1) Nahodné nasledné zkouSeni, financované vefejnym sektorem. To se zda byt
proveditelné pouze v ptipad¢ koordinace na urovni EU.

ii) Systematické povinné predbézné ovéteni ze strany dodavateld u vSech hodnot
parametrii. uvedenych na oznacCeni, pokud piekracuji tfidu odpovidajici
,,nejhor$imu moznému scénafi®, jak je uvedeno v certifikatech schvaleni typu®?.
Jednalo by se jednoduse o zvetejnéni protokolti o zkouskach, které by vyrobci méli
provést, aby mohli uplatnit narok na lepsi tfidu nez ,,nejhor$i mozny scénai®, jak je
uvedeno v certifikdtech schvaleni typu a které musi byt nahrany do registru
EPREL.

8. SLADENI ZKUSEBNICH ZARIZENI

Koeficient valivého odporu (RRC), ktery se pouziva k urceni tfidy energetické ti¢innosti
pneumatiky, se mefi v laboratofi pomoci specialniho zatizeni. Hlavni vyrobcei provadéji
vlastni zkouseni RRC. Nékteré nezavislé zkuSebni laboratofe disponuji také vlastnimi
zafizenimi. Pro zajiSténi opakovatelnych a konzistentnich méfeni je nutna pravidelna
kalibrace nebo opétovné sladéni zatizeni. V nékterych zemich mimo EU je tato kalibra¢ni
sluzba poskytovana ustfednim subjektem™”. V EU z4dny takovy ustfedni organ
neexistuje. Misto toho byly zavedeny ,,virtudlni referencni zatizeni* a postup, které jsou
popsany v ptiloze V nafizeni o oznacovani pneumatik. Kazdé dva roky provadi skupina
jedendcti zacastnénych laboratofi ndrocny proces typu ,,round-robin®, jehoz cilem je sladit
zaiizeni a poskytnout referenéni udaje™V.

Komise by mohla vyvinout alternativu k tomuto pravidelnému a naro¢nému kalibraénimu
procesu, do néhoz je zapojena fada rtiznych laboratofi, a to zfizenim jediné fyzické
referencni laboratote, kterd by ptfipadné byla doplnéna o skupinu nezévislych laboratofi,
které by poskytovaly sluzby vyrobciim po celém svété. Naklady na takovou laboratot by
mohly byt pokryty z poplatkli za kalibracni sluzby. Je tfeba poznamenat, Ze zafizeni
pouzivana pro zkousky RRC jsou stejna jako ta, kterd se pouzivaji pro schvaleni typu.
Pouzivani stejnych zafizeni zajiStuje lepS$i soulad méfeni oznaCovani s méfenimi
schvalovani typu a omezuje nutnost dvojich zkousek.

9. PROBLEMY ZJISTENE V RAMCI PROVADENI

Béhem provadeéni byly zjiStény nékteré problémy souvisejici s nafizenim o oznacovani
pneumatik, z nichZ vét§inu by bylo moZné vyftesit zmeénou piiloh tohoto natizeni. NiZe jsou

vvvvv

9.1. Propagacni materialy, katalogy, nabidky vozidel

Natizeni o oznacovani pneumatik neposkytuje zaddné podrobnosti ohledné¢ formaétu,
velikosti a zplisobli zobrazeni oznaceni v katalozich, internetovych obchodech,
propagacnich materialech ¢i nabidkach vozidel. Jedinou podminkou je, Ze rozméry by
nemély byt mensi nez 75 mm na 100 mm. Tento nedostatek podrobnosti vedl na jedné
strané€ k pravni nejistoté a k rozsahlému nesouladu na stran¢ druhé. Jednim z praktickych
feSeni, které jiné akty v pfenesené pravomoci tykajici se energetického Stitku stanovily ve
zvlastni ptiloze, je moznost pouzit zjednoduseny Stitek malého formatu v podobé¢ ,,Sipky
tiidy s rozsahem®, pifipadné v kombinaci s ,,mechanismem vnofené¢ho zobrazeni* pro

(*) Schvéleni typu se provadi na Girovni ,,rodiny vyrobkd“, zatimco oznaGovéani pneumatik se provadi na
urovni typu pneumatiky (kazdého ¢lena rodiny).

(*%) Napt. USA, Korea a Japonsko.

(*") Seznam laboratofi je zvefejnén ve sdéleni Komise 2012/C 86/03. Aktualizace se o¢ekava v roce 2026.
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internetové stranky. Obrazek 10 uvadi ptiklad toho, jak by se takové oznaceni mohlo
pouzivat u pneumatik.

Obrazek 10. Priklady Sipek ttidy jako alternativa k zobrazeni tiplného oznaceni (v katalozich,
seznamech, nabidkach vozidel v tisténé podobé nebo v souvislosti s ,,mechanismem vnofenych
Stitkd pii online prodeji).

9.2. Nedostatek parametri pro vybér pneumatik v registru EPREL

V pftiloze Il nafizeni o oznaCovani pneumatik je uveden seznam udajt, které je tieba
nahrat do registru EPREL. Popis je velmi obecny a nékteré klicové parametry nejsou
uvedeny, a proto vefejné¢ dostupné informace nejsou dostatecné pro dulezité scénate
realného pouziti?. Vétsinu chybéjicich hodnot parametrii 1ze v registru EPREL uvést,
avSak pouze dobrovolné. To omezuje vyuzitelnost registru EPREL pii rozhodovani,
napiiklad ze strany spravcli vozovych parkil v odvétvi nakladni dopravy™® nebo také pii
vybéru ptivodniho vybaveni ze strany vyrobcti vozidel Y. Povinné zaznamendvani viech
parametr relevantnich pro volbu pii ndkupu by zakaznikiim takové rozhodovani umoznilo
a pomohlo by lépe vyuZzit usporny potencial oznaceni, a to diky plnému vyuziti digitalizace
aregistru EPREL. Navic nelze intuitivng urcit, které pneumatiky spliiuji kritéria taxonomie
EU. Tuto situaci by mohla vyfesit zvlastni funkce filtru.

9.3. Nedostatek informaci pro provedeni kontrol souladu

Ptiloha VI nafizeni o oznacovani pneumatik uvadi seznam informaci pro Cast registru
EPREL tykajici se souladu. Tento seznam je obecny a v praxi predstavuje piekazku pro
ucinnou kontrolu souladu, zeyména v téch zemich, kde je odpovédnost za schvaleni typu a
ozna¢ovani pneumatik rozdélena. Tento problém by se dal vyfteSit sladénim forméatu
parametrq, které maji byt v registru EPREL uvadény u oznacovani pneumatik, s formatem
pouzivanym pro oznacovani energetickymi Stitky. Nedostate¢na jasnost vede také k
rozdilnym vykladim a znacné zatézi pro organy dozoru nad trhem, které musi od
dodavatele vyZadovat dokumentaci, misto aby ji nalezly v registru EPREL. JelikoZ v
zasad€ musi byt otestovan kazdy jednotlivy exemplat z dané rodiny pneumatik, pokud tiida
uvedend na oznaceni neodpovida ,,nejhor§imu moznému scénéii*, dostupnost protokolii o
zkouskach by umoznila zjednodusit kontrolu souladu, ¢imZz by se snizily néklady a
administrativni zatéZ ¢lenskych stath.

9.4. Omezené rozdéleni do vykonnostnich ti'id

Prahové hodnoty vykonnosti pneumatik jsou stanoveny v predpisech EHK OSN. Tyto
udaje jsou pravidelné¢ prezkoumévany a aktualizovany. Obecné plati, ze aktualizované

(*?) Napiiklad vzorek béhounu pneumatik pro nakladni vozidla se lisi v zavislosti na tom, na jakou napravu
maji byt pneumatiky namontovany, tj. zda na fizenou, hnaci nebo volné¢ se otacejici napravu (plast je
stejny, celkovy vykon se vSak miize vyrazné liSit).

(**) Vybér pneumatik s ohledem na ,,polohu ndpravy* nebo ,profil uréeni* je klicovy, nebot’ souvisi s
konstrukei béhounu a plasteé, a tim padem i s valivym odporem, hlu¢nosti ¢i pfilnavosti.

(*) Ackoli kazdy vyrobce zavadi mechanismus ,,vyb&rového fizeni*, automobilovy primysl jasné projevil
zajem o ziskani uceleného piehledu o trhu, aby mohl 1épe piizpisobit pozadavky.
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pozadavky se nejprve vztahuji na nové typy pneumatik, které byly typové schvéleny po
vstupu téchto limitli v platnost, a teprve pozdéji na stavajici typy.

Technologicky pokrok umoznil stanovit pfisn€j$i pozadavky v pravnich ptedpisech o
schvalovani typu, na jejichz zaklad¢ byly zakazany pneumatiky pattici do nejhorsich tfid.
Revize nafizeni o oznacovani pneumatik vSak nezahrnovala zddnou zménu stupnice ani
upravu tfid. V disledku toho Ize nyni vSechny pneumatiky zaradit pouze do tii nebo Ctyt
tfid valivého odporu a pfilnavosti za mokra. Tento mensi rozsah snizuje zéjem zdkaznikt
0 oznaceni pneumatiky a omezuje motivaci dodavatelii k inovacim, jejichz cilem je odlisit
své vyrobky od vyrobkl konkurence. Do doby, nez dojde k budouci zméné stupnice, by se
tento problém dal zmirnit tim, ze by se od dodavatelii vyzadovalo, aby do vefejné Casti
registru EPREL zadavali idaj RRC a index pftilnavosti za mokra (WGI), které byly
naméfeny nebo odhadnuty k uréeni dané tfidy, jak je jiz pozadovano v ptipadé hluku®>,
coz by profesionalnim odbératelim a dal$im zainteresovanym uzivatelim umoznilo
rozliSovat mezi jednotlivymi vyrobky v rdmci dané tfidy pomoci registru EPREL.

10. ZAVER

Revidované natfizeni o oznacovani pneumatik vedlo k méfitelnému zlepSeni vykonnosti
pneumatik, zejména snizeni valivého odporu o 5,1 % a zlepSeni pfilnavosti za mokra o
2,4 % u pneumatik tfidy C1 od roku 2021, a to ve srovnani s trendy pii zachovani scénaie
bez opatfeni. Podobné trendy byly zaznamenény i u pneumatik tfidy C2 a C3. U tfidy C3
dosahlo zlepSeni valivého odporu dokonce 7,3 %. Trh se tak posunul smérem k
pneumatikdm s lepSim vykonem a v soucasné dob¢ je k dispozici vice modeli, které
dosahuji nejvyssiho hodnoceni (A) ve vSech parametrech.

Informovanost spotiebitellt o oznaceni a jejich divéra v néj vSak zlstadvaji omezené,
¢astecné kvili nejednotnému vynucovani a spoléhani se na vlastni prohlaseni. Dozor nad
trhem se pro Clenské staty nejevil jako priorita; vyzaduje specializované odborné znalosti
a nastroje, je obtizné jej provadét a v piipad€, Ze se provadi, odhaluje vysokou miru
nesouladu. To poukazuje na potiebu posilit koordinaci, zdroje a odborné znalosti jak na
vnitrostatni Urovni, tak na trovni EU. Ackoli by ovéfovani a zkouSeni provadeéné treti
stranou mohlo zmirnit n¢které ze soucasnych nedostatkli v oblasti dozoru nad trhem, bylo
by to spojeno se znacnymi ndklady. Soucasny proces sladovani zkuSebnich zafizeni je
zdlouhavy a jeho provadéni dvakrat roné predstavuje znacnou zatéz. Jedina referencni
laboratof, ptipadné spravovana Komisi (JRC), by mohla tento proces zjednodusit a zajistit
vetsi stabilitu, pficemZ naklady by byly pokryty pfimo poskytovanim sluzeb sladéni.
Zatizeni by mohla byt pouZzivéana k testovani oznaceni i souladu s pfedpisem ¢. 117.

Registr EPREL je cennym néstrojem, avSak absence povinnych pozadavki na vypliiovani
ptislusnych datovych poli omezuje jeho vyuZitelnost pro spotiebitele, spravce vozovych
parkil a zadavatele. Pokrok v oblasti oznacovani udajti o odéru a kilometrovém najezdu se
mezitim zpozd'uje kvili absenci normalizovanych zkuSebnich metod, i kdyZ probihajici
prace v ramci EHK OSN by mohla pfinést feSeni do roku 2027.

A kone¢né, provadéni natfizeni o oznaCovani pneumatik odhalilo dal$i nedostatky, mezi
nimiz je i absence definice mechanismu ,,vnofenych* §titkli. Zatfazovani modelti pneumatik
do tii nejlepsich tiid z hlediska valivého odporu a zejména pfilnavosti za mokra, jakoz i do

(*) Tyto hodnoty RRC a WGI jsou v kazdém ptipadg jiz zadany v registru EPREL, av3ak pouze v rdmci
technické dokumentace a pouze nékterymi dodavateli.
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dvou vykonnostnich tfid z hlediska emisi hluku, snizuje z4jem zékaznikii o oznaceni
pneumatiky.

Upravy obsazené v souhrnném navrhu, ktery byl predloZen soub&zné s touto zpravou, maji
za cil 1épe vyftesit nékteré z téchto nedostatkli a zaroven pokud mozno zjednodusit
dodrzovéani ptedpisi ze strany dodavateld i maloobchodnikli. Soucasné lze nékteré
zalezitosti (napiiklad ty, které souviseji s kilometrovym ndjezdem, odérem,
protektorovanim, sladénim zkusebnich zafizeni a zkousenim za ucelem ovéfeni souladu)
fesit az poté, co pripravné prace pokroci dale.
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