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ACTOS LEGISLATIVOS Y OTROS INSTRUMENTOS

Asunto:

Posicion que debe adoptarse, en nombre de la Union Europea, en el
Consejo Bilateral de Supervision en virtud del Acuerdo entre los Estados
Unidos de América y la Comunidad Europea sobre cooperacion en materia
de reglamentacion de la seguridad en la aviacion civil, en lo que respecta a
la Decision del Consejo Bilateral de Supervisidon por la que se adopte el
anexo 4 del Acuerdo
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PROYECTO

CONSEJO BILATERAL DE SUPERVISION PARA EL ACUERDO
ENTRE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
Y LA COMUNIDAD EUROPEA
SOBRE COOPERACION EN MATERIA DE REGLAMENTACION DE LA SEGURIDAD
EN LA AVIACION CIVIL

ACTA DE DECISION
DECISION N°. 0011

Sefialando que la Modificacion 1 del Acuerdo entre los Estados Unidos de América y la Comunidad
Europea sobre cooperacion en materia de reglamentacion de la seguridad en la aviacion civil (en lo
sucesivo, «Acuerdoy») amplia el ambito de aplicacion del articulo 2, apartado B, del Acuerdo a fin

de incluir, entre otras cosas, el reconocimiento de las licencias y la formacion del personal.

Sefialando, ademas, que el articulo 5 del Acuerdo, modificado, prevé la elaboracion de nuevos
anexos del Acuerdo para asuntos en su ambito de aplicacion, que, de conformidad con el
articulo 19, apartado C, entran en vigor mediante una decision del Consejo Bilateral de Supervision

instituido en su articulo 3.

El Consejo Bilateral de Supervision decide lo siguiente:
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1. Adoptar el anexo 4 (Dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento) del Acuerdo,
adjunto a la presente Decision en las lenguas alemana, bulgara, checa, danesa, eslovaca,
eslovena, espaiiola, estonia, finesa, francesa, griega, hlingara, inglesa, italiana, letona,
lituana, maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana y sueca. En caso de divergencias

de interpretacion entre los textos en diferentes lenguas, prevalecera la version inglesa.

2. Tomar nota de la Declaracién conjunta que firmaréan los representantes de las Partes en

relacion con la autenticacion de la version en lengua croata del anexo 4.

3. El anexo 4 (Dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento) del Acuerdo entrara
en vigor en la fecha en que se lleve a cabo la ultima de las firmas que figuran a

continuacion.
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Por el Consejo Bilateral de Supervision:

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
UNITED STATES OF AMERICA

POR:

CARGO: Associate Administrator for
Aviation Safety

FECHA:

LUGAR: Washington, DC

COMISION EUROPEA
UNION EUROPEA

POR:

CARGO: Director de Aviacion

Direccion General de Movilidad y
Transportes, Comision Europea

FECHA:

LUGAR: Bruselas (Bélgica)
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXO 4
DISPOSITIVOS DE SIMULACION DE VUELO PARA ENTRENAMIENTO
OBJETO Y AMBITO DE APLICACION

Las Partes han evaluado las normas, reglas, practicas y procedimientos de la otra Parte
relacionados con la evaluacion periddica y el mantenimiento de la calificacion de los
simuladores de vuelo (FFS) para aviones, y han concluido que son suficientemente
compatibles para permitir la aceptacion mutua de las aprobaciones y las conclusiones. El
presente anexo se refiere a la aceptacion mutua de las conclusiones en materia de
conformidad y su documentacion, y al suministro de asistencia técnica en relacion con la
evaluacion periodica y la calificacion de los FFS. Ningtn punto del presente anexo se
interpretara de manera que limite la autoridad de una Parte para actuar de conformidad con

lo dispuesto en el articulo 15 del Acuerdo.

El &mbito de aplicacion del presente anexo abarca la evaluacion periddica y el
mantenimiento de la calificacion de nivel C, CG, D y DG de FFS para los aviones que
posean una calificacion emitida por la Administracion Federal de la Aviacion (Federal
Aviation Administration, FAA) y por la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o
una Autoridad de Aviacion, segun el caso. Dicho ambito de aplicacion puede ampliarse
mediante una modificacion del presente anexo de conformidad con una decision del
Consejo Bilateral de Supervision tomada con arreglo al articulo 19, apartado B, del

Acuerdo.

La ampliacion del ambito de aplicacion del presente anexo tendra lugar después del
necesario proceso de fortalecimiento de la confianza llevado a cabo por los Agentes

Técnicos.
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1.4. El 4mbito de aplicacion del presente anexo no cubre aquellos dispositivos de simulacion de
vuelo para entrenamiento (FSTD) excluidos del ambito de aplicacion especificado en el

articulo 12 del Acuerdo.

2. DEFINICIONES

2.1. Ademas de las definiciones recogidas en el Acuerdo, a efectos del presente anexo seran de

aplicacion las definiciones que figuran a continuacion.

a)  «Nivel de calificacion del FFS»: el nivel de cumplimiento basado en la capacidad
técnica del FFS determinada en una evaluacion de este con respecto a los criterios
establecidos de evaluacion técnica, como se definen en los requisitos aplicables.

Los FFS se clasifican en los niveles A, B, C y D. Ademaés, determinados dispositivos
calificados de la UE ostentan un nivel de calificacion AG, BG, CG y DG en virtud de

los derechos adquiridos.

b)  «Conclusiony: verificacion de si el FSTD cumple o no los requisitos aplicables, que
se registrara como resultados/discrepancias en el informe de evaluacion elaborado

por la FAA, la EASA o la Autoridad de Aviacion, segun proceda.
c) «Dispositivo de simulacidon de vuelo para entrenamiento (FSTD)»:

1)  por lo que respecta a la Union Europea, un dispositivo de entrenamiento que,
en el caso de los aviones, es un simulador de vuelo (FFS), un dispositivo de
entrenamiento en vuelo (FTD), un entrenador de procedimientos de navegacion
y vuelo (FNPT), o un dispositivo basico de entrenamiento de vuelo por

instrumentos (BITD);
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d)

i1)  por lo que se refiere a los Estados Unidos, un dispositivo de entrenamiento que,
en el caso de los aviones, es un simulador de vuelo (FFS) o un dispositivo de

entrenamiento en vuelo (FTD).

«Simulador de vuelo completo (FFS) (en adelante, simulador de vuelo)»: una réplica
a escala completa del puesto de pilotaje de un determinado tipo o marca, modelo y
serie de aeronave, incluido el ensamblaje de todos los equipos y programas
informaticos necesarios para representar la aeronave en operaciones en tierra y en
vuelo, un sistema visual que proporcione una vista exterior al propio puesto de

pilotaje y un sistema de movimiento que reproduce las fuerzas.

«Evaluacion del FSTD»: la medida en que el FSTD se ajusta a los criterios técnicos

establecidos para el nivel correspondiente que conducen a una calificaciéon FSTD.

«Operador de FSTD»: identifica a la organizacion directamente responsable ante
la EASA o una Autoridad de Aviacion, segin proceda, por lo que se refiere a la
solicitud y el mantenimiento de una calificacion para un FSTD determinado, y que

debe cumplir los requisitos de la Parte-ORA del Reglamento (UE) n.° 1178/2011.

11009/19

GR/IMS/fm/laa 6
TREE.2 ES



g)  «Patrocinador de FSTD»: identifica a la organizacion directamente responsable ante
la FAA por lo que se refiere a la solicitud y el mantenimiento de una calificacion
para un FSTD determinado, y que debe cumplir los requisitos del titulo 14 del
Cdodigo de Reglamentaciones Federales (Code of Federal Regulations) de los
Estados Unidos, parte 60, (en adelante, «parte 60»).

h)  «Derechos adquiridosy:

1)  por lo que respecta a los Estados Unidos, el derecho de un
operador/patrocinador de FSTD a mantener el nivel de calificacion concedido

en una circular indicativa previa;

ii)  por lo que respecta a la Unioén Europea, el derecho de un operador/patrocinador
de FSTD a mantener el nivel de calificacion concedido en una regulacion
anterior; también es el derecho de un usuario de FSTD a mantener los créditos
de entrenamiento, ensayo y control que se obtuvieron en virtud de una

regulacion anterior.

1) «Guia master de pruebas de calificacion (MQTG)»: la guia de pruebas de
calificacion (QTG) aprobada por la autoridad, que incorpora los resultados de las
pruebas realizadas en presencia de la FAA, la EASA o una Autoridad de Aviacion,

segun proceda. El MQTG sirve como referencia para futuras evaluaciones.

1 «Guia de pruebas de calificacion (QTG)»: un documento utilizado para demostrar
que las cualidades de rendimiento y manejabilidad estdn dentro de los limites
prescritos en relacion con los de la aeronave y se han cumplido todos los requisitos

aplicables.
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k)  «Condiciones especiales»: aquellos requisitos en relacion con los cuales se considera,
sobre la base de una comparacion de los respectivos sistemas reglamentarios de
evaluacion y calificacion de FFS, que no son comunes a ambos sistemas pero que

son lo suficientemente importantes para que se aborden en el presente anexo.
3. ORGANISMO MIXTO DE COORDINACION
3.1. Composicion

3.1.1.  Queda establecido el Consejo de Supervision de los FSTD («FOB»), que rendiré cuentas al
Consejo Bilateral de Supervision, bajo la direccion conjunta del director responsable de
normas de vuelo de la EASA vy el director ejecutivo responsable de normas de vuelo de
la FAA. El FOB estara compuesto por expertos en el ambito de los FSTD de cada Agente

Técnico.

3.1.2.  Ladireccion conjunta puede invitar a otros participantes al FOB para facilitar el

cumplimiento de los objetivos del presente anexo.
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3.2. Mandato

3.2.1. El FOB se reunira al menos una vez al afio para garantizar la aplicacion y el

funcionamiento efectivos del presente anexo. Las funciones del FOB consisten en lo

siguiente:

a)

desarrollar, aprobar y revisar los Procedimientos de Ejecucion Técnica —
Simuladores (TIP-S) para la evaluacion y calificacion de FFS, incluidos la
cooperacion, la asistencia, el intercambio de informacion y las actividades para el
mantenimiento de la confianza que se utilicen en los procedimientos cubiertos por el

presente anexo;

b) intercambiar informacion sobre problemas de seguridad pertinentes y elaborar planes
de acciodn para resolverlos;

c)  garantizar la aplicacion coherente del presente anexo;

d) intercambiar informacion sobre actividades previstas y en curso relativas a la
elaboracion de normas que puedan repercutir en los elementos basicos y el ambito de
aplicacion del presente anexo;

e)  compartir informacion en relacion con los cambios significativos en los sistemas de
calificacion de los FSTD de las Partes que puedan repercutir en lo basico y el ambito
de aplicacion del anexo;

f)  resolver los problemas técnicos que sean competencia de los Agentes Técnicos y las
Autoridades de Aviacion que no puedan resolverse a niveles inferiores; y

g)  proponer modificaciones del presente anexo al Consejo Bilateral de Supervision.
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3.2.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

El FOB comunicard los problemas no resueltos al Consejo Bilateral de Supervision y
garantizara la aplicacion de las decisiones adoptadas por este en relacion con el presente

anexo.
APLICACION

Los Agentes Técnicos estableceran y mantendran, a efectos de vigilancia, una lista maestra
de aquellos FFS cuyas calificaciones entren dentro del ambito de aplicacion del presente
anexo. Los procedimientos para establecer y mantener esta lista maestra se expondran mas

detalladamente en los TIP-S.
Mantenimiento de la calificacion de la FAA
Las Partes acuerdan que un FFS que:

a) tenga actualmente una calificacion conforme a la base de calificacion de la UE

aplicable, y

b)  cumpla las condiciones establecidas en el presente anexo, incluidas las condiciones
especiales de la FAA contempladas en el apéndice 1, no obstante lo dispuesto en los
requisitos establecidos en la parte 60 relativas al Simulator Quality Management

System aplicables al titular del certificado de FFS,

se considerard que cumple los requisitos técnicos para el mantenimiento de la calificacion
de la FAA tras la recepcion, revision y aceptacion de los informes de evaluacion y de los
informes sobre las condiciones especiales emitidos por la EASA o, en su caso, por una

Autoridad de Aviacion.

Las autoridades de aviacién competentes llevaran a cabo las acciones definidas en el
apéndice 2 del presente anexo cuando actiien en nombre de la FAA en relacion con la

evaluacion periodica de cada FFS cubierto por el presente anexo.
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4.3. Mantenimiento de la calificacion de la EASA
4.3.1. Las Partes acuerdan que un FFS que:

a) tenga actualmente una calificacion concedida por la FAA conforme a la base de

calificacion de los Estados Unidos aplicable, y

b)  cumpla las condiciones establecidas en el presente anexo, incluidas las condiciones
especiales de la UE contempladas en el apéndice 1, no obstante lo dispuesto en los

requisitos de la Parte—-ORA aplicables al titular del certificado del FSTD,

se considerara que cumple los requisitos técnicos para el mantenimiento de la calificacion
de la EASA tras la recepcion, revision y aceptacion de los informes de evaluacion y de los

informes sobre las condiciones especiales emitidos por la FAA.
4.4, Reconocimiento mutuo de los informes de evaluacion

4.4.1. Sujetas a los términos del presente anexo, las Partes acuerdan que los Agentes Técnicos vy,
en su caso, las Autoridades de Aviacion, suministraran al Agente Técnico de la otra Parte
los informes de evaluacion de los FFS, asi como los relativos a las condiciones especiales.
Estos informes incluirdn las conclusiones sobre el cumplimiento con los respectivos
requisitos de la UE y los Estados Unidos, como base para la concesion o el mantenimiento

de la validez de sus calificaciones FFS respectivas, segun corresponda.
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4.5.

4.5.1.

4.6.

Seguimiento de las conclusiones de los informes de evaluacion

El operador/patrocinador del FSTD resolvera las conclusiones con el Agente Técnico o la
Autoridad de Aviacion que llevo a cabo la evaluacion, salvo indicacion en contrario del
Agente Técnico pertinente en los casos definidos en los TIP-S. En estos casos, cuando sea
necesaria una visita in situ para evaluar el cierre de la conclusion, dicha visita in situ la
llevard a cabo, si los recursos lo permiten, el Agente Técnico, o, en su caso, una Autoridad

de Aviacion que haya realizado la evaluacion.

Si surgen circunstancias ajenas al alcance de las evaluaciones periddicas, el Agente
Técnico de cada Parte, o en su caso una Autoridad de Aviacion, proporcionaran, si es
necesario, previa peticion, y tras llegar a un acuerdo mutuo, asistencia técnica en
evaluaciones de FFS al Agente Técnico de la otra Parte o, en su caso, a una Autoridad de
Aviacion. Los Agentes Técnicos, o una Autoridad de Aviacion, pueden rechazar el
suministro de dicha asistencia técnica debido a la escasez de recursos disponibles. Estos

ambitos de asistencia incluyen los mencionados a continuacion, sin estar limitados a estos.

a) Larealizacion de investigaciones y la elaboracion de informes sobre estas, previa

solicitud;
b) La obtencion y el suministro de los datos solicitados; y

c) Larealizacion de una evaluacion especial de un FFS en caso de traslado o de

modificacion del dispositivo.
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4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

De conformidad con el articulo 15, apartado B, del Acuerdo, los Agentes Técnicos pueden
realizar evaluaciones independientes de dispositivos en caso de problemas de seguridad

especificos.

Las revisiones introducidas por cada una de las Partes en su estructura organizativa y en
sus disposiciones legislativas y reglamentarias, procedimientos, politicas o normas,
incluidos los de los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacidon pueden afectar a la
base sobre la que se aplica el presente anexo. Las Partes, a través de los Agentes Técnicos
y las Autoridades de Aviacion, segiin proceda, se informaran mutuamente de tales planes
de cambio en la primera ocasion posible y debatiran sobre la medida en que los cambios
proyectados afectan a la base del presente anexo. Si tras las consultas en virtud del
articulo 15, apartado C, del Acuerdo, las Partes convienen en modificar el presente anexo,
procuraran garantizar que la modificacion entre en vigor en el momento de la entrada en
vigor o de la aplicacion del cambio que provocéd dicha modificacion, o lo antes posible

después de dicha fecha.
COMUNICACION Y COOPERACION

Los Agentes Técnicos intercambiaran y mantendrdn una lista de puntos de contacto en

relacion con los distintos aspectos técnicos del presente anexo.

Todas las comunicaciones, incluida la documentacion técnica, entre los Agentes Técnicos,

y en su caso las Autoridades de Aviacion se haran en inglés.

En las comunicaciones, todas las fechas apareceran en el formato DD MMM AAAA (por

ejemplo, «05 MAY 2014»).
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54. Los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion se informaran mutuamente de las
exenciones y excepciones concedidas a FFS incluidos en el &mbito de aplicacion del
presente anexo.

5.5. Instrucciones de evaluacion
Los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion presentaran, para su revision,
cualquier instruccion especial o solicitud que deba completarse durante la evaluacion al
menos treinta dias naturales antes de la evaluacion.

6. REQUISITOS DE CUALIFICACION PARA EL RECONOCIMIENTO DE LOS
RESULTADOS DE CERTIFICACION

6.1. Requisitos basicos

6.1.1. Cada Agente Técnico y Autoridad de Aviacion, segin proceda, demostrara al Agente
Técnico de la otra Parte la eficacia de su respectivo sistema de supervision reglamentaria
de FSTD. Con objeto de llevar a cabo evaluaciones de FFS en nombre de la otra Parte, los
Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion, segiin proceda, demostraran que cuentan
con unos modulos eficaces y adecuados en relacion con:

a) laestructura juridica y normativa;
b) laestructura organizativa;
c) losrecursos, incluido suficiente personal cualificado;
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d) los programas de formacion para su personal técnico;
e) las politicas, los procesos y los procedimientos con un sistema de calidad internos;
f)  la documentacion y los registros;
g) el programa de supervision; y
h) la autoridad sobre entidades y dispositivos regulados.
6.2. Confianza inicial

6.2.1. Cada Agente Técnico ha demostrado al otro Agente Técnico la eficacia de sus sistemas
respectivos en relacion con las actividades de supervision reglamentaria cubiertas en el
presente anexo mediante actividades de fomento de la confianza inicial. Los Agentes
Técnicos también se han demostrado mutuamente la eficacia de sus actividades de
auditoria y normalizacion, incluidas las auditorias efectuadas por las Autoridades de

Aviacion contempladas en el punto 6.3.1.

Antes de que una Autoridad de Aviacion empiece a realizar evaluaciones de los FFS en
nombre del Agente Técnico de los Estados Unidos, el Agente Técnico de la UE llevara a
cabo una evaluacion de dicha Autoridad de Aviacion de conformidad con las disposiciones

de los TIP-S.
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6.3. Mantenimiento de la confianza

6.3.1. Los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion seguirdn demostrando una

supervision eficaz, tal como se especifica en el punto 6.1.1, de acuerdo con las

disposiciones de los TIP-S elaborados y aprobados por el FOB.

a)

En particular, los Agentes Técnicos y, en su caso, las Autoridades de Aviacion:

i)

tendran derecho a participar, en calidad de observador, en las auditorias de
calidad y las reuniones de normalizacion de la FAA, por lo que respecta a la
EASA; en las actividades de normalizacion de la EASA por lo que respecta a

la FAA.

se aseguraran de que los operadores/patrocinadores del FSTD facilitan el
acceso de los Agentes Técnicos de ambas Partes a las auditorias, evaluaciones

e inspecciones, segin corresponda;

divulgarén los informes relativos a las auditorias, a la normalizacion y a las

inspecciones mutuas aplicables al presente anexo;

compartirdn la informacion de seguridad pertinente y las limitaciones
conocidas que pudieran afectar a la capacidad de una Autoridad de Aviacion o
un Agente Técnico para cumplir plenamente las normas de seguridad
internacionales aplicables o cualquier requisito de seguridad establecido en el

Acuerdo;

facilitaran el personal adecuado para participar en las auditorias y las

inspecciones aplicables al presente anexo;
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vi) facilitaran los registros de los operadores/patrocinadores de FSTD, incluidos
los informes de evaluacion y los informes relativos a las condiciones

especiales;

vil) en caso necesario, facilitaran asistencia en materia de interpretacion lingiiistica
a la oficina de la Autoridad de Aviacion durante la revision de los registros y la

documentacion de los FFS redactados en la lengua nacional; y

viil) asistirdn a la otra Parte en el cierre de cualquier conclusion de las inspecciones

mutuas.

b)  El Agente Técnico de la UE llevara a cabo auditorias de normalizacion
complementarias con objeto de garantizar el cumplimiento por la Autoridad de
Aviacion de los términos del anexo y, en particular, de las condiciones especiales de

la FAA aplicables a los FFS ubicados en la UE, como se especifica en los TIP-S.

c) Los Agentes Técnicos se notificaran mutuamente, en la primera ocasion posible, que
un Agente Técnico o una Autoridad de Aviacion no estd en condiciones de cumplir
los requisitos del punto 6.3.1. Si un Agente Técnico considera que la competencia
técnica ha dejado de ser la adecuada, los Agentes Técnicos mantendran consultas y
propondran un plan de accion, incluyendo las actividades correctoras necesarias para

subsanar las deficiencias.

d)  En caso de que un Agente Técnico o una Autoridad de Aviacidon no corrija las
deficiencias en el plazo contemplado en el plan de accion, cualquier Agente Técnico

podra someter el asunto al FOB.
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e)  Siuna Parte tiene la intencion de suspender el reconocimiento de las conclusiones o
las calificaciones efectuadas por un Agente Técnico o una Autoridad de Aviacion en
el ambito del presente anexo, dicha Parte lo comunicara inmediatamente a la otra

Parte segun lo dispuesto en el articulo 18, apartado A, del Acuerdo.
7. INVESTIGACION Y MEDIDAS COERCITIVAS

7.1. Las Partes conservan el derecho de adoptar medidas coercitivas contra los

operadores/patrocinadores de FSTD que cuentan con aprobaciones de la FAA o la EASA.

7.2. De conformidad con las disposiciones del articulo 8 del Acuerdo, cada una de las Partes,
mediante su Agente Técnico y, en su caso, las Autoridades de Aviacion, notificara
inmediatamente a la otra Parte cualquier investigacion y las consiguientes acciones de
cierre por incumplimiento de las disposiciones del presente anexo, cuando el
incumplimiento pudiera resultar en una sancion, revocacion, suspension o degradacion de

la calificacion del FFS.

7.3. En caso de revocacion o suspension de una calificacion de FFS, el Agente Técnico y, en su

caso, la Autoridad de Aviacion, notificara la revocacion o la suspension al otro Agente

Técnico.
7.4. Las notificaciones arriba citadas se enviaran al punto de contacto adecuado de la otra Parte.
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8.1.

8.2.

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA TRANSFERENCIA

Las evaluaciones periddicas de un FFS cuyas calificaciones fueron concedidas por la FAA
con arreglo a las disposiciones definidas en los Procedimientos de Ejecucion de
Simuladores (SIP) de los Estados Unidos — Reino Unido seguirdn realizandose hasta que se
haya completado la transferencia de las actividades de evaluacion definidas en el

punto 8.2. (Los SIP de Estados Unidos — Reino Unido, acordados el 20 de diciembre

de 1995, se revisaron el 6 de octubre de 2005. Se concluyeron de conformidad con el
Acuerdo entre el Gobierno de los Estados Unidos de América y el Gobierno del Reino
Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte para el fomento de la seguridad de la aviacion,

que se firmé en Londres el 12 de diciembre de 1995).

Las Partes acuerdan que la transferencia de las evaluaciones de FFS en virtud del presente
anexo se llevard a cabo de conformidad con las disposiciones de transferencia que figuran

a continuacion.

a)  Antes de la transferencia, la Autoridad de Aviacion y los Agentes Técnicos
completaran la formacion de suficiente personal sobre los procedimientos
relacionados con el Acuerdo, el presente anexo y las condiciones especiales de la UE

y Estados Unidos, segun proceda.

b)  Una vez que haya finalizado la formacioén un niimero suficiente de empleados, los
Agentes Técnicos transferiran las actividades de evaluacion de los FFS cualificados a

los Agentes Técnicos o las Autoridades de Aviacion, segin proceda.
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c) Las transferencias se efectuaran en un plazo de 18 meses a partir de la fecha de

entrada en vigor del presente anexo.

d) Los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacioén acordaran un plan sobre los

procedimientos y un calendario en relacion con:

1)  lasincronizacién de las evaluaciones periddicas, y

ii)  larealizacion de todas las evaluaciones de conformidad con el presente anexo.
9. TASAS

9.1 9.1. Las tasas se aplicaran de conformidad con el articulo 14 del Acuerdo y segtn los

requisitos reglamentarios aplicables.
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Apéndice 1
CONDICIONES ESPECIALES

1. CONDICIONES ESPECIALES DE LA UE APLICABLES A LOS SIMULADORES DE
VUELO (FFS) UBICADOS EN LOS ESTADOS UNIDOS, DE LA CATEGORIA DE
AERONAVES CORRESPONDIENTE A LOS AVIONES

1.1. A continuacion figuran las condiciones especiales a las que se refiere el punto 4.3.1,

detalladas en los TIP-S.
a)  El patrocinador del FSTD proporcionaré a la FAA lo siguiente:
i) el expediente de evaluacion periddica,
ii))  los registros de las simulaciones de vuelo anuales (fly-out records),

ii1)  los registros de verificacion de las funciones de seguridad del simulador

[ORA.FSTD.115, letra b) Instalaciones, del Reglamento (UE) n°® 1178/2011], y
iv)  los cambios en la ficha técnica del FSTD publicada por la EASA.

b)  El manual de la estacion de operacion del instructor incluird instrucciones de

funcionamiento acordes a las normas de la UE.

c) Los parametros y las indicaciones de la estacion de operacion del instructor se

ajustaran al Sistema Internacional de Unidades (SI).
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d)

Se evaluaré al menos un modelo de aeropuerto/aerédromo europeo declarado para
calificacion que disponga de las instalaciones de comunicacién/navegacion y

modelizacion adecuadas.

e) Las aproximaciones por instrumentos de categoria I, II o III (segun proceda) y las
operaciones de despegue con baja visibilidad se demostraran en un aeropuerto
europeo y en una estacion de operacion del instructor desde la que se puedan
seleccionar los parametros correspondientes.

f)  El FFS reflejara la configuracion europea del avion simulado.

g)  Durante la evaluacion se efectuara una fase de vuelo continuo e ininterrumpido.

h)  En cada evaluacion se evaluaran todas las configuraciones de motor enumeradas en
el certificado de calificacion del FFS de la EASA.

1)  En caso de que varios certificados de calificacion del FFS de la EASA se hayan
emitido para diversas configuraciones de avionica de un mismo FFS, durante la
evaluacion se evaluara cada configuracion, en su caso con la configuracion de motor.

J)  Sellevaran a cabo las pruebas objetivas, funcionales y subjetivas especificas para el
FFS derivadas de los requisitos europeos aplicables que no estén previstos en el nivel
estandar de calificacion de FFS de la FAA.
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2. CONDICIONES ESPECIALES DE LA FAA APLICABLES A LOS SIMULADORES
DE VUELO (FFS) APROBADOS UBICADOS EN LA UE, DE LA CATEGORIA DE
AERONAVES CORRESPONDIENTE A LOS AVIONES

2.1. A continuacion figuran las condiciones especiales a las que se refiere el punto 4.2.1,

detalladas en los TIP-S.
a)  El operador de FSTD:

1) facilitard a la Autoridad de Aviacion o a la EASA, segiin proceda, pruebas de

que las directrices sobre FSTD de la FAA se han incorporado al MQTG, e

il)  identificara cualquier cambio en la lista de configuracion de FFS publicada de

la FAA.

b)  El manual de la estacion de operacion del instructor incluira instrucciones de

funcionamiento acordes a las normas de los Estados Unidos.

c) Los parametros y las indicaciones de la estacion de operacion del instructor se

ajustaran al sistema de unidades de medida de los Estados Unidos.

d)  Se evaluara al menos un modelo de aeropuerto/aerédromo de los Estados Unidos
declarado para calificacion que disponga de las instalaciones de

comunicacion/navegacion y modelizacion adecuadas.
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Las aproximaciones por instrumentos de categoria I, II o III (segin proceda) se
demostraran en un aeropuerto de los Estados Unidos y con los pardmetros

correspondientes seleccionables desde la estacion de operacion del instructor.

f)  El FFS reflejara la configuracion estadounidense del avion simulado.

g)  En cada evaluacion se evaluaran todas las configuraciones enumeradas en el
certificado de calificacion del FFS de la FAA.

h)  Se efectuard una aproximacion en circuito a un aeropuerto de los Estados Unidos con
el peso de aterrizaje maximo demostrado.

i)  Sellevaran a cabo las pruebas objetivas, funcionales y subjetivas especificas para el
FFS derivadas de los requisitos estadounidenses aplicables que no estén previstos en
el nivel estandar de calificacion de FFS europeo.
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Apéndice 2

ACCIONES DE LA AUTORIDAD DE AVIACION

La Autoridad de Aviacion competente que actiie en nombre de la FAA llevara a cabo las siguientes
acciones en relacion con las evaluaciones perioddicas de cada FFS cubierto por el presente anexo,

como se especifica en los TIP-S:

1. Planificaré la evaluacion periddica y facilitara la fecha prevista para la evaluacion a la
FAA.
2. Llevara a cabo los preparativos de la evaluacion. El inspector de la Autoridad de Aviacion

responsable de la evaluacion se encargara de:

a) identificar las condiciones especiales,

b)  obtener los formularios y las listas de control adecuados; y

c) identificar cualquier modificacion ocurrida entre evaluaciones periodicas.

3. Realizara la evaluacion, teniendo en cuenta las condiciones especiales y las disposiciones

pertinentes de los TIP-S.
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4. Llevard a cabo actividades posteriores a la evaluacion, que incluiran:

a) latransmision de la siguiente informacion/documentacion a la FAA en los cinco dias
habiles siguientes a la finalizacion de la evaluacion:
1) el informe de evaluacion,
i1)  lalista de configuracion del FFS, y
iii) el informe sobre las condiciones especiales;
b) larealizacion de la visita in situ mencionada en el punto 4.5.1 del presente anexo.
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DECLARACION CONJUNTA

Los representantes de los Estados Unidos de América y de la Union Europea confirman que la
version en lengua croata del anexo 4 del Acuerdo entre los Estados Unidos de América y la
Comunidad Europea sobre cooperacion en materia de reglamentacion de la seguridad en la aviacion
civil, firmado en Bruselas el 30 de junio de 2008 (en lo sucesivo, «Acuerdo») puede autenticarse

mediante un canje de notas diplomaticas entre los Estados Unidos y la Unidon Europea.

Confirman asimismo que, conforme a lo dispuesto en el Acuerdo, en caso de divergencias en la
interpretacion de las diferentes versiones lingliisticas del Acuerdo o de su anexo 4, prevalecera la

version inglesa.
La presente Declaracion conjunta forma parte integrante del Acuerdo.

Por los Estados Unidos de América Por la Unién Europea
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