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ACTE LEGISLATIVE SI ALTE INSTRUMENTE

Subiect:

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Consiliului bilateral de supraveghere, in temeiul Acordului dintre Statele
Unite ale Americii si Comunitatea Europeana privind cooperarea in materie
de reglementare a sigurantei aviatiei civile, in ceea ce priveste adoptarea
unei decizii a Consiliului bilateral de supraveghere de adoptare a anexei 3
la acord
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PROIECT

CONSILIUL BILATERAL DE SUPRAVEGHERE PENTRU ACORDUL
DINTRE STATELE UNITE ALE AMERICII
SI COMUNITATEA EUROPEANA PRIVIND
COOPERAREA IN MATERIE DE REGLEMENTARE A SIGURANTEI AVIATIEI CIVILE

PROCES-VERBAL AL DECIZIEI
DECIZIA nr. 0010

Luand act de faptul ca Amendamentul 1 la Acordul dintre Statele Unite ale Americii si
Comunitatea Europeana privind cooperarea in materie de reglementare a sigurantei aviatiei civile
(denumit 1n continuare ,,acordul”) extinde domeniul de aplicare al articolului 2 alineatul B din acord

pentru a include, printre altele, autorizarea si formarea personalului;

Luand act, in continuare, de faptul ca articolul 5 din acord, astfel cum a fost modificat, prevede
elaborarea de noi anexe la acord pentru aspecte care fac obiectul acordului, care intrad apoi n
vigoare, in temeiul articolului 19 alineatul C, in urma unei decizii a Consiliului bilateral de

supraveghere (Bilateral Oversight Board, BOB) instituit in temeiul articolului 3,

BOB decide dupa cum urmeaza:
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Adoptd anexa 3 (Acordarea licentelor de pilot) la acord, atasata la prezenta decizie, in
limbile bulgara, ceha, daneza, engleza, estond, finlandeza, franceza, germana, greaca,
italiand, letona, lituaniana, maghiara, malteza, olandeza, polona, portugheza, romana,
slovaca, sloven, spaniola si suedeza. in cazul unor divergente de interpretare intre

diferitele versiuni lingvistice, textul in limba engleza prevaleaza.

Ia act de declaratia comunad care urmeaza a fi semnatd de reprezentantii partilor cu privire

la autentificarea versiunii 1n limba croata a anexei 3.

11004/19

AV/neg 2
TREE.2 RO



3. Anexa 3 (Acordarea licentelor de pilot) la acord intrad Tn vigoare la data ultimei semnéturi

dintre cele de mai jos.

Pentru Consiliul bilateral de supraveghere:

ADMINISTRATIA FEDERALA A AVIATIEI COMISIA EUROPEANA

DEPARTAMENTUL TRANSPORTURI
STATELE UNITE ALE AMERICII

PRIN:

UNIUNEA EUROPEANA

PRIN:

TITLU:  Administrator asociat pentru
siguranta aviatiei

DATA:

LOCUL: Washington, DC

TITLU:  Director, Aviatie

Directia Generald Mobilitate si
Transporturi, Comisia Europeana

DATA:

LOCUL: Bruxelles, Belgia
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1.1.

ANEXA 3
ACORDAREA LICENTELOR DE PILOT
OBIECTIV SI DOMENIU DE APLICARE

Partile si-au evaluat reciproc standardele, normele, practicile si procedurile legate de
acordarea licentelor de pilot particular, incluzand calificarile de zbor pe timp de noapte si
de zbor instrumental pentru categoria avioanelor terestre cu piston monomotor
(single-engine piston, SEP) si cea a avioanelor terestre cu piston multimotor (multi-engine
piston, MEP), dar excluzand calificarile de tip, si au concluzionat ca acestea sunt suficient
de compatibile pentru a permite acceptarea reciprocd a aprobdrilor si a constatarilor.
Prezenta anexa acopera acceptarea reciproca a constatarilor de conformitate si a
documentatiei, precum si furnizarea de asistenta tehnica in ceea ce priveste acordarea
licentelor de pilot particular si monitorizarea conformitatii. Nicio dispozitie din prezenta
anexa nu se interpreteaza ca limitand capacitatea unei parti de a actiona in conformitate cu

articolul 15 din acord.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe acopera licentele de pilot particular ale UE
conforme cu partea FCL si certificatele de pilot particular ale FAA, privilegiile pilotilor
particulari incluse 1n alte licente ale UE conforme cu partea FCL si 1n alte certificate de
pilot ale FAA, precum si calificarile de zbor pe timp de noapte si de zbor instrumental,
astfel cum se specifica in apendicele 1 la prezenta anexa, pentru categoria avioanelor
terestre SEP si cea a avioanelor terestre MEP 1n operatiuni cu un singur pilot, cu
excluderea oricaror calificari de tip. Licentele de pilot comercial FCL pentru avioane
[CPL(A)] si licentele de pilot de transport aerian de linie pentru avioane [ATPL (A)] ale
partii UE contin privilegii de pilot particular. Licenta de pilot cu echipaj multiplu (MPL)
contine privilegii de pilot particular numai daca acestea sunt mentionate in mod specific in
licentd. In mod similar, certificatele de pilot comercial si de pilot de transport aerian ale
FAA contin privilegii de pilot particular. Aceste licente si certificate de pilot sunt eligibile

pentru conversie in termenii stabiliti in prezenta anexa, daca privilegiile sunt aplicabile.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe poate fi extins la alte licente ale UE conforme cu
partea FCL, precum si la alte certificate si calificari de pilot ale FAA si la alte categorii de
aeronave, printr-o modificare a prezentei anexe In temeiul unei decizii a Consiliului
bilateral de supraveghere (Bilateral Oversight Board, BOB), adoptatd in conformitate cu

articolul 19 alineatul B din acord.

Extinderea domeniului de aplicare al prezentei anexe are loc in urma procesului necesar de

consolidare a increderii desfasurat de agentii tehnici.

Prezenta anexa nu se aplica niciunei licente de pilot sau certificat de pilot emis de un alt
stat contractant la Conventia privind aviatia civild internationala din 1944 (Conventia de la
Chicago) care a fost validat de FAA sau de o autoritate aeronautica, astfel cum se clarifica
in Procedurile de punere in aplicare tehnica — Acordarea de licente (Technical

Implementation Procedures — Licensing, TIP-L).
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1.6. Prezenta anexa nu limiteaza dreptul titularului unui certificat de pilot al FAA sau al unei
licente a UE conforme cu partea FCL eliberate de o autoritate aeronautica de a i se valida
certificatul sau licenta de pilot de catre cealaltd parte in conformitate cu actele cu putere de

lege si cu regulamentele aplicabile.
2. DEFINITII

2.1. In plus fatd de definitiile prevazute in acord, in sensul prezentei anexe, se aplica

urmatoarele definitii:
(a) ,,Calificare de clasda” inseamna:

(i) 1n ceea ce priveste o licentd a UE conforma cu partea FCL, o calificare valabila
anexata unei licente de pilot. Privilegiile titularului unei calificari de clasa SEP
sau MEP sunt sa actioneze in calitate de pilot pe clasa de aeronave specificata
in calificare, astfel cum este prevazut in ,,Lista avioanelor — Calificari de clasa
si de tip si lista aprobarilor” (List of Aeroplanes — Class and Type Ratings and
Endorsement List) publicata pe site-ul web al Agentiei Europene de Siguranta a

Aviatiei (AESA);

(i) 1n ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA, o clasificare a aeronavei intr-o
categorie cu caracteristici de functionare similare celor prevazute in Titlul 14
din Codul Regulamentelor Federale (14 CFR) § 61.5 (de exemplu, terestre

monomotor si terestre multimotor).
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(b)

(c)

(d)

(e)

®

,Conversie” inseamna eliberarea unei licente a UE conforme cu partea FCL pe baza
unui certificat de pilot al FAA sau eliberarea unui certificat de pilot al FAA pe baza
unei licente a UE conforme cu partea FCL, in conformitate cu dispozitiile prezentei

ancxe.

,»Acceptare” inseamna acceptarea privilegiilor unei calificari de clasa sau de tip
dintr-un certificat de pilot al FAA, pe baza experientei recente a titularului
certificatului. [14 CFR partea 61 si partea C din anexa III la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011].

,Licentd a UE conforma cu partea FCL” inseamna o licenta de echipaj de zbor

valabila care este conforma cu cerintele partii FCL.

,Certificat de pilot al FAA” Inseamna un certificat de pilot valabil al Administratiei
Federale a Aviatiei, care este conform cu cerintele corespunzatoare prevazute

in 14 CFR partea 61.

,Examinare a zborului” inseamna o evaluare a competentelor de zbor efectuatd cu un
instructor de zbor certificat care detine o competenta de examinare corespunzatoare

recunoscutd de FAA.
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(g) ,Calificare de zbor instrumental” Tnseamna:

(i) in ceea ce priveste o calificare de zbor instrumental a UE conforma cu partea
FCL, o calificare valabild pe o licentd a UE conforma cu partea FCL permitand
operarea in conformitate cu regulile de zbor instrumental (/nstrument Flight
Rules, IFR) sau in conditii meteorologice inferioare valorilor minime prevazute
pentru regulile de zbor la vedere (Visual Flight Rules, VFR), care este limitata
la operarea monomotor sau multimotor, sau care, in cazul unei licente de pilot
cu echipaj multiplu (MPL), este limitata in plus la operarea cu echipaj

multiplu;

(i) 1n ceea ce priveste o calificare de zbor instrumental a FAA, o calificare valabila
pe un certificat de pilot al FAA care face obiectul acceptarii si cerintelor
privind clasa de aeronave, care permite operarea in conformitate cu IFR sau in

conditii meteorologice inferioare valorilor minime prevazute pentru VFR.

(h) ,,Calificare de zbor pe timp de noapte” inseamna o calificare atasata unei licente a
UE conforme cu partea FCL cu care trebuie exercitate privilegiile licentei de pilot
particular pentru avioane in conditii VFR pe timp de noapte. Calificarea de zbor pe

timp de noapte se elibereaza fara data de expirare.

(1) ,Testde indemanare” inseamna demonstrarea indemandrii pentru emiterea unei
licente sau calificari, inclusiv orice examinare orala care poate fi necesara in
conformitate cu anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei

(partea FCL).
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W)

(k)

M

,,Conditii speciale” Tnseamna acele cerinte in cazul cdrora s-a constatat, pe baza unei

compardri a sistemelor reglementare ale partilor in materie de acordare a licentelor,

ca nu sunt comune ambelor sisteme si ca sunt suficient de semnificative pentru a fi

abordate 1n prezenta anexa. Lista conditiilor speciale figureaza in apendicele 1 la

prezenta anexa.

,,Calificare de tip” inseamna:

(@)

(ii)

in ceea ce priveste o licentd a UE conforma cu partea FCL, o calificare atasata
unei licente de pilot. Privilegiile titularului unei calificari de tip sunt sa
actioneze 1n calitate de pilot pe tipul de aeronava specificat in calificare, astfel
cum este prevazut in lista de calificari de tip si de aprobari de licente pentru
echipajul de zbor publicata de AESA — toate aeronavele cu exceptia

elicopterelor;

in ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA, calificarea dintr-un certificat
de pilot al FAA pentru orice aeronava de mare capacitate (cu exceptia
aerostatelor), avion turboreactor sau altd aeronava specificata de
administratorul FAA prin proceduri de certificare de tip, pentru care pilotii
trebuie sd Indeplineasca cerinte specifice in materie de cunostinte si experienta
in domeniul aeronautic si in materie de incercari pentru a actiona in calitate de

pilot al aeronavei.

,,Valabil” inseamna:

(@)

in ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA sau o licenta a UE conforma cu
partea FCL, ca un astfel de certificat sau o astfel de licenta nu face obiectul

unei renuntdri, suspenddri, revocari sau expirari;
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

(i) 1n ceea ce priveste o calificare a UE conforma cu partea FCL, ca perioada de
valabilitate a calificarii nu e expirat. Perioada de valabilitate a unei calificari

este indicata pe licenta de pilot.
COMITETUL MIXT DE COORDONARE A PERSONALULUI NAVIGANT
Componenta

Se instituie un Comitet mixt de coordonare a personalului navigant (Joint Aircrew
Coordination Board — JACB), care raspunde 1n fata BOB si se afla sub conducerea
comunad a directorilor executivi ai AESA si FAA responsabili cu standardele de zbor.
JACB include, din partea fiecarui agent tehnic, reprezentanti responsabili cu sistemul de
acordare a licentelor de pilot si cu sistemul de management al calitatii/sistemele de

management, dupd caz.

Conducerea mixta poate sa invite si alti participanti sa se aldture JACB, pentru a facilita

indeplinirea obiectivelor prezentei anexe.
Mandat

JACB se intruneste cel putin o data pe an pentru a asigura functionarea si punerea in

aplicare efective ale prezentei anexe. Printre functiile sale se numara:

(a) elaborarea, aprobarea si revizuirea TIP-L, inclusiv cooperarea, asistenta, schimbul de

informatii si activitatile de asigurare a increderii continue destinate a fi utilizate in

cadrul proceselor care fac obiectul prezentei anexe;
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

comunicarea de informatii privind aspectele relevante legate de siguranta si

elaborarea de planuri de actiune pentru abordarea acestora;
asigurarea aplicarii coerente a prezentei anexe;

schimbul de informatii privind activitatile de reglementare planificate si in curs de

desfasurare care ar putea afecta temeiul si domeniul de aplicare al prezentei anexe;

schimbul de informatii privind modificarile semnificative care sunt aduse sistemelor
de acordare a licentelor de pilot ale partilor si care ar putea afecta temeiul si

domeniul de aplicare al prezentei anexe;

solutionarea problemelor tehnice care cad in responsabilitatea agentilor tehnici si a

autoritatilor aeronautice si care nu pot fi solutionate la nivelul acestora; si

prezentarea de propuneri catre BOB referitoare la modificarea prezentei anexe.

3.2.2. JACB raporteaza chestiunile nesolutionate catre BOB si asigurd punerea in aplicare a

deciziilor luate de BOB 1n ceea ce priveste prezenta anexa.

4. PUNERE IN APLICARE

4.1. Partile convin cd o persoana care detine o licentd a UE conforma cu partea FCL pentru

avioane, inclusiv o calificare de clasa, cu sau fard o calificare de zbor pe timp de noapte

sau o calificare de zbor instrumental, si care a demonstrat conformitatea cu conditiile

speciale aplicabile ale FAA prevazute in apendicele 1 este consideratd a indeplini cerintele

pentru obtinerea unui certificat de pilot, a unei (unor) calificari de clasa, sau a unei

calificari de zbor instrumental ale FAA 1n categoria avionului.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Partile convin cd o persoana care detine un certificat de pilot al FAA pentru avioane, sau o
calificare de zbor instrumental pentru avioane, si care a demonstrat conformitatea cu
conditiile speciale aplicabile ale UE stipulate Tn apendicele 1 si a furnizat elemente de
proba ale acceptdrii in conformitate cu dispozitiile aplicabile ale TIP-L este consideratd a
indeplini cerintele pentru obtinerea unei licente a UE conforme cu partea FCL, a unei
(unor) calificari de clasa, cu sau fara o calificare de zbor pe timp de noapte, sau o calificare

de zbor instrumental in categoria avionului.

Licentele UE conforme cu partea FCL sau certificatele de pilot ale FAA care au facut
obiectul unei renuntari, suspendari sau revocari nu pot fi reinstituite in temeiul termenilor

prezentei anexe.

Domeniul de aplicare al calificarilor si limitarilor unui certificat de pilot al FAA sau al unei
licente a UE conforme cu partea FCL eliberate in conformitate cu prezenta anexa este

specificat mai in detaliu in TIP-L.

Odata ce o licenta a UE conforma cu partea FCL sau un certificat de pilot al FAA a fost
eliberat In conformitate cu prezenta anexa, titularul trebuie sa respecte cerintele de
revalidare sau de reinnoire, dupa caz, ale UE partea FCL sau ale FAA, pentru a putea

exercita privilegiile respectivei licente sau ale respectivului certificat de pilot.

La eliberarea unui certificat de pilot al FAA pe baza unei licente a UE conforme cu partea
FCL, in conformitate cu prezenta anexa, FAA nu solicitd renuntarea la respectiva licenta a
UE conforma cu partea FCL. La eliberarea unei licente a UE conforme cu partea FCL pe
baza unui certificat de pilot al FAA, in conformitate cu prezenta anexa, o autoritate

aeronautica nu solicita renuntarea la respectivul certificat de pilot al FAA.
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4.7. Agentii tehnici si, dupa caz, autoritatile aeronautice:

4.7.1. lacererea FAA sau a autoritatii aeronautice care elibereaza o licentd a UE conforma cu
partea FCL sau un certificat de pilot al FAA in conformitate cu prezenta anexa, trebuie
sa-si furnizeze reciproc verificarea sau confirmarea autenticitatii originalului licentei UE

conforme cu partea FCL, a certificatului de pilot al FAA, sau a calificarii; si,

4.7.2. respectand forma, modalitatea si programul stabilite de JACB, trebuie sa furnizeze date
statistice privind licentele UE conforme cu partea FCL, certificatele de pilot ale FAA si

calificarile care au fost eliberate in conformitate cu prezenta anexa.

4.8. Agentul tehnic al fiecarei parti sau, dupa caz, o autoritate aeronautica furnizeaza, daca este
necesar, la cerere si in urma unui acord mutual, agentului tehnic sau, dupa caz, autoritatii
aeronautice a celeilalte parti asistenta tehnica in activitatile de acordare a licentelor de
pilot, in scopul indeplinirii obiectivului prezentei anexe. Agentii tehnici sau autoritatile
aeronautice pot refuza si acorde aceasta asistenta tehnica pe motiv de lipsa a resurselor

necesarce.

11004/19 AV/neg 13
TREE.2 RO



4.9.

5.1.

5.2

5.3.

Revizuirile efectuate de oricare dintre parti privind organizarea, actele cu putere de lege,
regulamentele, procedurile sau standardele in domeniul propriei aviatii civile, inclusiv cele
privind agentii tehnici si autoritdtile aeronautice, pot afecta temeiul in baza caruia prezenta
anexa este aplicatd. Prin urmare, partile — prin intermediul agentilor tehnici si, dupa caz, al
autoritatilor aecronautice — se consultd reciproc de Indata ce este posibil 1n privinta
proiectelor de modificare si discutd despre masura in care modificarile preconizate
afecteaza temeiul prezentei anexe. Daca consultarile in temeiul articolului 15 alineatul C
din acord conduc la un acord de modificare a prezentei anexe, partile fac eforturi pentru a
se asigura cd modificarea respectiva intra in vigoare in acelasi timp sau imediat dupd data
intrarii in vigoare sau data punerii in aplicare a schimbarii care a stat la baza unei astfel de

modificari.
COMUNICARE SI COOPERARE

Prin intermediul JACB, agentii tehnici pastreaza si isi transmit reciproc o lista a punctelor

de contact pentru diversele aspecte tehnice ale prezentei anexe.

Toate comunicarile dintre agentii tehnici, inclusiv documentatia tehnica furnizata spre
examinare sau aprobare, in conformitate cu detaliile din prezenta anexa, se efectueaza in

limba engleza.

Formatul pentru toate datele utilizate in comunicari este ZZ LLL AAAA, de exemplu,

,05 MAI 2014”.
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54. Daca apar situatii urgente sau neobisnuite, punctele de contact ale agentilor tehnici si, dupa

caz, ale autoritatilor aeronautice, astfel cum sunt identificate in TIP-L, comunica si se

asigurd ca se iau de indata masurile corespunzatoare.

6. CERINTE DE CALIFICARE PENTRU ACCEPTAREA CONSTATARILOR DE
CONFORMITATE
6.1. Cerinte de baza

6.1.1.  Fiecare agent tehnic si orice autoritate aeronauticd, dupd caz, demonstreaza celuilalt agent

tehnic eficacitatea sistemelor lor de supraveghere reglementari a pilotilor. In special, ei

demonstreaza eficacitatea si adecvarea urmatoarelor elemente:

(a) structura juridica si de reglementare;
(b) structura organizatorica;
(c) resursele, inclusiv faptul ca dispun de personal calificat suficient;
(d) programul de pregitire pentru personalul lor tehnic;
(e) politicile, procesele si procedurile interne, inclusiv existenta unui sistem de calitate;
(f) documentatia si registrele;
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6.2.

6.3.

6.3.1.

(g) programul de supraveghere; si

(h) autoritatea 1n ceea ce priveste titularii reglementati ai unei licente a UE conforme cu

partea FCL sau ai unui certificat de pilot al FAA.
Increderea initiala

Fiecare agent tehnic a demonstrat celuilalt agent tehnic eficacitatea sistemului sau de
supraveghere reglementara a activitatilor care fac obiectul prezentei anexe prin activitatile
initiale de consolidare a increderii. Agentii tehnici si-au demonstrat reciproc, de asemenea,
eficacitatea propriilor audituri de calitate si activitati de standardizare, inclusiv a auditurilor

autoritatilor aeronautice, mentionate la punctul 6.3.1.
Increderea continua

Agentii tehnici si autoritdtile aeronautice continud sd isi demonstreze reciproc eficacitatea
supravegherii, astfel cum se detaliaza la punctul 6.1.1 din prezenta anexa, in conformitate

cu dispozitiile relevante din TIP-L elaborate de JACB.
(a) In special, agentii tehnici:

(1)  audreptul de a participa, in calitate de observator, la auditurile de calitate si la

inspectiile de standardizare ale celorlalti;
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(i) pun la dispozitia celuilalt agent tehnic rapoartele auditurilor de calitate si ale
inspectiilor de standardizare aplicabile prezentei anexe, astfel cum se specifica

in TIP-L; si

(ii1) se asista reciproc 1n solutionarea constatarilor auditurilor si inspectiilor care au

un impact asupra punerii in aplicare a prezentei anexe, dupa caz.
(b) In special, FAA si autoritatile aeronautice:

(1) permit realizarea de audituri de calitate si inspectii de standardizare astfel cum

se detaliaza la punctul 6.3.1 litera (a) subpunctul (i) de mai sus;

(i) fac schimb de informatii relevante privind siguranta si privind limitari
cunoscute care pot afecta capacitatea unei autoritati acronautice sau a unui
agent tehnic de a respecta pe deplin standardele de siguranta internationale

aplicabile sau orice fel de cerinte de siguranta stabilite in temeiul acordului;

(iii) cu respectarea actelor cu putere de lege si a regulamentelor aplicabile privind
protectia datelor cu caracter personal, pun la dispozitie registrele si rapoartele
de inspectie relevante privind acordarea licentelor de pilot, inclusiv actiunile

finalizate vizand asigurarea conformitatii; si

(iv) asigurd servicii de interpretare lingvistica la sediul autoritatii aeronautice In
timpul examinarii registrelor si documentatiei inregistrate in limba nationald a

acesteia, atunci cand este necesar.
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(c)

(d)

(e)

Agentii tehnici isi notificad reciproc, in cel mai scurt timp, situatia In care un agent
tehnic sau o autoritate aeronautica se afla in imposibilitatea de a indeplini o cerinta
prevazutd la punctul 6.3. Dacd oricare dintre agentii tehnici considera ca competenta
tehnicd nu mai este corespunzatoare, agentii tehnici se consulta si propun un plan de
actiune, inclusiv orice activitate corectiva necesara, in vederea remedierii

deficientelor.

In cazul in care un agent tehnic sau o autoritate aeronautica nu remediaza deficientele
in termenul specificat in planul de actiune, oricare dintre agentii tehnici poate sa

sesizeze JACB 1n acest sens.

Atunci cand una dintre parti intentioneaza sa suspende acceptarea constatarilor sau a
aprobdrilor emise de un agent tehnic sau de o autoritate aeronautica, partea respectiva

notifica de indata cealalta parte in conformitate cu articolul 18 alineatul A din acord.

7. TAXE

Taxele aplicate sunt conforme cu dispozitiile articolului 14 din acord si cu cerintele

statutare si de reglementare aplicabile.
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Apendicele 1

CONDITII SPECIALE
1. Conditii generale

1.1. Solicitantul depune o cerere de conversie a unei licente a UE conforme cu partea FCL sau
a unui certificat de pilot al FAA, in conformitate cu prezenta anexa, intr-o forma si intr-un

mod standardizate, astfel cum se specifica in TIP-L.

1.2. O cerere din partea unui solicitant care detine o licentd a UE conforma cu partea FCL sau
un certificat de pilot al FAA care contine o restrictie sau o limitare poate fi refuzata daca in

celalalt sistem nu este disponibila o restrictie sau o limitare similara.
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2.1.

2.1.1.

Conditii speciale ale UE

Pentru a fi aprobat in conformitate cu partea FCL, in temeiul termenilor prezentei anexe,
solicitantul trebuie sa indeplineasca toate conditiile speciale ale UE enumerate in cele ce

urmeaza.

Conditii speciale ale UE aplicabile eliberarii unei licente a UE conforme cu partea FCL
pentru aeronave [PPL(A)] si a calificarilor de clasa si de zbor pe timp de noapte asociate,

pe baza unui certificat de pilot al FAA

Solicitantul trebuie sa demonstreze sau sa prezinte o dovada a faptului ca a dobandit
competente lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055 din partea FCL, cu exceptia
cazului 1n care detine o atestare ,,English Proficient” (competent in limba engleza) inscrisa
pe certificatul de pilot al FAA. Atestarea ,,English Proficient” este considerata a fi egald cu

nivelul 4 de competenta lingvistica in limba engleza, astfel cum se detaliaza in TIP-L.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele medicale ale UE, astfel cum sunt stipulate in

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, aplicabile PPL(A).

Solicitantul trebuie sa treaca un test de indemanare, dupa cum se detaliaza in TIP-L, cu un

examinator calificat in conformitate cu partea FCL.

Solicitantul trebuie sd-1 demonstreze examinatorului, inaintea testului de indemanare, ca a
dobandit un nivel adecvat de cunostinte teoretice necesare, astfel cum se detaliaza in

TIP-L, in perioada de 24 de luni calendaristice care preceda luna in care se depune cererea.
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2.2.

2.2.1.

Un solicitant care solicitd o calificare de zbor pe timp de noapte conforma cu partea FCL
trebuie sa faca dovada faptului cd a indeplinit cerintele privind zborul pe timp de noapte
prevazute la punctul FCL.810 din partea FCL. Experienta in pregétirea in zborul pe timp

de noapte poate fi recunoscutd, dupa cum se detaliaza in TIP-L.

Un solicitant care solicita o calificare de clasa MEP cu un singur pilot trebuie sa faca
dovada faptului ca sunt indeplinite cerintele pentru eliberarea unei calificari de clasa MEP
terestre, astfel cum se stipuleaza in partea FCL subpartea H. In acest caz, testul de
indemanare mentionat la punctul 2.1.3 de mai sus se efectueaza pe un avion terestru MEP.
Daca un solicitant detine o pregatire si o experienta de zbor prealabile pe avioane MEP,
acestea pot fi recunoscute pentru cerintele din partea FCL subpartea H, astfel cum se

detaliaza in TIP-L.

In momentul conversiei unui certificat de pilot al FAA in conformitate cu prezenta anex,
autoritatea aeronautica trebuie sa inscrie urmatoarea declaratie la punctul VIII (sau XIII) al
licentei UE conforme cu partea FCL: ,,PPL(A) issued on the basis of the EU-US
Agreement” [PPL(A) eliberatd pe baza Acordului UE-SUA].

Conditii speciale ale UE aplicabile eliberdrii unei calificari de zbor instrumental a UE
conforme cu partea FCL pentru avioane [IR(A)] pe baza unei calificari de zbor

instrumental a FAA

Solicitantul trebuie sd demonstreze sau sd prezinte o dovada a faptului ca a dobandit
competente lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055 din partea FCL, cu exceptia
cazului in care detine o atestare ,,English Proficient” (competent in limba engleza) inscrisa
pe certificatul de pilot al FAA. Atestarea ,,English Proficient” este considerata a fi egala cu

nivelul 4 de competentd lingvistica in limba engleza, astfel cum se detaliaza in TIP-L.
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2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele medicale ale UE, astfel cum sunt stipulate n

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, aplicabile IR(A).

Solicitantul trebuie sa treaca un test de indemanare IR(A), dupa cum se detaliaza in TIP-L,

cu un examinator calificat in conformitate cu partea FCL.

In ceea ce priveste demonstrarea cunostintelor teoretice si dupa cum se detaliaza in TIP-L,
daca solicitantul are o experientd minima de cel putin 50 de ore de zbor in conformitate cu
regulile de zbor instrumental (IFR) ca pilot comandant pe avioane, acesta demonstreaza
examinatorului, inaintea testului de indemanare IR(A), ca a dobandit un nivel adecvat de
cunostinte teoretice necesare. In caz contrar, solicitantul trebuie s reuseasca un examen

scris n perioada de 24 de luni calendaristice care preceda luna in care se depune cererea.

Un solicitant care solicita o calificare de zbor instrumental pentru avioane terestre MEP cu
un singur pilot trebuie sa faca dovada faptului ca sunt indeplinite cerintele pentru
eliberarea unei calificari de zbor instrumental pentru avioane terestre MEP, astfel cum se
stipuleaza in partea FCL subpartea G. In acest caz, testul de indemanare IR(A) mentionat
la punctul 2.2.3 de mai sus se efectueaza pe un avion terestru MEP. Daca un solicitant
detine o pregatire si o experientd de zbor instrumental prealabile pe avioane multimotor,
acestea pot fi recunoscute pentru cerintele din partea FCL subpartea G, astfel cum se

detaliaza in TIP-L.
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2.2.6.

Dupa cum se detaliaza in TIP-L, un solicitant care solicita o calificare de zbor instrumental
trebuie sa fi efectuat zboruri de familiarizare intr-un stat membru al UE, in cadrul unei
organizatii de pregatire aprobate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al
Comisiei, inainte de administrarea testului de indemanare IR(A). Solicitantul este scutit de
aceasta cerintd daca are o experienta anterioara de cel putin 50 de ore de zbor in
conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane sau o experienta anterioara de cel
putin 10 ore de zbor in conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane in oricare dintre
statele membre ale UE sau in orice stat european care participa in cadrul AESA in
conformitate cu articolul 129 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1-22).

2.2.7. Un solicitant care a obtinut o calificare de zbor instrumental a UE conforma cu partea FCL
in baza prezentei anexe este obligat sa parcurga intregul set de examindri teoretice in
conformitate cu punctele FCL.025 si FCL.615 IR din partea FCL Tnainte de a-si exercita
privilegiile de zbor instrumental cu o CPL, MPL sau ATPL a UE conforma cu partea FCL.
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2.2.8.

2.2.9.

3.1.

3.1.1.

Un solicitant care a obtinut o calificare de zbor instrumental a UE conforma cu partea FCL
in baza prezentei anexe este obligat sd parcurgd intregul set de examinari teoretice in
conformitate cu punctul FCL.025 din partea FCL inainte de a primi intregul credit pentru
IR(A) intr-o categorie diferita de aeronave In conformitate cu punctul FCL.035 din

partea FCL.

In momentul conversiei unui certificat de pilot al FAA in conformitate cu prezenta anexa,
autoritatea aeronautica trebuie sd inscrie urmatoarea declaratie la punctul VIII (sau XIII) al
licentei UE conforme cu partea FCL: ,,PPL(A) / IR(A) issued on the basis of the EU-US
Agreement” [PPL(A) / IR(A) eliberata pe baza Acordului UE-SUA].

Conditii speciale ale FAA

Pentru a fi aprobat in conformitate cu 14 CFR partea 61, in conformitate cu termenii
prezentei anexe, solicitantul trebuie sd indeplineasca toate conditiile speciale ale FAA

enumerate in cele ce urmeaza:

Conditii speciale ale FAA aplicabile eliberarii unui certificat de pilot al FAA, a calificarilor
de clasd pentru categoria avioanelor terestre monomotor si categoria avioanelor terestre

multimotor, pe baza unei licente a UE conforme cu partea FCL.

Solicitantul trebuie sa fie In mdsurd sa citeascd, sd vorbeasca, sa scrie si sa inteleagad limba
engleza. O atestare conformad cu partea FCL privind competentele lingvistice in limba

engleza de nivelul 4 sau mai mare este acceptata ca ,,English Proficient”.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele FAA privind certificatul medical, pentru a
exercita privilegiile unui certificat de pilot al FAA, astfel cum se prevede in 14 CFR

partea 61.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

Solicitantul trebuie sa fi promovat testul de cunostinte necesar, astfel cum se detaliaza in

TIP-L, in perioada de 24 de luni calendaristice care preceda luna 1n care se depune cererea.

Solicitantul trebuie s promoveze o examinare a zborului cu un instructor de zbor certificat
de FAA care detine o autoritate de examinare corespunzatoare a FAA, dupd cum se

detaliaza in TIP-L.

Un solicitant care solicitd o calificare pentru avioane terestre multimotor trebuie sa prezinte
dovada faptului ca a indeplinit cerintele pentru eliberarea unei calificari pentru avioane
terestre multimotor, astfel cum se mentioneaza in 14 CFR partea 61. Pregatirea si
experienta in materie de avioane terestre MEP pot fi recunoscute, astfel cum se detaliaza

in TIP-L.

Conditii speciale ale FAA aplicabile eliberarii unei calificari de zbor instrumental pentru

avioane a FAA pe baza unei calificari de zbor instrumental a UE conforme cu partea FCL.

Solicitantul trebuie sa fie ITn masura sa citeascd, sa vorbeasca, sa scrie si sa Inteleaga limba
engleza. O atestare conforma cu partea FCL privind competentele lingvistice in limba

engleza de nivelul 4 sau mai mare este acceptata ca ,,English Proficient”.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele FAA privind certificatul medical, pentru a
exercita privilegiile unui certificat de pilot al FAA, astfel cum se prevede in 14 CFR

partea 61.
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3.2.3.

Dupa cum se detaliaza in TIP-L, un solicitant care solicita o calificare de zbor instrumental
trebuie sa fi finalizat zboruri de familiarizare in Statele Unite, inclusiv in teritoriile
acestora, cu un instructor de zbor certificat de FAA, inainte de efectuarea de catre un
examinator a controlului competentei in ceea ce priveste zborul instrumental. Solicitantul
este scutit de aceasta cerintd daca are o experienta anterioara de cel putin 50 de ore de zbor
in conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane sau o experientd anterioara de cel
putin 10 ore de zbor in conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane in Statele Unite,

inclusiv in teritoriile acestora.

3.2.4. Solicitantul trebuie s promoveze un control al competentei in ceea ce priveste zborul
instrumental cu un examinator, dupa cum se detaliaza in TIP-L.

3.2.5. Solicitantul trebuie sa fi promovat testul de cunostinte necesar, astfel cum se detaliaza in
TIP-L, in perioada de 24 de luni calendaristice care preceda luna in care se depune cererea.
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DECLARATIE COMUNA

Reprezentantii Statelor Unite ale Americii si ai Uniunii Europene au confirmat ca versiunea in
limba croata a anexei 3 la Acordul dintre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana
privind cooperarea in materie de reglementare a sigurantei aviatiei civile, semnat la Bruxelles

la 30 iunie 2008 (denumit in continuare ,,acordul”), poate fi autentificata printr-un schimb de note

diplomatice intre Statele Unite ale Americii si Uniunea Europeana.

De asemenea, reprezentantii au confirmat cd, astfel cum se prevede 1n acord, in cazul unor
divergente de interpretare Intre diferitele versiuni lingvistice ale acordului sau ale anexei 3 la acesta,

textul in limba engleza prevaleaza.
Prezenta declaratie comuna face parte integranta din acord.

Pentru Statele Unite ale Americii Pentru Uniunea Europeana

11004/19 AV/neg 27
TREE.2 RO



		2020-09-04T12:12:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



