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PROJEKT

DWUSTRONNA RADA DS. NADZORU W ZWIAZKU Z UMOWA
MIEDZY STANAMI ZJEDNOCZONYMI AMERYKI
A WSPOLNOTA EUROPEJSKA
O WSPOLPRACY W ZAKRESIE UREGULOWAN
DOTYCZACYCH BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA CYWILNEGO

ZAPIS DECYZJI
DECYZJA nr 0010

Odnotowujac, ze zmiana 1 do Umowy migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspolnota
Europejska o wspotpracy w zakresie uregulowan dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
(zwanej dalej ,,Umow3a”) rozszerza zakres art. 2.B Umowy w celu obj¢cia nim, migdzy

innymi, licencjonowania i szkolenia personelu;

Odnotowujac ponadto, ze zmieniony art. 5 Umowy przewiduje opracowanie nowych zatacznikdéw
do Umowy w odniesieniu do spraw objetych zakresem Umowy, ktore nastgpnie, zgodnie
z art. 19.C, wchodza w Zycie na mocy decyzji Dwustronnej Rady ds. Nadzoru (zwanej dalej

,BOB”) powolanej na podstawie art. 3,

BOB postanawia, co nastepuje:
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1. Przyja¢ zatacznik 3 (Licencjonowanie pilotéw) do Umowy, dotaczony do niniejszej
decyzji w jezykach: angielskim, bulgarskim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim,
francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, totewskim, maltanskim, niderlandzkim,
niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim,
wegierskim 1 wloskim. W przypadku wystapienia rozbiezno$ci w interpretacji réznych

wersji jezykowych wersja angielska jest uwazana za rozstrzygajaca.

2. Przyja¢ do wiadomosci wspolne oswiadczenie, ktdre ma zosta¢ podpisane przez

przedstawicieli Stron, dotyczace uznania za autentyczng wersji chorwackiej zatgcznika 3.
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3. Zatacznik 3 (Licencjonowanie pilotow) do Umowy wchodzi w zycie z dniem ztozenia

ponizej ostatniego podpisu.

W imieniu Dwustronnej Rady ds. Nadzoru:

FEDERALNA ADMINISTRACJA
LOTNICTWA CYWILNEGO

DEPARTAMENT TRANSPORTU
STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI
PODPISANO:

KOMISJA EUROPEJSKA
UNIA EUROPEJSKA

PODPISANO:

STANOWISKO: Zastepca Naczelnika ds.

Bezpieczenstwa

STANOWISKO: Dyrektor ds. Lotnictwa

: Dyrekcja Generalna
Lotniczego ds. Mobilnosci

1 Transportu (Komisja
Europejska)

DATA: DATA:

MIEJSCE: Waszyngton MIEJSCE: Bruksela (Belgia)
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ZALACZNIK 3

LICENCJONOWANIE PILOTOW
1. CEL I ZAKRES

1.1. Strony ocenity wzajemnie swoje normy, zasady, praktyki i procedury zwigzane
z licencjonowaniem pilotow turystycznych — w tym uprawnienia do wykonywania lotow
nocnych i uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow na kategorie
jednosilnikowych ttokowych (SEP) samolotow ladowych i wielosilnikowych ttokowych
(MEP) samolotow ladowych, wytaczajac jednak uprawnienia na typ — i stwierdzily, ze sg
one zbiezne w stopniu wystarczajacym dla wzajemnego uznawania zatwierdzen i ustalen.
Niniejszy zatgcznik obejmuje kwesti¢ wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci
1 dokumentacji, a takze udzielania pomocy technicznej w zakresie licencjonowania pilotow
turystycznych i monitorowania zgodno$ci. Zadnego z postanowien niniejszego zatacznika
nie nalezy interpretowac jako ograniczenia prawa Strony do dziatania zgodnie z art. 15

Umowy.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Zakres niniejszego zalacznika obejmuje unijne licencje pilotow turystycznych zgodne

z cze$cig FCL i certyfikaty pilota turystycznego FAA oraz przywileje pilotow
turystycznych wynikajace z innych unijnych licencji zgodnych z czg¢$cig FCL

1 certyfikatow pilota FAA, a takze uprawnienia do wykonywania lotéw nocnych

i uprawnienia do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadoéw, jak okreslono

w dodatku 1 do niniejszego zalacznika, na kategorie samolotow ladowych SEP

1 samolotéw ladowych MEP w zakresie operacji w zatodze jednoosobowe;j, wytaczajac
wszelkie uprawnienia na typ. Przywileje pilota turystycznego wynikajg z unijnych licencji
pilota zawodowego zgodnych z cz¢$cig FCL na samoloty (CPL (A)) i licencji pilota
liniowego na samoloty (ATPL (A)). Licencja pilota w zatlodze wieloosobowej (MPL)
zawiera przywileje pilota turystycznego wytacznie wowczas, gdy sa one wyraznie wpisane
do licencji. Certyfikaty pilota zawodowego 1 pilota liniowego FAA rowniez zawieraja
przywileje pilota turystycznego. Jezeli przywileje maja zastosowanie, te licencje

i certyfikaty pilota kwalifikujg si¢ do konwersji na warunkach okreslonych w niniejszym

zalaczniku.

Zakres niniejszego zalacznika mozna rozszerzy¢ na inne unijne licencje zgodne z cze$cig
FCL i certyfikaty pilota FAA, uprawnienia i kategorie statkdéw powietrznych w drodze
zmiany niniejszego zatacznika na podstawie decyzji Dwustronnej Rady ds. Nadzoru

(BOB) przyjetej zgodnie z art. 19.B Umowy.

Rozszerzenie zakresu niniejszego zatacznika odbywa si¢ w nastepstwie procesu budowy

zaufania przeprowadzonego przez wyspecjalizowane agencje.

Niniejszy zatgcznik nie ma zastosowania do licencji pilota 1 certyfikatow pilota wydanych
przez inne umawiajace si¢ panstwo bedace Strong Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym z 1944 r. (Konwencji chicagowskiej), uznanych przez FAA lub
wtladze lotnicze, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych —

licencjonowanie (TIP-L).
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1.6.

2.1.

Niniejszy zalacznik nie ogranicza prawa posiadacza certyfikatu pilota FAA lub unijne;j

licencji zgodnej z czgscig FCL wydanej przez wiadze lotnicze do uznania waznos$ci danego

certyfikatu pilota lub licencji pilota przez drugg Stron¢ zgodnie z obowigzujacymi

przepisami ustawowymi i wykonawczymi.

DEFINICJE

Na potrzeby niniejszego zatacznika oprécz definicji zawartych w Umowie stosuje si¢

nastepujace definicje:

a) ,uprawnienie na klas¢” oznacza:

(@)

(i)

w odniesieniu do unijnej licencji zgodnej z cze¢$cig FCL — wazne uprawnienie
wpisane do licencji pilota. Posiadaczowi uprawnienia na klas¢ SEP i MEP
przystuguje przywilej wystepowania w roli pilota statku powietrznego klasy
okreslonej w uprawnieniu, jak przedstawiono w dokumencie pt. ,,Wykaz
samolotow — Uprawnienia na klasg i typ oraz wykaz wpisow” [ang. ,, List of
Aeroplanes — Class and Type Ratings and Endorsement List”’] opublikowanym
na stronach internetowych Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

(EASA);

w odniesieniu do certyfikatu pilota FAA — klasyfikacj¢ statkow powietrznych
w kategorii o podobnej charakterystyce eksploatacyjne;j, jak okreslono pkt 61.5
w tytule 14 Kodeksu Przepisow Federalnych (tytut 14 CFR) (np.

jednosilnikowe samoloty ladowe 1 wielosilnikowe samoloty ladowe);
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b)

d)

,konwersja” oznacza wydanie unijnej licencji zgodnej z czescig FCL na podstawie
certyfikatu pilota FAA lub wydanie certyfikatu pilota FAA na podstawie unijnej

licencji zgodnej z czeécig FCL, zgodnie z postanowieniami niniejszego zatacznika;

»aktualno$¢” oznacza uznanie przywilejow wynikajacych z uprawnienia na klasg lub
typ wpisanego do certyfikatu pilota FAA na podstawie doswiadczenia zdobytego
ostatnio przez posiadacza certyfikatu; (tytut 14 czes¢ 61 CFR i cze$¢ C zalacznika 111
do rozporzadzenia nr 1178/2011);

,unijna licencja zgodna z cz¢$cig FCL” oznacza wazng licencje¢ zalogi lotniczej

zgodng z wymaganiami czegsci FCL;

,certyfikat pilota FAA” oznacza wazny certyfikat pilota wydany przez Federalng
Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego, zgodny z odpowiednimi wymaganiami

okreslonymi w tytule 14 czg¢$¢ 61 CFR;

,ocena umiejetnosci pilotazowych” oznacza oceng umiejegtnosci pilotazowych
przeprowadzong przez certyfikowanego instruktora szkolenia praktycznego

posiadajacego odpowiednie uprawnienia egzaminacyjne FAA;
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g) ,uprawnienie do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow” oznacza:

(i)  w odniesieniu do unijnego uprawnienia do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzadoéw zgodnego z czgscig FCL — wazne uprawnienie wpisane
do unijnej licencji zgodnej z cze$cig FCL umozliwiajgce wykonywanie
operacji zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow (IFR) lub w warunkach pogodowych ponizej warto$ci
minimalnych okreslonych w przepisach wykonywania lotu z widocznos$cig
(VFR), ograniczajace si¢ do operacji na samolotach jednosilnikowych lub
wielosilnikowych lub — w przypadku licencji pilota w zalodze wieloosobowe;j

(MPL) — dodatkowo ograniczajace si¢ do operacji w zalodze wieloosobowej;

(i1)) w odniesieniu do uprawnienia FAA do wykonywania lotow wedtug wskazan
przyrzadoéw — wazne uprawnienie wpisane do certyfikatu pilota FAA
z zastrzezeniem spelnienia wymagan dotyczacych aktualnosci i klasy statku
powietrznego, umozliwiajace wykonywanie operacji zgodnie z IFR lub

w warunkach pogodowych ponizej warto§ci minimalnych okreslonych w VFR;

h) ,,uprawnienie do wykonywania lotdéw nocnych” oznacza uprawnienie wpisane
do unijnej licencji zgodnej z czgécig FCL, w przypadku ktérego przywileje
wynikajace z posiadania licencji pilota turystycznego dla samolotow sg wykonywane
w warunkach VFR w nocy. Uprawnienie do wykonywania lotow nocnych wydaje si¢

bez okreslenia daty wygasnigcia;

1)  ,,egzamin praktyczny” oznacza wykazanie umiej¢tnosci w celu wydania licencji lub
uprawnienia, z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminéw
ustnych zgodnie z zatgcznikiem I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011
(czes¢ FCL);
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j)  ,warunki specjalne” oznaczaja wymagania, co do ktorych uznano — na podstawie
porownania odpowiednich regulacyjnych systeméw dotyczacych licencjonowania —
ze nie sg one wspolne dla obu systemdéw i warto je wymieni¢ w niniejszym
zalaczniku ze wzgledu na ich znaczenie. Wykaz warunkéw specjalnych

zamieszczono w dodatku 1 do niniejszego zatacznika;
k)  ,,uprawnienie na typ” oznacza:

(1)  w odniesieniu do unijnej licencji zgodnej z czgscig FCL — uprawnienie wpisane
do licencji pilota. Posiadaczowi uprawnienia na typ przystuguje przywilej
wystepowania w roli pilota statku powietrznego typu okre§lonego
Ww uprawnieniu, jak przedstawiono w stworzonym przez EASA wykazie
uprawnien na typ 1 wpisOw do licencji dotyczacym zatogi lotniczej — wszystkie

statki powietrzne, wylaczajac §migtowce;

(1)) w odniesieniu do certyfikatu pilota FAA — uprawnienie wpisane do certyfikatu
pilota FAA na kazdy duzy statek powietrzny (z wyjatkiem statkow
powietrznych lzejszych od powietrza), samolot z silnikiem turboodrzutowym
lub inny statek powietrzny okre§lony przez administratora FAA w ramach
procedur certyfikacji typu, w zakresie ktorych pilot musi spelni¢ wymagania
dotyczace szczegolnej wiedzy lotniczej 1 szczegolnego doswiadczenia
lotniczego oraz wymagania egzaminacyjne, aby méoc wystepowac w roli pilota

dowodzacego statkiem powietrznym;
1) ,,wazne” oznacza:

(1)  w odniesieniu do certyfikatu pilota FAA lub unijnej licencji zgodnej z cz¢scia
FCL — Ze certyfikat lub licencja nie zostaty zwrocone, zawieszone, cofnigte ani

nie wygasty;
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(i1)) w odniesieniu do unijnego uprawnienia zgodnego z czg¢scig FCL — Ze nie
uptynat okres wazno$ci uprawnienia. Data waznosci uprawnienia widnieje

w licencji pilota.

3 WSPOLNA RADA KOORDYNACYINA DS. ZALOGI
3.1. Sktad
3.1.1.  Niniejszym powotuje sic Wsp6lng Rade Koordynacyjna ds. Zatogi (JACB), odpowiadajaca
przed BOB, pod wspolnym kierownictwem dyrektoréw wykonawczych EASA i FAA
odpowiedzialnych za standardy lotow. W sktad JACB wchodzg przedstawiciele kazdej
wyspecjalizowanej agencji odpowiedzialni za licencjonowanie pilotow i w stosownych
przypadkach systemy zarzadzania jako$cig / systemy zarzadzania.
3.1.2.  Wspdlne kierownictwo moze zaprosi¢ dodatkowych uczestnikow do JACB, aby ulatwié
osiggnigcie celow niniejszego zatacznika.
3.2. Mandat
3.2.1. JACB zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ efektywne funkcjonowanie
1 wykonywanie postanowien niniejszego zatacznika. Do jej zadan nalezy w szczegdlnosci:
a)  opracowywanie, zatwierdzanie i przeglad TIP-L — co obejmuje wspdiprace, pomoc,
wymiang¢ informacji oraz dzialania w ramach utrzymywania zaufania — ktore to
procedury majg by¢ stosowane w procedurach objetych niniejszym zatgcznikiem;
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b)  dzielenie si¢ informacjami na temat istotnych problemoéw zwigzanych
z bezpieczenstwem oraz opracowywanie planéw dziatania w celu rozwigzywania

tych problemow;
Cc)  zapewnianie spojnego stosowania niniejszego zalacznika;

d)  wymiana informacji na temat planowanych i realizowanych dziatan regulacyjnych,

ktére moga wplywac na podstawe i zakres niniejszego zatgcznika;

e) dzielenie si¢ informacjami na temat znacznych zmian w systemach licencjonowania
pilotow Stron, ktore to zmiany moga wptywac na podstawe i zakres niniejszego

zalacznika;

f)  rozstrzyganie kwestii technicznych nalezacych do zadan wyspecjalizowanych
agencji 1 wladz lotniczych, ktdre nie mogg zosta¢ rozstrzygniete na poziomie tych

agencji 1 wladz; oraz
g)  przedkladanie BOB propozycji zmian niniejszego zatgcznika.

3.2.2.  JACB przekazuje nierozstrzygniete kwestie do BOB 1 zapewnia wykonanie decyz;ji
dotyczacych niniejszego zatacznika podjetych przez BOB.

4. WYKONANIE

4.1. Strony zgadzaja si¢, aby uznawano, ze osoba posiadajgca unijng licencj¢ zgodng z czescia
FCL na samoloty, w tym uprawnienie na klase, wraz z uprawnieniem do wykonywania
lotow nocnych lub bez tego uprawnienia, lub uprawnienie do wykonywania lotow wedlug
wskazan przyrzadow na samoloty, ktora wykazala zgodno$¢ z obowigzujacymi warunkami
specjalnymi FAA okreslonymi w dodatku 1, spetnia wymagania konieczne do uzyskania
certyfikatu pilota FAA, uprawnienia lub uprawnien na klase, lub uprawnienia

do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw w kategorii samolotu.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Strony zgadzaja si¢, aby uznawano, ze osoba posiadajaca certyfikat pilota FAA

na samoloty lub uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow

na samoloty, ktora wykazata zgodnos$¢ z obowigzujgcymi warunkami specjalnymi UE
okreslonymi w dodatku 1 i1 przedstawita dowody na aktualno$¢ zgodnie z obowigzujacymi
postanowieniami TIP-L, spelnia wymagania konieczne do uzyskania unijnej licencji
zgodnej z cz¢écig FCL, uprawnienia lub uprawnien na klase, wraz z uprawnieniem

do wykonywania lotow nocnych lub bez tego uprawnienia, lub uprawnienia

do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw w kategorii samolotu.

Warunki niniejszego zatacznika nie moga powodowaé przywrocenia unijnych licencji
zgodnych z czescig FCL lub certyfikatow pilota FAA, ktore zostaty zwrocone, zawieszone

lub cofnigete.

Bardziej szczegdtowy zakres uprawnien i ograniczen wynikajacych z certyfikatu pilota
FAA lub unijnej licencji zgodnej z czgéciag FCL wydanych zgodnie z niniejszym

zatacznikiem okre$lono w TIP-L.

Po wydaniu unijnej licencji zgodnej z czgscig FCL lub certyfikatu pilota FAA zgodnie

z niniejszym zatgcznikiem posiadacz — chcac korzysta¢ z przywilejéw wynikajacych

z takiej licencji lub takiego certyfikatu — musi spetni¢ wymagania dotyczace przedtuzenia
lub wznowienia waznosci licencji lub certyfikatu odpowiednio zgodnie z unijnymi

wymaganiami dotyczacymi czgsci FCL lub wymaganiami FAA.

Po wydaniu certyfikatu pilota FAA na podstawie unijnej licencji zgodnej z czes$ciag FCL
zgodnie z niniejszym zatacznikiem FAA nie moze wymaga¢ zwrotu tej unijnej licencji
zgodnej z czgscig FCL. Po wydaniu unijnej licencji zgodnej z cze$cig FCL na podstawie
certyfikatu pilota FAA zgodnie z niniejszym zatgcznikiem wiladze lotnicze nie moga

wymagac zwrotu tego certyfikatu pilota FAA.
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4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

Wyspecjalizowane agencje oraz w stosownych przypadkach wtadze lotnicze:

na wniosek FAA lub witadz lotniczych, ktore wydaty unijng licencj¢ zgodna z czescig FCL
lub certyfikat pilota FAA zgodnie z niniejszym zatgcznikiem, wzajemnie weryfikujg lub
potwierdzajg autentyczno$¢ oryginatu unijnej licencji zgodnej z czgscig FCL, certyfikatu

pilota FAA lub uprawnienia; oraz

przedstawiaja dane statystyczne dotyczace unijnych licencji zgodnych z czgscig FCL,
certyfikatow pilota FAA 1 uprawnien wydanych zgodnie z niniejszym zatgcznikiem,

w formie, trybie i terminie okreslonym przez JACB.

Wyspecjalizowana agencja lub, w stosownych przypadkach, wiadze lotnicze kazde;j

ze Stron udzielaja w razie potrzeby, na zadanie i po osiggni¢ciu wspolnego porozumienia,
pomocy technicznej w zakresie czynno$ci zwigzanych z licencjonowaniem pilotow

na rzecz wyspecjalizowanej agencji lub, w stosownych przypadkach, wtadz lotniczych
drugiej Strony dla realizacji celow niniejszego zatacznika. Wyspecjalizowane agencje lub
wladze lotnicze mogg odméwié udzielenia takiej pomocy technicznej z powodu

niedostgpnosci zasobow.
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4.9.

5.1

5.2.

5.3.

Wprowadzane przez ktorgkolwiek ze Stron zmiany organizacji, przepisow ustawowych,
przepisdéw wykonawczych, procedur, polityki lub norm w zakresie lotnictwa cywilnego,
w tym tych, ktore odnoszg si¢ do wyspecjalizowanych agencji 1 wtadz lotniczych, moga
zmienia¢ podstawy wykonywania niniejszego zatgcznika. W zwigzku z tym Strony,

za posrednictwem, odpowiednio, wyspecjalizowanych agencji oraz wtadz lotniczych,
informujg si¢ wzajemnie w mozliwie najwczesniejszym terminie o planach dotyczacych
takich zmian oraz omawiajg stopien, w jakim planowane zmiany wptyng na podstawy
niniejszego zalgcznika. Jezeli konsultacje w trybie art. 15.C Umowy prowadzg

do porozumienia w sprawie zmiany niniejszego zalacznika, Strony podejmujg starania
w celu zapewnienia, aby taka zmieniona wersja weszla w zycie rbwnocze$nie z wejsciem
w zycie lub wdrozeniem zmiany, ktdra ja spowodowala, lub w najszybszym mozliwym

terminie.
KOMUNIKACJA I WSPOLPRACA

Wyspecjalizowane agencje, za posrednictwem JACB, prowadza wykaz punktow
kontaktowych zwigzanych z r6znymi technicznymi aspektami niniejszego zalacznika

1 wymieniajg si¢ takimi wykazami.

Jezykiem komunikacji migdzy wyspecjalizowanymi agencjami, w tym takze dokumentacji
technicznej przedktadanej do przegladu lub zatwierdzenia zgodnie z niniejszym

zalacznikiem, jest jezyk angielski.

Wszystkie komunikowane daty maja format DD MMM RRRR, np. ,,05 MAY 2014”.
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54. W przypadku powstania pilnej lub nadzwyczajnej sytuacji punkty kontaktowe
wyspecjalizowanych agencji oraz, w stosownych przypadkach, wiadz lotniczych, jak
okreslono w TIP-L, komunikujg si¢ ze sobg 1 zapewniajg natychmiastowe podjecie
odpowiednich dziatan.

6. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRZY UZNAWANIU USTALEN KONTROLI
ZGODNOSCI

6.1. Wymagania podstawowe

6.1.1. Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wszelkie wtadze lotnicze
wykazuja drugiej wyspecjalizowanej agencji skuteczno$¢ swoich systeméw nadzoru
regulacyjnego pilotow. Musza one w szczegolnosci wykaza¢ posiadanie efektywnych
1 odpowiednich:

a)  struktur prawno-regulacyjnych;
b)  struktur organizacyjnych;
c) zasobow, w tym dostatecznie wykwalifikowanego personelu;
d)  planow szkolenia dla personelu technicznego;
e)  wewnetrznych zasad, procesOw 1 procedur, w tym systemu jakosci;
f)  dokumentacji 1 rejestrow;
11004/19 KD/alb 15
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6.2.

6.3.

6.3.1.

g)  programOw nadzoru; oraz

h)  mozliwo$ci sprawowania wtadzy nad posiadaczami unijnej licencji zgodnej z czescia

FCL lub certyfikatu pilota FAA.
Zaufanie na etapie poczatkowym

Kazda wyspecjalizowana agencja wykazata drugiej wyspecjalizowanej agencji
skuteczno$¢ swojego systemu nadzoru regulacyjnego dziatan objetych niniejszym
zalacznikiem w ramach dziatah budowania zaufania na etapie poczatkowym.
Wyspecjalizowane agencje wykazaty réwniez sobie nawzajem skuteczno$¢ swoich
audytow jakosci i dziatan standaryzacyjnych, w tym audytow wtadz lotniczych, o ktorych

mowa w pkt 6.3.1.
Utrzymywanie zaufania

Wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze przez caty czas wykazuja sobie nawzajem,
ze wykonujg skuteczny nadzor zgodnie z pkt 6.1.1 niniejszego zatacznika zgodnie

z odpowiednimi postanowieniami TIP-L opracowanymi przez JACB.
a) W szczeg6lnosci wyspecjalizowane agencje:

(i) maja prawo do uczestnictwa, w roli obserwatora, w audytach jako$ci

1 inspekcjach standaryzacyjnych drugiej Strony;
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(i) udostepniajg drugiej wyspecjalizowanej agencji sprawozdania z audytow
jakosci i inspekeji standaryzacyjnych, majacych zastosowanie do niniejszego

zalacznika, jak okreslono w TIP-L; oraz

(ii1)) w stosownych przypadkach pomagaja sobie wzajemnie w rozwigzywaniu
kwestii wynikajacych z ustalen z audytoéw i inspekcji, wptywajacych

na wykonywanie niniejszego zatacznika.
b) W szczegdlnosci FAA 1 wladze lotnicze:

(1) zgadzajg si¢ na przeprowadzenie audytow jakosci 1 inspekcji

standaryzacyjnych, jak okreslono powyzej w pkt 6.3.1 lit. a) ppkt (i);

(i) dziel si¢ istotnymi informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa i znanych
ograniczen, ktére moga wptywac na zdolnos¢ wtadz lotniczych lub
wyspecjalizowanej agencji do zapewnienia pelnej zgodno$ci z obowigzujacymi
migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa lub wszelkimi wymaganiami

dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w Umowie;

(i) z zastrzezeniem obowigzujacych przepiséw ustawowych i wykonawczych
dotyczacych ochrony danych osobowych — udostepniaja odpowiednie rejestry
1 sprawozdania z inspekcji w zakresie licencjonowania pilotow, w tym

ze zrealizowanych dzialan egzekwujacych; oraz

(iv) w razie potrzeby zapewniaja pomoc ttumaczeniowa w biurze wtadz lotniczych
w trakcie przegladu rejestrow i dokumentacji zarejestrowanej w jezyku danego

panstwa;
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d)

wyspecjalizowane agencje powiadamiajg si¢ wzajemnie w najwczesniejszym
mozliwym terminie, jezeli wyspecjalizowana agencja lub wtadze lotnicze nie sa

w stanie spelni¢ wymogu zawartego w pkt 6.3. Jezeli ktoérakolwiek

z wyspecjalizowanych agencji jest zdania, ze kompetencje techniczne przestaty by¢
odpowiednie, wyspecjalizowane agencje podejmuja wzajemne konsultacje

1 przedstawiajg plan dziatania, w tym konieczne dziatania naprawcze, w odniesieniu

do nieprawidlowosci;

jezeli wyspecjalizowana agencja lub wtadze lotnicze nie usung nieprawidtowosci
w terminie okreslonym w planie dzialania, kazda z wyspecjalizowanych agencji

moze przekazaé sprawe do JACB;

w przypadku gdy Strona ma zamiar wstrzyma¢ uznawanie ustalen lub zatwierdzen
dokonywanych przez wyspecjalizowang agencje¢ lub wtadze lotnicze, powiadamia

o tym niezwtocznie druga Strong zgodnie z art. 18.A Umowy.

OPLATY

Stosowane oplaty musza by¢ zgodne z art. 14 Umowy oraz obowigzujagcymi wymaganiami

ustawowymi i prawnymi.
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Dodatek 1
WARUNKI SPECJALNE
1. Warunki ogdlne

1.1. Whnioskodawca sktada wniosek o konwersj¢ unijnej licencji zgodnej z czgscig FCL lub
certyfikatu pilota FAA zgodnie z niniejszym zatacznikiem w standardowej formie

i w standardowym trybie, jak okreslono w TIP-L.

1.2. Whiosek sktadany przez wnioskodawce posiadajacego unijng licencj¢ zgodng z czescia
FCL lub certyfikat pilota FAA zawierajace ograniczenie moze zosta¢ odrzucony, jezeli

w drugim systemie nie jest przewidziane podobne ograniczenie.
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2.1.

2.1.1.

Warunki specjalne UE

W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z czgscig FCL, na warunkach okreslonych
w niniejszym zatgczniku, wnioskodawca musi spetni¢ wszystkie ponizsze warunki

specjalne UE.

Warunki specjalne UE obowigzujace przy wydawaniu unijnej licencji zgodnej z cz¢scia
FCL na samoloty (PPL(A)) i towarzyszacych uprawnien na klas¢ i uprawnien

do wykonywania lotow nocnych, o ile majg zastosowanie, na podstawie certyfikatu pilota

FAA

Whioskodawca musi wykaza¢ lub przedstawi¢ dowod na to, ze uzyskat biegtos¢ jezykowa
zgodnie z pkt FCL.055 cze$ci FCL, chyba ze w certyfikacie pilota FAA posiada wpis
potwierdzajacy bieglo$¢ w jezyku angielskim (ang. ,,English Proficient”). Wpis ,,English
Proficient” uznaje si¢ za rownoznaczny biegto$ci w jezyku angielskim na poziomie 4, jak

okreslono w TIP-L.

Whioskodawca musi spetnia¢ wymagania zdrowotne UE okreslone w rozporzadzeniu

Komisji (UE) nr 1178/2011, obowiazujace w przypadku licencji PPL (A).

Whioskodawca musi zaliczy¢ egzamin praktyczny, jak okreslono w TIP-L, prowadzony

przez egzaminatora posiadajgcego kwalifikacje zgodne z cz¢scig FCL.

Przed przystapieniem do egzaminu praktycznego wnioskodawca musi wykaza¢ przed
egzaminatorem, ze zdobyt wymagang odpowiednig wiedzg teoretyczng, jak okreslono
w TIP-L, w okresie 24 miesig¢cy kalendarzowych poprzedzajacych miesiac ztozenia

whniosku.
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2.2.

2.2.1.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow nocnych zgodne
z cz¢écig FCL musi przedstawi¢ dowod na to, ze spetnit wymagania dotyczace
wykonywania lotow nocnych okreslone w pkt FCL.810 czg$ci FCL. Zaliczone moze
zosta¢ doswiadczenie w zakresie odbytych szkolen w locie nocnym, jak okreslono

w TIP-L.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie na klas¢ samolotéw MEP z zatoga
jednoosobowa musi przedstawi¢ dowdd na to, ze spetnit wymagania dotyczace wydania
uprawnienia na klas¢ samolotéw ladowych MEP, jak okreslono w czesci FCL podczes¢ H.
W tym przypadku egzamin praktyczny okreslony powyzej w pkt 2.1.3 odbywa si¢

na samolocie ladowym MEP. Wcze$niej odbyte szkolenia i uzyskane doswiadczenie

w pilotazu samolotéw MEP moga zosta¢ zaliczone jako spetienie przez wnioskodawce

wymagan okreslonych w cze$ci FCL podczegs¢ H, jak okreslono w TIP-L.

Po konwersji certyfikatu pilota FAA zgodnie z niniejszym zalacznikiem wtadze lotnicze
wpisuja w pozycji VIII (lub XIII) unijnej licencji zgodnej z czg¢écig FCL nastepujaca
adnotacjg: ,,Licencja PPL(A) wydana na podstawie Umowy mi¢dzy UE a Stanami

Zjednoczonymi”.

Warunki specjalne UE obowigzujace przy wydawaniu unijnego uprawnienia
do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw zgodnego z czegscig FCL na samoloty
(IR(A)) na podstawie przyznanego przez FAA uprawnienia do wykonywania lotow wediug

wskazan przyrzadow.

Whioskodawca musi wykaza¢ lub przedstawi¢ dowody na to, ze uzyskat biegtos§¢
jezykowa zgodnie z pkt FCL.055 czgsci FCL, chyba ze w certyfikacie pilota FAA posiada
wpis potwierdzajacy biegtos¢ w jezyku angielskim (ang. ,,English Proficient”). Wpis
,English Proficient” uznaje si¢ za rownoznaczny biegtosci w jezyku angielskim

na poziomie 4, jak okreslono w TIP-L.
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2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

Whioskodawca musi spetnia¢ unijne wymagania zdrowotne okreslone w rozporzadzeniu

Komisji (UE) nr 1178/2011, obowiazujace w przypadku uprawnienia IR(A).

Whnioskodawca musi zaliczy¢ egzamin praktyczny na uprawnienie IR(A), jak okreslono
w TIP-L, prowadzony przez egzaminatora posiadajgcego kwalifikacje zgodne z cz¢écig

FCL.

W odniesieniu do wykazania wiedzy teoretycznej i jak okreslono w TIP-L, jezeli
wnioskodawca posiada minimalne do§wiadczenie co najmniej 50 godzin czasu lotu
zgodnie z przepisami wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw (IFR)

w charakterze pilota dowddcy samolotu, przed przystapieniem do egzaminu praktycznego
na uprawnienie IR(A) musi on wykazaé¢ wobec egzaminatora, ze zdobyt odpowiednia
wiedze teoretyczng. W pozostatych przypadkach wnioskodawca musi zda¢ pisemny
egzamin w okresie 24 miesi¢cy kalendarzowych poprzedzajacych miesigc ztozenia

whniosku.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan
przyrzadow na samolotach ladowych MEP z zalogg jednoosobowa musi przedstawi¢
dowod na to, ze spetnil wymagania dotyczace wydawania uprawnienia do wykonywania
lotow wedlug wskazan przyrzadéw na samolotach ladowych MEP, jak okreslono w cze$ci
FCL podczes¢ G. W tym przypadku egzamin praktyczny na uprawnienie IR(A) okreslony
powyzej w pkt 2.2.3 odbywa si¢ na samolocie ladowym MEP. Wcze$niej odbyte szkolenia
1 doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzadéw na samolotach wielosilnikowych
moga zosta¢ zaliczone jako spetnienie przez wnioskodawce wymagan okreslonych

w czesci FCL podczese G, jak okreslono w TIP-L.
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2.2.6. Jak okreslono w TIP-L, przed przeprowadzeniem egzaminu praktycznego na uprawnienie
IR(A) wnioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzagdow musi mie¢ zaliczone wykonywanie lotow zapoznawczych w jednym
z panstw cztonkowskich UE w ramach organizacji szkoleniowej zatwierdzonej zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1178/2011. Wnioskodawca jest zwolniony z tego
wymagania, jezeli posiada wczesniejsze do§wiadczenie co najmniej 50 godzin czasu lotu
IFR w charakterze pilota dowddcy samolotu lub wczesniejsze doswiadczenie co najmniej
10 godzin czasu lotu IFR w charakterze pilota dowo6dcy samolotu w dowolnym panstwie
cztonkowskim UE lub dowolnym panstwie europejskim uczestniczacym w EASA zgodnie
z art. 129 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 212
722.8.2018, s. 1-22).

2.2.7.  Wnioskodawca, ktory uzyskal unijne uprawnienie do wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow zgodne z czg¢scig FCL na podstawie niniejszego zatacznika, musi przejsé
szereg egzamindw teoretycznych zgodnie z cze$cig FCL pkt FCL.025 1 FCL.615 IR, zanim
zacznie korzysta¢ z przywilejow zwigzanych z uprawnieniem do wykonywania lotow
wedlug wskazah przyrzadow, wynikajacych z unijnej licencji CPL, MPL lub ATPL
zgodnej z czes$cig FCL.
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2.2.8.

2.2.9.

3.1.

3.1.1.

Whioskodawca, ktéry uzyskat unijne uprawnienie do wykonywania lotow wedhug wskazan
przyrzadow zgodne z czg¢scig FCL na podstawie niniejszego zatacznika, musi przejsé
szereg egzamindw teoretycznych zgodnie z czescig FCL pkt FCL.025, zanim uzyska pelne
zaliczenie wymagan na uprawnienie IR(A) na inng kategori¢ statku powietrznego zgodnie

z cze¢$cig FCL pkt FCL.035.

Po konwersji certyfikatu pilota FAA zgodnie z niniejszym zalacznikiem wtadze lotnicze
wpisuja w pozycji VIII (lub XIII) unijnej licencji zgodnej z cz¢scig FCL nastepujaca
adnotacje: ,,Licencja PPL(A) / uprawnienie IR(A) wydane na podstawie Umowy miedzy

UE a Stanami Zjednoczonymi”.
Warunki specjalne FAA

W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z czg¢scig 61 tytutu 14 CFR, na warunkach
okreslonych w niniejszym zataczniku, wnioskodawca musi spetni¢ wszystkie ponizsze

warunki specjalne FAA:

Warunki specjalne FAA obowiazujace przy wydawaniu certyfikatu pilota FAA,
uprawnienia na klase w kategorii jednosilnikowych samolotoéw ladowych oraz uprawnienia
na klase w kategorii wielosilnikowych samolotow ladowych na podstawie unijnej licencji

zgodnej z czescig FCL.

Whnioskodawca musi umie¢ czyta¢, mowic i pisa¢ w jezyku angielskim oraz rozumie¢ ten
jezyk. Uznaje sig, ze zgodny z czescig FCL wpis potwierdzajacy biegtos¢ w jezyku
angielskim na poziomie 4 lub wyzszym stanowi potwierdzenie uzyskania bieglosci

w jezyku angielskim.

Aby korzystac¢ z przywilejow wynikajacych z certyfikatu pilota FAA, wnioskodawca musi
spetnia¢ wymagania FAA dotyczace orzeczen lekarskich, jak okreslono w czesci 61 tytutu

14 CFR.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

Whioskodawca musi zda¢ wymagany egzamin teoretyczny, jak okre§lono w TIP-L,

w okresie 24 miesi¢cy kalendarzowych poprzedzajacych miesigc ztozenia wniosku.

Whnioskodawca musi zosta¢ poddany ocenie umiejetnosci pilotazowych przeprowadzone;j
przez certyfikowanego przez FAA instruktora szkolenia praktycznego, ktory posiada

odpowiednie uprawnienia egzaminacyjne FAA, jak okreslono w TIP-L.

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie na wielosilnikowe samoloty ladowe musi
przedstawi¢ dowdd na to, ze spetnit wymagania dotyczagce wydawania uprawnienia

na wielosilnikowe samoloty ladowe, jak okreslono w czesci 61 tytutu 14 CFR. Moga
zosta¢ zaliczone szkolenia 1 doswiadczenie w zakresie lotow na samolotach ladowych

MEP, jak okreslono w TIP-L.

Warunki specjalne FAA obowiazujace przy wydawaniu uprawnienia FAA
do wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow na samolotach na podstawie unijnego
uprawnienia do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow zgodnego z czgsécia

FCL.

Whioskodawca musi umie¢ czyta¢, mowic i pisa¢ w jezyku angielskim oraz rozumie¢ ten
jezyk. Uznaje sig¢, ze zgodny z czg¢scig FCL wpis potwierdzajacy bieglos¢ w jezyku
angielskim na poziomie 4 lub wyzszym stanowi potwierdzenie uzyskania biegtosci

w jezyku angielskim.

Aby korzystac¢ z przywilejow wynikajacych z certyfikatu pilota FAA, wnioskodawca musi
spelnia¢ wymagania FAA dotyczace orzeczen lekarskich, jak okre§lono w czesci 61 tytutu

14 CFR.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

Jak okreslono w TIP-L, przed przeprowadzeniem przez egzaminatora kontroli umiejetnosci
w zakresie lotu wedtug wskazan przyrzadéw wnioskodawca ubiegajacy si¢ o uprawnienie
do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzagdéw musi mie¢ zaliczone wykonywanie
lotow zapoznawczych w Stanach Zjednoczonych, w tym na nalezacych do nich
terytoriach, w obecnosci instruktora szkolenia praktycznego certyfikowanego przez FAA.
Whioskodawca jest zwolniony z tego wymagania, jezeli posiada wczesniejsze
doswiadczenie co najmniej 50 godzin czasu lotu IFR w charakterze pilota dowodcy
samolotu lub wczesniejsze doswiadczenie co najmniej 10 godzin czasu lotu IFR

w charakterze pilota dowodcy samolotu w Stanach Zjednoczonych, w tym na nalezacych

do nich terytoriach.

Whnioskodawca musi zaliczy¢ kontrolg umiejetnosci w zakresie lotu wedtug wskazan

przyrzadow prowadzong przez egzaminatora, jak okreslono w TIP-L.

Whioskodawca musi zda¢ wymagany egzamin teoretyczny, jak okreslono w TIP-L,

w okresie 24 miesi¢cy kalendarzowych poprzedzajacych miesigc ztozenia wniosku.
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WSPOLNE OSWIADCZENIE

Przedstawiciele Stanow Zjednoczonych Ameryki oraz Unii Europejskiej potwierdzili, ze chorwacka
wersja jezykowa zatgcznika 3 do Umowy miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspolnotg
Europejska o wspotpracy w zakresie uregulowan dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego
podpisanej w Brukseli w dniu 30 czerwca 2008 r. (zwanej dalej ,,Umowg”’) moze zosta¢ uznana

za autentyczng w drodze wymiany not dyplomatycznych migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki

a Unig Europejska.

Potwierdzili oni rowniez, ze w mysl Umowy, w przypadku wystapienia rozbieznos$ci w interpretacji
r6znych wersji jezykowych Umowy lub jej zalgcznika 3 wersja angielska jest uwazana

7a rozstrzygajaca.
Niniejsze wspolne oswiadczenie stanowi integralng cz¢§¢ Umowy.

W imieniu Standéw Zjednoczonych Ameryki W imieniu Unii Europejskiej
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