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ACTOS LEGISLATIVOS Y OTROS INSTRUMENTOS

Asunto: Posicion que debe adoptarse en nombre de la Unién Europea en el
Consejo Bilateral de Supervision en el marco del Acuerdo entre los
Estados Unidos de América y la Comunidad Europea sobre cooperacion
en materia de reglamentacion de la seguridad en la aviacion civil, en lo
que respecta a la Decisién del Consejo Bilateral de Supervision por la que
se adopte el anexo 3 del Acuerdo
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PROYECTO

CONSEJO BILATERAL DE SUPERVISION PARA EL ACUERDO
ENTRE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA
Y LA COMUNIDAD EUROPEA
SOBRE COOPERACION EN MATERIA DE REGLAMENTACION
DE LA SEGURIDAD EN LA AVIACION CIVIL

ACTA DE DECISION
DECISION N.° 0010

Sefialando que la Modificacion 1 del Acuerdo entre los Estados Unidos de América y la Comunidad
Europea sobre cooperacion en materia de reglamentacion de la seguridad en la aviacion civil (en lo
sucesivo, «Acuerdoy») amplia el &mbito de aplicacion del articulo 2, apartado B, del Acuerdo a fin

de incluir, entre otras cosas, el reconocimiento de las licencias y la formacion del personal.

Sefialando, ademas, que el articulo 5 del Acuerdo, modificado, dispone la elaboracion de nuevos
anexos del Acuerdo para asuntos en el ambito de aplicacion del Acuerdo, que, de conformidad con
el articulo 19, apartado C, entran en vigor mediante una decision del Consejo Bilateral de

Supervision instituido en su articulo 3.

El Consejo Bilateral de Supervision decide lo siguiente:
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Adoptar el anexo 3 (Reconocimiento de las licencias de piloto) del Acuerdo, adjunto a la
presente Decision en las lenguas alemana, bulgara, checa, danesa, eslovaca, eslovena,
espafola, estonia, finesa, francesa, griega, hungara, inglesa, italiana, letona, lituana,
maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana y sueca. En caso de divergencias de

interpretacion entre los textos en diferentes lenguas, prevalecera la version inglesa.

2. Tomar nota de la Declaracién conjunta que firmaréan los representantes de las Partes en
relacion con la autenticacion de la version en lengua croata del anexo 3.
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3. El anexo 3 (Reconocimiento de las licencias de piloto) del Acuerdo entrara en vigor en la

fecha en que se lleve a cabo la tltima de las firmas que figuran a continuacion.

Por el Consejo Bilateral de Supervision:

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION COMISION EUROPEA

DEPARTMENT OF TRANSPORTATION UNION EUROPEA

UNITED STATES OF AMERICA

POR: POR:

CARGO: Associate Administrator for CARGO: Director de Aviacidon

Aviation Safety

Direccién General de Movilidad y
Transportes, Comision Europea

FECHA: FECHA:
LUGAR: Washington, DC LUGAR: Bruselas (Bélgica)
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ANEXO 3
LICENCIAS DE PILOTO
1. OBJETO Y AMBITO DE APLICACION

1.1. Las Partes han evaluado las normas, reglas, practicas y procedimientos de la otra Parte
relacionados con las licencias de piloto privado, incluidas las habilitaciones de vuelo
nocturno y de vuelo por instrumentos para las categorias de avion monomotor de piston y
avion multimotor de piston, pero excluidas las habilitaciones de tipo, y han concluido que
son suficientemente compatibles para permitir la aceptacion mutua de las aprobaciones y
las conclusiones. El presente anexo se refiere a la aceptacion mutua de las conclusiones en
materia de conformidad y su documentacion, y al suministro de asistencia técnica en
relacion con las licencias de piloto privado y el control del cumplimiento. Ningiin punto
del presente anexo se interpretara de manera que limite la autoridad de una Parte para

actuar de conformidad con lo dispuesto en el articulo 15 del Acuerdo.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

El 4mbito de aplicacion del presente anexo cubre las licencias de piloto privado

UE-Parte FCL y los certificados de piloto privado de la FAA, asi como las atribuciones de
piloto privado incluidas en otras licencias UE-Parte FCL y otros certificados de piloto de
la FAA, y las habilitaciones de vuelo nocturno y de vuelo por instrumentos especificadas
en el apéndice 1 del presente anexo, en las categorias de avidn terrestre monomotor de
piston («SEP», en sus siglas en inglés) y avion terrestre multimotor de piston («MEP», en
sus siglas en inglés) en operaciones con un solo piloto, excluida toda habilitacién de tipo.
Las licencias UE-FCL de piloto comercial de avion [CPL (A)] y de piloto de transporte de
linea aérea [ATPL(A)] contienen atribuciones de piloto privado. La licencia de piloto con
tripulacion multiple (MPL) solo contiene atribuciones de piloto privado si estas se
mencionan especificamente en la licencia. Los certificados de piloto comercial y piloto de
transporte de linea aérea de la FAA contienen asimismo atribuciones de piloto privado. La
conversion de estos certificados y licencias de piloto con arreglo a los términos del

presente anexo es posible si son aplicables las atribuciones.

El ambito de aplicacion del presente anexo puede ampliarse a otras licencias de piloto
UE-Parte FCL y otros certificados de piloto de la FAA, otras habilitaciones y otras
categorias de aeronave, mediante una modificacion del presente anexo de conformidad con
una decision del Consejo Bilateral de Supervision tomada con arreglo al articulo 19,

apartado B, del Acuerdo.

La ampliacion del ambito de aplicacion del presente anexo tendré lugar tras el necesario

proceso de ampliacion de la confianza llevado a cabo por los Agentes Técnicos.

El presente anexo no es aplicable a las licencias o los certificados de piloto emitidos por
otro Estado contratante del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de 1944 (en lo
sucesivo, «Convenio de Chicago») que hayan sido validados por la FAA o por una
autoridad de aviacion, como se estipula en los Procedimientos de Ejecucion

Técnica - Concesion de licencias (TIP-L, en sus siglas en inglés).
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1.6 El presente anexo no limita el derecho de un titular de un certificado de piloto de la FAA o
de una licencia UE-Parte FCL emitidos por una autoridad de aviacion a que la otra parte
valide el certificado o la licencia de piloto de conformidad con las disposiciones

normativas y reglamentarias aplicables.
2. DEFINICIONES

2.1. Ademas de las definiciones recogidas en el Acuerdo, a efectos del presente anexo seran de

aplicacion las definiciones que figuran a continuacion.
a)  «Habilitacion de clasex:

1)  con respecto a una licencia UE-Parte FCL, una habilitacion valida adjunta a
una licencia de piloto; las atribuciones del titular de una habilitacion de
clase SEP y MEP permiten ejercer de piloto en la clase de aeronave
especificada en la habilitacion como se indica en la «Lista de aviones - Lista de
habilitaciones de clase y tipo y anotaciones» publicada en el sitio web de la

Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA);

i1)  con respecto a un certificado de piloto de la FAA, una clasificacion de
aeronave en una categoria con caracteristicas operativas similares, como se
indica en el titulo 14 del Code of Federal Regulations (14 CFR), articulo 61.5.

(por ejemplo, terrestre monomotor y terrestre multimotor).
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b)

d)

«Conversiony»: la emision de una licencia UE-Parte FCL sobre la base de un
certificado de piloto de la FAA, o la emision de un certificado de piloto de la FAA
sobre la base de una licencia UE-Parte FCL, de conformidad con las disposiciones

del presente anexo.

«Vigencia»: la aceptacion de las atribuciones de una habilitacion de clase o tipo de
un certificado de piloto de la FAA sobre la base de la experiencia reciente del titular
del certificado. (14 CFR, parte 61, y Reglamento (UE) n.° 1178/2011, anexo III,
parte C).

«Licencia UE-Parte FCL»: una licencia de tripulacion de vuelo valida que cumple

los requisitos de la Parte FCL.

«Certificado de piloto de la FAA»: un certificado de piloto valido de la Federal
Aviation Administration, que cumple los requisitos apropiados descritos en

la 14 CFR, parte 61.

«Revision de vuelo»: una evaluacion de las pericias de vuelo realizada por un
instructor de vuelo certificado que posea la correspondiente autorizacion de la FAA

para examinar.
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g)  «Habilitacion de vuelo por instrumentosy:

1)  con respecto a una habilitacion de vuelo por instrumentos UE-Parte FCL, una
habilitacion valida en una licencia UE-Parte FCL que permita operar con
arreglo a las reglas de vuelo por instrumentos («IFR» por sus siglas en inglés) o
en condiciones meteoroldgicas inferiores a los minimos prescritos para las
reglas de vuelo visual («VFR» por sus siglas en inglés), limitada a la operacion
de monomotor o multimotor, o en el caso de una licencia de piloto con
tripulacion multiple («MPLy por sus siglas en inglés), limitado también a la

operacion con tripulacion de vuelo multiple;

il)  con respecto a una habilitacion de vuelo por instrumentos de la FAA, una
habilitacion valida en un certificado de piloto de la FAA sujeta a requisitos de
vigencia y de clase de la aeronave, que permita operar con arreglo a las IFR o
en condiciones meteoroldgicas inferiores a los minimos prescritos para

las VFR.

h)  «Habilitacion de vuelo nocturno»: una habilitacion adjunta a una licencia
UE-Parte FCL, por la cual las atribuciones de la licencia de piloto privado puedan
ejercerse de noche, en condiciones VFR. La habilitacion de vuelo nocturno se expide

sin fecha de vencimiento.

1)  «Prueba de pericia»: demostracion de la pericia para la emision de una licencia o
habilitacion, incluido el examen oral que pudiera ser necesario de conformidad con el

anexo I del Reglamento (UE) n.° 1178/2001 de la Comisién (Parte FCL).
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)

k)

D

«Condiciones especiales»: aquellos requisitos en relacién con los cuales se considera,

sobre la base de una comparacion de los respectivos sistemas reglamentarios de

concesion de licencias, que no son comunes a ambos sistemas y que son lo bastante

significativos como para que se aborden en el presente anexo. La lista de condiciones

especiales figura en el apéndice 1 del presente anexo.

«Habilitacion de tipow:

i)

con respecto a una licencia UE-Parte FCL, una habilitacion anotada en una
licencia de piloto. Las atribuciones del titular de una habilitacion de tipo son
ejercer de piloto del tipo de aeronave especificado en la habilitacion, como se
indica en la lista de la EASA de habilitaciones de tipo y anotaciones en las
licencias de la tripulacion de vuelo — todas las aeronaves, excluidos los

helicopteros;

con respecto a un certificado de piloto de la FAA, las habilitaciones de un
certificado de piloto de la FAA para grandes aeronaves (excepto las que son
mas ligeras que el aire), aviones de turborreaccion u otras aeronaves
especificadas por el Administrador de la FAA mediante procedimientos de
certificacion de tipo para las que un piloto debe cumplir requisitos especificos
de conocimientos aeronduticos y de experiencia y examen para poder ejercer

de piloto a fin de actuar como piloto al mando de la aeronave.

«Validoy:

i)

con respecto a un certificado de piloto de la FAA o una licencia UE-Parte FCL,
que dicho certificado o dicha licencia no ha sido objeto de renuncia, suspension

o revocacion y no ha expirado;
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

i1)  con respecto a una habilitacion UE-Parte FCL, que el periodo de validez de la
habilitacion no ha expirado La fecha de validez de una habilitacion esta

indicada en la licencia del piloto.
CONSEJO MIXTO DE COORDINACION DEL PERSONAL DE VUELO
Composicion

Queda establecido el consejo mixto de coordinacién del personal de vuelo (CMCPV), que
rendird cuentas al Consejo Bilateral de Supervision, bajo la direccion conjunta de los
directores ejecutivos de la EASA y la FAA responsables de las normas de vuelo.

El CMCPV estara compuesto por representantes de cada Agente Técnico, responsables de
la concesion de licencias de piloto y los sistemas de gestion de la calidad / sistemas de

gestion, segun el caso.

La direccidén conjunta puede invitar a otros participantes al CMCPV para facilitar el

cumplimiento de los objetivos del presente anexo.
Mandato

El CMCPV se reunird al menos una vez al afio para garantizar la aplicacion y el

funcionamiento efectivos del presente anexo. Sus funciones consistiran en lo siguiente:

a)  desarrollar, aprobar y revisar los TIP-L, incluidos la cooperacion, la asistencia, el
intercambio de informacion y las actividades para el mantenimiento de la confianza

que se utilicen en los procedimientos cubiertos por el presente anexo;
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b)

d)

g)

intercambiar informacion sobre problemas de seguridad pertinentes y elaborar planes

de accion para resolverlos;
garantizar la aplicacion coherente del presente anexo;

intercambiar informacion sobre actividades previstas y en curso relativas a la
elaboracion de normas que puedan repercutir en los elementos basicos y el ambito de

aplicacion del presente anexo;

compartir informacién en relacion con los cambios significativos en los sistemas de
concesion de licencias de piloto de las Partes que puedan repercutir en lo basico y el

ambito de aplicacion del anexo;

resolver los problemas técnicos que sean competencia de los Agentes Técnicos y de

las Autoridades de Aviacion que no puedan resolverse a su nivel; y

proponer modificaciones del presente anexo al Consejo Bilateral de Supervision.

3.2.2.  EI CMCPYV comunicara los problemas no resueltos al Consejo Bilateral de Supervision y

garantizara la aplicacion de las decisiones adoptadas por el Consejo Bilateral de

Supervision en relacion con el presente anexo.

4. APLICACION

4.1. Las Partes acuerdan que el titular de una licencia de piloto UE-Parte FCL para aviones,

incluida una habilitacién de clase, con o sin habilitacion de vuelo nocturno, o una

habilitacion de vuelo por instrumentos para aviones, que haya demostrado que cumple las

condiciones especiales de la FAA establecidas en el apéndice 1, retine los requisitos para

obtener un certificado de piloto, una habilitacion o habilitaciones de clase, o una

habilitacion de vuelo por instrumentos de la FAA, en la categoria de aviones.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Las Partes acuerdan que el titular de un certificado de piloto de avion o una habilitacion de
vuelo por instrumentos de la FAA, que haya demostrado que cumple las condiciones
especiales de la UE aplicables establecidas en el apéndice 1 y haya aportado pruebas de su
validez de conformidad con las disposiciones aplicables de los TIP-L, retine los requisitos
para la obtencion de la licencia UE-Parte FCL, una habilitacion o habilitaciones de clase,
con o sin habilitacion de vuelo nocturno, o una habilitacion de vuelo por instrumentos en la

categoria de aviones.

Las licencias UE-Parte FCL o los certificados de piloto de la FAA que hayan sido objeto
de renuncia o se hayan suspendido o revocado, no se podran reactivar en los términos del

presente anexo.

El ambito de aplicacion de las habilitaciones y limitaciones de un certificado de piloto de
la FAA o una licencia UE-Parte FCL emitida de conformidad con el presente anexo se

especifica mas detalladamente en los TIP-L.

Una vez se haya emitido una licencia UE-Parte FCL o un certificado de piloto de la FAA
con arreglo al presente anexo, el titular, para poder ejercer las atribuciones de la licencia o
el certificado de piloto, debe cumplir los requisitos de revalidacion o renovacion de

la UE-Parte FCL o de la FAA, segtn el caso.

La FAA, al emitir un certificado de piloto de la FAA basado en una licencia UE-Parte FCL
con arreglo al presente anexo, no exigira la renuncia a dicha licencia UE-Parte FCL. Una
Autoridad de Aviacion, al emitir una licencia UE-Parte FCL basada en un certificado de

piloto de la FAA con arreglo al presente anexo, no exigira la renuncia a dicho certificado

de piloto de la FAA.
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4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8

Los Agentes Técnicos, y, cuando proceda, las Autoridades de Aviacion:

previa solicitud de la FAA o de la Autoridad de Aviacion que emita una licencia
UE-Parte FCL o un certificado de piloto de la FAA conforme al presente anexo, facilitaran
a la otra Parte la verificacion o confirmacion de autenticidad de la licencia UE-Parte FCL,

del certificado de piloto de la FAA o de la habilitacion de origen, y

segun la forma, el modo y el calendario establecidos por el CMCPV, proporcionaran datos
estadisticos relativos a las licencias UE-Parte FCL, los certificados de piloto de la FAA y

las habilitaciones emitidas de conformidad con el presente anexo.

El Agente Técnico de cada Parte o una Autoridad de Aviacion, segun proceda,
proporcionaran, en su caso previa peticion, y tras llegar a un acuerdo mutuo, asistencia
técnica en actividades relacionadas con la emision de licencias de piloto al Agente Técnico
de la otra Parte o, en su caso, a una Autoridad de Aviacion, a fin de alcanzar los objetivos
del presente anexo. Los Agentes Técnicos, o una Autoridad de Aviacion, pueden negarse a

prestar dicha asistencia técnica debido a la escasez de recursos disponibles.
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4.9.

Las revisiones introducidas por cada una de las Partes en su organizacion,
reglamentaciones, procedimientos, politicas o normas en el ambito de la aviacion civil,
incluidos los de los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion pueden afectar a la
base sobre la que se aplica el presente anexo. Por tanto, las Partes, a través de los Agentes
Técnicos y las Autoridades de Aviacion, segin proceda, se informardn mutuamente de sus
planes en relacion con estos cambios en la primera ocasion posible y discutiran sobre la
medida en que los cambios proyectados afectan a la base del presente anexo. Si tras las
consultas en virtud del articulo 15, apartado C, del Acuerdo, las Partes convienen en
modificar el presente anexo, procuraran garantizar que la modificacion entre en vigor en el
momento de la entrada en vigor o de la aplicacioén del cambio que provoco dicha

modificacion, o lo antes posible a partir de dicha fecha.

5. COMUNICACION Y COOPERACION

5.1 Los Agentes Técnicos, a través del CMCTA, mantendran e intercambiaran una lista de
puntos de contacto en relacion con los distintos aspectos técnicos del presente anexo.

5.2 Todas las comunicaciones entre los Agentes Técnicos, incluida la documentacion técnica
facilitada para la revision o aprobacioén contempladas en el presente anexo, se haran en
inglés.

53 En las comunicaciones, todas las fechas apareceran en el formato DD MMM AAAA (por
ejemplo, 05 MAY 2014).
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54. Cuando surjan situaciones urgentes o excepcionales, los puntos de contacto de los Agentes

Técnicos o, en su caso, de las Autoridades de Aviacion, tal como se identifican en

los TIP-L, se comunicaran entre ellos y se encargaran de que se adopten inmediatamente

las medidas oportunas.

6. REQUISITOS DE CUALIFICACION PARA EL RECONOCIMIENTO DE LOS
RESULTADOS DE CERTIFICACION.

6.1. Requisitos basicos

6.1.1. Cada Agente Técnico y cualquier Autoridad de Aviacion, segin proceda, demostraran al

Agente Técnico de la otra Parte la eficacia de sus respectivos sistemas de supervision

reglamentaria de los pilotos. Demostraran, en particular, de manera efectiva y adecuada:

a) laestructura juridica y normativa;
b) laestructura organizativa;
c) losrecursos, incluido un personal suficientemente cualificado;
d)  los programas de formacion para su personal técnico;
e) las politicas, los procesos y los procedimientos internos, incluido un sistema de
calidad;
f)  la documentacion y los registros;
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6.2.

6.3.

6.3.1.

g) el programa de supervision; y

h)  la autoridad sobre los titulares de licencias UE-Parte FCL o certificados de piloto de

la FAA.
Confianza inicial

Cada Agente Técnico ha demostrado al otro Agente Técnico la eficacia de sus sistemas
respectivos en relacion con las actividades de supervision reglamentaria cubiertas en el
presente anexo mediante actividades de fomento de la confianza inicial. Los Agentes
Técnicos también se han demostrado mutuamente la eficacia de sus auditorias de calidad y
de sus actividades de normalizacidn, incluidas las auditorias efectuadas por las Autoridades

de Aviacién contempladas en el punto 6.3.1.
Mantenimiento de la confianza

Los Agentes Técnicos y las Autoridades de Aviacion seguirdn demostrandose mutuamente
la eficacia de su supervision, tal como se especifica en el punto 6.1.1 del presente anexo,

de acuerdo con las disposiciones pertinentes de los TIP-L elaborados por el CMCPV.
a)  En particular, los Agentes Técnicos:

1)  tendran derecho a participar, en calidad de observador, en las auditorias de

calidad y las inspecciones de normalizacion de la otra Parte;
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iii)

pondran a disposicion del otro Agente Técnico los informes de las auditorias de
calidad y las inspecciones de normalizacion aplicables al presente anexo, como

se especifica en los TIP-L; y

en su caso, se ayudaran mutuamente en la resolucion de las conclusiones de las

auditorias y las inspecciones con efecto en la aplicacion del presente anexo.

b)  En particular, la FAA y las Autoridades de Aviacion:

1)  permitiran las auditorias de calidad y las inspecciones de normalizacion
contempladas en el punto 6.3.1, letra a), inciso 1), del presente anexo;

il)  compartiran la informacion de seguridad y las limitaciones conocidas
pertinentes que pudieran afectar a la capacidad de una Autoridad de Aviacion o
un Agente Técnico para cumplir plenamente las normas de seguridad
internacionales aplicables o cualquier requisito de seguridad establecido en el
Acuerdo;

iii)  con sujecion a las leyes y normas de proteccion de datos personales aplicables,
pondrén a disposicion los registros de las licencias del piloto y los informes de
inspeccion pertinentes, incluidas las medidas coercitivas aplicadas; y

1v)  en caso necesario, facilitaran asistencia en materia de interpretacion lingiiistica
a la oficina de la Autoridad de Aviacion durante la revision de los documentos
y los registros redactados en la lengua nacional.
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Los Agentes Técnicos se notificardn mutuamente, en la primera ocasion de que
dispongan, que un Agente Técnico o una Autoridad de Aviacion no estd en
condiciones de cumplir los requisitos del punto 6.3. Si un Agente Técnico considera
que la competencia técnica ha dejado de ser la adecuada, los Agentes Técnicos
mantendran consultas entre ellos y propondran un plan de accidn, incluyendo las

actividades correctoras necesarias para subsanar las deficiencias.

d)  Encaso de que un Agente Técnico o una Autoridad de Aviacidon no corrija las
deficiencias en el plazo previsto en el plan de accion, cualquier Agente Técnico
podra llevar el asunto ante el CMCPV.

e)  Siuna Parte tiene la intencion de suspender el reconocimiento de los resultados de
certificacion o las aprobaciones efectuadas por un Agente Técnico o una Autoridad
de Aviacion, dicha Parte lo comunicard inmediatamente a la otra Parte segtin lo
dispuesto en el articulo 18, apartado A, del Acuerdo.

7. TASAS

Las tasas aplicadas cumpliran las disposiciones del articulo 14 del Acuerdo, asi como los

requisitos legales y reglamentarios aplicables.
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Apéndice 1

CONDICIONES ESPECIALES
1. Condiciones generales

1.1. El solicitante presentara una solicitud de conversion de una licencia UE-Parte FCL o un
certificado de piloto de la FAA con arreglo al presente anexo en un formato normalizado y

del modo especificado en los TIP-L.

1.2. Podra denegarse la solicitud del titular de una licencia UE-Parte FCL o un certificado de
piloto de la FAA con una restriccion o limitacion si el otro sistema no dispone de una

restriccion o limitacidon similar.
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2.1.

2.1.1.

Condiciones particulares de la UE

Para recibir la aprobacion de conformidad con la Parte FCL en virtud de los términos del
presente anexo, el solicitante debe cumplir todas las condiciones especiales de la UE que

figuran a continuacion.

Condiciones especiales de la UE aplicables a la expedicion de una licencia UE-Parte FCL
para aviones (PPL A) y las habilitaciones de clase y nocturnas asociadas, segun proceda,

sobre la base de un certificado de piloto de la FAA.

El solicitante demostrara o aportara pruebas de que ha adquirido competencia lingliistica
de acuerdo con el apartado FCL.055 de la Parte FCL, excepto si el certificado de piloto de
la FAA incluye la mencion «dominio del inglés». La mencion «dominio del inglés» se
considerard equivalente al nivel 4 de competencia en inglés, como se especifica en

los TIP-L.

El solicitante debera cumplir los requisitos médicos de la UE contemplados en el

Reglamento (UE) n.° 1178/2011, aplicables a las PPL A.

El solicitante debera completar una prueba de pericia, como se establece en los TIP-L, con

un examinador cualificado con arreglo a la Parte FCL.

Antes de efectuar la prueba de pericia, el solicitante deberd demostrar al examinador que
ha adquirido el nivel adecuado de los conocimientos tedricos requeridos, como se
especifica en los TIP-L, en los 24 meses naturales inmediatamente anteriores al mes de la

solicitud.
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2.2.

2.2.1.

El solicitante de una habilitacion de vuelo nocturno de la Parte FCL debera proporcionar
pruebas de que ha cumplido los requisitos de vuelo nocturno establecidos en el
apartado FCL.810 de la Parte FCL. Puede reconocerse la experiencia en formacion de

vuelo nocturno, tal como se especifica en los TIP-L.

El solicitante de una habilitacién de clase MEP de un solo piloto deberd proporcionar
pruebas de que cumple los requisitos para la emision de una habilitacion de clase MEP
terrestre, como se establece en la Parte FCL, subparte H. En este caso, la prueba de pericia
especificada en el punto 2.1.3 del presente anexo debera realizarse en un avion MEP
terrestre. Si el solicitante tiene formacion y experiencia de vuelo previas con aviones MEP,
¢éstas podran reconocerse a efectos de los requisitos de la Parte FCL, subparte H, tal como

se especifica en los TIP-L.

Al convertir un certificado de piloto de la FAA de conformidad con el presente anexo, una
Autoridad de Aviacion introducira en el punto VIII (o XIII) de la licencia UE-Parte FCL la
siguiente declaracion: «PPL(A) emitida sobre la base del Acuerdo UE-EE.UU.».

Condiciones especiales de la UE aplicables a la expedicion de una habilitacion de vuelo
por instrumentos para aviones IR (A) UE-Parte FCL sobre la base de una habilitacion de

vuelo por instrumentos FAA

El solicitante demostrara o aportara pruebas de que ha adquirido competencia lingliistica
de acuerdo con el apartado FCL.055 de la Parte FCL, excepto si el certificado de piloto de
la FAA incluye la mencion «dominio del inglés». La mencion «dominio del inglés» se
considerard equivalente al nivel 4 de competencia en inglés, como se especifica en

los TIP-L.
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2.2.2.

2.2.3.

2.24.

2.2.5.

El solicitante deberd cumplir los requisitos médicos de la UE contemplados en el

Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, aplicables a las IR (A).

El solicitante debera completar una prueba de pericia IR (A) con un examinador

cualificado conforme a la Parte CFL, tal como se establece en los TIP L.

Por lo que se refiere a la demostracion de los conocimientos teodricos y tal como se
especifica en los TIP-L, si el solicitante tiene una experiencia minima de al menos 50 horas
de vuelo con arreglo a las Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR) como piloto al mando
de un avion, debera demostrar al examinador, antes de la prueba de pericia de IR (A), que
ha adquirido el nivel adecuado de los conocimientos tedricos requeridos. En los demas
casos, el solicitante debera superar un examen escrito en los veinticuatro meses naturales

inmediatamente anteriores al mes de la solicitud.

El solicitante de una habilitacion de vuelo por instrumentos para aviones MEP terrestres de
un solo piloto proporcionara pruebas de que se cumplen los requisitos para la emision de
una habilitacion de vuelo por instrumentos para aviones MEP terrestres, como se establece
en la Parte FCL, subparte G. En este caso, la prueba de pericia de IR (A) especificada en el
punto 2.2.3 del presente anexo deberd completarse en una aeronave MEP terrestre. Si un
solicitante tiene formacion y experiencia de vuelo con aviones multimotor, estas podran
reconocerse a efectos de los requisitos de la Parte FCL, subparte G, tal como se especifica

en los TIP-L.
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2.2.6. Antes de llevar a cabo la prueba de pericia IR (A), el solicitante de una habilitacion de
vuelo por instrumentos tendrd que haber realizado vuelos de aclimatacion en uno de los
Estados miembros de la UE, en una organizacion de instruccion reconocida de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, tal como se establece
en los TIP-L. El solicitante estd exento de este requisito si cuenta con una experiencia
previa de al menos 50 horas de vuelo con arreglo a las IFR como piloto al mando en
aviones, o de al menos 10 horas de vuelo con arreglo a las IFR como piloto al mando en
aviones en cualquiera de los Estados miembros de la UE o cualquier Estado Europeo que
participe en la EASA, de conformidad con el articulo 129 del Reglamento (UE) 2018/1139
del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 212 de 22.8.2018, p. 1-22).

2.2.7. Un solicitante que haya obtenido una habilitacion de vuelo por instrumentos EU-Parte FCL
en base al presente anexo, deberd someterse al conjunto de exdmenes sobre conocimientos
teoricos de conformidad con los apartados FCL.025 y FCL. 615 IR de la Parte FCL antes
de ejercer sus atribuciones en relacion con la habilitacion de vuelo por instrumentos con

una CPL, una MPL o una ATPL de la UE-Parte FCL.
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2.2.8.

2.2.9.

3.1.

3.1.1.

Un solicitante que haya obtenido una habilitacion de vuelo por instrumentos EU-Parte FCL
en base al presente anexo, deberd someterse al conjunto de exdmenes sobre conocimientos
tedricos de conformidad con el apartado FCL.025 de la Parte FCL antes de que se le
conceda todo el crédito para la IR (A) en la categoria de aeronave distinta de conformidad

con el apartado FCL.035 de la UE-Parte FCL.

Al convertir un certificado de piloto de la FAA de conformidad con el presente anexo, una
Autoridad de Aviacion introducira en el punto VIII (o XIII) de la licencia UE-Parte FCL la
siguiente declaracion: «PPL (A) / IR (A) emitido sobre la base del Acuerdo UE-EE.UU.».

Condiciones particulares de la FAA

Para recibir la aprobacion de conformidad con el CFR, titulo 14, parte 61, en virtud de los
términos del presente anexo, el solicitante debe cumplir todas las condiciones especiales de

la FAA que figuran a continuacion:

Condiciones especiales de la FAA aplicables a la expedicion de un certificado de piloto de
la FAA, una habilitacion de clase para la categoria de aviones terrestres de un solo motor y
una habilitacidn de clase para la categoria de aviones terrestres multimotor, sobre la base

de una licencia UE-Parte FCL.

El solicitante deberd ser capaz de leer, hablar, escribir y comprender la lengua inglesa. Una
anotacion de competencia lingiiistica de la Parte FCL, de nivel 4 de inglés o superior, se

aceptara como prueba de dominio del inglés.

Para poder ejercer las atribuciones del certificado de piloto de la FAA, el solicitante debera
cumplir los requisitos del certificado médico de la FAA, como se establecen en el CFR,

titulo 14, parte 61.
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3.1.3.  El solicitante debera haber superado la prueba relativa a los conocimientos teodricos
requeridos, tal como se establece en los TIP-L, en los 24 meses naturales inmediatamente

anteriores al mes de la solicitud.

3.1.4. Como se establece en los TIP-L, el solicitante debera completar una verificacion de
competencia con un instructor de vuelo certificado por la FAA con una autorizacion

adecuada para realizar exdmenes.

3.1.5. El solicitante de una habilitacion para un avion multimotor terrestre debera proporcionar
pruebas de que cumple los requisitos para la emision de una habilitacion para un avion
multimotor terrestre, como se establece en el CFR, titulo 14, parte 61. La formacién y
experiencia de vuelo con aviones MEP terrestres podran reconocerse, como se especifica

en los TIP-L.

3.2. Condiciones especiales de la FAA aplicables a la expedicion de una habilitacion de vuelo
por instrumentos para aviones de la FAA sobre la base de una habilitacion de vuelo por

instrumentos para aviones UE-Parte FCL

3.2.1.  El solicitante debera ser capaz de leer, hablar, escribir y comprender la lengua inglesa. Una
anotacion de competencia lingiiistica de la Parte FCL, de nivel 4 de inglés o superior, se

aceptara como prueba de dominio del inglés.

3.2.2.  Para poder ejercer las atribuciones del certificado de piloto de la FAA, el solicitante debera
cumplir los requisitos del certificado médico de la FAA, como se establece en el CFR,

titulo 14, parte 61.
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3.2.3.

3.24.

3.2.5.

Como se establece en los TIP-L, el solicitante de una habilitacion de vuelo por
instrumentos tendra que haber realizado vuelos de aclimatacion en los Estados Unidos,
incluidos sus territorios, con un instructor de vuelo de la FAA certificado, antes de realizar
una verificacion de competencia de vuelo por instrumentos con un examinador. El
solicitante esta exento de este requisito en caso de contar con una experiencia previa de al
menos 50 horas de vuelo con arreglo a las IFR como piloto al mando en aviones o de al
menos 10 horas de vuelo con arreglo a las IFR como piloto al mando en aviones en los

Estados Unidos, incluidos sus territorios.

Como se establece en los TIP-L, el solicitante debera completar una verificacion de

competencia de vuelo por instrumentos con un examinador.

El solicitante debera haber superado la prueba relativa a los conocimientos requeridos, tal
como se establece en los TIP-L, en los 24 meses naturales inmediatamente anteriores al

mes de la solicitud.
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DECLARACION CONJUNTA

Los representantes de los Estados Unidos de América y de la Union Europea confirman que la
version en lengua croata del anexo 3 del Acuerdo entre los Estados Unidos de América y la
Comunidad Europea sobre cooperacion en materia de reglamentacion de la seguridad en la aviacion
civil, firmado en Bruselas el 30 de junio de 2008 (en lo sucesivo, «Acuerdo») puede autenticarse

mediante un canje de notas diplomaticas entre los Estados Unidos y la Union Europea.

Confirman asimismo que, conforme a lo dispuesto en el Acuerdo, en caso de divergencias en la
interpretacion de las diferentes versiones lingliisticas del Acuerdo o de su anexo 3, prevalecera la

version inglesa.
La presente Declaracion conjunta forma parte integrante del Acuerdo.

Por los Estados Unidos de América Por la Unién Europea
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