Radet for
Den Europaiske Union

Bruxelles, den 4. september 2020

(OR. en)
11004/19
Interinstitutionel sag:
2019/0066 (NLE)
AVIATION 145
RELEX 686
USA 57

LOVGIVNINGSMASSIGE RETSAKTER OG ANDRE INSTRUMENTER

Vedr.: Den holdning, der skal indtages pa Den Europaeiske Unions vegne i Det
Bilaterale Tilsynsudvalg i henhold til aftalen mellem Amerikas Forenede
Stater og Det Europeeiske Feellesskab om regelsamarbejde inden for civil
luftfartssikkerhed, for sa vidt angar vedtagelsen af en beslutning truffet af
Det Bilaterale Tilsynsudvalg om vedtagelse af bilag 3 til aftalen
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UDKAST TIL

DET BILATERALE TILSYNSUDVALG FOR AFTALEN
MELLEM AMERIKAS FORENEDE STATER
OG DET EUROPZAISKE FALLESSKAB
OM REGELSAMARBEJDE INDEN FOR CIVIL LUFTFARTSSIKKERHED

BESLUTNINGSDOKUMENT
BESLUTNING NR. 0010

Idet det bemerkes, at @&ndring 1 til aftalen mellem Amerikas Forenede Stater og Det Europiske
Fellesskab om regelsamarbejde inden for civil luftfartssikkerhed ("aftalen") udvider
anvendelsesomradet for aftalens artikel 2, stk. B, til at omfatte bl.a. certificering og uddannelse af

personale, og

idet det endvidere bemarkes, at aftalens artikel 5, som @&ndret, indeholder bestemmelser om
udarbejdelse af nye bilag til aftalen om spergsmal inden for aftalens anvendelsesomrade, som 1
henhold til artikel 19, stk. C, herefter treeder i kraft ved beslutning truffet af Det Bilaterale

Tilsynsudvalg, der er nedsat 1 henhold til artikel 3,

beslutter Det Bilaterale Tilsynsudvalg hermed folgende:
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I. At vedtage bilag 3 (pilotcertificering) til aftalen, som er vedhaftet denne beslutning, pé
bulgarsk, dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk,
nederlandsk, polsk, portugisisk, rumansk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk,
tysk og ungarsk. I tilfeelde af afvigende fortolkninger mellem de forskellige sprogudgaver

af teksterne har den engelske tekst forrang.

2. At notere sig den faelles erklaering, som parternes reprasentanter skal undertegne

vedrerende autentificering af den kroatiske sprogudgave af bilag 3.
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3. Bilag 3 (pilotcertificering) til aftalen traeder i kraft pé dagen for den sidste undertegnelse

nedenfor.

For Det Bilaterale Tilsynsudvalg:

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION EUROPA-KOMMISSIONEN
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION DEN EUROPZAISKE UNION
AMERIKAS FORENEDE STATER

VED: VED:

TITEL:  Associate Administrator for TITEL:  Direktor, luftfart

Aviation Safety Generaldirektoratet for Mobilitet

og Transport, Europa-

Kommissionen
DATO: DATO:
STED: Washington, DC STED: Bruxelles, Belgien
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BILAG3

PILOTCERTIFICERING
1. FORMAL OG ANVENDELSESOMRADE
1.1. Parterne har vurderet hinandens standarder, regler, fremgangsmader og procedurer for

privat pilotcertificering, herunder rettigheder til natflyvning og instrumentrettigheder for
kategorierne enmotorede landflyvemaskiner med stempelmotor og flermotorede
landflyvemaskiner med stempelmotor, dog undtagen typerettigheder, og har konkluderet,
at de er tilstraeekkeligt kompatible til at tillade anerkendelse af hinandens godkendelser og
konstateringer. Dette bilag omfatter gensidig anerkendelse af konstateringer af
overensstemmelse og dokumentation samt ydelse af teknisk bistand med hensyn til privat
pilotcertificering og kontrol med overholdelse. Intet 1 dette bilag ma fortolkes séledes, at

det begraenser en parts ret til at handle 1 henhold til aftalens artikel 15.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

Dette bilags anvendelsesomrade omfatter private EU-del-FCL-pilotcertifikater og private
FAA-pilotcertifikater sdvel som private pilotbefojelser, der er omfattet af andre EU-del-
FCL-certifikater og FAA-pilotcertifikater, samt rettigheder til natflyvning og
instrumentrettigheder, jf. tilleeg 1 til dette bilag, i kategorierne enmotorede
landflyvemaskiner med stempelmotor og flermotorede landflyvemaskiner med
stempelmotor i operationer med én pilot, undtagen typerettigheder. Erhvervsmaessige EU-
del-FCL-pilotcertifikater til flyvemaskiner (CPL(A)) og EU-del-FCL-pilotcertifikater til
rutefly (ATPL(A)) omfatter private pilotbefojelser. Pilotcertifikatet til luftfartejer med flere
besatningsmedlemmer (MPL) omfatter kun private pilotbefojelser, hvis disse specifikt er
pategnet certifikatet. Erhvervsmassige FA A-pilotcertifikater og FAA-pilotcertifikater til
rutefly omfatter ligeledes private pilotbefojelser. Disse certifikater er berettiget til
konvertering 1 henhold til bestemmelserne i dette bilag, hvis befojelserne finder

anvendelse.

Dette bilags anvendelsesomrade kan udvides til andre EU-del-FCL-certifikater og FAA-
pilotcertifikater, rettigheder og luftfartejskategorier ved en @ndring af dette bilag i henhold
til en beslutning, der treffes af Det Bilaterale Tilsynsudvalg i overensstemmelse med

aftalens artikel 19, stk. B.

Udvidelse af anvendelsesomradet for dette bilag finder sted efter den nedvendige

tillidsskabende proces, der foretages af de tekniske reprasentanter.

Dette bilag finder ikke anvendelse pa noget pilotcertifikat, der er udstedt af en anden
kontraherende stat i konventionen angéende international civil luftfart af 1944
(Chicagokonventionen), og som er blevet kendt gyldigt af FAA eller en
luftfartsmyndighed, jf. de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering (TIP-L).
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1.6. Dette bilag begranser ikke en indehaver af et FA A-pilotcertifikat eller et EU-del-FCL-
certifikat, der er udstedt af en luftfartsmyndighed, i sin ret til at f4 det pdgaldende

certifikat kendt gyldigt af den anden part i overensstemmelse med geldende love og

forskrifter.

2. DEFINITIONER

2.1. Ud over de definitioner, som findes i aftalen, geelder folgende definitioner med henblik pa
dette bilag:

a)  "Klasserettighed":

1)  for sé vidt angar et EU-del-FCL-certifikat, en gyldig rettighed, der er tilknyttet
et pilotcertifikat. Indehavere af en klasserettighed til en enmotoret
flyvemaskine med stempelmotor og en flermotoret flyvemaskine med
stempelmotor har befojelse til at fungere som pilot pé et luftfartej 1 den klasse,
der fremgér af rettigheden som beskrevet i "List of Aeroplanes — Class and
Type Ratings and Endorsement List", der er offentliggjort pa webstedet for
Den Europ@iske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (EASA).

i1)  for sé vidt angér et FAA-pilotcertifikat, en klassificering af luftfartejer i en
kategori, der har funktionskarakteristika svarende til dem, der er beskrevet 1
afsnit 14 1 Code of Federal Regulations (14 CFR), § 61.5, (f.eks. enmotorede

og flermotorede landflyvemaskiner).
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b) "Konvertering": udstedelse af et EU-del-FCL-certifikat pa grundlag af et FAA-
pilotcertifikat eller udstedelse af et FAA-pilotcertifikat pa grundlag af et EU-del-
FCL-certifikat i overensstemmelse med bestemmelserne 1 dette bilag.

c) "Gyldighed": anerkendelse af de befgjelser, der er knyttet til en klasse- eller
typerettighed pa et FAA-pilotcertifikat, pa grundlag af certifikatindehaverens seneste
erfaringer. (14 CFR Part 61 og bilag III, del C, til forordning (EU) nr. 1178/2011).

d) "EU-del-FCL-certifikat": et gyldigt flyvebesatningscertifikat, der opfylder kravene i
del-FCL.

e) "FAA-pilotcertifikat": et gyldigt pilotcertifikat Federal Aviation Administration, der
opfylder de relevante krav, der er fastlagt i 14 CFR Part 61.

f)  "Gennemgang af flyvning": en vurdering af flyvefardigheder, der foretages af en
certificeret flyveinstrukter med de relevante eksamineringsbefojelser fra FAA.
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g)  "Instrumentrettighed":

1)  for s vidt angar en EU-del-FCL-instrumentrettighed, en gyldig rettighed til et
EU-del-FCL-certifikat, der giver mulighed for operation 1 henhold til
instrumentflyvereglerne (IFR) eller under darligere vejrforhold end de for
visuelflyvereglerne (VFR) fastsatte minimumsforhold, og som er begranset til
operationer med en- eller flermotorede flyvemaskiner, eller som for et
pilotcertifikat til luftfartejer med flere bes@tningsmedlemmer (MPL)

yderligere er begranset til operationer med flere besaetningsmedlemmer.

ii)  for sé vidt angér en FAA-instrumentrettighed, en gyldig rettighed til et FAA-
pilotcertifikat, som er underlagt krav til gyldighed og luftfartejsklasse, der
giver mulighed for operation i1 henhold til IFR eller under dérligere vejrforhold

end de for VFR fastsatte minimumsforhold.

h)  "Rettighed til natflyvning": en rettighed knyttet til et EU-del-FCL-certifikat, der
giver mulighed for at udeve befojelserne i et privat pilotcertifikat til flyvemaskiner

under VFR-forhold om natten. Rettigheden til natflyvning udstedes uden udlebsdato.

1) "Praktisk prove": demonstration af ferdigheder med henblik pa udstedelse af et
certifikat eller en rettighed, herunder en sdidan mundtlig preve, som matte vaere

pakraevet, jf. bilag I til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011, (del-FCL).
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j)  "Seerlige betingelser": de krav, der pd grundlag af en sammenligning af de respektive
regelsystemer for certificering har vist sig ikke at vare felles for begge systemer, og
som er tilstraekkeligt veesentlige til at vaere omfattet af dette bilag. Listen over sarlige

betingelser er opfort i tilleg 1 til dette bilag.
k)  "Typerettighed":

1)  for sé vidt angér et EU-del-FCL-certifikat, en rettighed, der er tilknyttet et
pilotcertifikat. De befojelser, som tilkommer indehaveren af en typerettighed,
er at fungere som pilot pa den type luftfartej, der er angivet 1 rettigheden som
beskrevet i EASA's liste over typerettigheder og certifikatpategninger for
flyvebesatninger til alle luftfartejer, undtagen helikoptere.

i1)  for sé vidt angar et FAA-pilotcertifikat, den rettighed i et FAA-pilotcertifikat til
alle store luftfartejer (undtagen luftfartejer, der er lettere end luft),
flyvemaskiner med turbojetmotor eller andre luftfartejer specificeret af FAA-
administratoren ved typecertificeringsprocedurer, for hvilken en pilot skal
opfylde specifikke krav til flyvefaglig viden og erfaring samt prevningskrav for
at fungere som luftfartejschef pé luftfartojet.

1)  "Gyldig":

i)  for sé vidt angér et FAA-pilotcertifikat eller et EU-del-FCL-certifikat, at et
sadant certifikat ikke er overdraget, suspenderet, tilbagekaldt eller udlebet.
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3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

i1)  for sé vidt angar en EU-del-FCL-rettighed, at rettighedens gyldighedsperiode
ikke er udlebet. En rettigheds gyldighedsdato er anfort pa pilotcertifikatet.

DET FALLES KOORDINERINGSUDVALG FOR FLYBESZATNINGER
Sammensa&tning

Der nedsattes herved under Det Bilaterale Tilsynsudvalg et feelles koordineringsudvalg for
flybesetninger under fzlles ledelse af de administrerende direkterer med ansvar for
luftfartsstandarder hos EASA og FAA. Det Falles Koordineringsudvalg for
Flybesatninger omfatter, fra hver af de tekniske repraesentanter, repraesentanter med ansvar
for pilotcertificering og kvalitetsstyringssystemer/forvaltningssystemer, alt efter hvad der

er relevant.

Den felles ledelse kan opfordre andre til at deltage i Det Feelles Koordineringsudvalg for

Flybes®tninger for at gare det lettere at nd mélene 1 dette bilag.
Mandat

Det Falles Koordineringsudvalg for Flybesatninger afholder mode mindst en gang om &ret

for at sikre, at dette bilag fungerer og gennemfores effektivt. Dets opgaver omfatter:

a)  udvikling, godkendelse og revision af de tekniske gennemforelsesprocedurer for
certificering, herunder samarbejde, bistand, informationsudveksling og aktiviteter
knyttet til vedvarende tillid, der skal anvendes i1 de processer, som er omfattet af dette

bilag
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b)

g)

udveksling af oplysninger om relevante sikkerhedsspergsmal og udarbejdelse af

handlingsplaner for at imedegé dem
sikring af en ensartet anvendelse af dette bilag

informationsudveksling om planlagte og igangvarende reguleringsaktiviteter, som

kan pévirke dette bilags grundlag og anvendelsesomride

udveksling af oplysninger om vasentlige a@ndringer i parternes
pilotcertificeringssystemer, som kan pavirke bilagets grundlag og

anvendelsesomrade

losning af tekniske spergsmal, der herer under de tekniske reprasentanters og

luftfartsmyndighedernes ansvarsomrade, og som ikke kan lases pd deres niveau, samt

forslag til Det Bilaterale Tilsynsudvalg om @ndringer af dette bilag.

3.2.2.  Det Felles Koordineringsudvalg for Flybes@tninger underretter Det Bilaterale

Tilsynsudvalg om uleste spergsmal og sikrer gennemforelsen af de beslutninger, som Det

Bilaterale Tilsynsudvalg treffer angaende dette bilag.

4. GENNEMFORELSE

4.1. Parterne er enige om, at en person, der er indehaver af et EU-del-FCL-certifikat til

flyvemaskiner, herunder en klasserettighed med eller uden rettighed til natflyvning, eller af

en instrumentrettighed til flyvemaskiner, og som har pavist overensstemmelse med de

relevante sarlige FAA-betingelser, der er fastsat 1 tilleg 1, anses for at opfylde kravene for

at opna et FAA-pilotcertifikat, en eller flere klasserettigheder eller en instrumentrettighed 1

kategorien flyvemaskiner.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Parterne er enige om, at en person, der er indehaver af et FAA-pilotcertifikat til
flyvemaskiner eller en instrumentrettighed til flyvemaskiner, og som har pévist
overensstemmelse med de relevante serlige EU-betingelser, der er fastsat 1 tilleg 1, og har
forelagt dokumentation for gyldighed i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i
de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering, anses for at opfylde kravene for at
opné et EU-del-FCL-certifikat, en eller flere klasserettigheder med eller uden rettighed til

natflyvning eller en instrumentrettighed i kategorien flyvemaskiner.

EU-del-FCL-certifikater eller FAA-pilotcertifikater, der er blevet overdraget, suspenderet

eller tilbagekaldt, mé ikke genudstedes i medfor af vilkdrene i dette bilag.

Omfanget af rettigheder og begransninger, der er indeholdt i et FAA-pilotcertifikat eller et
EU-del-FCL-certifikat, der er udstedt i overensstemmelse med dette bilag, er nermere

beskrevet i de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.

Nér et EU-del-FCL-certifikat eller et FAA-pilotcertifikat er udstedt i overensstemmelse
med dette bilag, skal indehaveren for at kunne udeve befojelserne i dette certifikat opfylde

de krav til forlengelse eller fornyelse, ath@ngigt af hvad der er relevant, der indgér 1 EU-

del-FCL- eller FAA-kravene.

FAA kraver ved udstedelse af et FAA-pilotcertifikat pa grundlag af et EU-del-FCL-
certifikat i overensstemmelse med dette bilag ikke, at det pagaeldende EU-del-FCL-
certifikat overdrages. En luftfartsmyndighed krever ved udstedelse af et EU-del-FCL-
certifikat pd grundlag af et FAA-pilotcertifikat i overensstemmelse med dette bilag ikke, at
det pdgeldende FAA-pilotcertifikat overdrages.
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4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

De tekniske repraesentanter og, hvor det er relevant, luftfartsmyndighederne skal:

efter anmodning fra FAA eller den luftfartsmyndighed, der udsteder et EU-del-FCL-
certifikat eller et FAA-pilotcertifikat i overensstemmelse med dette bilag, kontrollere eller
bekrafte @gtheden af den anden parts oprindelige EU-del-FCL-certifikat, FAA-
pilotcertifikat eller rettighed samt

udlevere statistiske data vedrerende de EU-del-FCL-certifikater, FA A-pilotcertifikater og
rettigheder, der er udstedt i overensstemmelse med dette bilag, i en form, pd en made og 1
henhold til en tidsplan, der er fastsat af Det Felles Koordineringsudvalg for
Flybesatninger.

Med henblik pa at fremme formalet med dette bilag yder hver parts tekniske repreesentant
eller, hvor det er relevant, en luftfartsmyndighed pd anmodning og efter gensidig
overenskomst den anden parts tekniske repraesentant eller, hvor er relevant, en
luftfartsmyndighed om nedvendigt teknisk bistand med hensyn til
pilotcertificeringsaktiviteter. De tekniske repreesentanter eller en luftfartsmyndighed kan

afvise at yde en sédan teknisk bistand pd grund af manglende ressourcer.
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4.9.

5.1.

5.2.

5.3.

Grundlaget for gennemforelsen af dette bilag kan pavirkes, hvis en af parterne foretager
@ndringer af sine organisationer for civil luftfart, love, regler, procedurer, politik eller
standarder, herunder ogsé internt i1 de tekniske reprasentanter og luftfartsmyndighederne.
Hver part underretter derfor via de tekniske reprasentanter og luftfartsmyndighederne,
athengigt af hvad der er relevant, ved foerstkommende lejlighed den anden part om sadanne
planlagte @ndringer, og det dreftes, i hvilket omfang sddanne planlagte @ndringer pavirker
grundlaget for dette bilag. Hvis samrdd i henhold til aftalens artikel 15, stk. C, forer til en
aftale om at ®ndre dette bilag, seger parterne at sikre, at en sddan @ndring treeder 1 kraft
samtidig med eller snarest muligt efter ikrafttraedelsen eller gennemforelsen af den

@ndring, som gav anledning til at &ndre bilaget.
MEDDELELSE OG SAMARBEJDE

De tekniske repraesentanter forer og udveksler via Det Faelles Koordineringsudvalg for
Flybesatninger en liste over kontaktpunkter vedrerende dette bilags forskellige tekniske

aspekter.

Alle meddelelser mellem de tekniske repraesentanter, herunder teknisk dokumentation, der
forelegges til gennemgang eller godkendelse som anfort i dette bilag, skal vere affattet pa

engelsk.

Formatet for alle datoer, der anvendes i meddelelser, er DD MMM AAAA,
f.eks. "05 MAY 2014".
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54. Naér hastende eller usedvanlige situationer opstér, underretter de tekniske reprasentanters
og, hvor det er relevant, luftfartsmyndighedernes kontaktpunkter, der er fastlagt i de
tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering, herom og sikrer, at der gjeblikkeligt
treeffes passende foranstaltninger.

6. KVALIFIKATIONSKRAV MED HENBLIK PA ANERKENDELSE AF
KONSTATERINGER AF OVERENSSTEMMELSE

6.1. Grundlaeggende krav

6.1.1.  Hver teknisk repreesentant og enhver luftfartsmyndighed, athengigt af hvad der er
relevant, skal over for den anden tekniske repreesentant pavise effektiviteten af deres
respektive systemer for det forskriftsmeessige tilsyn med piloter. De skal navnlig pavise
effektivitet og hensigtsmassighed, for sa vidt angdr deres:

a) juridiske og reguleringsmessige struktur
b)  organisationsstruktur
c) ressourcer, herunder tilstraekkeligt kvalificeret personale
d)  uddannelsesprogram for det tekniske personale
e) interne politikker, processer og procedurer, herunder et kvalitetssystem
f)  dokumentation og fortegnelser
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6.2.

6.3.

6.3.1.

g) tilsynsprogram samt

h)  myndighed over indehavere af et reguleret EU-del-FCL-certifikat eller FAA-
pilotcertifikat.

Tillid 1 opstartsfasen

Hver teknisk repraesentant har gennem tillidsskabende aktiviteter i opstartsfasen over for
den anden tekniske reprasentant pavist effektiviteten af sine respektive systemer for det
forskriftsmeessige tilsyn med aktiviteter, der er omfattet af dette bilag. De tekniske
repraesentanter har ogsa over for hinanden pavist effektiviteten af deres kvalitetsrevisioner

og standardiseringsaktiviteter, herunder revisioner af luftfartsmyndigheder, jf. afsnit 6.3.1.
Vedvarende tillid

De tekniske repraesentanter og luftfartsmyndighederne skal over for hinanden lobende
pavise, at deres tilsyn er effektivt, jf. dette bilags afsnit 6.1.1, 1 overensstemmelse med de
relevante bestemmelser i de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering, som er

udarbejdet af Det Faelles Koordineringsudvalg for Flybesatninger.
a)  De tekniske reprasentanter skal navnlig:

1) have ret til som observater at deltage 1 hinandens kvalitetsrevisioner og

standardiseringsinspektioner
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i1)  stille rapporter fra kvalitetsrevisioner og standardiseringsinspektioner, der
galder for dette bilag, jf. de tekniske gennemforelsesprocedurer for

certificering, til radighed for den anden tekniske reprasentant samt

ii1)  bistd hinanden i behandlingen af konstateringer i forbindelse med revisioner og

inspektioner, der pavirker gennemforelsen af dette bilag, hvis det er relevant.
b)  FAA og luftfartsmyndighederne skal navnlig:

1)  tillade kvalitetsrevisioner og standardiseringsinspektioner som specificeret i

afsnit 6.3.1, litra a), nr. 1), ovenfor

i1)  udveksle relevante sikkerhedsoplysninger og kendte begraensninger, som kan
pavirke en luftfartsmyndigheds eller teknisk repreesentants mulighed for fuldt
ud at opfylde de relevante internationale sikkerhedsstandarder eller eventuelle

sikkerhedskrav, der er fastsat i henhold til aftalen

i) med forbehold af geldende love og forskrifter om beskyttelse af
personoplysninger, stille de relevante fortegnelser over pilotcertificering og
inspektionsrapporter, herunder gennemforte hindhevelsesforanstaltninger, til

radighed samt

iv)  hvor det er nadvendigt, yde sproglig tolkebistand pé lufthavnsmyndighedens
kontor under gennemgangen af fortegnelser og dokumentation, som er

registreret pa det nationale sprog.
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d)

De tekniske reprasentanter underretter ved forstkommende lejlighed hinanden, hvis
en teknisk reprasentant eller luftfartsmyndighed ikke er i stand til at opfylde et af
kravene i afsnit 6.3. Hvis en af de tekniske repraesentanter er af den opfattelse, at de
tekniske kompetencer ikke lengere er tilstrekkelige, holder de tekniske
reprasentanter samrad og foreslar en handlingsplan, herunder eventuelle nedvendige

korrigerende foranstaltninger, med henblik pa at athjelpe manglerne.

Hvis en teknisk reprasentant eller luftfartsmyndighed ikke athjelper manglerne
inden for den tidsramme, der er anfort 1 handlingsplanen, kan hver af de tekniske
reprasentanter henvise spergsmalet til Det Faelles Koordineringsudvalg for

Flybesatninger.

Nér en part har til hensigt at suspendere anerkendelsen af konstateringer eller
godkendelser, der er foretaget af en teknisk repraesentant eller en luftfartsmyndighed,
skal parten straks underrette den anden part herom i overensstemmelse med aftalens

artikel 18, stk. A.

GEBYRER

Gebyrer skal overholde aftalens artikel 14 og de relevante lov- og regelkrav.
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Tilleg 1

SZARLIGE BETINGELSER
1. Almindelige betingelser

I.1. Ansggeren skal indsende en ansggning om konvertering af et EU-del-FCL-certifikat eller
et FAA-pilotcertifikat i henhold til dette bilag i en form og pa en made, som er

standardiseret og fastlagt i de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.

1.2. En anseger, der er indehaver af et EU-del-FCL-certifikat eller et FAA-pilotcertifikat, der er
palagt en begraensning, kan nagtes at ansege, hvis en tilsvarende begransning ikke findes i

det andet system.
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2.1

2.1.1.

Seerlige EU-betingelser

En anseger skal opfylde alle folgende sarlige EU-betingelser for at blive godkendt i

overensstemmelse med del-FCL 1 henhold til betingelserne i dette bilag.

De sarlige EU-betingelser, der gaelder for udstedelse af et EU-del-FCL-certifikat til
flyvemaskiner (PPL(A)) og tilherende klasserettigheder og rettigheder til natflyvning, alt
efter hvad der er relevant, pé grundlag af et FAA-pilotcertifikat.

Ansggeren skal péavise eller dokumentere, at vedkommende har erhvervet
sprogfaerdigheder i overensstemmelse med FCL.055 i1 del-FCL, medmindre vedkommende
er indehaver af et FAA-pilotcertifikat med pategningen "English Proficient". Pategningen
"English Proficient" anses for at svare til sprogfaerdigheder i engelsk pa niveau 4 som

anfort 1 de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.

Ansggeren skal opfylde EU's helbredskrav som fastsat i Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011, der finder anvendelse pa PPL(A).

Ansggeren skal bestd en praktisk prove, jf. de tekniske gennemforelsesprocedurer for

certificering, med en eksaminator, som er kvalificeret 1 henhold til del-FCL.

Ansegeren skal for den praktiske prove over for eksaminatoren pavise, at vedkommende
har erhvervet et tilstraekkeligt niveau af den pakrevede teoretiske viden som narmere
anfort 1 de tekniske gennemferelsesprocedurer for certificering inden for 24

kalendermaneder forud for ansggningsméneden.

11004/19 SDM/ks 20

TREE.2 DA



2.2.

2.2.1.

En anseger, der ansgger om en del-FCL-rettighed til natflyvning, skal dokumentere, at
vedkommende har opfyldt de krav til natflyvning, der er fastsat i FCL.810 i del-FCL.
Treningserfaring i natflyvning kan godskrives som nermere anfort i de tekniske

gennemforelsesprocedurer for certificering.

En anseger, der ansgger om en klasserettighed til operationer med en pilot i flermotorede
flyvemaskiner med stempelmotor, skal dokumentere, at kravene for udstedelse af en
klasserettighed til flermotorede landflyvemaskiner med stempelmotor i henhold til del-
FCL, Subpart H, er opfyldt. I dette tilfaelde skal den praktiske prove, der er specificeret i
afsnit 2.1.3 ovenfor, foretages i en flermotoret landflyvemaskine med stempelmotor. En
ansgger, der har forudgdende treening og flyveerfaring i flermotorede flyvemaskiner med
stempelmotor, kan fa godskrivning i forhold til kravene i del-FCL, Subpart H, som

narmere anfort 1 de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.

En luftfartsmyndighed skal ved konvertering af et FAA-pilotcertifikat i overensstemmelse
med dette bilag anfere folgende i punkt VIII (eller XIII) i EU-del-FCL-certifikatet:
"PPL(A) udstedt pd grundlag af aftalen mellem EU og USA".

De sarlige EU-betingelser, der gelder for udstedelse af en EU-del-FCL-
instrumentrettighed til flyvemaskiner (IR(A)) pé grundlag af en FAA-instrumentrettighed

Ansggeren skal pavise eller dokumentere, at vedkommende har erhvervet
sprogferdigheder 1 overensstemmelse med FCL.055 1 del-FCL, medmindre vedkommende
er indehaver af et FAA-pilotcertifikat med pategningen "English Proficient". Pategningen
"English Proficient" anses for at svare til sprogferdigheder i engelsk pa niveau 4 som

naermere anfort 1 de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.
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2.2.2.  Ansggeren skal opfylde EU's helbredskrav som fastsat i Kommissionens forordning (EU)
nr. 1178/2011, der finder anvendelse pa IR(A).

2.2.3.  Ansggeren skal besta en praktisk IR(A)-prove som naermere anfort i de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering med en eksaminator, som er kvalificeret 1

henhold til del-FCL.

2.2.4.  Med hensyn til pavisning af teoretisk viden og som narmere anfort i de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering skal ansggeren, hvis denne har erfaring
svarende til mindst 50 timers flyvetid 1 henhold til instrumentflyvereglerne (IFR) som
luftfartejschef pa flyvemaskiner, for den praktiske IR(A)-prove pavise over for
eksaminator, at vedkommende har erhvervet et tilstraekkeligt niveau af den nedvendige
teoretiske viden. I andre tilfelde skal ansegeren besta en skriftlig prove inden for 24

kalendermaneder forud for ansegningsmaneden.

2.2.5. En ansgger, der ansgger om en instrumentrettighed til operationer med en pilot i
flermotorede landflyvemaskiner med stempelmotor, skal dokumentere, at kravene for
udstedelse af en instrumentrettighed til flermotorede landflyvemaskiner med stempelmotor
1 henhold til del-FCL, Subpart G, er opfyldt. I dette tilfelde skal den praktiske IR(A)-
prove, der er specificeret i afsnit 2.2.3 ovenfor, gennemfores i en flermotoret
landflyvemaskine med stempelmotor. En ansgger, der har forudgaende instrumenttraening
og flyveerfaring i flermotorede flyvemaskiner, kan fa godskrivning i forhold til kravene i
del-FCL, Subpart G, som narmere anfort i de tekniske gennemforelsesprocedurer for

certificering.
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2.2.6.

En anseger, der anseger om en instrumentrettighed, skal som narmere anfort i de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering have gennemfort akklimatiseringsflyvning i en
EU-medlemsstat i en treeningsorganisation, der er godkendt 1 overensstemmelse med
Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011, for den praktiske IR(A)-prove
gennemfores. Ansggeren er undtaget fra dette krav, hvis vedkommende har erfaring
svarende til mindst 50 timers flyvetid i henhold til IFR som luftfartejschef pa
flyvemaskiner eller erfaring svarende til mindst ti timers flyvetid i henhold til IFR som
luftfartejschef pa flyvemaskiner 1 en EU-medlemsstat eller enhver europaisk stat, der
deltager i EASA, jf. artikel 129 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1139 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1-22).

2.2.7. En anseger, der har opndet en EU-del-FCL-instrumentrettighed pd grundlag af dette bilag,
skal bestd alle prover i teoretisk viden 1 henhold til FCL.025 og FCL.615 IR 1 del-FCL, for
vedkommende udegver sine instrumentrettighedsbefojelser med et EU-del-FCL-CPL, -MPL
eller -ATPL.
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2.2.8.

2.2.9.

3.1.

3.1.1.

En anseger, der har opnaet en EU-del-FCL-instrumentrettighed pa grundlag af dette bilag,
skal besta alle prever i teoretisk viden 1 henhold til FCL.025 i del-FCL, for vedkommende
godskrives IR(A) fuldt ud i1 de forskellige kategorier af luftfartejer i henhold til FCL.035 1
del-FCL.

En luftfartsmyndighed skal ved konvertering af et FAA-pilotcertifikat i overensstemmelse
med dette bilag anfore folgende i punkt VIII (eller XIII) i EU-del-FCL-certifikatet:
"PPL(A) / IR(A) udstedt pa grundlag af aftalen mellem EU og USA".

FAA's s@rlige betingelser

En anseger skal opfylde alle folgende serlige FAA-betingelser for at blive godkendt i
overensstemmelse med 14 CFR Part 61 i henhold til betingelserne i dette bilag.

FAA's serlige betingelser, der gelder for udstedelse af et FAA-pilotcertifikat, en
klasserettighed til kategorien enmotoret landflyvemaskine og en klasserettighed til

kategorien flermotoret landflyvemaskine pa grundlag af et EU-del-FCL-certifikat.

Ansggeren skal kunne laese, tale, skrive og forsta engelsk. En del-FCL-pategning om
engelskfaerdigheder pa niveau 4 eller hojere skal anerkendes som tilstraekkelige

engelskfaerdigheder.

Ansggeren skal opfylde FAA's helbredskrav for at udeve befojelserne i et FAA-
pilotcertifikat, jf. 14 CFR Part 61.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

Ansegeren skal have bestdet den pakravede teoriprove, jf. de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering, inden for 24 kalenderméneder forud for

ansggningsméneden.

Ansggeren skal gennemfore en gennemgang af en flyvning med en FAA-certificeret
flyveinstrukter, som har de relevante FAA-eksamineringsbefojelser, jf. de tekniske

gennemforelsesprocedurer for certificering.

En anseger, der ansgger om en rettighed til flermotorede landflyvemaskiner, skal godtgere,
at vedkommende har opfyldt kravene for udstedelse af en rettighed til flermotorede
landflyvemaskiner i henhold til 14 CFR Part 61. Treening og erfaring i flermotorede
landflyvemaskiner med stempelmotor kan godskrives som narmere anfort i de tekniske

gennemforelsesprocedurer for certificering.

FAA's sarlige betingelser, der gelder for udstedelse af en FAA-instrumentrettighed til
flyvemaskiner péd grundlag af en EU-del-FCL-instrumentrettighed.

Ansggeren skal kunne laese, tale, skrive og forsta engelsk. En del-FCL-pategning om
engelskfaerdigheder pa niveau 4 eller hojere skal anerkendes som tilstraekkelige

engelskfardigheder.

Ansggeren skal opfylde FAA's helbredskrav for at udeve befojelserne i et FAA-
pilotcertifikat, jf. 14 CFR Part 61.
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3.2.3.

En anseger, der ansgger om en instrumentrettighed, skal i henhold til de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering have gennemfort akklimatiseringsflyvning i
USA, herunder dets omrader, med en FAA-certificeret flyveinstrukter, for
instrumentduelighedsproven med en eksaminator gennemfores. Ansggeren er undtaget fra
dette krav, hvis vedkommende har erfaring svarende til mindst 50 timers flyvetid i henhold
til IFR som luftfartejschef pd flyvemaskiner eller erfaring svarende til mindst ti timers
flyvetid 1 henhold til IFR som luftfartejschef pa flyvemaskiner i USA, herunder dets

omrader.

3.2.4. Ansggeren skal bestd en instrumentduelighedsprove med en eksaminator som narmere
anfort i de tekniske gennemforelsesprocedurer for certificering.

3.2.5. Ansegeren skal have bestiet den pakraevede teoriprove, jf. de tekniske
gennemforelsesprocedurer for certificering, inden for 24 kalenderméneder forud for
ansggningsmaneden.
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FALLES ERKLZARING

Repraesentanter for Amerikas Forenede Stater og Den Europaiske Union bekraftede, at den
kroatiske sprogudgave af bilag 3 til aftalen mellem Amerikas Forenede Stater og Det Europeiske
Fellesskab om regelsamarbejde inden for civil luftfartssikkerhed, der blev undertegnet 1 Bruxelles
den 30. juni 2008, ("aftalen") kan autentificeres ved udveksling af diplomatiske noter mellem USA

og Den Europaiske Union.

De bekreftede endvidere, at den engelske tekst som fastsat i1 aftalen har forrang i tilfeelde af

afvigende fortolkninger mellem de forskellige sprogudgaver af aftalen eller bilag 3 til aftalen.
Denne faelles erklering er en integrerende del af aftalen.

P& Amerikas Forenede Staters vegne P4 Den Europeiske Unions vegne
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