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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Genom meddelandet om den europeiska grona given! lanserades en ny tillvéxtstrategi for
EU som syftar till att omvandla EU till ett rittvist och vilmaende samhille med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi. Déri bekriftas kommissionens ambition att
hoja sina klimatmal och gora Europa till den forsta klimatneutrala kontinenten senast 2050.
Vidare syftar den till att skydda ménniskors hilsa och vilbefinnande mot miljorelaterade
risker och effekter. Behovet och vdrdet av den europeiska grona given har bara 6kat mot
bakgrund av covid-19-pandemins mycket allvarliga effekter pa unionsmedborgarnas hélsa och
ekonomiska vilstand.

Atgirder mot klimatforindringarna kan inte vinta. I linje med de vetenskapliga resultaten frin
specialrapporten frdn FN:s klimatpanel (IPCC) méste koldioxidneutralitet uppnas omkring
2050 och neutralitet for alla andra viaxthusgaser senare under decenniet. Denna bradskande
utmaning kriver att EU intensifierar sina dtgirder och visar prov pa globalt ledarskap genom
att bli klimatneutralt senast 2050. Detta mél anges i meddelandet En ren jord &t alla — En
europeisk strategisk langsiktig vision for en stark, modern, konkurrenskraftig och
klimatneutral ekonomi?,

P& grundval av en omfattande konsekvensbedomning fOreslog kommissionen 1 sitt
meddelande fran september 2020 om héjning av Europas klimatambition for 20303 att EU
skulle 6ka sin ambitionsniva och ldgga fram en heltdckande plan for att pa ett ansvarsfullt sétt
hdja Europeiska unionens bindande mal for 2030 till en nettoutslappsminskning pd minst
55 %. Att nu hdja ambitionsnivdn for 2030 bidrar till att ge beslutsfattare och investerare
trygghet, sd att beslut som fattas under de kommande aren inte laser in utsldppsnivaer som &r
oforenliga med EU:s mél att bli klimatneutralt senast 2050. Mélet for 2030 ligger 1 linje med
Parisavtalets mal att hélla den globala temperaturokningen vél under 2 °C och efterstriva att
hélla den pa 1,5 °C.

Vid sitt méte i december 2020 godkinde Europeiska ridet EU:s nya bindande mal for 2030%.
Rédet uppmanade ockséd kommissionen “att bedoma hur alla ekonomiska sektorer pa bésta
satt kan bidra till malet for 2030 och att ta fram de forslag som krdvs, &tfoljda av en
djupgdende undersokning av de ekonomiska, miljorelaterade och sociala effekterna pa
medlemsstatsniva, genom att beakta nationella energi- och klimatplaner”.

Dirfor gor den europeiska klimatlagen, sd som den 6verenskommits med medlagstiftarna,
EU:s mal om klimatneutralitet rattsligt bindande och hojer ambitionen for 2030 genom att ett
mél pd minst 55 % nettoutsldppsminskning fram till 2030 faststdlls jamfort med 1990 ars
nivaer.

For att folja den vdg som foreslds i den europeiska klimatlagen och uppnd denna hdjda
ambitionsnivd for 2030 har kommissionen sett Over den nuvarande klimat- och
energirelaterade lagstiftningen, som forvintas minska utsldppen av véixthusgaser med 40 %
senast 2030 och med 60 % senast 2050.

COM(2019) 640 final.
COM(2018) 773 final.
COM(2020) 690 final.
Europeiska radets slutsatser av den 10-11 december 2020 (EUCO 22/20 CO EUR 17 CONCL 8).
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55 %-paketet, som tillkinnagavs i kommissionens klimatmalsplan®, #r den tyngsta
grundbulten 1 insatserna for att uppnd det ambitiésa nya klimatmalet for 2030, och alla
ekonomiska sektorer och politikomraden kommer att behova bidra, dven vagtransporter.

Transportomradet &r den enda sektor dér utsldppen av vixthusgaser har okat. Utsldppen av
vixthusgaser fran végtransporter dr inget undantag. De star for néstan 20 % av EU:s totala
utslédpp av vixthusgaser och har okat betydligt sedan 1990. Trafiken och trafikstockningar
fortsdtter att paverka luftkvaliteten, vilket leder till att allt fler stidder infor 1ag- och
nollutsldppszoner som begrinsar det lokala tilltradet for fordon med forbranningsmotorer och
till att vissa medlemsstater meddelar att forsdljningen av bilar med forbradnningsmotorer
kommer att fasas ut.

Fordonsindustrin &r av central betydelse for EU:s ekonomi och star for dver 7 % av EU:s
BNP. Den sysselsétter — direkt eller indirekt — 14,6 miljoner européer inom tillverkning,
forsdljning, underhéll, byggnation, transporter och transporttjdnster. EU dr en av virldens
storsta tillverkare av motorfordon och dr tekniskt ledande inom denna sektor. EU:s investerar
varje ar 60,9 miljarder euro i forskning och utveckling inom fordonsomradet.

Fordonsindustrin genomgér en betydande strukturomvandling, till exempel i form av
overgang till ren och digital teknik, sérskilt Gvergdngen fran forbrdnningsmotorer till
utsléppsfri och utsldppssnal teknik samt alltmer uppkopplade fordon. Ambitionen bor vara att
ge fordonsindustrin mojlighet att fortsitta och stérka sitt ledarskap inom framtidens teknik,
sarskilt mot bakgrund av den internationella konkurrensen.

I kommissionens Strategi for hillbar och smart mobilitet’ behandlas de Svergripande
svérigheterna i samband med dvergangen till utslédppsfri mobilitet och beskrivs en fardplan for
att f4 de europeiska transporterna pé ritt spar mot en hallbar och smart framtid.

Den handlingsplan som tf6ljer strategin omfattar politik som bland annat syftar till att 6ka
anvindningen av utslippsfria fordon och tillhérande infrastruktur. Overgingen till
utslédppsfria fordon kommer att forhindra fororeningar och forbéttra ménniskors hilsa. En
sadan Overgang stoder ocksa nollféroreningsambitionen i den europeiska grona given, i
enlighet med handlingsplanen for nollféroreningar’.

Utsldppsnormerna for koldioxid fran personbilar och léitta nyttofordon ir mycket viktiga
som drivkrafter for att minska koldioxidutslédppen frén sektorn, vilket framgar av meddelandet
om hdjning av Europas klimatambition {f6r 2030.

De allméinna malen for detta forslag dr att bidra till att uppna klimatneutralitet senast 2050
och i detta syfte, i enlighet med den europeiska klimatlagen, bidra till att uppna
nettominskningar av vixthusgasutsldppen med minst 55 % fram till 2030 jamfort med 1990.

Forslaget har tre specifika mal. Det forsta dr att bidra till klimatmalen for 2030 och 2050
genom att minska koldioxidutsldppen fran personbilar och latta nyttofordon.

Med tanke pa att utslappsnormerna for koldioxid inte har ndgon omedelbar effekt pa
minskningen av utsldppen fran fordonsbestandet, och med tanke pa dynamiken i férnyelsen av
det, dr det viktigt med snara atgirder for att sékerstélla att det Iangsiktiga malet uppnés.

5 COM(2020) 562 final
6 COM(2020)789 final.
7 COM/2021/400 final, se dven direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet och renare luft i Europa och direktiv

(EU) 2016/2284 om minskning av nationella utslapp av vissa luftféroreningar.
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Det andra specifika mélet dr att konsumenter och medborgare kan dra nytt av en bredare
spridning av utslidppsfria fordon. De viktigaste forviantade fordelarna dr, framforallt i stider,
inte bara forbéttrad luftkvalitet. Normerna for koldioxidutslépp leder till att tillverkarna okar
utbudet av utslidppsfria fordon, vilket innebér att konsumenterna kan dra nytta av mer
overkomliga utsldappsfria fordonsmodeller och betydande energibesparingar till foljd av
anvindningen av sadana fordon, vilket minskar den totala dgandekostnaden for dem.

Det tredje specifika malet &r att stimulera innovation inom utsldppsfri teknik och dirmed
stirka det tekniska ledarskapet i fordonsindustrins virdekedja och stimulera sysselséttningen
i EU. Aven om fordonsindustrin har varit framgangsrik nir det giller att utveckla och tillverka
avancerad teknik for fordon med forbranningsmotorer och marknadsféra den Over hela
virlden, maste den i allt hogre grad investera 1 utslappsfri teknik. I detta globala sammanhang
méste dven EU:s fordonskedja vara en ledande aktor i den pdgdende globala dvergéngen till
utslappsfri mobilitet. Forslaget dr teknikneutralt och kommer att &tfoljas av atgiarder for att
framja utslidppsfria drivmedel och laddningsinfrastruktur.

Ytterligare sidovinster forvintas vara 6kad energieffektivitet och energitrygghet.
. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Detta 55 %-paket pd klimat- och energiomradet &dr ett omfattande steg i Oversynen av
unionslagstiftningen for att anpassa den till EU:s utokade klimatambitioner. Alla initiativ i
paketet dr ndra sammankopplade.

Detta lagstiftningsforslag om utsldppsnormer for koldioxid for personbilar och litta
nyttofordon kompletterar de Ovriga forslagen i1 paketet och dr forenligt med framfor allt
foljande atgérder.

Genom att de sékerstiller minskade utsldpp fran végtransporter, stodjer utsldppsnormerna for
koldioxid  framforallt = medlemsstaternas  strdvan  att uppnd sina mal i
Ansvarsfordelningsforordningen (EU) 2018/842

8. Eftersom de ger incitament till elektrifiering av fordon, bidrar de bade till
energieffektivitetsméalen och genom att tillhandahalla en kompletterande vég till anvandning
av fornybar energi dven till malet for fornybar energi.

Utsldappsnormerna for koldioxid och utsldppshandeln for byggnader och végtransporter
kompletterar varandra tydligt. Utsldppsnormerna for koldioxid beror tillgdng pé
brinsleeffektivare och utsldppsfria fordon och faststiller krav pa fordonstillverkare med
avseende pa deras nya fordonsparker. Utvidgningen av utsldppshandeln giller
brénsleanvéndningen i hela fordonsbestdndet. Den skulle kunna 6ka bade efterfridgan pa mer
bréansleeffektiva fordon och pa utsldppsfria fordon, vilket skulle underlitta uppfyllandet av
fordonstillverkarnas effektivitetsmal i fraga om koldioxid.

Utslappsnormerna for koldioxid, som ska frdmja utbudet av nya utsldppsfria fordon pd
marknaden, dr ocksa en kompletterande atgérd till direktiv (EU) 2018/2001 om fornybar
energi’, som kommer att minska koldioxidutslippen frin produktionen av el som anvinds i
elfordon och stimulera anvdndningen av fornybara och koldioxidsnéla drivmedel for fordon
med forbranningsmotorer i bestandet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om medlemsstaternas
bindande arliga minskningar av véxthusgasutsldpp under perioden 2021-2030 som bidrar till
klimatatgédrder for att fullgora atagandena enligt Parisavtalet samt om andring av forordning (EU)
nr 525/2013.

o Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av
anvdndningen av energi fran fornybara energikéllor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82).
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Det finns ocksd betydande synergieffekter mellan utsldppsnormerna for koldioxid och ett
skirpt utslippshandelssystem!? och direktivet om férnybar energi. Utsldppshandelssystemet
och direktivet om fornybar energi kommer att driva pa utfasningen av fossila brénslen i
elproduktionen, sd att utsldppsfria fordon, som frdmjas av utsldppsnormerna for koldioxid, i
allt storre utstrdckning drivs av fornybara energikillor, vilket leder till minskade
koldioxidutslipp frén killa till hjul.

Aven om utsldppsnormerna for koldioxid sikerstiller tillgdngen pé utsldppsfria fordon, ar
direktiv 2014/94/EU om infrastruktur for alternativa brinslen!!, som uppmuntrar
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur, ett nddvéndigt kompletterande
instrument for att ta itu med marknadshindren for utbyggnaden av infrastruktur. Detta i sin tur
uppmuntras genom forordningen om ansvarsfordelning som ocksé driver pa medlemsstaterna
att vidta atgérder pa sina végtransportomraden.

En kombination av energibeskattning, investeringar i laddnings- och tankningsinfrastruktur,
ny koldioxidprissittning och uppdaterade koldioxidnormer leder till en balanserad och
kostnadseffektiv strategi for att minska utsldppen frin végtransporter, atgdrda marknadshinder
och marknadsmisslyckanden samt ge investerarna sikerhet att investera i utslappsfri teknik.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslagen 1 55 %-paketet ar forenliga med alla EU-atgarder och all EU-politik och hjalper EU
att uppnd det hojda maélet for 2030 och en framgangsrik och rittvis omstillning till
klimatneutralitet 2050, i1 enlighet med kommissionens meddelande om den europeiska grona
given.

55 %-paketet, Next Generation EU och den flerariga budgetramen for 2021-2027 kommer att
bidra till att uppnd den grona och digitala omstéllningen som Europa strdvar efter.
Kombinationen av dessa atgirder kommer att bidra till 16sningen av den ekonomiska krisen
och paskynda dvergangen till en miljovinlig och héllbar ekonomi genom att koppla samman
klimatatgarder och ekonomisk tillvaxt. Paketets initiativ &r ocksa forenliga med unionens
politik for en miljovénlig och cirkuldr ekonomi, héllbar och smart mobilitet och
handlingsplanen for nollféroreningar. Om inga ambitidsa atgdrder vidtas for att uppna
utsléppsfria végtransporter, skulle andra sektorer i ekonomin behdva bidra mer till EU:s
overgripande utslappsminskningsmal.

Som framgédr av meddelandet fran kommissionen Uppdatering av industristrategin 2020:
en starkare inre marknad for EU:s dterhimtning'?> kommer kommissionen att samarbeta
med myndigheter, berdrda parter och arbetsmarknadens parter i en gemensam process for att
identifiera de grona och digitala omstéllningsvigar som kommer att stdodja en okad
tillverkning av utslédppsfria fordon, en snabb utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brinslen och tillhérande kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare.

Detta initiativ dr ocksd forenligt med EU:s politik for forskning och innovation. Stod till
utvecklingen av utslappsfri teknik kommer ocksé att finnas inom ramen for EU:s ramprogram
for forskning och innovation, sérskilt genom Horisont Europa-partnerskapen.

Dessutom, for att 6ka samstdmmigheten mellan olika politikomrdden, och som tillkdnnagavs 1
kommissionens meddelande Biittre lagstiftning: Samarbete for att skapa bittre lagar'?, ir

10 Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om éndring av radets direktiv 96/61/EG.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

12 COM(2021) 350 final.

13 COM(2021) 219 final.
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kommissionen 1 fard med att forbéttra sina riktlinjer for battre lagstiftning for att sékerstélla
att alla dess initiativ foljer principen om att inte orsaka ndgon betydande skada och ddrmed
uppfylla de skyldigheter som faststills i den europeiska klimatlagen.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Den rittsliga grunden for detta forslag ar artikel 192 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget). I enlighet med artiklarna 191 och 192.1 i EUF-fordraget ska
Europeiska unionen bidra till att bland annat foljande mal uppnas: bevara, skydda och
forbdttra miljon, och frémja atgédrder pé internationell niva for att 10sa regionala eller globala
miljoproblem, sérskilt for att bekdmpa klimatforandringen. P4 grundval av artikel 192 1 EUF-
fordraget har unionen redan antagit strategier for att hantera koldioxidutslépp fran personbilar
och litta nyttofordon genom forordning (EG) nr 443/2009 och forordning (EU) nr 510/2011,
som upphédvdes och ersattes av forordning (EU) 2019/631, som trddde i kraft den 1 januari
2020.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Klimatfordndringar &ar ett gransdverskridande problem som inte kan ldsas genom enbart
nationella eller lokala atgirder. Samordning av klimatéatgirder méste vidtas pa europeisk niva
och, dir det d4r mojligt, dven pé global nivd. EU-dtgirder dr motiverade av subsidiaritetsskal 1
enlighet med artikel 5 i1 fordraget om Europeiska unionen. Sedan 1992 har EU arbetat med att
ta fram gemensamma I0sningar och driva pd globala insatser for att ta itu med
klimatfordndringarna. Mer specifikt kommer éatgirder pa EU-nivd att mojliggora
kostnadseffektiv uppfyllelse av de ldngsiktiga malen for utsldppsminskning, och de mal som
faststillts for 2030, och samtidigt sékerstélla rittvisa och miljointegritet. Artiklarna 191 till
193 1 EUF-fordraget bekriftar och specificerar EU:s befogenheter 1 friga om
klimatforandringar.

Mot bakgrund av utslippsminskningsmélet for 2030, och mot bakgrund av det
klimatneutralitetsmal som ska uppnas senast 2050, krivs kraftfullare EU-atgérder for att ge ett
tillrackligt stort bidrag fran véigtransportsektorn.

Initiativ pa nationell, regional och lokal niva kan visserligen skapa synergieffekter, men inte i
tillracklig utstrackning. Om EU inte genomfOr samordnade insatser 1 form av skérpta
utslappsnormer for koldioxid skulle det kunna leda till en risk for marknadsfragmentering pa
grund av olika nationella system, olika ambitionsnivaer och utformningar. Var och en for sig
skulle enskilda medlemsstater ocksa utgora en alltfor liten marknad for att uppna samma niva
av resultat, och dirfor behdvs en EU-omfattande strategi for att driva pa fordndringar pé
branschniva och for att skapa stordriftsfordelar.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag dr forenligt med proportionalitetsprincipen, eftersom det inte gir utdver vad som
iar noddvindigt for att uppnd unionens mal att minska véxthusgasutslippen pa ett
kostnadseffektivt sitt, samtidigt som det sdkerstiller rittvisa och miljéintegritet.

Den europeiska klimatlagen, som Europaparlamentet och rddet enats om, innebér en total
minskning av vixthusgasutsldppen 1 hela ekonomin och pa nationell nivd med minst 55 %
jamfort med 1990 ars nivder fram till 2030 och klimatneutralitet till 2050. Detta forslag
omfattar en betydande andel av dessa utslédpp av vixthusgaser och undviker behovet av mer
ambitidsa utsldppsminskningar i andra sektorer dir utfasningen av fossila brénslen &r svérare.
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Det innehéller en Oversyn av dagens utsldppsnormer for koldioxid for bilar och létta
kommersiella nyttofordon sa att mélet uppnaés.

. Val av instrument

Forslaget innebdr en dndring av forordning (EU) 2019/631 och en forordning &r dérfor det
enda ldmpliga réttsliga instrumentet. Med tanke pa att forordning (EU) 2019/631 var ett
resultat av en nyligen genomford omarbetning och att de foreslagna dndringarna endast giller
ett begrinsat antal bestimmelser, anses det inte lampligt att pad nytt omarbeta den befintliga
forordningen och/eller ersitta den.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av idndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

I friga om de flesta delarna av forordningen ir slutsatserna fran 2015 ars utvirdering'4, som
aterspeglas i 2017 &rs konsekvensbedomning'®, fortfarande giltiga. Vissa nya skyldigheter
som infordes 1 forordning (EU) 2019/631 har inte utvérderats, eftersom de antingen @nnu inte
ar tillampliga eller d4nnu inte har genomforts fullt ut. Detta géller sirskilt de nya malen for
EU:s hela fordonspark for 2025 och 2030 och incitamentsmekanismen for utsldppsfria och
utslappssnala fordon. En Oversyn &r dock nddvéndig for att anpassa forordningen till
ambitionerna 1 den europeiska grona given, de skérpta utsldppsminskningsmalen i1 den
europeiska klimatlagen och den senaste tidens marknadsutveckling. Dessa éndringar blev
foremal for en konsekvensbedémning.

. Samrid med berdérda parter

For att samla in uppgifter och sidkerstélla storre Oppenhet anordnade kommissionen ett
offentligt samrdd om vart och ett av forslagen mellan den 13 november 2020 och den
5 februari 2021. En detaljerad sammanfattning och resultaten av det offentliga samridet
aterfinns 1 bilaga 2 till konsekvensbeddmningen for detta forslag.

Dessutom offentliggjordes den inledande konsekvensbeddmningen den 29 oktober 2020 och
fanns tillgénglig under fyra veckor.

Kommissionen efterlyste synpunkter sérskilt frdn f6ljande berdrda parter nér det giller detta
forslag:

J Medlemsstater (nationella och regionala myndigheter)

J Fordonstillverkare

o Leverantorer av komponenter och material

. Energileverantorer

. Fordonskopare (privata, foretag, bolag som forvaltar fordonsparker)

. Sammanslutningar av forare

. Icke-statliga organisationer pd miljo-, transport- och konsumentomradet

. Arbetsmarknadens parter

14 https://ec.curopa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs en.pdf

Is SWD(2017) 650 final.
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Forutom det offentliga samradet och synpunkter pd den inledande konsekvensbedémningen
efterfragades ocksé synpunkter pa foljande sitt:

o Moten med berdrda branschorganisationer som foretrdder biltillverkare,
leverantorer av komponenter och material samt drivmedelsleverantorer.

J Bilaterala méten med myndigheter fran medlemsstaterna, fordonstillverkare,
leverantorer, arbetsmarknadens parter och icke-statliga organisationer.

. Standpunktsdokument som ldmnats in av berdrda parter eller myndigheter i
medlemsstaterna.

De huvudsakliga resultaten kan sammanfattas pa foljande sétt:

Majoriteten av svarslimnarna fran industrin, myndigheter och andra berdrda parter stodde
malet “att minska koldioxidutsldppen fran personbilar och ldtta lastbilar for att uppna maélet pa
55 % senast 2030 och klimatneutralitetsmalet for 2050, medan medborgarna hade blandade
asikter om detta. Malet att “’starka konkurrenskraften, det industriella ledarskapet, innovation
och stimulera sysselséttningen i EU:s fordonsindustris virdekedja” och “att minska de totala
dgandekostnaderna for konsumenterna” fick mest stod.

Nar det giller mélnivéer aterspeglade samradet blandade &sikter om den framtida malnivan,
ddr branschen visade visst stod for stringare mal frdn och med 2030, icke-statliga
organisationer strangare mal fran och med 2025, myndigheter stodde generellt sett stringare
mal, medan medborgarna hade blandade asikter. Nér det géller tidpunkten for malen, stodde
industrin faststillandet av mél vart femte ar, medan andra berdrda parter hade blandade
asikter 1 detta avseende. Fordonspriser, begridnsad rickvidd och tillgdng till infrastruktur
ansdgs vara sérskilt allvarliga hinder for marknadsspridning av utsléppsfria och utslédppssnéla
fordon. Svaren var blandade nér det gillde behovet av incitamentsmekanismen och vilka
fordonstyper som skulle stodjas. Nir det géller det eventuella inférandet av en mekanism for
redovisning av fornybara och koldioxidsnéla branslen for att kunna uppfylla koldioxidmalen,
aterspeglade samradet blandade asikter.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

For den kvantitativa beddomningen av de ekonomiska, sociala och miljoméssiga
konsekvenserna har konsekvensbedomningen byggt pa flera scenarier som tagits fram for
Primes-modellen. Analysen kompletterades genom anviandning av andra modelleringsverktyg,
som GEM-E3 och E3ME samt GFC:s DIONE-modell.

Overvakningsuppgifter om vixthusgasutslipp och andra egenskaper hos parken av nya litta
fordon hdmtades frdn de arliga 6vervakningsuppgifter som rapporterats av medlemsstaterna
och samlats in av Europeiska miljobyran (EEA) i enlighet med forordning (EU) 2019/631.

Ytterligare information inhdmtades genom tjdnstekontrakt som bestéllts av externa
uppdragstagare.

. Konsekvensbedomning

Konsekvensbedomningarna for de olika initiativen 1 55 %-paketet bygger péd integrerade
modellscenarier som aterspeglar samspelet mellan olika politiska instrument for ekonomiska
aktorer, 1 syfte att sékerstédlla komplementaritet, samstimmighet och effektivitet niar det géller
att uppné klimatambitionerna till 2030 och 2050.

Den konsekvensbedomning som atfoljer detta forslag kompletterar den analys som gjordes i
2020 ars konsekvensbeddmning till stéd for klimatmalsplanen for 2030'®. Detta utgjorde den

e SWD/2020/176 final.
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analytiska grunden fOr att faststdlla mélet att minska véxthusgasutsldppen med minst 55 %
senast 2030 jamfort med 1990 och mélet om klimatneutralitet senast 2050.

Den konsekvensbeddomning som atfoljer detta forslag har dessutom utformats och utvecklats i
linje med den tillimpliga végledningen om bittre lagstiftning, och nidmnden for
lagstiftningskontroll avgav den 19 april 2021 ett positivt yttrande.

Némnden rekommenderade forbéttringar som har tagits med i den slutliga versionen.
Forbéttringarna gillde bland annat foljande:

. Fortydligande av skilen till 6versynen av den befintliga forordningen (EU)
2019/631 och av samstimmigheten och proportionaliteten i forhédllande till
andra relaterade lagstiftningsinitiativ.

. Ytterligare demonstration av genomforbarheten av minskningsméilet pd hog
niva och fortydligande av avvédgningarna mellan de tre alternativen.

. Ytterligare information om de rekommenderade alternativens inverkan pa
konkurrenskraft, innovation och en smidig omstéllning av sektorn.

. Infogande av de berdrda parternas synpunkter i analysen.
Alternativ

I konsekvensbedomningen analyserades alternativ grupperade i tre omraden, inom vilka de
identifierade problemen ska tacklas och de politiska malen uppnas.

(1) Mal for koldioxidutsldpp for bilar och létta lastbilar (nivaer, tidsgranser och
genomforandeformer).

Nar det géller malnivaerna, omfattar de alternativ som &vervags tre utvecklingsbanor fram till
2040, vilket ocksa é&terspeglar att madlet &r att uppnd en minskning av utsldppen frin
végtransporter med 90 % fram till 2050, med beaktande av att bilar i genomsnitt har en
livsldngd pa 10 till 15 ar.

For att bidra till den dvergripande hojda ambitionsnivan for 2030 och klimatneutralitetsmélet
for 2050 ar det bdsta alternativet att avsevért stirka koldioxidmalen for EU:s hela fordonspark
fran och med 2030 for bade personbilar och litta nyttofordon. Detta kommer att ge nddvandig
styrning for att 0ka utbudet av utsldppsfria fordon pd marknaden, medfora fordelar for
fordonsanvindarna samt stimulera innovation och tekniskt ledarskap, samtidigt som
kostnadsokningen for tillverkarna begrénsas.

Nar det géller tidpunkten for en skdrpning av malen, dr det bdsta alternativet att bibehélla
lagstiftningsmetoden att faststilla méal som minskar 1 steg vart femte ar och inte oftare for att
ge tillverkarna tillrdcklig flexibilitet att hantera Overgéngen. For att ta hénsyn till
utvecklingscyklerna inom fordonsindustrin dr det darfor lampligt att behdlla de malnivder som
faststéllts for 2025.

De eventuella intdkterna frin avgifter for extra utsldpp skulle forbli en del av EU:s allménna
budget. De andra alternativ som 6vervégs skulle 6ka den administrativa bérdan kraftigt utan
att direkt gynna fordonsindustrin i dess 6vergang.

Mojligheten for bade EU-baserade och icke EU-baserade tillverkare av smé volymer (dvs. for
dem som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000 nyregistreringar av bilar eller 1 000 och
22 000 nyregistreringar av ldtta lastbilar under ett kalenderar) att beviljas ett mél som
omfattas av undantag skulle avskaffas frdn och med 2030, vilket skulle gora lagstiftningen
effektivare och enhetligare. Valet av datum ger de berdrda tillverkarna ledtid att planera och
anpassa sig till de nya lagkraven och &r forenligt med tillampningsdatumet for de skéarpta
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malen. Tillverkare som ansvarar for farre dn 1 000 nyregistreringar av fordon per kalenderar
fortsétter att vara undantagna.

(2) Specifika incitament for utsldppssnala och utsldppsfria fordon (incitamentsfaktorn
for ZLEV).

Olika alternativ overviagdes nér det giller incitamentsmekanismen for ZLEV, bade i fraga om
typen av mekanism och typen av fordon som den bor omfatta. Det alternativ som foredras &r
att frdn och med 2030 avskaffa incitamentsystemet for utslappssnala och utslédppsfria fordon
bade for personbilar och litta nyttofordon, eftersom spridningen pad marknaden av utsléppsfria
fordon kommer att drivas av de stringare koldioxidmal som ér tillimpliga fran och med det
aret, vilket kommer att krdva att tillverkarna siljer betydligt fler utsldppsfria fordon. Detta
skulle ocksé forenkla lagstiftningen och undvika risken for att dess effektivitet undergrivs.

3) En mekanism for att beakta det potentiella bidraget frdn fornybara och
koldioxidsnala branslen vid beddmningen av om malen ar uppfyllda.

Tva alternativ  Overvdgdes: Antingen en koldioxidkorrigeringsfaktor eller ett
krediteringssystem. Det rekommenderade alternativet dr dock att inte ta med en sddan
redovisningsmekanism, eftersom detta skulle gora det svarare att avgora vilka olika aktorer
som ansvarar for att mélen uppnds, undergriva lagstiftningens &ndamalsenlighet och
effektivitet och ©ka den administrativa bordan och komplexiteten. Anvindningen av
fornybara och koldioxidsnala brinslen kommer att frimjas genom en dversyn av direktivet
om fornybar energi, utsldppshandelssystemet och energiskattedirektivet.

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

I linje med kommissionens atagande om béttre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa 6ppenhet och fortlopande kontakter med berdrda parter.

Jamfort med den nuvarande forordningen forvintas forslaget inte 0ka de administrativa
kostnaderna till foljd av lagstiftningen. Inte heller blir den réttsliga ramen komplexare.

Tva av de befintliga bestimmelserna, dvs. incitamentsmekanismen i form av bonus for
utslédppssndla och utslédppsfria fordon och undantaget for ”sma volymer”, foreslas tas bort fran
och med 2030, vilket bor bidra till att forenkla lagstiftningen. Samtidigt kommer
lagstiftningssystemet dven fortséttningsvis att erbjuda flexibilitet for att sénka tillverkarnas
kostnader for att uppfylla kraven.

Inga dndringar av systemet for 6vervakning av efterlevnaden eller av nivan pa avgifterna for
extra utsldpp foreslds. Forslaget kommer darfor varken att 6ka de administrativa kostnaderna
for tillverkare och behoriga nationella myndigheter eller kommissionens kostnader for
kontroll av efterlevnaden.

. Grundlaggande rittigheter

Forslaget ar forenligt med de grundlidggande réttigheter och de principer som erkédnns i
framfor allt Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna'”. Det bidrar
framf0r allt till malet att uppnd en hog miljoskyddsniva 1 enlighet med principen om hallbar
utveckling enligt artikel 37 1 Europeiska unionens stadga om de grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Insamling, rapportering och behandling av olika dataset dr vdsentliga inslag i genomforandet
och kontrollen av efterlevnaden av de utsldppsnormer for koldioxid som ytterligare utvidgas

17 EUT C 326, 26.10.2012, s. 391.
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eller anpassas i1 detta forslag. Dessa dataset omfattar uppgifter om hur malen uppfylls, for
verifiering av koldioxidutsldppen frén fordon i drift och uppgifter for beddomning av hur
representativt typgodkdnnandeforfarandet dr jamfort med koldioxidutslipp vid verklig
korning. Med tanke pa de viktiga réttsliga foljder som dessa dataset har, krdvs det betydande
anstrangningar for att sdkerstdlla att de dr korrekta och tillforlitliga, vilket skulle krdva
ytterligare resurser inom kommissionen. En detaljerad redovisning av budgetkonsekvenserna
aterfinns 1 finansieringsdversikten.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt atgirder for overvakning, utvidrdering och
rapportering

Det finns ett véletablerat system for Overvakning av genomforandet av forordning (EU)
2019/631. Medlemsstaterna rapporterar arligen till kommissionen koldioxidutslédpp och vikt
for alla nyregistrerade bilar och ldtta lastbilar. Tillverkarna har mojlighet att meddela
kommissionen fel i dessa prelimindra uppgifter. Fran och med 2022 kommer dessutom
uppgifter om bilars och litta fordons brénsle- och energiforbrukning vid verklig kérning att
rapporteras till kommissionen av tillverkare och medlemsstaternas behoriga myndigheter.

Med stod av Europeiska miljobyrdn (EEA) offentliggdr kommissionen varje ar slutliga
overvakningsuppgifter for foregdende kalenderar inklusive tillverkarspecifika resultat jamfort
med malen for koldioxidutsldpp. Lagstiftningen kommer dven i fortsdttningen att bygga pé
denna viletablerade ram for Overvakning och efterlevnad. Fran och med 2022 kommer
kommissionen att offentliggéra en jadmforelse mellan typgodkidnnandet och
koldioxidutsldppen vid verklig kdrning, d&ven med stod av EEA.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget
Artikel 1.1: Andring av artikel 1 — Innehdll och mil

I artikel 1.5 @ndras de koldioxidmaél for EU:s hela fordonspark for nya personbilar och nya
latta nyttofordon som ér tillimpliga frdn och med 2030. En ny punkt 5a laggs till som anger
maélen for EU:s hela fordonspark som é&r tillampliga fran och med 2035.

For att ta hénsyn till d4ndringen av typgodkidnnandeprovningsforfarandet, dvs. fran den nya
europeiska provningscykeln (NEDC) till det globalt harmoniserade provningsforfarandet for
latta fordon (WLTP), uttrycks malen for EU:s hela fordonspark som procentuella minskningar
jamfort med utgingsliget 2021. Detta utgéngsldge faststdlls pd grundval av genomsnittet av
de specifika utslappsmalen for 2021, dir de utslappsvarden som anvénds vid berdkningen, for
att undvika en otillborligt hogt vérde 1 utgangsliget, r de som uppmétts under WLTP, 1 stéllet
for de utslappsvirden som deklarerats av tillverkarna. Utgangsliget 2021 kommer att
offentliggdras av kommissionen senast den 31 oktober 2022.

Det incitament for utsléppsfria och utsldppssnala fordon som anges i punkt 7 ska utga fran och
med 2030. For detta &ndamal &r det ocksd nddvindigt att justera datumet i punkt 6.

Artikel 1.2: Andring av artikel 2 — Tillimpningsomrdde

Artikel 2.1 #ndras for att ersitta hinvisningarna till direktiv 2007/46/EG'® (ramdirektivet om
typgodkédnnande), som upphivdes frdn och med den 1 september 2020, med hdnvisningar till
ramférordningen om typgodkinnande (EU) 2018/858!" som ir tillimplig sedan det datumet.

18 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en

ram for godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon.
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P& grund av den dndrade strukturen mellan det upphévda direktivet och den nya férordningen
ar andringarna nddvéndiga for sdkerstdlla att hdnvisningarna till lagtexterna &r exakta.

Artikel 1.3: Andring av artikel 3 — Definitioner

I artikel 3.1 anpassas definitionerna till definitionerna i lagstiftningen om typgodkidnnande
och definitionen av markyta och nyttolast stryks eftersom dessa termer inte ldngre &r relevanta
for genomforandet av forordningen.

Artikel 1.4: Andring av artikel 4 — Specifika utslippsmal

Ett stycke laggs till i artikel 4.1, dir en skyddsmekanism infors for att undvika att berékningen
av tillverkarens specifika utsldppsmal under vissa forhallanden skulle resultera i ett negativt
mal. Om den situationen skulle uppsté, bor det specifika utsldppsmalet anges till 0 g CO2/km.

Artikel 1.5: Andring av artikel 7 — Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

En ny punkt 6a infors som ger kommissionen, som en del av kontrollen av de preliminira
overvakningsuppgifterna, mojlighet att begéra att typgodkdnnandemyndigheter och tillverkare
utfardar ett korrigeringsmeddelande i de fall dir typgodkidnnandedokumentationen eller
intyget om Overensstimmelse inte kan korrigeras enligt lagstiftningen om typgodkénnande,
t.ex. om felaktiga uppgifter avser ett typgodkidnnande som inte langre ar giltigt.

Punkt 11, som handlar om rapportering av uppgifter om fordon i kategorierna Mz och Na,
stryks, eftersom de fordonskategorierna omfattas av forordning (EU) 2018/956*° om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleforbrukning.

Artikel 1.6: Andring av artikel 10 — Undantag for vissa tillverkare

I artikel 10.2 stryks mdjligheten, frn och med 2030, {6r tillverkare som ansvarar for mellan
1 000 och 10 000 nya personbilar eller mellan 1 000 och 22 000 nya litta nyttofordon under
ett kalenderar att ansoka om undantag frdn de specifika utsldppsmélen. Tillverkare som
ansvarar for fiarre dn 1 000 nyregistreringar av fordon per kalenderdr fortsétter att vara
undantagna.

Artikel 1.7: Andring av artikel 13 — Kontroll av koldioxidutslippen frin fordon i drift

I artikel 13.3 ldggs en bestdmmelse till som ger kommissionen mdjlighet att begéra att en
typgodkdnnandemyndighet utfardar ett korrigeringsmeddelande om réttelser inte kan goras av
typgodkidnnandedokumentationen eller intygen om Overensstimmelse enligt relevant
lagstiftning om typgodkénnande, t.ex. pa grund av att deras giltighet har 16pt ut.

Artikel 1.8: Andring av artikel 14 — Anpassning av virdena for My och TM,

I artikel 14.2 har den réttsliga grunden korrigerats for att mdjliggora en dndring av bilaga I,
som &r forenlig med nuvarande praxis och ersitter den nuvarande lydelsen som hénvisar till
en forordning som kompletterar forordning (EU) 2019/631.

Artikel 1.9: Ny artikel 14a — Léigesrapport

En ny artikel 14a laggs till for att faststdlla kommissionens skyldighet att rapportera om
framstegen mot utsldppsfri vagtrafik och beddma behovet av eventuella ytterligare atgérder
for att underldtta 6vergangen.

Forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkédnnande av och marknadskontroll &ver
motorfordon och slidpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for sddana fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om Overvakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslépp och brénsleforbrukning.

20
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Artikel 1.10: Andring av artikel 15 — Oversyn och rapport

I artikel 15.1 planeras en 6versyn av forordning (EU) 2019/631 till 2026, medan punkterna 2—
5, dar ett antal faktorer som ska beaktas vid den aktuella Gversynen anges, stryks.

En ny punkt 9 ldggs till for att tillhandahalla en réttslig grund for dndring av de specifika
berdkningsformlerna for utsldppsmal i del B 1 bilaga I, om detta dr nddvéndigt for att ta
hinsyn till det sdrskilda forfarande som giller for ldtta nyttofordon som typgodkénns i flera
etapper. Det handlar om det tillimpliga forfarande nir ett fordon tillverkas av fler én en
tillverkare och ansvaret for koldioxidutsldppen frén det etappvis fardigbyggda fordonet
kopplas till tillverkaren av grundfordonet. For att sadana tillverkare ska kunna planera med
forutsdgbarhet géller ett sérskilt forfarande for hur man faststéller koldioxidutsléppen och
vikten av sddana etappvis fardigbyggda litta kommersiella fordon. Kommissionen har
befogenhet att faststilla forfarandet for etappvis fardigbyggda fordon och kan vid en dversyn
av det forfarandet ocksa behova justera de specifika berdkningsformlerna for utslappsmal.

Artikel 1.11: Artikel 17 — Utévande av delegeringen
En hinvisning till den nya artikeln 15.9 laggs till i artikel 17.2, 17.3 och 17.6.
Artikel 1.12: Andringar av bilaga I

Del A i bilaga I, som ror personbilar, dndras for att dterspegla &ndringarna av artikel 1.
Andringen omfattar justering av formlerna for beriikning av méalen for EU:s hela fordonspark
for 2030 och faststdllande av formlerna for 2035 samt de arliga specifika utslippsmalen for
varje tillverkare, och borttagande av anvdndningen av ZLEV-faktorn (faktorn for utsldppsfria
och utslédppssnéla fordon) fran och med 2030.

Del B i bilaga I, som avser litta nyttofordon, ska dndras pa samma sitt som del A, med
ytterligare justering av formlerna fOr bestimning av de lutningsvirden som krivs f{or
berdkning av de érliga specifika utsldppsmalen. Denna justering gors for att sikerstélla en
rittvis fordelning av bordan for att minska utsldppen mellan tillverkare av ldtta nyttofordon
och tillverkare av tyngre fordon i denna kategori.
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2021/0197 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av forordning (EU) 2019/631 vad giller skirpning av normerna for

koldioxidutsldpp fran nya personbilar och nya léitta nyttofordon i linje med unionens

hdjda klimatambitioner

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande??,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(D)

2)

€)

Parisavtalet, som antogs 1 december 2015 inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatférindringar (UNFCCC) trddde i1 kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att hélla Okningen av den globala
genomsnittstemperaturen ldngt under 2 °C jamfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstringa sig for att begrinsa temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivaer.

Att ta itu med klimat- och miljorelaterade utmaningar och uppné malen i Parisavtalet
star 1 centrum for meddelandet Den europeiska gréna given, som antogs av
kommissionen den 11 december 2019?3. Behovet och virdet av den europeiska grona
given har bara 6kat mot bakgrund av covid-19-pandemins mycket allvarliga effekter
pa unionsmedborgarnas hélsa och ekonomiska vilstand.

I den europeiska grona given kombineras en omfattande uppsittning Omsesidigt
forstirkande atgidrder och initiativ som syftar till att uppna klimatneutralitet 1 EU
senast 2050 och faststélls en ny tillvaxtstrategi som syftar till att omvandla unionen till
ett rattvist och vidlmaende samhille med en modern, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi, dér den ekonomiska tillvixten é&r frikopplad fran
resursanviandningen. Den ska ocksd skydda, bevara och forbittra EU:s naturkapital

21
22
23

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Meddelande fran kommissionen: Den europeiska grona given, COM (2019) 640 final av den 11
december 2019.
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(4)

©)

(6)

()

(8)

)

och skydda allménhetens hilsa och vélbefinnande frdn miljorelaterade risker och
effekter. Samtidigt paverkar denna 6vergédng kvinnor och mén pé olika sétt och har en
sarskild inverkan pd vissa missgynnade grupper, sasom é&ldre, personer med
funktionsnedsdttning och personer med bakgrund i rasminoritet eller frén etnisk
minoritet. Det maste darfor sdkerstéllas att omstéllningen &r rittvis och inkluderande
och att ingen ldmnas utanfor.

Unionen atog sig att till 2030 minska sina nettoutsldpp av véxthusgaser 1 hela
ekonomin med minst 55 % jamfort med 1990 ars nivéer i det uppdaterade nationellt
faststdllda bidrag som &verlimnades till UNFCCC:s sekretariat den 17 december
2020.

I Europaparlamentets och rddets forordning (EU) [--]** har unionen i lagstiftningen
faststéllt malet om klimatneutralitet i hela ekonomin senast 2050. I den forordningen
faststdlls ocksa ett bindande nationellt unionsdtagande for minskning av
nettoutslédppen av véixthusgaser (utsldpp efter avdrag for upptag) till minst 55 % under
1990 ars nivaer senast 2030.

]24

Alla ekonomiska sektorer, dven vigtransportsektorn, forvéntas bidra till att uppnéa
dessa utsldppsminskningar.

De atgdrder som faststélls i denna forordning &r nddvéndiga som som inslag i en
sammanhédngande och konsekvent ram som ir nddvéindig for att uppna unionens
overgripande mal att minska nettoutsldppen av vixthusgaser.

For att uppna en minskning av nettoutsldppen av vixthusgaser med minst 55 % senast
2030 jamfort med 1990 ars nivaer dr det nodvéandigt att skdrpa de minskningskrav som
faststills i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 2019/631% bade for
personbilar och létta nyttofordon. En tydlig vdg méste ocksé faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att senast 2050 uppnd klimatneutralitetsmélet.
Utan ambitiosa atgiarder for minskade véxthusgasutslapp fran vigtransporter skulle
storre utsldppsminskningar behdvas inom andra sektorer, dven sektorer dir
utfasningen av fossila brinslen &r svérare.

De skirpta kraven pa minskade koldioxidutslédpp bor ge incitament till en 6kad andel
utsléppsfria fordon pa unionsmarknaden samtidigt som konsumenter och medborgare
gynnas genom bittre luftkvalitet och energibesparingar, och innovation sékerstélls i
fordonsindustrins virdekedja. Globalt sett maste dven EU:s fordonskedja vara en
ledande aktor 1 den pdgaende Overgangen till utsldppsfri mobilitet. De skirpta
standarderna for minskade koldioxidutslapp &r teknikneutrala i fraga om att uppna de
satta malen for hela fordonsparkerna. Olika tekniker finns och forblir tillgdngliga for
att uppnd maélet om en utslappsfri fordonspark. Utsldppsfria fordon omfattar for
nirvarande batteridrivna elfordon, brédnslecellsfordon och andra vétgasdrivna fordon,
samtidigt som utvecklingen av tekniska innovationer fortsétter. Utslédppsfria och
utsldppssndla fordon, som ocksa omfattar vilpresterande laddhybrider, kan fortsitta att
spela en roll under dvergéngen.

24

25

Europaparlamentets och radets forordning (EU) [.../...] av den [...] 2021 om inrédttande av en ram for
att uppna klimatneutralitet och om dndring av forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk klimatlag), [EUT
L,.../....].

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststdllande av
normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta nyttofordon och om upphdvande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).
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Mot denna bakgrund bor nya skédrpta mal for minskade koldioxidutsldpp faststéllas for
bade nya personbilar och nya latta nyttofordon for perioden frén och med 2030. Dessa
mal bor faststillas pa en niva som ger en stark signal om att inférandet av utsléppsfria
fordon pa unionsmarknaden bor paskyndas och innovation inom utsléppsfri teknik pa
ett kostnadseffektivt sétt stimuleras.

Malen i de reviderade utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas av en europeisk
strategi for att hantera de problem som uppstar i samband med 6kad tillverkning av
utsldppsfria fordon och tillhdrande teknik, samt behovet av kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk diversifiering och
omstéllning av verksamheter. Nir s& ar ldmpligt bor ekonomiskt stod dvervidgas pa
EU-nivd och medlemsstatsniva for att attrahera privata investeringar, bland annat
genom  Europeiska socialfonden+, Fonden for en réttvis omstillning,
innovationsfonden, faciliteten for dterhdmtning och resiliens och andra instrument i
den flerdriga budgetramen och Next Generation EU, i enlighet med reglerna for statligt
stod. Tack vare de reviderade reglerna for statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjélpa foretag att fasa ut fossila brianslen i sina
produktionsprocesser och infora miljovénligare teknik inom ramen for den nya
industristrategin.

I den uppdaterade nya industristrategin®® planeras gemensamt skapande av gréna och
digitala omstéllningsvdgar 1 partnerskap med néringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstillningsvdg for ekosystemet for mobilitet som ska atfolja
omstéllningen inom fordonsindustrins virdekedja. Man bor ta sérskild hénsyn till sma
och medelstora foretag 1 fordonsindustrins leveranskedja, samrdda med
arbetsmarknadens parter, dven fran medlemsstaternas sida, och ocksa bygga vidare pa
den europeiska kompetensagendan med initiativ som kompetenspakten for att
mobilisera den privata sektorn och andra berdrda parter att hdja kompetensen och
omskola arbetskraften 1 EU infor den grona och digitala omstillningen. Lampliga
atgarder och incitament pd europeisk och nationell niva for att frimja dverkomliga
priser péd utslédppsfria fordon bor ockséd tas upp ndr det géller omstillningen. De
framsteg som gors med denna Overgripande omstédllningsvdg for ekosystemet for
mobilitet bor dvervakas vartannat ar som en del av en ldgesrapport som ska liaggas
fram av kommissionen, ddr man bland annat undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utsldppsfria fordon, deras prisutveckling, utvecklingen av alternativa
brianslen och utbyggnaden av infrastruktur i enlighet med forordningen om
infrastruktur for alternativa brédnslen, potentialen hos innovativ teknik att uppné
klimatneutral ~ mobilitet, internationell ~ konkurrenskraft,  investeringar i
fordonsindustrins védrdekedja, kompetenshdjning och omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter. Lagesrapporten kommer ocksd att bygga pa de
lagesrapporter som medlemsstaterna ldmnar in vartannat ar inom ramen for
forordningen om infrastruktur for alternativa brinslen. Kommissionen bor samrada
med arbetsmarknadens parter vid utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet resultaten
av dialogen mellan arbetsmarknadens parter. Innovationer i1 fordonsindustrins
leveranskedja fortsétter. Innovativ teknik, sdsom produktion av elektrobrdnslen med
luftavskiljning, skulle, om den vidareutvecklas, kunna erbjuda mojligheter till
klimatneutral mobilitet till ett overkomligt pris. Kommissionen bor dirfor folja
framstegen nér det giller innovation inom sektorn som en del av sin ldgesrapport.

26

Kommissionens meddelande Uppdatering av industristrategin 2020: en starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av den 5 maj 2021
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Dessa mal for EU:s hela fordonspark ska kompletteras med den nddvéindiga
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU?’.

Tillverkarna bor ges tillrdcklig flexibilitet nar det géller att anpassa sina fordonsparker
over tid for att kunna hantera Overgdngen till utsldppsfria fordon péd ett
kostnadseffektivt sitt, och det ar darfor 1dmpligt att behalla strategin med sjunkande
malnivaer i femarssteg.

De strangare mélen for EU:s hela fordonspark som giller fran och med 2030 innebér
att tillverkarna kommer att behdva infora betydligt fler utslédppsfria fordon pa
unionsmarknaden. I detta sammanhang skulle incitamentsmekanismen for utslappsfria
och utsldppssnala fordon (incitamentsmekanismen for ZLEV) inte ldngre tjéna sitt
ursprungliga syfte och riskera att gora forordning (EU) 2019/631 mindre effektiv.
Incitamentsmekanismen for ZLEV bor déarfor avskaffas fran och med 2030.
Dessforinnan, alltsa under hela 2020-talet, kommer incitamentsmekanismen for ZLEV
att fortsétta att stodja inférandet av fordon med utslépp fran noll upp till 50 g CO2/km,
inklusive batterielfordon, bréinslecellsdrivna elfordon som anvédnder vétgas och
vélpresterande laddhybrider. Efter denna period ska laddhybridfordon fortsétta att
rdaknas mot de mal for hela fordonsparken som fordonstillverkarna maste uppfylla.

Tilldampningen av utsldppsnormer for koldioxid 4ar starkt kopplad till
typgodkdnnandelagstiftningen. Till f6ljd av upphidvandet och erséttandet av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG den 1 september 2020*® genom
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/858%° ir det limpligt att
ytterligare anpassa definitionerna och uppdatera hinvisningarna i forordning (EU)
2019/631 till ramlagstiftningen for typgodkidnnande for att sdkerstdlla fortsatt
Overensstimmelse mellan de bagge réttsakterna.

De atgirder som krivs for att uppna utslappsminskningarna for EU:s hela fordonspark
fordelas mellan tillverkarna genom anvéndning av en griansvirdeskurva som baseras
pa den genomsnittliga vikten for nya fordon i EU:s fordonspark och for tillverkarnas
nya fordonspark. Aven om det ir limpligt att behdlla denna mekanism ir det
nddvéndigt att forhindra att det specifika utsldppsmalet for en tillverkare blir negativt
pé grund av de strangare mélen for EU:s hela fordonspark. Dérfor &r det nddvéndigt att
klargora att om sa blir fallet, bor det specifika utsldppsmalet faststéllas till 0 g
COy/km.

For att sdkerstélla en réttvis fordelning av insatserna for att minska utsldppen bor de
tvd griansviardeskurvorna for lattare och tyngre nyttofordon anpassas sd att de
aterspeglar de skdrpta minskningsmélen for koldioxid.

De virden som anvédnds for att berdkna en tillverkares specifika utsldppsmal och
genomsnittliga specifika utsldpp baseras pa uppgifter som registrerats i
typgodkidnnandedokumentationen och i intygen om G&verensstimmelse for de berdrda

27

28

29

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststéllande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och sldapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, om &ndring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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fordonen. For att sdkerstélla att utsldppsnormerna for koldioxid ar effektiva ar det
viktigt att de uppgifter som anvénds for dessa &ndamédl &r korrekta. Om fel &dndé
upptidcks 1 uppgifterna, &ar det kanske inte mdjligt att pa grundval av
typgodkinnandelagstiftningen korrigera den typgodkdnnandedokumentation eller
redan utfirdade intyg om Overensstimmelse, om uppgifterna avser typgodkdannanden
som upphort att gélla. I sddana situationer bor kommissionen ha befogenhet att begéra
att de relevanta typgodkidnnandemyndigheterna, eller i tillampliga fall tillverkarna,
utfiardar ett korrigeringsmeddelande som kan ligga till grund for att de virden som
anvinds for att faststdlla tillverkarnas resultat i fraga om att uppna sina mal kan
korrigeras.

Rapporteringskravet for fordon i1 kategorierna M; (bussar) och N> (mellanstora
lastbilar) omfattas av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956°° och
det ar darfor lampligt att ta bort det kravet fran férordning (EU) 2019/631.

Med tanke pa de 6kade dvergripande minskningsmélen for vaxthusgasutsléapp och for
att undvika potentiella marknadssnedvridande effekter bor minskningskraven for alla
tillverkare p& unionsmarknaden anpassas, utom for dem som ansvarar for farre an
1 000 nyregistrerade under ett kalenderar. Foljaktligen bor mdjligheten att anséka om
undantag fran de specifika utsldppsmaélen strykas fran och med 2030 for tillverkare
som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000 personbilar eller mellan 1 000 och 22 000
latta nyttofordon som nyregistrerats under ett kalenderar.

For att sédkerstdlla rittslig klarhet och konsekvens med nuvarande praxis dr det
lampligt att klargdra att justeringarna av véirdena Mo och TMy bor goras genom
andringar av bilaga I till forordning (EU) 2019/631 1 stillet for att foreskriva en
rittsakt som kompletterar den férordningen.

De framsteg som gjorts inom ramen for forordning (EU) 2019/631 {6r att uppnd de
minskningsmal som faststéllts for 2030 och framét bor ses dver 2026. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas i den rapportering som ska ske vart annat ar
beaktas.

Mgjligheten att avsitta intékterna fran avgifterna for extra utslédpp till en sirskild fond
eller relevant program har utvérderats 1 enlighet med artikel 15.5 1 forordning (EU)
2019/631, med slutsatsen att detta avsevart skulle 6ka den administrativa bordan utan
att direkt gynna fordonsindustrin i dess dvergang. Inkomsterna frén avgifterna for
extra utslidpp ska dérfor fortsétta att betraktas som intékter i unionens allminna budget
1 enlighet med artikel 8.4 i forordning (EU) 2019/631.

I syfte att sdkerstélla att berdkningen av de specifika utsldppsmalen for tillverkare som
ansvarar for koldioxidutsldppen fran etappvis fardigbyggda litta nyttofordon kan
anpassas for att ta hdnsyn till dndringar i forfarandet for faststillande av sddana
fordons koldioxidutslapp och vikt, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till
kommissionen med avseende pé att vid behov dndra berdkningsformlerna 1 del B 1
bilaga I till forordning (EU) 2019/631. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och
att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet
om bdttre lagstiftning av den 13 april 2016. For att sdkerstélla lika stor delaktighet 1

30

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om Overvakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutsldpp och bréansleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s.

).
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forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde
till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade

akter.

Forordning (EU) 2019/631 bor déarfor dndras 1 enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) 2019/631 ska éndras pa foljande sitt:

(1)

2)

Artikel 1 ska éndras pé foljande sitt:

(a)

(b)

Punkt 5 ska dndras pa foljande sétt:

1) 1 led a ska sifferuppgiften ”37,5 % erséttas med 7’55 %”,
i1)  1iled b ska sifferuppgiften ”31 %” ersittas med 50 %”.
Fo6ljande punkt ska inforas som punkt 5 a:

”5.a Fran och med den 1 januari 2035 ska foljande mél gilla for EU:s hela
fordonspark:

(©)

(d)

(a) For de genomsnittliga utsldppen frén parken av nya personbilar: ett mal
for EU:s hela fordonspark pa en minskning med 100 % av mélen under
2021, faststéllt i enlighet med del A punkt 6.1.3 i bilaga L.

(b) For de genomsnittliga utsldppen frén parken av nya litta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pa en minskning med 100 % av malen
under 2021, faststéllt i enlighet med del B punkt 6.1.3 i bilaga 1.

I punkt 6 ska orden ”Fran och med den 1 januari 2025” erséttas med “Fran och
med den 1 januari 2025 till och med den 31 december 2029”.

Punkt 7 ska utga.

Artikel 2 ska @ndras pa foljande satt:

(2)

Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:

(a) 1 led a ska hinvisningen till "bilaga II till direktiv 2007/46/EG” erséttas
med “artikel 4.1 a 11 forordning (EU) 2018/858”.

(b) Led b ska erséttas med foljande:

’b) Kategori N enligt definitionen 1 artikel 4.1 b 11 forordning (EU) 2018/858
och som omfattas av forordning (EG) nr 715/2007 (litta nyttofordon), som
registreras i unionen for forsta gangen och som inte tidigare har registrerats
utanfor unionen (nya ldtta nyttofordon). Utsldppsfria fordon i kategori N med
en referensvikt pd over 2 610 kg eller 2 840 kg, beroende pad vad som ér
aktuellt, ska frdn och med den 1 januari 2025 vid tillimpningen av denna
forordning, utan att det paverkar tillampningen av férordning (EU) 2018/858
och forordning (EG) nr 715/2007, rdknas som létta nyttofordon som omfattas
av denna fOrordning om den extra referensvikten endast beror pa
energilagringssystemets vikt.”
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3)

(4)

©)

(6)

()

(8)

©)

(b) I punkt 3 ska hédnvisningen till ’del A punkt 5 1 bilaga II till direktiv
2007/46/EG” ersittas med en hédnvisning till ”del A punkt 5 i bilaga I till
forordning (EU) 2018/858”.

Artikel 3.1 ska dndras pa foljande sétt:
(a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

’I denna forordning ska definitionerna i forordning (EU) 2018/858 gilla. Dessutom
géller foljande definitioner:”

(b) Leden b—g samt i och n ska utga.
I artikel 4.1 ska foljande stycke laggas till:

”Vid tillampning av led ¢ ska, om det specifika utsldppsmal som faststillts i enlighet
med del A punkt 6.3 i bilaga I eller del B punkt 6.3 i bilaga I ar negativt, det
specifika utsldppsmalet vara 0 g/km.”

Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:
(a) Foljande punkt ska inforas som punkt 6 a:

”6.a Om kommissionen finner att de prelimindra uppgifter som ldmnats av
medlemsstaterna i enlighet med punkt 2, eller de uppgifter som anmélts av
tillverkarna 1 enlighet med punkt 5, grundar sig pd felaktiga uppgifter i
typgodkédnnandedokumentationen eller 1 intygen om Overensstimmelse, ska
kommissionen underritta typgodkdnnandemyndigheten eller, i1 tillimpliga fall,
tillverkaren och begira att typgodkdnnandemyndigheten eller, i tillimpliga fall,
tillverkaren utfiardar ett korrigeringsmeddelande med uppgift om de korrigerade
uppgifterna. Korrigeringsmeddelandet ska Oversindas till kommissionen och de
korrigerade uppgifterna ska anvéndas for att dndra de prelimindra berdkningarna
enligt punkt 4.”

(b) Punkt 11 ska utga.
I artikel 10.2 ska forsta meningen erséttas med foljande:

”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far beviljas fran de specifika utsldppsmal som
ar tillampliga till och med kalenderéret 2029.”

I artikel 13.3 ska foljande mening laggas till:

”Om uppgifterna i typgodkidnnandedokumentationen inte far korrigeras i enlighet
med forordning (EU) 2018/858 ska den ansvariga typgodkidnnandemyndigheten
utfarda ett korrigeringsmeddelande med de korrigerade uppgifterna och oversinda
meddelandet till kommissionen och de berdrda parterna.”

I artikel 14.2 ska orden “komplettera denna forordning genom att faststidlla de
atgdrder som avses 1” ersittas med “4dndra bilaga I 1 enlighet med”.

Foljande artikel ska inforas som artikel 14a:
”Artikel 14a
Framstegsrapport

Senast den 31 december 2025 och direfter vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utsldppsfri végtrafik. Rapporten ska i synnerhet innehélla en
bedomning av behovet av eventuella ytterligare é&tgirder for att underldtta
overgangen, bland annat genom finansiella medel.
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Vid rapporteringen ska kommissionen beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot klimatneutralitet senast 2050. Detta inbegriper
inférande av utsléppsfria och utslédppssnéla fordon, framsteg nir det géller att uppné
mélen for utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med
forordningen om infrastruktur for alternativa brénslen, innovationsteknikens och
héllbara alternativa drivmedels potentiella bidrag till klimatneutral mobilitet,
paverkan pa konsumenterna, framsteg i dialogen mellan arbetsmarknadens parter
samt aspekter fOor att ytterligare underlédtta en ekonomiskt livskraftig och socialt
rattvis Overgang till utslappsfri vigtrafik.”

(10) Artikel 15 ska dndras pé foljande sitt:
(a) Punkt I ska erséttas med foljande:

”1. Under 2028 ska kommissionen gora en Oversyn av denna forordnings
dndamalsenlighet och paverkan, som bygger pd rapporteringen vart annat ar, samt
overldmna en rapport till Europaparlamentet och radet med resultatet av Gversynen.

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett forslag till andring av denna forordning.”
(b) Punkterna 2-5 ska utga.
(c) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 9:

9. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17
for att dndra de formler som anges i del B i bilaga I, om sddana &ndringar &r
nddvindiga for att ta hdnsyn till forfarandet for etappvis fardigbyggda fordon i
kategori N1 som anges i del A 1 bilaga I11.”

(11) Artikel 17 ska éndras pa foljande sétt:
(a) Ipunkt?2 ska ”15.8” ersdttas med ”15.8 och 15.9”.
(b) Ipunkt 3 ska 15.8” ersittas med ’15.8 och 15.9”.
(c) Ipunkt 6 ska ”15.8” ersittas med ’15.8 och 15.9”.
(12) Bilaga I ska dndras 1 enlighet med bilagan till denna f6rordning.

Artikel 2

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater.
Utfdardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

1. GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
1.1. Forslagets eller initiativets titel

Forslag till forordning om dndring av forordning (EU) 2019/631 vad giller skidrpning av
normerna for koldioxidutsldpp fran nya personbilar och nya litta nyttofordon 1 linje med
unionens hdjda klimatambitioner

1.2. Berorda politikomriaden

Klimatatgirder
Rubrik 3 — Naturresurser och miljo

Avdelning 9: Milj6 och klimatpolitik

1.3. Forslaget eller initiativet avser
O en ny atgird
O en ny &tgérd som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande &tgérd’!
M en forlingning av en befintlig atgéard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgédrder mot en annan/en ny
atgérd

1.4. Mal

1.4.1.  Allmdnt/allmdnna mal:

De allméinna malen for detta forslag dr att bidra till att uppna klimatneutralitet senast
2050 och i detta syfte, i enlighet med den europeiska klimatlagen, bidra till att uppna
nettominskningar av vixthusgasutslippen med minst 55 % fram till 2030 jimf{ort med
1990 &rs nivaer.

Forslaget ingédr 1 55 %-paketet for 2030 for att pa ett kostnadseffektivt sétt uppna EU:s
mal att minska vixthusgasutslippen med minst 55 % jamfort med 1990 ars nivéer och
bidra till att begrdnsa den globala uppvirmningen. Genom paketet uppfyller
kommissionens sin skyldighet enligt artikel 3 1 den europeiska klimatlagen att se Over
tillimplig unionslagstiftning for att géra det mojligt att uppnd ovanndmnda mal.

1.4.2.  Specifikt/specifika mdl:
Detta forslag har foljande mal:

1. Bidra till mélet om en minskning med minst 55 % av nettoutsldppen av vixthusgaser
senast 2030 och till klimatneutralitetsmélet senast 2050 genom att se dver och faststilla
nya mal for EU:s hela fordonspark 1 syfte att minska koldioxidutsldppen frén personbilar
och létta lastbilar pa ett kostnadseffektivt sétt.

2. Skapa fordelar for konsumenterna genom en bredare spridning av utslédppsfria fordon,
forbattrad luftkvalitet, sdrskilt i stidder, och energibesparingar genom anvéindning av
utslappsfria fordon.

3. Stimulera innovation inom utsldppsfri teknik och ddrmed stirka det tekniska
ledarskapet 1 EU:s fordonsindustris virdekedja och stimulera sysselséttningen 1 EU.

31 I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetforordningen.
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1.4.3.  Verkan eller resultat som forvintas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvintas fa pd de mottagare eller den del av befolkningen
som berors.

Forslaget kommer att ge minskade koldioxidutslipp fran ldtta fordon, gynna
konsumenterna genom battre luftkvalitet och energibesparingar samt stirka det tekniska
ledarskapet 1 EU:s fordonsindustris vérdekedja. Ytterligare sidovinster fOorvédntas vara
okad energieffektivitet och energitrygghet.

1.4.4.  Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for overvakning av framsteg och resultat.

Foljande indikatorer har identifierats:

1. De genomsnittliga koldioxidutsldppen fran EU:s fordonspark av nya personbilar och
latta lastbilar kommer att Overvakas arligen per fordon, tillverkare och medlemsstat.

2. Skillnaden mellan de typgodkinda uppgifterna om koldioxidutslipp och
koldioxidutslapp vid verklig korning kommer att Gvervakas genom insamling och
offentliggdrande av uppgifter om brinsleforbrukning vid verklig kérning.

3. Avvikelser mellan typgodkinda koldioxidutsldpp och koldioxidutslédpp fran fordon i
drift kommer att 6vervakas genom inrdttandet av ett specifikt verifieringsforfarande for
fordon i drift och insamlingen av typgodkidnnandeuppgifter.

4. Utsldpp av vixthusgaser frdn personbilar och litta lastbilar kommer att dvervakas
genom medlemsstaternas arliga inventeringar av viaxthusgasutslapp.

5. Antalet och andelen nyregistrerade utsldppsfria och utslédppssndla fordon kommer att
Overvakas genom de arliga 6vervakningsuppgifter som medlemsstaterna lamnar in.

6. Kostnaderna for och effektiviteten hos den teknik som anvédnds i fordonen for att
minska utsldppen kommer att Gvervakas pa grundval av uppgifter som ska samlas in fran
tillverkare, leverantorer och experter.

7. Innovationsnivdn kommer att métas i form av nya patent av europeiska biltillverkare
med anknytning till utslappsfri teknik genom offentligt tillgédngliga patentdatabaser.

8. Sysselsdttningsnivin kommer att dvervakas pa grundval av offentligt tillgdnglig
statistik fran Eurostat om EU:s sysselsdttning inom sektorn.

1.5. Grunder for forslaget eller initiativet

1.5.1.  Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Tillverkare av nyregistrerade personbilar och létta nyttofordon 1 unionen méste
- uppfylla de andrade malen for koldioxidutsldpp frdn EU:s hela fordonspark,

- till kommissionen rapportera bransleforbrukning vid verklig koérning, uppmitt med
standardiserad utrustning,

- genomga Overensstimmelsekontroller for fordon i drift, och rapportera resultaten till
kommissionen.

Medlemsstaterna ska arligen rapportera tekniska uppgifter om nyregistrerade personbilar
och litta nyttofordon till kommissionen och Europeiska miljobyrén.
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1.5.2. Mervirdet av en atgdrd pda unionsnivd (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rittssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervdirdet av en dtgdrd pa unionsniva” i denna punkt avses det vdrde en dtgdrd
fran unionens sida tillfor utover det virde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Klimatfoérandringar ar ett gransoverskridande problem som inte kan losas genom enbart
nationella eller lokala atgarder. Samordning av klimatdtgirder maste ske pd EU-niva, och
EU-atgirder dr motiverade av subsidiaritetsskél.

Initiativ pa nationell, regional och lokal niva kan visserligen skapa synergieffekter, men
inte 1 tillracklig utstrdckning. Om EU inte genomfor samordnade insatser 1 form av skérpta
utslappsnormer for koldioxid skulle det kunna leda till en risk for marknadsfragmentering
pa grund av olika nationella system, olika ambitionsnivéer och utformningar. Var och en
for sig skulle enskilda medlemsstater ocksa utgdra en alltfor liten marknad for att uppna
samma nivd av resultat, och dérfor behovs en EU-omfattande strategi for att driva pa
fordndringar pa branschniva och for att skapa stordriftsfordelar.

1.5.3.  Erfarenheter fran tidigare liknande dtgdrder

Forslaget bygger pa befintlig lagstiftning som har sékerstillt kontinuerliga minskningar av
koldioxidutsldpp fran EU:s fordonspark av nya bilar och ldtta nyttofordon under det
senaste artiondet.

1.5.4.  Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med malen i Next Generation EU och den flerdriga budgetramen for
2021-2027 som kommer att bidra till att uppné den grona och digitala omstillningen som
Europa stridvar efter. Kombinationen av dessa ramverk kommer att ta itu med den
ekonomiska krisen och paskynda overgangen till en miljovénlig och héllbar ekonomi
genom att koppla samman klimatétgérder och ekonomisk tillvéxt.

Detta 55 %-paket pa klimat- och energiomradet &r ett omfattande steg i dversynen av
unionslagstiftningen for att anpassa den till EU:s utdkade klimatambitioner s& som anges i
den europeiska grona given. Alla initiativ 1 paketet dr ndra sammankopplade.

Detta lagstiftningsforslag om utsldppsnormer for koldioxid for personbilar och litta
nyttofordon kompletterar de ovriga forslagen i paketet och uppritthéller forenligheten
med relevanta forslag i paketet.

1.5.5. En bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
majligheter till omfordelning

Ej tillampligt
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1.6. Beriaknad varaktighet for och beriknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet
[] begrinsad varaktighet
O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

O budgetkonsekvenser frdn och med AAAA till och med AAAA for
dtagandebemyndiganden och frin och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

M obegrinsad varaktighet
O Efter en inledande period 20232025
Oberéknas genomforandetakten né en stabil niva.

1.7. Planerad metod for genomforandet®?

M Direkt forvaltning som skots av kommissionen
M av dess avdelningar, vilket ocksé inbegriper personalen vid unionens delegationer;
O av genomforandeorgan

L] Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingér i budgetgenomforandet anfortros
L tredjeléander eller organ som de har utsett
[ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
L1 EIB och Europeiska investeringsfonden
0] organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetforordningen
O offentligrittsliga organ

O] privatrdttsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrdckning som de ldmnar tillrdckliga ekonomiska garantier

00 organ som omfattas av privatritten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomfOrandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
lamnar tillrdckliga ekonomiska garantier

[0 personer som anfortrotts genomforandet av sérskilda atgarder inom Gusp enligt
avdelning V 1 fordraget om Europeiska unionen och som faststills 1 den relevanta
grundldggande rattsakten

Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under ”Anmérkningar”.

Anmérkningar

2 Narmare forklaringar av de olika metoderna for genomforande med hanvisningar till respektive
bestdmmelser i budgetforordningen aterfinns pa BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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FORVALTNING

Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sadana dtgdrder:

For att Overvaka effektiviteten 1 de fOreslagna skdrpta kraven pa minskade
koldioxidutsldpp krdvs omfattande uppgiftsinsamling fran olika kéllor, bland annat frén
medlemsstater, biltillverkare och nationella typgodkédnnandemyndigheter. Medan
uppgiftshanteringen  skots av ~ Europeiska  miljobyrdn  och  Gemensamma
forskningscentrumet &r det GD Klimatpolitik som ansvarar for samordningen av
uppgiftsinsamlingen, inklusive samverkan med de rapporterande enheterna. GD
Klimatpolitik har ocksa till uppgift att analysera uppgifterna och forbereda och genomfora
uppfoljningsatgarder, bland annat att botfdlla tillverkare pa grundval av insamlade
uppgifter.

Tre huvudsakliga dataset héller pd att samlas in eller kommer att samlas in:

Uppgifter om nyregistreringar, inklusive teknisk information, rapporteras varje ar av
medlemsstaterna till Europeiska miljobyrén. Dessa uppgifter utgor grunden for att avgora
om tillverkarna uppfyller sina specifika utslappsmaél och for att utdoma béter. Uppgifterna
kontrolleras av tillverkarna och bekriftas darefter genom ett kommissionsbeslut.

Uppgifter om brénsle- och/eller elenergiforbrukning vid verklig kdrning som registrerats i
fordon kommer varje ar att rapporteras till Europeiska miljobyrédn fran och med 2022,
inledningsvis med uppgifter som ldmnas av tillverkarna, och dérefter, under 2025, med
uppgifter som samlats in vid trafiksdkerhetsprovningar i medlemsstaterna. Uppgifterna
kommer att anviindas som underlag for att bedoma hur representativa koldioxidutsléppen i
typgodkdnnandet dr och kan leda till en Gversyn av utslidppsmalens nivder och av
typgodkinnandelagstiftningen, beroende péa vad som &r lampligt.

Uppgifter om utsléappsprovningar for typgodkénnande kommer att samlas in kontinuerligt
av GFC for att kontrollera hur de koldioxidutsldpp som faststélls vid typgodkidnnandet
motsvarar utsldppen frén fordon i drift.

2.2.

2.2.1. Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de

Forvaltnings- och kontrollsystem

betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Genom forslaget genomfors inte ndgot finansieringsprogram, i stéllet utformas en
langsiktig politik. Genomférandemetod, finansieringsmekanismer, betalningsvillkor och
kontrollstrategi rorande felkvot dr inte tillampliga. Genomférandet av detta forslag
kommer att kriva en omfordelning av personalresurser inom kommissionen. Liampliga
forfaranden finns redan.

2.2.2.  Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som

inrdttats for att begrdnsa riskerna

Detta forslag giller inte ett utgiftsprogram.

Effektiv 6vervakning av uppgifter ur fordonsregister dr avgdrande for att sédkerstilla
rittslig sékerhet vid tillimpningen av lagstiftningen och for att sdkerstdlla lika villkor
mellan tillverkare.

Insamlingen av uppgifter vid verklig koérning och kontroll av fordon 1 drift kommer att
sdkerstélla att oriktigheter 1 fraga om uppgifter ur fordonsregister kan upptéckas och att
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effektiva korrigerande atgidrder vidtas i1 god tid och kommer ocksa att bidra till att
sakerstdlla att den ldngsiktiga effektiviteten hos EU:s koldioxidutslappsmal inte
undergrévs.

Risken for felaktiga uppgifter ur fordonsregister eller forsenad rapportering fran
medlemsstater och/eller tillverkare kan leda till svérigheter vid tilldimpningen av
utsldppsnormerna for koldioxid.

Risken att skillnaden mellan koldioxidutsldpp och bransleforbrukning vid verklig kérning
och de virden som faststdllts vid typgodkédnnandet okar kan underminera
koldioxidutsldppsmalen.

Risken att de koldioxidutsldpp som tillverkarna anger i intygen om Overensstimmelse i
registreringssyfte inte motsvarar koldioxidutsldppen frdn fordon i drift kan underminera
koldioxidutsldppsmalen.

De viktigaste interna kontrollsystemen omfattar verifiering av rapporterade
registreringsuppgifter, analyser av utvecklingen av uppgifter vid verklig kdrning jamfort
med registreringsuppgifter och upptickt av avvikelser mellan de koldioxidutsldpp som
angetts i intygen om Overensstimmelse och utsldppen fran fordon i drift.

2.2.

3. Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhdllandet
mellan kostnaden for kontrollerna och virdet av de medel som férvaltas) och en
bedomning av den forvintade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Detta initiativ for inte med sig nagra nya vasentliga kontroller eller risker som inte skulle
omfattas av ett befintligt ramverk for internkontroll. Inga sirskilda atgérder forutom
tillimpning av budgetférordningen har planerats.

2.3.

Atgiirder for att forebygga bedriigeri och oriktigheter
Beskriv forebyggande dtgdrder (befintliga eller planerade), t.ex. fran strategi for bedrigeribekdmpning.

Utover tillampningen av budgetforordningen for att forebygga bedridgerier och
oriktigheter kommer de skérpta kraven pd minskade koldioxidutslépp som foreskrivs i
detta forslag att atfoljas av forbattrad 6vervakning och rapportering av olika dataset enligt
beskrivningen i punkt 2.2.2.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER INITIATIVET
3.1. Berorda rubriker i den fleriariga budgetramen och budgetrubriker i den drliga budgetens utgiftsdel
o Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter’)
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerfoljid

: Typ av :
Budgetrubrik utgifter Bidrag
Rubrik i
d o
ﬂerﬁegga é‘lf“?n frén s enligt artikel
budgetrame | Nummer Diff./Ick N a- kandidat . ga?. d 212bi
n e-diff. 33 ) lar;zler -lidnd er35 e J:r an budgetfdrrlordninge
Icke-
7 2001 02 01 diff NEJ NEJ NEJ NEJ

Nya budgetrubriker som foreslds Ej tillampligt

33
34
35

Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i forekommande fall potentiella kandidatldnder i véstra Balkan.

SV 27



3.2. Forslagets beriknade budgetkonsekvenser pa anslagen

3.2.1.  Sammanfattning av berdknad inverkan pd driftsanslagen

M Forslaget/initiativet kriver inte att driftsanslag tas i ansprak

L] Forslaget/initiativet krdver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga budgetramen 3 “naturresurser och miljo
GD: CLIMA 2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
Driftsanslag
Ataganden D
09 02 03
Betalningar 2)

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program

09010101 3)
Ataganden =143
TOTALA anslag GD KLIMATPOLITIK
Betalningar =2+3
Ataganden 4
TOTALA driftsanslag
Betalningar 5)

TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras genom

NP 6)
ramanslagen for sirskilda program

SV

TOTALA anslag for RUBRIK 3 i den flerariga Ataganden e
budgetramen Betalningar =5+6
28
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Rubrik i den fleriariga budgetramen 7

” Administrativa utgifter”

Detta avsnitt ska fyllas i med hjilp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in i bilagan till finansieringsversikt
for réattsakt (bilaga V till de interna bestimmelserna), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
GD: CLIMA
¢ Personalresurser 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
1,520
* Ovriga administrativa utgifter
TOTALT GD KLIMATPOLITIK | Anslag 0,304 | 0304 0304 0304] 0,304 1,520
TOTALA anslag 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304
for RUBRIK 7 giﬂqriabetjfizﬁn i 1,520
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
TOTALA anslag for Ataganden 0,304 0,304 0,304 0,304 0,304 1,520
RUBRIKERNA 1-7 0304 | 0304| 0304 0304| 0304
i den flerdriga budgetramen Betalningar ’ ’ ’ ’ ’ 1,520
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3.2.2.

Berdknad output som finansieras med driftsanslag

36
37

SV

Output som ska anges &r de produkter eller tjdnster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vdg som har byggts).
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.

30

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
2023 2024 2025 2026 2027 TOTALT
Ange mal och OUTPUT
output
Typ | mnit | = . _ _ _
g %p zfs;:%l . § Kostn. ;‘é Kostn. § Kostn. § Kostn. § LiCORR ’ggttzllt kg;?; d
der
SPECIFIKT MAL nr 1...%7
Output
Output
Output
Delsumma for specifikt mél nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
Output
Delsumma specifikt mal nr 2
TOTALT
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3.2.3.

Sammanfattning av berdknad inverkan pad de administrativa anslagen

. O

ansprak

. M Forslaget/initiativet krdver att anslag av administrativ natur tas i
ansprak enligt foljande:

Forslaget/initiativet krdver inte att anslag av administrativ natur tas i

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

202338

2024

2025

2026

Ar
2027

TOTALT

RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

Ovriga administrativa
utgifter

Delsumma for RUBRIK
7
i den flerariga
budgetramen

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

Utanfor
RUBRIK 7%
of the multiannual

financial framework

Personalresurser

Andra utgifter av
administrativ
natur

Delsumma
utanfor RUBRIK 7
i den flerariga
budgetramen

TOTALT

0,304

0,304

0,304

0,304

0,304

1,520

SV

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tickas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgédrden i fraga, eller genom en omfdrdelning av anslag inom generaldirektoratet, om sa krévs
kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begrédnsningar i friga om budgetmedel.

38

39

Med ar n avses det ar dé forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersitt “n” med det forvantade
forsta genomforandearet (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.

Detta avser tekniskt eller administrativt stdd for genomforandet av vissa av Europeiska unionens
program och atgéirder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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3.2.4.  Berdknat personalbehov
. O Forslaget/initiativet krdver inte att personalresurser tas i ansprak

J A Forslaget/initiativet krdver att personalresurser tas i ansprdk enligt
foljande:

Berdkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar Ar
2023 2024 2025 2026 2027

¢ Tjinster som tas upp i tjéinsteforteckningen (tjinstemén och tillfilligt anstillda)

20 01 02 01 (vid huvudkontoret eller vid
kommissionens kontor i medlemsstaterna)

20 01 02 03 (vid delegationer)
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder)

010101 11 (direkta forskningsatgérder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

* Extern personal (i heltidsekvivalenter)4°

20 02 01 (kontraktsanstéllda, nationella
experter och vikarier finansierade genom
ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstillda, lokalanstillda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

41 - vid huvudkontoret
XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01 01 01 02 (kontraktsanstillda, nationella
experter och vikarier som arbetar med
indirekta forskningsétgirder)

0101 01 12 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgérder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT 2 2 2 2 2

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgdrden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa krdvs kompletterad med
ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det &rliga forfarandet for tilldelning
av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjénstemin och tillfalligt anstéllda Fran och med 2023 kommer det att krivas ytterligare en AD-tjdnsteman
som ska ansvara for en ny funktion for att sikerstdlla samordning och
uppfoljning av de olika uppgiftsinsamlingar som foreskrivs 1
forordningen. Denna funktion &terspeglar i synnerhet behovet av en
forbattrad uppfoljning av utvecklingen av koldioxidutsldpp vid verklig
kdrning fran nya personbilar och létta lastbilar for att sdkerstélla att de

40
41

[Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvénds i den svenska versionen].
Sérskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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skédrpta minskningsmal som anges i detta forslag faktiskt uppnas. Den
nya funktionen kommer att sékerstélla att en effektiv och enhetlig grund
tillhandahélls for genomforande och efterlevnad av utsldppsnormerna
for koldioxid samt for utarbetande av eventuella nya politiska atgarder
pa omradet.

Denna funktion omfattar foljande sérskilda uppgifter:

o Sikerstilla  Overgripande  samordning av  de  olika
uppgiftsinsamlingarna, inbegripet analys av uppgifter och
konsekvenskontroller for de olika dataseten.

e Uppfoljning med rapporterande enheter (tillverkare, nationella

uppgiftsrapporteringsmyndigheter och
typgodkdnnandemyndigheter) och kontakter med Europeiska
miljobyran och GFC.

o Sidkerstilla en effektiv rapportering av uppgifter om
bransleforbrukning vid verklig korning fran tillverkare och
medlemsstater, inklusive uppf6ljning och verifiering av
uppgifter tillsammans med Europeiska miljobyran.

e Analysera uppgifter fran verklig korning, sérskilt med avseende
pa utvecklingen av gapet mellan utslapp vid verklig kdrning och
utsldpp vid typgodkidnnande, och ldmna detaljerade tekniska
bidrag till framtida revideringar av utsldppsnormerna for
koldioxid och lagstiftningen om typgodkénnande.

e Utarbetande av é&rliga kommissionsbeslut om uppgifter fran
verklig korning.

e Utarbetande av korrigeringar av uppgifter om dverensstimmelse
1 fraiga om koldioxid (registreringsuppgifter) déar avvikelser
faststélls pa grundval av kontrollférfarandet for fordon i drift,
inbegripet sékerstillande av effektiv insamling tillsammans med
GFC av provningsdata for typgodkédnnande.

Ytterligare en AD-tjanst kommer att behdvas for utarbetandet av den
nya ldgesrapporten 1 enlighet med artikel 14a om framstegen mot
utsléppsfri végtrafik och beddmningen av behovet av eventuella
ytterligare atgarder for att underlitta Gvergangen.

Extern personal Ej tillimpligt

SV

3.2.5.  Forenlighet med den gdllande flerdariga budgetramen
. Forslaget/initiativet

M kan finansieras fullstindigt genom omfordelningar inom den berdrda rubriken i
den flerdriga budgetramen.

Inga ytterligare driftsutgifter forutses. Under alla omstdndigheter kommer eventuella utgifter att tdckas av
Life-anslaget.

O kriaver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken i
den fleririga budgetramen och/eller anvindning av sérskilda instrument enligt
definitionen i forordningen om den flerariga budgetramen.
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Beskriv vad som krévs, ange berdrda rubriker och budgetrubriker, motsvarande belopp och de instrument
som &r foreslagna for anviandning.

L] krdver en 6versyn av den flerariga budgetramen.

Beskriv behovet av sadana atgérder, och ange berdrda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den arliga
budgeten samt de motsvarande beloppen.

3.2.6.  Bidrag frdn tredje part
Forslaget/initiativet:
M innehaller inga bestimmelser om samfinansiering frin tredje parter

[] innehéller bestimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag 1 miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

2023 2024 2025 2026 2027 Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillfors genom
samfinansiering

3.3. Beriknad inverkan pa inkomsterna
0] Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
M Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sitt:
0 Paverkan pa egna medel
M Péverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter]

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

o . Belopp som Forslagets/initiativets inverkan pé inkomsterna*?
Budgetrubrik i den arliga | forts in for det
budgetens inkomstdel: innevarande
budgetdret 2023 2024 2025 2026 2027

Artikel 42 9

For inkomster avsatta for sdrskilda &ndamal, ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs.

Ej tillampligt

42 Vad giller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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Ovriga anmirkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvints for att beridkna inverkan pa inkomsterna
eller andra relevanta uppgifter).

Inkomster fran avgifter for extra utsldpp som ska betalas av tillverkare som 6verskrider
sina arliga specifika utslippsmal forvédntas uppsta och det bor fortsétta att betraktas som
intékter i EU:s allmédnna budget. Berdkningsmetoden for avgiften har inte &ndrats till foljd
av forslaget. Det dr inte mojligt att uppskatta intédktsnivan forrdn de arliga uppgifterna om
hur vl tillverkarna uppnatt sina mél finns tillgingliga.
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