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1. UvVoD

V sulade s ¢lankom 16 nariadenia (ES) ¢.300/2008' Komisia kazdoro¢ne predloZi
Eurdpskemu parlamentu, Rade a Clenskym Statom spravu, v ktorej ich informuje
o uplatiiovani tohto nariadenia a jeho vplyve na zlepSovanie bezpecnostnej ochrany
letectva.

V roku 2024 1utvary Komisie pokracovali vo vykondvani opatreni ozndmenych
v pracovhom dokumente Utvarov Komisie Working towards an enhanced and more
resilient aviation security policy: a stocktaking (Praca na posilnenej a odolnejsej
politike bezpecnostnej ochrany letectva: hodnotenie). Faza vykonéavania 14 hlavnych
akcii uvedenych v tomto dokumente prebiehala pocas celého roka 2024 v spolupraci
s Clenskymi §tatmi. Tato praca sa zamerala na nové vychodiské v oblasti bezpecnostnej
ochrany letectva a na podporu rozvoja inovacii v sulade so stratégiou EU v oblasti
bezpecénostnej ochrany letectva.

2. UDALOSTI A PERSPEKTIVY V SUVISLOSTI S HROZBAMI

Komisia spolu s prisluSnymi agentirami udrziavala s ¢lenskymi S$tatmi a inymi
zainteresovanymi stranami nepretrzity dialog o vznikajtcich bezpecnostnych hrozbach
v oblasti letectva vratane hrozieb hybridnej povahy avykonavala pravidelné
monitorovanie tychto hrozieb s cielom ziskavat’ poznatky a rozvijat’ kapacity, aby bolo
mozné reagovat’ na tieto hrozby a uc€inne riadit’ riziko.

2.1. Terorizmus a hybridné hrozby

Terorizmus anésilny extrémizmus nadalej predstavujil vyznamni hrozbu pre
Eurdpsku tniu a jej Clenské Staty, najmé zo strany globalnych dzihéadistickych sieti,
pricom celkova uroven ohrozenia zostdva zna¢na. Destabilizujice vnitorné a vonkajsie
udalosti prispievaju k zintenzivneniu radikalizacie, zvySeniu napdtia a socidlnej
polarizacie, €0 mdze viest k terorizmu a nasilnému extrémizmu v celej Unii. Teroristi
posobia cezhraniéne a vyuZivajii nové technolégie a sposoby prace. Sirenie mylnych
informécii a dezinformdacii na internete aich potencidl pre radikalizaciu zostava
kI'aicovym problémom. V prostredi, ktoré je decentralizovanejSie a nestabilnejsie, sa
roztraseni teroristicki a nasilni extrémisticki aktéri navzajom spdjaju a inSpiruji nad
ramec ideologie ¢i prislusnosti k skupine.

Konflikty v regiéne Blizkeho vychodu zvysili hrozbu pre vnutorna bezpeénost EU

a maju znacny mobiliza¢ny a radikalizacny potencial, ktory by mohol aktivovat’ cely
rad novych vektorov hrozieb v Eurdpe. V dosledku tohto konfliktu sa vyrazne zvysil

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti bezpecnostnej ochrany civilného letectva a o zruSeni nariadenia (ES)
¢.2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).



objem extrémistického obsahu na internete vratane teroristickej propagandy,
antisemitského a protimoslimského obsahu a polarizujucich narativov.

Civilné letectvo zostava vysokoprofilovym cielom, priCom sa oCakava, Ze hrozby
avyzvy sa budu vyvijat' a pravdepodobne sa zvysi roznorodost” sposobov utokov.
Vnutorné hrozby a terorizmus domaceho pévodu st nad’alej oblast'ou, ktorej sa venuje
osobitna pozornost’. Oblasti konfliktu budu teroristom nad’alej poskytovat’ prostredie,
ktoré im umoznuje nadobudnut’ sofistikovanejSie vojenské vybavenie.

Hoci utocna vojna Ruskej federacie voc¢i Ukrajine mala zatial obmedzeny vplyv na
teroristickil hrozbu a nésilny extrémizmus v EU, viedla k zvy$eniu hybridnej hrozby
proti vnutornej bezpeénosti EU prostrednictvom narastu dezinformécii, kybernetickych
utokov, pokusov o zneuzivanie migracie ako zbrane a sabotaznych akcii proti kriticke;j
infraStrukture vratane bezpecnostnej ochrany nakladnej leteckej dopravy.

2.2, Incidenty bezpe¢nostnej ochrany nakladnej leteckej dopravy

Od jula2024 dosSlo ksérii protiprdvneho zasahovania do zabezpeceného
dodavatel'ského retazca (leteckého) nakladu a posStovych zasielok v Eurdpe. Tieto
incidenty sa tykali pouzitia improvizovanych zépalnych zariadeni (IID). Zmobilizovali
Gisilie vlad a priemyslu na Girovni EU a na medzinarodnej irovni, aby sa zamysleli nad
slabymi miestami a rieSeniami na zvysenie odolnosti. Komisia spolu s ¢lenskymi Statmi
a zainteresovanymi stranami z odvetvia vypracovala sibor preventivnych opatreni,
ktoré prispievaji  k zmierneniu pouzivanych spdsobov prace a posilneniu
dodavatel'ského ret’azca leteckého nakladu.

2.3. Kyberneticka bezpe¢nost’

Ked'Ze civilné letectvo je Coraz viac prepojené a digitalizované, kybernetické hrozby
predstavuju rastice riziko pre bezpecnostni ochranu, bezpecnost’ a efektivnost
letectva. Kybernetické toky zamerané na odvetvie dopravy by mohli mat katastrofalne
nasledky a mohli by viest’ k zavaznému naruSeniu hospodarstva. V roku 2024 bolo
hlasenych viac ako 8 500 kybernetickych utokov na rdzne zainteresované strany
v oblasti letectva. Preferovanymi metodami kybernetickych utokov boli podvodné
webové sidla, phishing a malvér a distribuované utoky odmietnutia sluzby (Gtoky
DDoS). Hlavnymi ciel'mi boli pouZivatelia vzdu$ného priestoru, letiska, poskytovatelia
leteckych navigaénych sluzieb a ich dodévatel'sky retazec?.

Motivacia kybernetickych tokov je rozna. Hoci najcastejSim dovodom je financny
zisk, iné utoky st motivované ideologiou alebo konanim v mene nepriatel'skych
Statnych aktérov.

2 EUROCONTROL/EATM-CERT, 2025 Report on Cyber in Aviation (Sprava o kybernetickej
bezpecnosti v letectve z roku 2025).



V tomto zlozitom prostredi sa usilie sustredilo na rychle aufinné vykonavanie
existujucich regulacnych iniciativ, pricom sa zabezpecilo ich plné fungovanie
a dosledné uplatiiovanie.

3. POSUDENIA RIZIK
3.1. Drony

Ako sa uvadza v ,,Stratégii v oblasti dronov 2.0°>, Komisia sa zaviazala zvazit, ¢i je
potrebnd zmena pravidiel bezpecnostnej ochrany letectva s cielom zabezpecit', aby
leteck¢ urady a letiskd zvysili svoju odolnost, ked budu celit' rizikdm, ktoré
predstavuju nespolupracujice a neopravnené drony.

Utvary Komisie vykonali $pecializované postdenie rizik, ktoré bolo dokondené
v prvom Stvrtroku 2024 atykalo sa rizika, ktoré predstavuju nespolupracujlice
a neopravnené bezpilotné vzdusné prostriedky pre civilné letectvo a letiskové
zariadenia. Rozsah posudenia rizik sa tykal predovsetkym hrozby, ktort predstavuje
pouzivanie bezpilotnych vzduSnych prostriedkov na ucely terorizmu. Hybridné scenére
zahfnajuce Statnych aktérov sa nebrali do uvahy.

V kone¢nom vysledku sa konStatovalo, Ze vtom case nebolo riziko vystavenia
civilného letectva a letiskovych zariadeni imyselnym utokom teroristov vyuzivajucich
schopnosti bezpilotnych vzdusnych prostriedkov vyznamné. V dosledku toho si
zvyskové riziko nevyzadovalo reviziu existujucich pravidiel bezpecnostnej ochrany
letectva.

3.2. Oblasti konfliktu

V ramci systému varovania EU o oblastiach konfliktu sa vroku2024 nadalej
vykonavali pravidelné §tvrtroéné spoloéné posudenia rizik pod vedenim skupiny EU
pre integrované posudzovanie rizik v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva, ktorej
sicastou su ¢lenské staty EU, Spravodajské a situaéné centrum EU (EU INTCEN),
ktoré patri pod Eurdpsku sluzbu pre vonkajsiu &innost’ (ESVC), a Agentura Eurdpskej
unie pre bezpecnost letectva (EASA). Cielom tejto ¢innosti je v€as si vymienat
informacie o posudzovani rizik pre civilné letectvo v EU vyplyvajucich z oblasti
konfliktu, a podporit’ tak zmierfiovanie rizika. V naliehavych pripadoch sa organizuju
mimoriadne zasadnutia.

V roku 2024 skupina usporiadala Styri Stvrtroéné zasadnutia a sedem naliehavych
zasadnuti ad hoc, ato najmd v stvislosti s konfliktom na Blizkom vychode a jeho
vplyvom na civilné letectvo v EU. To viedlo k uverejneniu troch informaénych

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Vyboru regionov, Stratégia v oblasti dronov 2.0 pre inteligentny
a udrzateI'ny ekosystém bezpilotnych vzdusnych prostriedkov v Eurépe [COM(2022) 652 final,
29. novembra 2022].



bulletinov o oblastiach konfliktu, stiahnutiu jedného takéhoto bulletinu a rozsireniu 11
existujucich bulletinov*.

Postupom integrovaného posudzovania rizik v oblasti bezpec¢nostnej ochrany letectva
v EU sa zabezpeGuje aj schopnost’ posudzovat’ rizikd a podporuje sa rozhodovaci
proces (zmiernovanie rizika), pokial’ ide o normy bezpecnostnej ochrany ndkladnej
leteckej dopravy a letectva.

4. LEGISLATIVNY RAMEC A DOPLNKOVE NASTROJE
4.1. Legislativny ramec

Civilné letectvo je nad’alej atraktivnym ciel'om nepriatel'skych aktérov a na odvratenie
tejto hrozby je potrebné zabezpecit vykondvanie primeranych ochrannych opatreni
zodpovedajucich riziku. Komisia a ¢lenské Staty preto neustale upravuju zmierniujuce
opatrenia s cielom dosiahnut’ najvysSiu uroven bezpecnostnej ochrany a zaroven
minimalizovat’ nepriaznivé ucinky na prevadzku.

Vykonavacie nariadenie (EU) 2015/1998 bolo v maji 2024 zmenené vykonavacim
nariadenim (EU) 2024/1255°. Zmenenym vykonavacim nariadenim sa zaviedli zmeny
s cielom reagovat’ na vyvoj hrozieb a rizik, ako aj na najnovsi technologicky vyvoj.
Zaviedol sa rezim schvalovania adohladu nad zmluvnymi dopravcami, ktori
v mnohych pripadoch zabezpeCuji pozemnll prepravu zabezpeceného leteckého
nakladu aposStovych zéasielok vmene opravnenych zéastupcov aznadmych
odosielatel'ov. Okrem toho do zoznamu tretich krajin, ktoré st uznané ako krajiny,
ktoré uplatiiuji bezpecnostné normy rovnocenné so spolo¢nymi zakladnymi normami
bezpe¢nostnej ochrany letectva, bolo pridané jedno letisko®. Druhd zmena
vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/1998 bola prijatd v juli 2024 vykonavacim
nariadenim (EU) 2024/2108’, ktorym sa docasne opitovne zaviedol niZsi objem pre
detekénu kontrolu tekutin, aerosdlov a gélov pomocou zariadeni systémov detekcie
vybusnin pre priru¢ni batozinu (EDSCB) spinajiicich normu C3 a pozadovalo sa
zlepSenie detekénych algoritmov pouzivanych touto technologiou.

4.2. Databaza Unie o bezpe¢nosti dodavatel’ského retazca

Databaza Unie®°bezpecnosti dodavatel'ského ret'azca predstavuje jediny pravny nastroj
k dispozicii na nahliadnutie pri prijimani zasielok od iného opravneného zéastupcu alebo
znameho odosielatela. Stucastou tejto databazy je zaroven zoznam schvalenych
zariadeni bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva s oznagenim ,,znamka EU.

https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/czibs.
Podrobnosti pozri v prilohe 2.

Letisko Svalbard v Norskom kralovstve.

Podrobnosti pozri v prilohe 2.

https://ksda.ec.europa.eu/.
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/air-operations/czibs
https://ksda.ec.europa.eu/

V databaze bolo na konci roka 2024 evidovanych priblizne 37 000 opravnenych
zastupcov, znamych odosielatelov, znamych dodavatelov letiskovych dodavok,
nezavislych overovatel'ov, leteckych dopravcov nakladu alebo postovych zasielok do
Unie z letiska v tretej krajine (ACC3), regulovanych dodévatel'ov, ako aj opravnenych
zastupcov a znamych odosielatel'ov z tretich krajin, zariadeni bezpecnostnej ochrany,
letisk a pouzivatel'ov. Miera jej dostupnosti bola 99,99 %, ¢o znamend, Ze v priebehu
roka 2024 bola databaza nedostupna celkovo menej ako 30 minut.

4.3. Predbezné informacie o naklade pred naloZenim (PLACI)

Hospodarske subjekty, ktoré su zodpovedné za letecku prepravu zasielok na colné
tizemie Unie (ako na miesto uréenia alebo miesto tranzitu) z tretich krajin, musia
colnym organom EU elektronicky predloZit’ predbezné informécie o naklade. Tieto
udaje analyzuju na ucely bezpecnostnej ochrany civilného letectva colné organy na
prvom mieste vstupu do EU pomocou nového systému kontroly dovozu (ICS2).

Na zaklade vysledku analyzy rizik tykajicej sa predbeznych informacii o nédklade pred
nalozenim moze byt’ potrebné vykonat’ osobitné zmieritujice opatrenia bezpecnostnej
ochrany letectva vratane mozného pokynu alebo odporacania ,,nenakladat™ (Do Not
Load, DNL). Tieto opatrenia musia uplatiiovat’ hospodarske subjekty, ktoré su sucastou
dodavatel'ského retazca na vstupe do EU, pred naloZenim zéasielky na palubu lietadla
s odletom do EU.

V roku 2024 bolo zaznamenanych priblizne 141 miliéonov predlozenych predbeznych
informacii o ndklade pred nalozenim. Na ich zéklade bolo vydanych priblizne 1 400
ziadosti o vykonanie detek¢énej kontroly, ale neboli vydané Ziadne Ziadosti nenakladat’
tovar (DNL). Véacsina tychto Ziadosti sa tykala expresnych zasielok, po ktorych
nasledovali poStové zasielky a vSeobecny letecky naklad.

5. INSPEKCIE A DALSIE CINNOSTI TYKAJUCE SA
MONITOROVANIA SULADU
5.1. Vseobecne

Nariadenie (ES) ¢.300/2008 je zamerané na predchadzanie ¢inom protipravneho
zasahovania voci civilnému letectvu v zaujme ochrany osob a tovaru. Zatial' ¢o od
Clenskych Statov sa vtomto nariadeni vyzaduje, aby pravidelne monitorovali
dodrZziavanie predpisov pri vykonavani spolocnych zakladnych noriem bezpecnostnej
ochrany letectva letiskami, leteckymi dopravcami a inymi subjektmi a aby zaistovali
rychle odhalovanie anipravu nedostatkov, ulohou, ktorou poveril zidkonodarca



Komisiu, je monitorovat’ u¢inné¢ vykonavanie tejto pravnej poziadavky clenskymi
statmi EU/EHP’.

V ¢lanku 15 nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa od Komisie vyzaduje, aby vykonavala
inSpekcie a aby v pripade potreby navrhla odporucania na zlepSenie bezpecnostnej
ochrany letectva. V zdujme splnenia tohto ciela v oblasti monitorovania systém
dohl'adu Komisie zahfna ¢innosti ¢lenskych $tatov tykajuce sa zriadenia, udrziavania
a uplatiovania uc¢inného narodného programu bezpecnostnej ochrany civilného
letectva a t¢inného narodného programu kontroly kvality civilného letectva.

Komisia na tieto ucely prevadzkuje dvojvrstvovy systém monitorovania dodrziavania
predpisov, t. j. jej vlastné inSpekcie doplnené o posudenie vyrocnych sprav clenskych
Statov o vnutrosStatnych monitorovacich ¢innostiach.

Od roku 2010 sa miera dodrziavania predpisov, ktord sa zistuje pocas inspekcii
Komisie, drzi na stabilnej urovni priblizne 80 %. V ramci uc¢inného vykonavania
niektorych opatreni vSak zostava priestor na zlepSenie a vyzaduje sa nepretrzité usilie
zainteresovanych stran v odvetvi, prislusnych organov a Komisie.

5.2. Frekvencia a rozsah inSpekcii

Komisia vykondva in§pekcie organov bezpecnostnej ochrany letectva ¢lenskych Statov
[d’alej len ,,prislusné organy®, ako sa uvadza v ¢lanku 9 nariadenia (ES) ¢. 300/2008],
ako aj inSpekcie letisk, prevadzkovatel'ov a subjektov uplatiujucich normy
bezpecnostnej ochrany letectva.

Pocet, frekvencia arozsah tychto inSpekcii st stanovené v stratégii Generalneho
riaditel'stva pre mobilitu a dopravu (GR MOVE), ktord sa tyka monitorovania
uplatiiovania noriem bezpe&nostnej ochrany letectva v EU. V stratégii sa zohladiiuje
objem leteckej cinnosti kazdého Cclenského Statu, reprezentativna vzorka typu
prevadzky letisk, Groven suladu pri vykondvani nariadeni v oblasti bezpe€nostnej
ochrany letectva, vysledky predchadzajucich inSpekcii Komisie, posudenia narodnych
vyroénych sprav o kontrole kvality, bezpecnostné incidenty (Ciny protipravneho
zasahovania), urovne hrozieb a d’alSie faktory a posudenia.

Aby mala Komisia primerant istotu o urovni dodrziavania predpisov ¢lenskymi $tatmi,
pouziva sa pristup viacrocného monitorovania. Ddékazy tykajuce sa uplatiiovania
nariadenia (ES) ¢.300/2008 ajeho vykondvacich pravnych predpisov kazdym
Clenskym Statom sa teda ziskavaju v cykle dvoch rokov, ato bud’ prostrednictvom
inSpekcie jeho prislusného organu, alebo prostrednictvom inspekcie aspon jedného
z jeho letisk.

Eurdpsky hospodarsky priestor: 27 &lenskych $tatov EU, Norsko, Island a Svajéiarsko.
Zodpovednost’ za vykonéavanie inSpekcii v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva v Nérsku a na
Islande nesie Dozorny trad EZVO. Vo Svajéiarsku Komisia vykonava inspekcie v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva na zaklade dvojstrannej dohody.



Okrem toho sa ddokaz o uplatiiovani spolocnych zékladnych noriem bezpecnostnej
ochrany letectva ziskava v cykle piatich rokov na zdklade vyberu aspon 15 % zo
vietkych letisk v EU, na ktoré sa nariadenie (ES) &. 300/2008 vztahuje, vratane
najvacsieho letiska z hl'adiska objemu cestujucich v kazdom clenskom state. Inspekcie,
ktoré vykonava Komisia na vybranych letiskach, predstavuju silny ukazovatel’ celkove;j
urovne dodrziavania predpisov v kazdom ¢lenskom state.

5.3. Postupy a metodika inSpekcii

Postupy vykonévania inSpekcii Komisie v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva sa
stanovuju v nariadeni Komisie (EU) &. 72/2010'°. To okrem iného obsahuje aj
ustanovenia tykajuce sa kvalifikicie a pravomoci inspektorov Komisie'!.

Metodika na vykondvanie tychto inSpekcii bola vypracovana v uzkej spolupraci
s organmi bezpecnostnej ochrany letectva Clenskych Statov a je zalozend na overeni
ucinného vykonavania opatreni bezpe¢nostnej ochrany.

5.4. InSpekcie, ktoré vykonava Komisia

Komisia disponovala aktivnym timom o6smich inSpektorov bezpecnostnej ochrany
letectva zamestnanych na plny pracovny uvézok, ktorého pracu podporovala skupina
priblizne 80 narodnych auditorov vymenovanych c¢lenskymi $tatmi, ktori ziskali
opravnenie zacastiiovat’ sa na inSpekciach Komisie.

Zapajanim narodnych auditorov do inSpekcii Komisie sa zaroven prispieva k systému
partnerského preskiimania a umoznuje sa Sirenie metodik a najlepSich postupov medzi

¢lenskymi §tatmi a pridruzenymi krajinami'?,

5.4.1. InSpekcie prislusnych vnutrosStatnych orgdanov

InSpekcie prisluSnych orgdnov st zamerané na overovanie toho, ¢i Clenské Staty
disponuju potrebnymi nastrojmi — vratane narodného programu kontroly kvality,
zakonnej pravomoci a prislusnych zdrojov —na to, aby mohli primerane vykonavat’
pravne predpisy EU v oblasti bezpetnostnej ochrany letectva.

V ramci Siesteho cyklu inSpekcii prisluSnych orgdnov Komisia vykonala v roku 2024
pit’ indpekcii. Clenské $taty, v ktorych v roku 2024 prebichali in$pekcie, zosuladili
svoje narodné programy bezpeénostnej ochrany letectva s pravnymi predpismi EU,
poskytli svojim prisluSnym organom potrebné pravomoci v oblasti presadzovania
predpisov na monitorovanie a presadzovanie vsSetkych poziadaviek vyplyvajicich
z nariadenia a jeho vykonavacich aktov, zabezpecili, aby bol k dispozicii dostato¢ny

Nariadenie Komisie (EU) &. 72/2010 z26. januara 2010, ktorym sa ustanovuji postupy
vykonavania in$pekcii Komisie v oblasti bezpeénostnej ochrany letectva (U.v. EUL 23,
27.1.2010, s. 1).

Pozri ¢lanky 4 a 5.

Zhrnutie vsetkych ¢innosti Komisie a Dozorného uradu EZVO tykajicich sa monitorovania
suladu v roku 2024 pozri v prilohe 1.



pocet auditorov na vykondvanie Ccinnosti tykajucich sa monitorovania stladu,
a vykonali va¢sinu poziadaviek tykajacich sa odbornej pripravy v oblasti bezpecnostnej
ochrany.

Inspekcie vSak zdoraznili potrebu dodato¢ného usilia v tychto oblastiach: aktualizacia
narodnych programov bezpecnostnej ochrany civilného letectva v stlade
s legislativnymi zmenami a jasné vymedzenie zodpovednosti za vykonavanie
spolo¢nych zdkladnych noriem; zabezpeCenie Uplného zosuladenia bezpecnostnych
programov letisk, prevadzkovatelov a subjektov s pravnymi predpismi Unie
anarodnymi programami bezpeCnostnej ochrany civilného letectva aich
monitorovanie; Standardizacia certifikdcie a recertifikdcie obsluhy rdontgenovych
zariadeni na vnuatroStatnej Urovni; uplny rozvoj odbornej pripravy v oblasti
kybernetickej bezpecnosti; uplné vykonavanie metodiky vyzadovanej na inSpekciu
a prvky, ktoré maju byt zahrnuté do podavania sprav o vnuatro§taitnom monitorovani
dodrziavania predpisov a plnenie poziadaviek tykajucich sa procesu podavania sprav
(napr. v€asné predkladanie sprav alistov o uzavreti kontrol atd’.). Okrem toho sa
v niektorych ¢lenskych Statoch niektoré povinnosti nevykonavali v plnom rozsahu
z dévodu nedostato¢ného rozdelenia tloh. Medzi tieto povinnosti patrilo monitorovanie
letisk, leteckych dopravcov a niektorych subjektov zodpovednych za bezpecnostni
ochranu a ich prisluSnych programov bezpecnostnej ochrany. Okrem toho organy pri
vykonévani kontrol systematicky nepokryvali cely rozsah priamo suvisiacich
bezpecnostnych opatreni alebo nevykonavali testy vo vSetkych pozadovanych
oblastiach. Pri overovaniach na mieste na letiskich sa odhalilo, Ze ucinnost’
vnutrostatnych monitorovacich ¢innosti by sa mohla vo vSetkych kontrolovanych
¢lenskych Statoch este zlepsit'.

5.4.2. Uvodné inspekcie na letiskdch

V roku 2024 Komisia vykonala 17 tvodnych inSpekcii letisk s cielom overit, ¢i
prislusny orgén primerane monitoruje U¢inné vykonavanie opatreni bezpe¢nostnej
ochrany letectva a ¢i dokéze rychlo odhalit’ a odstranit’ pripadné nedostatky. Kazdy
nedostatok, ktory inSpektori Komisie zistia, sa musi odstranit’ v stanovenej lehote.
Spravy o in§pekciach maju k dispozicii vSetky Clenske Staty.

Po pitnastom roku vykondvania nariadenia (ES) ¢.300/2008 sa vo vysledkoch
inSpekcii odraza Tusilie vynalozené prisluSnymi orgdnmi a odvetvim. VaicSina
poziadaviek na bezpecnostnii ochranu bola vykonana spravne. InSpekcie vSak
poukdzali na oblasti, v ktorych je potrebné zlepSit G¢inné vykonavanie niektorych
opatreni, napriklad v oblasti detek¢énej kontroly a kontroly vstupu do vyhradenych
bezpecnostnych priestorov, bezpecnostnych kontrol zasob, ako aj v oblasti
kybernetickej bezpecnosti.

5.4.3. Nasledné inspekcie

V stlade s ¢lankom 13 nariadenia (EU) €. 72/2010 Komisia pravidelne vykonava
obmedzeny pocet naslednych inSpekcii. Takéto inSpekcie sa uskutociuju v pripade, ze



sa poCas uvodnej inSpekcie zistili viaceré zdvazné nedostatky, ale aj na zaklade
nahodného vyberu s cielom overit’, ¢i maju prislusné organy potrebné pravomoci na to,
aby pozadovali odstranenie nedostatkov v stanovenych lehotach. V roku 2024 sa
vykonali $tyri nasledné inSpekcie.

5.5. Posudenia vyrocnych sprav ¢lenskych Statov o kontrole kvality

V bode 18 prilohy k nariadeniu (ES) ¢.300/2008 sa vyzaduje, aby c¢lenské Staty
kazdoro¢ne predkladali Komisii spravu o opatreniach, ktoré prijali na splnenie svojich
zavizkov, a o stave bezpecnostnej ochrany letectva na svojich letiskach.

Posudzovanie tychto sprav popri pravidelnych inSpekciach poskytuje Komisii nastroj
na to, aby mohla pozorne sledovat’ vykonavanie vnutrostatnych opatreni na kontrolu
kvality. To zase umoziuje rychle odhalovanie anédpravu nedostatkov v kazdom
¢lenskom State.

Posudzovanie zahifia analyzu pravidelného monitorovania letisk, leteckych dopravcov
a inych subjektov s povinnostami v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva, ako aj
analyzu ¢asu, ktory auditori stravili v teréne, rozsahu a frekvencie vhodnej kombinacie
¢innosti tykajicich sa monitorovania suladu, vnutro$tatnych urovni dodrziavania
predpisov, néslednych cinnosti a vyuzivania pravomoci v oblasti presadzovania
predpisov.

Kvalita vyrocnych sprav ainformacii poskytovanych clenskymi Statmi zostdva
nezmenend, pricom v roku 2024 sa dosiahla d’al§ia harmonizécia.

Clenskym $tatom bolo zaslané formalne komplexné hodnotenie, v ktorom sa v pripade
potreby zdoraznili odportic¢ania, ako zlepsit  alebo lepSie prisposobit’ vnutrostatne usilie.

5.6. Posudenia letisk v tretich krajinach

Komisia vykonava posudenia v kontexte dohdd o jednorazovych bezpecnostnych
kontrolach medzi EU a tretimi krajinami. U&elom je potvrdit, e vykonavanie ur¢itych
opatreni bezpecnostnej ochrany je nad’alej na rovnakej Urovni ako vykondvanie
pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva. V roku 2024 sa
uskutoénili tri postidenia, a to v Spojenych $tatoch, Ciernej Hore a Singapure.

5.7. Pripady podPa ¢lanku 15 a stiidne konania

Ak st zistené nedostatky pri vykonavani opatreni bezpecnostnej ochrany na letisku také
zavazné, Ze maju vyznamny vplyv na celkovu troven bezpecnostnej ochrany civilného
letectva v Unii, Komisia uplatni &lanok 15 nariadenia (EU) &. 72/2010. To znamena, e
na situaciu sa upozornia prislusné organy vsetkych clenskych Statov aze lety
prichadzajuce z letiska, ktoré podlieha ¢lanku 15, sa povazuju za lety prichadzajuce
z tretej krajiny, na zaklade ¢oho vznika prijimajucim letiskdm povinnost vykonat’
kompenzacné opatrenia bezpecnostnej ochrany v stvislosti s prichodom transferovych



cestujucich a ich batoziny, ako aj v suvislosti s lietadlom, ktorym prileteli. V roku 2024
sa nevyskytol ziadny takyto pripad.

Komisia ma takisto moznost zacat" konanie o nesplneni povinnosti v sulade
s Clankom 258 Zmluvy o fungovani Europskej tUnie, ato najmid v pripadoch
dlhotrvajuceho neodstranenia nedostatkov alebo ich opédtovného vyskytu. V roku 2024
sa nezacalo ziadne takéto konanie.

6. STRETNUTIA A PODUJATIA

Komisia 2. mdja 2024 usporiadala druhu konferenciu o kybernetickej bezpecnosti
v doprave, ktora sa tykala vSetkych druhov dopravy. Na podujati sa zhodnotil vyvoj od
prvej konferencie o kybernetickej bezpecnosti v doprave v roku 2019 s cielom
identifikovat’ pretrvavajliice nedostatky, podporit’ vymenu postupov a napadov medzi
réznymi komunitami, ako aj riesit’ vyvijajuce sa hrozby kybernetickej bezpecnosti,
ktorym celi sektor dopravy.

Komisia vo februéri 2024 zriadila podskupinu pre kyberneticku bezpecnost’ letectva
a iniciovala Strukturovanu sériu plenarnych zasadnuti a zasadnuti Specializovanej
pracovnej skupiny, pricom vychadzala z mandatu stanoveného pracovnou skupinou pre
kyberneticku bezpecnost’ letectva. Ciel'om bolo podporit’ spolupracu medzi organmi
pre bezpecnost’ letectva, bezpecnostnu ochranu letectva a kybernetickii bezpec¢nost,
aby sa ul'ah¢ilo zostladenie smernice NIS2!? a pravidiel $pecifickych pre letectvo a ich
dodrziavanie. Okrem toho bolo cielom predist potencidlnym medzerdm alebo
duplicitdm, pokial’ ide o zavizky v oblasti kybernetickej bezpecnosti, a minimalizovat’
zbyto€nu administrativnu a prevadzkovu zataz.

Komisia a Americky trad pre bezpe¢nost’ dopravy (TSA) v novembri 2024 usporiadali
druhy samit Eurdpskej Gnie a Spojenych Statov o bezpecnostnej ochrane nakladne;j
leteckej dopravy, ktory sa konal v Dubline v Irsku. Toto podujatie poskytlo prileZitost
identifikovat’ hrozby arizikd suvisiace s leteckym ndkladom a spolo¢ne zaviest’
stratégie na zmiernenie rizik.

V snahe poskytnut’ ¢lenskym Stdtom spdtnu vdzbu na zaklade inSpekcii, podporit’
transparentnost’ a harmonizovat’ metodiky monitorovania dodrZiavania predpisov
Komisia v oktobri 2024 usporiadala vyrocné zasadnutie a Skolenie narodnych
inSpektorov pre bezpecnostnu ochranu letectva (AVSEC).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 zo 14. decembra 2022 o opatreniach
na zabezpedenie vysokej spoloénej Girovne kybernetickej bezpeénosti v Unii, ktorou sa meni
nariadenie (EU) ¢&. 910/2014 a smernica (EU) 2018/1972 a zru$uje smernica (EU) 2016/1148
(smernica NIS 2).
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7. MEDZINARODNY DIALOG
7.1. Vseobecne

Komisia nadalej prispievala k celosvetovej bezpecnostnej ochrane letectva
prostrednictvom spolupradce s medzindrodnymi organmi, ako je Medzindrodna
organizdcia civilného letectva (ICAO), Eurdpska konferencia civilného letectva
(ECAC) aklucovi obchodni partneri, priCom uzko spolupracovala aj s ¢lenskymi
Statmi v Usili zabezpeGit koordinované stanoviska EU. Zaroveii sa viedli dialogy
s niektorymi tretimi krajinami, ako su Spojené Staty, Kanada, Australia, Singapur
a Spojen¢ kralovstvo.

7.2. Medzinarodné organy

EU sa ako pozorovatel aktivne zuastnila na vyroénom zasadnuti fora ICAO
o bezpec¢nostnej ochrane letectva (AVSECP/35), ktoré sa konalo od 22. do
26. aprila 2024, a zcastnila sa aj na tretom zasadnuti fora ICAO o kybernetickej
bezpecnosti (CYSECP/3), ktoré sa konalo od 3. do 7. jiina 2024.

7.3. Tretie krajiny

V kontexte vztahov so Spojenymi $tatmi v oblasti bezpe€nostnej ochrany letectva sa
skupina EU-USA pre spolupracu v oblasti bezpe¢nostnej ochrany dopravy zameriava
na posiliiovanie spoluprace vo viacerych oblastiach spoloéného zaujmu. Zabezpecuje
sa tym dalSie fungovanie dohdd o jednorazovych bezpecnostnych kontrolach
a vzajomného uznavania prislusnych systémov EU a USA v oblasti bezpe&nostnej
ochrany leteckého nakladu a posStovych zasielok. V poradi 33. zasadnutie tejto skupiny
sa uskutocnilo 10. aZ 11. septembra 2024.

Pri uplatiovani ¢lanku 435 Dohody o obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym
kralovstvom sa spolupracou v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva zabezpecuje aj
spolupraca, pokial’ ide o otazky bezpeCnostnej ochrany letectva, vymenu informacii,
diskusie a vymenu najlepsich postupov a rozvoj dohod o spolupraci medzi technickymi
expertmi. Stvrté zasadnutie o spolupraci medzi EU a Spojenym kralovstvom v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva sa uskutocnilo 15. maja 2024 a piate 31. oktobra 2024.

V stlade s pravnymi predpismi EU Komisia uzatvara dohody o jednorazovych
bezpecnostnych kontrolach, na zaklade ktorych sa normy bezpecnostnej ochrany
uplatiiované v niektorych tretich krajinach alebo na letiskach tretich krajin uznavaja za
rovnocenné s normami EU'%. Pokracovali diskusie o jednorazovych bezpeénostnych
kontrolach s Japonskom, ale rozdiely medzi uplathovanymi reZimami zatial

14 EU ma dohody o jednorazovych bezpeénostnych kontrolach s USA, Kanadou, Singapurom,

Ciernou Horou, Srbskom a Spojenym kralovstvom.
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neumoznili pokroc€it’ v tejto otazke. V roku 2024 sa neuzavreli ziadne nové dohody
o jednorazovych bezpecnostnych kontrolach.

Pokial’ ide o budovanie kapacit, ECAC v roku 2024 pokracovala vo vykonévani
projektu s nazvom Bezpe¢nostna ochrana civilného letectva v Afrike, Azii ana
Blizkom vychode (CASE II) financovaného =z prostriedkov Europskej komisie
s rozpo¢tom vo vySke 8 milionov EUR. Medzi ¢innosti vykonané expertmi na
bezpecnostnu ochranu letectva patrili semindre, webinare a dvojstranné cinnosti
v jednotlivych krajinach!”. Celkovym ciel'om projektu CASE II je bojovat proti hrozbe
terorizmu pre civilné letectvo prostrednictvom partnerstva so Statmi v tychto troch
regionoch v zdujme posilnenia ich systémov bezpe¢nostnej ochrany letectva.'®

8. ZAVERY

Incidenty v nakladnej leteckej doprave v juli 2024 poukézali na vazne rizika pre leteckt
dopravu. Prevadzkovatelia dopravy mézu byt ciel'mi aj nastrojmi pre aktérov so zlymi
imyslami. Existujuce pravne nastroje EU posilnili bezpeénostni ochranu letectva,
vysoka uroven ohrozenia si vSak vyzaduje prostriedky na rychlu vymenu informacii
a reakciu podl'a potreby.

Komisia spolupracuje s Clenskymi Stditmi na zmene existujucich vykondvacich
pravnych predpisov v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva na tucely vymeny
utajovanych skutoc¢nosti o udalostiach bezpecnostnej ochrany letectva. Neustale usilie
o posilnenie noriem bezpeCnostnej ochrany letectva bude zahiiat' aj posilnenie
pravnych predpisov v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva, aby bolo moZné okamzite
reagovat’ a zdrovenl zachovat’ priestor s jednorazovou bezpecnostnou kontrolou na
letiskach EU.

Zaistenie bezpecne] prevadzky letectva vo vzduchu ana zemi je zékladnou
podmienkou toho, aby sa komerénému letectvu darilo. Optimalny regulacny systém

V roku 2024 bol zaznamenany najvacsi objem a rozmanitost realizovanych ¢innosti od zaciatku
projektu, pricom v partnerskych Statoch bolo realizovanych celkovo 77 ¢innosti v prospech
1 117 ucastnikov. To predstavuje medziro¢ny narast o 15 % z celkového poctu Cinnosti
realizovanych v roku 2023 a viac ako dvojnasobok poctu ¢innosti realizovanych v roku 2022
(35 aktivit). Cinnosti zahfiali 48 dvojstrannych &innosti odbornej pripravy a vycviku, 17
mnohostrannych c¢innosti odbornej pripravy a vycviku, Sest mentorskych c¢innosti, dva
regiondlne ajeden medziregionalny semindr, financovali sa tri preskimania bezpecnostne;j
ochrany v ramci programu APEX. Celkovo sa od zaciatku projektu vykonalo 208 Cinnosti
v jednotlivych krajinadch a Cinnosti na dialku. Z tohto celkového poctu sa 177 projektov
realizovalo v jednotlivych krajinach v prospech 83 partnerskych Statov a clenskych Statov
ECAC/EU. Pokial’ ide o mobilizaciu odbornych znalosti, zo 14 &lenskych §tatov ECAC/EU
bolo uvolnenych 30 expertov, ktori prispeli k 19 ¢innostiam (24 %), a 32 expertov zo 16
organov civilného letectva partnerskych Statov, ktori prispeli k ¢innostiam odbornej pripravy
a seminarom. Projektovy tim privital aj dvoch vyslanych pracovnikov (jedného z Maroka
a jedného z Kamerunu).

Partnerské Staty sa vyberaju na zdklade objektivnych kritérii, ako je zd&vazok/schopnost’ daného
Statu plne vyuzivat' Cinnosti budovania kapacit vykonané v rdmci projektu alebo absencia
moznej duplicity v suvislosti s inymi dvojstrannymi alebo mnohostrannymi iniciativami
zameranymi na budovanie kapacit.
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bezpecnostne] ochrany letectva je kombinaciou inovacii a stability, pricom vzdy
udrziava najvyssiu uroven bezpecnostnej ochrany. V roku 2024 Komisia pokracovala
vo svojom usili zabezpecit’ takyto systém bezpecnostnej ochrany letectva, priCom brala
ohl'ad na sucasné a budice vyzvy a tizko spolupracovala s regulaénymi organmi aj so
zainteresovanymi stranami.
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