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1. Indledning

Europa-Kommissionens strategi for bzredygtig og intelligent mobilitet' danner grundlaget
for, hvordan EU's transportsystem kan opna den grenne og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt over for fremtidige kriser. Som skitseret i den europziske gronne pagt® ber
resultatet vaere en reduktion pd 90 % 1 drivhusgasemissionerne fra transportsektoren inden
2050 i overensstemmelse med kravet om klimaneutralitet i EU inden 2050. Derfor er en
central prioritet i strategien for baredygtig og intelligent mobilitet at fremme udbredelsen af
nul- og lavemissionskeretgjer, vedvarende og kulstoffattige brendstoffer og tilherende
infrastruktur for alle transportformer uden yderligere forsinkelse. I den forbindelse er det
bydende nedvendigt, at ingen EU-region eller -territorium lades i stikken, og at der tages
behorigt hensyn til regionale forskelle i etableringen af infrastruktur for alternative
braendstoffer, navnlig i mindre udviklede regioner eller regioner med serlige behov og
omstendigheder’.

En oget udbredelse af vedvarende og kulstoffattige brandstoffer skal g& hand i1 hdnd med
oprettelsen af et bredt opladnings- og optankningsinfrastrukturnet for at give fuld mulighed
for en omfattende udbredelse af lav- og nulemissionskeretojer inden for alle transportformer.
Strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet styrker ambitionen i det europeaeiske flagskib
"Recharge and refuel" under genopretnings- og resiliensfaciliteten®, nemlig at mindst 1 mio.
ud af op til 3 mio. offentligt tilgengelige ladestandere og 500 ud af de 1000
brinttankstationer, der vil vaere behov for inden 2030, ber installeres pa vejene inden 2025. I
strategien bemarkes ogsa ambitionen om at stette havne og lufthavne i deres omstilling til
multimodal nul- og lavemissionstransport, stette transportknudepunkter og tilskynde til
anvendelse af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer.

Kommissionens forslag til en ny forordning om etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer er et centralt politisk initiativ til at nd ambitionen i strategien for baeredygtig og
intelligent mobilitet. Denne plan offentliggeres sammen med lovforslaget og skitserer en
rakke supplerende foranstaltninger til stette for hurtig udbredelse af infrastruktur for
alternative brzendstoffer.

Der kan virkelig sattes skub 1 udrulningen ved at forbedre procedurerne for bedre
planlegning og tilladelse, ved at yde malrettet offentlig stotte og ved hurtigt at lese de
resterende tekniske problemer, der giver anledning til tvivl 1 forbindelse med investeringer.
Kommissionen har fremskyndet den finansielle stotte fra EU-budgettet til udrulning af en
sadan infrastruktur. Fremskridt med hensyn til gennemforelsen af genopretnings- og
resiliensfaciliteten ber i1 hej grad bidrage til markedsudviklingen og samtidig bidrage til
genopretningen efter covid-19-krisen. Effektiv planlegning og udstedelse af tilladelser vil
ogsa vere en faktor pa bade nationalt og lokalt plan. Denne meddelelse opfordrer til bedre
samarbejde mellem nationale og lokale myndigheder og de mange interessenter for hurtigt at
udbrede eksempler pa god praksis i hele EU. Kommissionen er allerede begyndt at stotte dette
samarbejde: Ved udarbejdelsen af denne plan udnyttede Kommissionen ekspertise fra

1 COM(2020) 789 final.

2 COM(2019) 640 final.

3 F.eks. landdistrikter og tyndt befolkede omrader, afsidesliggende regioner og regioner i den yderste periferi, eomrader og bjergomrader.

4 https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/recovery-coronavirus/recovery-and-resilience-facility _en. Genopretnings- og resiliensfaciliteten, som er kernen i EU's

genopretningspakke, kombinerer tilskud og lan til et samlet belob af 672,5 mia. EUR, som vil blive fordelt til medlemsstaterne til stotte for reformer og investeringer.


https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/recovery-coronavirus/recovery-and-resilience-facility_en

forummet for baeredygtig transport (STF)°, som samler centrale akterer fra den offentlige og
private sektor.

2. Hvor er vi i dag?

Kommissionens rapport om anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU om etablering af infrastruktur for alternative breendstoffer indeholder en
omfattende vurdering af status for udrulningen af infrastruktur for alternative breendstoffer i
EUS. Den viser, at markedets modenhed varierer betydeligt alt efter transportformen. Selv om
nogle medlemsstater har haevet deres ambitioner, mangler EU stadig en omfattende og
fuldsteendig netdekning af brugervenlig infrastruktur for alle transportformer. I sin nylige
serberetning’ om infrastruktur til opladning af elektriske keretojer har Den Europaiske
Revisionsret ogsa understreget de betydelige forskelle mellem medlemsstaterne med hensyn
til udrulning af opladningsinfrastruktur og har opfordret dem til at intensivere indsatsen.

Inden for vejtransport er der nu en betydelig markedsintensitet for elektriske keretojer.
Registreringen af nye elektriske koretojer tog fart pA mange EU-markeder 1 2020 som folge af
oget tilgeengelighed af modeller, udvidet indkebsstette og krav om, at fabrikanterne skal
opfylde prastationsnormerne for COz-emissioner for biler og varevogne. Ved udgangen af
2020 var der 2,24 mio. batteridrevne elkeretgjer og pluginhybridbiler 1 medlemsstaterne.
Busser og lastbiler tegnede sig for henholdsvis 0,3 % og 0,03 % af den samlede elektriske
bilpark®. Udbredelsen af koretajer er dog fortsat staerkt koncentreret pa nogle f4 markeder. P4
medlemsstatsniveau varierer planen og maélet for den andel, der skal nds inden 2030, fra
mindre end 1 % til over 40 % af elbilernes andel af den samlede bilpark”®.

I lighed med udbredelsen af elektriske keretgjer er udbredelsen af en offentligt tilgengelig
opladningsinfrastruktur ogséd meget koncentreret. Ved udgangen af 2020 var der over 226 000
offentligt tilgeengelige ladestandere 1 medlemsstaterne, hvoraf 89 % var normale ladestandere
(med en effekt pa hejst 22 kW), og 11 % var hojeffektladestandere (over 22 kW)!0. Tre
medlemsstater tegnede sig imidlertid for 70 % af denne infrastruktur: Nederlandene, Frankrig
og Tyskland'!. Ambitionsniveauet er steget i nogle medlemsstater, men den planlagte
udrulning af infrastrukturen varierer fortsat meget pa tvaers af EU.

For CNG-drevne keoretgjer (komprimeret naturgas), som er en moden teknologi, forventes den
nuverende bilpark pd 1,2 mio. keretojer ikke at stige vasentligt i de kommende ar'%. Den
eksisterende infrastruktur, der omfatter omkring 3 642 tankstationer i 2020'3, synes i det store
og hele at vaere tilstraekkelig til at dekke den fremtidige efterspergsel. Det samme galder for
den nuverende infrastruktur for LPG (flydende gas): Medlemsstaterne forventer ikke nogen

5 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/stf_en.

6 COM(2021) 103 final.

7 https://www.eca.europa.cu/Lists/ECADocuments/SR21 05/SR_Electrical charging infrastructure DA.pdf.
%20Europe%200n%20the%20e¢lectrification%20path%20March%202021.pdf.

8 EAFO/ICCT-undersogelse: https://www.eafo.eu/sites/default/files/2021-03/EAFO

Der blev registreret stigninger i antallet af nyregistrerede koretojer pa ca. 200 % og derover pa otte markeder, mens der blev registreret markedsforegelser pa ca. 100 % og
derover pa 11 markeder. EAFO er Europa-Kommissionens observatorium, der indsamler alle slags data om alternative brandstoffer, keretejer, infrastruktur og
stottepolitikker i EU.

9 COM(2021) 103 final.

10 https://www.eafo.eu/sites/default/files/2021-03/EAFO%20Europe%200n%20the%?20electrification%20path%20March%202021.pdf.

11 https://www.eafo.eu/.
12 SWD(2020) 331 final.

13 https://www.eafo.eu/.
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mearkbar foregelse af den nuvarende bilpark inden 2030'. I 2020 var der ca. 332
tankstationer for LNG (flydende naturgas) i EU, som betjente de vigtigste TEN-T-
transportkorridorer og en bilpark pa op til 6 000 LNG-lastbiler'>. Selv om der stadig er visse
mangler, giver optankningsinfrastrukturen allerede en avanceret netkonnektivitet.
Udfordringen bestar fortsat 1 at dekarbonisere naturgas.

Brintdrevne koretojer er fortsat et nichemarked pa grund af stadig heje keretojs- og
breendstofomkostninger og utilstrekkelig samlet keretojseffektivitet'®. Selv om nogle
medlemsstater har sat et hejt ambitionsniveau for udrulning, mangler mange en
udrulningsstrategi. I 2020 var der 125 brintstationer i drift, som var sterkt koncentreret i
nogle f4 medlemsstater, og en samlet bilpark pé ca. 2 000 keretojer!’. En raekke producenter
har annonceret serieproduktion af lastbiler med brintdrevne brandselsceller 1 anden halvdel af
dette arti.

Kun f4 medlemsstater har en s@rlig infrastruktur for biobraendstoffer (e85, ED95), der skal
anvendes 1 dobbeltbrendstofkeretajer. Antallet af registreringer af disse keretojer er fortsat
stabilt p4 et meget lavt niveau's.

Hvad angar transport ad vandvejen er der begrenset adgang til data om udbredelsen af
biobrendstoffer, fartgjer, der anvender alternative braendstoffer, og stromforsyning fra land'®
til skibe, der ligger ved kaj?’. Det samlede antal bestilte LNG-skibe pa verdensplan var ca.
300 i 2019. Kun halvdelen af disse skibe var 1 drift, den anden halvdel er stadig i
ordrebegerne. Antallet af elektriske fartgjer (herunder hybridfartejer), der er i1 drift pa
verdensplan, er tilsvarende lavt: 1 2019 var 160 skibe 1 drift, og yderligere 104 var under
konstruktion, men markedsinteressen er stigende. Udrulningen og anvendelsen af landstrom
er fortsat lav. I begyndelsen af 2021 havde omkring 50 indlandshavne og sehavne 1 EU
mindst ét tilslutningspunkt til landstrom?'. Hovedformalet med det kommende initiativ
FuelEU Maritime er at stimulere eftersporgslen efter alternative brendstoffer i skibsfarten
som led 1 en pakke for at bringe sektoren i1 overensstemmelse med EU's ambition om
klimaneutralitet inden 2050. Vaksten i brugen af alternative braendstoffer og nul- eller
lavemissionsfartgjer forventes derfor at accelerere i de kommende éar.

Med hensyn til anvendelsen af alternative braendstoffer 1 jernbanesektoren er ca. 60 % af det
net, der betjener 80 % af den samlede trafikmangde, elektrificeret, og elektrificeringen af
jernbaneinfrastrukturen skrider fremad. Desuden er de forste ordrer fra markedet pa tog med
brintbreendselsceller for nylig blevet afgivet i flere medlemsstater??.

Hvad angér anvendelsen af alternative braendstoffer inden for luftfart kan baeredygtige
flybrendstoffer (avancerede biobrendstoffer og vedvarende syntetiske braendstoffer) allerede
1 dag blandes med op til 50 % petroleum, hvor den eksisterende optankningsinfrastruktur kan
benyttes. Det igangverende arbejde inden for forskning og innovation kan ege den maksimale

14 COM(2021) 103 final.

15 https://www.eafo.eu/.

16 Den seneste udvikling inden for transportsystemer med alternative brendstoffer i Den Europmiske Union, Det Felles Forskningscenter,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/fd62065c-7a0b-11ea-b75f-01aa75ed71al.

17 https://www.eafo.eu/.
18 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f{d62065¢c-7a0b-11ea-b75f-01aa75ed71al/ og SWD(2021) 49 final.

19 Stremforsyning fra land eller landstrom.
20 SWD(2021) 631 final.

21 COM(2021) 103 final.

22 Idem.
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blandingsandel yderligere. Pa grund af omkostningsbarrierer er produktion og anvendelse dog
fortsat marginal og tegner sig for 0,05 % af det samlede forbrug af jetbreendstof?*. Det
kommende ReFuelEU Aviation-initiativ har til formal at tage denne udfordring op. Luftfarts-
og lufthavnsindustrien i EU stetter og investerer i henholdsvis eget anvendelse af baeredygtige
flybreendstoffer og vedvarende energiforsyning. Lufthavnene har allerede taget mange
initiativer til at mindske luftfartens virkninger pa lufthavnsniveau (elektricitetsforsyning til
stationare fly ved gaten og ude pa omradet).

Luftfartsindustrien investerer ogsa kraftigt i nye teknologier inden for el-, hybrid- og brintfly.
Et forste lille fuldt elektrisk fly blev certificeret af Det Europ@iske Luftfartssikkerhedsagentur
(EASA) i 2020%* , og nulemissionsfly til kommercielle kortdistanceflyvninger forventes i de
kommende ar. Ud over disse tendenser kommer der nye koncepter for fuldt autonome fly
(droner), hvilket giver nye losninger for fragt, men potentielt ogsa for passagertransport>.
Udrulning af disse flytyper vil kraeve en tilstreekkelig forsyning af vedvarende energi og
investeringer i optanknings- og opladningsinfrastruktur i lufthavne. Dette er iser nedvendigt
for produktion og levering af brint?S.

Investeringsbehov

Den europziske gronne pagt forudser behov for en mere end en firedobling af infrastrukturen
til opladning af elektriske keretgjer inden 2025 for at dekke den forventede stigning i den
elektriske bilpark. Det illustrerer EU's udfordring med etablering af ladestandere 1 de
kommende ar, og behovet for at investere i netkonnektivitet.

Efter forslaget til en ny forordning om etablering af infrastruktur for alternative brendstoffer
beleber de samlede investeringsomkostninger for vejtransport mellem 2021 og 2030 sig til ca.
1,5 mia. EUR om éret. For sghavne anslds de samlede omkostninger til infrastruktur for
landstrom at belebe sig til mellem 1,2 mia. EUR og 6,5 mia. EUR i forhold til
basisomkostningerne for perioden 2025-2050, mens der ber bruges 3,4 mia. EUR pa LNG-
bunkring inden for setransport (hvis der anvendes skib til skib-teknologi). For indlandshavne
anslas de samlede infrastrukturomkostninger i forbindelse med landstremsinstallationer at
ligge mellem 65 mio. EUR og 412 mio. EUR over basisomkostningerne. Den
konsekvensanalyse, der ledsager forslaget til en ny forordning om etablering af infrastruktur
for alternative brendstoffer, omfatter en detaljeret vurdering af omkostninger og
investeringsbehov?’.

3 Fremskyndelse af udrulningen af infrastruktur for alternative brandstoffer

Udrulningen kan fremskyndes ved at forbedre den overordnede ramme for planlegning,
tilladelse og indkeb af denne infrastruktur i EU og ved bade at age og malrette den offentlige
stotte bedre. Desuden er faelles tekniske specifikationer for keretgjer, infrastruktur og tjenester
vedrerende benyttelse af infrastruktur afgerende for at opskalere markedsindsatsen, da de

23 Idem.

24 EASA certificerer elektriske fly, den forste type certificering vedrerende fuldt elektriske fly i hele verden | EASA (europa.eu).

25 Flere virksomheder rapporterede om kommercialisering af elektriske skolefly (sma elektriske tosadersfly). Sadanne nichemarkeder reducerer ikke CO2-udledningen eller
luftforureningen drastisk, men skaber interessante hajteknologiske udviklingsmuligheder for europaiske industrier pa verdensmarkedet.

26 I den sammenhang har Airbus for nylig meddelt, at malet for bredt anvendte brintfly er rykket frem (for 2050): https://www.reuters.com/business/aerospace-
defense/airbus-tells-eu-hydrogen-wont-be-widely-used-planes-before-2050-2021-06-10/).

27 SWD(2021) 631 final.
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skaber sikkerhed for markedsinvesteringer. En tidlig feelles forstaelse af, hvordan man kan sla
bro over de resterende standardiseringsklofter, vil lette en sddan indsats. Denne plan har et
stort potentiale for at stette forslaget til en ny forordning om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer ved at traeffe supplerende foranstaltninger.

3.1 Bedre planlaegning, tilladelse og indkeb

Ladestandere og tankstationer, der reelt er kommercielt levedygtige, er ulige fordelt 1 EU.
Offentlige myndigheder pé alle forvaltningsniveauer spiller en vigtig rolle i udviklingen af
dette marked. Ved at tilpasse deres koncessions- og licenstildelingsprocedurer, offentlige
indkebsprocedurer og tilskudsprocedurer kan offentlige myndigheder bidrage til at forme
markedsudviklingen pa dette omrade:

o Offentlig stotte til opsaetning af ladestandere og tankstationer er fortsat nedvendig i
mange tilfelde. Myndighederne skal planlegge disse arbejder ordentligt, samtidig
med at de skal fastsette de rette minimumskrav og servicestandarder, der giver
mulighed for markedskonkurrence og en positiv brugeroplevelse og forhindrer
fastlasning i specifikke teknologiske lgsninger.

e Planlegning og tilladelse er ogsa vigtige faktorer, der pavirker den samlede hastighed
og omfanget af udrulningen af infrastrukturen: Allerede i dag har operaterer af
ladestandere i1 nogle tilfelde vanskeligt ved at finde egnede placeringer. Den tid, der
kraeves for at fa tilladelse til at installere infrastrukturen, kan variere betydeligt fra sted
til sted, navnlig for nettilslutninger. Hvis private investeringer pd grund af
markedssvigt ikke inddrages 1 udrulningen, giver statsstottereglerne medlemsstaterne
mulighed for at deekke nogle af omkostningerne ved at opna de nedvendige tilladelser.

e Koncessionsprocedurer kan ogsd vere en begransning. Heringer i forummet for
baredygtig transport understregede, at tildeling af licenser og koncessioner og
offentlige indkebsprocedurer for ladestationer ofte favoriserer sterre (for store
investeringer/koncessioner) eller regionale akterer (for lokale investeringer). Dette
gelder iser for koncessionspraksis (navnlig pd motorveje, men ogsa i byomréder),
hvor manglende gennemsigtighed og konkurrence 1 tildelingsproceduren og en
uhensigtsmassig koncessionsperiode blev anset for at vare de mest presserende
forhold?®,

e De offentlige myndigheder skal ogsé overveje, hvordan de bedst fordeler det stadig
mere knappe rum mellem konkurrerende krav (f.eks. til fodgengere eller cyklister,
rekreative koretgjer eller koretgjer, der genoplader). Etableringen af opladnings- og
optankningsinfrastruktur skal betragtes som en del af den overordnede planlegning af
baredygtig mobilitet 1 byerne.

Hvis disse procedurer gennemfoeres korrekt, stdr de offentlige myndigheder sterkt med
hensyn til at stimulere og fremskynde indferelsen af fremtidssikrede, avancerede,
omkostningseffektive, energieffektive, netfordelagtige, reelt interoperable og brugervenlige
losninger med heje servicestandarder. I den forbindelse er det vigtigt at laere af frontlaberes
erfaringer, undgd fejl og anvende de fremgangsmaéder, der har vist sig at vaere vellykkede.

28 Horing af interessenter 2019 | Mobilitet og transport (europa.eu).
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For at imgdekomme dette behov har forummet for beredygtig transport allerede udarbejdet en
reekke anbefalinger til offentlige myndigheder om indkeb, tildeling af koncessioner, licenser
og/eller ydelse af stotte til elektrisk opladningsinfrastruktur til personbiler og varevogne
(STF-anbefalingerne fra 2020 om udbud vedrerende ladestandere)?® samt en sammenfattende
handbog™.

Anbefalingerne er udformet som praktiske retningslinjer til offentlige myndigheder, der enten
onsker at anskaffe opladningsinfrastruktur eller tildele koncessioner til udrulning og/eller drift
heraf, eventuelt 1 forbindelse med tildeling af offentlig stette. Anbefalingerne omfatter
standardeksempler pd bedste praksis, som er klar til brug for nationale, regionale og lokale
myndigheder.

I begyndelsen af 2021 blev der nedsat en sarlig STF-undergruppe som en platform for
udveksling mellem offentlige myndigheder om alle spergsmél for at fremme og lette
udviklingen af opladningsinfrastruktur af hegj kvalitet. Denne "undergruppe om de offentlige
myndigheders bedste praksis til stette for etablering af opladningsinfrastruktur" skal bl.a.
regelmaessigt ajourfore anbefalingerne og den sammenfattende handbog og drefte mulige
fremgangsméder for harmonisering og forenkling af tilladelses- og
nettilslutningsprocedurerne. Den skal ogsa foresla yderligere anbefalinger, f.eks. om at
udrulle opladningsinfrastruktur for specialiserede og kontrollerede bilparker og udvikle en
europeisk varktejskasse, der grupperer bedste praksis efter tema. De forste resultater
forventes 1 leobet af 2022 og laegges ud pd en ny sarlig videnplatform for offentlige
myndigheder som en del af det europaiske observatorium for alternative brandstoffer
("EAFO").

God praksis i medlemsstaterne med hensyn til planlaegning, tilladelse og indkeb

I Nederlandene stotter Metropolitan Region Amsterdam-Electric (MRA-E) kommuner i provinserne
Nordholland, Flevoland og Utrecht i at udvikle og gennemfere politikker vedrerende elbiler. Kommunerne
deler erfaringer og viden, udvikler demonstrationsprojekter, udarbejder standarddokumenter/skabeloner til
brug for alle og indkeber/forvalter opladningsinfrastruktur i fallesskab. Samarbejdet har skabt et
interoperabelt opladningsnet i de sterste byer og i de omkringliggende kommuner (oplandet). I begyndelsen
af 2020 bekendtgjorde MRA-E, at koncessionshaveren for det hidtil sterste EU-udbud for

opladningsinfrastruktur var blevet udvalgt: 20 000 nye ladestandere! Se 0gsa https://www.mra-e.nl/.

I Belgien atholder regionen Flandern et arligt udbud for og pa vegne af interesserede kommuner gennem
distributionssystemoperateren. Den regionale koncession sikrer, at infrastrukturen opfylder de samme krav
og forhindrer mindre, lukkede net (interoperabilitet). Deltagelse er frivillig: Sterre byer som Leuven, Gent
og Antwerpen har valgt at atholde deres egne udbud.

I Tyskland har forbundsregeringen oprettet et onlineverktej, "StandortTool", til planlegning af
opladningsinfrastruktur, og med hej rumlig oplesning (zoner) viser det, om der er et lille eller stort behov for
yderligere opladningsinfrastruktur. Varktejet kombinerer data om den eksisterende bilpark, den eksisterende
opladningsinfrastruktur og tyske chaufferers transportmenstre. For hver zone giver StandortTool ogsé
oplysninger om tilslutning til mellemspandingsnettet. Det giver potentielle investorer et indledende indtryk
af de potentielle omkostninger ved at tilslutte en ladestation til nettet pa et givet sted. StandortTool kan ogsa
forudsige fremtidige forventede behov (med tidshorisonterne 2022 og 2030).

29 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/sustainable_transport_forum_report_- recommendations_for_public_authorities_on_recharging_infrastructure.pdf.

30 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/stf_handbook.pdf.
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Europa-Kommissionen tilskynder medlemsstaterne til at samarbejde yderligere pa disse
omrider og opfordrer dem til at gere brug af STF's anbefalinger. Hvor det er
nedvendigt, opfordres medlemsstaterne til at styrke deres politikrammer for at sikre
bedre planlaegning, tilladelse og indkeb.

3.2 Optimal udnyttelse af national genopretnings- og resiliensplanlaegning

I den arlige veekststrategi 2021 blev investeringer i1 baredygtig transport udpeget som en af de
vigtigste prioriteter for de nationale genopretnings- og resiliensplaner, reformpakker og
investeringer, som medlemsstaterne vil foranstalte i forbindelse med genopretnings- og
resiliensfaciliteten. Den opfordrer navnlig til at medtage reformer og investeringer i
genopretnings- og resiliensplanerne for at oge eftersporgslen efter nul- og
lavemissionskeretgjer og fremskynde udrulningen af opladnings- og optankningsinfrastruktur
med henblik pd at bidrage til den grenne omstilling.

I den arlige vekststrategi 2021 blev det ogsd foresldet at oprette et europaisk
flagskibsinitiativ under genopretnings- og resiliensfaciliteten, nemlig "Recharge and refuel"!,
med det formal at fremme fremtidssikrede rene teknologier for at fremskynde anvendelsen af
baredygtig, tilgengelig og intelligent transport, ladestandere og tankstationer og udvide den
offentlige transport. Desuden danner "Power up"-flagskibet grundlaget for foregangsmarkeder
inden for brint 1 Europa og den tilherende infrastruktur, hvilket ogsd vil bidrage til baredygtig
mobilitet.

Derfor planlegger mange medlemsstater at medtage investeringer og reformer, der bidrager
til disse prioriteter, 1 transport- og energikomponenterne i deres nationale genopretnings- og
resiliensplaner. Serligt relevante 1 denne forbindelse er foranstaltninger til at fremskynde
fornyelsen af den offentlige transport og private bilparker med nul- og lavemissionskeretejer
og tilsvarende rullende materiel og fartgjer samt til at stotte udrulningen af infrastruktur til
opladning og optankning med alternative brendstoffer for bdde veje og havne. Desuden giver
genopretnings- og resiliensplanerne mulighed for at medtage specifikke krav om stremlining
af tilladelser til infrastruktur til opladning og brintpafyldning, hvilket bidrager til at fjerne
administrative hindringer. Der findes mange gode eksempler blandt de genopretnings- og
resiliensplaner, som medlemsstaterne allerede har indsendt, og som ligger til grund for
mervaerdien 1 investeringer 1 genopretnings- og resiliensplaner for omstillingen til et
baredygtigt og intelligent mobilitetssystem. I de fleste medlemsstater skal foranstaltningerne
gennemfores 1 samarbejde med regionale og lokale myndigheder og/eller 1 partnerskab med
private operaterer for at maksimere loftestangseffekten.

Alle medlemsstater er blevet opfordret til fuldt ud at udnytte alle de midler, de har fiet
stillet til radighed, hvad enten der er tale om stotte, der ikke skal tilbagebetales, eller
Ian. P4 samme mide som med elrelaterede projekter tilskyndes der til greenseoverskridende
indbyrdes forbindelser mellem infrastrukturprojekter for alternative braendstoffer. Kontakter
under planlaegnings- og gennemferelsesprocessen kan i hej grad bidrage til at maksimere
fordelene ved investeringer med stette fra genopretnings- og resiliensfaciliteten. Denne
udveksling af bedste praksis kan stottes af Kommissionens tekniske stotteinstrument
(TSI)*2, som har et budget pi 864 mio. EUR for perioden 2021-2027. I forhold til dette

31 https://ec.europa.eu/info/files/example-component-reforms-and-investments-clean-smart-and-fair-urban-mobility _en.

32 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/240 af 10. februar 2021 om oprettelse af et instrument for teknisk stotte.



instrument kan medlemsstaterne anmode om teknisk bistand til bl.a. at gennemfore deres
nationale genopretnings- og resiliensplaner, herunder aspekter i forbindelse med den grenne
omstilling. 1 forbindelse med TSI-finansieringscyklussen for 2022 kan medlemsstaterne
desuden anmode om stette i overensstemmelse med et foreslaet flagskibsprojekt for teknisk
stotte til "Recharge and refuel", som fokuserer pd foranstaltninger, der fremmer udbredelsen
af infrastruktur for alternative braendstoffer, herunder i forbindelse med baredygtig mobilitet 1
byerne.

Tydelige beskrivelser af prioriteter og mal samt veltilrettelagte investeringer og
reformprojekter skaber den nedvendige klarhed og sikrer stor virkning og merverdi.
Kommissionen vil tage hensyn til, i hvilket omfang genopretnings- og resiliensplanerne
stotter udviklingen af infrastruktur for alternative breendstoffer, nir den vurderer, om
planerne bidrager til den gronne omstilling som led i de vurderingskriterier, der er
fastsat i forordningen om genopretnings- og resiliensfaciliteten.

Statsstettereglerne finder ogsé anvendelse pa projekter, der finansieres af faciliteten, i tilfelde
hvor markedet som folge af markedssvigt ikke i sig selv affeder de nedvendige investeringer
til stotte for omstillingen til ren mobilitet. Kommissionen har udarbejdet specifikke
retningslinjer for statsstette til opladnings- og optankningsinfrastruktur for vejkeretajer, som
ber tages beherigt i betragtning®. Statsstettereglerne omfatter investeringer i etablering af
infrastruktur til forsyning af elektricitet, brint eller, hvor det er nedvendigt som en
overgangslesning, gas til keretgjer, herunder elektriske tohjulede keretgjer, biler, varevogne,
lastbiler, busser og fartejer (opladnings- eller optankningsinfrastruktur), uanset om
infrastrukturen er til stottemodtagerens eget brug, halvoffentlig infrastruktur eller offentligt
tilgaengelig infrastruktur>*,

Afhengigt af det pageldende projekt er der flere statsstotteinstrumenter til radighed for
medlemsstaterne®>. Den generelle gruppefritagelsesforordning ber zendres i god tid for at
give mulighed for en vis stette til opladnings- og optankningsinfrastruktur og for at
forenkle gennemferelsen af sidanne projekter. Der arbejdes ogsid pd at revidere
retningslinjerne for statsstotte pa energi- og miljpomradet, si de kommer til at omfatte
specifikke regler for vurdering af steotteordninger til opladnings- og
optankningsinfrastruktur3®,

33 Styrkelse og bedre maélretning af finansieringen pi EU-plan, tiltreekning af
private investeringer og foregelse af kapaciteten

EU mobiliserer allerede indirekte og direkte yderligere offentlige investeringer for at bidrage
til at frigore private midler til etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer. Under
FFR-finansieringsperioden 2014-2020 har Connecting Europe-faciliteten (CEF) medvirket til
at stotte etableringen af 20 450 ladestandere og tankstationer: 19 236 eV-ladestandere, 130
brinttankstationer, 1 050 LCNG-tankstationer pa vej (809 CNG og 241 LNG) og LNG-
tankstationer og/eller landstrem i syv indlandshavne og 27 sghavne’’. EU's flerarige budget
for 2021-2027 indebearer en betydelig stigning i stetten til udrulning af infrastruktur for

33 https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/template RFF_electric_and_hydrogen_charging_stations.pdf.

34 Der findes sarskilte regler for stotte til kob af elektriske keretgjer eller andre nul- eller lavemissionskeretgjer.
https://ec.europa.eu/competition/state_aid/what_is_new/template RFF_premiums_acquisition_low_emission_vehicles.pdf.

35 Disse omfatter f.eks. bestemmelserne i den generelle gruppefritagelsesforordning, direkte forenelig stotte i henhold til artikel 107, stk. 3, litra c), i TEUF, retningslinjer for
miljo- og energistotte, retningslinjer for regionalstette eller regler vedrerende kompensation for opfyldelse af en forpligtelse til offentlig tjeneste.

36 Offentlig hering om de reviderede retningslinjer for klima-, energi- og miljestette (CEEAG): https://ec.europa.eu/competition-policy/public-consultations/2021-ceeag_nl.

37 Disse vejledende tal omfatter endnu ikke CEF-tilskud, der er under udarbejdelse efter den fjerde indkaldelse af forslag under blandingsfaciliteten.
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alternative braendstoffer. Medlemsstaterne og andre interessenter kan trekke péd en bred vifte
af supplerende fonde og finansielle instrumenter.

I fuld overensstemmelse med den europziske grenne pagt vil programmet for
Connecting Europe-faciliteten 2021-2027 (CEF II) behandle klimaforandringer og
bidrage med 60 % af sit samlede budget til medfinansiering af initiativer, der stotter
klimamal og fremskynder omstillingen til nulemissionsmobilitet. Med henblik herpa vil
CEF 1II oprette en facilitet for alternative brzendstoffer (AFF). Den vil finansiere
infrastruktur for alternative brendstoffer til vedvarende og kulstoffattige braendstoffer ved at
kombinere CEF-tilskud med finansiering fra finansieringsinstitutioner for at opnd en sterre
virkning af investeringen. Den Europ@iske Investeringsbank (EIB) bliver ikke den eneste
gennemforelsespartner. Andre nationale erhvervsfremmende banker kan ogsd lette
blandingsoperationen.

Den nye facilitet sigter mod at tilpasse sig markedsudviklingen, der afspejler de specifikke
behov for infrastruktur til opladning og optankning af tunge keretgjer. I den forbindelse har
Kommissionen ogsd til hensigt at fastlegge en passende fast medfinansieringssats for
infrastrukturprojekter for elektricitet’® og brint for alternative brandstoffer til alle
transportformer®®, béde under den generelle finansieringsramme for CEF og under
samherighedsrammen med en  forholdsmassigt tilpasset medfinansieringssats*.
Kommissionen vil kun stette ladestandere pa 150 kW eller derover, navnlig i de dele af TEN-
T-vejnettet, hvor infrastrukturdekningen endnu ikke er tilstreekkelig. For at forenkle
forvaltningen og gennemforelsen af faciliteten med hensyn til finansiering af ultrahurtige
ladestandere*! vil Kommissionen anvende enhedsbidrag, herunder omkostningerne ved
nettilslutning®?, som en forenklet finansieringsform.

P& TEN-T-vejnettet har utilstrekkelig tilgeengelighed af ultrahurtige ladestandere vist sig at
vaere en central udfordring med hensyn til greenseoverskridende rejser over laengere afstande.
Kun nogle fa dele af nettet har mindst én hurtig ladestander for hver 60 km. P4 samme made
er forsyningen med brinttankstationer pd vejnettet fragmenteret. Det er fortsat ogsd en
nogleprioritet at udstyre indlandshavne og sehavne med en tilstrekkelig baredygtig
infrastruktur for alternative braendstoffer. Med henblik pa en geografisk mélrettet udrulning af
ultrahurtige ladestandere vil Kommissionen fremlaegge en analyse af mangler 1 infrastrukturen
for alternative brandstoffer pa grundlag af kort over TEN-Tec*®. I fremtiden vil denne analyse
omfatte gennemforelse af ruteforing og identifikation af
hotspots/sa@sonspidsbelastningsperioder baseret pa den historiske trafikstrom.

I mange tilfelde forventes byomrdder at tiltrekke flere private investeringer end andre
omrader pad grund af den hgje koncentration af potentielle brugere. Derfor er
opladningsinfrastruktur for den offentlige transportflide en central prioritet for offentlig
finansiering som supplement til udbredelsen af nulemissionsbusser 1 byerne. Dette vil f.eks.

38 F.eks. busdepotinfrastruktur eller forsyningsinfrastruktur og operationer pé jorden i TEN-T-sghavne og indlandshavne og lufthavne.

39 Under CEF II vil omkostningerne i forbindelse med keretajer eller fartojer ikke vaere stotteberettigede, undtagen i forbindelse med transport ad indre vandveje og
naerskibsfart, hvis der indledningsvis er behov for et antal fartejer for at kickstarte anvendelsen af den stettede opladnings-/optankningsinfrastruktur.

40 Andelen af AFF-medfinansieringssatser i forhold til den maksimale medfinansieringssats pa 50 % under den generelle finansieringsramme blev anvendt proportionelt for
medfinansieringssatsen for AFF-medfinansieringssatsen i forhold til den maksimale medfinansieringssats pa 85 % under samhgerighedsrammen.

41 I betragtning af det hurtige fald i omkostningerne for markedssegmentet for elektromobilitet samt det lave informationsniveau i litteraturanalysen om omkostningerne ved
ladestandere med en effekt pa 350 kW er medfinansieringssatsen mere konservativ. Med hensyn til vardi (EUR) er enhedsbidraget for en ladestander pd mindst 350 kW
imidlertid det dobbelte af enhedsbidraget for en ladestander pa mindst 150 kW.

42 Enhedsbidraget vedrerende nettilslutning vil vaere betinget af, at der etableres mindst fire ladestandere (idet det bemerkes, at 350 kW kan tlle for to pa 150 kW).

43 https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/index_en.htm.
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omfatte opladningsinfrastruktur 1 depoter, opportunistisk opladningsudstyr og tilherende
energilagringssystemer.

For at maksimere virkningen af private investeringer vil Kommissionen aktivt sege
synergi med Horisont Europa-partnerskaber og -missioner, navnlig den foresliede
mission om klimaneutrale og intelligente byer*4, som har til formal at gore 100 byer
klimaneutrale inden 2030 som led i den europziske gronne pagt. Fremme af baredygtig
transport og mobilitet 1 byerne vil vere et centralt aspekt af missionen, som vil give byer, der
onsker at investere i offentlig nulemissionstransport og tilherende infrastruktur, muligheder.

Investeringer under denne mission kan yde et positivt bidrag til udrulningen af
opladningsinfrastruktur i byerne. Denne proces vil omfatte opstilling af bade offentligt
tilgaengelige ladestandere og kabelforings- og ledningsbygninger samt parkeringspladser til
privat opladning af keretgjer. P4 samme made giver Horisont Europa-partnerskaber med
erhvervslivet og medlemsstaterne gennem partnerskabet om omstilling til ren energi
finansieringsmuligheder til forskning og udvikling pd disse omrader. Partnerskaberne for
2Zero og batterier og fallesforetagendet for ren brint*® har serlig fokus pa udvikling af
infrastruktur til opladning og optankning pd omrader som f.eks. V2G og gennemgdende
opladningsinfrastruktur pa vejene eller protokoller for hurtig opladning og brintpafyldning af
lastbiler. Kommissionen har ogsa lanceret et flagskibsinitiativ om batterier med yderligere
200 mio. EUR til stette for europaisk batteriudvikling og -innovation ("Battery 2030+").
Innovationsfonden vil stette innovative lavemissionsteknologier og hjelpe virksomhederne
med at markedsfore industrielle losninger til statte for omstillingen til klimaneutralitet.

Samherighedspolitikken vil spille en central rolle i at hjelpe alle regioner med deres
omstilling til et grennere, klimaneutralt Europa og sikre, at ingen regioner lades i
stikken. Den Europziske Fond for Regionaludvikling og Samherighedsfonden star til
radighed med henblik pa at stette investeringer i forskning, innovation og udbredelse,
navnlig i de mindre udviklede medlemsstater og regioner. Samherighedspolitikken vil yde
stotte, der daekker alle transportformer og alle niveauer i transportsystemet, fra TEN-T til
lokal mobilitet, 1 overensstemmelse med de specifikke krav og prioriteter, der er fastlagt 1 de
nationale og regionale programmer.

InvestEU-programmet*® kan, navnlig via politikomridet for baeredygtig infrastruktur,
styrke fremtidssikrede investeringer i hele Den Europziske Union, bidrage til at
mobilisere private investeringer og yde radgivningstjenester til initiativtagere til
projekter og operaterer, der arbejder med bzeredygtig infrastruktur og mobile aktiver.
InvestEU-garantien kan stette finansiering af mere risikobetonede initiativtagere til projekter
sasom SMV'er og innovative virksomheder inden for intelligent og baeredygtig transport. Det
kan ogsé stette foranstaltninger til fremme af feerdigheder, uddannelse og relaterede tjenester
under InvestEU-vinduet "Sociale investeringer og fardigheder". Desuden vil det ogsé vere
muligt at kombinere CEF-tilskud med (InvestEU) garanti under InvestEU's
blandingsoperation.

44https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-
neutral-and-smart-cities_en.

45 https://ec.europa.eu/info/files/european-partnership-towards-zero-emission-road-transport-2zero_en;

https://bepassociation.eu/about/batt4eu-partnership/, https://www.fch.europa.eu/.

46 https://europa.eu/investeu/investeu-fund/about-investeu-fund en.
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I de seneste ar har EIB-Gruppen ogsa oget sin stette til at fremskynde nyere teknologier
siasom e-mobilitet og digitalisering under faciliteten for renere transport*’. EIB-Gruppen
vil fortsat tilvejebringe en raekke finansieringsstrukturer, der kan bidrage til at fremskynde
udbredelsen af renere mobile aktiver.

Endelig har Kommissionen taget vigtige skridt til at gere det finansielle system mere
baeredygtigt, iser ved i 2020 at vedtage klassificeringsforordningen*®, som indforte et
klassificeringssystem for grenne skonomiske aktiviteter. Det vil lette opskaleringen af grenne
finansielle produkter, sisom grenne obligationer og gren securitisering, der er egnet til at
fremme investeringer 1 etablering af infrastruktur for alternative brandstoffer til alle
transportformer.

3.4  Identifikation af udestiende teknologiske udfordringer og fremskyndelse af
standardisering

Standardisering er en vigtig metode til at skabe stordriftsfordele og et modent indre marked
for denne sektor. I henhold til direktiv 2014/94/EU om etablering af infrastruktur for
alternative brendstoffer er der vedtaget vigtige set af falles tekniske specifikationer for
elektricitet, brint og naturgas til vejtransport, setransport og sejlads ad indre vandveje. Det er
resultatet af de europaiske standardiseringsorganisationers arbejde efter en anmodning fra
Kommissionen om standardisering i 2015 (mandat 533)*. Trods de fremskridt, der er gjort,
og stetten til markedsvaeksten er der stadig mange udestaende behov, navnlig som felge af
den nye teknologiske udvikling og de hgjere digitale krav og kommunikationskrav inden for
alle transportformer.

Det er vigtigt, at EU fra nu af har et fremtidssikret infrastrukturnet for alternative
brendstoffer. For at sikre udbredelsen af opladnings- og optankningsinfrastruktur pa en
sammenh@ngende méde er det afgerende at have en falles forstaelse af de specifikke
teknologiske behov, der skal tages fat pad for de forskellige brendstoffer inden for hver
transportform. 1 den forbindelse er der et presserende behov for at fardiggere den
teknologiske tilgang til etablering af infrastruktur til brintpéfyldning af tunge koretgjer,
navnlig med hensyn til den endelige standardform for braendstof (flydende eller komprimeret
og trykniveau). Derfor vil fastleggelsen af en felles markedsorientering for udrulning af
infrastruktur for alternative brendstoffer under hensyntagen til keretojs-, infrastruktur- og
produktions- og distributionsaspekter vere afgerende for en rettidig, helhedsorienteret
udbredelse.

Tilpasningen af infrastrukturen for alternative braendstoffer til handicappedes behov har ogsa
stiet hejt pa dagsordenen. Loven om tilgaengelighed®® fastsatter allerede minimumskrav pa
EU-plan, men de skal hdndhaves korrekt. Det omfatter krav til betalingsterminaler, visse
transportydelser og infrastruktur, herunder ladestandere®'. Kommissionen vil sammen med

47 https://www.eib.org/en/projects/sectors/transport/cleaner-transport-facility.

48 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2020/852 af 18. juni 2020 om fastleggelse af en ramme til fremme af baredygtige investeringer og om @ndring af
forordning (EU) 2019/2088.

49 Kommissionens gennemforelsesafgerelse C(2015) 1330 final af 12.3.2015 om en standardiseringsanmodning til de europziske standardiseringsorganisationer i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1025/2012 om udarbejdelse af europwiske standarder for infrastruktur for alternative
brandstoffer.

50 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/882 af 17. april 2019 om tilgengelighedskrav til produkter og tjenester.

51 Her ber der tages hensyn til fundamentets hgjde, ud over ladestanderen, for at tilpasse denne del af infrastrukturen korrekt til handicappedes behov.
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forummet for baredygtig transport udarbejde retningslinjer og udveksle god praksis for at
fremme disse krav i udrulningen af infrastruktur for alternative breendstofter.

Inden for vejtransport har standardiseringsarbejdet fokuseret pa elektrotekniske forhold
sasom stik, stikdaser og specifikationer for elsikkerhed. For at opné fuld interoperabilitet pa
tveers af alle dele af gkosystemet for opladning af elektriske koretgjer er der nu et presserende
behov for yderligere at standardisere kommunikationsgraensefladerne og udvikle nye
datamodeller for integration af elektriske koretojer 1 nettet, herunder bygningers
energistyringssystemer, og for at fremme udviklingen af EU-dekkende e-roamingnet. Navnlig
er elektriske ladestandere og brinttankstationer til tunge keretojer prioriteret i forbindelse med
standardisering. Kommissionen vil samarbejde med de europiske
standardiseringsorganisationer og -organer om at  vedtage en ny
standardiseringsanmodning:

e for at sikre fuld interoperabilitet mellem okosystemet for opladning af elektriske
koretgjer, herunder kommunikation mellem alle dele af dette okosystem
(keretojsproducenter, operaterer af ladestandere, udbydere af mobilitetstjenester, e-
roamingplatforme og distributionssystemoperatearer)

e for at bidrage til at markedsfore fremspirende teknologier sdsom intelligent opladning
og tjenester fra keretej til net (V2G), som ogsé vil vere genstand for forsknings- og
udviklings- samt demonstrationsprojekter under det nye Horisont Europa-program
(herunder det vedtagne arbejdsprogram for Europa-Kommissionens Felles
Forskningscenter) og missionen om klimaneutrale og intelligente byer

e for at formulere specifikke krav til opladning af tunge keretgjer, herunder stikpropper
med hgj stremstyrke, stikdaser, keleteknologier og kommunikationsgranseflader, der
bygger pd de europaiske tekniske specifikationer, der allerede er udviklet for lette
keretgjer. Der vil vere behov for en sarlig indsats i lyset af udviklingen inden for
prenormativ  forskning og testmetoder for at stette konkurrenceevnen og
palideligheden af EU's forskning og udvikling og erhvervslivet inden for disse
teknologier

e for at dekke udviklingen af standarder for elektriske vejsystemer, der er konstrueret til
at overfore elektrisk energi til keretgjer under kersel

e for at lette indferelsen af trddles opladningsteknologi, i bade statisk og dynamisk form,
og opnd en tilstrekkelig stremoverforsel til at opfylde de forskellige keretajstypers og
brugeres behov. Der skal laegges sarlig veegt pa at sikre tilstraekkelig elektromagnetisk
kompatibilitet mellem disse teknologier og eksisterende kommunikationsbédnd under
rimeligt og realistisk fastlagte betingelser

o for at fastsette tekniske specifikationer for brinttankstationer, der leverer flydende og
komprimeret brint til tunge koretgjer.

I den forbindelse er det vigtigt at skabe konsensus mellem de mange interessenter i
opladningsgkosystemet om den fremtidige udformning af en forvaltningsramme for V2G-
kommunikation. Rammen ber bygge pa dbne og gennemsigtige principper og resultere 1 et
europisk ekosystem, som er let tilgengeligt for alle parter. Kommissionen vil std for
koordineringen for at sikre en effektiv og gennemsigtig udviklingsproces for rammen.
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For jernbanesektoren® stir Den Europziske Unions Jernbaneagentur i spidsen for
udviklingen af tekniske krav og specifikationer i samarbejde med operaterer, producenter af
rullende materiel og brandstofcellefabrikanter. I den forbindelse er det afgerende at tage
hensyn til sikker installation og prastationsprevning. I betragtning af disse tekniske krav
udsteder agenturet tilladelser til ibrugtagning af jernbanekeretgjer og letter
kommercialiseringen af jernbanekeretgjer og tog pa tvers af medlemsstaterne. 1 de
kommende &r skal tre specifikke teknologiske hindringer overvindes, for
brintbreendstofcelleteknologi kan anses for at vare kommercielt rentabel for tog. Det er
folgende:

e demonstration i stor skala af togvognparker med flere enheder

e udvikling, konstruktion og  prototypedrift af rangerlokomotiver eller
strekningslokomotiver

e teknologisk udvikling af et optimeret lagringssystem for brint til braeendselsceller til
jernbaneformal.

Disse tre topprioriteter vil vare 1 fokus i1 forsknings- og innovationsarbejdet, muligvis ved at
optrappe koordineringen mellem det fremtidige europaiske partnerskab for forandring af
Europas jernbanesystem og det europaiske partnerskab for ren brint.

De fleste af de resterende teknologiske hindringer vedrerer det nedvendige
optimeringspotentiale for, at brintbreendselscelleteknologien bedre kan konkurrere med diesel-
eller eldrevne tog. Optimeringspotentialet atheenger direkte af selve brintbreendselscelletoget,
men der er ogsd meget plads til forbedring og udvikling af den tilsvarende infrastruktur til
brintpafyldning samt i service- og vedligeholdelsessystemerne.

Desuden er regelsattet for den teknologiske udvikling i jernbanesektoren fragmenteret bide
med hensyn til tekniske krav pa europzaisk plan (tekniske specifikationer for interoperabilitet)
og nationale tekniske krav (NNTR — anmeldte nationale tekniske forskrifter). Dette har stor
betydning, iser fordi det er nedvendigt med flere typer tog for at dekke hele det europaiske
marked. Indtil der er udviklet europziske tekniske krav og specifikke standarder, kan
markedet for brintbreendselscelledrevne tog vare fragmenteret med storre faste omkostninger
til folge, og det vil straffe frontleberne, hvis der udformes nye lovgivningsmassige rammer
for alle typer brug.

Nye idéer kan indebare synergi i udrulningen af infrastruktur til opladning af elektriske
keretojer og avanceret jernbaneteknologi. Et eksempel er mulige fremtidige abne
biltransportvogne, hvor der er behov for specifikke konverterkomponenter, der er tilpasset de
forskellige og noget varierende spaendinger og frekvenser for elektriske tog pa den ene side og
den standardiserede opladningsteknologi pa elkeretejssiden, samt for sikre kabellosninger 1
overensstemmelse med standarderne for jernbanesikkerhed.

For setransport og sejlads ad indre vandveje er udviklingen af standarder afgerende for
udviklingen fra en indsats pa hejt niveau, f.eks. arbejdet 1 henhold til Den Internationale
Sefartsorganisations konventioner/kodekser’®, og til den operationelle eller tekniske
gennemforelse. Betydningen af internationale standarder i havne, navnlig for grensefladen
mellem skib og land i internationale sehavne, hanger direkte sammen med fremme af
sikkerhed og tillid til udviklingen af baredygtige alternative brandstoffer (alkohol,

52 https:/shift2rail.org/publications/study-on-the-use-of-fuel-cells-and-hydrogen-in-the-railway-environment/.

53 Interim Guidelines on Safe Operation of On-shore Power Supply (OPS) Service in Port for Ships Engaged on International Voyages, udarbejdet inden for rammerne af

Den Internationale Sefartsorganisation.
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ammoniak, brint osv.) eller elektrificeringslosninger (sdsom landstrom og batteriopladning).
Det er ogsa vigtigt for at fremme lokal tilgengelighed, som kan skabe yderligere behov for
lagring, distribution og dermed begraensede infrastrukturbehov af samme art (f.eks. for
avancerede biobrandstoffer), hvilket isar er relevant med flere braendstoflesninger pa én gang
1 forbindelse med brandstoffleksible motorer.

I den forbindelse og som led i Kommissionens standardiseringsanmodning fra 2015 (mandat
533)>* er der udarbejdet interoperabilitetsstandarder for setransport og sejlads ad indre
vandveje, navnlig for landstik. Det Europ@iske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA) har
ogsa 1 samarbejde med medlemsstaterne og industrien udviklet "Guidance on LNG Bunkering
for Port authorities and administrations">. P4 samme méade er EMSA i gang med at
udarbejde retningslinjer for landstrem. Begge sat retningslinjer supplerer eksisterende
standarder, retningslinjer og erhvervslivets bedste praksis med henblik pa at give anbefalinger
om bedste praksis.

Fremtidens konstaterede standardiseringsbehov for transport ad vandvejen kan inddeles i to
dele:

1) udvikling af yderligere specifikationer for elforsyning, herunder batteriladestandere pa
land, kommunikationsgreensefladen mellem havn og elnet 1 automatiseret
landstremforsyning for hver teknisk fartegjskategori og batteriskift og genopladning pé
landstationer for fartgjer til sejlads ad indre vandveje

2) udvikling af nye standarder for baeredygtig bunkring af brint-, ammoniak- og
methanolbrandstof til fartejer til setransport og transport ad indre vandveje. Der er
tale om en teknologisk udvikling pa mellemlang til lang sigt i overensstemmelse med
malene for reduktion af drivhusgasser, som forventes at vere klar i midten af
2020'erne.

Inden for lufttransport fokuserer standardiseringsarbejdet pa nye europaiske
standarder til stotte for en interoperabel infrastruktur for elforsyning til
almenflyvning®¢ og luftfartejer med specifikke anvendelsesformail sisom elektrisk lodret
start og landing (eVTOL)". Disse standarder forventes vedtaget inden udgangen af
henholdsvis 2021 og 2022. Generelt bor nye standarder treekke pd den eksisterende ekspertise
og teknologiske udvikling som folge af den seneste typecertificering af smé elektriske fly. For
brint er der i gjeblikket ingen standardiseringsaktiviteter i gang for tankstationer, da
brintdrevne luftfartgjer stadig befinder sig pa et meget tidligt trin i certificeringsprocessen.
EASA bidrager til denne proces sammen med standardiseringsorganer og andre specialiserede
organer 1 og uden for EU. Standarderne for eVTOL og almenflyvning udarbejdes i
samarbejde med erhvervslivet og internationale luftfartsorganisationer for at sikre
interoperabilitet med tilslutninger i lufthavne uden for Den Europaiske Union. Der pagar
ingen standardiseringsaktiviteter for store fly, da der til forskel fra eVTOL og almenflyvning
endnu ikke er ivaerksat projekter med elektriske eller hybride store fly til certificering.

35 Udvikling af en data- og forvaltningsramme for at fi ekosystemet for
elektromobilitet til at fungere effektivt

54 Kommissionens gennemforelsesafgerelse C(2015) 1330 final af 12.3.2015.

55 http://www.emsa.europa.eu/publications/inventories/item/3207-guidance-on-Ing-bunkering-to-port-authorities-and-administrations.html.
56 SAE AS6968 Conductive Charging Standard for Light Electric Aircraft.

57 High level charging requirements SC VTOL 2430.
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Navnlig inden for elektromobilitet bliver tilgengeligheden af og adgangen til data af hgj
kvalitet efterhdnden afgerende for nye tjenester og produktegenskaber, der understotter
massemarkedsanvendelse. P4 et marked med millioner af keretgjer og ladestandere er det
vigtigt at forbinde brugere og infrastruktur effektivt ved at levere gnidningslese,
brugercentrerede losninger.

Kommissionen stetter en programstetteaktion om  "Dataindsamling vedrerende
ladestandere/tankstationer til alternative brandstoffer og de entydige identifikationskoder
vedrerende e-mobilitetsaktorer" (PSA IDACS) med medlemsstaterne for at forbedre
dataindsamlingen om infrastruktur for alternative braendstoffer, klarlegge andre potentielle
behov og forbedre udviklingen af nye digitale tjenester ved at lette datasamspillet mellem
virksomheder og myndigheder (B2G), mellem virksomheder (B2B) og mellem virksomheder
og forbrugere (B2C).

P& nuverende tidspunkt deles stamdata om infrastruktur for alternative braendstoffer, f.eks.
placering og tilgengelighed, ofte ikke, eller de foreligger ikke. Disse data skal om nedvendigt
oprettes og stilles til radighed pd en nem made og uden omkostninger gennem en fzlles
dataarkitektur. Derfor skal opladnings- og optankningsinfrastrukturen kunne handtere de
nedvendige datakrav gennem en interoperabel datainfrastruktur, der understotter datadeling i
offentlighedens interesse. Pa dette grundlag kan der leveres avancerede digitale tjenester til
forbrugerne med henblik pé nye forretningsmuligheder og bedre brugeroplevelser side om
side. Data om priser illustrerer dette tydeligt: Brugerne af et elektrisk keretoj ber vide, hvad
de skal betale ved en given ladestander, for de rent faktisk kerer hen til den, sa de kan treffe
en informeret beslutning, der opfylder deres behov. Gennemsigtig udveksling af data om
priser vil desuden stotte udviklingen af rimelige priser for e-roaming i hele EU.

Oprettelsen af nye tjenester, der vil forbedre den overordnede kvalitet og brugervenlighed af
infrastrukturen for alternative brandstoffer, vil 1 hej grad athange af, om de genererede data
(f.eks. adgang til keretgjsintegrerede data) er abne i hele gkosystemet, og af den potentielle
konnektivitet med data fra andre sektorer sdsom e-handel, forsikring, bankvaesen eller
telekommunikation.

Det europaiske observatorium for alternative braendstoffer (EAFO) stiller allerede vigtige
onlinedata om infrastruktur for alternative brandstoffer™® til rddighed, bl.a. ved at vise dem pa
et interaktivt kort med fokus pé politikovervagning. Funktionaliteten vil blive forbedret i
fremtiden, bl.a. ved at medtage en ny videnplatform for offentlige myndigheder (se afsnit 3.2
ovenfor) og et afsnit om forbrugeroplysning. Desuden har EAFO potentiale til at blive det
felles europiske adgangspunkt for adgang til og genanvendelse af realtidsdata om
infrastruktur for alternative braendstoffer.

Det er vigtigt at bemarke, at gkosystemet for elektromobilitetsdata ogsd omfatter privat
opladningsinfrastruktur, nemlig ladestandere 1 beboelses- og kontorbygninger, lufthavne eller
busdepoter. Det er afgerende at indfere passende systemer til overvagning og udveksling af
data mellem offentlig og privat opladningsinfrastruktur og elnettet, idet der skabes en
sammenhangende teknologisk ramme, navnlig med henblik pa at muliggere intelligent
tovejsgenopladning (V2G), hvilket er afgerende for at integrere elektriske keretojer 1 nettet.

Derfor er der et presserende behov for at sikre, at den nye infrastruktur for alternative
brendstoffer, der etableres i Europa, kan overfore tidstro information, bane vejen for nye

58 www.eafo.eu.
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digitale tjenester og integrere elkoretojer 1 nettet. Med henblik herpa er det nedvendigt at
skabe lige konkurrencevilkér pd europeisk plan baseret pa et felles st teknologiske features
og markedsforvaltningsregler, der understotter et fleksibelt og modstandsdygtigt datadrevet
okosystem.

De vigtigste elementer 1 oprettelsen af et intelligent datagkosystem og dets forvaltningsramme
omfatter:

e digitalt tilsluttet opladningsinfrastruktur, der kan levere intelligente V2G-tjenester, og
som let kan opgraderes til dette formal

e genopladningsinfrastruktur, der er udstyret med den nedvendige hardware- og
softwarekomponent, og som er i overensstemmelse med de relevante standarder,
hvilket giver mulighed for en interoperabel informationsstrem til back-end-strukturer
og andre markedsakterer

o tilgengelighed af vesentlige, definerede datatyper med henblik pa at udvikle nye
tjenester, der forventes at opfylde brugernes behov for forskellige karetajstyper (f.eks.
lette koretajer 1 forhold til tunge keretojer), herunder problemfri lokalisering,
bogfering, betaling og fair fakturering

o gennemforelse af harmoniserede og brugervenlige betalingslosninger, herunder ad
hoc- og kontraktbaserede betalingsmuligheder, under hensyntagen til specifikke behov
hos udbydere af elektromobilitetstjenester (EMSP'er)® som katalysatorer for e-
roamingnet®, der opfylder brugernes daglige behov

e angivelse af, hvilke datadimensioner (aggregering, kvalitet, deling, genanvendelighed
osv.) der er nadvendige for at skabe avancerede digitale tjenester, og et kort over de
forskellige markedsakterers roller og ansvarsomréder inden for gkosystemet.

P& samme made vil det ogsa vere vigtigt at udvikle datagkosystemer for andre alternative
braendstoffer (ren H», bio-LNG, biomethan, vedvarende og kulstoffattige brendstoffer og
andre avancerede biobrandstoflesninger), der opfylder specifikke markedskrav, navnlig nér
der anvendes samme brandstofrerledning som kemisk identiske fossile brandstoflesninger.
Samlet set vil efterspergslen efter data og informationsstremmenes kvalitet og hyppighed
athenge af opladnings- og optankningsprocessens karakteristika og de data, der er
nedvendige for sikre en hensigtsmaessig anvendelse af infrastrukturen for hver braendstof- og
koretojstype.

I trad med det igangvaerende arbejde med at udvikle mobilitetsdatarummet (MDS) og
programstotteaktionen for koordineringsmekanismen til sammenkobling af de nationale
adgangspunkter vil forummet for bzeredygtig transport drefte tekniske specifikationer
og politiske krav til udvikling af et dbent dataekosystem, der sikrer fri adgang til og
genanvendelse af data til elektromobilitet og andre alternative brzendstoffer inden
henholdsvis 2023 og 2025. Med henblik herpa vil forummet for baeredygtig transport arbejde
pa de sarlige statiske og dynamiske datatyper, der er nedvendige for at skabe nye tjenester,
med udgangspunkt i resultaterne af PSA IDACS som et grundlaggende input til arbejdet med
en eventuel delegeret retsakt, der er planlagt til 2022.

59 "Udbyder af elektromobilitetstjenester” betyder en kommerciel akter, der leverer tjenester til en slutbruger, herunder salg af en opladningstjeneste.
60 "E-roaming": betyder udveksling af data og betalinger mellem operateren af en ladestander og en udbyder af mobilitetstjenester, hvorfra en slutbruger keber en

opladningstjeneste.
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4 Sikring af et bredt samarbejde hen imod en falles ambition

Omstillingen af transportsektoren til baredygtig og ren energiforsyning kan ikke uden videre
kortlegges og  gennemferes. Den  hurtige udrulning af opladnings- og
optankningsinfrastruktur giver betydelige udfordringer inden for folgende omréder:
planlaegnings- og tilladelsesprocesser, planlaegning af energisystemets integration, opbygning
af interoperable, semlose brugertjenester og udvikling af et &bent, konkurrencedygtigt
markedsegkosystem. Det krever et bredt samarbejde mellem alle offentlige og private
markedsakterer i hele verdikaeden og samler bil- og energisektoren med henblik pé levering
af digitaliserede brugertjenester. Det bar vaere et faelles mal for bdde offentlige myndigheder
og erhvervslivet.

Derfor har Kommissionen ngje inddraget forummet for baeredygtig transport i udarbejdelsen
af denne udrulningsplan pa grundlag af det taette samarbejde med forummet 1 de seneste ar.
Forummet er Kommissionens vigtigste ekspertgruppe, der arbejder med infrastruktur for
alternative braendstoffer. Det samler reprasentanter fra alle medlemsstaterne og fra
organisationer af central interesse og akterer fra erhvervslivet. Medlemmerne af forummet
blev opfordret til at udveksle synspunkter og oplysninger om de vigtigste problemomrader og
tiltag i denne plan pa to meder og skriftligt.

Kommissionen vil fortsette denne proces med et bredt samarbejde med interessenterne. Den
har nedsat en reekke nye ekspertundergrupper under forummet for baredygtig transport, som
skal ledsage factfinding- og beslutningsprocessen pa centrale omrdder som dataforvaltning,
kommunikationsprotokoller og granseflader, planlaegning, tilladelser og koncessionspraksis.
Resultaterne vil indgd i1 den fremtidige politikudvikling. Kommissionen vil ogsd neje folge
installationen af ladestandere og tankstationer i andre relevante fora og processer, ikke mindst
i forbindelse med renoveringsbelgen for bygninger®'. Kommissionen vil stotte behovet for
yderligere forsknings- og innovationsaktiviteter, navnlig gennem Horisont Europa og dets
partnerskaber med private parter (institutionaliserede og samprogrammerede partnerskaber)
og med medlemsstaterne (medfinansiering).

Det, der er behov for nu, er et effektivt og produktivt samarbejde pa tveers af graenser og
sektorer mellem alle interessenter i den offentlige og den private sektor om udvikling af
en aben, gennemsigtig og interoperabel infrastruktur med semlose infrastrukturtjenester.
Kommissionen opfordrer alle medlemsstaterne til at inddrage alle offentlige myndigheder og
markedsakterer pa alle forvaltningsniveauer i dreftelserne om yderligere politiske behov og
muligheder.

5 Konklusioner

Opbygning af opladnings- og optankningsinfrastrukturen med henblik pad et beredygtigt
mobilitetssystem er en enestdende mulighed for at stimulere genopretningen efter covid-19-
pandemien. De relaterede investeringer vil skabe arbejdspladser, der ikke let kan outsources,
og som ofte har rod i de lokale skonomier. Der er et stort potentiale for at opbygge en ny
markedsegkonomi for opladnings- og optankningstjenester, som forbrugerne vardseatter, og

61 COM(2020) 662 final.
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som understotter nye forretningsmodeller, samtidig med at de skaber betydelige sociale og
miljemassige fordele.

Fremskyndelse af udbredelsen af opladnings- og optankningsinfrastruktur er en central
politisk prioritet for at sikre, at markedsudbredelsen af nul- og lavemissionskeretojer ikke
haemmes af mangel pé infrastruktur, da der forventes en betydelig vaekst i de kommende ér.
Det er vigtigt, at denne infrastruktur er fremtidssikret, herunder de relevante tekniske
komponenter til stotte for dataudveksling i realtid og udvikling af avancerede digitale
tjienester, saledes at nye forretningsmuligheder kan opstd og brugeroplevelserne kan
forbedres.

Denne plan peger pa en rakke supplerende foranstaltninger til stotte for en fremskyndet
udrulning af infrastruktur for alternative braendstoffer 1 EU. De er tet forbundet med
politikker til handtering af spergsmal vedrerende koretejer, skibe og luftfartejer, der
anvender alternative brandstoffer, infrastrukturer, energiproduktion, netvaerk, data og
brugertjenester. De stotter de politiske initiativer under "Fit for 55"-pakken, navnlig
forslaget om at revidere prastationsnormerne for emissioner af CO» for personbiler og lette
erhvervskoretojer og forslaget til en ny forordning om etablering af infrastruktur for
alternative brendstoffer og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU samt forslagene til RefuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-initiativerne. De
knytter sig ogsa til vigtige industripolitiske initiativer sdsom batterialliancen, alliancen for ren
brint og den kommende vardikedealliance for vedvarende energikilder og kulstoffattige
braendstoffer. Kommissionen arbejder ogsd pa et forslag om at revidere direktivet om
bygningers energimassige ydeevne og vil behandle aspekter af udrulning af infrastruktur til
alternative braendstoffer i sin kommende revision af forordningen om TEN-T-retningslinjer og
den nye pakke om mobilitet i byerne senere 1 2021.

Kommissionen er Kklar til at stotte en fremskyndet udrulning af infrastruktur til opladning og
optankning af alternative brendstoffer, herunder gennem investeringer 1 forskning og
innovation. En hurtig aftale om forslaget til en ny forordning om etablering af infrastruktur for
alternative brandstoffer kan understottes af omfattende stette til udrulning pd markedet af
infrastruktur under de mange fonde og finansielle instrumenter, der er til rddighed pa EU-
plan. Kommissionen opfordrer medlemsstaterne til at gore stotte til udrulning af infrastruktur
til en negleprioritet 1 planlegningen af foranstaltninger under genopretnings- og
resiliensfaciliteten. Den understreger fordelene ved at ajourfere relaterede politikker og regler
med henblik pd planlegning og tilladelse pa nationalt og lokalt plan. Den samarbejder ogsé
med interessenter om at klarlegge teknologiske udfordringer, udfere det nedvendige
standardiseringsarbejde og etablere en velfungerende forvaltning af ekosystemet for
batteridrevne elkoretgjer og brandselscelledrevne elkeretojer. Alt 1 alt vil dette gore EU's
transportsektor mere konkurrencedygtig, sikre, at ingen forbrugere eller regioner lades i
stikken, og fremme omstillingen til baredygtig og intelligent mobilitet.
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