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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

Tama asetusehdotus koskee vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonottoa.
Uudella asetuksella kumotaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttéonotosta'.

1.1. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Liikenne ja kuljetukset ovat olennaisen tédrkeitd kaikille eurooppalaisille ja koko Euroopan
taloudelle. Thmisten ja tavaroiden vapaa liikkuvuus Euroopan unionin sisdrajojen yli on
yksi EU:n ja sen sisdmarkkinoiden perusvapauksista. Liikkuvuus tuo monia
sosioekonomisia hyotyjd EU:n kansalaisille ja yrityksille, mutta silli on myos kasvava
vaikutus ympadristoon. Nidihin vaikutuksiin = kuuluvat muun muassa lisddntyneet
kasvihuonekaasupééstot ja paikalliset ilmansaasteet, jotka heikentivit ihmisten terveytti ja
hyvinvointia.

Komissio antoi joulukuussa 2019 tiedonannon Euroopan vihrein kehityksen ohjelmasta’.
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa kehotetaan vihentdmddn litkenteen
kasvihuonekaasupééstoja 90 prosenttia. Tavoitteena on, ettd EU:sta tulee ilmastoneutraali
talous vuoteen 2050 mennessd, ja samalla pyritddn nollapdistotavoitteeseen. Komissio antoi
syyskuussa 2020 ehdotuksen eurooppalaisesta ilmastolaista, jonka tavoitteena on vihentdd
kasvihuonekaasujen nettopéddstdja vihintdén 55 prosenttia vuoteen 2030 mennessd vuoden
1990 tasoon verrattuna ja saattaa Eurooppa vastuulliselle tielle ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi vuoteen 2050 mennessi’. Tiedonannossa “EU:n ilmastotavoite vuodelle
2030 entisti korkeammalle™ todetaan, ettdi laajamittaiseen ja paikalliseen
infrastruktuurisuunnitteluun on sovellettava kokonaisvaltaista ldhestymistapaa ja ettd on
otettava kdyttoon tarvittava vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri, jotta voidaan
tukea siirtymistd ldhes paastottomadn autokantaan vuoteen 2050 mennessd. Neuvosto ja
Euroopan  parlamentti  pddsivdt  alustavaan  poliittiseen  yhteisymmaérrykseen
eurooppalaisesta ilmastolaista 21. huhtikuuta 2021.

Komissio antoi joulukuussa 2020 tiedonannon kestdvin ja &lykkddn liikkuvuuden
strategiasta’. Strategiassa luodaan perusta sille, miten EU:n liikennejérjestelmissi voidaan
toteuttaa tdmd muutos, ja asetetaan konkreettisia virstanpylvéitd, joiden avulla
litkkennejérjestelmé pysyy tielld kohti dlykdstd ja kestdvéda tulevaisuutta. Litkenneala on
edelleen erittdin riippuvainen fossiilisista polttoaineista. Padstottomien ja vdhdpiistoisten
ajoneuvojen, alusten ja lentokoneiden sekd uusiutuvien ja vidhéhiilisten polttoaineiden
kayttoonoton edistdminen kaikissa litkkennemuodoissa on ensisijainen tavoite, kun pyritdin
tekemiin kaikista litkennemuodoista kestavimpid.

Uusiutuvien ja vihéhiilisten polttoaineiden kayton lisddntyessd on luotava my0s
maantieteellisesti oikeudenmukainen kattava lataus- ja tankkausinfrastruktuuriverkko, jotta
kaikissa liikennemuodoissa voidaan ottaa laajasti kiyttoon vdhdpédstoisid ja padstottomid
kulkuvilineitd. Erityisesti henkildautomarkkinoilla kuluttajat siirtyvit péastottomiin
ajoneuvoihin vasta sitten, kun ovat varmoja siitd, ettd ajoneuvojen lataus tai tankkaus kay

EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1.
COM(2019) 640 final.
COM(2020) 563 final.
COM(2020) 562 final.
COM(2020) 789 final.
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kaikkialla EU:ssa yhtd helposti kuin nykyisten, tavanomaisten polttoaineita kiyttdvien
ajoneuvojen kohdalla. On tirkedd, ettei yksikddan EU:n alue jaa muutoksessa jdlkeen ja etti
alueellisiin eroihin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotossa puututaan
asianmukaisesti kansallisten toimintakehysten laatimisessa ja toteutuksessa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta annetussa direktiivissa
2014/94/EU (jaljempéna ’direktiivi’) vahvistetaan puitteet yhteisille toimenpiteille téllaisen
infrastruktuurin kayttoonottamiseksi EU:ssa. Direktiivissd sdddetédn, ettd jasenvaltioiden
on laadittava kansalliset toimintakehykset vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden
luomiseksi ja sen varmistamiseksi, ettd kdyttoon otetaan asianmukainen madrd yleisesti
saatavilla olevia lataus- ja tankkauspisteitd, erityisesti téllaisten kulkuvilineiden vapaan
rajat ylittavén liikkuvuuden mahdollistamiseksi TEN-T-verkossa. Komissio totesi hiljattain
antamassaan kertomuksessa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotosta
annetun direktiivin 2014/94/EU soveltamisesta, ettd direktiivin tdytdntoonpanossa on
edistytty jonkin verran®. Nykyisessd toimintapoliittisessa kehyksessd on kuitenkin myds
selvid puutteita: koska kéytdssé ei ole mitddn yksityiskohtaista ja sitovaa menetelméi, jota
jasenvaltioiden olisi noudatettava tavoitteita maédritellessdin ja  toimenpiteitd
hyviksyessddn, asetetut tavoitteet ja sovellettavat kaytdnnot vaihtelevat suuresti.
Kertomuksessa todetaan, etti EU:ssa ei ole kattavaa ja yhtendistd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriverkostoa. Vastaavasti Euroopan tilintarkastustuomioistuin
totesi latausinfrastruktuuria koskevassa erityiskertomuksessaan, ettd sdhkoajoneuvoilla
litkkkuminen ei edelleenkdén ole mahdollista kaikkialla EU:ssa ja ettd latausinfrastruktuurin
kiyttdonottoa unionissa on nopeutettava’.

Komissio on toteuttanut direktiivid koskevan jilkiarvioinnin®. Arvioinnissa todetaan, etti
direktiivi et sovellu hyvin vuodelle 2030 asetettujen entisti korkeampien
ilmastotavoitteiden toteuttamiseen. Suurimpiin ongelmiin kuuluu muun muassa se, ettd
jasenvaltioiden infrastruktuurisuunnittelu ei keskimédirin ole riittivdn kunnianhimoista,
johdonmukaista ja yhtendistd, mikd johtaa riittdiméttoméaén ja epétasaisesti jakautuneeseen
infrastruktuuriin. Fyysisissd liitdnnoissd on edelleen yhteentoimivuuteen liittyvid ongelmia,
ja uusia haasteita on noussut esiin tiedonsiirtostandardien osalta, mukaan lukien tiedonsiirto
sahkoisen litkenteen ekosysteemin eri toimijoiden vélilld. Lisdksi kuluttajille ei ole tarjolla
lapindkyvdd tietoa eikd yhteisid maksujérjestelmid, mikd vdhentdd hyviksyttivyyttd
kayttdjien keskuudessa. [lman EU:n lisdtoimia yhteentoimivan ja helppokayttdisen lataus-
ja tankkausinfrastruktuurin puuttuminen muodostaa todenndkoisesti esteen viahadpaastdisten
ja péaastottomien ajoneuvojen, alusten ja tulevaisuudessa ilma-alusten markkinoiden
kaivatulle kasvulle.

Tamd ehdotus on osa toisiinsa liittyvid poliittisia aloitteita, jotka on koottu nk. 55-
valmiuspakettiin. Ndmi poliittiset aloitteet vastaavat kaikilla talouden aloilla tarvittavia
toimia, ja niiden avulla tiydennetddn kansallisia pyrkimyksid saavuttaa vuodelle 2030
asetetut entistdi korkeammat ilmastotavoitteet, kuten komission vuoden 2021
tydohjelmassa’ on kuvattu.

Aloitteella pyritddn varmistamaan tihedn ja laajan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin saatavuus ja kéytettdvyys kaikkialla EU:ssa. Kaikkien vaihtoehtoisia

COM(2021) 103 final.

Euroopan tilintarkastustuomioistuin ~ (2021):  Erityiskertomus  05/2021:  Sdhkoajoneuvojen
latausinfrastruktuuri: latausasemien mddrd lisddntynyt, mutta epdtasainen kdyttéonotto hankaloittaa
matkustamista eri puolilla EU:ta.

SWD(2021) 637, Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttdonotosta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU arviointi.

COM(2020) 690 final.
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polttoaineita kayttdvien kulkuneuvojen (mukaan lukien vesiliikenteen alukset ja ilma-
alukset) kdyttdjien on voitava liikkua vaivattomasti EU:n alueella, ja timin mahdollistavat
keskeiset infrastruktuurin osatekijit, kuten moottoritiet, satamat ja lentoasemat.
Erityistavoitteina  ovat: i) varmistetaan vdhimmadisinfrastruktuuri  vaihtoehtoista
polttoainetta  kéyttdvien ajoneuvojen tarpeellisen kéyttoonoton tueksi kaikissa
litkkennemuodoissa ja kaikissa jdsenvaltioissa, jotta EU:n ilmastotavoitteet voidaan
saavuttaa; i1) varmistetaan infrastruktuurin tdysi yhteentoimivuus; ja iii) varmistetaan, etti
kéyttdjille on tarjolla kattavat tiedot ja asianmukaiset maksuvaihtoehdot.

Liikenteen kasvihuonekaasupdistdjen vihentdmisti koskevan Euroopan vihredn kehityksen
ohjelman tavoitteen saavuttaminen ja EU:n yhteisten litkennemarkkinoiden kehittiminen
edellyttavit, ettd vihdpiadstoisten ja péddstottdmien ajoneuvojen, alusten ja ilma-alusten
Euroopan laajuinen liitkenneverkosto on tdysin yhteenliitettivd ja tarjoaa saumattoman
kéayttdjaikokemuksen kaikkialla verkostossa. Tdméa puolestaan edellyttdd infrastruktuurin
riittivdd maardd ja tdydellistd yhteentoimivuutta yli rajojen. Ndmi tavoitteet voidaan
saavuttaa vain EU:n yhteisen sédidntelykehyksen avulla. Télld aloitteella edistetddn
ajoneuvokannan, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin seké kéyttdjille tarkoitettujen tietojen
ja palvelujen johdonmukaista ja yhtendisti kehittdmisti ja kayttoonottoa.

1.2. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sainnosten kanssa

Témi aloite on johdonmukainen muiden 55-valmiuspakettiin kuuluvien poliittisten
aloitteiden kanssa. Télld aloitteella tdydennetddn erityisesti: 1) asetuksia, joissa vahvistetaan
hiilidioksidipa4stonormit uusille henkildautoille, uusille kevyille hydtyajoneuvoille'® ja
uusille  raskaille  hydtyajoneuvoille!!;  ja  ii) lainsdiidintdehdotusta  uusien
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille henkiléautoille ja wuusille kevyille
hydtyajoneuvoille vuoden 2020 jilkeen, joka sekin on osa 55-valmiuspakettia!?,
Hiilidioksidipddstonormit  kannustavat vahvasti padstottomien ja  vdhédpaistoisten
ajoneuvojen kéyttoonottoon ja luovat siten kysyntdd myos vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurille. Tamé aloite tukee siirtymdd pyrkimélld varmistamaan, ettd kevyitd ja
raskaita ~maantieajoneuvoja varten on olemassa riittdvd julkinen lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri.

Lisdksi tdmi aloite on vahvassa synergiayhteydessd uusiutuvia energialdhteitd koskevan
direktiivin'® tarkistuksen, tasavertaisten toimintaedellytysten varmistamisesta kestiville
lentoliikenteelle annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (RefuelEU Aviation
-aloite)'* ja uusiutuvien ja vihihiilisten polttoaineiden kiytdstd meriliikenteessd annetun

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631 hiilidioksidipddstonormien asettamisesta
uusille henkildautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o
510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242 hiilidioksidipd4stonormien asettamisesta
uusille raskaille hydtyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009
ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019,
s. 202).

12 COM (2021) 556. Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) 2019/631
muuttamisesta  uusia  henkildautoja  ja  uusia  kevyitd  kuljetusajoneuvoja  koskevien
hiilidioksidipadstonormien tiukentamisen osalta unionin entistd korkeampien ilmastotavoitteiden

mukaisesti.
13 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001.
14 COM(2021) 561, -ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi tasapuolisten

toimintaedellytysten varmistamisesta kestéville lentoliikenteelle.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusehdotuksen (FuelEU Maritime -aloite)'® kanssa,
joissa asetetaan velvoitteita uusiutuvien ja vidhdhiilisten liikenteen polttoaineiden
tarjonnalle ja kysynnille. Kullakin ndistd vilineistd edistetddn kestdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden tarjonnan tai kysynnén kasvua yhdessa tai useammassa litkennemuodossa.

Vesiliikenteen alalla télld aloitteella vastataan Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa
esitettyyn selkeddn vaatimukseen, jonka mukaan satamassa olevien alusten on kidytettiva
maaséhkod. Silli myos tdydennetddn FuelEU Maritime -aloitetta varmistamalla, ettéd
satamissa on riittdvasti maasdhkonsyottod, jotta kiinnityspaikassa olevat matkustaja-alukset
(mukaan lukien ro-ro-matkustaja-alukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja risteilyalukset) ja
konttialukset saavat sdahkod, ja vastataan vidhihiilistettyjen kaasujen (eli nesteytetyn
maakaasun ja synteettisten kaasumaisten polttoaineiden (e-kaasujen)) kysyntddn.
Matkustaja-alusten eri alusluokkien tehotarpeeseen liittyvdt ominaisuudet vaihtelevat niiden
ollessa kiinnityspaikassa, ja ndin ollen satamissa on vaihtelevia investointitarpeita. Niiden
osalta on my0s huomioitava satamien erilaiset operatiiviset ominaispiirteet, kuten rakenne ja
terminaalit. Tastd syystd matkustaja-alukset jaetaan FuelEU Maritime -aloitteesta poiketen
kahteen  luokkaan: toiseen  luokkaan  kuuluvat  ro-ro-matkustaja-alukset ja
suurnopeusmatkustaja-alukset ja toiseen muut matkustaja-alukset, joihin kuuluvat erityisesti
risteilyalukset. Télld tavoin yhdessd FuelEU Maritime -aloitteen kanssa pystytddn osaltaan
ratkaisemaan nykyinen “muna vai kana” -ongelma, joka on syntynyt, kun laivaliikenteen
harjoittajien keskuudessa kysyntdad liittyd sdhkoverkkoon kiinnityspaikassa on ollut erittdin
vahdn, mikd puolestaan on tehnyt maasdhkdon investoimisesta vihemméin houkuttelevaa
satamille. Maasdahkonsyoton rajallinen kéyttoonotto satamissa saattaa heikentdd satamien
vilistd tasavertaisuutta erityisesti alkuvaiheen investointien osalta, koska alukset, joissa ei
ole maasdhkon hyodyntimismahdollisuutta, voivat siirtdd litkennettddn muualle. Siksi on
tarkedd asettaa vahimmaisvaatimukset merisatamille koko TEN-T-verkossa.

Lisdksi tdlld aloitteella tdydennetddn ReFuelEU Aviation -aloitetta. Se tdydentdd aloitteen
pyrkimystd siirtyd kestdviin lentopolttoaineisiin, jotka eivit yleisesti edellytd erillistd
tankkausinfrastruktuuria, esittdimillda  sdhkonsyottéd koskevia  sddnnoksid  kaikille
pysékoidyille ilma-aluksille ja tukemalla tdlld tavoin ilmailualan hiilestd irtautumista.

Lainsdadantoehdotuksen lisdksi komissio késittelee tarvetta lisdtd tutkimus- ja
innovointitoimia erityisesti vesiliitkenteen nollapédistotavoitetta edistévilld Zero Emissions
Waterborne Transport -kumppanuusohjelmalla, johon kuuluvat Horisontti Eurooppa -
puiteohjelmaan kuuluva Waterborne-teknologiayhteiso, Clean Sky 2 -yhteisyritys ja nididen
kahden litkennekumppanuuden kanssa synergiassa toimiva Clean Hydrogen -yhteisyritys.

Tdmd aloite on myds uusiutuvia energialdhteitd koskevan direktiivin tarkistuksen
mukainen. Silld pyritddn varmistamaan, ettd lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
puuttuminen ei hidasta uusiutuvien ja véhihiilisten polttoaineiden yleisen kéyttdonoton
edistymistd liikennealalla, silloin kun ne tarvitsevat erillisen infrastruktuurin. Unionin
tasolla ei ole olemassa vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttéonotosta
annettua direktiivid vastaavaa poliittista vélinettd, jolla voitaisiin varmistaa, ettd yleisesti
saatavilla olevaa lataus- ja tankkausinfrastruktuuria otetaan samalla tavalla kdyttoon
kaikissa liikennemuodoissa. Tama aloite liittyy l&dheisesti my0s tulevaan ehdotukseen, joka
koskee Euroopan laajuisen liikkenneverkon kehittdmisen suuntaviivoista annetun
asetuksen'® tarkistamista. Kyseisen asetuksen suunniteltu tarkistus perustuu vaihtoehtoisten

5 COM(2021) 562, ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi uusiutuvien ja vihéhiilisten

polttoaineiden kaytostd meriliikenteessa.
16 Asetus (EU) N:o 1315/2013.
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polttoaineiden infrastruktuuriin, joka on jo otettu kéyttdon TEN-T-verkkokidytédvilla
yksittdisissd hankkeissa, ja tdydentdd sitd. Asetuksen tarkistamisella varmistetaan TEN-T-
ydinverkon ja kattavan verkon riittdva laajuus, koska siind ristiinviitataan johdonmukaisesti
tdmén aloitteen sddnnoksiin.

Koska tilld aloitteella varmistetaan, ettd padstdttomien ja vdhdpaastdisten ajoneuvojen ja
alusten tarvittava infrastruktuuri on olemassa, silli tdydennetidn my0s muita 55-
valmiuspakettiin kuuluvia poliittisia aloitteita, joilla edistetddan nédiden ajoneuvojen
kysyntdd asettamalla hintasignaaleja, joissa otetaan huomioon fossiilisten polttoaineiden
ulkoisvaikutukset ilmastoon ja ympdristoon. Néihin aloitteisiin kuuluvat muun muassa
paastokauppajirjestelmin!” tarkistaminen ja EU:n energiaverodirektiivin'® tarkistaminen.

1.3. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Tédmin aloitteen on toimittava yhteisvaikutuksessa rakennusten energiatehokkuudesta
annetun direktiivin'® kanssa, jossa edistetdifin yksityistd latausinfrastruktuuria asettamalla
vaatimuksia latausinfrastruktuurin kayttoonotolle rakennuksissa. Julkisen ja yksityisen
latausinfrastruktuurin vilistd suhdetta on késitelty perusteellisesti titd poliittista aloitetta
tukevassa vaikutustenarvioinnissa.

Koska téll aloitteella varmistetaan padstottomien ja vahdpadstoisten ajoneuvojen ja alusten
tarvittava infrastruktuuri, se tdydentdd myos tiemaksuja koskevia poliittisia toimia, joiden
tarkoituksena on myds lisitd téllaisten ajoneuvojen kysyntdd. Tavoitteena on ottaa
paremmin huomioon fossiilisten polttoaineiden ulkoiset ilmasto- ja ympéristovaikutukset,

mihin pyritdin niin iké4n tarkistettavana olevassa eurovinjettidirektiivissi’.

Myés puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi’! kuuluu toimintapoliittisiin vilineisiin, joilla
pyritddn nopeuttamaan vidhédpdistoisten ja péddstottdmien ajoneuvojen kiyttodnottoa.
Infrastruktuurin laajempi saatavuus ja piddstottomien ja vdhdpéddstdisten ajoneuvojen
nopeampi kayttdonotto helpottavat epésuorasti puhtaiden ajoneuvojen kayttdonottoa
julkisessa ajoneuvokannassa. Julkiset ajoneuvokannat (erityisesti linja-autot) kayttivat
kuitenkin yleensd omia lataus- ja tankkauspisteitddn eiviatkd niinkddn yleisesti saatavilla
olevaa infrastruktuuria. Vuorovaikutus direktiivin kanssa tapahtuu péddasiassa
standardoinnin avulla yhteentoimivuuden varmistamiseksi.

Vety- ja akkukiyttdisten sdhkdajoneuvojen laajempi kéyttoonotto EU:n ajoneuvokannassa
on myds tirked osa komission vetystrategiaa’® ja ilykkdin energiajirjestelmin
integrointistrategiaa®>. Vastaavan infrastruktuurin riittimiton saatavuus ajoneuvoille voisi
vaarantaa nima tavoitteet.

Koska télld aloitteella helpotetaan pédstottomien ja vdhdpéastdisten ajoneuvojen kasvavan
madrdn kayttoonottoa, silld edistetiin myds Euroopan vihredn kehityksen ohjelman
nollapééstotavoitetta, joka tdydentdd Euro 6 -pddstonormeja (henkilo- ja pakettiautojen
osalta)®* ja Euro VI -piistdnormeja (linja-autojen ja kuorma-autojen osalta)®®, joissa
asetetaan padstorajat kaikille ajoneuvoille.

17 Direktiivi 2003/87/EY.

18 Direktiivi 2003/96/EY .

19 Direktiivi 2010/31/EU.

20 Direktiivi 1999/62/EY.

2z Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/1161.
2 COM(2020) 301 final.

z COM/2020/299.

2 Asetus (EY) N:o 715/2007.

2 Asetus (EY) N:o 595/20009.
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Tami aloite liittyy myds dlykkditd liikennejirjestelmis koskevaan direktiiviin®®, jota
koskevan ehdotuksen komissio aikoo esittdd myohemmin tédni vuonna, ja sen delegoituihin
sdddoksiin, erityisesti delegoituun asetukseen unionin laajuisista  tosiaikaisista
liikennetietopalveluista?’. Vaihtoehtoisten polttoaineiden nopeasti kehittyvi dataympiristd
edellyttdd, ettd tdssd aloitteessa médritellddn saataville asetettavat tietotyypit, mikd on
synergiayhteydessd dlykkaitd liikennejirjestelmid koskevassa direktiivissd vahvistetun
yleisen kehyksen kanssa.

"Horisontti Eurooppa" on EU:n keskeinen tutkimuksen ja innovoinnin rahoitusohjelma?®.
Silld torjutaan ilmastonmuutosta, autetaan saavuttamaan YK:n kestdvin kehityksen
tavoitteet ja edistetddn EU:n kilpailukykyd ja kasvua. Ohjelman klusterin 5 (ilmasto,
energia ja litkkuvuus) tavoitteena on torjua ilmastonmuutosta tekemilld energia- ja
litkkennealasta nykyistd ilmasto- ja  ympdristoystavillisempi, tehokkaampi ja
kilpailukykyisempi, dlykkddmpi, turvallisempi ja kestavidmpi. Eurooppalainen tutkimus ja
innovointi voi edesauttaa, ohjata ja nopeuttaa muutosvoimaista vihredn kehityksen
ohjelmaa asettamalla suunnan, testaamalla ja esittelemélld ratkaisuja, puntaroimalla
kompromisseja ja varmistamalla, ettd polititkka on johdonmukaista, innovaatioystévallista
ja ndyttoon perustuvaa. Kumppanuudet, kuten padstottomien ajoneuvojen (2Zero),
verkottuneen, vuorovaikutteisen ja automatisoidun litkkuvuuden (CCAM) ja Euroopan
teollisuuden akkuarvoketjun (Batt4EU) kumppanuudet sekd kumppanuudet, jotka koskevat
puhdasta vetyd, puhtaaseen energiaan siirtymistd ja kaupunkien siirtymistd kestdvédn
tulevaisuuteen, ovat keskeisessd asemassa ilmastoneutraalin ja ympéristoystavéllisen
litkkkuvuuden toteuttamisessa. Horisontti Eurooppa -ohjelman ilmastoneutraaleja ja
dlykkiitd kaupunkeja® koskevalla missiolla pyritdin tukemaan, edistimiin ja esitteleméin
100:aa  eurooppalaista  kaupunkia niiden  systeemisessi  muutoksessa  kohti
ilmastoneutraaliutta vuoteen 2030 mennessa.

Koheesiopolitiikka tukee keskeiselld tavalla kaikkien alueiden siirtymdd vihredmpdin ja
ilmastoneutraaliin Eurooppaan. Euroopan aluekehitysrahastosta ja koheesiorahastosta
voidaan tukea investointeja innovointiin ja kdyttdonottoon erityisesti niissa jasenvaltioissa
ja niilld alueilla, jotka ovat muita heikommassa asemassa. Koheesiopolitiikalla tuetaan
kestdvad, dlykdstd ja sopeutumiskykyistd liikennejirjestelmad, joka kattaa kaikki
litkkennemuodot ja kaikki litkennejdrjestelmin tasot kansallisissa ja alueellisissa ohjelmissa
médriteltyjen erityisvaatimusten ja painopisteiden mukaisesti.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA

SUHTEELLISUUSPERIAATE
2.1. Oikeusperusta

Sisdmarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi Euroopan unionin toiminnasta
tehdyssd sopimuksessa (SEUT) vahvistetaan unionin oikeus antaa sddnnoksid yhteisesti
litkennepolitiikasta (VI osasto, 90-91 artikla) ja Euroopan laajuisista verkoista (XVI osasto,
170-171 artikla). Témén oikeudellisen kehyksen puitteissa toteutettava unionin toimi
mahdollistaa paremman koordinoinnin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin

26 Direktiivi 2010/40/EU.

2 Delegoitu asetus (EU) 2015/962.

28 https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/european-partnerships-horizon-europe en
https://ec.europa.eu/info/research-and-innovation/funding/funding-opportunities/funding-programmes-
and-open-calls/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
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yhdenvertaisen ja laajamittaisen kayttoonoton varmistamiseksi sen sijaan, ettd se jaid
ainoastaan jdsenvaltioiden vastuulle. Tami helpottaa seké yksityisten ettd yrityskdyttdjien
liikkkumista vaihtoehtoisia polttoaineita kayttédvilld ajoneuvoilla kaikkialla unionissa.
Lisdksi se auttaa estimddn sen, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
puuttuminen tai hajanainen kéyttoonotto muodostaisi esteen sisdmarkkinoiden
toteuttamiselle eikd kannustaisi autoteollisuutta tuottamaan péaastottomid ja vahapadstoisia
ajoneuvoja.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelman liikennepédéstdjen vdhentdmistavoitteiden (jotka
vahvistetaan kestdvin ja dlykkddn litkkuvuuden strategiassa) saavuttaminen edellyttdd
padstottomien ja vdhédpadstdisten ajoneuvojen ja alusten huomattavaa lisdystd. Tama ei
toteudu ilman, ettd otetaan kdyttoon tdysin yhteentoimivan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin yhtendinen ja kattava verkosto, joka mahdollistaa sen, ettd litkkuminen
vaihtoehtoista polttoainetta kéyttédvilld ajoneuvolla on mahdollista kaikkialla unionissa.
Kuten nykyisen direktiivin hyviksymisen yhteydessé todettiin, yksittdiset jasenvaltiot eivit
voi kehittdd tdllaista verkostoa riittdvalla tavalla. Ndiden syiden vuoksi tarvitaan unionin
toimia.

2.2, Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Tadmén toimenpiteen unionin tason lisdarvoa vaikuttavuuden, tehokkuuden ja synergioiden
kannalta on korostettu nykyisen direktiivin arvioinnissa ja myds jdsenvaltioiden
toimittamien kansallisten tdytdntdonpanoraporttien arvioinnissa. Arviointi osoitti, ettd EU:n
yhteisen kehyksen luominen on jossain mairin auttanut vélttimadn pirstaleisuutta. Kehys
on tukenut kansallisten politiikkojen kehittdmistd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ~ kehittdmiseksi  kaikissa jdsenvaltioissa ja tukenut tasapuolisten
toimintaedellytysten luomista toimialalla. Tukemalla yhteentoimivuutta, asiaankuuluvia
teknisid standardeja ja tavoitteiden asettamista samanlaisella aikataululla unionin tason
toimilla on saatu aikaan joitakin kustannussddstojd ja parempaa vastinetta rahalle. Ndmé on
saavutettu helpottamalla mittakaavaetujen saavuttamista, vélttimalla toimien ja resurssien
paillekkdisyyttd ja tarjoamalla rahoitusta infrastruktuuriin. Direktiivin tdytantdonpanolla (ja
sen tukitoimilla) on helpotettu vaihtoehtoisia polttoaineita koskevaa yhteistyotd ja
tiedonvaihtoa alan teollisuuden ja julkisten toimijoiden vélilld. Ilman direktiivid tdllaista
yhteistyota ei todenndkoisesti olisi.

Ilman unionin toimia olisi hyvin epdtodenndkdistd, ettd kaikissa jésenvaltioissa saataisiin
aikaan johdonmukainen ja kattava tdysin yhteentoimiva vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuriverkosto, jonka avulla mahdollistetaan se, ettid kaikkialla unionissa voidaan
litkkkua vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttavilla ajoneuvoilla. Tdma puolestaan on edellytys
sille, ettd tdllaisia ajoneuvoja otetaan kadyttoon kaikkialla unionissa, mikd on ratkaisevan
tairkedd EU:lle, jotta se voi saavuttaa vuodelle 2030 asetetut entistd korkeammat
ilmastotavoitteet.

2.3. Suhteellisuusperiaate

Suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mikd on asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen. Kaikkia toimenpiteitd pidetddn oikeasuhteisina
vaikutustensa kannalta, kuten tdhdn aloitteeseen liittyvdssd vaikutustenarvioinnissa
osoitetaan®. Ehdotetussa toimenpiteessi jisenvaltioille asetetaan sitovampia vaatimuksia

30 SWD(2021) 631, ”Vaikutustenarviointi: oheisasiakirja ehdotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetukseksi vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta”.
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sen varmistamiseksi, ettd unionissa otetaan kadyttdon riittdvésti yleisesti saatavilla olevaa
infrastruktuuria vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttdvien ajoneuvojen latausta ja tankkausta
varten. Tdma on tarpeen, jotta EU voi saavuttaa vuodelle 2030 asetetut entistd korkeammat
ilmasto- ja energiatavoitteet ja vuodelle 2050 asetetun, ilmastoneutraaliutta koskevan
yleistavoitteen, joka on otettu huomioon muun muassa henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipdédstonormeissa ja nididen ajoneuvojen kiayton mahdollistavissa rajat ylittdvissa
yhteyksissd TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa.

Nykyisen direktiivin tdytdntdonpanosta saadut kokemukset osoittavat, ettd tdtd toimien
tarkistusta tarvitaan. Nykyisen direktiivin tiytdntoOnpano johtaa infrastruktuurin
epitasaiseen kéyttoonottoon jisenvaltioissa, eikd tarvittavan tihedn ja kattavan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuriverkoston syntyyn. Tdmad on osoitettu
kattavasti komission kertomuksessa Euroopan parlamentille ja neuvostolle vaihtoehtoisten
polttoaineiden  infrastruktuurin ~ kédyttoonotosta  annetun  direktiivin  2014/94/EU
soveltamisesta®! seki titi aloitetta tukevassa vaikutustenarvioinnissa. Ongelman luonne ja
laajuus ovat samanlaiset kaikissa jdsenvaltioissa, ja on ndyttod siitd, etti vaihtoehtoista
polttoainetta kiyttdvien ajoneuvojen maiden rajat ylittdvien yhteyksien varmistaminen
unionissa on tarpeen ja tuottaa lisdarvoa, mikd oikeuttaa asianmukaisesti unionin
toiminnan.

Talla aloitteella luodaan vakaat ja ldpindkyvét toimintapoliittiset puitteet, joilla autetaan
luomaan avoimet ja kilpailukykyiset markkinat ja edistetidn investointeja lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin kaikissa liikennemuodoissa. Aloitteessa vahvistetaan yhteinen
viahimmaistaso, jonka pohjalta markkinat voivat kehittya ja alkaa tarjota lisdinfrastruktuuria
vastauksena markkinoiden ajoneuvokysyntddn, perustuen selkeddn ja ldpindkyvaidn
tavoitemekanismiin, jota sovelletaan kaikkialla unionissa.

2.4. Toimintatavan valinta

Vaikka vaikutustenarvioinnissa parhaaksi toimintavaihtoehdoksi katsottiin direktiivi,
komissio paitti ehdottaa asetusta. Asetuksen avulla voidaan varmistaa nopea ja
johdonmukainen kehitys kohti tihedd ja kattavaa verkostoa, jossa latausinfrastruktuuri on
tdysin yhteentoimivaa kaikissa jdsenvaltioissa. Padtds on perusteltu erityisesti, kun otetaan
huomioon se, ettd jdsenvaltioiden tasolla vahvistetut kansalliset kalustoperusteiset
kayttoonottoa koskevat vihimmaistavoitteet ja pakolliset etdisyyteen perustuvat tavoitteet
TEN-T-verkossa on vietdvd kidytdntoon johdonmukaisesti ja nopeasti, koska ensimmaiset
ehdotetut tavoitteet olisi saavutettava jo vuoteen 2025 mennessid. Kun otetaan huomioon
tdma aikajanne, riittdvén tihedn ja kattavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentaminen
padstottomid ja vahdpiddstoisid ajoneuvoja varten koko unionissa samaan tahtiin ja samoissa
olosuhteissa on nyt erittiin tdrkedd, jotta voidaan tukea pdidstottomien ja vahdpaistoisten
ajoneuvojen vilttdmétontd nopeutettua markkinoille tuloa. Tavoitteiden saavuttaminen
edellyttad, ettd jasenvaltiot laativat ja kehittdvat suunnitelmiaan ja toimenpiteitddn jo ennen
vuotta 2025. Uudessa asetuksessa vahvistetaan selkedsti sitovat ja sellaisinaan sovellettavat
velvoitteet jdsenvaltioille kansallisella tasolla, jotta voidaan varmistaa velvoitteiden
yhdenmukainen, nopea ja samanaikainen soveltaminen ja noudattaminen EU:n laajuisesti.
Nédin  viltetddn  viivastysten ja  epdjohdonmukaisuuksien riski  kansallisissa
taytdntdonpanoprosesseissa ja luodaan my0ds selkedt tasapuoliset toimintaedellytykset
markkinoille, mikd helpottaa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kédyttoonottoa unionin
laajuisesti. Liséksi asetuksella luodaan nykyistd vankempi hallintomekanismi, jolla
seurataan jdsenvaltioiden edistymistd tavoitteiden saavuttamisessa ja jonka avulla
jdsenvaltiot voivat asettaa oikeanlaisia kannustimia, jotta kilpailukykyiset latausmarkkinat

3 COM/2021/103 final.
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voivat kehittyd. Jotta tavoitteiden saavuttamista voidaan seurata ja ohjata jésenvaltioissa
tehokkaasti, tarvitaan selkedt aikataulut tavoitteiden saavuttamista koskevien
jasenvaltioiden kansallisten toimintakehysten laatimiselle ja kehittimiselle, vankat
seuranta- ja raportointimekanismit seké jdsenvaltioiden toteuttamia korjaavia toimenpiteiti
koskevat sddnnokset. Tdma aloite takaa tdllaisen ldhestymistavan.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

3.1. Voimassa olevan lainsididinnon jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

REFIT-jdlkiarviointi osoitti, ettd direktiivilli on tuettu vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin  kdyttéonottoa koskevien politiikkkojen ja toimenpiteiden kehittdmista
jisenvaltioissa erityisesti edellyttimilli kansallisten toimintakehysten laatimista®?.

Arvioinnissa tuotiin kuitenkin esiin myds nykyisen toimintakehyksen puutteet. Direktiivin
keskeistd tavoitetta eli markkinoiden johdonmukaisen kehityksen varmistamista EU:ssa ei
ole saavutettu. Puutteita esiintyy erityisesti seuraavilla kolmella osa-alueella: i) sellaisen
kattavan infrastruktuuriverkoston puuttuminen, joka mahdollistaisi saumattoman
litkkkumisen kaikkialla EU:ssa; ii) tarve laatia lisdd yhteisié teknisid eritelmid, jotta voidaan
varmistaa yhteentoimivuus kehitteilld olevien teknologioiden nédkokulmasta; ja iii)
kayttdjéille tarkoitettujen kattavien tietojen, yhdenmukaisten ja helppokiyttdisten
maksumenetelmien ja hintojen l&pindkyvyyden puutteet kaikkialla unionissa.

Arvioinnissa todettiin, ettd kuusi vuotta direktiivin antamisen jidlkeen Euroopan laajuiset
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin markkinat ovat edelleen melko varhaisessa
kehitysvaiheessa, vaikkakin ovat alkaneet kehittyi joillain EU:n alueilla. Ottaen huomioon,
kuinka tirkedd on varmistaa riittdvd infrastruktuuri ajoneuvojen ja alusten tarvittavan
kdyttoonoton tukemiseksi, jotta vuodelle 2030 asetetut entistdi korkeammat
ilmastotavoitteet voidaan saavuttaa, direktiivin arvioinnissa suositeltiin sdilyttdimédan
lainsdddéantd mutta tarkistamaan sita.

3.2 Sidosryhmien kuuleminen

Vaikutustenarvioinnin yhteydessa kuultiin sidosryhmié eri muodoissa.

Timin aloitteen alustavaa vaikutustenarviointia koskeva julkinen kuuleminen®® alkoi 6.
huhtikuuta ja paittyi 4. toukokuuta 2020. Komissio sai 86 vastausta, pddasiassa (61)
yrityksiltd ja elinkeinoeldmin jarjestoiltd. Myos kansalaisyhteiskunnan jdrjestdt ja
kansalaiset sekd yksi kaupunkien verkosto vastasivat alustavaan vaikutustenarviointiin.

Komission jirjestimd avoin julkinen kuuleminen toteutettiin 6. huhtikuuta 2020 —
29. kesdkuuta 2020. Kuulemisessa kaikkia kansalaisia ja organisaatioita pyydettiin
antamaan palautetta seki jilkiarvioinnista ettii vaikutustenarvioinnista®*. Vastauksia saatiin
yhteensd 324.

Kohdennetut sidosryhmien haastattelut ja kyselyt jarjestettiin lokakuun 2020 ja tammikuun
2021 vilisend aikana. Komissio jdrjesti valmistelevia haastatteluja keskeisten sidosryhmien
EU-tason edustajille erityisesti tukeakseen ja tarkentaakseen yleistd ongelmanmairittelya ja

32 SWD(2021) 637.
33
Fuels-Infrastructure-Directive

34 Arvioinnin tuloksia analysoitiin sidosryhmien kuulemisraportissa, joka tuki arvioinnin loppuraporttia.

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12251-Revision-of-Alternative-
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mahdollisia toimintavaihtoehtoja. Liséksi tehtiin haastatteluja ja jaettiin verkkokysely
viranomaisille ja muille julkisille elimille (kansalliset, alueelliset ja paikalliset
viranomaiset, EU:n elimet), teollisuuden edustajille (my6s asiaankuuluville jérjestoille) ja
kansalaisyhteiskunnan edustajille (kansalaisyhteiskunnan jirjestot, kuluttajaryhmét).

Vaikutustenarviointia koskevasta ulkoisesta tukiselvityksestd vastaavan konsultin
jarjestdmd kohdennettu sidosryhmien kuuleminen jarjestettiin  joulukuusta 2020
helmikuuhun 2021. Kuulemiseen siséltyi kohdennettuja kyselytutkimuksia keskeisille
sidosryhmille sekd kohdennettuja haastatteluja ja dataa koskevia pyyntdjd tiettyjen
tietopyyntdjen tdyttdmiseksi, erityisesti sellaisten menetelmien kehittdmisen tukemiseksi,
joilla mééritetddn infrastruktuurin riittdva kayttéonotto ja tuetaan mahdollisten poliittisten
toimenpiteiden vaikutusten arviointia.

3.3. Asiantuntijatiedon keruu ja kiaytto

Titd aloitetta valmistellessaan komissio hyddynsi direktiivin jélkiarvioinnin®> tuloksia.
Sidosryhmit antoivat kuulemisissa runsaasti tietoa, jota tdydennettiin komissiolle
tapauskohtaisesti toimitetuilla tiedoilla. Vaikutustenarviointi perustuu suurelta osin sithen
liittyviisin konsultin tekemiin ulkoiseen taustatutkimukseen®®. Komissio on myds kuullut
laajasti kestdvin liikenteen foorumia, joka on vaihtoehtoisia polttoaineita kisitteleva
komission asiantuntijaryhmd. Kestdvan liikenteen foorumia kuultiin lokakuusta 2018
marraskuuhun 2019, ja kuulemisessa keskityttiin vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ~ alan  ongelmiin  ja  tuleviin  toimintapoliittisiin  tarpeisiin®’.
Vaikutustenarviointiraportin laatimisessa kiytettyja ldhteitd oli paljon, ja ne edustivat

kattavasti eri sidosryhmidé.

3.4. Vaikutustenarviointi

Sadntelyntarkastelulautakunta ~ vastaanotti  vaikutustenarviointiraportin  luonnoksen
7. huhtikuuta 2021 ja antoi puoltavan lausunnon 7. toukokuuta 2021. Lautakunta katsoi,
ettd raporttia voitaisiin edelleen parantaa a) kuvailemalla paremmin vaihtoehtojen vélisid
eroja ja sitd, miten ne liittyvdt havaittuihin ongelmiin; ja b) tdydentdmalla raporttia sen
selventdmiseksi, johtuvatko odotetut vaikutukset tdstd nimenomaisesta aloitteesta vai
muista politiikoista tai ndiden yhdistelmasta.

Lopullinen vaikutustenarviointiraportti siséltdd aloitteen kattavan kuvauksen ja arvion sen
tuomasta lisdarvosta ja yhteyksistd muihin poliittisiin aloitteisiin. Nimi 16ytyvit
arviointiraportin  kohdista 1.3, 3.3 ja 8.1. Toimintavaihtoehdoista esitetddn
yksityiskohtainen kuvaus kohdassa 5, ja kattava analyysi kaikkien vaihtoehtojen
vaikutuksista esitetdin kohdassa 6. Analysoidut kolme toimintavaihtoehtoa voidaan
tiivistdd seuraavasti:

- Toimintavaihtoehto 1: Direktiiviin  sisallollisia muutoksia. Kansallisen

toimintakehyksen mukainen kansallisten tavoitteiden asettaminen ja raportointi
sdilyisiviat tdrkednd pilarina, jota vahvistettaisiin kevyiden hydtyajoneuvojen
sdhkolatauspisteiden pakollisilla ajoneuvokantaperusteisilla tavoitteilla. Raskaille
hyotyajoneuvoille otettaisiin TEN-T-verkossa kayttoon pakolliset sdhkdlatauspisteitad

35 SWD(2021) 637.
36 Loppuraportti,  vaikutustenarvioinnin  taustatutkimus  “Vaikutustenarviointi ~ vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonottoa koskevan direktiivin tarkistamisesta (2014/94/EU)”, 2021.

37 Kuulemisen tulokset koottiin kestdvén liikenteen foorumin tdysistunnossa marraskuussa 2019

julkaistuun kattavaan raporttiin: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-stf-consultation-
analysis.pdf
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ja vetytankkauspisteiti koskevat etdisyysperusteiset tavoitteet, mukaan lukien
maltilliset  sdénnokset vetytankkauksesta kaupunkisolmukohdissa. Pakollisia
tavoitteita asetettaisiin my0s pysédkoidyille ilma-aluksille ja maasdhkolle meri- ja
sisdvesisatamissa. Liséksi puututtaisiin joihinkin infrastruktuurin laatunikokohtiin
yhteentoimivuuden ja kéyttdjille annettavien tietojen parantamiseksi.

— Toimintavaihtoehto 2: Direktiiviin laajempia sisdllollisia muutoksia kuin

vaihtoehdossa 1. Kevyiden hydtyajoneuvojen sdhkolatauspisteiden pakollisten
ajoneuvokantaperusteisten tavoitteiden lisdksi asetettaisiin etdisyyteen perustuvia
tavoitteita TEN-T-verkon kaikkien tielitkenteen moottoriajoneuvojen
infrastruktuurille, myos raskaiden hyotyajoneuvojen infrastruktuurille
kaupunkisolmukohdissa. Tdhdn vaihtoehtoon siséltyisi myos TEN-T-verkon satamia
ja lentoasemia koskevia yksityiskohtaisempia sdinnoksid sekd sddannoksid
lataamiseen  liittyvien = maksuvaihtoehtojen, fyysisten  ominaisuuksien ja
tiedonsiirtostandardien sekd kuluttajien oikeuksien laajemmasta
yhdenmukaistamisesta. Se vahvistaisi hintojen ldpindkyvyyttd ja muita kiyttdjille
annettavia  tietoja  koskevia  sddnnoksid, mukaan lukien lataus- ja
tankkausinfrastruktuuria koskevat fyysiset opasteet.

— Toimintavaihtoehto 3: Direktiivi muutetaan asetukseksi (pisimmaille menevéa

oikeudellinen  sitovuus). Toimintavaihtochdon 2  mukaisten  pakollisten
ajoneuvokanta- ja etdisyysperusteisten tavoitteiden lisdksi tdméa vaihtoehto toisi
sahkokayttoisten kevyiden hydtyajoneuvojen osalta lisdé sijaintiperusteisia tavoitteita
ja lisdtavoitteita raskaille hyotyajoneuvoille. Vaihtoehto korottaisi myos
huomattavasti satamainfrastruktuuria koskevaa tavoitetasoa ja tekisi pakollisesta
terminaalimaksusta uusissa pikalatauspisteissi ainoan maksuvaihtoehdon.

Toimintavaihtoehto 2 maériteltiin parhaaksi toimintavaihtoehdoksi, koska siind saavutetaan
paras  tasapaino  saavutettujen  tavoitteiden ja  toteutuskustannusten  vililld.
Toimintavaihtoehto 2 on myds hyvéd toteuttaa asetuksena, jolla on tédssd tapauksessa
nopeampi  vaikutus  sddnndsten tdytdntdonpanoon. Vaikutustenarviointi  sisdltda
yksityiskohtaisen kuvauksen eri toimintavaihtoehtoihin sisdltyvistd sddntelytoimenpiteista.

3.5. Saidntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Riittdvien ja tdysin yhteentoimivien lataus- ja tankkausinfrastruktuurien tarjontaa koskeva
tavoitetasoa on nostettava, jotta voidaan tukea pddstottomien ja vahdpdidstoisten
ajoneuvojen tarvittavaa yleistymistd markkinoilla 55-valmiuspaketin ja sithen littyvien
politiikka-aloitteiden yleisen tavoitteenasettelun mukaisesti. Toimivaan sddntelyyn padstdin
asettamalla viranomaisille ja markkinatoimijoille tarvittavat vihimmaéisvaatimukset. Tahén
liittyen viranomaisille infrastruktuurin kiyttdonoton tukemisesta koituvia korkeampia
kustannuksia on tarkasteltava, varsinkin niissd osissa litkenneverkostoa, joissa kysyntd on
vdhdistd, suhteessa kéyttdjiltd tulevan kysynndn merkittdvddn lisdéntymiseen ja
markkinoiden laajamittaisiin  kasvumahdollisuuksiin. ~ 55-valmiuspakettiin ~ kuuluva
toimintapolitiikkojen tarkistus mahdollistaa padstottomien ajoneuvojen yleistymisen
markkinoilla ja maasdhkon tarjonnan siihen soveltuville aluksille. Vaikutustenarvioinnissa
esitetdéin yksityiskohtainen analyysi kustannuksista ja hyddyistd, mukaan lukien liitteessé 3
oleva tiivistelma.

Vaikka tarkistus nostaa yleistd toimintapoliittista tavoitetasoa, siihen sisdltyy myos joitakin
tarkeitd yksinkertaistamiseen liittyvid ndkokohtia. Yksinkertaistaminen vaikuttaa
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ensisijaisesti latauspisteiden ylldpitdjiin ja litkennepalvelun tarjoajiin. Selkeiden ja
yhteisten vdhimmaiisvaatimusten asettaminen yksinkertaistaa niiden liiketoimintaa, koska
nithin sovelletaan samanlaisia vdhimmadisvaatimuksia kaikissa jidsenvaltioissa. Naiilld
vaatimuksilla yksinkertaistetaan yksityis- ja yritysasiakkaiden (joille on tarjolla tdlla
hetkelld valtavasti erilaisia kdyttomalleja) infrastruktuurin kdyttod ja luodaan parempia
mahdollisuuksia palveluinnovointiin. Kuluttajien luottamus yleiseurooppalaisen lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin vakauteen lisddntyy, mikd tukee lataus- ja tankkauspisteiden
yleistd kannattavuutta ja tukee vankkoja liiketoimintamahdollisuuksia. Kaikki
markkinatoimijat ja kdyttdjiryhmait hyotyvit pienemmistd tiedonhankinnan kustannuksista
ja markkinatoimijoiden osalta lainsddddnnon noudattamisesta aiheutuvien kustannusten
alenemisesta keskipitkdlld aikavélilld, koska asetuksessa infrastruktuurin tarjoamista
koskevat vaatimukset on yhdenmukaistettu paremmin. Viranomaiset voivat myods hyotya
johdonmukaisesta EU:n laajuisesta kehyksestd, jolla yksinkertaistetaan koordinointia
julkisten ja yksityisten markkinatoimijoiden kanssa.

Vaikutustenarvioinnissa ei todettu aloja, joilla timén aloitteen suunnitellut sddnnokset
aiheuttaisivat merkittdvid ja suhteettoman suuria kustannuksia pk-yrityksille verrattuna
kaikkiin yrityksiin. T4lld aloitteella luodaan pitkdn aikavélin markkinavarmuutta lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin tehtdville investoinneille ja luodaan perusta sellaisen avoimen
datan ekosysteemin kehittdmiselle, jota yritykset voivat kiyttdd kehittddkseen uusia
markkinapalveluja, mikd hyodyttdd innovatiivisia pk-yrityksid. Aloitteella on yleisesti
myoOnteinen vaikutus lataus- ja tankkausinfrastruktuurin asentamisen ja ylldpidon aloilla
toimivien yritysten kilpailukykyyn seki itse autoteollisuuden kilpailukykyyn. Témai johtuu
siitd, ettd riittdvdn infrastruktuurin tarjoaminen vaikuttaa padstottomien ajoneuvojen
yleistymiseen markkinoilla, mikéd on keskeinen osa autoteollisuuden tulevaa kilpailukykyé,
kuten henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien tarkistamista koskevan
ehdotuksen perustana olevassa vaikutustenarvioinnissa selitetéifin yksityiskohtaisesti*®.

3.6. Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksiin.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia Euroopan unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
5.1. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Tarkistetun asetuksen tdytdntoOnpanoa seurataan kayttdimilla indikaattoreita, jotka
kuvaavat lataus- ja tankkausinfrastruktuurin fyysistd kdyttoonottoa EU:ssa. Kiyttdonoton
seurantaan kéytetddn vakiintuneita seurantavélineita.

Jasenvaltioiden on hyvéksyttdvd tarkistettu kansallinen toimintakehys vaihtoehtoisten
polttoaineiden =~ markkinoiden  kehittdmiseksi  liikennealalla ja  asiaankuuluvan

38 SWD(2021) 614, Vaikutustenarviointi: oheisasiakirja ehdotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetukseksi asetuksen (EU) 2019/631 muuttamisesta uusia henkildautoja ja wuusia kevyitd
kuljetusajoneuvoja koskevien hiilidioksidipddstonormien tiukentamisen osalta unionin entisté
korkeampien ilmastotavoitteiden mukaisesti.
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infrastruktuurin kiyttdonottamiseksi ehdotettujen tiukempien sdénndsten mukaisesti. Néin
jdsenvaltiot voivat raportoida komissiolle tdytdntdonpanosta johdonmukaisella ja
yhtendiselld tavalla. Tietojen toimittamisessa jdsenvaltioiden kansallisille ja yhteisille
yhteyspisteille noudatetaan yhteisesti sovittuja tietojen laatuvaatimuksia®®. Lisiksi
Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskusta kehitetdén, ja se jatkaa
ajoneuvojen yleistymistd ja infrastruktuurin kéyttoonottoa koskevan tiedon kerddmistd ja
pdivittimistd  kaikissa  jdsenvaltioissa**. Komissio jatkaa myds  yhteistyoti
asiantuntijaryhménsd, kestdvén liikenteen foorumin (ja sen erikoistuneiden alaryhmien),
kanssa seuratakseen markkinakehitysti ja kartoittaakseen siihen liittyvié politiikkatarpeita.

Asetukselle on tarkoitus tehdd perusteellinen uudelleentarkastelu vuoden 2026 lopussa
mahdollisten puutteiden madrittdmiseksi sekd esiin nousevia teknologioita koskevien
lainsdddédntotoimien tulevien tarpeiden madrittdimiseksi. Yleiskatsaus toiminnallisiin
tavoitteisiin, indikaattoreihin ja tietoldhteisiin on tdmédn aloitteen liitteend olevaa
vaikutustenarviointia koskevan komission yksikdiden valmisteluasiakirjan liitteessi 9.

5.2. Ehdotukseen sisiltyvien sidnnosten yksityiskohtaiset selitykset

Tamé ehdotus koostuu uudesta asetuksesta, jolla kumotaan nykyinen vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonotosta annettu direktiivi 2014/94/EU. Uuden
asetuksen rakenne on seuraava:

— Asetuksen 1 artiklassa madritellddn asetuksen kohde ja tehdddn tiettyjd mutta ei

merkittdvid muutoksia nykyisen direktiivin kohteeseen.

— Asetuksen 2 artiklassa esitetdin maddritelméluettelo, joka perustuu nykyisen
direktiivin mééritelmiluetteloon ja jota on laajennettu tarpeen mukaan ja soveltuvin
osin soveltamisalaan ja sddnnoksiin uudessa asetuksessa tehtyjen yleisten muutosten

huomioimiseksi.

— Asetuksen 3—12 artiklassa sdddetdédn tietynlaisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kayttoonotosta kevyitd ja raskaita maantieajoneuvoja, vesiliikenteen aluksia ja ilma-

aluksia varten.

— Asetuksen 3 ja 4 artiklassa sdddetdén jasenvaltioiden velvollisuudesta varmistaa
kevyitd ja raskaita maantieajoneuvoja koskevien yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan, mukaan lukien TEN-T-ydinverkossa

ja kattavassa TEN-T-verkossa.

— Asetuksen 5 artiklassa sdddetddn latausinfrastruktuurin kayttdjaystavillisyyden
varmistamisesta. Tdhdn siséltyy sddnnoksid maksuvaihtoehdoista, hintojen
lapindkyvyydestd ja kuluttajille tiedottamisesta, syrjimittomistd kaytdnndista,

dlylatauksesta ja latauspisteitd koskevista opasteista.

— Asetuksen 6 artikla sisdltdd sddnnoksid, joiden mukaan jdsenvaltioiden on
varmistettava yleisesti saatavilla olevien raskaiden ja kevyiden hyotyajoneuvojen
vetytankkauspisteiden vihimmaiskattavuus TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-

T-verkossa.

tietotekniikka- ja kyberturvallisuuslautakunnalta.

40 www.eafo.eu
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Asetuksen 7 artiklassa  sdddetddn  lisdsddnnoksistd, joilla  varmistetaan
vetytankkausinfrastruktuurin kayttdjaystavallisyys muun muassa maksuvaihtoehtoja,
hintojen lapindkyvyyttd ja sopimusvaihtoehtoja koskevilla vihimmaisvaatimuksilla.

Asetuksen 8 artikla siséltdd sddnnoksid, joiden mukaan jdsenvaltioiden on
varmistettava 1. tammikuuta 2025 saakka raskaiden hyotyajoneuvojen yleisesti
saatavilla olevien nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden vdhimmaiskattavuus
TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa.

Asetuksen 9 ja 10 artiklassa vahvistetaan sdénnokset, joiden mukaan jdsenvaltioiden
on varmistettava maasdahkon vahimmaéistarjonta tietyille merialuksille merisatamissa
ja sisdvesialuksille. Lisdksi ndissd artikloissa maéritellddn myds perusteet tiettyjen
satamien vapauttamiselle vaatimuksista ja asetetaan lisdvaatimuksia maasdhkon
vihimmadistarjonnan varmistamiseksi.

Asetuksen 11 artiklassa edellytetdén, ettd jésenvaltiot varmistettavat nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteiden asianmukaisen madrdin TEN-T-merisatamissa ja
méidrittdvat asiaankuuluvat satamat kansallisissa toimintakehyksisséén.

Asetuksen 12 artikla koskee sdhkon tarjontaa kaikille pysdkdidyille ilma-aluksille
TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla.

Asetuksen 13 artiklassa muotoillaan uudelleen jdsenvaltioiden kansallisia
toimintakehyksid koskevat sddnnokset. Artiklassa sdddetddn jdsenvaltioiden ja
komission vilisesti iteratiivisesta prosessista, jonka avulla voidaan kehittdd hallittua
suunnittelua infrastruktuurin kéyttoonottoa ja asetuksessa asetettujen tavoitteiden
saavuttamista varten. Lisdksi artikla sisdltdd uusia sédnnoksid, jotka koskevat
strategiaa  vaihtoehtoisten polttoaineiden kéayttoonoton lisddmiseksi muissa
litkkennemuodoissa ja strategian laatimista yhdessd keskeisten alakohtaisten ja
alueellisten/paikallisten sidosryhmien kanssa. Tétd voidaan soveltaa aloilla, joilla
asetuksessa ei aseteta pakollisia vaatimuksia mutta joilla olisi tarkasteltava
vaihtoehtoisten polttoaineteknologioiden kehittdmiseen liittyvid uusia esiin nousevia
toimintatarpeita.

Asetuksen 14, 15 ja 16 artiklassa esitetdén hallintoon sovellettava ldhestymistapa.
Tdhdn sisdltyy raportointivelvoitteita, jotka vastaavat jdsenvaltioiden kansallisia
toimintakehyksid ja kansallisia edistymisraportteja koskevia sddnnoksid komission
kanssa kidytdvdssd vuorovaikutteisessa prosessissa. Lisdksi siind asetetaan
komissiolle vaatimukset raportoida jésenvaltioiden kansallisista toimintakehyksisti
ja edistymisraporteista.

Asetuksen 17 artikla kattaa vaatimukset, jotka koskevat kéyttéjille annettavia tietoja
polttoainemerkinndissa ja polttoaineen hintavertailua koskevia tiedotusvaatimuksia.

Asetuksen 18 artiklassa vahvistetaan tiedonantovaatimukset, jotka koskevat yleisesti
saatavilla olevien lataus- tai tankkauspisteiden ylldpitdjid tai omistajia ja liittyvét
tiettyjen staattisten ja dynaamisten tietotyyppien saatavuuteen, mukaan lukien
tunnisteiden rekisterdintiorganisaation (IDRO) perustaminen tunnistekoodien
antamista varten. Téssd artiklassa my0s siirretdéin komissiolle valta antaa delegoituja
sdaadoksid, joissa tdsmennetddn tarvittaessa muita seikkoja.
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— Asetuksen 19 artiklassa vahvistetaan yhteisid teknisid eritelmid koskevat sddnnokset,
joissa tdydennetddn olemassa olevia yhteisid teknisii eritelmid lisddmalld niihin uusia
aloja, joilla komissiolla annetaan valta antaa uusia delegoituja sdddoksid. Ne
perustuvat tarpeen mukaan eurooppalaisten standardointiorganisaatioiden kehittdmiin
standardeihin.

— Asetuksen 20 artikla koskee siirretyn sdddosvallan kayttod tietojen toimittamista
koskevien sddnndsten ja yhteisten teknisten eritelmien osalta.

— Asetuksen 21 artikla koskee komiteamenettelyn jatkamista uudessa asetuksessa.

— Asetuksen 22, 23 ja 24 artiklassa tismennetdédn tdmén asetuksen uudelleentarkastelua
ja voimaantuloa koskevat seikat.

Ehdotukseen siséltyy seuraavat liitteet:

— Liite I sisdltdd jdsenvaltioiden kansallista raportointia koskevat yksityiskohtaiset
sadnnokset, joilla varmistetaan johdonmukainen ja vertailukelpoinen raportointi
tdmin asetuksen tdytintoonpanon tukemiseksi.

— Liite II koskee niiden alojen luetteloa, joilla tidmédn asetuksen mukaisia yhteisid
teknisid eritelmid sovelletaan sisdmarkkinoilla tai jotka on hyvéksyttdvd timén
asetuksen nojalla delegoiduilla sdddoksilld niiden alojen osalta, joilla uusien
teknologioiden kehittyminen edellyttdad yhteisten teknisten eritelmien vahvistamista.

— Liitteessd III esitetdén jdsenvaltioita koskevat vaatimukset sdhkoajoneuvojen ja
latausinfrastruktuurin ~ kdyttoonottoa  koskevassa  raportoinnissa  kdytettdvin
luokittelun osalta.

— Liitteessd IV esitetadn vastaavuustaulukko.
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2021/0223 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjérjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon',

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,
noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,
seké katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2014/94/EU* luotiin puitteet
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotolle. Kyseisen direktiivin
soveltamista  koskevassa  komission tiedonannossa®  viitataan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin  epétasaiseen kehitykseen unionissa sekd puutteisiin
yhteentoimivuudessa ja kayttdjaystivillisyydessd. Tiedonannossa todetaan, ettéd
selkeiden yhteisten menetelmien puuttuminen tavoitteiden asettamiseksi ja
direktiivissd 2014/94/EU edellytettyjen kansallisten toimintakehysten mukaisten
toimenpiteiden hyviksymiseksi on johtanut tilanteeseen, jossa tavoitteiden asettamisen
ja tukemisen tavoitetaso vaihtelee suuresti jisenvaltioiden valilla.

! EUVLC,,s..

2 EUVLC,,s..

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivdand lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttdonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

4 COM(2020) 789 final.
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2)

€)

(4)

©)

Useissa unionin oikeuden sdd@nndksissd on jo asetettu uusiutuvia polttoaineita koskevia
tavoitteita.  Esimerkiksi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissé
2018/2001/EY> asetetaan uusiutuvien energialihteiden tavoitteeksi neljdntoista
prosentin markkinaosuus liikenteen polttoaineista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631°ja Euroopan
parlamentin  ja  neuvoston  asetuksessa  (EU)2019/12427  asetetaan  jo
hiilidioksidipadastonormit uusille henkiléautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille
sekd tietyille raskaille hydtyajoneuvoille. Néiden vilineiden odotetaan nopeuttavan
erityisesti padstottomien ajoneuvojen kiyttdonottoa ja luovan siten kysyntda lataus- ja
tankkausinfrastruktuurille.

ReFuelEU Aviation®- ja FuelEU Maritime® -aloitteiden odotetaan lisddivin kestivien
vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa ja kdyttdd lento- ja meriliikenteessd. Vaikka
kestédvien lentopolttoaineiden kdyttovaatimukset voivat suurelta osin tayttdd nykyisella
tankkausinfrastruktuurilla, pysékoityjen ilma-alusten sdhkonsyottoon tarvitaan
investointeja. FuelEU Maritime -aloitteessa asetetaan erityisesti maasdhkon kayttoad
koskevia vaatimuksia, jotka voidaan tdyttd4 vain, jos TEN-T-satamissa otetaan
kayttoon riittivd maddrd maasdhkojirjestelmid. Niihin aloitteisiin ei kuitenkaan sisélly
tarvittavaa polttoaineinfrastruktuuria koskevia sddnnoksid, jotka ovat edellytys
tavoitteiden saavuttamiselle.

Sen vuoksi kaikkia liikennemuotoja olisi késiteltdvd yhdelld sdadokselld, jossa olisi
otettava  huomioon  erilaiset  vaihtoehtoiset  polttoaineet.  Pédéstottomien
voimansiirtoteknologioiden kéyttd on eri kehitysvaiheissa eri liitkennemuodoissa.
Erityisesti tieliitkenteessd akkukiyttdiset sihkdajoneuvot ja ladattavat hybridiajoneuvot
yleistyvét nopeasti. My0s vetypolttokennokayttoisid tieliikenteen moottoriajoneuvoja
on saatavilla markkinoilla. Liséksi pienempid vety- ja akkukéyttoisid sdhkdaluksia ja
vetypolttokennojunia otetaan kdyttdon parhaillaan eri hankkeissa ja ensimmaéisissd
kaupallisissa toiminnoissa, ja laajaa kaupallista kdyttoonottoa odotetaan ldhivuosina.
Sitd vastoin ilmailu- ja vesilitkenneala ovat edelleen riippuvaisia nestemdisistd ja
kaasumaisista polttoaineista, silla padstottomien  ja vahdpaistoisten
voimalinjaratkaisujen odotetaan tulevan markkinoille vasta vuoden 2030 tienoilla ja
varsinkin ilmailualalla vield mydhemmin, silld tdysimittainen kaupallistaminen on
hidasta. Fossiilisten kaasumaisten tai nestemdisten polttoaineiden kéyttd on
mahdollista vain, jos se on selkeidsti nivottu selkeddn hiilestd irtautumisen polkuun,
joka on unionin ilmastoneutraaliutta koskevan pitkdn aikavilin tavoitteen mukainen
edellyttien, ettd téllaisiin polttoaineisiin sekoitetaan yha enenevissd maérin uusiutuvia
polttoaineita, kuten biometaania, kehittyneitd biopolttoaineita tai uusiutuvia ja
védhihiilisid synteettisid kaasumaisia ja nestemdisid polttoaineita, tai niitd korvataan
tallaisia uusiutuvilla polttoaineilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 péivdnd joulukuuta 2018,
uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kdyton edistamisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 péivénd huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pidivdnd kesdkuuta 2019,
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille raskaille hydtyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (OJ L 198, 25.7.2019, s. 202).

COM(2021) 561.

COM(2021) 562.
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(6)

(7

(8)

)

Tallaisia biopolttoaineita ja synteettisid polttoaineita, joilla korvataan dieselid,
bensiinid ja lentopetrolia, voidaan tuottaa eri raaka-aineista, ja niitd voidaan sekoittaa
fossiilisiin polttoaineisiin erittdin korkeilla sekoitussuhteilla. Niitd voidaan teknisesti
kayttdd nykyiselld kulkuneuvoteknologialla véhidisin mukautuksin. Uusiutuvaa
metanolia voidaan kéyttdd myOs sisdvesiliikenteessd ja ldhimerenkulussa.
Synteettisilld ja parafiinisilla polttoaineilla voidaan vahentéé fossiilisten polttoaineiden
kayttod liikenteen energianldhteend. Kaikkia niitd polttoaineita voidaan jakaa,
varastoida ja kayttdd olemassa olevan infrastruktuurin tai tarvittaessa samantyyppisen
infrastruktuurin kanssa.

Nesteytetylld maakaasulla on todenndkdisesti jatkuva rooli meriliikenteessé, jossa ei
tilld hetkelld ole taloudellisesti kannattavaa pddstotontd voimalinjateknologiaa.
Alykkiin ja kestivin liikkuvuuden strategiaa koskevassa tiedonannossa todetaan, etti
padstottomid merialuksia voidaan saada markkinoille vuoteen 2030 mennessa.
Aluskannan korvaaminen olisi toteutettava asteittain alusten pitkdn kayttdiin vuoksi.
Toisin kuin merilitkenteessd, padstottomien voimansiirtoteknologioiden, kuten vedyn
ja sdhkon, odotetaan tulevan markkinoille nopeammin sisévesiliikenteessd, jossa
alukset ovat yleensd pienempid ja etdisyydet lyhyempid. Nesteytetylld maakaasulla ei
endd odoteta olevan merkittdvad roolia tilld alalla. Nesteytetyn maakaasun kaltaiset
litkkenteen polttoaineet on enenevdssd madrin irrotettava hiilestd esimerkiksi
sekoittamalla niihin nesteytettyd biometaania (nesteytetty biomaakaasu) tai uusiutuvia
ja véhidhiilisid synteettisid kaasumaisia sdhkon avulla tuotettuja polttoaineita (e-
kaasuja) tai korvaamalla ne niilld. Nitd vahahiilistettyjd polttoaineita voidaan kayttaa
samassa infrastruktuurissa kuin kaasumaisia fossiilisia polttoaineita, mika
mahdollistaa asteittaisen siirtymisen kohti vahéhiilisid polttoaineita.

Raskaan maantieliikenteen alalla nesteytetylld maakaasulla toimivat kuorma-autot ovat
jo kypsilld asteella. Toisaalta kestivdn ja &dlykkddn liikkuvuuden strategian ja
ilmastotavoitesuunnitelman perustana olevat yhteiset skenaariot sekd tarkistetut 55-
valmiuspaketin mallinnusskenaariot viittaavat sithen, ettd kaasumaisilla polttoaineilla,
joita irrotetaan enenevassd madrin hiilestd raskaassa tieliikenteessd ja erityisesti pitkin
matkan litkenteessd, sdilyy vield rajallinen rooli. Lisdksi nestekaasua ja paineistettua
maakaasua kéyttdvdt ajoneuvot, joille on jo olemassa riittdvd infrastruktuuriverkko
koko unionissa, on tarkoitus korvata asteittain padstottomilla
voimansiirtoteknologioilla, minkd vuoksi tirkeimpien verkkojen jéljelld olevien
puutteiden korjaamiseksi tarvitaan vain rajallisia polititkkapanostuksia nesteytetyn
maakaasun infrastruktuuriin, jossa voidaan jaella myds hiilettdmié polttoaineita.

Yleisesti saatavilla olevan kevyiden sdhkoajoneuvojen latausinfrastruktuurin
kayttoonotto on ollut epitasaista eri puolilla unionia. Epétasaisen jakautumisen
jatkuminen hidastaisi téllaisten ajoneuvojen kéyttéonottoa ja  heikentiisi
litkkenneyhteyksié eri puolilla unionia. Kansallisten tavoitetasojen ja ldhestymistapojen
jatkuvat erot eivdt luo pitkdn aikavélin varmuutta, jota tarvitaan merkittdviin
markkinainvestointeihin. Jdsenvaltioille kansallisella tasolla asetettavien pakollisten
vahimmaistavoitteiden olisi sen vuoksi tarjottava politiikalle suuntaviivoja ja
tdydennettivd kansallisia toimintakehyksid. Téssd ldhestymistavassa olisi yhdistettdva
kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet ja Euroopan laajuisen litkenneverkon
(TEN-T) etdisyysperusteiset tavoitteet. Kansallisilla ajoneuvokantaperusteisilla
tavoitteilla olisi varmistettava, ettd ajoneuvojen yleistymiseen kussakin jdsenvaltiossa
vastataan riittdvilld yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuurilla. TEN-T-verkon
etdisyysperusteisilla tavoitteilla olisi varmistettava sdhkolatauspisteiden tdysi
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kattavuus unionin péadtieverkostoissa ja siten varmistettava helppo ja saumaton
liikkenne kaikkialla unionissa.

Kansalliset  ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet olisi  asetettava kyseisessd
jasenvaltiossa rekisterdityjen sdhkdajoneuvojen kokonaismédrian perusteella kayttden
yhteistd menetelmédd, jossa otetaan huomioon teknologian kehitys, kuten
sahkOajoneuvojen lisddntynyt ajotoimintasdde tai sellaisten pikalatauspisteiden
yleistyminen markkinoilla, jotka voivat ladata suuremman maédrdn ajoneuvoja
latauspistettd kohti kuin tavanomaiset latauspisteet. Menetelméssd on otettava
huomioon myo6s akkukéyttdisten sdhkdajoneuvojen ja ladattavien hybridiajoneuvojen
erilaiset  lataustarpeet. ~Menetelmdn, jolla asetetaan normit kansalliseen
ajoneuvokantaan perustuville, yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin suurinta
kokonaisantotehoa koskeville tavoitteille, olisi mahdollistettava riittdva joustavuus
jasenvaltioissa kdytettdvien erilaisten latausteknologioiden suhteen.

Kéaytdnnon toteutuksessa jdsenvaltioissa olisi varmistettava, ettd erityisesti julkisen
litkkenteen keskuksiin, kuten satamien matkustajaterminaaleihin, lentoasemille tai
rautatieasemille, asennetaan riittivd méaérd yleisesti saatavilla olevia latauspisteita.
Lisdksi olisi otettava kdyttoon riittdvd madrd kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteitd kuluttajien hyodyksi erityisesti TEN-T-
verkossa, jotta voidaan varmistaa tdysi rajat ylittdva litkkumismahdollisuus ja
mahdollistaa sahkoajoneuvojen kéyttd kaikkialla unionissa.

Sédhkoajoneuvojen omistajien olisi saatava kdyttoonsd merkittdvd midrd latauspisteitd
omissa  kiinteistdissddn  tai  asuinrakennusten ja  muiden  rakennusten
yhteispysdkdintialueilla. Kaapelikanavainfrastruktuurin ja latauspisteiden
kayttoonottoa nidissd rakennuksissa sddnnellddn Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilldi 2010/31/EU', ja jdsenvaltioiden olisi otettava huomioon tillaisen
yksityisen infrastruktuurin olemassaolo suunnitellessaan yleisesti saatavilla olevien
latauspisteiden kdyttoonottoa.

Sahkokayttoiset raskaat hyGtyajoneuvot tarvitsevat varsin erilaisen
latausinfrastruktuurin  kuin kevyet hyotyajoneuvot. Sdhkokéyttoisten raskaiden
hyotyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria ei kuitenkaan ole talla
hetkelld unionissa ole juuri lainkaan. TEN-T-verkon etdisyysperusteisten tavoitteiden,
yon yli -latausinfrastruktuuria koskevien tavoitteiden ja kaupunkisolmukohtia
koskevien tavoitteiden yhdistelmélld olisi varmistettava, ettd kaikkialla unionissa on
sahkokayttoisille raskaille hyotyajoneuvoille riittdvésti yleisesti saatavilla olevaa
infrastruktuuria tukemaan akkukiyttdisten raskaiden hyotyajoneuvojen odotettua
yleistymistd markkinoilla.

TEN-T-verkossa olisi myds otettava kayttoon riittivd mddrd raskaille
hyd6tyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteitd kattavien
liikkkumismahdollisuuksien varmistamiseksi kaikkialla unionissa. Myos
infrastruktuurin antotehon olisi oltava riittdvd, jotta ajoneuvo voidaan ladata
kuljettajan  lakisddteisen taukoajan  kuluessa. Verkoston varrella olevien
pikalatauspisteiden lisdksi raskaiden hyd&tyajoneuvojen olisi myos voitava kayttdd
yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria yon yli -lataukseen péiliikenneverkon
varrella, mika tukisi erityisesti kaukoliikenteen sdhkoistdmista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/31/EU, annettu 19 péivénd toukokuuta 2010,
rakennusten energiatehokkuudesta (EUVL L 153, 18.6.2010, s. 13).
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TEN-T-verkon latausinfrastruktuuria olisi tdydennettivd kaupunkisolmukohtien
nopealla yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuurilla. Téllaista infrastruktuuria
tarvitaan erityisesti jakeluautojen latausmahdollisuuksien parantamiseksi ja
kaukoliikenteen =~ kuorma-autojen  lataukseen  médrdnpddssd,  kun  taas
ajoneuvokantaperusteisen  kansallisen  tavoitteen  tulisi  tuottaa  kevyille
hy6tyajoneuvoille tarkoitettuja latauspisteitd myds kaupunkialueilla.

Latausinfrastruktuurin kdyttoonotto on yhté lailla tiarkedd yksityisissd kohteissa, kuten
yksityisillda varastoalueilla ja logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan varmistaa
mahdollisuus yon yli tapahtuvaan ja madrdnpddssd suoritettavaan lataamiseen.
Viranomaisten olisi tarkistettujen kansallisten toimintakehystensd laadinnassa
varmistettava, ettd yon yli tapahtuvaa ja mééranpadssé suoritettavaa lataamista varten
on tarjolla asianmukainen infrastruktuuri.

Yleisesti saatavilla olevia lataus- tai tankkauspisteitd ovat esimerkiksi
yksityisomistuksessa olevat lataus- tai tankkauspisteet, joihin kaikilla on péésy ja jotka
sijaitsevat julkisissa tai yksityisissd tiloissa, kuten julkisilla parkkipaikoilla tai
kauppojen parkkipaikoilla. Yksityisessd tilassa sijaitsevaa lataus- tai tankkauspistetta,
joka on kaikkien kiytettdvissd, olisi pidettivd yleisesti saatavilla olevana, myos
tapauksissa, joissa sen kayttd on rajoitettu tiettyyn yleiseen kayttdjairyhmaédn,
esimerkiksi kaupan asiakkaisiin. Autojen yhteiskdyttojarjestelmien lataus- tai
tankkauspisteitd olisi pidettiva yleisesti saatavilla olevina vain siind tapauksessa, etté
niissd nimenomaisesti  sallitaan jdrjestelmddn osallistumattomien osapuolten
mahdollisuus niiden kayttoon. Yksityisissd tiloissa sijaitsevia lataus- tai
tankkauspisteitd, joihin pdisy on rajoitettu ennalta mairétylle henkiloryhmille, kuten
toimistorakennusten pysédkointialueita, joille péadsevdt ainoastaan tyoOntekijit tai
erityisluvan saaneet henkil6t, ei pitdisi katsoa yleisesti saatavilla oleviksi lataus- tai
tankkauspisteiksi.

Latausasema on yksittdinen fyysinen laitteistokokonaisuus sdhkdajoneuvojen
lataamista varten. Jokaisella asemalla on teoreettinen enimméisantoteho, joka on
ilmaistu kilowatteina. Jokaisella asemalla on vidhintddn yksi latauspiste, jota voi
kdyttdd vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Latausaseman latauspisteiden lukumééra
madrittdd niiden ajoneuvojen lukuméérdn, joita voidaan ladata kyseiselld asemalla
tiettynd ajankohtana. Jos latausasemalla on tiettynd ajankohtana latauksessa useampi
kuin yksi ajoneuvo, enimmdisantoteho jakautuu eri latauspisteiden vililld, joten
yksittdisen latauspisteen teho on pienempi kuin koko latausaseman antoteho.
Latauspooli koostuu yhdesti tai useammasta latausasemasta tietyssd paikassa, mukaan
lukien, kuten joissain tapauksissa on, niiden vieressd olevat lataustarkoituksiin varatut
pysédkointipaikat. Téassa asetuksessa latauspooleille asetetut
vahimmadisantotehotavoitteet voidaan tdyttdd yhdelld tai useammalla samaan pooliin
kuuluvalla latausasemalla.

Jotta voisi syntyd edistyneitd digitaalisia palveluja, kuten sopimusperusteisia
maksuratkaisuja, ja jotta kiyttdjdt saisivat lapindkyvisti tietoa digitaalisessa muodossa,
on saatava kiyttoon digitaalisesti yhteenliitettyjd é&lylatauspisteitd, jotka tukevat
digitaalisesti yhteenliitetyn ja yhteentoimivan infrastruktuurin kehittymisti!!. Nailld
dlylatauspisteilld olisi oltava tietyt fyysiset ominaisuudet ja niiden olisi vastattava

Komission tiedonannossa Eurooppalaiset yhteentoimivuusperiaatteet — tdytdntdonpanostrategia
(COM/2017/0134 final) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.
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tiettyjd teknisid eritelmid (laitteistojen ja ohjelmistojen osalta), jotka ovat tarpeen
tietojen ldhettdmiseksi ja vastaanottamiseksi reaaliaikaisesti, jotta tiedonkulku néisté
tiedoista riippuvaisten markkinatoimijoiden vélilld on mahdollista siten, ettd ne voivat
kehittdd latauskokemusta kaikilta osin. Néihin toimijoihin kuuluvat muun muassa
latauspisteiden  ylldpitdjat, liikennepalvelun  tarjoajat,  verkkovierailualustat,
jakeluverkonhaltijat ja viime kddessd loppukayttéjét.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2019/944'? mairitellyt dlykkait
mittausjirjestelmdt  mahdollistavat ~ verkon  vakauden  varmistamiseksi ja
latauspalvelujen jarkevdn kdyton kannustamiseksi tarvittavien reaaliaikaisten tietojen
tuottamisen. Tarjoamalla reaaliaikaista energiamittaustietoa sekd tarkkaa ja
lapindkyvad kustannustietoa dlymittausjarjestelmit ja dlylatauspisteet kannustavat
lataamaan sdhko4 aikoina, jolloin sdhkon yleinen kysynté ja hinnat ovat alhaisempia.
Alykkdiden mittausjirjestelmien ja latauspisteiden yhdistelmilld lataustoimintaa
voidaan optimoida, mistd on hyotyd sekd sdhkojérjestelmaille ja ettd loppukayttdjélle.
Jasenvaltioiden olisi kannustettava dlymittausjédrjestelmien kédyttoon sdhkdajoneuvojen
yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, jos se on teknisesti toteutettavissa ja
taloudellisesti jarkevdd, ja varmistettava, ettd jérjestelmét ovat direktiivin (EU)
2019/944 20 artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisia.

Sdhkokayttdisten kulkuvélineiden maéddrdn kasvu tie-, raide-, meri- ja muussa
litkkenteessd edellyttid, ettd lataustoiminnot optimoidaan ja niitd ohjataan tavalla, joka
ei aiheuta ruuhkautumista ja jossa hyoddynnetddn tdysiméddrdisesti uusiutuvista
energialdhteistd tuotetun sdhkon saatavuutta ja alhaisia sdéhkon hintoja jarjestelmassa.
Varsinkin dlylataus voi helpottaa sdhkdajoneuvojen integrointia sdhkojéirjestelmédn,
koska se mahdollistaa aggregointiin perustuvan ja hintaperusteisen kysyntdjouston.
Jarjestelmien integrointia voidaan edelleen helpottaa kaksisuuntaisella lataamisella
(ajoneuvosta verkkoon). Kaikkien tavanomaisten latauspisteiden, joiden yhteyteen
ajoneuvoja tavallisesti pysdkoidddn pidemmaéksi ajaksi, olisi sen vuoksi tuettava
dlylatausta.

Sdhkoajoneuvoille suunnatun infrastruktuurin  kehittdmisen, infrastruktuurin ja
sdhkdjarjestelmin vuorovaikutuksen sekd sdhkoistetyn liitkenteen markkinoiden eri
toimijoille jakautuvien oikeuksien ja velvollisuuksien on oltava direktiivissd (EU)
2019/944 vahvistettujen periaatteiden mukaisia. Néin ollen jakeluverkonhaltijoiden
olisi tehtdva syrjimittomalla tavalla yhteistyota kaikkien sellaisten henkildiden kanssa,
jotka perustavat tai ylldpitdvit yleisesti saatavilla olevia latauspisteitd, ja
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd latauspisteeseen toimitettavasta sdhkostéd
voidaan tehdd sopimus muun toimittajan kuin sen tahon kanssa, joka toimittaa sidhkoa
kotitalouteen tai muuhun tilaan, jossa latauspiste sijaitsee. Unionin sdhkontoimittajien
pddsyn latauspisteisiin ei pitdisi rajoittaa direktiivin (EU) 2019/944 66 artiklan
mukaisia poikkeuksia.

Sahkoajoneuvojen latauspisteiden kadyttoonotosta ja ylldpidosta olisi luotava kilpailulle
avoimet markkinat, joille kaikilla infrastruktuurin rakentamisesta tai ylldpidosta
kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa péddsy. Koska moottoriteilld on vain véhidn
vaihtoehtoisia sijoituspaikkoja latauspisteille, olemassa olevat
kayttdoikeussopimukset, kuten tavanomaisia tankkausasemia tai lepoalueita koskevat

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 piivdand kesdkuuta 2019,
sdahkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sddnndistd ja direktiivin 2012/27/EU muuttamisesta
(EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).
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sopimukset, ovat erityinen huolenaihe, koska ne voivat olla voimassa hyvin pitkia
aikoja ja joskus jopa siten, ettei pdidttymispdivdd ole médritetty lainkaan.
Jasenvaltioiden olisi pyrittdvd mahdollisuuksien mukaan ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/23'3 mukaisesti tekemiin kilpailuun perustuvia uusia
kayttooikeussopimuksia latausasemille erityisesti olemassa olevilla lepoalueilla tai
niiden yhteydessd, jotta voidaan rajoittaa toteutuskustannuksia ja avata
mahdollisuuksia uusille markkinatoimijoille.

Hintojen ldpindkyvyys on ratkaisevan tidrkedd saumattoman ja helpon latauksen ja
tankkauksen varmistamiseksi. Vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntévien ajoneuvojen
kayttdjille olisi annettava tarkat hintatiedot ennen latauksen tai tankkauksen
aloittamista. Hinta olisi ilmoitettava selkeésti jasennellylld tavalla, jotta loppukayttd;jéat
voivat ymmaértdd, mistd hinta koostuu.

Erityisesti sdhkdajoneuvojen kidyton tueksi on nousemassa esiin uusia palveluja. Naitd
palveluja tarjoavien tahojen, kuten liikennepalvelun tarjoajien, olisi voitava toimia
tasapuolisin markkinaehdoin. Latauspisteiden ylldpitdjien ei etenkdin pitdisi myontda
perusteettomia etuuksia tietyille tillaisille palveluntarjoajille esimerkiksi soveltamalla
perusteetonta hintaerottelua, joka voi haitata kilpailua ja johtaa lopulta korkeampiin
kuluttajahintoihin. Komission olisi seurattava latausmarkkinoiden kehitysta.
Asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessd komissio ryhtyy toimiin markkinoiden
kehityksen niin vaatiessa, esimerkiksi jos loppukéyttijdpalveluja rajoitetaan tai
markkinoilla esiintyy kilpailua mahdollisesti rajoittavia kiytantojéa.

Vetykéyttoisten moottoriajoneuvojen markkinaosuus on tilld hetkelld hyvin pieni.
Riittdvén vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on kuitenkin olennaisen tdrkeéa,
jotta vetykdyttoisten moottoriajoneuvojen laajamittainen kayttdonotto olisi mahdollista
ilmastoneutraalia Eurooppaa koskevan komission vetystrategian mukaisesti'*. Talld
hetkelld vetytankkauspisteitd on vain muutamissa jasenvaltioissa, eivitkd ne juurikaan
sovellu raskaille hydtyajoneuvoille, minkd vuoksi vetykdyttdisid ajoneuvoja ei voida
hyodyntdd kaikkialla unionissa. Yleisesti saatavilla olevia vetytankkauspisteitd
koskevilla pakollisilla kdyttdonottotavoitteilla olisi varmistettava, ettd TEN-T-
ydinverkossa otetaan kayttoon riittdvin tihed vetytankkauspisteiden verkosto, jotta
vetykdyttoisid kevyitd ja raskaita hyotyajoneuvoja voidaan kdyttdd saumattomasti
kaikkialla unionissa.

Vetykiyttoisid ajoneuvoja olisi voitava tankata madrédnpadssa tai sen ldheisyydessd, eli
yleensd kaupunkialueella. Kaikissa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) N:o 1315/2013'°  miédritellyissd kaupunkisolmukohdissa olisi oltava tillaisia
tankkausasemia, jotta varmistetaan, ettd tarjolla on yleisesti saatavilla oleva
tankkausmahdollisuus ~ méérdnpddssd  ainakin  tirkeimmilld  kaupunkialueilla.
Kaupunkisolmukohdissa viranomaisten olisi harkittava asemien sijoittamista
multimodaalisiin rahtikeskuksiin, koska ne ovat raskaiden hyd&tyajoneuvojen
tyypillinen madrdnpdd ja niissd voitaisiin  myds toimittaa vetyd muihin
litkkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisévesiliikenteeseen.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 péivand helmikuuta 2014,
kéayttdoikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).

COM(2020) 301 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivéna joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja péaédtoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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Kéayttoonoton alkuvaiheessa on vield jonkin verran epdvarmuutta siitd, millaisia
ajoneuvoja markkinoille tulee ja minkd tyyppisid teknologioita tulee laajamittaiseen
kiyttoon. Komission tiedonannossa “Vetystrategia ilmastoneutraalille Euroopalle™!®
raskaat hyotyajoneuvot maiiriteltiin todenndkdisimmaiksi markkinasegmentiksi, jolla
vetykéyttoisid ajoneuvoja tulee varhaisessa vaiheessa laajamittaiseen kayttoon. Siksi
vetytankkausinfrastruktuurissa olisi keskityttdvd alustavasti tdhdn segmenttiin.
Samalla olisi mahdollistettava my0s kevyiden hyotyajoneuvojen tankkaaminen
yleisesti saatavilla olevilla vetytankkausasemilla. Yhteentoimivuuden varmistamiseksi
kaikilla yleisesti saatavilla olevilla vetyasemilla olisi véhintddn voitava tankata
kaasumaista vetyd 700 baarin paineella. Infrastruktuurin kéyttoonotossa olisi myos
otettava huomioon nestemiinen vety ja muut uudet teknologiat, jotka tuovat lisda
kantamaa raskaille hydtyajoneuvoille ja ovat joidenkin ajoneuvovalmistajien
ensisijainen  teknologiavalinta. Tamidn  vuoksi  tietty  vdhimmaismaard
vetytankkausasemista olisi oltava sellaisia, joilta voidaan tankata 700 baarin
kaasumaisen vedyn lisdksi myds nestemaéistd vetyé.

Unionissa on jo kiytdssd nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotka muodostavat
rungon nesteytettyd maakaasua kiyttdvien raskaiden hy6tyajoneuvojen litkenndinnille.
TEN-T-ydinverkon olisi edelleen muodostettava perusta nesteytetyn maakaasun
infrastruktuurin  kédyttoonotolle ja asteittain my0s nesteytetyn biomaakaasun
kayttoonotolle, koska se kattaa tirkeimmét litkennevirrat ja mahdollistaa rajat ylittdvat
yhteydet kaikkialla unionissa. Direktiivissi 2014/94/EU suositeltiin, ettd néaitd
tankkauspisteitd rakennettaisiin TEN-T-ydinverkkoon 400 kilometrin vilein, mutta
verkostossa on yhd tiettyjd yksittdisid aukkoja, joiden vuoksi tavoitetta ei ole
saavutettu. Jdsenvaltioiden olisi saavutettava tavoite vuoteen 2025 mennessid ja
taytettdvé jdljelld olevat aukot, minkd jilkeen tavoitetta ei endd sovellettaisi.

Vaihtoehtoisia polttoaineita hyodyntédvien ajoneuvojen kdyttdjien olisi voitava maksaa
helposti ja vaivattomasti kaikissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja
tankkauspisteissd ilman, ettd kayttdjdn tarvitsee tehdd sopimusta lataus- tai
tankkauspisteen ylldpitdjén tai litkkennepalvelun tarjoajan kanssa. Sen vuoksi kaikissa
yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissd olisi kertalatausta tai -
tankkausta varten hyvéksyttdvd maksuvilineet, joita kdytetddn laajalti unionissa, ja
erityisesti sdhkoiset maksut maksupditteiden ja -vélineiden kautta. Tadmén
kertamaksutavan olisi aina oltava kuluttajien saatavilla, my0s silloin, kun lataus- tai
tankkauspisteessa tarjotaan sopimusperusteisia maksutapoja.

Liikenneinfrastruktuurin olisi mahdollistettava saumaton liikkuvuus ja esteettomyys
kaikille kayttdjille, myds vammaisille ja ikdihmisille. Léhtokohtaisesti lataus- ja
tankkausasemien sijainnit seki itse lataus- ja tankkausasemat olisi suunniteltava siten,
ettd mahdollisimman monet kdyttdjat, ja erityisesti ikddntyneet, litkuntarajoitteiset ja
vammaiset henkildt, voivat kiyttad niitd. Tahén liittyen olisi esimerkiksi varmistettava,
ettd pysdkointipaikan ympdrilld on riittdvasti tilaa, ettd latausasemaa ei ole asennettu
korotetulle pinnalle, ettd latausaseman painikkeet tai ndyttoruudut ovat sopivalla
korkeudella ja ettd latauskaapelit ja tankkausletkut ovat painoltaan sellaisia, ettei
niiden kisittelyyn tarvita suurta voimaa. Lisdksi latausasemien kéyttoliittymien olisi

COM(2020) 301 final.
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oltava esteettomid. Lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin olisi ndin ollen sovellettava
direktiivin 2019/882!7 liitteissi I ja III vahvistettuja esteettdmyysvaatimuksia.

Maasédhkdpalvelut voivat toimia meri- ja sisdvesiliikenteen puhtaan energian ldhteena
ja auttaa vdhentdmdin meri- ja sisdvesialusten ymparistovaikutuksia. FuelEU
Maritime -aloitteen mukaisesti kontti- ja matkustaja-alusten liikennditsijoiden on
noudatettava sddnnoksid, joilla vdhennetddn pédstdja kiinnityspaikassa. Pakollisilla
kayttoonottotavoitteilla olisi varmistettava, TEN-T-ydinmerisatamissa ja kattavissa
TEN-T-merisatamissa on saatavilla riittdvasti maasahkod, jotta alalla voidaan vastata
kyseisten sddnnosten vaatimuksiin. Néiden tavoitteiden kohdistamisen kaikkiin TEN-
T-merisatamiin pitdisi varmistaa satamien tasapuoliset toimintaedellytykset.

Maasédhkon kédyttomahdollisuus olisi tuotava ensisijaisesti konttialuksille ja
matkustaja-aluksille, jotka ovat alusluokkia, jotka tuottavat eniten paist6jd alusta kohti
kiinnityspaikassa. Jotta voidaan ottaa huomioon erilaisten matkustaja-alusten
tehontarveominaisuudet kiinnityspaikassa, sekd satamien operatiiviset ominaispiirteet,
on tarpeen tehdd ero ro-ro-matkustaja-aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia
koskevien ja muita matkustaja-aluksia koskevien vaatimusten valilla.

Matkustaja-aluksia koskevissa tavoitteissa olisi otettava huomioon alusten tyypit ja
liikenneméérit. Merisatamat, joiden litkenneméédrit ovat tiettyjen alusluokkien osalta
pienet, olisi vapautettava nditd alusluokkia koskevista pakollisista vaatimuksista
liikkenteen vdhimmadiistason perusteella, jotta véltetddn Iuomasta kéayttamatonta
kapasiteettia. Pakollisilla tavoitteilla ei myoskddn pitdisi pyrkid vastaamaan
enimmadiskysyntddn, vaan riittdvdn suureen kapasiteettiin, jotta voidaan vélttaa
kapasiteetin vajaakdyttd ja ottaa huomioon satamien operatiiviset ominaispiirteet.
Merilitkkenne  luo  tdrkeitd yhteyksid, jotka vahvistavat unionin saarten
yhteenkuuluvuutta ja tukevat niiden taloudellista kehitysta.
Energiantuotantokapasiteetti saarilla ei vélttdmattd aina riitd sithen, ettd pystyttiisiin
tuottamaan maasdhkon tarjoamiseen tarvittava sdhkoméérd. Téllaisessa tapauksessa
saaret olisi vapautettava tdstd vaatimuksesta, paitsi jos ja kunnes sdhkoyhteys
mantereeseen on saatu valmiiksi tai paikallinen tuotantokapasiteetti puhtaista
energialdhteistd on riittava.

Merisatamien nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden ydinverkoston olisi oltava
kaytettavissd vuoteen 2025 mennessd. Nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd ovat
muun muassa nesteytetyn maakaasun terminaalit, sdiliot, siirrettdvét siiliot,
tankkausalukset ja tankkausproomut.

Lentokentilld pysékoityind oleville ilma-aluksille toimitettavalla sdahkolld olisi
korvattava nestemdisten polttoaineiden kéyttdd puhtaammalla voimanldhteelld
apumoottoreita tai maavirtalaitteita varten. Tdmén pitdisi vdhentdd epdpuhtaus- ja
melupdistdjd, parantaa ilmanlaatua ja vidhentdd ilmastonmuutosvaikutuksia. Sen
vuoksi kaikessa kaupallisessa lentoliikenteessd olisi voitava hyddyntdd ulkoista
sahkonsyottod TEN-T-lentoasemien porteilla tai seisontapaikoilla.

Direktiivin 2014/94/EU 3 artiklan mukaisesti jdsenvaltiot ovat laatineet kansalliset
toimintakehykset, joissa esitetddn niiden vahvistamat suunnitelmat ja tavoitteet sen
varmistamiseksi, ettd kyseiset tavoitteet saavutetaan. Sekd kansallisten

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17 piivdand huhtikuuta 2019,
tuotteiden ja palvelujen esteettomyysvaatimuksista (EUVL L 151. 7.6.2019, s. 70).
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toimintakehysten ettd direktiivin 2014/94/EU arvioinnin yhteydessd on todettu, ettd
tavoitetasoa on nostettava ja tarvitaan parempaa koordinointia jisenvaltioiden kesken,
jotta  vaihtoehtoisia  polttoaineita  kéyttdvien  kulkuvilineiden,  erityisesti
sdahkOajoneuvojen, kidyttoonoton odotettuun nopeutumiseen voidaan vastata. Lisdksi
kaikissa litkennemuodoissa tarvitaan vaihtoehtoja fossiilisille polttoaineille Euroopan
vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden saavuttamiseksi. Nykyisid kansallisia
toimintakehyksid olisi tarkistettava, jotta voidaan selkedsti kuvata, miten jasenvaltiot
aikovat vastata entistd huomattavasti suuremman yleisesti saatavilla olevan lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin méérén tarpeeseen, joka on esitetty pakollisissa tavoitteissa.
Tarkistetuissa  toimintakehyksissd ~ olisi  késiteltdvd  yhtdldisesti  kaikkia
litkkennemuotoja, myos niitd, joille ei ole asetettu pakollisia kdyttoonottotavoitteita.

Tarkistettuihin kansallisiin toimintakehyksiin olisi sisdllyttdvé ldheisessd yhteistyOssa
alue- ja paikallisviranomaisten ja alan toimijoiden kanssa toteutettavia sekd pienten ja
keskisuurten yritysten tarpeet huomioivia tukitoimia vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoiden kehittdmiseksi, mukaan lukien tarvittavan infrastruktuurin kiyttoonotto.
Tarkistetuissa kehyksissé olisi lisdksi kuvattava infrastruktuurin suunnittelua, lupia ja
hankintaa koskeva yleinen kansallinen kehys, mukaan lukien havaitut esteet ja toimet
niiden poistamiseksi siten, etti infrastruktuurin kéytt6dnotto nopeutuu.

Komission  olisi  helpotettava  jdsenvaltioiden  tarkistettujen  kansallisten
toimintakehysten laadintaa ja toteutusta jdsenvaltioiden viliselld tietojen ja parhaiden
kiytantdjen vaihdolla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistimiseksi ja asiaankuuluvan infrastruktuurin
kehittdmiseksi kansallisissa toimintakehyksissd olisi oltava yksityiskohtaisia
strategioita vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttoonoton tukemiseksi aloilla, joita on
vaikea irrottaa hiilestd, kuten ilmailu, meriliikenne, sisdvesiliitkenne ja rautatieliikenne
verkkosegmenteilld, joita ei voida sdhkoistdd. Jdsenvaltioiden olisi erityisesti
laadittava selkeét strategiat sisdvesiliikenteen hiilestd irtautumiseksi TEN-T-verkossa
tiiviissd yhteistyossd asianomaisten jdsenvaltioiden kanssa. Hiilestd irtautumista
koskevia pitkédn aikavélin strategioita olisi laadittava myds TEN-T-satamia ja TEN-T-
lentoasemia varten. Strategioissa olisi keskityttdvd infrastruktuurin kéyttéonottoon
viahdpadstoisten ja pddstottomien alusten ja ilma-alusten osalta sekd niiden
raideosuuksien osalta, joita ei ole tarkoitus sdhkodistdad. Komission olisi tarkasteltava
tatd asetusta uudelleen ndiden strategioiden pohjalta, jotta kyseisille aloille voidaan
mahdollisesti asettaa lisdd pakollisia tavoitteita.

Jasenvaltioiden olisi hyddynnettivd sddntelyllisid ja muita kannustimia ja
toimenpiteitd ~ pakollisten  tavoitteiden  saavuttamiseksi  ja  kansallisten
toimintakehystensd  toteuttamiseksi tiiviissd  yhteistydssd  yksityisen sektorin
toimijoiden kanssa, joilla olisi oltava keskeinen rooli vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kehittdimisen tukemisessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/33/EY'® mukaisesti julkisissa
hankinnoissa on varattu kansallinen vihimmaisosuus puhtaille ja péastottomille linja-
autoille, kun puhtaat linja-autot kayttavit tdman asetuksen 2 artiklan 3 alakohdassa
madriteltyjd vaihtoehtoisia polttoaineita. Koska yhd useammat julkisen liikenteen

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 péivdnd huhtikuuta 2009,
puhtaiden ja energiatehokkaiden tielitkenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestdi (EUVL L 120,
15.5.2009, s. 5).
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viranomaiset ja litkenteenharjoittajat siirtyvét puhtaiden ja péaéstottomien linja-autojen
kayttoon ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi, jdsenvaltioiden olisi painotettava
tarvittavan linja-autoinfrastruktuurin kohdennettua edistdmistd ja kehittdmisti
kansallisissa toimintakehyksissdén. Jasenvaltioiden olisi otettava kéyttoon ja
ylldpidettava asianmukaisia keinoja, joilla edistetdin lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin  kiyttoonottoa myos suljetuille kalustokokonaisuuksille,
erityisesti paikallisliikenteen puhtaille ja padstottomille linja-autoille.

Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemmin ja
tielilkenne eri puolilla unionia edelleen lisddntyy, on tarpeen antaa ajoneuvojen
kayttdjille selkedd ja helppotajuista tietoa tankkauspisteissd saatavilla olevista
polttoaineista ja siitd, miten heiddn ajoneuvonsa voi kdyttdd eri polttoaineita tai eri
latauspisteitd unionin markkinoilla. Jasenvaltioiden olisi voitava padttad, ettd ne
toteuttavat tdllaisia tiedotustoimenpiteiti myods jo ennen 18. marraskuuta 2016
markkinoille saatettujen ajoneuvojen osalta.

Yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa olevat tiedot eri polttoaineiden hinnoista
voisivat antaa ajoneuvojen kayttéjille paremmat mahdollisuudet arvioida markkinoilla
saatavilla olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen vuoksi kaikilla
asiaankuuluvilla huoltoasemilla olisi esitettdvd tiedotustarkoituksessa tiettyjen
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja perinteisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailu,
joka on ilmaistu polttoaineen hintana 100 kilometrid kohti.

Kuluttajille on annettava riittdvésti tietoa tdmin asetuksen soveltamisalaan kuuluvien,
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden
maantieteellisistd ~ sijainneista, ominaisuuksista ja palveluista. Sen vuoksi
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- ja
tankkauspisteiden ylldpitdjat tai omistajat antavat kdyttéon tarvittavat staattiset ja
dynaamiset tiedot. Lisdksi olisi vahvistettava lataus- ja tankkaustietoja ja niiden
saatavuutta koskevat tietotyyppivaatimukset vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteitd ja sdhkoisen litkkenteen toimijoiden tunnistamista koskevan IDACS-
ohjelman tukitoimen tulosten pohjalta.

Niilld tiedoilla olisi oltava keskeinen rooli lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
asianmukaisessa toiminnassa. Kdiyttdjien tarpeita vastaavan vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriekosysteemin yleisen laadun maéaédrdytyy sen mukaan,
missd muodossa, miten tihedsti ja minkd laatuisena téllaisia tietoja tuotetaan ja
asetetaan saataville. Lisédksi tietojen olisi oltava saatavilla yhdenmukaisella tavalla
kaikissa jdsenvaltioissa. Sen vuoksi tiedot olisi toimitettava Euroopan parlamentin ja
neuvoston  direktiivissi 2010/40/EU'  kansallisille yhteyspisteille asetettujen
vaatimusten mukaisesti.

Jotta loppukayttdjille voidaan tarjota paras mahdollinen palvelun laatu, on ratkaisevan
tarkedd, ettd kaikki sdhkdisen liikenteen ekosysteemin toimijat voivat olla helposti
vuorovaikutuksessa digitaalisin keinoin. Tédmia edellyttdd sitd, ettd arvoketjun
asiaankuuluvilla toimijoilla on yksildlliset tunnisteet. Tatd tarkoitusta varten
jasenvaltioiden olisi nimettdvé tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio, joka myontéé ja
hallinnoi yksil6ivid tunnistekoodeja, joiden avulla ainakin latauspisteiden yllépitéjét ja

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 péivdnd heindkuuta 2010,
tieliikkenteen  dlykkdiden liikennejirjestelmien kéyttdonoton sekd tieliikenteen ja muiden
litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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litkkennepalvelun tarjoajat voidaan tunnistaa. Tunnisteiden rekisterdintiorganisaation
olisi kerdttdvd tietoja kyseisessd jdsenvaltiossa jo kéytdssd olevista sdhkoisen
liitkenteen alan tunnistekoodeista; annettava tarvittaessa uusia sdhkoisen liikenteen
koodeja latauspisteiden ylldpitdjille ja liikennepalvelun tarjoajille noudattaen unionin
laajuista yhteistd sovittua logiikkaa, jonka sdhkdisen liikenteen tunnistekoodit
muodostetaan; mahdollistettava sdhkdisen liikenteen koodien ilmoittaminen ja niiden
yksiléivyyden varmentaminen mahdollisen tulevan yhteisen
tunnisterekisteritietokannan avulla. Komission olisi annettava tillaisen organisaation
perustamista koskevia teknisid ohjeita vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteitd ja sdhkoisen liikenteen toimijoiden tunnistamista koskevan IDACS-
ohjelman tukitoimen tulosten pohjalta.

Meri- ja sisdvesiliikenne tarvitsee uusia standardeja vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoille tulon helpottamiseksi ja vakiinnuttamiseksi sahkon tarjonnan seké vedyn,
metanolin ja ammoniakin alustankkauksen aloilla. Niiden liséksi tarvitaan alusten ja
infrastruktuurien vilistéd tiedonvaihtoa koskevia standardeja.

Kansainviélinen merenkulkujdrjesté IMO laatii yhdenmukaisia ja kansainvilisesti
tunnustettuja merilitkenteen turvallisuus- ja ympéristostandardeja. Merilitkenteen
maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi viltettdvd ristiriitaisuudet
kansainvilisten standardien kanssa. Euroopan unionin olisi tistd syystd varmistettava,
ettd tdmén asetuksen nojalla hyviksyttdvdat meriliikenteen tekniset eritelmit ovat
yhdenmukaisia IMOn hyviksymien kansainvilisten sdantdjen kanssa.

Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmét olisi
esitettdvd eurooppalaisissa tai kansainvilisissd standardeissa. Eurooppalaisten
standardointiorganisaatioiden olisi hyvaksyttdvd eurooppalaisia standardeja Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1025/20122° 10 artiklan mukaisesti.
Naéiden standardien olisi perustuttava nykyisiin kansainvilisiin standardeihin tai
tilanteen mukaan kadynnissi olevaan kansainvéliseen standardointity6hon.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU liitteessd Il tdsmennettyja
teknisid eritelmid sovelletaan edelleen kyseisen direktiivin mukaisesti.

Tatd  asetusta  sovellettaessa  komission  olisi  kuultava  asiaankuuluvia
asiantuntijaryhmid, erityisesti kestdvdn litkenteen foorumia (Sustainable Transport
Forum, STF) ja Euroopan kestdvin meriliikenteen foorumia (European Sustainable
Shipping Forum, ESSF). Asiantuntijoiden kuuleminen on erityisen tirkeéd silloin, kun
komissio aikoo antaa delegoituja sdddoksid tai tdytdntoonpanosdddoksid tdman
asetuksen nojalla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on nopeasti kehittyvd ala. Yhteisten
teknisten eritelmien puuttuminen muodostaa esteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin sisémarkkinoiden synnylle. Sen vuoksi komissiolle olisi siirrettidva
valta hyviksyéd sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid Euroopan

20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 pdivand lokakuuta 2012,
eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja 93/15/ETY sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY, 95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY,
2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY muuttamisesta ja neuvoston padtoksen
87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston pdéatoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL
L 316, 14.11.2012,s. 12).
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unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti teknisten eritelmien
vahvistamiseksi aloilla, joilla yhteisid teknisid eritelmid ei ole mutta joilla niitd
tarvitaan. Tdhdn olisi sisdllyttdva erityisesti sdhkdajoneuvon ja latauspisteen vilinen
tiedonsiirto  sekd latauspisteen ja  latausohjelmiston  hallintajarjestelméin
(taustajarjestelmédn) vélinen tiedonsiirto; sdhkoajoneuvojen verkkovierailupalvelua
koskeva tiedonsiirto ja tiedonsiirto sihkdverkon kanssa. On myos tarpeen mééritelld
sopiva hallintokehys ja niiden eri toimijoiden roolit, jotka osallistuvat ajoneuvon ja
verkon viliseen tiedonsiirtoekosysteemiin. Lisdksi on otettava huomioon kehittyva
teknologia, kuten sdahkétiejérjestelmat. Tietojen toimittamisen osalta on tarpeen saatiaa
muista datatyypeistd ja teknisistd eritelmistd, jotka koskevat sitd, missd muodossa,
millaisin aikavélein ja minké laatuisina tiedot olisi tuotettava ja asetettava saataville.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja erityisesti padstdttomien polttoaineiden markkinat
ovat vield alkuvaiheessa, ja teknologia kehittyy nopeasti. Tama vaikuttaa
todenndkoisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntiin ja siten myos vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriin eri liikkennemuodoissa. Komission olisi sen vuoksi
tarkasteltava tdtd asetusta uudelleen vuoden 2026 loppuun mennessi erityisesti siltd
osin kuin on kyse raskaiden hyotyajoneuvojen sdhkodlatauspisteitd koskevista
tavoitteista sekd padstottomien vesi- ja lentolitkenteen alusten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevista tavoitteista.

Jasenvaltiot erikseen eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa tdmén asetuksen tavoitetta
eli edistdd vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden laajamittaista kehittdmista,
koska tarvitaan toimia vaihtoehtoista polttoainetta kayttdvien ajoneuvojen ja
eurooppalaisessa  teollisuudessa tapahtuvan kustannustehokkaan kehittdmisen
kysynnédn tyydyttdmiseksi sekd vaihtoehtoista polttoainetta kdyttdvien ajoneuvojen
litkkkumisen mahdollistamiseksi kaikkialla unionissa, vaan kyseinen tavoite voidaan
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd
Euroopan  unionista  tehdyn sopimuksen 5 artiklassa ~ vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissid asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Direktiivi 2014/94/EU olisi ndin ollen kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Kohde

Tdssd asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka koskevat
maantieajoneuvojen, vesiliikenteen alusten ja pysdkdityjen ilma-alusten riittdvan
vaihtoehtoisten polttoaineiden riittdvan infrastruktuurin kéyttoonottoa unionissa.
Siind vahvistetaan yhteiset tekniset eritelmét ja vaatimukset, jotka koskevat
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kayttdjille annettavia tietoja,
infrastruktuurin toimintaa koskevien tietojen toimittamista ja maksutapoja.
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Tdssd  asetuksessa  vahvistetaan  sddnnot  jdsenvaltioiden  kansallisille
toimintakehyksille, mukaan lukien vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonoton osalta aloilla, joilla ei ole asetettu pakollisia unionin laajuisia
tavoitteita, seka tédllaisen infrastruktuurin kiyttdonottoa koskevan raportoinnin osalta.

Talla asetuksella perustetaan raportointimekanismi yhteistyon edistimiseksi ja
edistymisen luotettavan seurannan varmistamiseksi. Mekanismi kisittad jasennellyn,

lapindkyvén ja iteratiivisen prosessin komission ja jdsenvaltioiden vélilld kansallisten
toimintakehysten viimeistelyé ja toteutusta ja vastaavia komission toimia varten.

2 artikla

Mddritelmat

Tésséa asetuksessa tarkoitetaan:

1

2)

3)

‘tietojen saatavuudella’ mahdollisuutta pyytdd ja saada kyseisid tietoja milloin
tahansa komission delegoidun asetuksen (EU)2015/962%! 2 artiklan 5 kohdassa
médritellyssd koneellisesti luettavassa muodossa;

’kertahinnalla’ hintaa, jonka lataus- tai tankkauspisteen ylldpitdjd perii
loppukiyttd;jaltd maksuna kertalatauksesta tai -tankkauksesta;

’vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanldhteitd, joilla korvataan
ainakin osittain fossiilisen 6ljyn kayttd liikenteen energianlihteend ja joilla on
mahdollista edistdd hiilen poistamista liikenteestd ja parantaa liikenteen alan
ympéristosuorituskykyd, mukaan lukien:

a) ’padstéttdmien ajoneuvojen vaihtoehtoiset polttoaineet’:
- sahko,

- vety,

— ammoniakki ja

b)  ’uusiutuvat polttoaineet’:

— direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 27 ja 33 alakohdassa mairitellyt
biomassapolttoaineet ja biopolttoaineet,

— uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet,
ammoniakki mukaan lukien,

c) ’vaihtoehtoiset fossiiliset polttoaineet’ siirtymévaihetta varten:

21

Komission delegoitu asetus (EU) 2015/962, annettu 18 péivéana joulukuuta 2014, Euroopan parlamentin

ja  neuvoston direktiivin  2010/40/EU  tdydentimisestd ~EU:n  laajuisten  tosiaikaisten

liikkennetietopalvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 157, 23.6.2015, s. 21).
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

— maakaasu, kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja
nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG),

— nestekaasu (LPQG),
—  uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet;

"TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemalla’ asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteen II luettelossa mainittua ja luokiteltua lentoasemaa;

’lentoaseman pitdjilli’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/12/EY?2
2 artiklan 2 alakohdassa méiériteltyd toimijaa;

’automaattisella  tunnistamisella’  ajoneuvon  tunnistamista  latauspisteessa
latausliittimen tai telematiikan avulla;

"tietojen olemassaololla’ tietojen olemassaoloa koneellisesti luettavassa digitaalisessa
muodossa;

“akkukayttoiselld sdhkodajoneuvolla’ sdhkodajoneuvoa, joka toimii yksinomaan
sdhkomoottorilla ilman lisdvoimanldhdetta;

“kaksisuuntaisella lataamisella’ dlykédstd lataustoimintoa, jossa sdhkon virtauksen
suunta voidaan kédidntdd vastakkaiseksi siten, ettd sdhko virtaa akusta siithen
latauspisteeseen, johon se on liitetty;

"liittimelld’ latauspisteen ja sihkdajoneuvon vilistd fyysistd rajapintaa, jonka kautta
sdahkoenergiaa vaihdetaan;

"kaupallisella ilmakuljetuksella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/1139% 3 artiklan 24 alakohdassa mériteltyi kaupallista ilmakuljetusta;

"konttialuksella’ alusta, joka on suunniteltu yksinomaan konttien kuljettamiseen
ruumissa ja kannella;

’sopimusperusteisella  maksulla’  maksua, jonka loppukiyttdjd  suorittaa
litkkennepalvelun tarjoajalle lataus- tai tankkauspalvelusta loppukiyttdjan ja
litkkennepalvelun tarjoajan vilisen sopimuksen perusteella;

“digitaalisesti liitetylld latauspisteelld’ latauspistettd, joka voi ldhettdd ja vastaanottaa
tietoja reaaliaikaisesti ja viestid kaksisuuntaisesti sdhkdverkon ja sdhkodajoneuvon
kanssa ja jota voidaan etdvalvoa ja -ohjata muun muassa latauskerran aloittamista ja
lopettamista sekd sdhkdvirtojen mittaamista varten;

22

23

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 péivind maaliskuuta 2009,
lentoasemamaksuista (EUVL L 70, 14.3.2009, s. 11).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivand heindkuuta 2018,
yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnndistd ja FEuroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta,  Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston  asetusten (EY) N:o2111/2005,
(EY) N:0 1008/2008, (EU) N:0996/2010, (EU) N:0376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja
2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004 ja
(EY) N:0216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:03922/91 kumoamisesta (EUVL L 212,
22.8.2018, s. 1).
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

’jakeluverkonhaltijalla’  direktiivin -~ (EU) 2019/944 2 artiklan 29 alakohdassa
médriteltyd toimijaa;

’dynaamisilla tiedoilla” tietoja, jotka muuttuvat usein tai sddnnollisesti;

’sahkotiejarjestelmalla’ tiehen asennettua fyysistd laitteistoa, joka mahdollistaa
sahkon siirtdmisen sdhkdajoneuvoon ajoneuvon ollessa litkkeessé;

’sahkoajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu voimalinjalla, jossa on
energianmuuntimena vidhintddn yksi kiinted sdhkomoottori sekd ulkoisesti
ladattavissa oleva sdhkdenergiavarastojirjestelma;

’sdhkon syotolld pysdkoityyn ilma-alukseen’ sdhkon toimittamista standardoidun
kiintedn tai liikkkuvan rajapinnan kautta ilma-alukseen, kun se on pysdkoityni portilla
tai seisontapaikalla;

"loppukayttéjélla’ luonnollista henkildd tai oikeushenkildd, joka ostaa vaihtoehtoista
polttoainetta suoraan ajoneuvossa kaytettaviksi;

verkkovierailulla’ tietojen ja maksujen vaihtoa lataus- tai tankkauspisteen
ylldpitdjén ja sellaisen liikennepalvelun tarjoajan vililld, jolta loppukédyttdjd ostaa
latauspalvelun;

’verkkovierailun alustalla’ alustaa, joka yhdistdd markkinatoimijoita, erityisesti
litkkennepalvelun tarjoajia ja lataus- tai tankkauspisteiden ylldpitdjid, jotta voidaan
mahdollistaa niiden véliset palvelut, mukaan lukien verkkovierailu;

“eurooppalaisella standardilla’ asetuksen (EU) N:o 1025/2012 2 artiklan 1 alakohdan
b alakohdassa méiériteltyd standardia;

"tavaralitkenneterminaalilla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan s alakohdassa
médriteltyd tavaraliikenneterminaalia;

’bruttovetoisuudella’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757%*
3 artiklan e alakohdassa médriteltyd bruttovetoisuutta;

’raskaalla hydtyajoneuvolla’ direktiivin 2007/46/EY?® liitteessi I méidriteltyd M2-,
M3-, N2- tai N3-luokan moottoriajoneuvoa;

’suurteholatauspisteelld”  latauspistettd, joka mahdollistaa  sdhkon  siirron
sdhkbajoneuvoon yli 22 kW:n teholla;

’suurnopeusmatkustaja-aluksella’ SOLAS 74 -yleissopimuksen X luvun 1 sdédnnossa
médriteltyd alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa;

24

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pidivinid huhtikuuta 2015,
meriliikenteen hiilidioksidipdéstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pédivind syyskuuta 2007,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle (Puitedirektiivi)
(EUVL L 263,9.10.2007, s. 1).
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29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

’kevyelld hyotyajoneuvolla’ direktiivin 2007/46/EY liitteesséd II maériteltyd M1- tai
N1-luokan moottoriajoneuvoa;

’litkkennepalvelun tarjoajalla’ oikeushenkil6d, joka tarjoaa palveluja loppukéyttédjille
korvausta vastaan, mukaan lukien latauspalvelun myynti;

‘normaaliteholatauspisteelld’ latauspistettd, joka mahdollistaa sdhkon siirron
sdahkoajoneuvoon enintdén 22 kW:n teholla;

’kansallisella yhteyspisteelld’ digitaalista rajapintaa, jossa tietyt staattiset ja
dynaamiset tiedot asetetaan tietojen kéyttdjien saataville uudelleenkéyttod varten,
sellaisena kuin jdsenvaltiot ovat ottaneet sen kéyttoon komission delegoidun
asetuksen (EU) 2015/962 3 artiklan mukaisesti;

’latauspisteen ylldpitdjdlla’ tahoa, joka vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa latauspalvelua loppukéyttijille, myos liitkennepalvelun
tarjoajan nimissi ja puolesta;

"tankkauspisteen ylldpitdjalla’ tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukéyttijille, myds liikennepalvelun
tarjoajan nimissi ja puolesta;

"matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmain kuin 12 matkustajaa, mukaan
lukien risteilyalukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja alukset, jotka on suunniteltu
siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purkaminen on mahdollista
(ro-ro-matkustaja-alukset);

’ladattavalla  hybridiajoneuvolla’  sdhkdajoneuvoa, jossa on tavanomainen
polttomoottori yhdistettynd sdhkdvoimajarjestelméin, joka voidaan ladata ulkoisesta
sdhkbenergialdhteestd;

“antoteholla’ kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmadistehoa, jonka latauspiste, -
asema tai -pooli tai maasdhkonsyottolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen,
-asemaan, -pooliin tai -laitteistoon liitettyyn ajoneuvoon tai alukseen;

‘yleisesti saatavilla olevalla® vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee paikassa tai alueella,
joka on avoin suurelle yleisolle, riippumatta siitd, sijaitseeko vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessd omistuksessa olevalla
paikalla ja sovelletaanko sijaintipaikkaan tai -tilaan pddsyd koskevia rajoituksia tai
ehtoja, sekd riippumatta  sovellettavista  vaihtoehtoisten  polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoehdoista;

‘ruutukoodilla’ (QR-koodi) ISO 18004 -standardin mukaista tietojen koodausta ja
visualisointia;

"kertalatauksella’ loppukidyttdjan ostamaa latauspalvelua, johon ei kyseisen palvelun
ostamisen lisdksi sisdlly loppukiyttdjdd koskevaa velvoitetta rekisterdityd, tehdd
kirjallinen sopimus tai solmia pidempikestoinen litkesuhde kyseisen latauspisteen
ylldpitdjan kanssa;
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41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

50)

51)

52)

53)

’latauspisteelld’  kiintedd tai liikkuvaa rajapintaa, joka mahdollistaa sdhkon
siirtdmisen sidhkdajoneuvoon; latauspisteessd voi olla yksi tai useampi liitin eri
liitintyyppejd varten, mutta siind pystyy lataamaan vain yhden séhkodajoneuvon
kerrallaan; latauspisteisiin ei lasketa laitteita, joiden antoteho on enintdén 3,7 kW ja
joiden ensisijainen tarkoitus ei ole sdhkdajoneuvojen lataaminen;

kevyiden hyodtyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ kevyiden
hy6tyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kdy ilmi joko liittimien/pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessé olevan pysékodintipaikan rakenteesta tai
molemmista;

‘raskaiden hyodtyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ raskaiden
hyotyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kdy ilmi joko liittimien/pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessé olevan pysdkointipaikan rakenteesta tai
molemmista;

"latauspoolilla’ yhté tai useampaa tietyssi paikassa sijaitsevaa latausasemaa;

’latausasemalla’ tietyssd paikassa olevaa yksittdistd fyysistd laitteistoa, joka koostuu
yhdestd tai useammasta latauspisteestd;

’latauspalvelulla’ yleisesti saatavilla olevan latauspisteen kautta tapahtuvaa sdhkon
myyntié tai toimittamista, mukaan lukien siihen liittyvét palvelut;

’latauskerralla’ ajoneuvon tdyttd latausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
latauspisteessd siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytketddn, sithen hetkeen asti, kun
ajoneuvo kytketdan irti;

“kertatankkauksella’ loppukéyttdjan ostamaa tankkauspalvelua, johon ei kyseisen
palvelun ostamisen lisdksi sisdlly loppukiyttdjdd koskevaa velvoitetta rekisterdityd,
tehdd kirjallinen sopimus tai solmia pidempikestoinen liikesuhde kyseisen
tankkauspisteen ylldpitdjan kanssa;

‘tankkauspisteelld” minkd tahansa nestemiisen tai kaasumaisen vaihtoehtoisen
polttoaineen sydttdmiseen tarkoitettua tankkauspalvelupistettd, joka koostuu joko
kiintedstd tai liikkuvasta laitteistosta ja jolla voidaan tankata vain yksi ajoneuvo
kerrallaan;

‘tankkauspalvelulla’ nestemidisen tai kaasumaisen vaihtoehtoisen polttoaineen
myyntid tai toimittamista yleisesti saatavilla olevassa tankkauspisteessa;

"tankkauskerralla’ ajoneuvon tdyttd tankkausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
tankkauspisteessd siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytketddn, sithen hetkeen asti, kun
ajoneuvo kytketdén irti;

"tankkausasemalla’ tietyssd paikassa sijaitsevaa yksittdistd fyysistd laitteistoa, joka
koostuu yhdesté tai useammasta tankkauspisteesta;

’sddntelyviranomaisella’ kunkin jdsenvaltion direktiivin (EU) 2019/944 57 artiklan
1 kohdan mukaisesti nimedméé siintelyviranomaista;
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54)

55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

uusiutuvalla energialla® direktiivin  (EU) 2018/2001 2 artiklan 1 alakohdassa
médriteltyd uusiutuvista, muista kuin fossiilisista ldhteistd perdisin olevaa energiaa;

’ro-ro-matkustaja-aluksella’ alusta, joka kuljettaa enemmain kuin 12 matkustajaa ja
joka on suunniteltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purku
on mahdollista;

‘turvallisella pysédkointialueella’ 17 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettua
pysdkointi- ja levdhdysaluetta, joka on tarkoitettu raskaiden hyotyajoneuvojen
yopysédkointiin;

“kiinnityspaikassa olevalla aluksella’ asetuksen (EU)2015/757 3 artiklan
n alakohdassa méériteltya kiinnityspaikassa olevaa alusta;

’maasdhkén syotollda” maasdhkon toimitusta standardoidun rajapinnan kautta
kiinnityspaikassa oleville meri- tai sisdvesialuksille;

’dlylatauksella’ lataustoimintoa, jossa akkuun siirrettivin sdhkon miird sdityy
reaaliaikaisesti sahkoisen tiedonsiirron kautta saadun tiedon perusteella;

“staattisilla tiedoilla’ tietoja, jotka eivdt muutu usein tai sddnnollisesti;

"kattavalla TEN-T-verkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 9 artiklassa maériteltya
verkkoa;

"TEN-T-ydinverkolla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 38 artiklassa maéériteltya
verkkoa;

"TEN-T-ydinverkon sisévesisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamalla’
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa, joka on lueteltu ja
luokiteltu asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa 11,

"TEN-T-ydinverkon merisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon merisatamalla’ TEN-
T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon merisatamaa, joka on lueteltu ja luokiteltu
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa I,

“siirtoverkonhaltijalla®  direktiivin - (EU) 2019/944 2 artiklan 35 alakohdassa
médriteltyd verkonhaltijaa;

"kaupunkisolmukohdalla’ asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan p alakohdassa
médriteltyd kaupunkisolmukohtaa.

3 artikla

Kevyiden hydtyajoneuvojen sdihkolatausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti:
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— kevyiden hydtyajoneuvojen yleisesti saatavilla olevia latausasemia otetaan
kéyttoon riittdvisti suhteessa kevyiden sdhkdajoneuvojen yleisyyteen;

— niiden alueella on kéytossd kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latausasemia, joiden antoteho on riittdva ndille ajoneuvoille.

Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd kunkin vuoden lopussa, alkaen
24 artiklassa tarkoitetusta vuodesta, saavutetaan kumulatiivisesti seuraavat
antotehotavoitteet:

(a) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jisenvaltion
alueella rekisterdityd akkukéyttoistd kevyttd sdhkohyotyajoneuvoa kohti
vihintddn 1 kW:n kokonaisantoteho; sekéd

(b) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jasenvaltion
alueella rekisterdityd ladattavaa kevyttd hybridihydtyajoneuvoa kohti vahintdin
0,66 kW:n kokonaisantoteho.

Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmadiskattavuus alueellaan olevassa
tieverkossa. Tété varten jasenvaltioiden on varmistettava, etta:

a)  TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta
kéyttoon kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja, joiden vilinen etdisyys on enintddn 60 kilometrid ja jotka
tayttavit seuraavat vaatimukset:

1) kunkin latauspoolin on 31 pdivddn joulukuuta 2025 mennessd
tarjottava vahintddn 300 kW:n antoteho ja sisdllettivd vahintddn
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintddn 150
kW;

i1)  kunkin latauspoolin on 31 piivddn joulukuuta 2030 mennessé
tarjottava viahintddn 600 kW:n antoteho, ja siséllettavd vihintddn
kaksi latausasemaa, joiden yksildllinen antoteho on véhintdan 150
kW;

b)  kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta
kayttoon kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja, joiden vilinen etdisyys on enintddn 60 kilometrid ja jotka
tayttavit seuraavat vaatimukset:

1)  kunkin latauspoolin on 31 pdivddn joulukuuta 2030 mennessé
tarjottava vdhintddn 300 kW:n antoteho ja siséllettivd véhintddn
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintdan 150
kW;

i1)  kunkin latauspoolin on 31 pdivddn joulukuuta 2035 mennessd
tarjottava vdhintddn 600 kW:n antoteho ja siséllettivd védhintddn
kaksi latausasemaa, joiden yksildllinen antoteho on véhintdan 150
kW.
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Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettdi a ja b kohdassa tarkoitettuja
enimmadisetdisyyksid ei ylitetdi TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon rajat
ylittavilla osuuksilla.

4 artikla

Raskaiden hyotyajoneuvojen sdhkolatausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vdhimmaiskattavuus alueellaan. Tatd varten
jasenvaltioiden on varmistettava, etta:

a)  TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta enintdin
60 kilometrin vélein kdyttoon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspooleja seuraavasti:

1)  kunkin latauspoolin on 31 pdivddn joulukuuta 2025 mennessd
tarjottava vahintddn 1400 kW:n antoteho ja siséllettdva vahintddn
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on véhintddn
350 kW;

i1)  kunkin latauspoolin on 31 pidivddn joulukuuta 2030 mennessé
tarjottava vahintddn 3500 kW:n antoteho, ja sisdllettdvd vahintdan
kaksi latausasemaa, joiden yksildllinen antoteho on véhintddn
350 kW;

b)  kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin kulkusuunnan osalta
enintddn 100 km vélein kdyttoon raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia latauspooleja seuraavasti:

1)  kunkin latauspoolin on 31 pidivddn joulukuuta 2030 mennessa
tarjottava vihintddan 1 400 kW:n antoteho ja siséllettdvd vihintddn
yksi latausasema, jonka yksilollinen antoteho on vidhintddn 350
kW;

i1)  kunkin latauspoolin on 1 péivddn joulukuuta 2035 mennessa
tarjottava vihintddan 3 500 kW:n antoteho ja siséllettdvd vihintddn
kaksi latausasemaa, joiden yksil6llinen antoteho on vdhintadn 350
kW;

c) 31 pdivddn  joulukuuta 2030 mennessd  jokaiseen  turvalliseen
pysédkdintialueeseen on asennettu véhintddn yksi raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettu latausasema, jonka antoteho on véhintddn 100 kW;

d) 31 piivddn joulukuuta 2025 mennessd kaikissa kaupunkisolmukohdissa on

otettava kdyttoon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu antoteho on véhintdin 600 kW ja
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jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho on vihintdén 150
kW;

e) 31 paivddn joulukuuta 2030 mennessd kaikissa kaupunkisolmukohdissa on
otettava kayttoon raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla
olevat latauspisteet, joiden yhteenlaskettu antoteho on viahintdan 1 200 kW ja
jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho véahintdén 150 kW.

Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettdi a ja b kohdassa tarkoitettuja
enimmadisetdisyyksid ei ylitetdi TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon rajat
ylittavilla osuuksilla.

5 artikla

Latausinfrastruktuuri

Yleisesti saatavilla olevien latausasemien ylldpitdjien on voitava ostaa sdhkod
kaikilta unionin sdhkdntoimittajilta toimittajan suostumuksen mukaisesti.

Latauspisteiden ylldpitdjien on ylldpitdmissddn yleisesti saatavilla olevissa
latauspisteissd  tarjottava  loppukédyttdjille =~ mahdollisuus  sidhkdajoneuvon
kertalataukseen laajalti unionissa kéytossd olevan maksuvilineen avulla. Tatd varten:

a) latauspisteiden ylldpitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta pdivistd alkaen
kayttoon otetuilla yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, joiden antoteho on
alle 50 kW, hyviksyttdvd sdhkoiset maksut, joiden maksamiseen voidaan
kéyttdd vahintddn yhtd seuraavista maksupditteisti ja -laitteista:

1)  maksukorttien lukulaitteet;

i1) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvit vihintddn
lukemaan maksukortteja;

ii1) laitteet, jotka kéyttdvat internetyhteyttd, jolla voidaan luoda esimerkiksi
maksun suorittamiseen kiytettivd QR-koodi;

b) latauspisteiden ylldpitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta piivastd alkaen
kayttoon otetuilla yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, joiden antoteho on
vihintddn 50 kW, hyviksyttava sdhkoiset maksut, joiden maksamiseen voidaan
kayttdd vahintddn yhtd seuraavista maksupditteistd ja -laitteista:

1)  maksukorttien lukulaitteet;

i1)  laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvédt véhintdén
lukemaan maksukortteja.

Latauspisteiden ylldpitdjien on 1 pdivistd tammikuuta 2027 alkaen varmistettava,

ettd kaikki yleisesti saatavilla olevat latausasemat, joiden antoteho on véhintddn
50 kW, tayttavit b alakohdan vaatimukset.
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Edelld a ja b alakohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla
oleviin latauspisteisiin, jotka eivit edellytd maksua latauspalvelusta.

Kun latauspisteiden ylldpitdjit tarjoavat automaattista tunnistamista yllapitimasséén
yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessd, niiden on varmistettava, etti
loppukéyttdjilld on aina oikeus olla kdyttdmaéttd automaattista tunnistamista ja etté
loppukéyttdjat voivat joko kéyttdd kertalatausta 3 kohdan mukaisesti tai kayttdd
kyseisessd latauspisteessd tarjottua muuta sopimusperusteista latauspalvelua.
Latauspisteiden yllédpitdjien on tuotava tdmai vaihtoehto esille avoimesti ja tarjottava
sitd vaivattomasti loppukéyttdjélle kussakin ylldpitiméssddn yleisesti saatavilla
olevassa latauspisteessd, jossa ne tarjoavat automaattista tunnistamista.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien veloittamien hintojen on
oltava kohtuullisia, helposti ja selkedsti vertailtavia, ldpindkyvid ja syrjiméttomia.
Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjat eivdt saa harjoittaa syrjintdd
loppukayttdjiltd ja liikennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vililld tai eri
litkkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vililld. Tarvittaessa hintatasoja
voidaan eriyttdd vain oikeasuhteisesti ja objektiivisin perustein.

Latauspisteiden ylldpitdjien on esitettidvi kertahinta ja kaikki sen hintatekijat kaikilla
yllapitamilldén yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla selkedsti siten, ettd ne ovat
loppukiyttdjén tiedossa ennen latauskerran aloittamista. Latausasemalla on esitettdva
selkedsti ainakin seuraavat hintatekijdt, jos niitd sovelletaan kyseiselld
latausasemalla:

- latauskerran hinta,
- minuuttihinta,
— kilowattitunnin hinta.

Liikennepalvelun tarjoajien loppukiyttdjiltd veloittamien hintojen on oltava
kohtuullisia, lapindkyvid ja syrjimédttomid. Liikennepalvelun tarjoajien on asetettava
loppukiyttdjien saataville ennen latauskerran alkua ja aiottua latauskertaa koskevasti
vapaasti saatavilla olevin ja laajalti tuetuin sdhkoisin menetelmin kaikki
asianmukaiset hintatiedot,  joissa eritellddn selkedsti latauspisteen ylldpitdjan
veloittamat hintatekijat, sovellettavat sdhkoisen verkkovierailun kustannukset ja
muut litkkennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut. Maksujen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjiméttomid. Rajat ylittdvdstd verkkovierailusta ei saa perid
lisdmaksuja.

Latauspisteiden ylldpitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta pdivdmadardstd alkaen
varmistettava, ettd kaikki niiden hallinnoimat yleisesti saatavilla olevat latauspisteet
ovat digitaalisesti liitettyjd latauspisteita.

Latauspisteiden ylldpitdjien on 24 artiklassa tarkoitetusta pdivéstd alkaen
varmistettava, ettd kaikki niiden ylldpitdimidt yleisesti saatavilla olevat
normaaliteholatauspisteet pystyvit dlylataukseen.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd
TEN-T-tieverkon  pysdkdinti- ja  levdhdysalueilla, joihin vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria on asennettu, otetaan kdyttoon asianmukaiset
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10.

11.

opasteet, jotta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tarkka sijainti selvidd
helposti.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien on varmistettava, etti kaikkiin
niiden ylldpitdmiin yleisesti saatavilla oleviin latauspisteisiin, jotka kayttévit
tasavirtaa, on asennettu kiinted latauskaapeli.

Jos latauspisteen ylldpitdja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
latauspisteen yllépitdjan kdyttoon ndiden vélisten jarjestelyjen mukaisesti latauspiste,
jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, etté latauspisteen ylldpitéjd voi noudattaa 1,
3,7, 8 ja 10 kohdassa sdddettyd velvoitetta.

6 artikla

Tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kayttoon
vihimmdiisméédrd yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia 31 piivddn
joulukuuta 2030 mennessa.

Tatd varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivdin joulukuuta 2030
mennessd TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa otetaan enintdén 150
kilometrin vidlein kéyttoon yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, joiden
kapasiteetti on vahintddn 2 tonnia pdivdssd ja joissa on véhintddn 700 baarin
jakelulaite. Nestemdistd vetyd on oltava tarjolla yleisesti saatavilla olevilla
tankkausasemilla enintdén 450 kilometrin vélein.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivddan joulukuuta 2030 mennessd
kussakin kaupunkisolmukohdassa on vihintddn yksi yleisesti saatavilla oleva vedyn
tankkausasema. Téllaisten tankkausasemien parhaasta sijainnista on tehtiva analyysi,
jossa on erityisesti tarkasteltava kayttoonottoa multimodaalikeskuksissa, joissa
voidaan palvella myds muita liitkennemuotoja.

Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettua enimmaisetdisyyttd ei ylitetd rajat ylittdvilli TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon osuuksilla.

Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman ylldpitdjédn tai jos ylldpitdjd ei ole
omistaja, ndiden vélisten jdrjestelyjen mukaisesti kyseisen aseman omistajan, on
varmistettava, etti asema on suunniteltu palvelemaan kevyitd ja raskaita
hy6tyajoneuvoja. Nididen yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien
ylldpitdjien tai omistajien on varmistettava, ettd rahtiterminaaleissa niméd asemat
tarjoavat myos nestemaista vetya.
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7 artikla

Vedyn tankkausinfrastruktuuri

Kaikkien yleisesti saatavilla olevien vetytankkausasemien ylldpitdjien on
24 artiklassa tarkoitetusta péivistd alkaen annettava loppukiyttijille mahdollisuus
kertatankkaukseen, joka voidaan maksaa laajalti unionissa kdytdssd olevalla
maksuvilineelld. Tétd varten vedyn tankkausasemien ylldpitdjien on varmistettava,
ettd kaikki niiden yllapitdimit vedyn tankkausasemat hyvéksyvit sihkodiset maksut,
joiden maksamiseen voidaan kdyttdd véhintddn yhtd seuraavista maksupéétteista ja -
laitteista:

a)  maksukorttien lukulaitteet;

b) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvit vidhintdin
lukemaan maksukortteja.

Jos vedyn tankkauspisteen ylldpitdjd ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on
ndiden vilisten jirjestelyjen mukaisesti asetettava vedyn tankkauspisteen ylldpitdjan
kayttoon vedyn tankkauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd vedyn
tankkauspisteen yllapitdja voi tayttia tissd kohdassa asetetun velvoitteen.

Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden ylldpitdjien veloittamien
hintojen on oltava kohtuullisia, helposti ja selkedsti vertailtavissa, ldpindkyvid ja
syrjimattomid. Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden ylldpitédjét eivét
saa harjoittaa syrjintdd loppukéyttdjiltd ja liikennepalvelun tarjoajilta veloitettavien
hintojen vililld tai eri litkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vélilla.
Tarvittaessa hintatasoja voidaan eriyttdd ainoastaan objektiivisin perustein.

Vedyn tankkauspisteiden ylldpitdjien on asetettava hintatiedot saataville
yllapitdmilldén tankkausasemilla niin, ettd asiakas ndkee ne ennen tankkauskerran
aloittamista.

Yleisesti saatavilla olevien tankkausasemien ylldpitdjat voivat tarjota vedyn
tankkauspalveluja asiakkaille sopimusperusteisesti, myds muiden liitkennepalvelun
tarjoajien nimissd ja puolesta. Liikennepalvelun tarjoajien loppukéyttd;ilta
veloittamien hintojen on oltava kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjiméttomi.
Liikennepalvelun tarjoajien on asetettava loppukédyttdjien saataville ennen
tankkauskerran alkua ja aiottua tankkauskertaa koskevasti vapaasti saatavilla olevin
ja laajalti tuetuin sdhkoisin menetelmin kaikki asianmukaiset hintatiedot, joissa
eritellddn selkedsti tankkauspisteen ylldpitdjan veloittamat hintatekijat, sovellettavat
verkkovierailun kustannukset ja muut litkennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut.
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8 artikla

Nesteytetyn maakaasun infrastruktuuri tielitkenneajoneuvoille

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 pdivddn tammikuuta 2025 saakka ainakin TEN-T-
ydinverkossa on kysynndn mukaan asianmukainen méédrd yleisesti saatavilla olevia
nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotta nesteytettyd maakaasua kayttdvat raskaat
moottoriajoneuvot voivat liikkenndidda kaikkialla unionissa, elleivdt kustannukset ole
suhteettomat hyotyihin, myos ymparistohyotyihin, ndhden.

9 artikla

Merisatamien maasdhkon tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd merisatamissa on tarjolla vdhimmaisméaara
maasdhkod kontti- ja matkustaja-aluksille. Tdmén vuoksi jdsenvaltioiden on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd 1 paivadn tammikuuta 2030
mennessa:

a) TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskimddrdinen vuosittainen satamakiyntien méédrd on kolmen viime vuoden
aikana yli 5000 bruttotonnin merikonttialusten osalta yli 50, on riittdva
maasdhkon antoteho, jotta ne voivat vastata vihintddn 90 prosenttiin kyseisesté
kysynnasti;

b) TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskimiddrdinen vuosittainen satamakiyntien méédrd on kolmen viime vuoden
aikana yli 5000 bruttotonnin ro-ro-matkustaja-alusten ja
suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 40, on riittdvd maasdhkoén antoteho,
jotta ne voivat vastata vihintdén 90 prosenttiin kyseisestd kysynnésta;

c) TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamissa, joissa
keskiméérdinen vuosittainen satamakédyntien méédrd on kolmen viime vuoden
aikana yli 5 000 bruttotonnin muiden matkustaja-alusten kuin ro-ro-matkustaja-
alusten ja suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 25, on riittdvd maasdahkon
antoteho, jotta ne voivat vastata vihintdén 90 prosenttiin kyseisestd kysynnista.

2. Satamakdyntien lukumdidrdd maédritettdessd ei oteta huomioon seuraavia
satamakdynteji:

a) satamakdynnit, joissa alus on kiinnityspaikassa alle kaksi tuntia laskettuna
asetusehdotuksen COM(2021)562 14 artiklan mukaisesti kirjatun 14ht6- ja
saapumistunnin perusteella;

b) sellaisten alusten satamakdynnit, jotka kéyttavdat padstotontd teknologiaa,
sellaisena kuin se on méiritelty asetusehdotuksen COM(2021)562 liitteessa I11;

c)  suunnittelemattomat satamakdynnit turvallisuussyistd tai ihmishenkien
pelastamiseksi merell.
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3. Jos TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatama sijaitsee saarella, jota
ei ole liitetty suoraan sdhkoverkkoon, 1 kohtaa ei sovelleta ennen kuin tdllainen
yhteys on saatu valmiiksi tai puhtaista energialdhteistd paikallisesti tuotettu
kapasiteetti on riittdva.

10 artikla

Sisdvesisatamien maasdhkon tavoitteet
Jasenvaltioiden on varmistettava, etti:

a)  kaikissa TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa on 1 pdivddn tammikuuta 2025
mennessa vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maaséhkod sisdvesialuksille;

b)  kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamissa on 1 pdivdidn tammikuuta
2030 mennessd vdhintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasidhkoa
sisdvesialuksille.

11 artikla

Merisatamissa toimitettavaa nesteytettyd maakaasua koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitettuihin TEN-T-ydinverkon
merisatamiin perustetaan 1 pdivddn tammikuuta 2025 mennessd asianmukainen
miird nesteytetyn maakaasun tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkua koko
TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden on tehtivd tarvittaessa yhteistyotd
naapurijdsenvaltioiden kanssa TEN-T-ydinverkon tarkoituksenmukaisen kattavuuden
varmistamiseksi.

2. Jasenvaltioiden on nimettdvd kansallisissa toimintakehyksissdin ne TEN-T-
ydinverkon merisatamat, jotka tarjoavat 1 kohdassa tarkoitettuja nesteytetyn
maakaasun tankkauspisteitd, ottaen huomioon my6s markkinoiden tosiasialliset
tarpeet ja kehityssuuntaukset.

12 artikla

Sdhkon tarjontaa pysdkéidyille ilma-aluksille koskevat tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikkien TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-
T-verkon lentoasemien pitdjdt varmistavat sdhkon tarjonnan pysikoidyille ilma-
aluksille seuraavasti:

a) 1 pdivadn tammikuuta 2025 mennessd kaikilla porteilla, joita kédytetddn
kaupallisiin ilmakuljetuksiin;
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b) 1 pédividn tammikuuta 2030 mennessd kaikilla lentoaseman
ulkopaikoilla, joita kdytetddn kaupallisiin ilmakuljetuksiin.

Jasenvaltioiden on viimeistddn 1 pdivdnd tammikuuta 2030 toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdan mukaisesti tarjottu sdhko tulee
sahkdverkosta tai tuotetaan paikan péélla uusiutuvista léhteista.

13 artikla

Kansalliset toimintakehykset

Kunkin jisenvaltion on 1 pédivddn tammikuuta 2024 mennessd laadittava ja
lahetettdvd komissiolle kansallisen toimintakehyksen Iuonnos vaihtoehtoisten
polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi liikenteen alalla ja asiaan liittyvén
infrastruktuurin kidyttéonottamiseksi.

Kansallisten toimintakehysten on siséllettdvé ainakin seuraavat tekijat:

a)

b)

d)

g)

markkinoiden nykytilan ja tulevan kehityksen arviointi liikenteen alalla
kdytettyjen vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta sekd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin  kehityksen arviointi ottaen huomioon
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin intermodaalinen saatavuus ja
tarvittaessa sen rajojen yli ulottuva jatkuvuus;

asetuksen 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 artiklan mukaiset kansalliset tavoitteet ja
paamaiirat, joita koskevat pakolliset kansalliset tavoitteet on vahvistettu téssa
asetuksessa;

kansalliset tavoitteet ja padmaddrit tdmidn kohdan 1, m, n, o ja p alakohtaan
liittyville vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttéonotolle, jolle
el ole asetettu pakollisia tavoitteita tdssd asetuksessa;

politiikat ja toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd timéin
kohdan b ja c alakohdassa tarkoitetut pakolliset tavoitteet ja padmadrit
saavutetaan,;

toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonottoa suljettujen kalustokokonaisuuksien osalta ja erityisesti julkisen
litkkenteen kaluston sdhkolataus- ja  vetytankkausasemien ja autojen
yhteiskédyttoon tarkoitettujen sdhkolatausasemien osalta;

toimenpiteet, joilla kannustetaan ja helpotetaan kevyille ja raskaille
hy6tyajoneuvoille tarkoitettujen latausasemien kayttdonottoa yksityisissad
tiloissa, joihin ei ole yleistd paddsya;

toimenpiteet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin edistdmiseksi

kaupunkisolmukohdissa, erityisesti yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
osalta;
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h) toimenpiteet, joilla edistetddn sitd, ettd yleisesti saatavilla olevia
suurteholatauspisteitd on riittévisti;

1)  tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd latauspisteiden kayttoonotto
ja ylldpito, mukaan lukien kaksisuuntaisten latauspisteiden maantieteellinen
jakautuminen, edistdvit energiajdrjestelmidn joustavuutta ja uusiutuvista
energialdhteisti tuotetun sdhkon yleistymistd sdhkojéarjestelmassi;

j)  toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd ikddntyneet, liikuntarajoitteiset ja
vammaiset henkilot voivat kayttdd yleisesti saatavilla olevia lataus- ja
tankkauspisteitd direktiivin  2019/882 liitteissd I ja III vahvistettujen
esteettomyysvaatimusten mukaisesti;

k)  toimenpiteet, joilla poistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
suunnitteluun, lupamenettelyihin ja hankintaan liittyvid mahdollisia esteit;

1) suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin, erityisesti ilma-
alusten vetytankkauksen ja sdhkolatauksen, kayttoonotolle lentoasemilla,
lukuun ottamatta sihkonjakelua pysékoidyille ilma-aluksille;

m) suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden, erityisesti sdahkon ja vedyn,
infrastruktuurin kdyttdonotolle merisatamien satamapalveluissa, sellaisina kuin
ne on maédritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2017/352%¢;

n) suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttoonotolle
merisatamissa, lukuun ottamatta aluksille toimitettavaa nesteytettyd maakaasua
ja maasdhko4, erityisesti vedyn, ammoniakin ja sihkon osalta;

0) suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden kédyttoonotolle sisévesiliikenteessi,
erityisesti sekd vedyn ettd sahkon osalta;

p)  kiyttoonottosuunnitelma, joka sisdltdd tavoitteet, keskeiset vilitavoitteet ja
tarvittavan rahoituksen vetykayttoisille junille tai akkukéyttdisille séhkojunille
niilld verkon osuuksilla, joita ei sdhkdistetd.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan
huomioon jisenvaltioiden alueella olemassa olevien eri litkennemuotojen tarpeet,
my0s niiden liikkennemuotojen, joita varten on kdytettdvissd vain vdhin vaihtoehtoja
fossiilisille polttoaineille.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan
tarvittaessa huomioon alue- ja paikallisviranomaisten intressit, erityisesti kun on kyse
julkisen liitkenteen lataus- ja tankkausinfrastruktuurista, sekd asianomaisten
sidosryhmien intressit.

Jasenvaltioiden on tarvittaessa tehtdva yhteistyotd pyytdmalla toisiltaan lausuntoja tai
laatimalla yhteisid toimintakehyksid, jotta voidaan varmistaa, ettd tdimén asetuksen

26

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 péivdnd helmikuuta 2017,
satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyyttd koskevista yhteisistd
sdannoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia ja
koordinoituja. Jdsenvaltioiden on erityisesti tehtdvd yhteistyotd sellaisten
strategioiden laatimisessa, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoad ja
vastaavan infrastruktuurin  kéyttoonottoa vesiliikenteessd. Komissio avustaa
jasenvaltioita yhteistyOprosessissa.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tukitoimenpiteiden on oltava SEUT-
sopimuksen asiaa koskevien valtiontukisdéntjen mukaisia.

Kunkin jésenvaltion on asetettava kansallisen toimintakehyksensd luonnos julkisesti
saataville ja varmistettava, ettd yleisdlle annetaan varhaisessa vaiheessa ja
tosiasiallisesti mahdollisuus osallistua kansallisen toimintakehyksen luonnoksen
valmisteluun.

Komissio arvioi kansallisten toimintakehysten luonnokset ja voi antaa jésenvaltiolle
suosituksia kuuden kuukauden kuluessa 1 kohdan mukaisen kansallisen
toimintakehyksen luonnoksen toimittamisesta. Kyseiset suositukset voivat koskea
erityisesti seuraavia:

a)  paidmaédrien ja tavoitteiden tavoitetaso 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 ja 12 artiklassa
sdddettyjen velvoitteiden tiyttamiseksi;

b) jdsenvaltioiden tavoitteisiin ja paamiiriin liittyvdat politiikkat ja
toimenpiteet.

Kunkin jdsenvaltion on otettava asianmukaisesti huomioon komission suositukset
kansallisessa toimintakehyksessddn. Jos asianomainen jdsenvaltio ei ota huomioon
jotakin suositusta tai sen merkittivdd osaa, kyseisen jdsenvaltion on toimitettava
kirjallinen selvitys komissiolle.

Kunkin jdsenvaltion on 1 pédivddn tammikuuta 2025 toimitettava komissiolle
lopullinen kansallinen toimintakehyksensa.

14 artikla

Raportointi

Kunkin jdsenvaltion on annettava komissiolle erillinen edistymisraportti kansallisen
toimintakehyksensd toteutuksesta ensimmadisen kerran 1 pdivddn tammikuuta 2027
mennessd ja sen jilkeen joka toinen vuosi.

Edistymisraporteissa on annettava liitteessd I luetellut tiedot ja niihin on tarpeen
mukaan siséllytettdvd perustelut siitd, missd méédrin 13 artiklassa tarkoitetut
kansalliset tavoitteet ja padmadrét on saavutettu.

Jasenvaltioiden sédédntelyviranomaisen on arvioitava 30 pdivddn kesdkuuta 2024
mennessd ja sen jdlkeen sddnnollisesti joka kolmas vuosi, miten latauspisteiden
kdyttoonotto ja toiminta voisi sdhkdajoneuvojen kautta edelleen edistdd
energiajarjestelmidn  joustavuutta, mukaan Ilukien niiden myoétidvaikutus
tasehallintamarkkinoihin, sekd wuusiutuvista energialdhteistd tuotetun s&hkon
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hyodyntdmistd. Arvioinnissa on otettava huomioon kaikentyyppiset julkiset tai
yksityiset latauspisteet ja annettava suosituksia liittyen latauspisteiden tyyppiin,
taustateknologiaan ja maantieteelliseen jakautumiseen, jotta kayttdjien olisi helpompi
integroida sdhkdajoneuvonsa jérjestelmddn. Arviointi on asetettava julkisesti
saataville. Arvioinnin tulosten perusteella jdsenvaltioiden on tarvittaessa toteutettava
asiaankuuluvat toimenpiteet latauspisteiden lisddmiseksi ja sisdllytettdvd ne
1 kohdassa tarkoitettuun edistymisraporttiinsa. Verkonhaltijoiden on otettava
arviointi ja toimenpiteet huomioon direktiivin (EU) 2019/944 32 artiklan 3 kohdassa
ja 51 artiklassa tarkoitetuissa verkon kehittdmissuunnitelmissa.

Jasenvaltioiden sddntelyviranomaisen on arvioitava siirtoverkonhaltijoilta ja
jakeluverkonhaltijoilta saatujen tietojen perusteella 30 pdivddn kesdkuuta 2024
mennessd ja sen jdlkeen kolmen vuoden vilein, kaksisuuntaisen latauksen
mahdollisuuksia lisdtd uusiutuvista ldhteistd tuotetun energian yleistymistd
energiajirjestelméssid. Arviointi on asetettava julkisesti saataville. Arvioinnin
tulosten perusteella jisenvaltioiden on tarvittaessa toteutettava asianmukaiset
toimenpiteet kaksisuuntaisten latauspisteiden saatavuuden ja maantieteellisen
jakautumisen mukauttamiseksi sekd julkisissa ettd yksityisissd tiloissa ja
siséllytettava toimenpiteet 1 kohdassa tarkoitettuun edistymisraporttiinsa.

Komissio hyviksyy ohjeita ja malleja kansallisten toimintakehysten sisdllosta,
rakenteesta ja muodosta seké niiden kansallisten edistymisraporttien sisdllostd, jotka
jasenvaltioiden on toimitettava 13 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja kuuden kuukauden
kuluessa 24 artiklassa tarkoitetusta péivastd. Komissio voi antaa ohjeita ja malleja
helpottaakseen tdmén asetuksen muiden sddnnosten tuloksellista soveltamista
unionissa.

15 artikla

Kansallisten toimintakehysten uudelleentarkastelu ja edistymisraportit

Komissio arvioi 1 pdivddn tammikuuta 2026 mennessd jdsenvaltioiden 13 artiklan
9 kohdan mukaisesti ilmoittamat kansalliset toimintakehykset ja toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa arvioidaan kansallisia
toimintakehyksid ja niiden johdonmukaisuutta unionin tasolla sekd annetaan
ensimmadinen arvio siitd, missd médrin 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset
tavoitteet ja pddmadrit on saavutettu.

Komissio arvioi jdsenvaltioiden 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamat
edistymisraportit ja antaa tarvittaessa suosituksia jidsenvaltioille tdssd asetuksessa
sdddettyjen  tavoitteiden ja  velvoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi.
Jasenvaltioiden on pdivitettdvd edistymisraporttinsa suositusten perusteella kuuden
kuukauden kuluessa komission suositusten vastaanottamisesta.

Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen 14 artiklan
1 kohdan mukaisten edistymisraporttien arvioinnista vuoden kuluttua siitd, kun
jdsenvaltiot ovat toimittaneet kansalliset edistymisraporttinsa. Tdhdn arviointiin on
sisdllyttdva arvio seuraavista:
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a)  jdsenvaltioiden edistyminen tavoitteiden ja pddmaidrien saavuttamisessa;
b)  kehityksen johdonmukaisuus unionin tasolla.

Komissio julkaisee ja péivittdd sddnnollisesti jasenvaltioiden 13 artiklan 1 kohdan
mukaisten kansallisten toimintakehysten ja 14 artiklan 1 kohdan mukaisten
edistymisraporttien perusteella tiedot kunkin jdsenvaltion toimittamista kansallisista
tavoitteista ja paddmaéristd seuraavien osalta:

a) yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ja -asemien lukuméiird erikseen
kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja raskaille
hydtyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden osalta liitteesséd I1I esitetyn
luokituksen mukaisesti;

b)  yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden lukumaéra;

c) maasdhkoinfrastruktuuri meri- ja sisévesisatamissa TEN-T-ydinverkossa ja
kattavassa TEN-T-verkossa;

d) pysédkoityjen ilma-alusten sdhkonsyottdinfrastruktuuri TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

e) nesteytetyn maakaasun tankkauspisteiden lukumédrd TEN-T-ydinverkon ja
kattavan TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa;

f)  moottoriajoneuvojen nesteytetyn maakaasun yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumaéra;

g)  moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumiéra;

h)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-
ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa;

1)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-
ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

J)  rautatieliikenteen tankkaus- ja latauspisteet.

16 artikla

Edistymisen seuranta

Jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle viimeistddn tdmin asetuksen
voimaantuloa seuraavan vuoden 28 pdivddn helmikuuta mennessd ja sen jédlkeen
vuosittain samaan paivdidn mennessd yhteenlaskettu kokonaislatausantoteho, yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden lukuméérd ja niiden alueella edellisen vuoden 31
pdivind  joulukuuta  kdytossd  olevien  rekisterOityjen  akkukiyttdisten
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sdhkbdajoneuvojen ja ladattavien hybridiajoneuvojen lukumidrd liitteen I1I
vaatimusten mukaisesti.

Jos tdmén artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta raportista tai komission kéytettdvissd
olevista tiedoista kdy ilmi, etti on vaarana, ettd jdsenvaltio ei saavuta 3 artiklan
1 kohdassa tarkoitettuja kansallisia tavoitteitaan, komissio voi antaa asiaa koskevan
lausunnon ja pyytdd kyseistd jdsenvaltiota toteuttamaan korjaavia toimenpiteiti
kansallisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Asianomaisen jdsenvaltion on kolmen
kuukauden kuluessa komission lausunnon vastaanottamisesta ilmoitettava
komissiolle korjaavat toimenpiteet, jotka se aikoo toteuttaa 3 artiklan 1 kohdassa
asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Korjaaviin toimenpiteisiin on sisdllyttdva
lisdtoimia, jotka jdsenvaltion on toteutettava 3 artiklan 1 kohdassa asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi, sekd selked aikataulu toimille, jotta voidaan arvioida
vuosittaista edistymistd ndiden tavoitteiden saavuttamisessa. Jos komissio katsoo,
ettd korjaavat toimenpiteet ovat riittdvid, asianomaisen jésenvaltion on pdivitettdva
viimeisin 14 artiklassa  tarkoitettu  edistymisraporttinsa ndilld  korjaavilla
toimenpiteilld ja toimitettava se komissiolle.

17 artikla

Kayttdjdlle annettavat tiedot

On varmistettava, ettd saatavilla on merkityksellistd, johdonmukaista ja selkedi tietoa
niistd moottoriajoneuvoista, jotka voidaan sddnnollisesti tankata markkinoille
saatetuilla yksittéisilld polttoaineilla tai ladata latauspisteissd. Ndméd tiedot on
annettava moottoriajoneuvojen  ohjekirjoissa, tankkaus- ja latauspisteissa,
moottoriajoneuvoissa ja moottoriajoneuvojen edustusliikkeissd. Tatd vaatimusta
sovelletaan kaikkiin 18 pédivdn marraskuuta 2016 jdlkeen markkinoille saatettuihin
moottoriajoneuvoihin ja niiden ohjekirjoihin.

Edellda 1 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen ja infrastruktuurien yhteensopivuuden
sekd polttoaineiden ja ajoneuvojen yhteensopivuus on ilmoitettava liitteessd II
olevassa 9.1 ja 9.2 kohdassa tarkoitettujen teknisten eritelmien mukaisesti. Jos
tallaisissa standardeissa viitataan graafiseen merkintdin, kuten
varikoodijarjestelmédn, kyseisen graafisen merkinnidn on oltava yksinkertainen ja
helposti ymmarrettiva ja se on asetettava esille selkeésti ndkyvalla tavalla:

a)  vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden suuttimiin kaikissa tankkauspisteissd siitd
paivastd alkaen, jolloin polttoaineita saatetaan markkinoille;

b) 18 pdivin  marraskuuta 2016  jdlkeen = markkinoille  saatettujen
moottoriajoneuvojen osalta kyseisen polttoaineen kanssa suositeltujen ja

yhteensopivien moottoriajoneuvojen polttoainesdilididen kaikkien
tayttoaukkojen kohdalle tai vilittoméédn ldheisyyteen ja moottoriajoneuvojen
ohjekirjoihin.

Esitettdessd polttoaineiden hintoja polttoaineiden jakeluasemalla on tarpeen mukaan
esitettivd tiedotustarkoituksessa asiaankuuluvia yksikkohintoja koskeva vertailu
erityisesti sdhkon ja vedyn osalta liitteessd II olevassa 9.3 kohdassa tarkoitettua
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vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua koskevaa yhteistd
menetelmid noudattaen.

Jos eurooppalaiset standardit, joissa esitetddn polttoaineen tekniset eritelmat, eivit
sisdllda kyseisten standardien mukaisuutta koskevia merkintdsddnnoksid, jos
merkintdsddnnoksissd ei  viitata graafiseen merkintddn, mukaan lukien
vérikoodijirjestelmét, tai jos merkintdsddnnokset eivdt sovellu tdmin asetuksen
tavoitteiden saavuttamiseen, komissio voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaisen
taytdntdonpanon varmistamiseksi:

a)  valtuuttaa eurooppalaiset standardointiorganisaatiot laatimaan
yhteensopivuusmerkint6jd koskevia eritelmia,

b)  hyviksyd tdytdntoonpanosdddoksid, joissa médritetddn graafinen merkintd,
mukaan lukien vérikoodijdrjestelmd, unionin markkinoille saatetuille
polttoaineille, joiden osuus kokonaismyyntiméérdstd yltdd komission arvion
mukaan useammassa kuin yhdessa jisenvaltiossa 1 prosenttiin.

Kun asiaankuuluvien eurooppalaisten standardien merkintdsddntdjd pdivitetddn tai
kun annetaan merkintdjd koskevia tidytintoonpanosdddoksid tai kun hyviksytddn
vaihtoehtoisia polttoaineita koskevia uusia eurooppalaisia standardeja, vastaavia
merkintdvaatimuksia sovelletaan kaikkiin tankkaus- ja latauspisteisiin sekd
jasenvaltioiden alueella rekisterdityihin moottoriajoneuvoihin 24 kuukauden kuluttua
niiden péivittdmisestd tai hyviksymisesta.

18 artikla

Tietojen toimittaminen

Jasenvaltioiden on nimettidvd tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio (Identification
Registration Organisation, IDRO). IDROn on annettava ja hallinnoitava yksiléivid
tunnistekoodeja (ID) ainakin latauspisteiden ylldpitdjien ja litkennepalvelun
tarjoajien yksiloimiseksi viimeistddn vuoden kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta
paivamadrasta.

Yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden ylldpitdjien tai, ndiden
toimijoiden vélisten jdrjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
varmistettava, ettd niiden  ylldpitiméstd  vaihtoehtoisten  polttoaineiden
infrastruktuurista on saatavilla staattista ja dynaamista tietoa ja ettd kyseiset tiedot
ovat saatavilla kansallisten yhteyspisteiden kautta maksutta. Saataville on asetettava
seuraavat tietotyypit:

a)  staattiset tiedot ndiden toimijoiden ylldpitdmistd yleisesti saatavilla olevista
lataus- ja tankkauspisteisti:

1) lataus- tai tankkauspisteen maantieteellinen sijainti,
i1)  liittimien lukumééri,

i11)  vammaisille tarkoitettujen pysikdintipaikkojen mééra,
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iv)  lataus- ja tankkausaseman omistajan ja ylldpitdjan yhteystiedot.

b) muut staattiset tiedot ndiden toimijoiden hallinnoimista yleisesti saatavilla
olevista latauspisteista:

1)  tunnistekoodit (ID), ainakin latauspisteen yllipitdjan ja kyseisessa
latauspisteessd palveluja tarjoavien litkennepalvelun tarjoajien osalta 1
kohdan mukaisesti,

i1)  liitdnnén tyyppi,

iil) virtatyyppi (vaihtovirta/tasavirta),

iv) antoteho (kW),

c) dynaamiset tiedot kaikista ndiden toimijoiden hallinnoimista lataus- ja
tankkauspisteista:

1)  toiminnallinen tila (toiminnassa/epidkunnossa),
i1)  saatavuus (kdytossé/ei kaytossd),
iii)  kertahinta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tiedot ovat avoimesti ja syrjimittomasti
kaikkien sidosryhmien saatavilla jdsenvaltion kansallisen yhteyspisteen kautta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU%’ mukaisesti.

Siirretdén komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié, joilla
a) lisdtddn uusia tietotyyppejd 2 kohdassa eriteltyihin tietotyyppeihin;

b) tdsmennetddn tekijdt, jotka liittyvét saataville asetettavien tietojen muotoon,
pdivitystiheyteen ja laatuun;

c) vahvistetaan yksityiskohtaiset menettelyt 2 kohdassa edellytettyjen tietojen
tuottamista ja siirtoa varten.

19 artikla

Yhteiset tekniset eritelmdt

Jaljempédnd 24 artiklassa tarkoitetusta pédivamadrdstd alkaen sdhkoajoneuvojen
normaaliteholatauspisteiden, lukuun ottamatta langattomia tai induktioyksikditd,
jotka otetaan kayttoon tai uusitaan, on oltava vidhintddn liitteessd II olevassa
1.1 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

27

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 péivdnd heindkuuta 2010,
tieliikkenteen  dlykkdiden liikennejirjestelmien kéyttdonoton sekd tieliikenteen ja muiden
litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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Jaljempédnd 24 artiklassa tarkoitetusta pédivamadrdstd alkaen sdhkoajoneuvojen
suurteholatauspisteiden,  lukuun  ottamatta  langattomia  yksikoitd — tai
induktioyksikoitd, jotka otetaan kdyttoon tai uusitaan, on oltava vihintéén liitteessa 11
olevassa 1.2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jaljempédnd 24 artiklassa tarkoitetusta péivéstd alkaen yleisesti saatavilla olevien
vedyn tankkauspisteiden, jotka otetaan kéyttoon tai uusitaan , on oltava liitteessd 11
olevassa 3.1, 3.2, 3.3 ja 3.4 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jaljempina 24 artiklassa tarkoitetusta pdivésti alkaen meriliitkenteeseen tarkoitettujen
maasdhkonsyottolaitteiden, jotka otetaan kadyttoon tai uusitaan , on oltava liitteessa 11
olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Jaljempédnd 24 artiklassa tarkoitetusta péivdstd alkaen moottoriajoneuvojen
paineistetun maakaasun tankkauspisteiden, jotka otetaan kdyttoon tai uusitaan , on
oltava liitteessd Il olevassa 8 kohdassa vahvistettujen teknisten eritelmien mukaisia.

Komissio voi asetuksen (EU) N:o 1025/2012 10 artiklan mukaisesti pyytid
eurooppalaisia standardointiorganisaatioita laatimaan eurooppalaisia standardeja,
joissa madritellddn tekniset eritelmdt tdmin asetuksen liitteessd II tarkoitetuille
aloille, joita koskevia yhteisii teknisid eritelmid komissio ei ole vahvistanut.

Siirretdén komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksii, joilla:

(a) tdydennetddn titd artiklaa yhteisilld teknisilld eritelmilld, jotta
mahdollistetaan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin tdysi tekninen
yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen ja tiedonvaihdon osalta liitteessd 11
luetelluilla aloilla;

(b) muutetaan liitettd II pdivittdmalld viittaukset standardeihin, joihin
viitataan kyseisessd liitteessd vahvistetuissa teknisissa eritelmissa.

20 artikla

Siirretyn sdddosvallan kéyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.

Siirretddn 18 ja 19 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdéddoksid komissiolle
viideksi vuodeksi 24 artiklassa tarkoitetusta pdivimairdstd alkaen. Komissio laatii
siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdén yhdeksin kuukautta ennen
tdmédn viiden vuoden kauden pééttymistd. Sddddsvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tidllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden
padttymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 18 ja 19 artiklassa
tarkoitetun  sddddsvallan  siirron.  Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pédivad
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seuraavana paivdnd, jona paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa,
tai jonakin myOhempidnd, kyseisessd pddtoksessd mainittuna  pédivana.
Peruuttamispddtdos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten
patevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edellda olevien 18 ja 19 artiklan nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun asianomainen sdddds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti etti
neuvosto ovat ennen mainitun mairdajan péaédttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd
ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta téitd
madrdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

21 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tdmi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos

komitea el anna lausuntoa, komissio el hyvéksy ehdotusta
taytintoonpanosdddokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5
artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

3. Kun komitean lausunto on tarkoitus hankkia kirjallista menettelyd noudattaen, tdma
menettely péétetddn tuloksettomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon
antamiselle asetetussa miirdajassa niin pééttdd tai komitean jdsenten yksinkertainen
enemmisto sitd pyytaa.

22 artikla

Uudelleentarkastelu

Komissio tarkastelee uudelleen tétd asetusta 31 pdivadn joulukuuta 2026 mennessa seki tekee
tarvittaessa ehdotuksen sen muuttamisesta.

23 artikla
1. Kumotaan direktiivi 2014/94/EU 24 artiklassa tarkoitetusta paivésta.
2. Viittauksia direktiiviin 2014/94/EU pidetddn viittauksina tdhdn asetukseen liitteessd

IV olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.
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24 artikla

Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivdand sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tamé asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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