Europeiska
unionens rad

Bryssel den 11 juni 2024

(OR. en)
10842/24
TRANS 290
FIN 526
MI 587
IND 304
NOT
fran: Radets generalsekretariat
till: Radet
Foreg. dok. nr: 10442/24 + COR 1
Arende: Radets slutsatser om Europeiska revisionsrattens sarskilda rapport

nr 04/2024 om EU:s anstrangningar for att na trafiksakerhetsmalen
— Godkannande

1.  Den 12 mars 2024 offentliggjorde Europeiska revisionsrétten sin sédrskilda rapport nr 04/2024:

Trafiksiikerhet i EU — Dags att ligga i en hogre vixel om mdlen ska nds’.

2. Ienlighet med radets slutsatser om forfarandet for granskning av de sérskilda rapporter som

upprittas av revisionsritten? gav Coreper den 27 mars 2024 arbetsgruppen for landtransporter

i uppdrag att granska rapporten?.

3. Efter en presentation av den sirskilda rapporten och en forsta diskussion mellan
delegationerna den 25 april 2024 granskade arbetsgruppen for landtransporter ett utkast till

radets slutsatser som utarbetats av ordforandeskapet vid moétena den 8, 17, 24 och

28 maj 2024. Delegationerna inkom dven med skriftliga synpunkter.

1 7853/24. Den sirskilda rapporten finns pa revisionsréttens webbplats: http://eca.europa.eu.

2 7515/00 + COR 1.

3 7855/24.
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4.  Efter arbetsgruppens mote den 28 maj 2024 gjordes ytterligare dndringar i utkastet* som
aterspeglade senare synpunkter fran tva delegationer. Dessa dndringar gillde punkterna 12, 16
och 18-22 i bilagan till denna not efter omnumrering av punkterna.

5. Coreper godkédnde utkastet till slutsatser den 5 juni 2024.

6. Mot bakgrund av ovanstaende uppmanas radet att godkdnna radets slutsatser enligt bilagan till
denna not.

4 Dok. 9513/5/24 REV 5.
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BILAGA

Radets slutsatser om Europeiska revisionsrittens sirskilda rapport nr 04/2024:

Trafiksiikerhet i EU — Dags att ligga i en hogre viixel om mdlen ska nds

EUROPEISKA UNIONENS RAD,

1.  VALKOMNAR Europeiska revisionsrittens sirskilda rapport nr 04/2024 Trafiksiikerhet i EU
— Dags att ldgga i en hogre vixel om mdlen ska nds, som offentliggjordes den 14 mars 2024
och som innehaller en ingdende granskning av det aktuella laget och trenderna nér det géller

trafiksdkerheten 1 EU, sdrskilt nu ndr vi dr halvvigs genom politikperioden 2021-2030,

2. HALLER MED revisionsritten om att det 4r dags for en utvirdering for att mojliggora en
kontinuerlig forbattring av trafiksékerheten, vilket kraver atgérder pa flera fronter utifrdn en
riskbaserad eller integrerad strategi (sdsom strategin for ett sékert system), med deltagande av
offentliga myndigheter pé alla nivaer, alla trafikanter, industrin och aktdrer i det civila
samhdllet, for att nd de ambitidsa mélen att halvera antalet doda och allvarligt skadade 1
trafiken senast 2030 (jamfort med 2019) och att ligga sa néra noll trafikolycksoffer som

mojligt senast 2050 genom nollvisionen eller liknande effektiva strategier,

3. VALKOMNAR de framsteg som gjorts i vissa medlemsstater nir det géller att uppnd maélet
att halvera antalet doda och allvarligt skadade i trafiken senast 2030, men AR MEDVETET

OM att de nuvarande dvergripande framstegen ér otillrdckliga for att uppna detta mal,

4.  ERINRAR OM analysen och atagandena i radets slutsatser av den 8 juni 2017 om
trafiksikerhet och godkinnande av Vallettaforklaringen®, dir man betonade de oacceptabla
ménskliga och samhaélleliga bérdorna som orsakas av dodsfall och allvarliga olyckor i

trafiken,

5 Se dok. 9994/17.
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5.  BEAKTAR medlemsstaternas olika utgdngspunkter, och PAPEKAR samtidigt att pa
politikomrédet trafiksdkerhet, som omfattas av delad befogenhet, dr skillnaderna i metod och
praxis och de nationella sdrdragen mellan medlemsstaterna en vardefull kélla till dmsesidigt

larande och utbyte av bésta praxis i vilka medlemsstaterna deltar,

6. UTTRYCKER ALLVARLIGA FARHAGOR over det stora antalet aktiva och oskyddade
trafikanter (fotgéngare, cyklister, anvindare av motordrivna tvahjuliga fordon och
elsparkcyklar) bland dodsfallen i trafiken i EU, bade i stider och pa landsbygden, vilka ocksa
1 allt hogre grad konfronteras med stérre och tyngre fordon, och dver den hoga risken for att
unga och &ldre trafikanter dodas eller skadas allvarligt i trafiken, och efterlyser mer insyn i

exponeringsdata och uppmanar till lampliga atgarder,

7. HANVISAR till dtagandena om att séikerstilla en siker samexistens mellan olika transportsitt
1 enlighet med den nyligen undertecknade interinstitutionella europeiska forklaringen om
cykling® och UPPLYSER om den padgdende 6versynen av korkortsdirektivet”, diar EU-
omfattande regleringssystem for nya forare och for beledsagad kdrning samt fragor som ror

lamplighet att framfora fordon diskuteras,

8. NOTERAR den 6verenskommelse som natts pé politisk nivd om Gversynen av det europeiska
regelverket for att underlitta gransdverskridande verkstéllighet for trafiksédkerhetsrelaterade

brott® och det faktum att de flesta dodsolyckor i trafiken i EU ér en direkt f6ljd av trafikbrott,

9.  FINNER DET OROANDE att hogriskbeteenden pa végarna fortsitter att vara en viktig orsak
till trafikolyckor, sérskilt fortkdrning, korning under paverkan av alkohol eller droger, avledd
uppmaérksambhet eller trotthet vid korning och kérning utan bilbilte, avsaknad av anvdndning

eller ej korrekt anvéndning av fasthéllningsanordningar for barn och skyddsutrustning,

Den 4 april 2024, dok. 6215/24.
Se radets allménna riktlinje om forslaget till nytt korkortsdirektiv, som antogs
den 4 december 2023, dok.16345/23.

8 En preliminér politisk 6verenskommelse nadddes den 12 mars 2024 om forslaget om &dndring
av direktiv (EU) 2015/413 om underléttande av gransoverskridande informationsutbyte om
trafiksékerhetsrelaterade brott.
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10. AR MEDVETET OM den 6kande betydelsen av aktiva transportsitt for framtidens mobilitet,
med beaktande av bland annat energibesparingar, behovet av att bekdmpa
klimatfordndringarna och det faktum att den offentliga politiken maste frimja denna
omstdllning till forman for alla, sérskilt nér det géller att forbattra trafiksdkerheten och

tillgéngligheten,

11. HANVISAR TILL Stockholmsforklaringen av den 19-20 februari 2020°, sirskilt resolution
nr 11 dér offentliga myndigheter uppmuntras att foreskriva en hastighetsbegransning pa
30 km/h i omraden dér aktiva och oskyddade trafikanter och fordon blandas pa ett frekvent
och planerat sétt, utom nér det finns starka beldgg for att hogre hastigheter ar sikra,
PAPEKAR att det offentliga utrymmet per definition #r begriinsat och att hastigheterna dérfor
vid behov maste justeras sa att sdker anvindning av det gemensamma utrymmet tryggas,

VALKOMNAR de 4tgirder som har vidtagits i detta avseende i hela EU,

12. TACKAR kommissionen for dess stdd till projekten Baseline och Trendline, som bidrar till
att folja utvecklingen i riktning mot noll dédsfall och allvarliga skador i hela Europa och till
att mita effektiviteten hos investeringar 1 trafiksékerhet, NOTERAR MED
TILLFREDSSTALLELSE att alla medlemsstater deltar i uppfoljningsprojektet Trendline,

13. ERKANNER fordelarna med jimforbarhet nir det giller trafiksikerhetsdata mellan
medlemsstaterna, inbegripet uppgifter om trafikolyckor, ANSER att det &r mdjligt att
genomfora vélriktade atgérder pA EU-niva d&ven om medlemsstaternas metoder inte ar
fullstdndigt harmoniserade, eftersom en begéran om fullstaindig harmonisering kan leda till att
farre medlemsstater dr villiga att delta 1 EU-projekt, forsvarar den historiska jamforbarheten

och kan skapa en oproportionerlig administrativ borda,

14. LAGGER STOR VIKT vid oberoende utredningar for att identifiera orsakerna till
trafikolyckor som leder till allvarliga skador och dodsfall i syfte att forebygga dem i

framtiden,

Se Stockholmsforklaringen, som undertecknades vid den tredje globala ministerkonferensen
om trafiksdkerhet Achieving Global Goals 2030 den 19-20 februari 2020.
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15.

16.

17.

18.

UNDERSTRYKER det pagaende arbetet i expertgruppen for Care (gemenskapsdatabasen for
trafikolyckor) for att samla in och rapportera uppgifter om allvarliga skador i trafiken for att
frimja anvindningen av en gemensam definition som bygger pé skadeskalan MAIS3 +, samt i
sé stor utstrickning som mojligt dela tillginglig kunskap och god praxis, AR MEDVETET
OM den administrativa arbetsbordan och FRAMHALLER vikten av dataskydd, men
BETONAR i detta avseende vikten av att ta itu med underrapporteringen av trafikskadade,
inbegripet oskyddade trafikanter, och av att ha jamforbara uppgifter om allvarliga skador i

EU,

BETONAR initiativ for forvaltningen av trafiksidkerhet som stods av kommissionen och
uppmuntras av Europaparlamentet, sdsom Europeiska trafiksikerhetsobservatoriets (Erso)
overvakningsverktyg for trafiksdkerhet och EU:s projekt for trafiksidkerhetsutbyte (Eurse),
som genom studiebesok och nationella workshoppar méjliggor konkret utbyte av kunskap och
bista praxis mellan myndigheter i EU:s medlemsstater och berdrda parter om olika
trafiksiikerhetsfragor, ERKANNER vikten av ekonomiskt stdd i detta avseende, utan att det
paverkar de finansieringsarrangemang som man ska enas om inom ramen for nésta flerdriga
budgetram, FRAMHALLER hégnivagruppen for trafiksiikerhet, dir medlemsstaterna

kontinuerligt lar av varandras sékerhetsatgirder, lagstiftning och goda praxis,

VALKOMNAR de framsteg som gjorts i att genomfora minimisikerhetsstandarder for nya
fordon enligt forordningen om allmén sikerhet!® och de anstrdngningar som medlemsstaterna
gor for att sékerstélla aldrande bilparkers trafiksékerhet 1 samband med bilprovning, bade nir
det giller periodiska tekniska inspektioner och nir det giller vigkontroller, HANVISAR i
detta avseende till det kommande forslaget om det reviderade trafiksdkerhetspaketet; 1 takt
med att bilparken gradvis fornyas och allt fler fordon pa EU:s végar utrustas med avancerade
forarstodsystem kan vi forvénta oss en positiv effekt nir det géller ett minskat antal dodsfall

och allvarligt skadade,

BEAKTAR att fordonssékerheten dven ér kopplad till fordonens grundlédggande tekniska
egenskaper och forarens beteende, och att aktiva och passiva sdkerhetssystem endast ar

motatgérder for att begridnsa de relaterade riskerna,

10

Forordning (EU) 2019/2144, EUT L 325, 16.12.2019, s. 1.
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19.

20.

21.

22.

23.

AR MEDVETET OM investeringarna i hdgkvalitativ, motstindskraftig och hallbar

véaginfrastruktur,

FRAMHALLER betydelsen av interkonnektivitet och driftskompatibilitet mellan data som ror
trafik, transporter och fordon, i enlighet med dataskyddsbestdmmelserna, for att forbattra

forvaltningen av trafiksdkerhet,

ERKANNER potentialen hos innovativ teknik som fréimjar trafiksiikerheten, NOTERAR att
for att maximera denna potential méste denna teknik vara enkel att anvinda och ha en séker
design, och forarna bor veta hur den ska anvindas pa ett sdkert och korrekt sitt, ar dock ocksé
MEDVETET OM den medfoljande risken for att uppmirksamheten avleds under kérningen; i
detta avseende ir det av avgdrande betydelse att skapa medvetenhet hos forarna genom

forarutbildning, kampanjer och efterlevnadskontroller samt genom forbéttrad teknik,

HANVISAR till de nyligen antagna forordningarna som paverkar automatiserade fordon!!
och UPPMANAR kommissionen att fortsitta arbetet och samtidigt inkludera tekniska
foreskrifter for helautomatiserade fordon som tillverkas i obegriansade serier, i vilka
uppmirksamhet dgnas at att infora dessa fordon pa EU:s végar pa ett sékert och integrerat sitt,
UPPMANAR ocksa kommissionen att ha ett nira samarbete med medlemsstaterna och
berdrda parter nér det géller att géra automatiserad mobilitet till sdker verklighet inom hela
transportsystemet och nér det géller de relaterade utmaningarna avseende artificiell
intelligens, med sérskild uppmirksamhet pa samexistensen mellan automatiserade fordon och

oskyddade trafikanter, motordrivna tvéhjuliga fordon och andra ménniskostyrda fordon,

ANSLUTER SIG TILL en trafikomstédllning genom att dvertyga trafikanter att i storre
utstrackning anvénda sig av aktiva och kollektiva transportsatt for att forbattra livskvaliteten,
hilsan, klimatet, inkluderingen och framfor allt trafiksdkerheten, samtidigt som man fokuserar

pa en stark sékerhetspolitik for dessa transportsitt,

11

Genomforandeforordning (EU) 2022/1426 om tillimpningsforeskrifter for
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden
och tekniska specifikationer for typgodkdnnande av automatiska korsystem i
helautomatiserade fordon och delegerad forordning (EU) 2022/2236 vad giller tekniska krav
for fordon som tillverkas 1 obegrinsade serier, fordon som tillverkas i smé serier,
helautomatiserade fordon som tillverkas i smé serier och fordon avsedda for sérskilda
dndamal samt vad géller programvaruuppdatering.
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24.

25.

26.

UPPSKATTAR kommissionens insatser for att foreskriva tekniska krav for eldrivna
anordningar for personlig rorlighet (mikromobilitetsanordningar) som anvinds av en vixande
grupp trafikanter, vilket leder till ytterligare dédsfall och skador, AR MEDVETET OM att det
finns stora skillnader nér det géller medlemsstaternas tillvigagangssitt och reglering avseende
sadana anordningar, som syftar till ett béttre skydd av aktiva och oskyddade trafikanter,
HANVISAR i detta avseende till kommissionens dmnesguide'? som innehéller bésta praxis
och viktiga rekommendationer om integreringen av mikromobilitet for rorlighet i stdder, och
STODER kommissionen i att fortsitta sitt arbete med att tillhandahélla vigledning till siker
anvindning av anordningar for personlig rorlighet, utan att det pdverkar medlemsstaternas

befogenheter,

NOTERAR de viktiga framsteg som gjorts avseende sédkerhetsmetoder for utformningen av
omfattande véginfrastruktur efter den dversyn av direktivet om forvaltning av végars sdkerhet
som gjordes 2019, FRAMHALLER att vissa medlemsstater tillimpar dessa sékerhetsmetoder
pa ett bredare sitt 4n vad som krévs enligt detta direktivs tillimpningsomrade, sirskilt utanfor
huvudvégarna och/eller utan finansiering av EU-medel, UNDERSTRYKER att antagandet av
planer for hallbar rorlighet 1 stider kommer att bli obligatoriskt for varje urban knutpunkt
enligt den reviderade TEN-T-forordningen’3, vilket aterspeglar den trafiksikerhetshiinsyn som
faststills i unionens riktlinjer, occh FRAMHALLER att trafiksiikerhet #r ett tematiskt
nddvindigt villkor for kartldggning av projekt inom ramen for Europeiska regionala

utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden+ och Sammanhallningsfonden',

UPPSKATTAR att kommissionen helt eller delvis godtar Europeiska revisionsrittens
rekommendationer och UPPMANAR medlemsstaterna att fortsitta sina anstrangningar och
sitt samarbete med kommissionen nér det géller att fullfdlja de handlingsplaner som &r
relevanta for dessa rekommendationer, FASTER STOR VIKT vid ett fortlopande och starkt
samarbete mellan medlemsstaterna, och mellan medlemsstaterna och kommissionen, bade
individuellt och 1 projekt som riktar sig till stora malgrupper, inbegripet ett utbyte av basta

praxis.

12

13
14

SUMP Topic guide on safe use of micromobility devices in urban areas (inte oversatt till
svenska) offentliggjordes i december 2021 som en del av ett kompendium med EU-
végledningsdokument.

PE-CONS 56/24 + ADD 1-29.

Bilaga IV punkt 3 i Férordning (EU) 2021/1060, EUT L 231, 30.6.2021, s. 159.
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