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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Initiativet om ett gemensamt europeiskt luftrum (SES, Single European Sky) ska forbéttra den
overgripande effektiviteten i organisationen och forvaltningen av det europeiska luftrummet
genom att reformera den bransch som tillhandahéller flygtrafiktjanster (ANS, Air Navigation
Services). Initiativet har lett till tvd omfattande lagstiftningspaket — ”SES I” och ”SES II” —
och bestar av fyra forordningar!.

Erfarenheterna fran SES I sedan 2004 och SES II sedan 2009 har visat att principerna och den
allménna inriktningen for det gemensamma europeiska luftrummet &r véilgrundade och att de
bor uppratthéllas. Trots denna lagstiftning ar kostnaderna for flygledningstjénsten (ATM, Air
Traffic Management) fortfarande hoga, och allt for manga forseningar som inverkar negativt
pad miljon kvarstdr. Denna situation beror pd begridnsad kapacitet och ineffektivitet i
flygledningstjdnsten som medfor Gverbelastning, dven under normala forhallanden. Det ar
tydligt att de mal som faststélldes nir det gemensamma europeiska luftrummet forst inrédttades
inte uppnaddes fullt ut inom den férvéntade tidsramen.

Syftet med det foreliggande dndrade forslaget dr dérfor inte bara att atgérda den bristande
effektivitet i flygledningstjansten som i nuldget inverkar negativt pd miljon, utan ocksa att
stiarka andra anvdndbara aspekter pa flygledningstjansten, sésom mer flexibla datatjanster och
incitament, som kan leda till konkreta fOorbattringar och bidra till att ytterligare minska
luftfartens miljoavtryck.

Det ursprungliga forslaget till Europaparlamentets och rédets forordning om genomforandet
av det gemensamma europeiska luftrummet (omarbetning) (ofta benimnt med forkortningen
SES2+) antogs av kommissionen den 11 juni 2013. Avsikten var att padskynda genomforandet
av reformen av flygtrafiktjanster utan att avvika fran de ursprungliga mélen och principerna.

Sedan forslaget antogs, och dven mer generellt under det senaste artiondet, har luftfartssektorn
utvecklats ytterligare, med tekniska framsteg och en dvergripande stadig trafiktillvéixt fram till
borjan av 2020. Det har skett en kraftig minskning av trafiken till f6ljd av covid-19-pandemin,
vilket har visat att det gemensamma europeiska luftrummet strukturellt sett saknar resiliens
eftersom tillhandahéllandet av tjanster knappast kan anpassas till trafikutvecklingen. Det
politiska perspektivet ocksd utvecklats. Parisavtalet har antagits och innebér att luftfarten

! Forordning (EG) nr 549/2004 om ramen for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet

(’ramforordning”), forordning (EG) nr 550/2004 om tillhandahéllande av flygtrafiktjénster inom det gemensamma
europeiska luftrummet (“forordning om tillhandahéllande av tjanster”), forordning (EG) nr 551/2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (“foérordning om luftrummet”) och forordning (EG) nr 552/2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjanst (”forordning om driftskompatibilitet™).

Det paket som bestir av dessa forordningar i deras ursprungliga versioner kallas ”SES I”. Samtliga fyra forordningar
dndrades genom forordning (EG) nr 1070/2009, den sa kallade ”SES II”.

Forordning (EG) nr 552/2004 har sedan upphévts, med forbehall for en Svergéngsperiod for vissa bestimmelser, genom
forordning (EU) 2018/1139 om faststdllande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inréttande av
Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet.
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maste bidra till minskade koldioxidutsldpp (mot bakgrund av en fortsatt snabb okning av
utsldppen sa langt). I december 2019 antog kommissionen sitt meddelande om den europeiska
grona given med maélet att uppnd koldioxidneutralitet och en minskning med 90 % av
utsldppen frin transporter fram till 2050. Lagstiftningsforslaget SES2+ bor uppdateras for att
aterspegla dessa dndringar.

For att gora det mojligt for sektorn att béttre utnyttja sin ekonomiska potential samtidigt som
den verkar pa ett mer héllbart sitt dr det nddvéndigt att foreskriva en 6versyn som sékerstéller
ett mer flexibelt tillhandahallande av flygtrafiktjénster, anpassat till dagens och framtidens
praktiska forhallanden. De foreslagna reglerna bor gora det mojligt att snabbt och effektivt
anpassa kapaciteten till 6kad eller minskad efterfragan eller till varierande geografiska behov.
Detta skulle ockséd bidra till malen for den europeiska grona given och mer konkret till
minskningen av koldioxidutsldppen inom luftfartssektorn, vilket dr av avgorande betydelse.
Den minskning av dessa utslidpp som krivs forutsétter en rad olika dtgirder, av vilka manga
kommer att fa effekt forst pd ldngre sikt. En snabb Oversyn av systemet for ett gemensamt
europeiskt luftrum, och tillimpning av de nya regler som foljer av detta, kan dock leda till de
forsta konkreta koldioxidminskningarna redan fran borjan av 2025.

Forutom behovet av en Overgripande Oversyn dr de sdrskilda skilen till att &ndra SES2+-
forslaget bland annat foljande:

o Texten behover forenklas och anpassas till relevant unionslagstiftning som har tritt i
kraft sedan forhandlingarna strandade om det ursprungliga SES2+-forslaget frin
20132,

o Vissa definitioner och regler behdver anpassas sa att de aterspeglar synpunkter fran

berdrda parter och gjorda erfarenheter, samt relevanta slutsatser frdn rapporter och
studier under senare tid>.

. Det forefaller lampligt att ta hinsyn till rekommendationerna i1 expertgruppens
rapport om framtiden for det gemensamma europeiska luftrummet?.

. Detsamma giller rekommendationerna frdn Europaparlamentets pilotprojekt om den
framtida arkitekturen for det europeiska luftrummet och frén revisionsrittens
rapporter.

. Det ar ocksd viktigt att aterspegla den senaste tekniska utvecklingen inom

luftfartssektorn och de dtaganden som uttrycks i den europeiska grona given om att
fasa ut fossila bréinslen 1 transportsektorn.

Trots ett antal dndringar har detta dndrade forslag samma mal som 2013 &rs SES2+-forslag,
dven om medlen fOr att uppnd mélen 1 vissa fall skiljer sig at. I vissa fall har de 16sningar som
motsvarar de rekommenderade alternativen 1 2013 ars konsekvensbeddmning behéllits, men
vissa av losningarna har uppdaterats for att terspegla fordndringar inom sektorn. I avsnitt 4 1
det atfoljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar beskrivs dndringarna i
detalj, inklusive deras underlag.

2 I forsta hand forordning (EU) 2018/1139.

Se bilaga III till det atfoljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
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Eftersom de huvudsakliga mal och rekommenderade alternativ. som anges i
konsekvensbedomningen behalls 1 allt visentligt &r det osannolikt att de regler som nu
foreslas kommer att medfora betydande ekonomiska, miljoméssiga eller sociala konsekvenser
jamfort med det ursprungliga SES2+-forslaget. Det dr darfor onddigt att goéra en ny
konsekvensbedomning for detta &ndrade forslag, utover analysen i1 det ovannidmnda
arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

I kommissionens luftfartsstrategi for Europa fran 2015° uppmanades medlagstiftarna att
snabbt anta den forordning som ingick i SES2+-forslaget. Andringen av det forslaget ir helt i
linje med kommissionens Overgripande strategi for detta politikomrdde och bor sdrskilt
underlétta framsteg nér det géller detta lagstiftningsadrende.

Lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet dr néra kopplad till unionens
lagstiftning om luftfartssdkerhet och till de uppgifter som anfortros Easa (Europeiska
unionens byré for luftfartssiikerhet, nedan kallad byrdn)®. Detta forslag syftar bland annat till
att forenkla lagstiftningen genom att undanrdja vissa Overlappningar mellan de befintliga
reglerna och anpassa lagstiftningen om det gemensamma europeiska luftrummet till
grundforordningen om Easa.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forbittrade regler for det gemensamma europeiska luftrummet har 1 kommissionens
meddelande om den europeiska grona given identifierats som en atgard som kan bidra till att
minska koldioxidutsldppen frén luftfartssektorn. En séddan forbattring skulle framfor allt
minska overbelastningen 1 luftrummet och darmed gora det mojligt att oftare anvédnda direkta
flygvégar. Forslaget innehéller ocksé viktiga inslag som syftar till att starka digitaliseringen
och den inre marknaden, som ar tvd andra av kommissionens prioriterade omraden.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Den rittsliga grunden for den foreslagna d@ndringen &r artikel 100.2 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionsstt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Enligt artikel 100.2 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt har unionen rétt att
agera pa detta omrade, som omfattas av delad befogenhet.

Mer specifikt har flygledningstjinst (ATM) sedan 2004 omfattats av bestimmelser i
unionsritten, som inte kan fordndras av medlemsstaterna pa egen hand. Flygledningstjanst dr

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy _en
6 Férordning (EU) 2018/1139.
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till sin natur och 1 praktiken sddan att den paverkar luftrummet i hela Europeiska unionen, och
gransoverskridande rorlighet 1 friga om personer, varor, tjanster och kapital dr en naturlig del
av luftfarten, vilket innebér att den hanteras effektivast pa unionsniva.

Atgérder p& unionsnivd &r nddvindiga for att motverka fragmentering av det europeiska
luftrummet och for att dirmed mojliggéra en effektivare forvaltning som kan hantera
kapacitetsbristen 1 ett overgripande perspektiv och pa sa sitt motverka forseningar och déarav
foljande ytterligare utsléapp.

. Proportionalitetsprincipen

Detta forslag gér inte utdéver vad som ar nddvéndigt for att uppné malen. Dess viktigaste delar
har stdd i de olika bidrag som fortecknas i bilaga III till det &tfoljande arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar.

o Val av instrument

Det ursprungliga forslaget var att dndra de befintliga forordningarna och att samtidigt, av
tydlighetsskél, omarbeta dem till en enda forordning. Detta tillvigagéngssitt dr fortfarande
motiverat och samma instrument i form av en omarbetad forordning bor anvidndas, med
forbehall for nddvindiga dndringar 1 sak.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

En ny konsekvensbeddmning utéver den som lag till grund for det ursprungliga forslaget fran
2013 [SWD (2013) 206 final] anses onddig, eftersom de viktigaste malen och de
rekommenderade alternativen inte har fordndrats ndmnvéart, och eftersom de ekonomiska,
miljomassiga eller sociala konsekvenserna av det foreliggande forslaget inte bor skilja sig
avsevart fran de effekter som forviantades uppsta till f6ljd av innehallet i det ursprungliga
SES2+-forslaget.

Det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atfoljer detta dndrade forslag [ldgg
till hanvisning] innehéller dock ytterligare underlag och analyser, sdrskilt nidr det giller
uppdateringar jamfort med de losningar som valdes for att uppnda de rekommenderade
alternativen fran 2013. Dessa uppdateringar dterspeglar fordndringar inom sektorn och andra
nya eller 4ndrade medel for att uppnd de faststéllda mélen. Ytterligare inslag bygger pa olika
bidrag som samlats in under de senaste dren. Europeiska revisionsritten utfirdade 2017 en
sarskild rapport om det gemensamma europeiska luftrummet med rekommendationer till
kommissionen. Revisionsritten foljde 2019 upp sin tidigare analys med ytterligare en sérskild
rapport om regleringen av flygledningstjinstens modernisering i EU. Rapporten innehaller
rekommendationer till kommissionen, som antingen direkt behandlas 1 detta dndrade forslag
eller som kan hanteras genom kommissionsakter pd grundval av befintliga eller foreslagna
befogenheter.

Ar 2019 inrittades en expertgrupp bestiende av femton framstiende experter pa omradet for
att bedoma den nuvarande situationen for flygledningstjdnsten i EU och dess framtida behov.
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Efter flera minaders samrdd i form av utfragningar med alla relevanta operativa berdrda
parter utfirdade expertgruppen i april 2019 en rapport om framtiden for det gemensamma
europeiska luftrummet, som aterspeglar gruppens gemensamma stadndpunkt och innehéller tio
rekommendationer’.  Samtidigt bestillde Europaparlamentet ett pilotprojekt om det
europeiska luftrummets framtida arkitektur, vilket ocksé resulterade i en rapport i mars 2019.
Under Finlands ordforandeskap i Europeiska unionens rad holls i september 2019 en
hognivakonferens om framtiden for det gemensamma europeiska luftrummet, som resulterade
1 en undertecknad gemensam forklaring fran berérda parter dar man uppmanade EU-
institutionerna att forenkla regelverket och den institutionella strukturen for att tillgodose den
europeiska flygledningstjdnstens nuvarande och framtida behov och didrmed gora den
dndamalsenlig.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Ingiende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Liksom tidigare foreslds det att de befintliga forordningarna om ett gemensamt europeiskt
luftrum slds samman till en enda forordning, vilket har krévt ett antal dndringar. Det nya
instrumentet &r indelat i sex kapitel:

- Kapitel I: Allménna bestimmelser

- Kapitel II: Nationella tillsynsmyndigheter

- Kapitel III: Tillhandahallande av tjanster

- Kapitel IV: Natverksforvaltning

- Kapitel V: Luftrum, driftskompatibilitet och teknisk innovation
- Kapitel VI: Slutbestimmelser

I detta sammanhang foreslds att delar som dverlappar forordning (EU) 2018/1139 ska tas bort.
P& motsvarande sitt dndras vissa detaljer parallellt i forordning (EU) 2018/1139 for att
sakerstdlla en korrekt anpassning av de tva forordningarna. Forordning (EG) nr 552/2004 har
upphivts genom foérordning (EU) 2018/1139 och beaktas darfor inte ldngre i detta @ndrade
forslag. Mélet om driftskompatibilitet 1 det gemensamma europeiska luftrummet har dock
behallits.

Nationella tillsynsmyndigheter (artiklarna 3, 4 och 5, som ska lisas tillsammans med den
nya artikel 114i i forordning (EU) 2018/1139, som ingdr i ett separat forslag som liggs
fram samtidigt®)

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2019-04-report-of-the-wise-persons-group-on-the-future-  of-the-
single-european-sky.pdf
8 COM(2020) 577.
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En av de viktigaste atgdrderna som identifierades 1 konsekvensbedomningen &r att stirka de
nationella tillsynsmyndigheternas oberoende och sakkunskap, men ocksa deras resurser. For
detta syfte beskrivs i artikel 3 den grad av oberoende som myndigheterna behdver ha
gentemot de tjdnsteleverantdrer som de ska vervaka, och gentemot alla andra offentliga eller
privata enheter. Tillimpningen av den foreslagna ordningen kriver en foregdende
administrativ omorganisation 1 vissa medlemsstater, och darfor foreslas ocksa en
Overgangsperiod pa 48 manader i detta avseende (utkast till artikel 46.2). Dessutom faststélls
mer uttryckliga krav pa de anstidlldas kompetens och oberoende, sirskilt nidr det géller
personer med ansvar for strategiska beslut. I samma syfte ndmns i utkastet till artikel 20
uttryckligen att de kostnader som leverantdrer av flygtrafikledningstjanster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn och certifiering dr en av
“kostnadsbaserna for avgifter”. Denna regel skapar utrymme for lamplig finansiering av
nationella behoriga myndigheter genom motsvarande avgifter.

For att bland annat forbittra samarbetet mellan myndigheterna, i syfte att frdmja sakkunskap
och bésta praxis, foreslas inrédttandet av ett ldmpligt forum f6r nationella tillsynsmyndigheter i
form av den rddgivande ndmnden for prestationsgranskning (se utkasten till nya artiklar 114a
och 1141 1 forordning (EU) 2018/1139).

Det foreslés att man tydligt skiljer de nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter som behorig
myndighet i fragor som ror det gemensamma europeiska luftrummet fran de uppgifter pa
flygsdkerhetsomradet som omfattas av forordning (EU) 2018/1139. De forstndmnda
myndigheterna bor ansvara for ekonomisk certifiering i samband med finansiella villkor som
ar nodvéndiga for tillhandahallandet av flygtrafiktjénster, for 6vervakning av upphandlingen
av flygtrafiktjinster samt for tillimpningen av prestations- och avgiftssystemen. De
sistnimnda myndigheterna fortsétter att ansvara for sékerhetscertifiering, sékerhetstillsyn och
andra uppgifter som beskrivs i1 forordning (EU) 2018/1139.

Ekonomisk certifiering av leverantirer av flygtrafiktjinster och utnimning av leverantorer
av flygtrafikledningstjinster (artiklarna 6 och 7)

Sakerhetsrelaterad certifiering och tillsyn av leverantérer av flygtrafiktjanster omfattas av
forordning (EU) 2018/1139. Utdver de certifikat som krivs dér bor tillhandahéllandet av
flygtrafiktjanster villkoras av att vissa krav péd finansiell stabilitet samt ansvars- och
forsdkringstackning dr uppfyllda. I detta syfte foreslas att ett ekonomiskt certifikat utfardas av
nationella tillsynsmyndigheter.

I det dndrade forslaget foreskrivs ocksa att leverantorer av flygtrafikledningstjdnster ska
utndmnas for en period pa hogst tio ar. Syftet dr att sdkerstdlla att utndmningen regelbundet
omprovas.

CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjiinster samt flygtrafikledningstjinster i terminalavgiftszon
(artikel 8 )

Tjanster som tillhandahalls som stod for flygtrafikledningstjénster kan ge fordelar 1 form av
kostnadseffektivitet, och forvéntas ge storre flexibilitet och frdmja innovation. Dessa mdjliga
forbattringar skulle kunna uppnds genom tillhandahallande pd& marknadsvillkor, eftersom
dessa tjénster till sin karaktir dr ldmpliga for detta. Det foreslds darfor att artikel 9 i1
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forordning (EG) nr 550/2004 ersitts med en regel om tillhandahédllande pa marknadsvillkor av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjéanster, samt flygtrafikledningstjénster i terminalavgiftszon.

Flygtrafikledningstjdnster, som betraktas som naturliga monopol, omfattas i princip
fortfarande av ett krav pd att de ansvariga myndigheterna utndmner en viss leverantor.
Leverantorer av flygtrafikledningstjénster bor dock kunna besluta huruvida de ska upphandla
CNS-, AIS-, ADS- celler MET-tjanster. Niar det giller flygtrafikledningstjénster i
terminalavgiftszon bor flygplatsoperatorer kunna besluta huruvida de ska upphandla tjdnster
for flygplatskontroll, om en sadan upphandling skulle gora det mojligt att Oka
kostnadseffektiviteten till forman for luftrummets anvéndare. P4 samma villkor bor
medlemsstaterna kunna tillata upphandling av tjénster for inflygningskontroll.

For att sédkerstéilla lika villkor och undvika diskriminering, korssubventionering och
snedvridning av konkurrensen bor undervigstjanster vara organisatoriskt atskilda fran andra
flygtrafiktjanster. .

Gemensamma informationstjinster (artikel 9)

Artikel 9 1 detta &dndrade fOrslag innehdller bestimmelser om de gemensamma
informationstjdnster som behdvs for att mojliggora siker flygledning av obemannad trafik
(dronare). Artikeln dr anpassad till den senaste utvecklingen ndr det giller reglerad
anviandning av obemannade luftfartyg. Det foreslas att prisséittningen for sddana tjinster ska
regleras for att hélla nere kostnaderna for flygledning av obemannade luftfartyg.

Prestations- och avgiftssystem och organ for prestationsgranskning (artiklarna 10-25)

Den ekonomiska regleringen bor stirkas och effektiviseras. I detta syfte foreslas att utndmnda
leverantorer av  flygtrafikledningstjdnster —anfortros uppgiften att utarbeta sina
prestationsplaner och ldmna in dem till den behoriga myndigheten for godkédnnande.
Beroende pd omstdndigheterna kan den myndigheten vara byrdn i dess roll som organ for
prestationsgranskning eller en nationell tillsynsmyndighet.

Funktionen som organ for prestationsgranskning, for vilken sérskilda styrningsregler faststills
i forslaget om dndring av forordning (EU) 2018/1139, &r utformad sé att relevanta beslut kan
fattas med den sakkunskap och det oberoende som krivs. De foreslagna finansieringsreglerna
bor sikerstilla att byran forses med nodvindiga resurser. For att forenkla forfarandena
foreslas att beslut som fattas av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning ska
omfattas av ett dverklagandeforfarande som &r dppet for de berdrda parterna.

I det éndrade forslaget faststélls ansvarsfordelningen mellan byrén i dess roll som organ for
prestationsgranskning och de nationella tillsynsmyndigheterna nir det giller genomforandet
av prestations- och avgiftssystemen. I synnerhet ansvarar byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning for att bedoma och godkidnna kostnadsfordelningen mellan
undervagstjanster och terminaltjinster och for att bedoma och godkédnna prestationsplanerna
for flygtrafiktjanster undervdg. De nationella tillsynsmyndigheterna ansvarar for att bedoma
och godkinna prestationsplanerna for flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon. For detta
dndamal maste separata planer for flygtrafiktjdnster undervdg och flygtrafiktjénster i
terminalavgiftszon ldmnas in av utndmnda leverantdrer av flygtrafikledningstjédnster som
tillhandahaller bada typerna av tjinster.
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Villkoren for det foreslagna avgiftssystemet dr anpassade till denna nya uppdelning.
Dessutom foreslas det att man inrdttar mekanismer for anpassning av avgifter pa unionsniva
for att sdrskilt stodja forbattringar av miljoprestanda eller tjénstekvalitet.

Slutligen foreslés att vissa krav ldggs till reglerna om insyn i rdkenskaperna for leverantorer
av flygtrafiktjanster (artikel 25). Avsikten &r att bidra till att forhindra korssubventionering
och dirav foljande snedvridningar. Regeln bor sdrskilt underldtta tillimpningen av
artiklarna 8 och 9.

Funktionella luftrumsblock

Det é&ndrade forslaget innehdller inte lidngre nagra bestimmelser om funktionella
luftrumsblock (FAB, Functional Airspace Block). Avsaknaden av sddana regler hindrar inte
medlemsstaterna fran att behalla eller inrdtta funktionella luftrumsblock, om det anses
lampligt. Avsaknaden av séddana regler forhindrar inte heller flexibla samarbetsformer mellan
leverantorer av flygtrafiktjanster.

Nditverksforvaltning (artiklarna 26, 27 och 28)

I artikel 26 fOrtecknas nétverksfunktionerna och deras maél. 1 artikel 27 faststélls
natverksforvaltarens roll, som ska bidra till verkstdllandet av néatverksfunktionerna, och
faststélls bestimmelser om tillsdttning av nétverksforvaltaren, dennes uppgifter och de
processer for beslutsfattande som ska tillimpas av denne.

Det foreslas att nitverksfunktionerna ska omfattas av sérskilda regler i prestationssystemet
(artikel 16).

Enligt artikel 28 ska nétverksforvaltaren offentliggdra sina rdkenskaper och genomgéd en
oberoende revision.

Tillgdng till och tilltride till data (artikel 31)

Det foreslés att de regler som géller denna frdga @ndras (dven jamfort med det ursprungliga
forslaget) for att underldtta tillhandahdllandet av datatjanster for flygledningstjanst pd en
gransoverskridande och unionsomfattande marknad. Dessutom &r villkoren 1 utkastet till
artikel 31 sddana att de sikerstéller att nya aktorer pa datamarknaden har tillgéng till relevanta
operativa data redan fore certifieringen. For att forhindra korssubventionering eller dubbla
avgifter foreslas att lampliga prissattningsprinciper faststills.

Flexibel anviindning av luftrummet (artikel 33)

Artikel 33 aterspeglar till stor del artikel 7 i férordning (EG) nr 551/2004 och fortsitter att
tilldela medlemsstaterna ansvaret for att sdkerstdlla tillimpningen av konceptet flexibel
anviandning av luftrummet. Det krdvs dock ocksd att detta koncept tillimpas 1
Overensstimmelse med ATM-generalplanen (generalplanen for flygledningstjénster).
Artikel 33 kompletterar det vdsentliga krav som faststélls 1 forordning (EU) 2018/1139, enligt
vilket luftrumsplanering maste stodja en enhetlig tillimpning av flexibel anvidndning av
luftrummet.

Sesar-samordning (artikel 34)
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I artikel 34 kravs att de berérda enheterna samarbetar fOor att sidkerstdlla en effektiv
samordning mellan Sesar-projektets olika faser.

. Andringar jimfort med det ursprungliga forslag som avses i punkt 1
Andringarna i detta dndrade forslag, i jimforelse med det forslag som avses i punkt 1, ar
foljande:

Skil

(1) Skél 1 forenklas till foljande:

”Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004°, Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 550/2004"° och Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
551/2004"" har dndrats visentligt. Eftersom ytterligare dndringar ska goras, bor de
forordningarna av tydlighetsskdl omarbetas.”.

(2) Skal 2 ska utga.
3) Skél 3 ska omnumreras till skél 2 och foljande &dndringar ska inforas:

(a) Fore héanvisningen till forordning (EG) nr 552/2004” ska orden
”Europaparlamentets och rddets'?” liggas till.

(b) Det omnumrerade skélet efter skdl 3 ska bli andra meningen i1 skil 2, med
foljande lydelse:

“Antagandet av det andra paketet, dvs. Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1070/2009%3, stiirkte det initiativ som tagits for att inrdtta ett gemensamt europeiskt luftrum
ytterligare genom inférandet av koncepten prestationssystem och ndtverksforvaltare i syfte att
ytterligare forbdttra prestandan i det europeiska ATM-ndtet.”.

(¢) Foljande mening ska inforas som tredje mening:

“Forordning (EG) nr 552/2004 har upphdvts genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 2018/1139, eftersom de regler som krdvs for drifiskompatibilitet for ATM-
system, komponenter och forfaranden har inforlivats i den forordningen.”.

4) Foljande skil ska inforas som skl 3:

“For att ta hdnsyn till de dndringar som infors i forordning (EU) 2018/1139 dr det
nodvindigt att anpassa innehdllet i den hdr forordningen till innehallet i forordning (EU)
2018/1139.”.

(5) Skél 6 ska dndras till foljande lydelse:

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforordning”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av
flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet (“forordning om tillhandahallande av tjdnster”)
(EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvédndning
av det gemensamma europeiska luftrummet (”forordning om luftrummet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjanst (“forordning om
driftskompatibilitet”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 26).

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om é&ndring av
forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att forbéttra
det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (EUT L 300, 14.11.2009, s. 34).
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"Om man samtidigt vill héja standarderna for flygtrafiksikerheten och forbdttra den
allméinna prestandan for kvaliteten pd flygledningstjinster (ATM) och flygtrafiktjinster
(ANS) for allmdn flygtrafik i Europa mdste hdnsyn tas till den mdnskliga faktorn.
Medlemsstaterna bor dérfor upprdtthdlla principerna om en “rdttvisekultur”. Yttrandena och
rekommendationerna frdan expertgruppen for den méinskliga dimensionen'? i det gemensamma

’

europeiska luftrummet bor overvdgas och beaktas.”.
(6) Foljande skil ska inforas som skél 7:

“Forbdttringar av miljoprestanda for ATM bidrar ocksd direkt till uppnaendet av mdlen i
Parisavtalet och i kommissionens europeiska gréona giv, sdrskilt genom minskningen av
utslapp fran luftfarten.”.

(7) Skél 7 ska omnumreras till skél 8, med foljande lydelse:

“"Medlemsstaterna antog 2004 ett gemensamt uttalande om militdra frdagor i samband med
det gemensamma europeiska luftrummet. Enligt detta uttalande bor medlemsstaterna sdrskilt
frdamja civilt och militdrt samarbete och, om och i den man alla berorda medlemsstater anser
det nodvindigt, underldtta samarbetet mellan sina vipnade styrkor i alla drenden som gdller
flygledningstjdnst.”.

(8) Skél 8 ska omnumreras till skél 9, och skil 9 ska utga.
9) I skél 10 ska forsta meningen ersdttas med foljande:

”Detta oberoende béor inte hindra en nationell tillsynsmyndighet frdn att vara en del av en
regleringsmyndighet som har behorighet for flera reglerade sektorer om den
regleringsmyndigheten uppfyller kraven avseende oberoende, eller fran att vara
organisatoriskt ansluten till den nationella konkurrensmyndigheten.”.

(10) Foljande skél ska laggas till som skél 11:

”Finansieringen av de nationella tillsynsmyndigheterna bor garantera deras oberoende och
bor gora det mojligt for dem att verka i enlighet med principerna om rdttvisa, oppenhet, icke-
diskriminering och proportionalitet. Ldmpliga forfaranden for tillsdittning av personal bor
bidra till att garantera de nationella tillsynsmyndigheternas oberoende, sdrskilt genom att
sdkerstdlla att personer med ansvar for strategiska beslut tillsditts av en offentlig myndighet
som inte direkt utovar dganderditt over leverantorer av flygtrafiktjiinster.”.

(11) Skél 11 ska omnumreras till skdl 12 och forsta meningen ska ha foljande lydelse:

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgérande roll vid genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, och de bor ddrfor samarbeta med varandra sd att de
kan utbyta information om sitt arbete och sina principer for beslutsfattande, sin bdsta praxis
och sina forfaranden, dven med avseende pa tillimpningen av den hdr forordningen, och

i3]

utveckla ett gemensamt angreppssdtt, inklusive genom ndrmare samarbete pd regional niva.”.
(12) Skél 12 ska omnumreras till skl 43.

(13) Skal 13 ska utga.

(14) Foljande skal ska ldggas till som skilen 13 och 14:

”(13) Samarbetet mellan leverantérer av flygtrafikledningstjdnster dr ett viktigt verktyg for att
forbdttra det europeiska ATM-systemets prestanda och bor uppmuntras. Medlemsstaterna bor

14 C(2017) 7518 final.
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kunna inrdtta samarbetsmekanismer som inte dr begrdnsade till pd forhand faststdillda
samarbetsformer och geografiska omraden.

(14) Sikerhetscertifieringen av och sdkerhetstillsynen 6ver leverantorer av flygtrafiktjdnster
utfors av de nationella behoriga myndigheterna eller av Europeiska unionens byrd for
luftfartssdkerhet (nedan kallad byran), i enlighet med de krav och processer som faststdlls i
forordning (EU) 2018/1139. Ytterligare krav som ror finansiell stabilitet samt ansvars- och
forsdkringstdckning dr nodvindiga for tillhandahallandet av flygtrafiktjinster och bor
omfattas av ett ekonomiskt certifikat. En leverantor av flygtrafiktiinster bor kunna erbjuda
tjdnster i unionen endast om denne innehar bade ett sdkerhetsintyg och det ekonomiska
certifikatet.”.

(15) Skél 14 ska omnumreras till skal 15.
(16) Foljande skél ska inforas som skélen 16-33:

”(16) Flygtrafikledningstjinster, som tillhandahdlls med ensamrdtt, bor omfattas av krav pd
utndmning och ett minimum av allmdnintresse.

(17) Leverantorer av flygtrafikledningstjinster eller flygplatsoperatorer bor ha mojlighet till

upphandling pa marknadsvillkor av kommunikations-, navigations- och &6vervakningstjinst
(CNS), flygbriefingtjidinst (ALS), datatjinster for flygledningstjiinst (ADS), flygvidertjdnst
(MET) eller flygtrafikledningstjcinster i terminalavgifiszon, utan att det pdverkar
sdkerhetskrav, om de finner att siadan upphandling mojliggor kostnadseffektiviseringar.
Moajligheten att anvinda sig av sadan upphandling vintas mojliggora storre flexibilitet och
frdmja innovation i frdga om tjdinster, utan att det pdaverkar militdrens sdrskilda behov
avseende konfidentialitet, driftskompatibilitet, systemresiliens, datadtkomst och ATM-skydd.

(18) Om flygtrafikledningstjdnster i terminalavgifiszon upphandlas bor de inte omfattas av
det avgifissystem som faststills i den hdr forordningen eller av artikel 1.4 i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/12/EG", som dr kopplad till det systemets
tillimplighet.

(19) Tillhandahdllandet av flygtrafikledningstjdnster undervig bor vara organisatoriskt
dtskilt ~ fran tillhandahdllandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjdnster samt
flygtrafikledningstjdinster i terminalavgifiszon, bland annat genom sdrredovisning, for att
sdkerstdlla oppenhet och undvika diskriminering, korssubventionering och snedvridning av
konkurrensen.

(20) 1 tilldmpliga fall bor upphandlingen av flygtrafiktjinster genomforas i enlighet med
Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/24/EU'® och Europaparlamentets och rddets
direktiv 2014/25/EU". Nationella tillsynsmyndigheter bor sikerstdilla att upphandlingskrav

for flygtrafiktjinster dr uppfyllda.

15 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT L 70,

14.3.2009, s. 11).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om

upphévande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).

17 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av
enheter som dr verksamma pa omradena vatten, energi, transporter och posttjanster och om upphdvande
av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243)..
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(21) Flygledning avseende obemannade lufifartyg krdver tillgang till gemensamma
informationstjdnster. For att begrdnsa kostnaderna for sadan flygledning bor priserna for
gemensamma informationstjdnster baseras pd kostnader och ett rimligt vinstpdaslag och
godkdnnas av nationella tillsynsmyndigheter. For att tidnsten ska kunna tillhandahallas bor
leverantérer av flygtrafiktjdnster gora de uppgifter som krdvs tillgdngliga.

(22) Prestations- och avgiftssystemen dr avsedda att géra flygtrafiktjdnster som
tillhandahalls pa andra villkor dn marknadsvillkor mer kostnadseffektiva och frdamja bdttre
tidnstekvalitet och bor ddrfor inbegripa relevanta och ldmpliga incitament. Mot bakgrund av
detta mdl bor prestations- och avgifissystemen inte omfatta tjdnster som tillhandahalls pa
marknadsvillkor.

(23) For att vara sd effektiv som mojligt bor den nédvindiga tillsynen av prestations- och
avgiftssystemen riktas mot utsedda leverantorer av flygtrafikledningstjinster som sadana.

(24) Ansvaret for tillsynen avseende prestations- och avgiftssystemen bor fordelas pad
lampligt sditt.

(25) Med tanke pa de grinsoverskridande element och ndtverkselement som ingdr i
tillhandahallandet av flygtrafiktjdinster undervig och det faktum att prestanda, som en foljd
av detta, i synnerhet ska bedomas i forhdllande till unionsomfattande prestationsmal, bor ett
unionsorgan ansvara for bedomning och godkdnnande av prestationsplanerna och
prestationsmdlen for flygtrafiktjdinster undervdg, med forbehdll for rdttslig prévning som
genomfors av ett o6verklagandeorgan och slutligen av domstolen. For att sdkerstdlla att
uppgifterna utfors med sakkunskap pd hég niva och nodvindigt oberoende bor det
unionsorganet vara byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning, vars funktion ska
vara i enlighet med de sdrskilda styrningsregler som faststdlls i forordning (EU) 2018/1139.
Nationella tillsynsmyndigheter bor, med tanke pad deras kdnnedom om de lokala
forhallandena som dr nodvindig for att bedoma flygtrafiktjdinster i terminalavgifiszon,
ansvara for bedomning och godkdinnande av prestationsplanerna och prestationsmdlen for
flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon. Fordelningen av kostnader mellan flygtrafiktjdinster
undervdg och flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon utgor en enda verksamhet, som dr
relevant for bdda typerna av tjdnster, och bor ddrfor sta under tillsyn av byran i dess roll som
organ for prestationsgranskning.

(26) Utkast till prestationsplaner avseende flygtrafiktjinster undervig och flygtrafiktjdinster i

terminalavgiftszon bor vara forenliga med respektive unionsomfattande prestationsmdl och
overensstamma med vissa kvalitativa kriterier, for att i mojligaste man sdkerstdlla att malen
verkligen uppnds. Bedomningsforfarandet bor sdkerstdlla att brister dtgdrdas snabbt.

(27) Ndtverksfunktionernas prestationer bor omfattas av kriterier som dr specifika for dem,
med beaktande av dessa funktioners sdrskilda karaktdr. Ndtverksfunktionerna bor omfattas av
prestationsmdl inom nyckelprestationsomrddena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

(28) Avgifissystemet bor bygga pad principen att luftrummets anvindare bér betala for de
kostnader som uppstar for tillhandahdllandet av de mottagna tjdnsterna, men endast
kostnader som kan hdnforas till sadana tjdnster och som inte ticks pd annat sdtt bor beaktas.
Kostnaderna avseende ndtverksforvaltaren bor inkluderas i de faststdillda kostnader som kan
debiteras luftrummets anvindare. Avgifterna bor frimja ett sdkert, effektivt och hdllbart
tillhandahallande av flygtrafiktjdnster i syfte att uppnd en hog flygsdkerhetsniva och
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kostnadseffektivitet samt uppnd prestationsmdlen, och de bor framja ett integrerat
tillhandahallande av tjdnster samtidigt som de minskar luftfartens miljépaverkan.

(29) Mekanismer for att anpassa avgifterna for att forbdttra miljoprestanda och
tidnstekvalitet, sdrskilt genom o6kad anvindning av hdllbara alternativa brdnslen, okad
kapacitet och minskade forseningar, samtidigt som en optimal sdkerhetsniva upprdtthdlls, bor
inrdttas pda unionsniva med tanke pd luftfartens grdnséverskridande karaktir. Nationella
tillsynsmyndigheter bor ocksa ha mdjlighet att inrdtta mekanismer pd lokal niva for
terminaltjdnster.

(30) For att ge luftrummets anvindare incitament att flyga den kortaste flygvigen, sdrskilt i
tider av overbelastning, bor det vara mojligt att faststilla en gemensam enhetsavgift for
undervdgstjdnster i hela det gemensamma europeiska luftrummet. Faststdillandet av en sddan
gemensam enhetsavgift bor vara inkomstneutral for leverantorer av flygtrafikledningstjdnster.

(31) Det bor inforas bestimmelser om insyn i rikenskaperna for leverantorer av
[flygtrafiktjdinster, som ett sdtt att forhindra korssubventionering och ddirav foljande
snedvridningar.

(32) ATM-nditets funktioner bor bidra till en hallbar utveckling av lufitransportsystemet och

stodja uppndendet av unionsomfattande prestationsmdl. De bor sdkerstilla en hallbar,
effektiv och miljomdssigt optimal anvindning av luftrum och av knappa resurser, dterspegla
de operativa behoven vid utbyggnaden av infrastrukturen for det europeiska ATM-ndtet och
tillhandahalla stod i hdndelse av ndtverkskriser. Ett antal uppgifter som bidrar till
verkstdllandet av dessa funktioner bor utforas av en ndtverksforvaltare, vars verksamhet bor
involvera alla berorda operativa intressenter.

(33) I processen for gemensamt beslutsfattande avseende de beslut som ska fattas av
ndtverksforvaltaren bér ndtverkets intresse ha foretrdde. Parterna i processen for gemensamt
beslutsfattande bor ddrfor i storsta mojliga utstrdckning agera for att forbdttra ndtverkets
funktion och prestanda. Forfarandena i processen for gemensamt beslutfattande bor framja
ndtverkets intressen och vara sadana att fragor loses och konsensus nds ddr sd dr mojligt.”.

(17) Skal 15 ska omnumreras till skil 39, med f6ljande lydelse:

”Konceptet med gemensamma projekt bor syfta till att i god tid, pa ett samordnat och
synkroniserat sdtt, genomfora de visentliga operativa fordindringar som identifierats i
generalplanen for den europeiska flygledningstjinsten och som har en inverkan pad hela ndtet.
Kommissionen bor fd i uppdrag att genomféra en kostnads-nyttoanalys av finansieringen i
syfte att paskynda genomforandet av Sesar-projektet.”.

(18) Skal 16 ska utga.
(19) Skal 17 ska omnumreras till skil 37, med foljande lydelse:

“En sdker och effektiv anvindning av luftrummet kan dastadkommas endast genom ett ndira
samarbete mellan civila och militdra anvindare av luftrummet, vilket i praktiken
huvudsakligen baseras pad konceptet flexibel anvindning av luftrummet och en effektiv
samordning av civil och militir verksamhet i enlighet med vad Icao faststdllt. Regler bor
faststdillas for att sdkerstdlla tilldimpningen av detta koncept, och kommissionen bor ges
befogenhet att vidta dtgdrder for att sdkerstdlla okad harmonisering.”.

(20) Skél 18 ska omnumreras till skil 35, med f6ljande lydelse:
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*Tillgdng till relevanta operativa data dr avgorande for att mojliggora ett flexibelt
tillhandahallande av datatjinster for flygledningstjdnst, pd grinsoverskridande och
unionsomfattande basis. Ddrfor bor sadana data géras tillgdangliga for berérda intressenter,
inbegripet potentiella nya leverantorer av datatjdnster for flygledningstjdnst. Snabb spridning
av korrekta uppgifter, dven om situationen i luftrummet och om sdrskilda trafiksituationer, till
civila och militira flygtrafikledare har en direkt inverkan pa verksamhetens sdkerhet och
effektivitet. Snabb tillgang till aktuell information om situationen i luftrummet dr avgérande
for alla intressenter som vill utnyttja de luftrumsstrukturer som stdllts till forfogande ndr de
ldgger upp eller dndrar sina firdplaner.”.

(21) Skal 19 ska omnumreras till skil 36, med foljande lydelse:

“Tillhandahdllandet av modern, fullstindig, hogkvalitativ och aktuell information till
luftfarten paverkar avsevdrt sdkerheten och underldttar tillgangen till och rorelsefrihet
inom unionens luftrum. Tillgangen till dessa uppgifter bor underlittas genom en limplig
informationsinfrastruktur.”.

(22) Skilen 20-25 ska utgé.
(23) Skal 26 ska omnumreras till skél 34, med foljande lydelse:

“For att gora leverantorer av flygtrafikledningstjinster mer kundorienterade och oka
mojligheterna for luftrummets anvindare att pdaverka beslut som fdr konsekvenser for dem,
bor samrdden med intressenterna och intressenternas deltagande i viktiga operativa beslut
som fattas av leverantérerna av flygtrafikledningstjdinster effektiviseras.”.

(24) Foljande skal ska inforas som skél 38:

”Sesar-projektet syftar till att mojliggéra en sdker, effektiv och miljomdssigt hallbar
utveckling av luftfarten genom att modernisera det europeiska och globala ATM-systemet.
For att bidra till dess fulla effektivitet bor ldmplig samordning mellan faserna i projektet
sdkerstdllas. Den europeiska ATM-generalplanen bor vara ett resultat av Sesars
utformningsfas och bor bidra till att de unionsomfattande prestationsmdlen uppnds.”.

(25) Foljande skél ska inforas som skl 40:

”Overensstimmelse med de krav for ATM-system och ATM-komponenter som faststdlls i
forordning (EU) 2018/1139 bor sdkerstilla drifiskompatibiliteten hos dessa system och
komponenter, till gagn for det gemensamma europeiska luftrummet.”.

(26) Skal 27 ska utga.

(27) Skal 28 ska omnumreras till skél 41 och @ndras pa foljande satt:
(a) I forsta meningen ska orden “och prestationssystem” utga.
(b) Tredje och fjirde meningen ska ersittas med foljande:

”Ndr kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning dr det sdrskilt viktigt att
kommissionen genomfor limpliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pad
expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bdttre lagstifining. For att sdkerstdlla lika
stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och radet
alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrdde till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av
delegerade akter.”.

(28) Skal 29 ska utga.
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(29) Skél 30 ska omnumreras till skil 42, med f6ljande lydelse:

”Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter for att sdkerstilla enhetliga villkor
for genomforandet av denna forordning, sdrskilt vad gdller formerna for rekrytering och
urvalsforfaranden for nationella tillsynsmyndigheter, regler om ekonomisk certifiering av
leverantérer av flygtrafiktjdinster, regler for genomforandet av prestations- och
avgiftssystemen, sdrskilt avseende faststillande av unionsomfattande prestationsmal,
klassificering av flygtrafiktjinster undervig och flygtrafiktiinster i terminalavgiftszon,
kriterierna och forfarandena for bedomning av utkasten till prestationsplaner och
prestationsmdl for leverantorer av flygtrafikledningstjinster och ndtverksforvaltaren,
overvakningen av prestationer, regler for tillhandahdllande av information om kostnader och
avgifter, innehdllet i och faststillandet av kostnadsbasen for avgifter och faststdillande av
enhetsavgifter for flygtrafiktidnster, incitamentsmekanismer och riskdelningsmekanismer,
tillsdttningen av ndtverksforvaltaren och villkoren och formerna for sddan tillsdttning,
ndtverksforvaltarens uppgifter och de styrningsmekanismer som denne ska tilldmpa, regler
om verkstdillandet av ndtverksfunktionerna, formerna for samrddet med intressenter i viktiga
operativa beslut som fattas av leverantorerna av flygtrafikledningstjinster, krav avseende
tillgangen till operativa data, villkor for dtkomst och faststillande av dtkomstpriser,
tillimpning av begreppet flexibel anvindning av luftrummet, inrdttandet av gemensamma
projekt och de styrningsmekanismer som dr tillimpliga pd dessa. Dessa befogenheter bor
utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/20118.”.

(30) Skélen 31 och 32 ska utga.

(31) Skél 33 ska omnumreras till skil 44.

(32) Skal 34 ska utga.

(33) Skélen 35 och 36 ska ersittas med foljande skil 45:

“Med tanke pa Konungariket Spaniens rdttsliga stillning ndr det gdller suverdnitet och
Jjurisdiktion pd det territorium ddr flygplatsen dr beldgen, bor denna forordning inte tillimpas
pa Gibraltars flygplats.”.

(34) Skél 37 ska omnumreras till skdl 46. Forsta meningen ska @ndras till foljande lydelse:

“Eftersom mdlet for denna forordning, ndmligen genomférande av det gemensamma
europeiska luftrummet, inte i tillrdcklig utstrdckning kan uppnds av medlemsstaterna, med
tanke pad atgdrdens grdnsoverskridande dimension, och ddrfor bdttre kan uppnds pd
unionsnivd, kan unionen vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget.”.

Kapitel I: Allménna bestimmelser

(35) I artikel 1 (Innehéll och tillimpningsomrade) ska foljande dndringar inforas:
(a) Punkt 1 ska éndras till foljande lydelse:

"I denna forordning faststdills bestimmelser for inrdttande och dndamdlsenlig drift av det
gemensamma europeiska luftrummet for att stirka de nuvarande sdkerhetsstandarderna for
luftfart, bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och forbdttra den

18 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande

av allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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overgripande prestandan for flygledningstjdinst (ATM) och flygtrafiktjinster (ANS) for allmdn
flygtrafik i Europa, i syfte att tillgodose kraven fran alla anvindare av luftrummet. Det
gemensamma europeiska luftrummet ska omfatta ett sammanhdngande alleuropeiskt ndt, ett
stegvis mer integrerat luftrum, flygvigsforvaltning och system for flygledningstjdiinst, vilket
bygger pd sdkerhet, effektivitet, kompatibilitet och teknisk modernisering, till nytta for
luftrummets anvindare, samt medborgare och miljo.”.

(b) I punkt 2 ska hianvisningen till artikel 38 ersdttas med en hanvisning till artikel
44,

(¢) Ipunkt 3 ska andra meningen éndras till f6ljande lydelse:

[ detta sammanhang dr det ytterligare ett mal for forordningen forordningens mal att inom
de omraden den ticker bista medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen genom att tillhandahalla en grund for en gemensam tolkning och ett
enhetligt genomférande av konventionens bestimmelser samt genom att sdkerstdilla att
konventionens bestimmelser vederborligen beaktas i denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter.”.

(d) Punkt 4 ska dndras till f6ljande lydelse:

“"Denna forordning ska tillimpas pa det luftrum inom Icao-regionen Europa ddr
medlemsstaterna  har ansvar for tillhandahdllandet av  flygtrafikledningstjdinster.
Medlemsstaterna far ocksd tillimpa denna forordning pa det luftrum for vilket de ansvarar
inom andra Icao-regioner pd villkor att de informerar kommissionen och ovriga
medlemsstater om detta.”.

(e) Punkt 5 ska ersittas med foljande:
”[Om denna forordning antas innan overgdngsperioden dr slut: Denna forordning ska inte
tilldmpas pa Gibraltars flygplats.]”.
(f) Foljande punkt ska laggas till som punkt 6:
”Om inte annat foreskrivs ska hdnvisningar till Europeiska unionens byrd for
luftfartssdkerhet (nedan kallad byran) forstas som hédnvisningar till byran i dess egenskap
av sdkerhetsmyndighet och inte som myndighet med ansvar for prestationsgranskning.”.
(36) I artikel 2 (Definitioner) ska, i friga om punkterna 1-22, f6ljande dndras och inforas:
(a) Punkt 1 ska omnumreras till punkt 5 och led a ska ha foljande lydelse:
”a) forebygga kollisioner
i) mellan luftfartyg,
ii) mellan luftfartyg och ett hinder inom manéveromrddet,”.
(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 1, med f6ljande lydelse:
“flygplatskontrolltjinst: en flygkontrolltjidinst (ATC) for flygplatstrafik.”.
(¢) Punkt 3 ska omnumreras till punkt 2, med f6ljande lydelse:

“flygbriefingtjdnst: en tjidnst som inrdttats inom ett avgrdnsat tdackningsomrade och som
ansvarar for tillhandahdllandet av sadan information till luftfarten och sddana data som dr
nodvdndiga for en sdker, regelbunden och effektiv flygtrafik.”.

(d) Punkt 4 ska d@ndras till foljande lydelse:
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“flygtrafiktjanster  (ANS) : flygtrafikledningstjiinst, kommunikations-, navigations- och
overvakningstjinster (CNS), flygvddertjdnst (MET), flygbriefingtjdnster (AIS) och
datatjdnster for flygledningstjinst (ADS).”.

(e) Punkt 5 ska omnumreras till punkt 3, med foljande lydelse:

”leverantor av flygtrafiktjdnster: en offentlig eller privat enhet som tillhandahdller en eller
flera flygtrafiktjdinster for allmdn flygtrafik.”.

(f)  Punkterna 6 och 7 ska omnumreras till punkterna 11 respektive 12. Punkt 12
ska dndras till foljande lydelse:

“luftrumsplanering: en planeringsfunktion som framst syftar till att maximera anvdindningen
av tillgdangligt luftrum genom dynamisk tidsfordelning (time-sharing) och, ibland, separering
av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets anvdindare utifran kortsiktiga behov.”.

(g) Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 6 och 7:

6. datatjdnster for flygledningstjdnst: tjdnster for att samla in, sammanstdilla och integrera
operativa data fran leverantorer av 6vervakningstjdnster, fran leverantérer av flygvddertjdnst
(MET) och flygbriefingtjinst (AIS) och ndtverksfunktioner, och frdan andra relevanta enheter,
eller for att tillhandahalla behandlade data for flygkontroll- (ATC) och flygledningsdindamdl
(ATM).

7. flédes- och kapacitetsplanering (ATFCM, Air Traffic Flow and Capacity Management): en
tianst som syftar till att skydda flygkontrolltiinsten mot overbelastning och optimera
anvdndningen av den tillgangliga kapaciteten.”.

(h) Punkt 8 ska omnumreras till punkt 14, med f6ljande lydelse:

“luftrummets anvdndare: alla luftfartyg som opererar i enlighet med regler for allmdn

flygtrafik.”.
(1)  Punkt 9 ska omnumreras till punkt 8, med f6ljande lydelse:

“flodesplanering (ATFM, Air Traffic Flow Management) : en funktion eller tjdnst som
inrdttats i syfte att bidra till ett sdkert, vilordnat och snabbt trafikflode i luften, omfattande
den fullstindiga fdirdlinjen, genom att se till att flygkontrolltjinstens kapacitet utnyttjas i
storsta mdojliga utstrdckning och att trafikvolymen dr forenlig med de kapaciteter som
uppgetts av de berérda leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster.”.

(G)  Punkt 10 ska omnumreras till punkt 9, med f6ljande lydelse:

“flygledningstjinst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner eller tjinster
(flygtrafikledningstjdnst, luftrumsplanering och flodesplanering) som krdvs for att sdkerstdlla
sdkra och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser av flygningen.”.

(k) Punkt 11 ska omnumreras till punkt 10.
(I)  Punkt 12 ska omnumreras till punkt 17, med foljande lydelse:
“omrddeskontrolltjdnst: flygkontrolltjdinst for kontrollerade flygningar i kontrollomrdden.”.
(m) Punkt 13 ska omnumreras till punkt 16.
(n) Foljande punkt ska inféras som punkt 13:
“luftrumsstruktur: en specifik luftrumsvolym som definieras i syfte att sdkerstdlla séker och

optimal drift av luftfartyg.”.

(o) Punkt 14 ska omnumreras till punkt 33, med f6ljande lydelse:
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“europeisk generalplan for flygledningstjinsten: den plan som godkdnts genom rddets beslut
2009/320/EG" i enlighet med artikel 1.2 i rddets forordning (EG) nr 219/2007%°, i dess
dndrade lydelse.”.

(p) Punkterna 15 och 16 ska utga.

(q) Punkt 17 ska omnumreras till punkt 21, med f6ljande lydelse:

“certifikat: ett dokument som i ndgon form utfirdas av byrdn, en nationell behorig myndighet
eller en nationell tillsynsmyndighet, med iakttagande av nationell lagstifining, och ddr det
bekrdftas att en leverantor av flygledningstjdnst och flygtrafiktjdnster uppfyller kraven for att
tillhandahalla en viss tjdnst.”.

(r)  Punkt 18 ska omnumreras till punkt 23.
(s) Foljande punkt ska inféras som punkt 18:
“utgdangsvdrde: ett vdrde som definieras genom uppskattning i syfte att faststilla
prestationsmdl och som ror faststillda kostnader eller faststdillda enhetskostnader under det
dr som foregdr den relevanta referensperiodens borjan.”.
(t)  Punkt 19 ska omnumreras till punkt 24.
(u) Foljande punkt ska inféras som punkt 19:
“benchmarkgrupp: en grupp leverantorer av flygtrafikledningstjinster med liknande operativ
och ekonomisk miljo.”.
(v) Punkt 20 ska omnumreras till punkt 28, med f6ljande lydelse:
“deklaration: ndr det gdller flygledningstjdnst och flygtrafiktjinster, en deklaration enligt
definitionen i artikel 3.10 i forordning (EU) 2018/1139.”.
(w) Foljande punkt ska inféras som punkt 20:

“nedbrytningsvirde: det virde som erhdlls, for en viss leverantor av
[flygtrafikledningstjinster, genom nedbrytning av ett unionsomfattande prestationsmdl till
nivdn for varje leverantor av flygtrafikledningstjinster, och som fungerar som en referens
for bedomning av overensstimmelsen mellan det prestationsmdl som anges i utkastet till
prestationsplan och det unionstdckande prestationsmdlet.”.

(x) Punkt 21 ska omnumreras till punkt 34, med f6ljande lydelse:

"flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering baserat pa den
grundldggande principen att luftrum inte bor betecknas som antingen rent civilt eller
militdrt luftrum, utan snarare betraktas som ett kontinuum i vilket alla anvdindarkrav
mdste tillgodoses i storsta mojliga utstrdckning.”.

(y) Punkt 22 ska omnumreras till punkt 35.
(z) Foljande punkt ska inféras som punkt 22:

Rédets beslut av den 30 mars 2009 om godkinnande av huvudplanen for det europeiska systemet for
flygledningstjansten for Sesar-projektet (Single European Sky ATM Research) (EUT L 95, 9.4.2009, s. 41).

Rédets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for utveckling av en
ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjansten (SESAR) (EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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“gemensam informationstjdnst (CIS, Common Information Service): en tjdnst som bestdar
av insamling av statiska och dynamiska data och spridning av dessa for att mdjliggora
tillhandahallande av tjdnster for trafikledning avseende obemannade luftfartyg.”.

(37) I artikel 2 (Definitioner) ska, i fraga om punkterna 23-38, foljande &ndras och
inforas:
(a) Punkt 23 ska omnumreras till punkt 15.
(b) Punkt 24 ska utga.
(c) Punkt 25 ska omnumreras till punkt 36, med f6ljande lydelse:

“allmdn flygtrafik: alla rérelser av civila luftfartyg, liksom alla rérelser av statslufifartyg
(inbegripet militira luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) ndr dessa forflyttningar
genomfors i overensstimmelse med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao,
inrdttad 1944 genom Chicagokonvention angdende internationell civil lufifart) regler.”.

(d) Punkt 26 ska omnumreras till punkt 37. Andra meningen ska utga.
(e) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 25 och 26:
?25. kontrollomrade: kontrollerat luftrum som stricker sig uppdt fran en angiven grdns

ovanfor jordytan.

gemensamt beslutsfattande: en process ddir beslut fattas pd grundval av samverkan och
samrdad med medlemsstater, operativa berérda parter och andra aktorer, beroende pd vad
som dr lampligt.”.

(f)  Punkt 27 ska omnumreras till punkt 38, med f6ljande lydelse:

“flygvddertjdnst: de hjdlpmedel och tjidnster som forser lufifartyg med meteorologiska
prognoser, varningar, briefing och observationer for flygnavigering, liksom all annan
meteorologisk information och data som staterna tillhandahdller for anvindande inom
luftfarten.”.

(g) Punkt 28 ska omnumreras till punkt 41, med f6ljande lydelse:

“navigationstjdnst: de hjdlpmedel och tjdnster som forser lufifartyg med positionsbestimning
och tidsanpassad information.”.

(h) Punkt 29 ska omnumreras till punkt 44, med f6ljande lydelse:

“operativa data: sddan information, avseende hela flygningen, som leverantérer av
[flygtrafiktjinster, luftrummets anvindare, flygplatsoperatérer och andra berdrda aktorer
behover for operativa dndamal.”.

(1)  Punkt 30 ska omnumreras till punkt 46, med f6ljande lydelse:

“ibruktagande. den forsta operativa anvindningen efter den ursprungliga installationen eller
en uppgradering av ett system.”.

() Punkt 31 ska omnumreras till punkt 47.
(k)  Punkt 32 ska omnumreras till punkt 53, med f6ljande lydelse:

“overvakningstjdnster: de hjdlpmedel och tjidnster som anvdnds for att faststdilla lufifartygs
position i syfte att mojliggora sdker separering.”.

(I)  Foéljande punkter ska inféras som punkterna 29-32:

SV 19

SV



SV

”29. flygtrafiktjdanster undervdg: flygtrafikledningstjdnster som avser kontroll av ett luftfartyg
frdn slutet av start- och stigfasen till inledningen av inflygnings- och landningsfasen och de
underliggande flygtrafiktjinster som krdvs for att tillhandahalla flygtrafiktjinster undervdg.”.

30. avgiftszon for undervdgsavgifter: luftrumsvolym som strdcker sig fran marken upp till och
med det 6vre luftrummet, ddir flygtrafiktjinster undervig tillhandahdlls och for vilken en
enhetlig kostnadsbas har faststdllts.

31. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sdkrare flygtrafiktjdnst, inrdttad genom den
internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for luftfartens sdkerhet.

32. det europeiska nitet for flygledningstjiinst: de system som finns upptagna i forteckningen i
punkt 3.1 i bilaga VIII till forordning (EU) 2018/1139 och som mdjliggor tillhandahdllande
av flygtrafiktjinster i unionen, inbegripet grdnssnitt vid grdnser till tredje land.”.

(m) Punkt 33 ska omnumreras till punkt 54.

(n) Punkt 34 ska omnumreras till punkt 57.

(o) Punkt 35 ska omnumreras till punkt 27, med f6ljande lydelse:

»27. gransoverskridande tidnster: flygtrafiktjinster som tillhandahalls i en medlemsstat av en
tjdnsteleverantor som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en annan medlemsstat.”.

(p) Punkt 36 ska omnumreras till punkt 40, med f6ljande lydelse:

“nationell tillsynsmyndighet: det eller de nationella organ som av en medlemsstat anfortrotts
andra uppgifter enligt denna forordning dn de som handhas av den nationella behoriga
myndigheten.”.

(q) Punkterna 37 och 38 ska utga.

(r) Foljande punkt ska inféras som punkt 39:
“nationell behorig myndighet: organ enligt definitionen i artikel 3.34 i forordning (EU)
2018/1139.”.

(s) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 42 och 43:

742, ndtverkskris: ett tillstand av oformdga att tillhandahdlla flygledningstjinst och
flygtrafiktjinster pd erforderlig niva som medfor en avsevdird forlust av ndtverkskapacitet,
eller en stor obalans mellan ndtverkskapaciteten och efterfragan, eller ett storre fel i
informationsflodet inom en eller flera delar av ndtverket till foljd av en ovanlig och
oforutsedd situation.

43. ndtverksforvaltare: den enhet som anfortrotts de uppgifter som dr nodvindiga for att
bidra till verkstillandet av de ndtverksfunktioner som avses i artikel 26, i enlighet med
artikel 27.”.

(t) Foljande punkt ska inforas som punkt 45:

“prestationsplan: en plan som utarbetats eller antagits, beroende pa vad som dr tillimpligt,
av leverantorer av flygtrafikledningstjinster och ndtverksforvaltaren och som syftar till att
forbdttra flygtrafiktjdnsternas och ndtverksfunktionernas prestanda.”.

(38) I artikel 2 (Definitioner) ska dessutom f6ljande inforas:
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(a) Foljande punkter ska inforas som punkterna 48—52:

”48. Sesars utformningsfas: den fas som omfattar upprdttande och uppdatering av den
langsiktiga visionen for Sesar-projektet, det dirmed sammanhdngande driftskoncept som
mojliggor forbdttringar i varje fas av flygningen, de vdsentliga operativa dndringar som
krdvs inom EATMN och de utvecklings- och genomforandeprioriteringar som krdvs.

49. Sesars installationsfas: de successiva industrialiserings- och genomforandefaserna, under
vilka foljande verksamheter genomfors: dels standardisering, produktion och certifiering av
markbaserad och luftburen utrustning och processer som krdvs for att genomfoéra Sesar-
losningar (industrialisering), dels upphandling, installation och ibruktagande av utrustning
och system som bygger pa Sesar-losningar, inklusive tillhorande operativa forfaranden
(genomforande).

50. Sesars utvecklingsfas: den fas wunder vilken forsknings-, utvecklings- och
valideringsverksamhet som syftar till att leverera mogna Sesar-losningar genomfors.

51. Sesar-projekt: ett projekt for att modernisera flygledningstjinst i Europa, som syftar till
att forse unionen med en hégpresterande, standardiserad och driftskompatibel infrastruktur
for flygledningstjinst, och som bestar av en innovationscykel som omfattar Sesars
utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas.

52. Sesar-l6sning: ett installerbart resultat fran Sesars utvecklingsfas genom vilken man infor
nya eller forbdttrade standardiserade och drifiskompatibla operativa forfaranden eller
tekniska losningar.”.

(b) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 55 och 56:

”55. flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon: [flygplatskontrolltjdnster eller
flyginformationstjinster  for flygplats som omfattar flygradgivningstjdinster  och
alarmeringstjdnster, flygtrafikledningstjinster i samband med luftfartygs inflygning och
avgang inom ett visst avstand fran den berorda flygplatsen som dr nodvdndiga for att uppfylla
operativa krav, samt nodvdindiga underliggande flygtrafiktjinster.

56. terminalavgifiszon: en flygplats eller en grupp av flygplatser, beligna inom en
medlemsstats territorium, ddr flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon tillhandahalls och for
vilken en enhetlig kostnadsbas har faststdllts.”.

Kapitel I1: Nationella myndigheter

(39) Rubriken till kapitel II ska erséttas med foljande: ”Nationella tillsynsmyndigheter”.

(40) Rubriken till artikel 3 ska ersdttas med foljande: ”Utndmning, inrdttande och krav
avseende nationella tillsynsmyndigheter”.

(41) Texten 1 artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:
(a) Punkt 1 ska éndras till foljande lydelse:

”Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inrdtta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata sig de uppgifter som en sddan
myndighet tilldelas enligt denna forordning.”.

(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 3, med foljande lydelse:
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“Utan att det paverkar tilldmpningen av punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna vara
Juridiskt dtskilda fran och oberoende av andra offentliga eller privata enheter ndr det gdller
deras organisation, funktion, rdttsliga struktur och beslutsfattande.

De nationella tillsynsmyndigheterna ska ocksda vara oberoende av alla leverantérer av
[flygtrafiktidnster ndr det gdller deras organisation, finansieringsbeslut, rdttsliga struktur och
beslutsfattande.”.

(¢) Punkt 3 ska omnumreras till punkt 4, med f6ljande lydelse:

“Medlemsstaterna far inrdtta nationella tillsynsmyndigheter som dr behoriga for flera
reglerade sektorer, om dessa integrerade tillsynsmyndigheter uppfyller de krav pa oberoende
som faststdlls i denna artikel. Den nationella tillsynsmyndigheten far ocksd genom sin
organisationsstruktur vara ansluten till den nationella konkurrensmyndighet som avses i
artikel 11 i rddets forordning (EG) nr 1/2003, om det gemensamma organet uppfyller de krav
pd oberoende som faststdlls i den hdr artikeln.”.

(d) Punkt 4 ska utga.
() Punkt 5 ska omnumreras till punkt 2, med f6ljande lydelse:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska utova sina befogenheter opartiskt och pd ett
oberoende och dppet sdtt och dess organisation, personal, ledning och finansiering ska
motsvara detta.”.

€3] Punkt 6 ska ersittas med punkterna 5 och 6, med foljande lydelse:
5. Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska uppfylla foljande krav:

a) De ska rekryteras enligt tydliga och oppna forfaranden som garanterar deras
oberoende.

b) De ska viljas ut pa grundval av sina sdrskilda kvalifikationer, inbegripet ldmplig
kompetens och relevant erfarenhet, eller genomgd lamplig utbildning.

Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska agera oberoende, sdrskilt genom
att undvika intressekonflikter mellan tillhandahdllandet av flygtrafiktjinster och
utforandet av sina arbetsuppgifter.

6. Utover de krav som anges i punkt 5 ska de personer som ansvarar for strategiska beslut
tillsdttas av en enhet i den berorda medlemsstaten som inte direkt utévar dganderdtt over
leverantérer av flygtrafiktjidinster. Medlemsstaterna ska besluta om dessa personer ska
tillsdttas for en fast och fornybar period, eller pa permanent basis som medger uppsdgning
endast av skdl som inte sammanhdnger med deras beslutsfattande. Personer som ansvarar for
strategiska beslut far inte efterfraga eller ta emot instruktioner fran ndagon regering eller
nagot annat offentligt eller privat organ ndr de utfér sina uppgifter for den nationella
tillsynsmyndigheten, och ska ha full behorighet att rekrytera och leda dess personal.

De ska avstd fran alla direkta eller indirekta intressen som kan anses inverka negativt pd
deras oberoende och som kan pdverka utforandet av deras uppgifter. De ska ddrfor arligen
gora en dtagandeforklaring och en intresseforklaring med angivelse av eventuella direkta
eller indirekta intressen.

Personer som ansvarar for strategiska beslut, revisioner eller andra funktioner direkt
kopplade till prestationsmal for eller tillsyn 6ver leverantorer av flygtrafiktjdinster far inte ha
nagon yrkesmdssig position eller nagot yrkesmdssigt ansvar hos ndgon leverantor av
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[flygtrafiktjinster under en period pa minst tva dr efter sin tjdnstgéringstid hos den nationella
tillsynsmyndigheten.”.

(g) Punkt 7 ska dndras till f6ljande lydelse:

“Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nédvindiga
ekonomiska resurser och nodvindig kapacitet for att kunna utfora de uppgifter de tilldelats
enligt denna forordning pd ett effektivt sdtt utan dréjsmal. De nationella
tillsynsmyndigheterna ska leda sin personal pa grundval av sina egna anslag, som ska
faststdllas i proportion till de uppgifter som ska utféras av myndigheten i enlighet med artikel
4.7,

(h) Punkt 8 ska omnumreras till punkt 9.
(1)  Foljande punkt ska inforas som punkt 8:

”En medlemsstat far begdra att byrdn, i dess roll som organ for prestationsgranskning, utfor
de uppgifter som ror genomforandet av de prestations- och avgiftssystem som faststdlls i
artiklarna 14, 17, 19, 20, 21, 22 och 25 och i de genomforandeakter som avses i artiklarna 18
och 23 och for vilka den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstaten dr ansvarig
enligt denna férordning och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits pd
grundval ddrav.

Ndr byrdn vdl godtar en sadan begdran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska
den bli den tillsynsmyndighet som ansvarar for de uppgifter som omfattas av denna begdran,
och den nationella tillsynsmyndigheten i den medlemsstat som framfor denna begdiran ska
befrias fran ansvaret for dessa uppgifter. De bestdmmelser i forordning (EU) 2018/1139 som
avser byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning ska gdlla for utférandet av dessa
uppgifter, inbegripet ndr det gdller uttag av avgifter.”.

()  Punkt 9 ska omnumreras till punkt 10 och dndras pé foljande sétt:
— Orden “punkt 6 a och b” ska ersittas med “punkt 5 a och b”.
— Orden "artikel 27.3” ska ersittas med “artikel 37.3”.
(42) Artikel 4 ska éndras pa foljande sétt:
(a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:
”De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 3 ska”

a) bedriva den verksamhet som dr nédvindig for utfirdandet av de ekonomiska certifikat
som avses i artikel 6, inbegripet tillsyn over innehavarna av dessa ekonomiska certifikat,

b) overvaka att upphandlingskraven tilldmpas korrekt i enlighet med artikel 8.6,

c) tilldmpa de prestations- och avgiftssystem som faststdlls i artiklarna 10-17 och 19-22
och de genomforandeakter som avses i artiklarna 18 och 23, inom ramen for deras
uppgifter som faststdills i dessa artiklar och akter, och overvaka tillimpningen av
forordningen ndr det giller insyn i rdikenskaperna hos utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjdnster i enlighet med artikel 25.”.

(b) Punkt 2 ska omnumreras till punkt 3, med f6ljande lydelse:

”Varje nationell tillsynsmyndighet ska genomfora erforderliga inspektioner, revisioner och
andra overvakningsverksamheter for att identifiera mojliga overtrddelser, som begds av
enheter som omfattas av dess tillsyn enligt denna forordning, av de krav som faststdills i denna
forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval dérav.
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Den ska vidta alla nédvindiga verkstillighetsatgdrder som, ndr sa dr lampligt, kan omfatta
dandring, begrdnsning, tillfilligt upphdvande eller dterkallande av ekonomiska certifikat som
den utfdrdat i enlighet med artikel 6.

Leverantorerna av flygtrafiktjdnster, flygplatsoperatorerna och de berérda leverantérerna av
gemensamma informationstjinster ska rdtta sig efter de dtgdrder som de nationella
tillsynsmyndigheterna vidtar i detta syfte.”.

(c) Foljande punkt ska inforas som punkt 2:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska ansvara for att bedoma och godkinna
prissdttningen for tillhandahdllandet av den gemensamma informationstjdnsten i enlighet
med artikel 9.”.

(43) Artikel 5 ska éndras pa foljande sitt:
(a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information och samarbeta i ett nétverk inom
ramen for den rddgivande ndmnd for prestationsgranskning som avses i artikel 114a i

forordning (EU) 2018/1139.”.
(b) Punkt 2 ska dndras till f6ljande lydelse:

”De nationella tillsynsmyndigheterna ska, om sa dr Ildmpligt, samarbeta genom
arbetsoverenskommelser for att tillhandahdlla omsesidigt stéd vid myndigheternas
overvaknings- och tillsynsuppgifter och hantering av utredningar och granskningar.”.

(c) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”Nationella tillsynsmyndigheter ska underldtta tillhandahdllandet av grdinsoverskridande
tjdnster som ombesorjs av leverantorer av flygtrafiktjinster, i syfte att forbdttra ndtverkets
prestanda. Ndr det gdller tillhandahallande av flygtrafiktidinster i ett luftrum som faller under
tvd eller flera medlemsstaters ansvarsomrdde, ska de berérda medlemsstaterna ingd en
overenskommelse om den tillsyn som enligt denna forordning ska genomforas av dem oéver
berorda leverantorer av flygtrafiktjinster. De berdrda tillsynsmyndigheterna fdr upprdtta en
plan som specificerar genomforandet av deras samarbete i syfte att tillimpa denna
overenskommelse.”.

(d) Punkt 4 ska utga.
() Punkt 5 ska omnumreras till punkt 4, med f6ljande lydelse:

”Vid tillhandahallande av flygtrafiktjdnster i ett luftrum som omfattas av en annan
medlemsstats ansvar ska de overenskommelser som avses i punkt 3 foreskriva omsesidigt
erkinnande av varje myndighets fullgorande av de tillsynsuppgifter som faststdlls i den hdr
forordningen och omsesidigt erkdnnande av resultaten av fullgérandet av dessa uppgifter. De
ska ocksa ange vilken nationell tillsynsmyndighet som ska ansvara for den ekonomiska
certifiering som avses i artikel 6.”.

(f)  Punkt 6 ska omnumreras till punkt 5, med foljande lydelse:

”Om det dar tillatligt enligt nationell lagstifining och med tanke pd det regionala samarbetet,
far nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta overenskommelser om uppdelning av ansvaret
for tillsynsuppgifter. De ska anmdla dessa 6verenskommelser till kommissionen.”.

(44) Artikel 6 ska utgad.
Kapitel I11: Tillhandahillande av tjdnster
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(45) Artikel 7 och artikel 28 ersitts tillsammans med artikel 38, med rubriken
”Konsultation med intressenter” och foljande lydelse:

”1. Medlemsstaterna, de nationella tillsynsmyndigheterna, byrdn, oavsett om den agerar som
organ for prestationsgranskning eller inte, och ndtverksforvaltaren ska inrdtta
samrddsmekanismer for limpligt samrdd med intressenter ndr de utfor sina uppgifter vid
genomforandet av denna forordning.

2. Kommissionen ska inrdtta en mekanism for konsultation pa unionsniva for att vid behov
samrdda i fragor som ror genomforandet av denna forordning. Den specifika branschvisa
dialogkommitté som inrdttades genom kommissionens beslut 98/500/EG ska delta i
konsultationen.

3. Intressenterna kan besta av

a) leverantérer av flygtrafiktjinster eller relevanta grupper som foretrdider dem,
b) ndtverksforvaltaren,
¢) flygplatsoperatorer eller relevanta grupper som foretrdder dem,

d) relevanta anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrdider dem,
e) militiren,

/) tillverkningsindustrin,

g) representativa yrkesorganisationer,

h) relevanta icke-statliga organisationer.”.

(46) Artikel 8 ska omnumreras till artikel 6. Rubriken till artikeln ska ersittas med
”Ekonomisk certifiering och krav for leverantorer av flygtrafiktjinster” och texten
ska ersdttas med foljande:

1. Leverantorer av flygtrafiktjdinster ska, utéver de certifikat de dr skyldiga att inneha enligt
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139, inneha ett ekonomiskt certifikat. Detta ekonomiska
certifikat ska utfirdas efter ansokan, ndr sokanden har pavisat tillrdcklig finansiell stabilitet
och fdtt lamplig ansvars- och forsdkringstdckning.

Det ekonomiska certifikat som avses i denna punkt fdar begrdnsas, tillfdlligt upphdvas eller
dterkallas om innehavaren inte ldngre uppfyller kraven for utfirdande och upprdtthdllande
av ett sadant certifikat.

2. En enhet som innehar ett ekonomiskt certifikat enligt punkt 1 och ett certifikat som avses i
artikel 41 i forordning (EU) 2018/1139 ska ha rdtt att inom unionen tillhandahalla
[flygtrafiktjdinster for luftrummets anvindare pd icke-diskriminerande villkor, utan att det
paverkar tilldmpningen av artikel 7.2.

3. Det ekonomiska certifikat som avses i punkt 1 och det certifikat som avses i artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 far omfattas av ett eller flera villkor som anges i bilaga I. Sadana
villkor ska vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande, proportionella och dppet
redovisade. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel

25

SV



SV

36 for att dndra forteckningen i bilaga I i syfte att skapa lika ekonomiska villkor och resiliens
avseende tillhandahdllandet av tjdnster.

4. De nationella tillsynsmyndigheterna i den medlemsstat ddr den fysiska eller juridiska
person som ansoker om det ekonomiska certifikatet har sitt huvudsakliga verksamhetsstille
eller, om den personen inte har ndgot huvudsakligt verksamhetsstille, ddr personen dr bosatt
eller etablerad, ska ansvara for de uppgifter som anges i denna artikel med avseende pd de
ekonomiska certifikaten. Vid tillhandahdllande av flygtrafiktidinster i ett luftrum som omfattas
av tva eller flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de ansvariga nationella
tillsynsmyndigheterna vara de som angetts i enlighet med artikel 5.4.

5. Ndr det giiller punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna

a) ta emot och bedoma de ansékningar som ldmnats in till dem och, i tilldmpliga fall, utfirda
eller férnya ekonomiska certifikat,

b) utova tillsyn 6ver innehavare av ekonomiska certifikat.

6. Kommissionen ska, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3, anta
genomforandebestimmelser om detaljerade krav pd finansiell stabilitet, sdrskilt finansiell
styrka och finansiell resiliens, samt i frdga om fullstindig, hogkvalitativ och aktuell
information till luftfarten pdverkar avsevirt sdikerheten och underldttar ansvars- och
forsdkringstdckning. For att sdkerstdlla ett enhetligt genomforande av och overensstimmelse
med punkterna 1, 4 och 5 i denna artikel ska kommissionen anta genomférandeakter, i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3, med ndrmare bestdmmelser
om regler och forfaranden for certifiering och for genomforande av de utredningar,
inspektioner, revisioner och annan 6vervakning som krdvs for att sdkerstdilla en effektiv
tillsyn fran den nationella tillsynsmyndighetens sida over de enheter som omfattas av denna
forordning.”.

(47) Artikel 9 ska omnumreras till artikel 7, och innehaller f6ljande d@ndringar:

(a) Punkterna 1, 2 och 3 ska ha f6ljande lydelse:

”1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjdinster tillhandahdlls med ensamrdtt
inom sdrskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. I detta syfte ska
medlemsstaterna individuellt eller kollektivt utndmna en eller flera leverantérer av
[flygtrafikledningstjdnster. Leverantorerna av flygtrafikledningstjinster ska uppfylla féljande
villkor:

a) De ska inneha ett giltigt certifikat eller en giltig deklaration enligt artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 och ett ekonomiskt certifikat i enlighet med artikel 6.1.

b) De ska uppfylla de nationella sdkerhets- och forsvarskraven.

Varje beslut om att utndmna en leverantor av flygtrafikledningstjinster ska gdlla i hogst tio
dar. Medlemsstaterna far besluta att fornya utndmningen av en leverantor av
flygtrafikledningstjdnster.

2. Utndmningen av leverantérer av flygtrafikledningstjdnster far inte pa ndgot sdtt villkoras
av att dessa leverantorer

a) dgs av den utndmnande medlemsstaten eller dess medborgare, antingen direkt eller
genom majoritetsdgande,
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b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sdte i den utndmnande
medlemsstaten,

¢) endast anvdnder inrdttningar i den utndmnande medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska ange de rdttigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de
leverantérer av flygtrafikledningstjinster som medlemsstaterna individuellt eller tillsammans
har utndmnt. Sadana skyldigheter ska innehalla villkor for tillhandahalla relevanta data som
dr lamplig for att faststdlla identiteten pa alla luftfartygsrorelser i det luftrum som de dr
ansvariga for.”.

(b) Punkterna 4 och 5 ska utga.
(c) Punkt 6 ska omnumreras till punkt 4.
(48) Artikel 10 ska utga.

(49) En ny artikel 8 ska inforas, med rubriken “Villkor avseende tillhandahdllandet av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tiinster samt flygtrafikledningstjinster i
terminalavgiftszon” och foljande lydelse:

1. Om det maojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvindare far
leverantorer av flygtrafikledningstjinster besluta att upphandla CNS-, AIS-, ADS- eller MET-
tjdnster pa marknadsvillkor.

Om det mdjliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for Iuftrummets anvindare ska
medlemsstaterna  tillita  flygplatsoperatorer att pda  marknadsvillkor — upphandla
[flygtrafikledningstjdnster i terminalavgiftszon for flygplatskontroll.

Dessutom, om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvindare,
far  medlemsstaterna  tillata  flygplatsoperatérer eller de  berorda  nationella
tillsynsmyndigheterna att pd marknadsvillkor upphandla flygtrafikledningstjinster i
terminalavgiftszon for inflygningskontrolltjdnst.

2. Upphandling av tjidnster pa marknadsvillkor ska ske pd grundval av lika, icke-
diskriminerande och transparenta villkor i enlighet med unionsrdtten, inbegripet fordragets
konkurrensregler. Anbudsforfarandena for upphandling av de berorda tjdnsterna ska
utformas sd att konkurrerande leverantorer faktiskt kan delta i dessa forfaranden, bland
annat genom regelbunden fornyad konkurrensutsdttning.

3. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga atgdrder for att sdkerstilla att
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjinster undervdg dr organisatoriskt dtskilt fran
tillhandahallandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjinster samt flygtrafikledningstjcinster i
terminalavgiftszon och att kravet avseende sdrredovisning enligt artikel 25.3 iakttas.

4. En leverantor av CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjdnster eller flygtrafikledningstjinster i
terminalavgiftszon far vdiljas ut for att tillhandahalla tjdnster i en medlemsstat endast om

a) den dr certifierad i enlighet med artikel 6.1 och 6.2,
b) dess huvudsakliga verksamhetsort dr beldgen pa en medlemsstats territorium,

c) medlemsstater eller medborgare i medlemsstater dger mer dn 50 % av tjdnsteleverantoren
och utévar den faktiska kontrollen over denna, antingen direkt eller indirekt via ett eller flera
andra foretag, om inte annat foreskrivs i ett avtal med ett tredjeland i vilket unionen dr part,
och
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d) tjdnsteleverantoren uppfyller nationella sdkerhetskrav och forsvarskrav.

5. Artiklarna 14, 17 och 19-22 ska inte tilldmpas pd leverantorer av flygtrafikledningstjdinster
i terminalavgiftszon som utndmnts till foljd av ett upphandlingsforfarande i enlighet med
punkt 1 andra och tredje styckena. Dessa leverantorer av flygtrafikledningstjinster i
terminalavgiftszon ska i overvakningssyfte overlimna data om flygtrafiktjdnsters prestanda
inom nyckelprestationsomrddena sdkerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet till den
nationella tillsynsmyndigheten och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

6. Nationella tillsynsmyndigheter ska sdkerstdlla att upphandling som utfors av leverantorer
av flygtrafikledningstjdnster och flygplatsoperatorer och som avses i 1 uppfyller kraven i
punkt 2, och de ska vid behov vidta korrigerande dtgdrder. Nir det gdller
flygtrafikledningstjdnster i terminalavgifiszon ska de ansvara for att godkinna
anbudsspecifikationer for flygtrafikledningstjiinster i terminalavgiftszon, vilka ska innehalla
krav pa tjdnstekvalitet. De nationella tillsynsmyndigheterna ska hdnvisa fragor som ror
tillimpningen av konkurrensregler till den nationella konkurrensmyndighet som avses i

artikel 11 i rddets forordning (EG) nr 1/2003.”.

(50) En ny artikel 9 ska inforas, med rubriken “Tillhandahdllande av gemensamma
informationstjanster” och foljande lydelse:

”1. Om gemensamma informationstjdnster tillhandahalls ska de data som sprids ha den
integritet och kvalitet som krdvs for att mojliggora ett sikert tillhandahdllande av tidnster for
trafikledning avseende obemannade lufifartyg.

2. Priset for gemensamma informationstjdinster ska baseras pd de fasta och rorliga
kostnaderna for tillhandahdllandet av den berdrda tjdnsten och far dessutom inbegripa ett
paslag som dterspeglar en lamplig avvigning mellan risk och avkastning.

De kostnader som avses i forsta stycket ska redovisas i ett separat konto som dr skilt fran
rakenskaperna for den berorda operatorens ovriga verksamhet och ska offentliggoras.

3. Leverantoren av gemensamma informationstjdnster ska faststdilla priset i enlighet med
punkt 2, med forbehdll for den berorda nationella tillsynsmyndighetens bedémning och
godkdinnande.

4. Nar det gdller verksamhet i specifika luftrumsvolymer som av medlemsstaterna definierats
for verksamhet med obemannade luftfartyg ska relevanta operativa data géras tillgdingliga i
realtid av  leverantérer av  flygtrafiktjinster.  Leverantorer —av  gemensamma
informationstjdnster ska anvinda dessa data endast for operativa dndamdl som giller de
tidanster de tillhandahaller. Tillgang till relevanta operativa data ska beviljas leverantorer av
gemensamma informationstjdnster, pd icke-diskriminerande grund, utan att det paverkar
sdkerhets- eller forsvarspolitiska intressen.

Priserna for tillgang till sadana data ska baseras pa marginalkostnaden for att gora dessa
data tillgingliga.”.

(51) Artikel 11 ska omnumreras till artikel 10 och @ndras pé foljande sitt:
(a) Punkt 1 ska éndras till foljande lydelse:
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“For att forbdttra prestandan hos flygtrafiktjdnster och ndtfunktioner inom det gemensamma
europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjdnster och ndtfunktioner
tillimpas i enlighet med denna artikel och artiklarna 11-18.”.

(b) Punkt 2 ska erséttas med foljande:

”Prestationssystemet ska genomforas under referensperioder, som ska vara minst tvda ar och
hogst fem ar. Prestationssystemet ska omfatta foljande:

a) Unionsomfattande prestationsmal inom nyckelprestationsomrddena sdkerhet, miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod.

b) Prestationsplaner inklusive bindande  prestationsmal inom de
nyckelprestationsomrdaden som ndmns i punkt a, for varje referensperiod.

¢) Regelbunden granskning, d&vervakning och benchmarking av prestanda inom
nyckelprestationsomradena sdkerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

Kommissionen far ldgga till ytterligare nyckelprestationsomraden for att faststdlla
prestationsmdl eller for overvakningsdindamdl, ndr det dr nédvindigt for att forbdttra
prestanda.”.

(c) Punkterna 3—6 och 8 ska utga.
(d) Punkt 7 ska omnumreras till punkt 3, med f6ljande lydelse:
”Leden a, b och c i punkt 2 ska baseras pd foljande:

a) Insamling, validering, undersokning, utvirdering och spridning av relevanta uppgifter
om prestanda hos flygtrafiktjdnster och nétfunktioner frdn alla relevanta parter, bland
dem leverantorer av flygtrafiktjdnster, luftrummets anvdindare, flygplatsoperatorer,
nationella tillsynsmyndigheter, nationella behériga myndigheter, medlemsstaterna,
byran, ndtverksforvaltaren och Eurocontrol.

b) Viktiga  prestationsindikatorer — for  faststdillande av mal inom
nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

¢) Indikatorer for att overvaka prestationer inom nyckelprestationsomrddena sdkerhet,
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

d) En metod for utarbetande av prestationsplaner och prestationsmdl for
flygtrafiktjinster, och en metod for utarbetande av prestationsplanen och
prestationsmdlen for ndtverksfunktionerna.

e) Bedomningen av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjinster
och ndtverksfunktioner.

/) Overvakning av prestationsplaner, inbegripet limpliga varningsmekanismer for
oversyn av prestationsplaner och prestationsmdl och for oversyn av unionsomfattande
prestationsmdl under en referensperiod.

g) Benchmarking av leverantérer av flygtrafiktjdinster.

h) Incitamentsystem, inbegripet for negativa ekonomiska incitament som dr tilldmpliga
om en leverantor av flygtrafikledningstjinster inte uppfyller de relevanta bindande
prestationsmdlen under referensperioden eller om leverantoren inte har genomfort de
relevanta gemensamma projekt som avses i artikel 35. Sddana negativa ekonomiska
incitament ska sdrskilt ta hdnsyn till forsimringen av kvaliteten pd tjdnster som
tillhandahalls av den leverantoren, som ett resultat av att prestandamdlen inte

29

SV



SV

uppfylls eller av att de gemensamma projekten inte genomfors, och den ddrav foljande
inverkan pd ndtverket.

i) Riskdelningsmekanismer med avseende pd trafik och kostnader.

j) Tidsplaner for faststillande av mal, bedémning av prestationsplaner och
prestationsmdl, 6vervakning och benchmarking.

k) En metod for fordelning av kostnader som dr gemensamma for flygtrafiktjinster
undervdg och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon mellan de tvd tjdinstekategorierna.

) Mekanismer for att hantera oférutsebara och betydande héindelser som har en visentlig
inverkan pd genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.”.

(52) En ny artikel 11 ska inforas, med rubriken “Faststillande av unionsomfattande
prestationsmdl” och foljande lydelse:

”1. ”Kommissionen ska anta de unionsomfattande prestationsmalen for flygtrafiktjinster
undervdg och flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomrddena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod, i enlighet med det rddgivande
forfarande som avses i artikel 37.2 och i enlighet med punkterna 2—3 i den hdr artikeln. 1
samband med de unionstickande prestationsmdlen fdar kommissionen faststdilla
kompletterande utgdangsvirden, nedbrytningsvirden eller benchmarkgrupper, i syfte att
mojliggora bedomning och godkdnnande av utkast till prestationsplaner i enlighet med de
kriterier som avses i artikel 13.3.

2. De unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska faststdllas pa grundval av
foljande grundldggande kriterier:

a) De ska gradvis och kontinuerligt driva fram forbdttringar med avseende pad
flygtrafiktjinsternas operativa och ekonomiska prestanda.

b) De ska vara realistiska och mdjliga att uppnd under den berorda referensperioden,
samtidigt som de framjar en mer langsiktig strukturell och teknisk utveckling som
maojliggor ett effektivt, hdallbart och resilient tillhandahallande av flygtrafiktjdnster.

3. I syfte att forbereda sina beslut om unionsomfattande prestationsmdl ska kommissionen
samla in alla nodvindiga synpunkter frdan berdorda parter. Pa begdran av kommissionen ska
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning bista kommissionen med analys och
forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.”.

(53) Artikel 12 ska utga.
(54) Artikel 13 ska omnumreras till artikel 19, med f6ljande lydelse:

”1. Utan att det paverkar medlemsstaternas mojlighet att med offentliga medel finansiera
tillhandahallandet av flygtrafikledningstjdnster som omfattas av denna artikel, ska avgifter
for flygtrafiktjinster faststdllas, tillimpas och tas ut fran luftrummets anvdindare.

2. Avgifterna ska baseras pd kostnaderna for leverantorer av flygtrafikledningstjinster
avseende tjdnster och funktioner som tillhandahalls till gagn for luftrummets anvindare
under fasta referensperioder enligt definitionen i artikel 10.2. Dessa kostnader far inbegripa
en rimlig avkastning pa tillgangar for att bidra till nodvindiga kapitalforbdttringar.

3. Avgifterna ska frimja ett sdkert, effektivt och hallbart tillhandahdllande av
flygtrafiktjdinster i syfte att uppnda en hog flygsdkerhetsniva och kostnadseffektivitet samt
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uppnd prestationsmalen, och de ska frimja ett integrerat tillhandahdllande av tjdnster
samtidigt som de minskar luftfartens miljopdaverkan.

4. Intikter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvindare kan leda till finansiella
overskott eller underskott for leverantérer av flygtrafikledningstjdinster pa grund av
tillimpningen av de incitamentsystem som avses i artikel 10.3h och de
riskdelningsmekanismer som avses i artikel 10.3 i.

5. Intdkter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvindare i enlighet med denna artikel
far inte anvdndas for att finansiera tjdnster som tillhandahdlls pa marknadsvillkor i enlighet
med artikel 8.

6. Finansiella data om faststillda kostnader, faktiska kostnader och intdkter for utndmnda
leverantérer —av  flygtrafikledningstjinster — ska  rapporteras till de nationella
tillsynsmyndigheterna och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning och ska

offentliggoras.”.

(55) Artikel 14 ska omnumreras till artikel 24. Rubriken ska erséttas med ”Granskning av
overensstammelse med prestations- och avgiftssystemen” och texten ska ha foljande
lydelse:

”1. Kommissionen ska regelbundet granska hur leverantorerna av flygtrafikledningstjdinster
och medlemsstaterna, beroende pda vad som dr tilldmpligt, efterlever artiklarna 10—17 och
19-22 och de genomforandeakter som avses i artiklarna 18 och 23. Kommissionen ska agera
i samrdd med byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning och med nationella
tillsynsmyndigheter.

2. Pd begiran av en eller flera medlemsstater, en nationell tillsynsmyndighet eller
kommissionen ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning underséka alla
pdstdaenden om bristande efterlevnad som avses i punkt 1. Om den har indikationer pa sadan
bristande efterlevnad far byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning inleda en
utredning pd eget initiativ. Den ska slutféra utredningen inom fyra mdnader frdan
mottagandet av en begdran, efter att ha hort medlemsstaten, den berdrda nationella
tillsynsmyndigheten och den berorda utnimnda leverantéren av flygtrafikledningstjdinster.
Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 41.1 ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning delge de berérda medlemsstaterna, de berorda leverantérerna av
flygtrafikledningstjdnster och kommissionen resultaten av utredningen.

3. Kommissionen far avge ett yttrande om huruvida medlemsstater och/eller leverantérer av
flygtrafikledningstjdnster har efterlevt artiklarna 10—17 och 19-22 och de genomforandeakter
som avses i artiklarna 18 och 23 och ska anmdla detta yttrande till medlemsstaten eller
medlemsstaterna och den berérda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster.”.

(56) Artikel 15 ska omnumreras till artikel 35 (i kapitel V 1 det dndrade forslaget), med
foljande lydelse:

”1. Kommissionen fdr inrdtta gemensamma projekt for att genomfora de visentliga operativa
fordndringar som identifieras i den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan
pd hela ndtverket.

2. Kommissionen far ocksa inrdtta styrningsmekanismer for gemensamma projekt och deras
genomférande.
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3. Gemensamma projekt kan vara berdttigade till unionsfinansiering. Ddrfor ska
kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet att besluta om hur de ska
anvdnda sina ekonomiska resurser, genomfora en oberoende lonsamhetsanalys och limpliga
samrdd med medlemsstaterna och berérda intressenter i enlighet med artikel 10, och
underséka alla ldmpliga finansieringsformer for att genomfora detta.

4. Kommissionen ska inrdtta de gemensamma projekt och styrningsmekanismer som avses i
punkterna 1 och 2 genom genomforandeakter som antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.”.

(57) Artikel 16 ska utga.

(58) Artikel 17 ska ersittas med artiklarna 26 och 27 (i kapitel IV 1 det dndrade forslaget),
med foljande lydelse:

”Artikel 26
Nditverkets funktioner

1. Ndtverket for flygledningstjinsten (ATM) ska genom sina uppgifter sdkerstdlla en hdllbar
och effektiv anvindning av luftrummet och av knappa resurser. De ska ocksa sdkerstdlla att
luftrummets anvdndare kan trafikera miljémdssigt optimala flygvdgar samtidigt som maximal
tillgang till luftrum och flygtrafiktjinster mojliggors. Dessa uppgifter, fortecknade i
punkterna 2 och 3, ska stodja uppndendet av de unionsomfattande prestationsmdlen och
baseras pd operativa krav.

2. De ndtverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar foljande:
a) Utveckling och forvaltning av de europeiska luftrumsstrukturerna.
b) Flodesplanering.

¢) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvinds av den allmdnna
[flygtrafiken, sdrskilt radiofrekvenser samt samordning av transponderkoder.

3. De ndtverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar dven foljande:

a) Optimering av luftrummets utformning for ndtverket och underldttande av delegering av
tillhandahallande av flygtrafikledningstjinster genom samarbete med leverantorerna
av flygtrafikledningstjinster och medlemsstaternas myndigheter.

b) Styrning av belastningen i fraga om flygkontrolltjdnstens kapacitet i ndtverket i enlighet
med den bindande operativa planen for ndtverket (NOP).

¢) Funktion for samordning och stod i hdndelse av ndtverkskris.
d) Flodes- och kapacitetsplanering.

e) Hantering av planering, overvakning och samordning av genomforandedtgdrder
avseende utbyggnaden av infrastruktur i det europeiska ATM-ndtet, i enlighet med den
europeiska ATM-generalplanen, med beaktande av operativa behov och tillhorande
operativa forfaranden.

/) Overvakning av hur infrastrukturen i det europeiska ATM-niitet fungerar.

4. De uppgifter som fortecknas i punkterna 2 och 3 ska inte inbegripa antagandet av bindande
bestimmelser av allmdn rdckvidd eller fattandet av politiska beslut. De ska utforas i
samarbete med militira myndigheter i enlighet med overenskomna rutiner for flexibel
anvdndning av luftrummet.
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5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 36 for att
dndra denna forordning i syfte att ldgga till funktioner utover dem som fortecknas i punkterna
2 och 3, om sd krdvs for ndtverkets funktion och prestanda.

Artikel 27
Ndtverksforvaltaren

1. For att uppna de mal som avses i artikel 26 ska kommissionen, vid behov med stod av
byrdn, sdkerstdlla att ndtverksforvaltaren bidrar till verkstdillandet av de ndtverksfunktioner
som anges i artikel 26 genom att utféra de uppgifter som avses i punkt 4.

2. Kommissionen fdr tillsdtta ett opartiskt och behorigt organ att utfora ndtverksforvaltarens
uppgifter. Kommissionen ska for detta syfte anta en genomforandeakt i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3. Utndmningsbeslutet ska innehdlla villkoren
for utndmningen, inklusive finansieringen av ndtverksforvaltaren.

3. Ndtverksforvaltarens uppgifter ska utféras pad ett oberoende, opartiskt och kostnadseffektivt
sdtt. De ska styras pd limpligt sdtt, med erkdnnande av principen om separat ansvar for
tillhandahallande av tjdnster respektive reglerande uppgifter, om det behoriga organ som
utndmnts till ndtverksforvaltare ocksa har reglerande uppgifter. Ndtverksforvaltaren ska ndr
uppgifterna utfors beakta behoven for hela ndtverket for flygledningstjdnsten och fullt ut
engagera luftrummets anvindare, leverantorerna av flygtrafiktjdinster, flygplatsoperatorerna
och militdren.

4. Natverksforvaltaren ska bidra till verkstillandet av ndtverksfunktionerna genom
stoddtgdrder som syftar till sdker och effektiv planering och drift av ndtverket under normala
forhdllanden och krisforhdllanden och genom dtgdrder som syftar till en kontinuerlig
forbdttring av driften av ndtverket i det gemensamma europeiska luftrummet och ndtverkets
overgripande prestanda, sdrskilt ndir det gdller genomforandet av prestationssystemet. De
dtgdarder som vidtas av ndtverksforvaltaren ska ta héinsyn till behovet av att fullt ut integrera
flygplatserna i ndtverket.

5. Ndtverksforvaltaren ska ha ett ndra samarbete med byrdn i dess roll som organ for
prestationsgranskning for att sdkerstdlla att de prestationsmal som avses i artikel 10 pad ett
adekvat sdtt dterspeglas i den kapacitet som ska tillhandahallas av enskilda leverantérer av
[flygtrafiktidinster och som ndtverksforvaltaren och dessa leverantorer av flygtrafiktjinster
kommer overens om i den operativa planen for ndtverket.

6. Ndtverksforvaltaren ska

a) besluta om enskilda atgdrder for att genomfora ndtverksfunktionerna och for att stédja ett
effektivt genomforande av den bindande operativa planen for nitverket och uppndendet av de
bindande prestationsmdlen,

b) ge rad till kommissionen och tillhandahalla relevant information till byran i dess roll som
organ for prestationsgranskning om utbyggnaden av infrastrukturen for ATM-ndtet i enlighet
med den europeiska ATM-generalplanen, sdrskilt for att identifiera de investeringar som
krdvs for nditverket.

7. Ndtverksforvaltaren ska fatta beslut genom en process for gemensamt beslutsfattande.
Parterna i processen for gemensamt beslutsfattande ska i storsta mojliga utstrdckning agera

33

SV



SV

for att forbdttra ndtverkets funktion och prestanda. Processen for gemensamt beslutsfattande
ska framja ndtverkets intressen.

8. Genom genomforandeakter som antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 37.3 ska kommissionen faststilla ndrmare bestdmmelser for verkstdillandet av
ndtverksfunktionerna, ndtverksforvaltarens uppgifter, styrningsmekanismer inbegripet
beslutsprocesser samt krishantering.

9. Aspekter avseende utformning av luftrumsstrukturer utover de som avses i artikel 26.2 och
26.3 ska behandlas av medlemsstaterna. I detta avseende ska medlemsstaterna beakta
flygtrafikbelastningar,  sdsongsvariationer och  komplexitet i flygtrafiken och i
prestationsplaner. Innan de fattar beslut om dessa aspekter ska de samrada med berérda
luftrumsanvdndare eller med grupper som foretrdder sadana luftrumsanvindare och militira
myndigheter, beroende pd vad som dr ldmpligt.”.

(59) Artikel 18 ska utga.

(60) Artikel 19 ska omnumreras till artikel 29 (i kapitel IV 1 det dndrade forslaget). Forsta
meningen ska ersittas med foljande:

”Leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster ska inrdtta samrddsmekanismer for att samrdada
med de relevanta luftrumsanvindarna och flygplatsoperatérerna i alla viktiga fragor som ror
tjdnster som tillhandahdlls, inbegripet relevanta dndringar av luftrumskonfigurationer, eller
strategiska investeringar som har en relevant inverkan pd tillhandahdllande av och/eller
avgifter for flygledningstjinst och flygtrafiktjinster.”.

I fjarde meningen ska hanvisningen till "artikel 27.3” ersittas med “artikel 37.3”.

(61) Artikel 20 ska omnumreras till artikel 30 (i kapitel IV 1 det dndrade forslaget), med
foljande lydelse:

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken se till att det
mellan behoriga civila och militira myndigheter upprdttas eller fornyas skriftliga
overenskommelser eller likvirdiga juridiska o6verenskommelser avseende forvaltningen av
sdrskilda luftrumsblock, och underrdtta kommissionen om detta.”.

(62) Artikel 21 ska omnumreras till artikel 25. rubriken ska erséttas med “Insyn i
rakenskaper hos leverantorer av flygtrafiktjdinster” och texten ska ha foljande
lydelse:

”1. Leverantorer av flygtrafiktjinster ska, oberoende av form for dgande eller rittslig
struktur, darligen utforma och offentliggora sina finansiella rikenskaper. Dessa rdikenskaper
ska overensstamma med de internationella redovisningsstandarder som antagits av unionen.
Om det pa grund av den rdttsliga statusen for leverantéren av flygtrafiktjdnster inte dr
mojligt att uppnd full 6verensstimmelse med de internationella redovisningsstandarderna,
ska leverantoren i mojligaste man uppfylla dessa krav. Leverantorer av flygtrafiktjinster ska
offentliggora en arsredovisning och regelbundet understdllas en oberoende revision av de
rikenskaper som avses i denna punkt.

2. Nationella tillsynsmyndigheter och byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning
ska ha rdtt att fa tillgang till rakenskaperna hos de leverantorer av flygtrafiktjinster som stdr
under deras tillsyn. Medlemsstaterna far besluta att bevilja andra tillsynsmyndigheter
tillgang till dessa rdikenskaper.
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3. Leverantorer av flygtrafiktjinster ska, i sin interna bokforing, ha separata konton for varje
flygtrafiktjdinst pd samma sdtt som de skulle vara tvungna att gora om dessa tjdnster utfordes
av separata foretag, i syfte att undvika diskriminering, korssubventionering och snedvridande
av konkurrensen. En leverantor av flygtrafiktjdinster ska ocksd fora separata rdkenskaper for
varje verksamhet om

a) den tillhandahdller flygtrafiktjdnster som upphandlats i enlighet med artikel 8.1 och
[flygtrafiktjinster som inte omfattas av den bestdmmelsen,

b) den tillhandahdller flygtrafiktjinster och bedriver annan verksamhet, oavsett dess
karaktdr, inbegripet gemensamma informationstjdnster,

¢) den tillhandahaller flygtrafiktidnster i unionen och i tredjeldnder.

De faststillda kostnaderna, de faktiska kostnaderna och intikterna som hdrror fran
[flygtrafiktjidinster ska delas upp i personalkostnader, andra drifiskostnader dn
personalkostnader, avskrivningskostnader, kapitalkostnader, kostnader for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning samt extraordindra

kostnader och de ska offentliggéras, med forbehdll for skyddet av konfidentiell information.

4. De finansiella uppgifter om kostnader och intdkter som rapporteras i enlighet med
artikel 19.6 och annan information som dr relevant for berdkningen av enhetsavgifter ska
granskas eller verifieras av den nationella tillsynsmyndigheten eller en enhet som dr
oberoende av den berorda leverantéren av flygtrafiktjinster och godkdnd av den nationella
tillsynsmyndigheten. Slutsatserna frdn granskningen ska offentliggoras.”.

(63) Artikel 22 ska omnumreras till artikel 31 (i kapitel IV i det dndrade fOrslaget).
Rubriken ska erséttas med Operativa data for allmdn flygtrafik — tillgdnglighet och
tilltrdde” och texten ska ha foljande lydelse:

”1. Ndr det gdller allmdn flygtrafik ska relevanta operativa data goras tillgdingliga i realtid,
pa icke-diskriminerande grund och utan att det pdverkar sdkerhets- eller forsvarspolitiska
intressen, av alla leverantorer av flygtrafiktjinster, luftrumsanvindare, flygplatser och
ndtverksforvaltaren, dven pa grdnsoverskridande basis och pd unionsnivd. Sddan
tillgdnglighet ska gynna certifierade leverantorer av flygtrafikledningstjdnster eller
leverantorer av flygtrafikledningstjinster som avgett en deklaration, enheter som har ett
dokumenterat intresse av att overviga tillhandahdllande av  flygtrafiktjinster,
luftrumsanvdndare och flygplatser samt ndtverksforvaltaren. Uppgifterna ska anvindas
endast for verksamhetsrelaterade dndamdl.

2. Priserna for den tjdnst som avses i punkt 1 ska baseras pa marginalkostnaden for att gora
dessa data tillgdngliga.

3. Tilltrdde till relevanta operativa data enligt punkt 1 ska beviljas de myndigheter som
ansvarar for sdkerhetstillsyn, prestationstillsyn och ndtverkstillsyn, inbegripet byran.

4. Kommissionen fdr faststdilla detaljerade krav for tillgdngliggorande av och tilltrdde till
data i enlighet med punkterna 1 och 3 och metoden for faststdllande av de priser som avses i
punkt 2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 37.3.”.
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(64) En ny artikel 12 ska inforas, med rubriken “Klassificering av flygtrafiktjinster
undervdg och flygtrafiktjdinster i terminalavgiftszon™ och foljande lydelse:

”1. ”Innan varje referensperiod inleds ska varje medlemsstat meddela kommissionen vilka
flygtrafiktjiinster som ska tillhandahdllas under den perioden i det luftrum den ansvarar for
och som den avser att klassificera som flygtrafiktjinster undervdg respektive flygtrafiktjinster
i terminalavgiftszon. Samtidigt ska varje medlemsstat underrdtta kommissionen om vilka
leverantérer av flygtrafikledningstjdnster som utndmnts for dessa respektive tjdnster.

2. I god tid fore inledningen av den relevanta referensperioden ska kommissionen anta
genomforandebeslut  riktade till varje medlemsstat om huruvida den planerade
klassificeringen av de berorda tidnsterna uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55. Pad
begdran av kommissionen ska byrdan i sin roll som organ for prestationsgranskning bistd
kommissionen med analys och forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

3. Om det i ett beslut som antas enligt punkt 2 konstateras att den planerade klassificeringen
inte uppfyller kriterierna i artikel 2.28 och 2.55 ska den berérda medlemsstaten, med
beaktande av det beslutet, ldmna in en ny anmdlan vars villkor uppfyller dessa kriterier.
Kommissionen ska fatta beslut om denna anmdlan i enlighet med punkt 2.

4. De berorda utndmnda leverantorerna av flygtrafikledningstjinster ska basera sina utkast
till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster undervdig och flygtrafiktjdinster i terminalavgifiszon
pd de klassificeringar som av kommissionen har konstaterats uppfylla kriterierna i artikel
2.28 och 2.55. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning grunda sig pd samma
klassificeringar ndr den bedomer kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjdinster undervig
och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon enligt artikel 13.3.”.

(65) En ny artikel 13 ska inforas, med rubriken ”Prestationsplaner och prestationsmdl for
[flygtrafiktidinster undervdg som tillhandahadlls av utndimnda leverantérer av
flygtrafikledningstjdnster” och foljande lydelse:

1. ”De utndmnda leverantorerna av flygtrafiktjinster undervdg ska, for varje referensperiod,
anta utkast till prestationsplaner for alla flygtrafiktjinster undervig som de tillhandahdller
och, i tillampliga fall, upphandlar fran andra leverantérer.

Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmdl har
faststdllts och fore inledningen av den berorda referensperioden. De ska innehdlla
prestationsmal for flygtrafiktjinster undervdg inom nyckelprestationsomrdadena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet, i O6verensstimmelse med de unionsomfattande
prestationsmdlen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hdnsyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggéras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjinster undervig som avses i punkt 1 ska
innehdlla relevant information frdn ndtverksforvaltaren. Utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjinster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrdda med
foretrddare for luftrummets anvindare och, i forekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatorer  och  flygplatssamordnare. De  utndmnda  leverantorerna  av
[flygtrafikledningstjinster ska ocksd ldmna in dessa planer till den nationella behériga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstimmelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval ddérav.
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3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjinster undervdg ska innehdlla prestationsmdal
for flygtrafiktidnster undervig som dr forenliga med respektive unionsomfattande
prestationsmdl inom alla nyckelprestationsomrdden och uppfyller de ytterligare villkor som
faststdlls i tredje stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmdl for flygtrafiktjdinster undervig och unionstdickande
prestationsmadl ska faststdllas i enlighet med foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvirden har faststdllts i samband med unionsomfattande prestationsmdl,
en jamforelse mellan prestationsmalen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvdrden.

b) Utvirdering av prestationsforbdttringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregdende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

¢) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivdan for den berérda leverantéren av
[flygtrafikledningstjinster och andra leverantérer av flygtrafikledningstjinster som ingdr i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla féljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvinds som en grund for faststillande av mdl och dtgdrder
avsedda att uppnd mdlen under referensperioden, inbegripet utgangsvdrden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, mdste vara korrekta, adekvata och sammanhdngande.

b) Utkastet till prestationsplan mdste vara fullstindigt i fraga om data och underlag.
¢) Kostnadsbaser for avgifter mdste vara forenliga med artikel 20.

4. Fordelningen av kostnaderna mellan flygtrafiktjinster undervig och flygtrafiktjinster i
terminalavgiftszon ska bedoémas av byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning pd
grundval av den metod som avses i artikel 10.3 k och klassificeringen av de olika tjinsterna
enligt kommissionens bedomning i enlighet med artikel 12.

5. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjiinster undervig som avses i punkt 1, i
forekommande fall inklusive kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjdinster undervig och
[flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon, ska ldmnas in till byrdan i dess roll som organ for
prestationsgranskning for bedomning och godkdnnande.

6. Ndr det giller en utndmnd leverantor av flygtrafikledningstjdnster som tillhandahaller
bdde flygtrafiktjinster undervdig och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon, ska byrdn i sin
roll som organ for prestationsgranskning forst bedéma kostnadsfordelningen mellan de
respektive tjdnsterna i enlighet med punkt 4.

Om byrdan i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att
kostnadsfordelningen inte overensstimmer med den metod eller den klassificering som avses i
punkt 4, ska den berdrda utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjdnster ligga fram ett
nytt utkast till prestationsplan som overensstimmer med den metoden och den
klassificeringen.
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Om byrdan i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att
kostnadsfordelningen overensstimmer med den metoden och den klassificeringen, ska den
fatta ett beslut om detta och underritta den utnimnda leverantoren av
flygtrafikledningstjinster och den berérda nationella tillsynsmyndigheten. Den nationella
tillsynsmyndigheten ska vara bunden av slutsatserna i det beslutet ndr det gdller
kostnadsfordelningen avseende bedomningen av det utkast till prestationsplan for
[flygtrafiktjiinster i terminalavgiftszon som avses i artikel 14.

7. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedoma prestationsmalen for
flygtrafiktjdinster undervig och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor
som anges i punkt 3. Om punkt 6 dr tillimplig ska denna bedomning goras efter det att ett
beslut om kostnadsfordelning har fattats i enlighet med punkt 6 fjdrde stycket.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att utkastet till
prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den godkdnna utkastet.

Om byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att ett eller flera
prestationsmdl for flygtrafiktjdinster undervdg inte 6verensstimmer med de unionsomfattande
prestationsmdlen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfirda godkdnnandet.

8. Om byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning har vdgrat att godkdnna ett utkast
till prestationsplan i enlighet med punkt 7 ska ett reviderat utkast till prestationsplan ldggas
fram av den berorda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjdinster, vid behov inklusive
reviderade mal.

9. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedéma det reviderade utkast till
prestationsplan som avses i punkt 8 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt
3. Om ett reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning godkdnna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska byrdn
i sin roll som organ for prestationsgranskning neka att godkdnna det och krdva att den
utnimnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster ldgger fram ett slutligt utkast till
prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med punkt 8 avslds
eftersom det innehaller prestationsmadl for flygtrafiktjdinster undervdg som inte dr forenliga
med de unionsomfattande prestationsmdlen, ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning faststdilla prestationsmal som dr forenliga med de unionsomfattande
prestationsmdlen for den berdrda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster, med
beaktande av de slutsatser som dras i det beslut som avses i punkt 7. Det slutliga utkast till
prestationsplan  som  ska ldggas fram av den utnimnda leverantéren  av
flygtrafikledningstjdnster ska inbegripa de prestationsmal som sdlunda faststdllts av byrdn i
dess roll som organ for prestationsgranskning samt de atgdarder som ska vidtas for att uppna
dessa mdl.

Om godkdnnande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 8 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska ldggas fram av den berérda utnimnda
leverantoren av flygtrafikledningstjdinster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet
till prestationsplan och som av byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning anses
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overensstamma med de unionsomfattande prestationsmdlen, och det ska innehdlla de
dndringar som dr nédvindiga med hdnsyn till de villkor som byrdn i sin roll som organ for
prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

Om godkdnnande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 8 avslds eftersom det innehdller prestationsmal for flygtrafiktjdinster undervdg som inte
overensstaimmer med de unionsomfattande prestationsmdlen och eftersom det dessutom inte
uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast till prestationsplan som ska
ldggas fram av den berdrda utndimnda leverantéren av flygtrafikledningstjdinster inbegripa de
prestationsmdl som faststdillts av byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med tredje stycket och de dtgdrder som ska vidtas for att uppna dessa mdl, och det
ska innehdlla de dndringar som dr nodvindiga med hénsyn till de villkor som byrdn i sin roll
som organ for prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

10. Utkast till prestationsplaner som godkdnts av byrdn i dess roll som organ for
prestationsgranskning ska antas av de berérda utnimnda leverantorerna av
[flygtrafikledningstjdnster som slutgiltiga planer och ska offentliggoras.

11. Byrdn ska i sin roll som organ for prestationsgranskning, inom de tidsfrister som avses i
de genomforandeakter som ska antas i enlighet med artikel 18, regelbundet utfirda rapporter
om o&vervakningen av prestanda for flygtrafiktjinster undervig och ndtverksfunktioner,
inbegripet  regelbundna  bedomningar av  uppndendet av de unionsomfattande
prestationsmdlen undervig och av prestationsmalen for flygtrafiktjinster undervig for
leverantérer av flygtrafiktjdnster, och ska offentliggora resultaten av dessa bedomningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster ska tillhandahalla den information
och de data som krivs for overvakningen av flygtrafiktjdinsternas prestanda. Detta ska
omfatta information och data avseende faktiska kostnader och intdkter. Om prestationsmdalen
inte uppnds eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning utfirda beslut med krav pad korrigerande dtgdrder som ska vidtas av
leverantorerna av flygtrafikledningstjinster. Dessa korrigerande atgdrder fdar, ndr det dr
objektivt nédvindigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av flygtrafikledningstjcinster ska
delegera tillhandahdllandet av de relevanta tjdnsterna till en annan leverantor av
[flygtrafikledningstjiinster. Om  prestationsmdlen fortfarande inte uppnds, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgdrder inte
tillimpas eller inte tillimpas korrekt, ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomfora en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i
enlighet med artikel 24.2. Kommissionen fdr vidta dtgdrder i enlighet med artikel 24.3.”.

(66) En ny artikel 14 ska inforas, med rubriken ”Prestationsplaner och prestationsmdl for
[flygtrafiktjcinster i terminalavgiftszon som tillhandahdlls av utndmnda leverantorer
av flygtrafikledningstjdinster” och foljande lydelse:

”1. De leverantorer av flygtrafikledningstjiinster som utndmnts for flygtrafiktjdinster i
terminalavgiftszon ska, for varje referensperiod, anta utkast till prestationsplaner for alla
[flygtrafiktjdinster i terminalavgifiszon som de tillhandahdller och, i tillimpliga fall,
upphandlar fran andra leverantorer.

Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmdl har
faststdllts och fore inledningen av den berorda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmdl for flygtrafiktidinster i terminalavgifiszon inom nyckelprestationsomrdadena
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, i overensstimmelse med de unionsomfattande
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prestationsmdlen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hdnsyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster i terminalavgifiszon som avses i punkt
1 ska innehalla relevant information fran ndtverksforvaltaren. Utndmnda leverantérer av
flygtrafikledningstjinster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrdada med
foretrddare for luftrummets anvdindare och, i forekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatorer  och  flygplatssamordnare. De  utnimnda  leverantorerna  av
flygtrafikledningstjinster ska ocksd limna in dessa planer till den nationella behoriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstimmelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval dérav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster i terminalavgifiszon ska innehalla
prestationsmdl for flygtrafiktjdnster i terminalavgifiszon som dr forenliga med respektive
unionsomfattande prestationsmadl inom alla nyckelprestationsomrdden och uppfyller de
yiterligare villkor som faststdlls i tredje stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmdl for flygtrafiktjcinster i terminalavgiftszon och
unionstdckande prestationsmdl ska faststdllas i enlighet med foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvirden har faststdllts i samband med unionsomfattande prestationsmdl,
en jdamforelse mellan prestationsmdlen i utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvdrden.

b) Utvdrdering av prestationsforbdttringar 6ver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bdde den foregdende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

¢) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivdan for den berdrda leverantéren av
flygtrafikledningstjdinster och andra leverantérer av flygtrafikledningstjdinster som ingdr i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla foljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvinds som en grund for faststillande av mal och dtgdrder
avsedda att uppnd malen under referensperioden, inbegripet utgdngsvdirden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, mdste vara korrekta, adekvata och sammanhdngande.

b) Utkastet till prestationsplan mdste vara fullstindigt i fraga om data och underlag.
¢) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska ldmnas till den nationella tillsynsmyndigheten for bedomning och godkdnnande.

5. Ndr det giller en utndmnd leverantor av flygtrafikledningstjinster som tillhandahaller
bade flygtrafiktjdinster undervig och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon ska det utkast till
prestationsplan for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon som ska Ilimnas in till den
nationella tillsynsmyndigheten vara den plan som ska vara foremdl for ett positivt beslut om
kostnadsfordelningen som fattas av byrdn i dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med artikel 13.6 tredje stycket.
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6. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedoma prestationsmdlen for flygtrafiktjdnster i
terminalavgiftszon och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som anges i
punkt 3. Om punkt 5 dr tillimplig ska den nationella tillsynsmyndigheten grunda sin
bedomning pd slutsatserna i det beslut som fattats av byrdan i dess roll som organ for
prestationsgranskning vad gdller kostnadsfordelningen.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att utkastet till prestationsplan uppfyller
dessa kriterier och villkor ska den godkdnna utkastet.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att ett eller flera prestationsmal for
flygtrafiktidinster i terminalavgiftszon inte Overensstimmer med de unionsomfattande
prestationsmdlen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfirda godkdnnandet.

7. Om den nationella tillsynsmyndigheten har nekat att godkinna ett utkast till
prestationsplan i enlighet med punkt 6 ska ett reviderat utkast till prestationsplan ldggas fram
av den berérda utnimnda leverantéren av flygtrafikledningstjinster, vid behov inbegripet
reviderade mal.

8. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedoma det reviderade utkast till prestationsplan
som avses i punkt 7 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt 3. Om ett
reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den nationella
tillsynsmyndigheten godkdnna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska den
nationella tillsynsmyndigheten neka att godkdnna det och krdva att den utnimnda
leverantéren av flygtrafikledningstjdnster ldgger fram ett slutligt utkast till prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med punkt 7 avslas
eftersom det innehdaller prestationsmal for flygtrafiktjinster i terminalavgifiszon som inte dr
forenliga med de unionsomfattande prestationsmdlen, ska den nationella tillsynsmyndigheten
faststdlla prestationsmal som dr forenliga med de unionsomfattande prestationsmdlen for den
berérda utnimnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster, med beaktande av de slutsatser
som dras i det beslut som avses i punkt 6. Det slutliga utkast till prestationsplan som ska
ldggas fram av den utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjdnster ska inbegripa de
prestationsmdl som sdalunda faststdllts av den nationella tillsynsmyndigheten samt de dtgdrder
som ska vidtas for att uppnd dessa mal.

Om godkdnnande av det reviderade utkast till prestationsplan som limnats in i enlighet med
punkt 7 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska ldggas fram av den berérda utnimnda
leverantoren av flygtrafikledningstjdinster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet
till prestationsplan och som av den nationella tillsynsmyndigheten anses overensstdmma med
de unionsomfattande prestationsmdlen, och det ska innehdlla de dndringar som dr
nodvindiga med hdnsyn till de villkor som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara

ouppfyllda.

Om godkdnnande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 7 avslas eftersom det innehdller prestationsmdl for flygtrafiktjdinster i
terminalavgiftszon som inte overensstimmer med de unionsomfattande prestationsmdlen och
eftersom det dessutom inte uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast
till prestationsplan som ska ldggas fram av den berorda utndmnda leverantoren av
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flygtrafikledningstjinster inbegripa de prestationsmal som faststillts av den nationella
tillsynsmyndigheten i enlighet med tredje stycket och de atgdrder som ska vidtas for att uppnd
dessa mal, och det ska innehdlla de dndringar som dr nédvindiga med hdnsyn till de villkor
som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.

9. Utkast till prestationsplaner som godkdnts av den nationella tillsynsmyndigheten ska antas
av de berorda utndmnda leverantérerna av flygtrafikledningstjdinster som slutgiltiga planer
och ska offentliggoras.

10. Den berorda nationella tillsynsmyndigheten ska regelbundet utfirda rapporter om
overvakningen av prestanda for flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon, inbegripet
regelbundna bedomningar av uppndendet av prestationsmdlen for flygtrafiktjdnster i
terminalavgiftszon for leverantorer av flygtrafikledningstjdnster, och den ska offentliggora
resultaten av dessa bedomningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster ska tillhandahdlla den information
och de data som krivs for overvakningen av flygtrafiktjdnsternas prestanda. Detta ska
omfatta information och data avseende faktiska kostnader och intdkter.

Om prestationsmdlen inte uppnds eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska den
nationella tillsynsmyndigheten utfirda beslut med krav pd korrigerande dtgdrder som ska
vidtas av leverantérerna av flygtrafikledningstjinster. Dessa korrigerande dtgdrder fdr, ndr
det dr objektivt nodvindigt, inbegripa ett krav pd att en leverantor av
[flygtrafikledningstjinster ska delegera tillhandahdllandet av de relevanta tjidnsterna till en
annan leverantor av flygtrafikledningstjdnster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnds,
eller om prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande
dtgdrder inte tillimpas eller inte tillimpas korrekt, ska den nationella tillsynsmyndigheten
begdra att byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning ska genomfora en utredning i
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta dtgdrder i enlighet med artikel 24.3.

11.  Medlemsstaterna ska sdkerstilla att beslut som fattas av den nationella
tillsynsmyndigheten enligt denna artikel kan bli foremal for rdttslig provning.

12. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning utfér en nationell
tillsynsmyndighets uppgifter i enlighet med artikel 3.8, ska utkasten till prestationsplaner for
flygtrafiktidinster i terminalavgifiszon Idmnas till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning tillsammans med utkastet till prestationsplaner for flygtrafiktjinster
undervig. Om byran har fattat ett beslut avseende kostnadsfordelningen enligt artikel 13.6
tredje stycket ska detta beslut vara bindande for byran ndr det gdller bedomningen av
utkasten till prestationsplaner for flygtrafiktjinster i terminalavgifiszon.”.

(67) En ny artikel 15 ska inforas, med rubriken “Byrdns roll i dess egenskap av organ for
prestationsgranskning ndr det gdller 6vervakningen av unionsomfattande
prestationsmadl for flygtrafiktjdinster i terminalavgiftszon” och foljande lydelse:

”1. Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning regelbundet upprdtta en
unionsomfattande 6versikt over prestandan for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon och over
hur den forhaller sig till unionsomfattande prestationsmdl.

2. For utarbetandet av den oJversikt som avses i punkt 1 ska de nationella
tillsynsmyndigheterna anmdla sina rapporter som avses i artikel 14.10 till byrdn i dess roll
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som organ for prestationsgranskning, och de ska tillhandahdlla all annan information som
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning kan begdra for dessa dndamal.”.

(68) En ny artikel 16 ska inforas, med rubriken ”Prestationsplan for ndtverket” och
foljande lydelse:

1. Ndtverksforvaltaren ska for varje referensperiod utarbeta ett utkast till prestationsplan for
ndtverket for alla nétverksfunktioner som den utfor.

Utkastet till prestationsplan for ndtverket ska utarbetas efter det att unionsomfattande
prestationsmadl har faststdllts och fore inledningen av den berérda referensperioden. Den ska
innehdlla  prestationsmadl inom  nyckelprestationsomrddena  miljo, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

2. Utkastet till prestationsplan for ndtverket ska overldmnas till byran i dess roll som organ
for prestationsgranskning och till kommissionen.

Byran ska i sin roll som organ for prestationsgranskning pd begdran av kommissionen avge
ett yttrande till kommissionen om utkastet till prestationsplan for ndtverket pa grundval av
foljande grundldggande kriterier:

a) Overviigande av prestationsforbittringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den tidsram som omfattar bdde den foregdende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

b) Fullstindigheten i utkastet till prestationsplan for ndtverket ndr det gdller data och
underlag.

Om kommissionen finner att utkastet till prestationsplan for ndtverket dr fullstindigt och
uppvisar tillfredsstdllande prestationsforbdttringar ska den anta utkastet till prestationsplan
for ndtverket som en slutgiltig plan. [ annat fall far kommissionen begdra att
ndtverksforvaltaren ldmnar in ett reviderat utkast till prestationsplan for ndtverket.”.

(69) En ny artikel 17 ska inforas, med rubriken “Oversyn av prestationsmdl och
prestationsplaner under en referensperiod” och foljande lydelse:

”1. Om de unionsomfattande prestationsmdlen under en referensperiod inte ldngre dr
tillrdckliga, mot bakgrund av vdsentligt dndrade omstdndigheter, och om 6versynen av mdl dr
nodvdindig och proportionell, ska kommissionen se J&ver dessa unionsomfattande
prestationsmdl. Artikel 11 ska tillimpas pd ett sadant beslut. Efter en sddan oversyn ska
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjdinster anta nya utkast till prestationsplaner, for
vilka artiklarna 13 och 14 ska tillimpas. Ndtverksforvaltaren ska utarbeta ett nytt utkast till
prestationsplan for ndtverket, for vilket artikel 16 ska tillimpas.

2. Beslutet om de reviderade unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska
inbegripa overgangsbestimmelser for perioden fram till dess att de slutgiltiga
prestationsplaner som antagits enligt artikel 13.6 och artikel 14.6 blir tillimpliga.

3. Utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjdnster far begdra tillstand fran byrdn i dess
roll som organ for prestationsgranskning ndr det gdller flygtrafiktjinster undervdig, eller fran
den berorda nationella tillsynsmyndigheten ndr det gdller flygtrafiktjdnster i
terminalavgiftszon, for att revidera ett eller flera prestationsmdl under en referensperiod. En
sddan begdran kan goras om troskelvirdena for varning uppnds, eller om de utndmnda
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leverantérerna av flygtrafikledningstjdnster visar att de ursprungliga data, antaganden och
skdl som ligger till grund for prestationsmdlen i betydande utstrdckning och sedan en ldngre
tid inte dr korrekta pa grund av omstdindigheter som inte kunde forutses ndr
prestationsplanen antogs.

4. Byrdn i sin roll som organ for prestationsgranskning vad gdller flygtrafiktjinster undervdg,
eller den beréorda nationella tillsynsmyndigheten vad gdller flygtrafiktjdnster i
terminalavgiftszon, ska ge den utndmnda berorda leverantéren av flygtrafikledningstjinster
tillstand att genomféra den planerade o&versynen endast om den dr nodvindig och
proportionell, och om de reviderade prestationsmdlen sdkerstdller att 6verensstimmelse med
de unionsomfattande prestationsmdlen uppridtthdlls. Om tillstand till 6versynen har getts ska
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjinster anta nya utkast till prestationsplaner i
enlighet med forfarandena i artiklarna 13 och 14.”.

(70) En ny artikel 18 ska inforas, med rubriken ”Genomforande av prestationssystemet”
och foljande lydelse:

”For genomforandet av prestationssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden avseende artiklarna 10.3, 11, 12, 13, 14, 15, 16 och 17, sdrskilt nér det gdller
utarbetandet av utkast till prestationsplaner, faststdillande av prestationsmal, kriterierna och
villkoren for bedomning av dessa, metoden for fordelning av kostnaderna mellan
flygtrafiktidinster undervig och flygtrafiktjinster i terminalavgifiszon, dvervakningen av
prestanda och utfdrdande av korrigerande dtgdrder, samt tidtabeller for alla forfaranden.
Dessa krav och forfaranden ska faststdllas i en genomforandeakt som antas i enlighet med det
rdadgivande forfarande som avses i artikel 37.2.”.

(71) En ny artikel 20 ska inforas, med rubriken ”Kostnadsbaser for avgifter” och foljande
lydelse:

”1. ”Kostnadsbaserna for avgifter for flygtrafiktjiinster undervig och avgifter for
[flygtrafiktidinster i terminalavgifiszon ska bestd av de faststdillda kostnaderna avseende
tillhandahallandet av dessa tjdnster i den berorda avgiftszonen for undervigsavgifter och den
berorda terminalavgiftszonen, i enlighet med de prestationsplaner som antagits i enlighet med
artiklarna 13 och 14.

2. De faststdllda kostnader som avses i punkt 1 ska inbegripa kostnaderna for relevanta
anldggningar och tjdnster, ldmpliga belopp for rdinta pa kapitalinvesteringar och avskrivning
av tillgangar samt kostnader for underhall, drift, forvaltning och administration.

3. De faststdllda kostnader som avses i punkt 1 ska dven omfatta foljande kostnader:

a) Kostnader som leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster ddrar sig for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

b) Kostnader eller delar ddrav som leverantorerna av flygtrafikledningstjinster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn over och certifiering av dessa,
savida inte medlemsstaterna anvinder andra finansiella resurser for att tdicka sddana
kostnader.

¢) Kostnader som leverantorerna av flygtrafikledningstjinster ddrar sig i samband med
tillhandahallandet av flygtrafiktjdinster och ndtverksfunktioner, inbegripet de uppgifter som
anfortrotts ndtverksforvaltaren, savida inte medlemsstaterna anvinder andra finansiella
resurser for att ticka sadana kostnader.
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4. Faststdllda kostnader ska inte omfatta kostnaderna for sanktioner som medlemsstaterna

faststdller enligt artikel 42 eller kostnaderna for eventuella korrigerande datgdrder som avses i
artikel 13.11 och artikel 14.10.

5. Korssubventionering ska inte vara tillaten mellan flygtrafiktjinster undervig och
flygtrafiktjinster i terminalavgifiszon. Kostnader som hdnfor sig till bdde flygtrafiktjinster
undervig och flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon ska fordelas proportionellt mellan
[flygtrafiktidinster undervig och flygtrafiktjdinster i terminalavgifiszon pa grundval av en
oppen metod. Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjdinster ska vara tillaten i endera av
dessa tva kategorier endast ndr detta motiveras av objektiva skdl, med forbehdll for en
transparent identifiering i enlighet med artikel 25.3.

6. Utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjinster ska ldmna ndrmare uppgifter om sin
kostnadsbas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning, de nationella
tillsynsmyndigheterna och kommissionen. For detta dndamdl ska kostnaderna delas upp i
enlighet med den sdrredovisning som avses i artikel 25.3 och genom dtskillnad mellan
personalkostnader, andra driftskostnader dn personalkostnader, avskrivningskostnader,
kapitalkostnader, kostnader for avgifter som betalats till byrdn i dess roll som organ for
prestationsgranskning samt extraordindra kostnader.”.

(72) En ny artikel 21 ska inféras, med rubriken “Faststillande av enhetsavgifter” och
foljande lydelse:

”1. Enhetsavgifter ska faststdillas per kalenderar och for varje avgiftszon pd grundval av de
faststdillda kostnaderna och de trafikprognoser som upprdttats i prestationsplanerna samt
tillimpliga justeringar till foljd av tidigare ar, och pd grundval av andra intdkter.

2. Enhetsavgifter ska faststdillas av de nationella tillsynsmyndigheterna, efter det att byrdn i
sin roll som organ for prestationsgranskning har kontrollerat att de uppfyller kraven i
artikel 19, artikel 20 och denna artikel. Om byrdan i sin roll som organ for
prestationsgranskning konstaterar att en enhetsavgift inte uppfyller dessa krav ska
enhetsavgiften ses over i enlighet ddrmed av den berorda nationella tillsynsmyndigheten. Om
en enhetsavgift fortfarande inte uppfyller dessa krav ska byrdn i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomfora en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta dtgdrder i enlighet med artikel 24.3.

For avgiftsandamal, och ndr 6verbelastning orsakar betydande ndtverksproblem, inbegripet
forsamrad miljoprestanda, far kommissionen genom en genomforandeforordning som antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3 faststilla en gemensam
enhetsavgift for flygtrafiktjdinster undervig i hela det gemensamma europeiska luftrummet
samt detaljerade regler och forfaranden for dess tilldimpning. Den gemensamma enhetsavgift
som avses i forsta stycket ska berdknas pa grundval av ett viktat genomsnitt av de olika
enhetsavgifterna for de berorda leverantérerna av flygtrafiktjdnster. Intikterna fran den
gemensamma enhetsavgiften ska omfordelas for att uppnd intdktsneutralitet for de berorda
leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster.”.

(73) En ny artikel 22 ska inforas, med rubriken “Faststdllande av avgifter” och foljande
lydelse:

1. Avgifter ska tas ut av luftrummets anvdindare for tillhandahallandet av flygtrafiktjinster,
pa icke-diskriminerande villkor, med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos
de olika berorda luftfartygstyperna. Ndr avgifter tas ut fran olika anvindare av luftrummet
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for anvindning av samma tjdnst ska ingen dtskillnad goras med hdnsyn till anvindarens
nationalitet eller kategori.

2. Avgiften for flygtrafiktjanster undervdg for en viss flygning i en viss avgiftszon for
undervigsavgifter ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststillts for den
avgiftszonen for undervigsavgifter och pd grundval av undervégstjdnstenheterna for den
flygningen. Avgiften ska bestda av en eller flera rérliga komponenter, var och en baserad pa
objektiva faktorer.

3. Avgiften for flygtrafiktjinster i terminalavgifiszon for en viss flygning i en viss
terminalavgiftszon ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststdillts for den
terminalavgiftszonen och pa grundval av terminaltjdnstenheterna for den flygningen. For
berdkningen av avgiften for flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon ska inflygningen och
avgangen avseende en flygning réiknas som en enda flygning. Avgiften ska besta av en eller
flera rérliga komponenter, var och en baserad pad objektiva faktorer.

4. Undantag fran flygtrafikavgifter for vissa luftrumsanvindare, i synnerhet lditta lufifartyg
och statslufifartyg, far tillatas, under forutsdttning att kostnaden for sadana undantag téicks
av andra resurser och inte ldggs over pa andra luftrumsanvindare.

5. Avgifter ska anpassas for att uppmuntra leverantorver av flygtrafiktjinster, flygplatser och
luftrummets anvindare att stodja forbdttringar av miljéprestanda eller tjdnstekvalitet, sdasom
okad anvdndning av hdllbara alternativa brinslen, 6kad kapacitet, minskade forseningar och
hallbar utveckling, samtidigt som en optimal sdkerhetsnivd upprdtthalls, sdrskilt for
genomforandet av den europeiska ATM-generalplanen. Anpassningen ska besta av
ekonomiska fordelar eller nackdelar och ska vara inkomstneutral for leverantorer av
[flygtrafikledningstjinster.”.

(74) En ny artikel 23 ska inforas, med rubriken ”Genomforande av avgifissystemet” och
foljande lydelse:

“For genomforandet av avgiftssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden med avseende pa artiklarna 19, 20, 21 och 22, sdrskilt ndr det gdller
kostnadsbaserna och de faststillda kostnaderna, faststillandet av enhetsavgifter,
incitamentsystemen och riskdelningsmekanismerna samt anpassningen av avgifter. Dessa
krav och forfaranden ska faststdillas i en genomférandeakt som antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 37.2.”.

Nytt kapitel I'V: Néitverksforvaltning

(75) Ett nytt kapitel ska inforas som kapitel IV, med rubriken Ndtverksforvaltning”.
(76) Kapitlet bestar av artiklarna 26-31.

(77) I frdga om artiklarna 26, 27 och 29-31 hénvisas till punkterna (58), (60), (61) och
(63) ovan.

(78) Den nya artikel 28 har rubriken “Insyn i ndtverksforvaltarens rdkenskaper” och
texten har foljande lydelse:

”1.  Ndtverksforvaltaren ska upprdtta, ldimna in och offentliggéra sina finansiella
rikenskaper. Dessa  rdkenskaper ska  overemsstimma med de internationella
redovisningsstandarder som antagits av unionen. Om det pa grund av ndtverksforvaltarens
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rdttsliga status inte dr mdjligt att uppnd full overensstimmelse med de internationella
redovisningsstandarderna, ska ndétverksforvaltaren i mojligaste mdn uppfylla dessa krav.

2. Ndtverksforvaltaren ska offentliggéra en drsredovisning och regelbundet understdllas en
oberoende revision.”.

Kapitel V: Luftrum, driftskompatibilitet och teknisk innovation

(79) Kapitel IV ska omnumreras till kapitel V, med titeln “Luftrum, driftskompatibilitet
och teknisk innovation”.

(80) Artikel 23 ska omnumreras till artikel 32, med foljande lydelse:

“Utan att det pdaverkar medlemsstaternas offentliggorande av luftfartsinformation och i
overensstimmelse med det offentliggérandet ska ndtverksforvaltaren, i samarbete med
kommissionen, upprdtta en unionsomfattande infrastruktur for luftfartsinformation for att
framja tillgdangen till luftfartsinformation av hog kvalitet i digital form som presenteras pa ett
harmoniserat sdtt och som uppfyller kraven hos alla relevanta anvindare i fraga om
uppgifternas kvalitet och aktualitet. Den luftfartsinformation som pd sa sdtt gors tillganglig
ska endast vara den information som uppfyller de grundliggande kraven i punkt 2.1 i bilaga
VIII till forordning (EU) 2018/1139.”.

(81) Artikel 24 ska utga.

(82) En ny artikel 33 ska ldggas till, med rubriken “Flexibel anvindning av luftrummet”
och f6ljande lydelse:

”1. Med beaktande av hur de militira fragorna under deras ansvar dr organiserade ska
medlemsstaterna sdkerstdlla tilldimpningen, i overensstimmelse med den europeiska ATM-
generalplanen, inom det gemensamma europeiska luftrummet av det koncept for flexibel
anvindning av luftrummet som beskrivits av Icao och utarbetats av Eurocontrol for att
underldtta luftrumsplanering och flygledningstjinst i samband med den gemensamma
transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna ska drligen rapportera till kommissionen om tillimpningen av systemet
med en flexibel anvindning av luftrummet med avseende pa det luftrum som omfattas av
deras ansvar i samband med den gemensamma transportpolitiken.

3. Nar det blir nédvindigt att stirka och harmonisera tilldmpningen av systemet med flexibel
anvdndning av luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sdrskilt efter
rapporter som lagts fram av medlemsstater, ska kommissionen anta dtgdrder inom ramen for
den gemensamma transportpolitiken. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.”.

(83) En ny artikel 34 ska ldggas till, med rubriken “Sesar-samordning” och foljande
lydelse:

”De enheter som har ansvar for uppgifter som faststdills i unionsritten pd omrddena
samordning av Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas,
beroende pa vad som dr tillampligt, ska samarbeta for att sdkerstdlla en effektiv samordning
mellan dessa tre faser for att astadkomma en smidig och snabb overgdang mellan dem.

Alla berérda civila och militira intressenter ska involveras i sa stor utstrdckning som
mojligt.”.
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Kapitel VI: Slutbestimmelser

(84) Kapitel V ska omnumreras till kapitel VI.

(85) Artikel 25 ska utga.

(86) Artikel 26 ska omnumreras till artikel 36 och éndras pé foljande sétt:
(a) Punkt 2 ska d@ndras till foljande lydelse:

”Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 6 och 26 ska ges till kommissionen
for en period pa sju dr fran och med [den dag da denna forordning offentliggors].
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
ldngd, savida inte Europaparlamentet eller rddet motsdtter sig en sddan forldngning senast
tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.”.

(b) I punkt 3 ska hinvisningarna till "artikel 11.7, artikel 17.3 och artikel 25”
ersittas med hénvisningar till "artiklarna 6 och 26 .

(¢) Iinledningen av punkt 4 ska en ny mening laggas till:

”Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om bdttre
lagstifining av den 13 april 2016.”.

(d) I punkt 5 ska hinvisningarna till "artikel 11.7, artikel 17.3 och artikel 25”
ersittas med hénvisningar till artiklarna 6 och 26 .

(87) Artikel 27 ska omnumreras till artikel 37. I punkt 1 ska forsta meningen erséttas med
foljande:

”Kommissionen ska bitrddas av ”Kommittén for det gemensamma luftrummet” (nedan kallad
“kommittén”), som ska besta av tvd foretrddare for varje medlemsstat och ha kommissionen
som ordforande. Kommittén ska sdkerstilla att samtliga anvdindares intressen ndr sd dr
lampligt beaktas.”.

(88) Nar det géller artikel 28 hanvisas till punkt 45 ovan.
(89) Artikel 29 ska utga.
(90) Artikel 30 ska omnumreras till artikel 39, med foljande lydelse:

“Unionen och dess medlemsstater ska stédja och ha som mdl att utvidga det gemensamma
europeiska luftrummet till att omfatta linder som inte dr medlemmar av Europeiska unionen.
I detta syfte ska de striva efter att, inom ramen for avtal med angrdinsande tredjeldnder,
utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta dessa ldnder. Dessutom ska
de strdva efter att samarbeta med dessa ldinder, antingen inom ramen for avtal om
ndtverksfunktioner eller inom ramen for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om en

allmdn ram for okat samarbete, och ddirigenom forstdrka den alleuropeiska dimensionen” i
ATM.”.

91) Artikel 31 ska omnumreras till artikel 40. Rubriken ska ersittas med foljande: ”Stod
fran andra organ, och artikeln ska ha foljande lydelse:

”Kommissionen fdr begdra stod frdan andra organ for fullgorandet av sina uppgifter enligt
denna forordning.”.

(92) Artikel 32 ska omnumreras till artikel 41, med foljande lydelse:
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”1. Varken de nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella lagstifining,
kommissionen, byrdn, i eller utanfor sin roll som organ for prestationsgranskning, eller
ndtverksforvaltaren  far roja fortrolig information, sdrskilt om informationen avser
leverantorer av  flygtrafiktjinster, deras affdrsmdssiga forhdllanden eller deras
kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas, kommissionens eller byrans,
i dess roll som organ for prestationsgranskning, rdtt att roja information ndr detta behévs for
att de ska kunna uppfylla sina uppgifter, ett sadant réjande ska vara proportionerligt och ta i
beaktande de berdttigade intressena for leverantérer av flygtrafiktidinster, luftrummets
anvindare, flygplatser eller andra relevanta berorda parter ndr det gdiller skyddet av deras
kommersiellt kinsliga uppgifter.

3. Information och data som l&dmnas enligt avgiftssystemet som beskrivs i artiklarna 19-24, i
synnerhet vad giller faststdllda kostnader, faktiska kostnader och intdkter med avseende pa
utndmnda leverantdrer av flygtrafikledningstjénster, ska offentliggoras.

(93) Artikel 33 ska omnumreras till artikel 42. Forsta meningen ska édndras till f6ljande
lydelse:

”Medlemsstaterna ska faststdilla regler om sanktioner som ska vara tillimpliga pa i forsta
hand luftrumsanvdndares, flygplatsoperatérers och leverantérer av flygtrafiktjdnsts
overtrddelser av denna forordning och av de delegerade akter och genomforandeakter som
antagits pd grundval ddrav, och ska vidta alla dtgdrder som dr nodvindiga for att sdikerstdlla
att de genomfors.”.

(94) Artikel 34 ska omnumreras till artikel 43, med foljande lydelse:

”1. Kommissionen ska gora en utvdrdering for att bedoma tillimpningen av denna forordning
senast 2030. Kommissionen fdar ndr sd dr motiverat i detta syfte begdra upplysningar av
medlemsstaterna som dr relevanta for tilldimpningen av denna forordning.

2. Kommissionen ska vidarebefordra sina slutsatser till Europaparlamentet och till rdadet.
Slutsatserna frdan utvdrderingen ska offentliggéoras.”.

(95) Artikel 35 ska omnumreras till artikel 44. Punktlistan dr &ndrad, vilket innebar att
texten ska ha foljande lydelse:

”Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna frdn att tillimpa sddana dtgdrder som
behovs for att skydda viisentliga sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgirderna
utgors framfor allt av sadana som dr absolut nédvindiga

(a) for att 1 enlighet med Icao:s regionala flygtrafikavtal Gvervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formédgan att upptécka, identifiera och
bedoma alla luftfartyg som anvédnder detta luftrum, for att forsoka trygga
flygsdkerheten och for att ingripa 1 syfte att trygga sidkerhets- och
forsvarsbehov,

(b) 1héndelse av allvarliga interna stdrningar som paverkar uppratthéllandet av lag
och ordning,

(¢) 1hiéndelse av krig eller allvarlig internationell spanning som innebér krigsfara,

(d) for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter
avseende uppritthdllandet av fred och internationell sékerhet,
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(e) for att genomfOra militdra operationer och trdning, inbegripet nddvéndiga
mojligheter till vningar.”.

(96) Artikel 36 ska utga.

(97) Artikel 37 ska omnumreras till artikel 45 och hanvisningen till férordning (EG) nr
552/2004 ska utga.

(98) Artikel 38 ska omnumreras till artikel 46. Texten fran det ursprungliga forslaget
utgor punkt 1, och foljande punkt ska inféras som punkt 2:

2. Artikel 3.3 ska tilldmpas fran och med den [Publikationsbyran: Ange datum — 48 manader
efter ikrafttrdidandet av denna forordning].

Artiklarna 10-24 ska tillimpas fran och med den 1 juli 2023. Artikel 11 i forordning (EG) nr
549/2004 och artikel 15 i forordning (EG) nr 550/2004, och de genomforandeakter som
antagits pa grundval ddrav, ska dock fortsdtta att gdlla fér genomforandet av prestations- och
avgiftssystemen for den tredje referensperioden.

Artikel 26.3 och artikel 32 ska tillimpas pad ndtverksforvaltaren frdan och med den dag dd ett
tillsdttningsbeslut, som antagits i enlighet med artikel 27.2 efter denna forordnings
ikrafttridande och som omfattar dessa bestimmelser, blir tillaimpligt.”.

Bilagor

(99) Bilaga I ska utga.

(100)  Bilaga II ska omnumreras till bilaga I och titeln ska ersdttas med foljande: Villkor
som kan knytas till certifikat som avses i artikel 6”. Texten ska ha foljande lydelse:

”Ytterligare villkor som knyts till certifikaten kan, i forekommande fall, avse foljande:

a) Avgrdansning eller begrdnsning av annan verksamhet dn den som avser
tillhandahallande av flygtrafiktjdnster.

b) Kontrakt, overenskommelser eller andra bestimmelser mellan tjdinsteleverantéren
och en tredje part vilka ror tjdnsterna.

¢) Tillhandahdllande av den information som rimligen kan krdvas for att kontrollera
kraven i artikel 6.1.

d) Andra villkor av rdttslig art som inte dr specifika for flygtrafiktjinster, t.ex. villkor
som avser upphdvande eller dterkallande av certifikatet.”.

(101)  En ny bilaga ska ldggas till som bilaga II, med rubriken ”Upphdvda férordningar
och dndringar av dessa” och f6ljande lydelse:

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 549/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 1)

Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 550/2004
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(EUT L 96, 31.3.2004, s. 10)

(EG) nr 551/2004

(EUT L 96, 31.3.2004, s. 20)

Europaparlamentets och rddets forordning

Europaparlamentets och

forordning (EG) nr 1070/2009

(EUT L 300, 14.11.2009, 5. 34)

radets

Endast artiklarna 1, 2 och 3

2

(102)  Bilaga III ska anpassas till de foreliggande &dndrade forslaget.

For att underlétta lasning och granskning av forslaget bifogas hela forslaget till kodifiering 1

dess dndrade lydelse.
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WV 549/2004 (anpassad)

2013/0186 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget > om Europeiska unionens funktionssatt <XI

a, sarskilt artikel 892 X> 100.2 <X,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

4 ny

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 549/2004?°, Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 550/2004** och Europaparlamentets och réadets
forordning (EG) nr 551/2004% har #ndrats visentligt. Eftersom ytterligare dndringar
ska goras, bor de forordningarna av tydlighetsskdl omarbetas.

21
22
23

24

5)

EGEE 2417102002 ¢ 24 EUTC[...],[...],s. [...].

EGEE278 14 110000 s 13- EUTC[...], [...],s. [...].

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“ramforordning”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande
av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet ("forordning om tillhandahéllande
av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och

anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (”forordning om luftrummet”) (EUT L 96,
31.3.2004, s. 20).
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WV 549/2004 skil 1 (anpassad)

2

W 1070/2009 skil 2 (anpassad)
= ny

Genom Europaparlamentets och radets antagande av det forsta lagstiftningspaketet om
det gemensamma europeiska luftrumrnet namhgen Eurogagarlamentets och rédets
forordmng (EG) nr 549/2004 a% 5 4 :

stabﬂ rattshg grund for ett sammanhangande drlftskompatlbelt och sékert system for
flygledningstjénsten. = Antagandet av det andra paketet, dvs. Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1070/2009%, stirkte det initiativ som tagits for att inritta ett
gemensamt europeiskt luftrum ytterligare genom inforandet av koncepten
prestationssystem och nitverksforvaltare i syfte att ytterligare forbéttra prestandan i
det europeiska ATM-ndtet. Forordning (EG) nr 552/2004 har upphévts genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139%%, eftersom de regler som

26

27

28

Eurogagarlamentets och radets forordmng gEGg nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om drlftskomgatlblhteten
0ro ilite

31.3.2004, s. 26).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009 om andring av

forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att

forbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och hallbarhet (EUT L 300, 14.11.2009, s. 34).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for
luftfartssédkerhet, och om dndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG)
nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om
upphévande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018 s. 1).
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ar nodvindiga for driftskompatibilitet hos ATM-system, ATM-komponenter och
ATM-forfaranden har inforlivats 1 den férordningen. <=

€)

¢ ny

For att ta hiansyn till de dndringar som inf6rs 1 forordning (EU) 2018/1139 ar det
nddvindigt att anpassa innehdllet i den hdr forordningen till innehallet i férordning
(EU) 2018/1139.

W 550/2004 skil 3 (anpassad)

(4)

WV 551/2004 skil 5 (anpassad)

Enligt artikel 1 1 1944 ars Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart
erkdnner de fordragsslutande staterna att varje stat har fullstindig och exklusiv
suverdnitet 1 luftrummet Over sitt territorium. Det dr inom ramen for denna suverénitet
som gemenskapens DO unionens <X] medlemsstater, om inte annat foljer av tillampliga
internationella konventioner, verkstiller myndighetsutovning genom kontroll av
flygtrafik.

©)

W 1070/2009 skil 1

Genomforandet av den gemensamma transportpolitiken kriver ett effektivt
lufttransportsystem som mojliggdér en sidker, regelbunden och hallbar luftfart med
optimal kapacitet och dirmed underlattar fri rorlighet for varor, personer och tjénster.

29
30

SV
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(6)

WV 1070/2009 skil 37 (anpassad)
= ny

Om man samtidigt vill hoja standarderna for flygtrafiksédkerheten och forbéattra den
allmidnna X> prestandan for <X] kevaliteten—pé flygledningstjanster X> (ATM) <X] och
flygtrafiktjanster B> (ANS) <XI f6r allmén flygtrafik i Europa maste hansyn tas till den
minskliga faktorn. Medlemsstaterna bor darfor évessiga—attintéra =uppritthilla&
principerna om en rittvisekultur’. = Yttrandena och rekommendationerna fran
expertgruppen for den minskliga dimensionen®! i det gemensamma europeiska
luftrummet bor dvervigas och beaktas. <

()

¢ ny

Forbittringar av miljoprestanda for ATM bidrar ocksd direkt till uppnéendet av méalen
i Parisavtalet och i kommissionens europeiska grona giv, sirskilt genom minskningen
av utslépp fran luftfarten.

WV 549/2004 skil 6 (anpassad)

8——Medlemsstaterna X> antog 2004 <X] harsantaeit ctt gemensamt uttalande om militdra

fragor i samband med det gemensamma europeiska luftrummet®2. Enligt detta
uttalande bor medlemsstaterna sérskilt frimja civilt och militdrt samarbete och, om
och 1 den man alla berérda medlemsstater anser det nddvéndigt, underlétta samarbetet
mellan sina vépnade styrkor 1 alla d&renden som géller flygledningstjénst.

WV 549/2004 skil 3

31
32

C(2017) 7518 final.
1dan Q 1 A~ a1 A
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WV 549/2004 skil 5 (anpassad)

9) Beslut som ror innehéllet, omfattning eller villkoren fér genomforandet av mlhtara
operationer och militdira Ovningar faller inte under e e
[X> unionens behorighet enligt artikel 100.2 i férdraget om Europelska unionens
funktionssétt <XI.

WV 549/2004 skil 23 (anpassad)
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WV 551/2004 skil 2 (anpassad)
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WV 549/2004 skil 9

(10)

WV 1070/2009 skl 9 (anpassad)

= ny

For att sdkerstélla en enhetlig och vélgrundad tillsyn 6ver tjdnsteleverantorer 1 hela
Europa bor de nationella tillsynsmyndigheterna garanteras tillrdckligt oberoende och
tillrackliga resurser. Detta ebereende boOr inte hindra dessa—myndigheter O en
nationell tillsynsmyndighet <X] fran att = vara en del av en regleringsmyndighet som
har behorighet for flera reglerade sektorer om den regleringsmyndigheten uppfyller
kraven avseende oberoende, eller fran att vara orgamsatorlskt ansluten tlll den
nationella konkurrensmyndigheten. < frés < RoH-admiRistrativa
ramar.

(11)

Finansieringen av de nationella tillsynsmyndigheterna bor garantera deras oberoende
och bor gora det mgjligt for dem att verka i1 enlighet med principerna om rittvisa,
Oppenhet, icke-diskriminering och proportionalitet. Lampliga forfaranden for
tillséttning av personal bor bidra till att garantera de nationella tillsynsmyndigheternas
oberoende, sérskilt genom att sdkerstélla att personer med ansvar for strategiska beslut
tillsétts av en offentlig myndighet som inte direkt utovar dganderatt Gver leverantdrer
av flygtrafiktjénster.

58

SV



SV

(12)

WV 1070/2009 skal 10
= ny

Nationella tillsynsmyndigheter spelar en avgorande roll vid genomforandet av det
gemensamma europelska luftrummet, och kemmissienes = de < bor darfor
e a1ne elan-dem = samarbeta med varandra < sa att de kan utbyta =
1nformat10n om sitt arbete och sina principer for beslutsfattande, sin < bista praxis =
och sina forfaranden, 4ven med avseende pa tillampningen av den héir férordningen, <
och utveckla ett gemensamt angreppssitt, inklusive genom ndrmare samarbete pa

regional niva. Detta samarbete bor ske regelbundet.

WV 550/2004 skil 6

(13)

(14)

Samarbetet mellan leverantorer av flygtrafikledningstjinster ér ett viktigt verktyg for
att forbidttra det europeiska ATM-systemets prestanda och bor uppmuntras.
Medlemsstaterna bor kunna inrdtta samarbetsmekanismer som inte dr begrénsade till
pa forhand faststéllda samarbetsformer och geografiska omraden.

Sékerhetscertifieringen av ~ och  sdkerhetstillsynen  Over leverantorer av
flygtrafiktjanster utfors av de nationella behoriga myndigheterna eller av Europeiska
unionens byra for luftfartssdkerhet (nedan kallad byrdn), i enlighet med de krav och
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

processer som faststélls i forordning (EU) 2018/1139. Ytterligare krav som ror
finansiell stabilitet samt ansvars- och forsdkringstickning &r noddviandiga for
tillhandahallandet av flygtrafiktjinster och bor omfattas av ett ekonomiskt certifikat.
En leverantor av flygtrafiktjdnster bor kunna erbjuda tjanster i unionen endast om
denne innehar bade ett sékerhetsintyg och det ekonomiska certifikatet.

Det bor inte forekomma nagon diskriminering mellan luftrummets anvdndare nir det
giller tillhandahallande av likvérdiga flygtrafiktjénster.

Flygtrafikledningstjanster, som tillhandahalls med ensamrétt, bor omfattas av krav pé
utndmning och ett minimum av allménintresse.

Leverantorer av flygtrafikledningstjdnster eller flygplatsoperatorer bor ha majlighet till
upphandling pa& marknadsvillkor av  kommunikations-, navigations- och
overvakningstjanst (CNS), flygbriefingtjanst (AIS), datatjénster for flygledningstjanst
(ADS), flygvédertjanst (MET) eller flygtrafikledningstjénster i terminalavgiftszon,
utan att det paverkar sdkerhetskrav, om de finner att sidan upphandling mojliggor
kostnadseffektiviseringar. Mojligheten att anvinda sig av sddan upphandling véntas
mojliggora storre flexibilitet och frdmja innovation i frdga om tjénster, utan att det
paverkar militdrens sérskilda behov avseende konfidentialitet, driftskompatibilitet,
systemresiliens, datadtkomst och ATM-skydd.

Om flygtrafikledningstjinster i terminalavgiftszon upphandlas bor de inte omfattas av
det avgiftssystem som faststdlls i den hir fGrordningen eller av artikel 1.4 1
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG*’, som #r kopplad till det
systemets tillamplighet.

Tillhandahallandet av flygtrafikledningstjdnster undervdg bor vara organisatoriskt
atskilt fran tillhandahdllandet av CNS-,; AIS-, ADS- och MET-tjdnster samt
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon, bland annat genom sirredovisning, for
att sidkerstdlla Oppenhet och undvika diskriminering, korssubventionering och
snedvridning av konkurrensen.

I tillampliga fall bor upphandlingen av flygtrafiktjdnster genomforas i enlighet med
Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/24/EU*® och Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/25/EU%’. Nationella tillsynsmyndigheter bor sikerstilla att
upphandlingskrav for flygtrafiktjanster &r uppfyllda.

Flygledning avseende obemannade luftfartyg kraver tillgdng till gemensamma
informationstjanster. For att begransa kostnaderna for sddan flygledning bor priserna
for gemensamma informationstjdnster baseras pa kostnader och ett rimligt vinstpaslag
och godkinnas av nationella tillsynsmyndigheter. For att tjdnsten ska kunna
tillhandahdllas bor leverantorer av flygtrafiktjdnster gora de uppgifter som kréivs
tillgéngliga.

Prestations- och avgiftssystemen &r avsedda att gora flygtrafiktjinster som
tillhandahdlls pa andra villkor 4n marknadsvillkor mer kostnadseffektiva och frimja
bittre tjdnstekvalitet och bor darfor inbegripa relevanta och lampliga incitament. Mot

35

36

37

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT L
70, 14.3.2009, s. 11).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om upphivande av direktiv 2004/18/EG (EUT L 94,
28.3.2014, s. 65).
Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som &r verksamma pd omradena vatten, energi,

transporter och posttjéanster och om upphévande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(23)

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

bakgrund av detta mal bor prestations- och avgiftssystemen inte omfatta tjédnster som
tillhandahalls pa marknadsvillkor.

For att vara sé effektiv som mdjligt bor den nddvéndiga tillsynen avseende prestations-
och avgiftssystemen riktas mot utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjénster
som sadana.

Ansvaret for tillsynen avseende prestations- och avgiftssystemen bor fordelas pa
lampligt satt.

Med tanke pd de gransoverskridande element och nétverkselement som ingar i
tillhandahallandet av flygtrafiktjdnster undervdg och det faktum att prestanda, som en
foljd av detta, 1 synnerhet ska bedomas 1 forhallande till unionsomfattande
prestationsmal, bor ett unionsorgan ansvara for bedomning och godkinnande av
prestationsplanerna och prestationsmélen for flygtrafiktjdnster undervdg, med
forbehall for rittslig provning som genomfors av ett 6verklagandeorgan och slutligen
av domstolen. For att sdkerstilla att uppgifterna utfors med sakkunskap pa hog niva
och nodvindigt oberoende bor det unionsorganet vara byréan i dess roll som organ for
prestationsgranskning, vars funktion ska vara 1 enlighet med de sdrskilda
styrningsregler som faststdlls 1 forordning (EU) 2018/1139. Nationella
tillsynsmyndigheter bor, med tanke pa deras kdnnedom om de lokala forhdllandena
som ir nodvindig for att bedoma flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, ansvara for
beddmning och godkidnnande av prestationsplanerna och prestationsmalen for
flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon. Fordelningen av kostnader mellan
flygtrafiktjanster undervdg och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon utgdr en enda
verksamhet, som &r relevant for bada typerna av tjanster, och bor dirfor std under
tillsyn av byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

Utkast till prestationsplaner avseende flygtrafiktjanster underviag och flygtrafiktjanster
1 terminalavgiftszon bor vara forenliga med respektive unionsomfattande
prestationsmal och dverensstimma med vissa kvalitativa kriterier, for att i mdojligaste
mdn sédkerstélla att mélen verkligen uppnas. Bedomningsforfarandet bor sékerstélla att
brister dtgirdas snabbt.

Natverksfunktionernas prestationer bor omfattas av kriterier som &r specifika for dem,
med beaktande av dessa funktioners sirskilda karaktir. Nétverksfunktionerna bor
omfattas av prestationsmdl inom nyckelprestationsomréddena miljo, kapacitet och
kostnadseftektivitet.

Avgiftssystemet bor bygga pd principen att luftrummets anvéndare bor betala for de
kostnader som uppstar for tillhandahédllandet av de mottagna tjédnsterna, men endast
kostnader som kan hénforas till sddana tjanster och som inte ticks pd annat sitt bor
beaktas. Kostnaderna avseende nitverksforvaltaren bor inkluderas 1 de faststillda
kostnader som kan debiteras luftrummets anvéndare. Avgifterna bor frimja ett sikert,
effektivt och hallbart tillhandahallande av flygtrafiktjénster 1 syfte att uppnd en hog
flygsdkerhetsniva och kostnadseffektivitet samt uppnéd prestationsmélen, och de bor
framja ett integrerat tillhandahallande av tjdnster samtidigt som de minskar luftfartens
miljopaverkan.

Mekanismer for att anpassa avgifterna for att forbdttra miljoprestanda och
tjanstekvalitet, sdrskilt genom 6kad anvidndning av héllbara alternativa brinslen, 6kad
kapacitet och minskade forseningar, samtidigt som en optimal sdkerhetsnivé
upprétthills, bor inrédttas pa unionsnivd med tanke pd luftfartens gransdverskridande
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(30)

(1)

(32)

(33)

(34)

karaktir. Nationella tillsynsmyndigheter bor ocksd ha mdjlighet att inrdtta mekanismer
pa lokal niva for terminaltjanster.

For att ge luftrummets anvéndare incitament att flyga den kortaste flygvégen, sarskilt i
tider av Overbelastning, bor det vara mojligt att faststélla en gemensam enhetsavgift
for undervigstjénster i hela det gemensamma europeiska luftrummet. Faststdllandet av
en sddan gemensam enhetsavgift bor vara inkomstneutral for leverantérer av
flygtrafikledningstjanster.

Det bor inforas bestdmmelser om insyn 1 rikenskaperna for leverantorer av
flygtrafiktjanster, som ett sitt att forhindra korssubventionering och dérav foljande
snedvridningar.

ATM-nétets funktioner bor bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet och
stddja uppnéendet av unionsomfattande prestationsmal. De bor sdkerstélla en hallbar,
effektiv och miljoméssigt optimal anvidndning av luftrum och av knappa resurser,
aterspegla de operativa behoven vid utbyggnaden av infrastrukturen for det europeiska
ATM-nétet och tillhandahélla stod i héndelse av nétverkskriser. Ett antal uppgifter
som bidrar till verkstillandet av dessa funktioner bor utféras av en natverksforvaltare,
vars verksamhet bor involvera alla berdrda operativa intressenter.

I processen for gemensamt beslutsfattande avseende de beslut som ska fattas av
nitverksforvaltaren bor natverkets intresse ha foretrdde. Parterna i processen for
gemensamt beslutsfattande bor darfor 1 storsta mojliga utstrickning agera for att
forbattra néitverkets funktion och prestanda. Forfarandena i processen for gemensamt
beslutfattande bor frimja ndtverkets intressen och vara sddana att frdgor 16ses och
konsensus nés dar s& dr mojligt.

For att gora leverantrer av flygtrafikledningstjédnster mer kundorienterade och oka
mojligheterna for luftrummets anvindare att paverka beslut som far konsekvenser for
dem, bor samrdden med intressenterna och intressenternas deltagande 1 viktiga
operativa beslut som fattas av leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster
effektiviseras.

WV 1070/2009 skil 11 (anpassad)

62

SV
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WV 550/2004 skl 20
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WV 550/2004 skil 26

(35)

4 ny

Tillgdng till relevanta operativa data dr avgorande for att mojliggora ett flexibelt
tillhandahallande av datatjanster for flygledningstjinst, pa grinsdverskridande och
unionsomfattande basis. Darfor bor sddana data goras tillgdngliga for berorda
intressenter, inbegripet potentiella nya leverantdrer av  datatjdnster for
flygledningstjdnst. Snabb spridning av korrekta uppgifter, &ven om situationen i
luftrummet och om sérskilda trafiksituationer, till civila och militdra flygtrafikledare
har en direkt inverkan pa verksamhetens sdkerhet och effektivitet. Snabb tillgang till
aktuell information om situationen i luftrummet &r avgérande for alla intressenter som
vill utnyttja de luftrumsstrukturer som stillts till forfogande nir de ldgger upp eller
andrar sina fardplaner.

WV 550/2004 skil 16
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WV 550/2004 skil 17

(36)

WV 1070/2009 skil 30 (anpassad)
= ny

Tillhandahéllandet av medesss fullstindig, hogkvalitativ och aktuell information till
luftfarten péverkar avsevért sdkerheten och wunderléttar tillgangen till och

':I>rno_]hgheterna till forﬂyttmng <« %&eﬁq%e% 1nomg%meﬁs-l€&-p% IZ> umonens <ZI

s b : '=I> Tlllgang t111 dessa uppgifter bor underlattas genom en
lamphg 1nformat10ns1nfrastruktur<3='

(37)

¥ ny

En sdker och effektiv anvindning av luftrummet kan dstadkommas endast genom ett
ndra samarbete mellan civila och militdra anvindare av luftrummet, vilket 1 praktiken
huvudsakligen baseras pa konceptet flexibel anvindning av luftrummet och en effektiv
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(38)

(39)

(40)

samordning av civil och militdr verksamhet i enlighet med vad Icao faststéllt. Regler
bor faststillas for att sdkerstélla tillimpningen av detta koncept, och kommissionen
bor ges befogenhet att vidta dtgirder for att sékerstilla 6kad harmonisering.

Sesar-projektet syftar till att mojliggora en séker, effektiv och miljomaéssigt héllbar
utveckling av luftfarten genom att modernisera det europeiska och globala ATM-
systemet. For att bidra till dess fulla effektivitet bor ldmplig samordning mellan
faserna i projektet sdkerstdllas. Den europeiska ATM-generalplanen bor vara ett
resultat av Sesars utformningsfas och boér bidra till att de unionsomfattande
prestationsmalen uppnas.

Konceptet med gemensamma projekt bor syfta till att i ratt tid och pé ett samordnat
och synkroniserat sitt genomfora de vésentliga operativa fordndringar som
identifierats 1 den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan pa hela
nitverket. Kommissionen bor fia 1 uppdrag att genomfora en lonsamhetsanalys
avseende finansieringen i syfte att pdskynda genomforandet av Sesar-projektet.

Overensstimmelse med de krav for ATM-system och ATM-komponenter som
faststélls 1 forordning (EU) 2018/1139 bor sékerstilla driftskompatibiliteten hos dessa
system och komponenter, till gagn for det gemensamma europeiska luftrummet.

WV 551/2004 skil 11
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WV 551/2004 skil 16
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WV 550/2004 skl 8
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(41)

(42)

¢ ny

I syfte att ta hansyn till teknisk eller operativ utveckling, i synnerhet genom att dndra
bilagorna eller genom att gora tilldgg till bestimmelserna om nitverksforvaltning, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 férdraget om Europeiska
unionens  funktionssitt delegeras till kommissionen. Innehdllet 1 och
tillampningsomradet for varje delegering anges i detalj 1 de relevanta artiklarna. Nar
kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning dr det sdrskilt viktigt att
kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning av den 13 april 2016, For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i1 forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrdde till mdten 1 kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Kommissionen bor tilldelas genomforandebefogenheter for att sdkerstéilla enhetliga
villkor for genomforandet av denna forordning, sérskilt vad géller formerna for
rekrytering och urvalsforfaranden for nationella tillsynsmyndigheter, regler om
ekonomisk certifiering av leverantorer av flygtrafiktjdnster, regler for genomforandet
av  prestations- och avgiftssystemen, sérskilt avseende faststillande av
unionsomfattande prestationsmal, klassificering av flygtrafiktjinster undervdg och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, kriterierna och forfarandena for bedomning av
utkasten  till  prestationsplaner och prestationsmal for leverantdrer av
flygtrafikledningstjanster och nédtverksforvaltaren, Gvervakningen av prestationer,
regler for tillhandahéllande av information om kostnader och avgifter, innehéllet 1 och
faststéllandet av kostnadsbasen for avgifter och faststillande av enhetsavgifter for
flygtrafiktjdnster, incitamentsmekanismer och riskdelningsmekanismer, tillséttningen
av nitverksforvaltaren och villkoren och formerna for sadan tillsdttning,
nétverksforvaltarens uppgifter och de styrningsmekanismer som denne ska tilldimpa,
regler om verkstillandet av nitverksfunktionerna, formerna for samrddet med
intressenter 1 viktiga operativa beslut som fattas av leverantorerna av
flygtrafikledningstjanster, krav avseende tillgangen till operativa data, villkor for
atkomst och faststidllande av atkomstpriser, tillimpning av begreppet flexibel
anvindning av luftrummet, inrdttandet av gemensamma projekt och de
styrningsmekanismer som &r tillimpliga pd dessa. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011%4!,

(43)

WV 1070/2009 skil 11 (anpassad)

Arbetsmarknadens parter bor vara bittre informerade och radfrdgas om alla atgérder
som har stor samhillelig betydelse. Samrad bor ockséd ske pad gemenskapsaivé

4 EUTL 123, 12.5.2016,s. 1.

41

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av

allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdovande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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B> unionsnivd <X med den branschvisa dialogkommitté som inrdttats genom
kommissionens beslut 98/500/EG*2.

(44)

WV 549/2004 skil 20 (anpassad)

ila%%eﬁﬁa |Z>Sankt10nerna <&X] for overtrddelse av denna fOrordning eeh—av—de
2 el3 ska vara effektiva, proportionella och avskrickande och
1nte 1nnebara nagra avkall pa sdkerhetskraven.

(45)

¢ ny

Med tanke pa Konungariket Spaniens réttsliga stillning nir det géller suverdnitet och
jurisdiktion pé det territorium dér flygplatsen dr beldgen, bor denna férordning inte
tillampas pé Gibraltars flygplats.

(46)

WV 549/2004 skil 24 (anpassad)

Eftersom malet for denna forordning, ndmligen #seittande X> genomforande <X] av
det gemensamma europelska luftrummet 1nte 1 tlllrackhg utstrackmng kan uppnas av

: ek DO men
X] déefés X> snarare, med tanke pa atgardens gransoverskrldande dimension, <XI

battre kan uppnas pa g@meﬁek&psﬁ#& IZ> unlonsmva Xl, mmed—mbighet—tll
> unionen <ZI V1dta atgarder 1 enhghet med subs1d1ar1tetspr1nc1pen 1 artikel 5 1
fordraget D> om Europeiska unionen <XI. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte utover vad som ar nddvéndigt for att uppna
detta mal.

42

EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
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WV 550/2004

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER

WV 1070/2009 art. 1.1 (anpassad)

= ny

Artikel 1
Ssfte DO Innehall X1 och PO tillimpningsomrade <X

1. = I denna forordning faststdlls bestimmelser for inrdttande och dndaméilsenlig drift av<
Ssftetmed—mitiativettill det gemensamma europeiska luftrummet DO for att stirka <Xlée=att
f6rbéttra de nuvarande sékerhetsstandarderna for luftfart, a bidra till en hallbar utveckling av
lufttransportsystemet och att forbéttra den Overgripande DB prestandanXlevaliteten—pa
systemet= fOr flygledningstjdnst (ATM) och flygtrafiktjdnster (ANS) for allmén flygtrafik i
Europa, i syfte att tillgodose kraven fran alla anvéndare av luftrummet. Det gemensamma
europeiska luftrummet ska omfatta ett ssmmanhédngande alleuropeiskt nét av—fyevégas, = ett
stegvis mer integrerat luftrum, < flygvigsforvaltning och system for flygledningstjanst, vilket
ﬁ%ﬁ%ﬁ%&ﬂé@ bygger pa sakerhet s&m% = effektwltet kompatlblhtet och teknisk modemlsermg

WV 1070/2009 art. 1.2 (anpassad)

2. Tillampningen av denna forordning eeh—aw—de—ateirder—som—avses——artikel3 ska inte

paverka medlemsstaternas dverhdghet dver sitt luftrum och medlemsstaternas krav i frdga om

allman ordnlng och sakerhet och forsvarsfragor enligt artikel 4443. Denna forordning eeh-de
: : artikel3 omfattar inte militdra operationer och militér tréning.

WV 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)

3. Tillimpningen av denna forordning eeh—aw—de—dteirder—sem—avses——artikel3 ska inte
paverka medlemsstaternas réttigheter och skyldigheter enligt 1944 &rs Chicagokonvention
angéende internationell civil luftfart. I detta sammanhang ar det stterheare—ett—mald4&s
férordningen [ fOrordningens mal <XI att inom de omraden den ticker bistd
medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen genom att
tillhandahélla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt genomfdrande av
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konventionens bestdmmelser samt genom att sékerstélla att konventionens bestdmmelser
vederborligen beaktas 1 denna férordning och dess tillimpningsforeskrifter.

WV 550/2004

43
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WV 551/2004 (anpassad)
= ny

o S rH4 i a—artike 3 daingDenna forordning
ska tlllarnpas pa det luftrum inom Icao reglonen%g—%eg@%%&& Europa eeh—Adfrika dir
medlemsstatema har ansvar for tlllhandahallandet av flygtrafikledningstjénster<+-eakghet-sed

: : aster. Medlemsstaterna far ocksa tillimpa denna
forordnlng pa det luftrum for Vllket de ansvarar inom andra Icao-regioner pa villkor att de
informerar kommissionen och vriga medlemsstater om detta.

WV 551/2004

{ ny
5. [Om denna forordning antas innan overgdngsperioden dr slut: Denna forordning ska
inte tillimpas pé Gibraltars flygplats.]
6. Om inte annat fOreskrivs ska hédnvisningar till Europeiska unionens byra for

luftfartssékerhet (nedan kallad byrdm) forstds som hénvisningar till byran 1 dess
egenskap av sidkerhetsmyndighet och inte som myndighet med ansvar f{or
prestationsgranskning.

WV 549/2004 (anpassad)

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning eeh-for-de-dteirdersem-avsestartikel3 giller foljande definitioner:
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WV 549/2004 (anpassad)
= ny

12. flygplatskontrolltjinst: en flygkontrolltjanst (ATC) for flygplatstrafik.

23. flygbriefingtjdnst. en tjanst som inréttats inom ett avgransat tickningsomrade och
som ansvarar for tillhandahéllandet av sddan information till luftfarten och séddana
data som dr nddvéndiga for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

38leverantor av flygtrafiktjinster: en offentlig eller privat enhet som tillhandahaller
X> en eller flera <X] flygtrafiktjanster for allméan flygtrafik.

44. flygtrafiktjinster X> (ANS) <Xl: flygtrafikledningstjanst, kommunikations-,
navigations- och vervakningstjianster X> (CNS) <Xl, flygvidertjanst 2> (MET) <X,
eeh flygbriefingtjanster DX (AIS) X1 = och datatjanster for flygledningstjanst
(ADS). <=

5+. flygkontrolltjdnst: en tjanst som tillhandahélls i syfte att
a) forebygga kollisioner
i)  mellan luftfartyg, eeh
i)  mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromridet, samt

b) paskynda och bibehéilla ett vdlordnat flygtrafikflode.

4 ny

6. datatjdnster for flygledningstjinst: tjanster for att samla in, sammanstélla och integrera

operativa data fran leverantdrer av Overvakningstjinster, fran leverantorer av
flygvadertjanst (MET) och flygbriefingtjanst (AIS) och nétverksfunktioner, och fran
andra relevanta enheter, eller for att tillhandahalla behandlade data for flygkontroll-
(ATC) och flygledningsdndamél (ATM).

7. flodes- och kapacitetsplanering (ATFCM, Air Traffic Flow and Capacity
Management): en tjanst som syftar till att skydda flygkontrolltjainsten mot
overbelastning och optimera anvéndningen av den tillgidngliga kapaciteten.

WV 549/2004 (anpassad)
= ny

89. flodesplaneringl> (ATFM, Air Traffic Flow Management) <XI: en funktion =
eller tjdnst <& som inréttats 1 syfte att bidra till ett sdkert, védlordnat och snabbt
trafikflode 1 luften = , omfattande den fullstdndiga fardlinjen, <= genom att se till att
flygkontrolltjdnstens kapacitet utnyttjas 1 storsta mojliga utstrickning och att
trafikvolymen ar forenlig med de kapaciteter som uppgetts av de berdrda
leverantorerna av flygtrafikledningstjanster.
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WV 1070/2009 art. 1.2 b
= ny

948. flygledningstjinst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner
= eller tjanster < (flygtrafikledningstjdnst, luftrumsplanering och flodesplanering)
som krdvs for att sékerstélla sdkra och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser
av flygningen.

WV 549/2004

104, [flygtrafikledningstjinst: olika flyginformations-, alarmerings-,
flygrddgivnings- och flygkontrolltjénster (omrideskontrolltjanst,
inflygningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjinst).

116. luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, 1 tid och rum, inom vilket
flygtrafiktjanster tillhandahélls.

122 luftrumsplanering: en planeringsfunktion som frimst syftar till att maximera
anvindningen av tillgéngligt luftrum genom dynamisk tidsfordelning (time-sharing)
och, ibland, separering av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets
anviandare utifran kortsiktiga behov.

4 ny

13. luftrumsstruktur: en specifik luftrumsvolym som definieras 1 syfte att sikerstélla
sdker och optimal drift av luftfartyg.

WV 1070/2009 art. 1.2 a (anpassad)

148. luftrummets anvindare: alla luftfartyg som opererar X> i enlighet med regler
for <] sess- allmén flygtrafik.

WV 1070/2009 art. 1.2 g

1523b. alarmeringstjdnst. tjdnst med uppgift att underritta relevanta organisationer
om luftfartyg som behover eftersoknings- och ridddningstjanst och bistd dessa
organisationer utgdende frdn situationens krav.

WV 549/2004
= ny

1643. inflygningskontrolltjdnst. flygkontrolltjanst for ankommande eller avgiende
kontrollerade flygningar.
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1782. omradeskontrolltjdinst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i =
kontrollomréden < ettdufiramsblock.

¢ ny

18. utgdngsvdrde: ett virde som definieras genom uppskattning 1 syfte att faststélla
prestationsmal och som ror faststillda kostnader eller faststdllda enhetskostnader
under det ar som foregar den relevanta referensperiodens borjan.

19. benchmarkgrupp: en grupp leverantorer av flygtrafikledningstjanster med
liknande operativ och ekonomisk miljo.

20. nedbrytningsvirde: det vidrde som erhdlls, for en viss leverantor av
flygtrafikledningstjanster, —genom nedbrytning av ett unionsomfattande
prestationsmal till nivén for varje leverantor av flygtrafikledningstjnster, och som
fungerar som en referens for bedomning av Overensstimmelsen mellan det
prestationsmal som anges 1 utkastet till prestationsplan och det unionstickande
prestationsmalet.

WV 549/2004

WV 1070/2009 art. 1.2 d (anpassad)
= ny

2145, certifikat: ett dokument som i nadgon form utfirdas av = byrén,<= en nationell
tllsynsmyndisghet © behorig myndighet <= X> eller en nationell tillsynsmyndighet,
<] med iakttagande av nationell lagstiftning, och dér det bekréftas att en leverantor
av = flygledningstjanst och <& flygtrafiktjdnster uppfyller kraven for att
tillhandahalla en viss tjdnst.

{ ny

22. gemensam informationstjinst (CIS, Common Information Service): en tjdnst som
bestar av insamling av statiska och dynamiska data och spridning av dessa for att
mdjliggora tillhandahallande av tjénster for trafikledning avseende obemannade
luftfartyg.

WV 549/2004

23+6. kommunikationstjdnster: fasta och rorliga luftfartstjinster som mojliggor
kommunikation mark/mark, luft/mark och luft/luft i syfte att utéva flygkontrolltjanst.
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2449, komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och apparater, och
immateriella objekt, till exempel program, pd vilka kompatibiliteten for det
europeiska nétet for flygledningstjanst (EATMN) beror.

4 ny

25. kontrollomrdde: kontrollerat luftrum som stricker sig uppat frén en angiven grins
ovanfor jordytan.

26. gemensamt beslutsfattande: en process dir beslut fattas pa grundval av samverkan
och samrad med medlemsstater, operativa berdérda parter och andra aktorer, beroende
pa vad som ar lampligt.

WV 1070/2009 art. 1.2

= ny

274, grdnsoverskridande tjdnster: ea—siaation—dar flygtrafiktjinster  som <
tillhandahills 1 en medlemsstat av en tjdnsteleverantdr som = har sin huvudsakliga
verksamhetsort i en annan medlemsstat <= &reertifieradi-en-annan-medlemsstat.

4 ny

28. deklaration: nér det giller flygledningstjanst och flygtrafiktjénster, en deklaration
enligt definitionen i artikel 3.10 i férordning (EU) 2018/1139.

29. flygtrafiktjdinster undervdg: flygtrafikledningstjdnster som avser kontroll av ett
luftfartyg fran slutet av start- och stigfasen till inledningen av inflygnings- och
landningsfasen och de wunderliggande flygtrafiktjinster som krdvs for att
tillhandahalla flygtrafiktjdnster undervag.

30. avgiftszon for undervdigsavgifter: luftrumsvolym som striacker sig frdn marken upp
till och med det 6vre luftrummet, dir flygtrafiktjdnster undervig tillhandahalls och
for vilken en enhetlig kostnadsbas har faststéllts.

WV 549/2004 (anpassad)

3128. Eurocontrol: Europeiska organisationen for sdkrare flygtrafiktjdnst, inrédttad
genom den internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for
luftfartens sikerhet®,

44
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3244, det europeiska ndtet for flygledningstjdnst. de system som ﬁnns upptagna i
forteckningen 1 punkt 3.1 i bilaga VIII tillbdesadiFEuropaparlamentets—oeh—x Gdets
forordnlng (EU) 2018/1139 E : av—den EREES ¥

Br6 och som moﬂlggor tillhandahéllande av
ﬂygtraﬁktjanster i g%ﬂ%%ﬂ&lé&p% IZ) unionen <XI , inbegripet granssnitt vid grinser
till tredje land.

WV 1070/2009 art. 1.2 ¢ (anpassad)

338a. X europeisk X1 generalplan for flygledningstjinsten: den plan som
godkints genom ridets beslut 2009/320/EG46 i enhghet med artikel 1.2 i radets
forordnlng (EG) nr 219/2007 av=der ari204 : i

WV 1070/2009 art. 1.2 £
= ny

3422 flexibel anvdindning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering = baserat
pa den grundldggande principen att luftrum inte bor betecknas som antingen rent
civilt eller militért luftrum, utan snarare betraktas som ett kontlnuum i Vllket alla
anvandarkrav maste tlllgodoses 1 storsta mOJhga utstrackmng <~ somtHs

WV 1070/2009 art. 1.2 g

3523a. flyginformationstjdnst. tjanst med uppgift att ge rdd och upplysningar av
betydelse for luftfartens sékerhet och effektivitet.

45
46
47

EUT L 95,9. 4 2009 . 41

Rédets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for
utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjansten (SESAR)
(EUT L 64, 2.3.2007, s. 1).
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WV 549/2004 (anpassad)
= ny

3626. allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av
statsluftfartyg (inbegripet militdra luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) nér
dessa forflyttningar genomfors i Overensstimmelse med D Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao, inrdttad 1944 genom Chicagokonvention angiende
internationell civil luftfart)<X] feaezsregler.

3728. kompatibilitet: en uppsittning av funktionella, tekniska och operativa
egenskaper som krévs av systemen och komponenterna i det europeiska nétverket for
flygledningstjénst och av forfarandena for dess drlft 1 syfte att sakerstalla en saker,

sammanhéngande och effektw drlft

3829. flygvdidertjinst: de hjdlpmedel och tjinster som forser luftfartyg med
meteorologiska prognoser, = varningar, < briefing och observationer = for
flygnavigering <=, liksom all annan meteorologisk information och data som staterna
tillhandahaller for anvindande inom luftfarten.

¢ ny

39. nationell behorig myndighet. organ enligt definitionen i artikel 3.34 i forordning (EU)
2018/1139.

40. nationell tillsynsmyndighet: det eller de nationella organ som av en medlemsstat
anfortrotts andra uppgifter enligt denna forordning @n de som handhas av den
nationella behoriga myndigheten.
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WV 549/2004

41 navigationstjdnst. de hjidlpmedel och tjdnster som fOrser luftfartyg med
positionsbestdmning och tidsanpassad information.
4 ny
42. ndtverkskris: ett tillstdind av oforméga att tillhandahélla flygledningstjinst och

flygtrafiktjanster péd erforderlig nivda som medfér en avsevird forlust av
nitverkskapacitet, eller en stor obalans mellan nétverkskapaciteten och efterfragan,
eller ett storre fel i informationsflodet inom en eller flera delar av nitverket till f6ljd
av en ovanlig och of6rutsedd situation.

43. ndtverksforvaltare: den enhet som anfortrotts de uppgifter som ar ndodviandiga for
att bidra till verkstillandet av de nitverksfunktioner som avses i artikel 26, 1 enlighet
med artikel 27.

WV 549/2004
= ny

4421 operativa data: sédan information, avseende hela flygningen, som leverantorer
av ﬂygtraﬁktjanster luftrummets anvandare flygplatsoperatérer och andra berdrda
att-fatta-opers beshyt = operativa dndamal <.

45. prestationsplan: en plan som utarbetats eller antagits, beroende pa vad som é&r
tillampligt, av leverantorer av flygtrafikledningstjénster och nitverksforvaltaren och
som syftar till att forbattra flygtrafiktjdnsternas och nétverksfunktionernas prestanda.

WV 549/2004

4633. ibruktagande: den fOrsta operativa anvidndningen efter den ursprungliga
installationen eller en uppgradering av ett system.

4734. flygvdigsndt: ett ndt av faststéllda flygvagar for kanalisering av flodet av allmén
trafik i den utstrackning detta kravs for tillhandahéllande av flygkontrolltjdnster.
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48. Sesars utformningsfas: den fas som omfattar upprittande och uppdatering av den
langsiktiga visionen for Sesar-projektet, det dirmed sammanhingande driftskoncept
som mojliggdr forbattringar 1 varje fas av flygningen, de visentliga operativa
andringar som  krdvs inom EATMN och de utvecklings- och
genomforandeprioriteringar som krivs.

49.  Sesars  installationsfas:  de  successiva  industrialiserings-  och
genomforandefaserna, under vilka fo6ljande verksamheter genomfGrs: dels
standardisering, produktion och certifiering av markbaserad och luftburen utrustning
och processer som krivs for att genomfora Sesar-losningar (industrialisering), dels
upphandling, installation och ibruktagande av utrustning och system som bygger pa
Sesar-16sningar, inklusive tillhdrande operativa forfaranden (genomforande).

50. Sesars utvecklingsfas: den fas under vilken forsknings-, utvecklings- och
valideringsverksamhet som syftar till att leverera mogna Sesar-l6sningar genomfors.

51. Sesar-projekt: ett projekt for att modernisera flygledningstjanst i Europa, som
syftar till att forse unionen med en hogpresterande, standardiserad och
driftskompatibel infrastruktur for flygledningstjdnst, och som bestair av en
innovationscykel som omfattar Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och
Sesars installationsfas.

52. Sesar-losning: ett installerbart resultat frdn Sesars utvecklingsfas genom vilken
man infor nya eller forbittrade standardiserade och driftskompatibla operativa
forfaranden eller tekniska 16sningar.

WV 549/2004

5338. overvakningstjdinster: de hjdlpmedel och tjdnster som anvinds for att faststélla
luftfartygs position i syfte att mojliggéra sdker separering.

5439. system: en samling luftburna och markbaserade komponenter liksom
rymdbaserad utrustning, som ger stdd till flygtrafiktjédnster under hela flygningen.

¥ ny

55.  flygtrafiktjdnster i  terminalavgiftszon:  flygplatskontrolltjanster  eller
flyginformationstjanster for flygplats som omfattar flygradgivningstjdnster och
alarmeringstjénster, flygtrafikledningstjénster i samband med luftfartygs inflygning
och avgang inom ett visst avstdnd fran den berdrda flygplatsen som dr nodvandiga
for att uppfylla operativa krav, samt nddvéandiga underliggande flygtrafiktjénster.

56. terminalavgiftszon: en flygplats eller en grupp av flygplatser, beldgna inom en
medlemsstats territorium, dér flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon tillhandahalls
och for vilken en enhetlig kostnadsbas har faststallts.
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WV 549/2004

5749. uppgradera: varje dndring som innebdr en fordndring av ett systems operativa
kénnetecken.

WV 549/2004

WV 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)
= ny

KAPITEL 11

[X> NATIONELLA TILLSYNSMYNDIGHETER <X

Artikel 34

> Utndmning, inrittande och krav avseende <X] Nnationella tillsynsmyndigheter
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1. Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inritta ett eller flera
organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata 51g de uppglfter som en sddan
myndighet tilldelas enligt denna férordning 4 ;

WV 1070/2009 art. 1.3
= ny

32. De nationella tlllsynsmyndlghetema ska utova sina befogenheter opartlskt och pa ett
oberoende och Oppet sitts deans : as—och
k@ﬁe&ﬂ%@k&ﬁkﬂﬂ% = och dess organlsatlon personal ledmng och ﬁnanswrmg ska motsvara

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna vara
juridiskt dtskilda frdn och oberoende av andra offentliga eller privata enheter nér det géller
deras organisation, funktion, rattsliga struktur och beslutsfattande.

De nationella tillsynsmyndigheterna ska ocksd vara oberoende av alla leverantdrer av
flygtrafiktjanster nir det géller deras organisation, finansieringsbeslut, réttsliga struktur och
beslutsfattande.

4. Medlemsstaterna far inrdtta nationella tillsynsmyndigheter som é&r behoriga for flera
reglerade sektorer, om dessa integrerade tillsynsmyndigheter uppfyller de krav pa oberoende
som faststdlls i denna artikel. Den nationella tillsynsmyndigheten far ocksd genom sin
organisationsstruktur vara ansluten till den nationella konkurrensmyndighet som avses i
artikel 11 i radets forordning (EG) nr 1/2003°!, om det gemensamma organet uppfyller de
krav pa oberoende som faststills i den hér artikeln.

5. Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska uppfylla fo6ljande krav:

a) De ska rekryteras enligt tydliga och Oppna forfaranden som garanterar deras
oberoende.
b) De ska viljas ut pa grundval av sina sérskilda kvalifikationer, inbegripet ldmplig

kompetens och relevant erfarenhet, eller genomgé lamplig utbildning.

Personalen vid de nationella tillsynsmyndigheterna ska agera oberoende, sirskilt genom att
undvika intressekonflikter mellan tillhandahéllandet av flygtrafiktjanster och utforandet av
sina arbetsuppgifter.

6. Utover de krav som anges i punkt 5 ska de personer som ansvarar for strategiska beslut
tillséttas av en enhet 1 den berdrda medlemsstaten som inte direkt utdvar dganderitt

i Radets forordning (EG) nr 1/2003 av den 16 december 2002 om tillimpning av konkurrensreglerna i

artiklarna 81 och 82 i fordraget (EGT L 1, 4.1.2003, s. 1).
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over leverantdrer av flygtrafiktjinster. Medlemsstaterna ska besluta om dessa
personer ska tillsdttas for en fast och fornybar period, eller pd permanent basis som
medger uppsdgning endast av skdl som inte sammanhdnger med deras
beslutsfattande. Personer som ansvarar for strategiska beslut far inte efterfraga eller
ta emot instruktioner fran nagon regering eller nagot annat offentligt eller privat
organ nér de utfor sina uppgifter for den nationella tillsynsmyndigheten, och ska ha
full behorighet att rekrytera och leda dess personal.

De ska avstd fran alla direkta eller indirekta intressen som kan anses inverka negativt pa deras
oberoende och som kan péverka utforandet av deras uppgifter. De ska darfor arligen
gbra en atagandeforklaring och en intresseforklaring med angivelse av eventuella
direkta eller indirekta intressen.

Personer som ansvarar for strategiska beslut, revisioner eller andra funktioner direkt kopplade
till prestationsmal for eller tillsyn over leverantrer av flygtrafiktjénster far inte ha
nagon yrkesmadssig position eller ndgot yrkesmissigt ansvar hos nigon leverantor av
flygtrafiktjanster under en period pa minst tva ar efter sin tjanstgdringstid hos den
nationella tillsynsmyndigheten.

WV 1070/2009 art. 1.3 (anpassad)
= ny

74. Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nodvéndiga >
ekonomiska <X] resurser och nédvéndig kapacitet for att kunna utfora de uppgifter de tilldelats
enligt denna forordning pa ett effektivt sdtt utan drojsmal. = De nationella
tillsynsmyndigheterna ska leda sin personal pd grundval av sina egna anslag, som ska
faststillas 1 proportion till de uppgifter som ska utforas av myndigheten i1 enlighet med artikel
4, &

4 ny

8. En medlemsstat far begéra att byréan, i dess roll som organ for prestationsgranskning, utfor
de uppgifter som rér genomforandet av de prestations- och avgiftssystem som faststélls i
artiklarna 14, 17, 19, 20, 21, 22 och 25 och i de genomforandeakter som avses i artiklarna 18
och 23 och for vilka den nationella tillsynsmyndigheten 1 den medlemsstaten dr ansvarig
enligt denna forordning och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa
grundval dérayv.

Nér byran vél godtar en sddan begéran i sin roll som organ for prestationsgranskning ska den
bli den tillsynsmyndighet som ansvarar for de uppgifter som omfattas av denna begiran, och
den nationella tillsynsmyndigheten 1 den medlemsstat som framfoér denna begéran ska befrias
fran ansvaret for dessa uppgifter. De bestimmelser 1 forordning (EU) 2018/1139 som avser
byran i dess roll som organ for prestationsgranskning ska gélla for utférandet av dessa
uppgifter, inbegripet nir det géller uttag av avgifter.
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WV 1070/2009 art. 1.3
= ny

95. Medlemsstaterna ska till kommissionen anméila namn och adress vad géller de nationella
tillsynsmyndigheterna, @ndringar i samband hirmed samt de atgdrder som vidtagits for att

folja bestimmelserna i = denna artikel <= pankterna22-ech4.

¢ ny

10. Kommissionen ska faststdlla detaljerade regler om formerna f6r rekryterings- och
urvalsforfaranden som avses i punkt 5 a och b. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3.

W 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)

Artikel 42
De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter
1. De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 3 4 iramférerdningen ska sdkerstilla

Ssavsas 5 OCt O S a2 o

a) bedriva den verksamhet som &ar nddvidndig for utfirdandet av de ekonomiska
certifikat som avses 1 artikel 6, inbegripet tillsyn Over innehavarna av dessa
ekonomiska certifikat,

b) overvaka att upphandlingskraven tillimpas korrekt i enlighet med artikel 8.6,

c) tillimpa de prestations- och avgiftssystem som faststélls i artiklarna 10—17 och 19—
22 och de genomforandeakter som avses i artiklarna 18 och 23, inom ramen for deras
uppgifter som faststélls 1 dessa artiklar och akter, och dvervaka tillimpningen av
forordningen nér det géller insyn i rdkenskaperna hos utndmnda leverantdrer av
flygtrafikledningstjénster 1 enlighet med artikel 25.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska ansvara for att bedoma och godkdnna
prisséttningen for tillhandahéllandet av den gemensamma informationstjinsten i enlighet med
artikel 9.
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WV 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)
= ny

32. Ldetta-syfteska ¥Varje nationell tlllsynsmyndlghet organiseratimphiea DO ska genomfora
erforderliga. <Xl inspektioner eeh—une gar = , revisioner och andra
overvakningsverksamheter < for att = identifiera moﬂlga Overtriddelser, som begds av
enheter som omfattas av dess tillsyn enligt denna férordning, av de krav som faststills i denna
forordnlng och de delegerade akter och genomforandeakter som antaglts pa grundval dérav <

Den ska vidta alla nddvéandiga verkstéllighetsatgirder som, nir sa dr ldmpligt, kan omfatta
andring, begransning, tillfalligt upphidvande eller aterkallande av ekonomiska certifikat som
den utfardat i enlighet med artikel 6.

Leverantorerna av flygtrafiktjinster, flygplatsoperatorerna och de berdrda leverantorerna av
gemensamma informationstjanster ska ratta sig efter de atgirder som de nationella
tillsynsmyndigheterna vidtar 1 detta syfte.

4 ny

Artikel 5

Samarbete mellan nationella tillsynsmyndigheter

1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utbyta information och samarbeta i1 ett nitverk
inom ramen for den radgivande ndmnd for prestationsgranskning som avses i artikel 114a i
forordning (EU) 2018/1139.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska, om sa ar ldmpligt, samarbeta genom
arbetsoverenskommelser for att tillhandahdlla Omsesidigt stdd i1 samband med dessa
myndigheters Overvaknings- och tillsynsuppgifter och hantering av utredningar och
granskningar.

WV 1070/2009 art. 2.1 (anpassad)
= ny

> Fan ekl e = Nationella
tlllsynsmyndlgheter ska underlatta tlllhandahallandet av gransoverskrldande tjdnster som
ombesorjs av leverantorer av flygtrafiktjinster, 1 syfte att forbattra nitverkets prestanda. Nér
det géller tillhandahallande av flygtrafiktjanster i ett <= Iuftrum som faller under X> tva eller
<&l flera medlemsstaters ansvarsomrade, ska de berérda medlemsstaterna ingd en
overenskommelse om den tillsyn = som enligt denna férordning ska genomforas av dem ¢ over
e eendepade DO berorda <X leverantdrer av flygtrafiktjinster sess e

ﬁ%ﬁ%@@ﬁ%%@%k =De berorda tillsynsmyndigheterna far uppritta en plan som
specificerar genomforandet av deras samarbete 1 syfte att tillimpa denna dverenskommelse. <
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WV 1070/2009 art. 2.1

4. Vid tillhandahillande av flygtrafiktjdnster i1 ett luftrum som omfattas av en annan
medlemsstats ansvar ska de Overenskommelser som avses i punkt 3 foreskriva omsesidigt
erkdnnande av varje myndighets fullgérande av de tillsynsuppgifter som faststdlls 1 den héar
forordningen och dmsesidigt erkédnnande av resultaten av fullgorandet av dessa uppgifter. De
ska ocksa ange vilken nationell tillsynsmyndighet som ska ansvara for den ekonomiska
certifiering som avses i artikel 6.

WV 1070/2009 art. 2.1
= ny

65. Om det ér tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pé det regionala samarbetet,
fir nationella tillsynsmyndigheter ocksd sluta 6verenskommelser om uppdelning av ansvaret
for tillsynsuppgifter. = De ska anmaila dessa 6verenskommelser till kommissionen. <

WV 1070/2009 art. 2.1

&9
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WV 550/2004 (anpassad)

KAPITEL 111

BESFAMMELSERFEOR TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

WV 550/2004 (anpassad)

Artikel 6Z

X> Ekonomisk <X] certifiering X> och krav for <X] ax leverantorer av flygtrafiktjinster
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WV 550/2004

¢ ny

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, utover de certifikat de ar skyldiga att inneha enligt
artikel 41 1 forordning (EU) 2018/1139, inneha ett ekonomiskt certifikat. Detta ekonomiska
certifikat ska utfirdas efter ansdkan, nir sokanden har pavisat tillrdcklig finansiell stabilitet
och fétt [amplig ansvars- och forsdkringstickning.

Det ekonomiska certifikat som avses i denna punkt far begrinsas, tillfalligt upphévas eller
aterkallas om innehavaren inte ldngre uppfyller kraven for utfardande och upprétthallande av
ett sadant certifikat.

2. En enhet som innehar ett ekonomiskt certifikat enligt punkt 1 och ett certifikat som avses 1
artikel 41 1 forordning (EU) 2018/1139 ska ha rétt att inom unionen tillhandahélla
flygtrafiktjdnster for luftrummets anvindare pd icke-diskriminerande villkor, utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 7.2.

3. Det ekonomiska certifikat som avses i punkt 1 och det certifikat som avses i artikel 41
i forordning (EU) 2018/1139 far omfattas av ett eller flera villkor som anges i bilaga I. Sddana
villkor ska vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande, proportionella och &ppet
redovisade. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel
36 for att dndra forteckningen i bilaga 11 syfte att skapa lika ekonomiska villkor och resiliens
avseende tillhandahallandet av tjénster.

4. De nationella tillsynsmyndigheterna i den medlemsstat dir den fysiska eller juridiska
person som ansoker om det ekonomiska certifikatet har sitt huvudsakliga verksamhetsstille
eller, om den personen inte har ndgot huvudsakligt verksamhetsstille, ddr personen dr bosatt
eller etablerad, ska ansvara for de uppgifter som anges i denna artikel med avseende pa de
ekonomiska certifikaten. Vid tillhandahallande av flygtrafiktjénster i ett luftrum som omfattas
av tvd eller flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de ansvariga nationella
tillsynsmyndigheterna vara de som angetts 1 enlighet med artikel 5.4.

5. Niér det géller punkt 1 ska de nationella tillsynsmyndigheterna

a) ta emot och beddma de ansdkningar som ldmnats in till dem och, i tillimpliga fall, utfirda
eller fornya ekonomiska certifikat,

b) utdva tillsyn dver innehavare av ekonomiska certifikat.

6. Kommissionen ska, 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3,
anta genomforandebestimmelser om detaljerade krav pé finansiell stabilitet, sédrskilt finansiell
styrka och finansiell resiliens, samt 1 friga om fullstindig, hogkvalitativ och aktuell
information till luftfarten péverkar avsevirt sdkerheten och wunderlédttar ansvars- och
forsakringstickning. For att sdkerstélla ett enhetligt genomférande av och dverensstimmelse
med punkterna 1, 4 och 5 i denna artikel ska kommissionen anta genomfGrandeakter, i
enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3, med nirmare bestimmelser
om regler och forfaranden for certifiering och for genomférande av de utredningar,
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inspektioner, revisioner och annan 6vervakning som kravs for att sékerstélla en effektiv tillsyn
frdn den nationella tillsynsmyndighetens sida &ver de enheter som omfattas av denna
forordning.

WV 550/2004
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WV 1070/2009 art. 2.4
= ny

Artikel 78
Utnimning av leverantorer av flygtrafikledningstjinster

1. Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjénster tillhandahalls med ensamritt inom
sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. I detta syfte ska
medlemsstaterna : SveEHHOE stechHebedrireser—on st

ﬂygtraﬁklednmgstjanster Leverantorerna av flygtrafikledningstjinster ska uppfylla f6ljande
villkor: <

4 ny

a) De ska inneha ett giltigt certifikat eller en giltig deklaration enligt artikel 41 i
forordning (EU) 2018/1139 och ett ekonomiskt certifikat i enlighet med artikel 6.1.

b) De ska uppfylla de nationella sékerhets- och forsvarskraven.

Varje beslut om att utndmna en leverantor av flygtrafikledningstjénster ska gilla 1 hogst tio ar.
Medlemsstaterna  far besluta att fornya utndmningen av en leverantér av
flygtrafikledningstjanster.

WV 1070/2009 art. 2.4 (anpassad)

= ny

Svar: '=> Utnamnlngen av leverantorer av
ﬂygtraﬁkledmngs‘g anster far inte pa nagot satt Vlllkoras av att dessa leverantorer <

a) dgs av X den utndmnande <X] medlemsstaten eller dess medborgare, antingen
direkt eller genom majoritetsdgande,

b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sidte i den X> utndmnande <XI
medlemsstaten, eles

¢) endast anvénder inréttningar i den > utndmnande <X] medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska faststda = ange < de rittigheter och skyldigheter som ska uppfyllas
av de leverantorer av flygtrafikledningstjdnster som stnédmas: = medlemsstaterna individuellt
eller tlllsammans har utndmnt. <= Sddana skyldlgheter f& = ska < innehélla villkor for at=

a DO tillgingliggora <X zele mationDO relevanta data <XI som dr
lamphg for att faststdlla identiteten pa alla luftfartygsrorelser 1 det luftrum som de é&r
ansvariga for.
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WV 1070/2009 art. 2.4

46. Medlemsstaterna ska omedelbart underrdtta kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna
om beslut som fattas i enlighet med denna artikel om utndmning av leverantdrer av
flygtrafikledningstjinster inom sérskilda luftrumsblock i1 det luftrum som ligger inom deras
ansvarsomrade.

4 ny

Artikel 8

Villkor avseende tillhandahéllandet av CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjéinster samt
flygtrafikledningstjinster i terminalavgiftszon

I. Om det mojliggor kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvéndare far
leverantorer av flygtrafikledningstjénster besluta att upphandla CNS-, AIS-, ADS- eller MET-
tjdnster pa marknadsvillkor.

Om det mgjliggér kostnadseffektiviseringar till gagn f{or luftrummets anvéndare ska
medlemsstaterna  tillata  flygplatsoperatérer att pd& marknadsvillkor upphandla
flygtrafikledningstjanster i terminalavgiftszon for flygplatskontroll.

Dessutom, om det mojliggdr kostnadseffektiviseringar till gagn for luftrummets anvéndare,
fir  medlemsstaterna  tilldta  flygplatsoperatorer eller de  berdrda  nationella
tillsynsmyndigheterna att pa marknadsvillkor upphandla flygtrafikledningstjénster i
terminalavgiftszon for inflygningskontrolltjénst.

2. Upphandling av tjanster pd marknadsvillkor ska ske pa grundval av lika, icke-
diskriminerande och transparenta villkor i1 enlighet med unionsritten, inbegripet fordragets
konkurrensregler. Anbudsforfarandena f6r upphandling av de berdrda tjansterna ska utformas
sa att konkurrerande leverantdrer faktiskt kan delta 1 dessa forfaranden, bland annat genom
regelbunden fornyad konkurrensutsittning.

3. Medlemsstaterna ska vidta alla nddvéandiga atgérder for att sékerstilla att tillhandahéallandet
av flygtrafikledningstjdnster undervdg dr organisatoriskt tskilt fran tillhandahdllandet av
CNS-, AIS-, ADS- och MET-tjanster samt flygtrafikledningstjdnster i terminalavgiftszon och
att kravet avseende sirredovisning enligt artikel 25.3 iakttas.

4. En leverantor av CNS-, AIS-, ADS- eller MET-tjanster eller flygtrafikledningstjdnster i
terminalavgiftszon fér viljas ut for att tillhandahélla tjdnster i en medlemsstat endast om

(a) den &r certifierad i enlighet med artikel 6.1 och 6.2,

(b) dess huvudsakliga verksamhetsort dr beldgen pa en medlemsstats territorium,
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(c) medlemsstater eller medborgare i medlemsstater dger mer dn 50 % av
tjdnsteleverantéren och utovar den faktiska kontrollen 6ver denna, antingen
direkt eller indirekt via ett eller flera andra foretag, om inte annat foreskrivs i
ett avtal med ett tredjeland 1 vilket unionen &r part, och

(d) tjénsteleverantdren uppfyller nationella sdkerhetskrav och forsvarskrav.

5. Artiklarna 14, 17 och 19-22 ska inte tillimpas pa leverantorer av flygtrafikledningstjanster
i terminalavgiftszon som utndmnts till foljd av ett upphandlingsforfarande 1 enlighet med
punkt 1 andra och tredje styckena. Dessa leverantdrer av flygtrafikledningstjénster i
terminalavgiftszon ska i dvervakningssyfte dverlimna data om flygtrafiktjansters prestanda
inom nyckelprestationsomradena sdkerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet till den
nationella tillsynsmyndigheten och till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

6. Nationella tillsynsmyndigheter ska sédkerstélla att upphandling som utfors av leverantorer
av flygtrafikledningstjanster och flygplatsoperatdrer och som avses i 1 uppfyller kraven i
punkt 2, och de ska vid behov vidta korrigerande atgirder. Nar det giller
flygtrafikledningstjanster 1 terminalavgiftszon ska de ansvara for att godkénna
anbudsspecifikationer for flygtrafikledningstjinster 1 terminalavgiftszon, vilka ska innehalla
krav pa tjanstekvalitet. De nationella tillsynsmyndigheterna ska hénvisa fragor som ror
tillimpningen av konkurrensregler till den nationella konkurrensmyndighet som avses 1 artikel
11 i rddets forordning (EG) nr 1/2003.

Artikel 9

Tillhandahillande av gemensamma informationstjéinster

1. Om gemensamma informationstjinster tillhandahdlls ska de data som sprids ha den
integritet och kvalitet som krdvs for att mojliggora ett sikert tillhandahallande av tjénster for
trafikledning avseende obemannade luftfartyg.

2. Priset for gemensamma informationstjanster ska baseras pa de fasta och rorliga kostnaderna
for tillhandahéllandet av den berdrda tjdnsten och far dessutom inbegripa ett paslag som
aterspeglar en lamplig avvdgning mellan risk och avkastning.

De kostnader som avses 1 forsta stycket ska redovisas i ett separat konto som &r skilt fran
rakenskaperna for den berdrda operatdrens dvriga verksamhet och ska offentliggoras.

3. Leverantoren av gemensamma informationstjénster ska faststilla priset i enlighet med
punkt 2, med forbehall for den berorda nationella tillsynsmyndighetens bedomning och
godkdnnande.

4. Nar det géller verksamhet 1 specifika luftrumsvolymer som av medlemsstaterna definierats
for verksamhet med obemannade luftfartyg ska relevanta operativa data goras tillgidngliga 1
realtid av leverantérer av  flygtrafiktjdnster. Leverantorer av  gemensamma
informationstjidnster ska anvidnda dessa data endast for operativa dndamél som giller de
tjénster de tillhandahaller. Tillgang till relevanta operativa data ska beviljas leverantorer av
gemensamma informationstjdnster, pd icke-diskriminerande grund, utan att det pdverkar
sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen.

Priserna for tillgdng till sddana data ska baseras pa marginalkostnaden for att gora dessa data
tillgdngliga.
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WV 550/2004

WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 10

Prestationssystem

1. For att forbattra X> prestandan hos Xlleealiteten—pé flygtrafiktjanster och natfunktioner
inom det gemensamma europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster
och natfunktloner iﬂ%ﬁ&s = tillimpas i enlighet med denna artikel och artiklarna 11-18. <

2. Prestationssystemet ska genomforas under referensperioder, som ska vara minst tva ar och
hogst fem ar. Prestationssystemet ska omfatta foljande:

] X> Unionsomfattande <Xl prestatlonsmal inom X
nyckelprestatlonsomradena Xl g Sdens . 4
miljo, kapacitet och kostnadseftektivitet = for varje referensperlod .

b) NatieneHa—planer X Prestationsplaner <Xl a1 anktonela
laftrumsbleels  inklusive = bindande < prestationsmélg i%r=a=%t=%=l@e

nyckelprestationsomraden som ndmns i punkt a, for varje referensper10d<='

c) Regelbunden granskmng, overvakmng och benchmarkmg av levaliteten DO
prestanda <Xl : : =  inom
nyckelprestatlonsomradena sakerhet l’nll_]O kapa01tet och kostnadseffektwltet .

Kommissionen far ldgga till ytterligare nyckelprestationsomraden for att faststilla
prestationsmal eller for Overvakningsindamél, ndr det ar ndodvéandigt for att forbéttra
prestanda.
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3. Lorestationssystemetenistpy
i punkt 2 ska baseras pa foljande <XI :
a) Insamling, validering, undersdkning, utvdrdering och spridning av relevanta

uppgifter om kevalitetenpé O prestanda hos <X flygtrafiktjédnster och nitfunktioner
frén alla relevanta parter, bland dem leverantorer av flygtrafiktjdnster, luftrummets
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anvéndare, flygplatsoperatdrer, nationella tillsynsmyndigheter, = nationella behoriga
myndigheter, < medlemsstaterna = , byran, nitverksforvaltaren < och Eurocontrol.

¢ ny

b) Viktiga prestationsindikatorer for faststdllande av mal inom
nyckelprestationsomradena miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet.

c¢) Indikatorer for att overvaka prestationer inom nyckelprestationsomradena sidkerhet, miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet.

d) En metod for wutarbetande av prestationsplaner och prestationsmal for
flygtrafiktjanster, och en metod for utarbetande av prestationsplanen och
prestationsmalen for ndtverksfunktionerna.

e) Bedomningen av utkasten till prestationsplaner och prestationsmal f{or
flygtrafiktjanster och nitverksfunktioner.

f) Overvakning av prestationsplaner, inbegripet limpliga varningsmekanismer for
Oversyn av prestationsplaner och prestationsmdl och for Oversyn av
unionsomfattande prestationsmal under en referensperiod.

g) Benchmarking av leverantorer av flygtrafiktjénster.

h) Incitamentsystem, inbegripet for negativa ekonomiska incitament som ar tillaimpliga
om en leverantor av flygtrafikledningstjanster inte uppfyller de relevanta bindande
prestationsmalen under referensperioden eller om leverantdren inte har genomfort de
relevanta gemensamma projekt som avses 1 artikel 35. Sddana negativa ekonomiska
incitament ska sirskilt ta hansyn till forsdmringen av kvaliteten pa tjanster som
tillhandahalls av den leverantdren, som ett resultat av att prestandamalen inte
uppfylls eller av att de gemensamma projekten inte genomfors, och den dirav
foljande inverkan pd nétverket.

1) Riskdelningsmekanismer med avseende pa trafik och kostnader.

1)) Tidsplaner for faststillande av mal, beddmning av prestationsplaner och
prestationsmal, overvakning och benchmarking.

k) En metod for fordelning av kostnader som dr gemensamma for flygtrafiktjanster
undervdg och flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon mellan de tva
tjanstekategorierna.

1) Mekanismer for att hantera ofGrutsebara och betydande héndelser som har en

vésentlig inverkan pd genomforandet av prestations- och avgiftssystemen.
Artikel 11

Faststillande av unionsomfattande prestationsmal

1. Kommissionen ska anta de unionsomfattande prestationsmalen for flygtrafiktjanster
undervdg och flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomrddena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet for varje referensperiod, i enlighet med det rddgivande
forfarande som avses 1 artikel 37.2 och 1 enlighet med punkterna 2-3 i den hér artikeln. I
samband med de unionstickande prestationsmalen far kommissionen faststélla
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kompletterande utgdngsvirden, nedbrytningsvirden eller benchmarkgrupper, i syfte att
mojliggéra bedomning och godkdnnande av utkast till prestationsplaner i enlighet med de
kriterier som avses i artikel 13.3.

2. De unionsomfattande prestationsmal som avses i punkt 1 ska faststdllas pa grundval av
foljande grundldggande kriterier:

a) De ska gradvis och kontinuerligt driva fram forbdttringar med avseende pa
flygtrafiktjansternas operativa och ekonomiska prestanda.

b) De ska vara realistiska och mojliga att uppna under den berérda referensperioden, samtidigt
som de frimjar en mer langsiktig strukturell och teknisk utveckling som mdjliggor ett
effektivt, hallbart och resilient tillhandahallande av flygtrafiktjdnster.

3. I syfte att forbereda sina beslut om unionsomfattande prestationsmal ska kommissionen
samla in alla nédvidndiga synpunkter fran beroérda parter. P4 begdran av kommissionen ska
byran i sin roll som organ for prestationsgranskning bista kommissionen med analys och
forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

Artikel 12
Klassificering av flygtrafiktjdnster undervig och flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon

1. Innan varje referensperiod inleds ska varje medlemsstat meddela kommissionen vilka
flygtrafiktjanster som ska tillhandahallas under den perioden i det luftrum den ansvarar for
och som den avser att klassificera som flygtrafiktjdnster undervig respektive flygtrafiktjanster
1 terminalavgiftszon. Samtidigt ska varje medlemsstat underritta kommissionen om vilka
leverantdrer av flygtrafikledningstjénster som utndmnts for dessa respektive tjinster.

2. 1 god tid fore inledningen av den relevanta referensperioden ska kommissionen anta
genomforandebeslut riktade till varje medlemsstat om huruvida den planerade klassificeringen
av de berdrda tjidnsterna uppfyller kriterierna 1 artikel 2.28 och 2.55. P& begidran av
kommissionen ska byrén i sin roll som organ for prestationsgranskning bistd kommissionen
med analys och forberedelse av dessa beslut genom ett yttrande.

3. Om det 1 ett beslut som antas enligt punkt 2 konstateras att den planerade klassificeringen
inte uppfyller kriterierna 1 artikel 2.28 och 2.55 ska den beroérda medlemsstaten, med
beaktande av det beslutet, ldmna in en ny anmélan vars villkor uppfyller dessa kriterier.
Kommissionen ska fatta beslut om denna anmaélan i enlighet med punkt 2.

4. De berorda utnimnda leverantorerna av flygtrafikledningstjanster ska basera sina utkast till
prestationsplaner for flygtrafiktjdnster undervdg och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon pa
de klassificeringar som av kommissionen har konstaterats uppfylla kriterierna 1 artikel 2.28
och 2.55. Byrén ska i sin roll som organ for prestationsgranskning grunda sig pd samma
klassificeringar niar den bedomer kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjdnster undervag och
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon enligt artikel 13.3.

Artikel 13
Prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjinster undervig som tillhandahalls
av utnimnda leverantorer av flygtrafikledningstjinster
1. De utndmnda leverantérerna av flygtrafiktjanster underviag ska, for varje referensperiod,

anta utkast till prestationsplaner for alla flygtrafiktjanster undervdg som de tillhandahaller
och, 1 tilldimpliga fall, upphandlar frdn andra leverantorer.
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Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststillts och fore inledningen av den berorda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjinster undervdg inom nyckelprestationsomradena miljo,
kapacitet och kostnadseffektivitet, 1 Overensstimmelse med de unionsomfattande
prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hdnsyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster undervig som avses i punkt 1 ska
innehdlla relevant information frdn nétverksforvaltaren. Utndmnda leverantdrer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrdda med foretrddare
for luftrummets anvdndare och, 1 forekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatérer och  flygplatssamordnare. De utnidmnda leverantdrerna  av
flygtrafikledningstjédnster ska ocksa ldmna in dessa planer till den nationella behoriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstimmelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval dérav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster undervég ska innehdlla prestationsméal for
flygtrafiktjanster undervidg som dr forenliga med respektive unionsomfattande prestationsmaél
inom alla nyckelprestationsomraden och uppfyller de ytterligare villkor som faststélls i tredje
stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjinster undervig och unionstickande
prestationsmal ska faststillas i enlighet med foljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststéllts i samband med unionsomfattande prestationsmal, en
jamforelse mellan prestationsméilen 1 wutkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvérden.

b) Utvérdering av prestationsforbéttringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregdende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivdn for den berdrda leverantdren av
flygtrafikledningstjdnster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjdnster som ingér i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla foljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvinds som en grund for faststillande av mal och atgérder
avsedda att uppnd malen under referensperioden, inbegripet utgangsvérden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhingande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstidndigt 1 frdga om data och underlag.
c¢) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. Fordelningen av kostnaderna mellan flygtrafiktjanster undervidg och flygtrafiktjanster 1
terminalavgiftszon ska bedomas av byrén i1 dess roll som organ for prestationsgranskning pé
grundval av den metod som avses 1 artikel 10.3 k och klassificeringen av de olika tjdnsterna
enligt kommissionens bedomning i enlighet med artikel 12.

5. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjinster undervdg som avses 1 punkt 1, i
forekommande fall inklusive kostnadsfordelningen mellan flygtrafiktjdnster undervdg och
flygtrafiktjdnster 1 terminalavgiftszon, ska ldmnas in till byrdn i1 dess roll som organ for
prestationsgranskning for bedomning och godkénnande.
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6. Nar det géller en utndmnd leverantor av flygtrafikledningstjdnster som tillhandahaller bade
flygtrafiktjanster undervig och flygtrafiktjdnster 1 terminalavgiftszon, ska byran i sin roll som
organ for prestationsgranskning forst bedoma kostnadsfordelningen mellan de respektive
tjdnsterna i enlighet med punkt 4.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att kostnadsfordelningen
inte 6verensstimmer med den metod eller den klassificering som avses i punkt 4, ska den
berérda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjdnster ligga fram ett nytt utkast till
prestationsplan som dverensstimmer med den metoden och den klassificeringen.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att kostnadsférdelningen
overensstimmer med den metoden och den klassificeringen, ska den fatta ett beslut om detta
och underritta den utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster och den berdrda
nationella tillsynsmyndigheten. Den nationella tillsynsmyndigheten ska vara bunden av
slutsatserna 1 det beslutet nir det géller kostnadsfordelningen avseende beddmningen av det
utkast till prestationsplan for flygtrafiktjénster 1 terminalavgiftszon som avses 1 artikel 14.

7. Byréan ska i sin roll som organ for prestationsgranskning beddéma prestationsmalen for
flygtrafiktjanster undervdg och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som
anges 1 punkt 3. Om punkt 6 &r tillimplig ska denna bedémning goras efter det att ett beslut
om kostnadsfordelning har fattats 1 enlighet med punkt 6 fjarde stycket.

Om byrédn i1 sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att utkastet till
prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den godkédnna utkastet.

Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning konstaterar att ett eller flera
prestationsmal for flygtrafiktjanster undervig inte dverensstimmer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfirda godkdnnandet.

8. Om byran i sin roll som organ for prestationsgranskning har vigrat att godkdnna ett utkast
till prestationsplan 1 enlighet med punkt 7 ska ett reviderat utkast till prestationsplan ldggas
fram av den berorda utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster, vid behov inklusive
reviderade mal.

9. Byrén ska i sin roll som organ for prestationsgranskning bedéoma det reviderade utkast till
prestationsplan som avses 1 punkt 8 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt
3. Om ett reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning godkénna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning neka att godkdnna det och krdva att den
utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjdnster lagger fram ett slutligt utkast till
prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in 1 enlighet med punkt 8 avslés
eftersom det innehéller prestationsmal for flygtrafiktjdnster undervdg som inte ar forenliga
med de unionsomfattande prestationsmélen, ska byrdn 1 sin roll som organ for
prestationsgranskning faststdlla prestationsmal som dr forenliga med de unionsomfattande
prestationsmélen for den berdrda utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjdnster, med
beaktande av de slutsatser som dras i det beslut som avses 1 punkt 7. Det slutliga utkast till
prestationsplan som ska ldggas fram av den utndmnda leverantéren av
flygtrafikledningstjanster ska inbegripa de prestationsmél som sdlunda faststéllts av byrdn 1
dess roll som organ for prestationsgranskning samt de atgirder som ska vidtas for att uppna
dessa mal.
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Om godkénnande av det reviderade utkast till prestationsplan som l&mnats in 1 enlighet med
punkt 8 avslas endast pa grund av att det inte uppfyller villkoren 1 punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska lidggas fram av den berdérda utnimnda
leverantoren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de prestationsmél som anges i utkastet till
prestationsplan och som av byrin i dess roll som organ for prestationsgranskning anses
Ooverensstimma med de unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehalla de
dndringar som dr nodvindiga med hinsyn till de villkor som byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

Om godkénnande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 8 avslas eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster undervig som inte
overensstimmer med de unionsomfattande prestationsmélen och eftersom det dessutom inte
uppfyller villkoren i punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast till prestationsplan som ska
laggas fram av den berdrda utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjanster inbegripa de
prestationsmal som faststillts av byran i1 dess roll som organ for prestationsgranskning i
enlighet med tredje stycket och de atgérder som ska vidtas for att uppné dessa mal, och det
ska innehdlla de dndringar som ir nddvandiga med hansyn till de villkor som byrén i sin roll
som organ for prestationsgranskning befunnit vara ouppfyllda.

10. Utkast till prestationsplaner som godkénts av byran 1 dess roll som organ for
prestationsgranskning ska antas av de Dberdorda utnimnda leverantdrerna av
flygtrafikledningstjinster som slutgiltiga planer och ska offentliggoras.

11. Byrén ska i sin roll som organ for prestationsgranskning, inom de tidsfrister som avses i
de genomforandeakter som ska antas i enlighet med artikel 18, regelbundet utfirda rapporter
om Overvakningen av prestanda for flygtrafiktjdnster undervig och nétverksfunktioner,
inbegripet regelbundna bedomningar av uppnaendet av de unionsomfattande prestationsmalen
undervdg och av prestationsmélen for flygtrafiktjinster undervdg for leverantdrer av
flygtrafiktjanster, och ska offentliggéra resultaten av dessa bedomningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster ska tillhandahélla den information
och de data som krivs for dvervakningen av flygtrafiktjdnsternas prestanda. Detta ska omfatta
information och data avseende faktiska kostnader och intdkter. Om prestationsmélen inte
uppnds eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska byrdn i sin roll som organ for
prestationsgranskning utfarda beslut med krav pd korrigerande atgérder som ska vidtas av
leverantorerna av flygtrafikledningstjanster. Dessa korrigerande atgdrder far, ndr det &r
objektivt nddvandigt, inbegripa ett krav pa att en leverantor av flygtrafikledningstjinster ska
delegera tillhandahdllandet av de relevanta tjdnsterna till en annan leverantdr av
flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnas, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgérder inte
tillampas eller inte tillimpas korrekt, ska byran i sin roll som organ for prestationsgranskning
genomfora en utredning och avge ett yttrande till kommissionen i enlighet med artikel 24.2.
Kommissionen far vidta dtgérder i enlighet med artikel 24.3.

Artikel 14
Prestationsplaner och prestationsmal for flygtrafiktjinster i terminalavgiftszon som

tillhandahélls av utnimnda leverantorer av flygtrafikledningstjéinster
1. De leverantdrer av flygtrafikledningstjinster som utndmnts for flygtrafiktjdnster i1
terminalavgiftszon ska, for varje referensperiod, anta utkast till prestationsplaner for alla

flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som de tillhandahaller och, i tillimpliga fall, upphandlar
fran andra leverantorer.
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Utkasten till prestationsplaner ska antas efter det att unionsomfattande prestationsmal har
faststillts och fore inledningen av den berorda referensperioden. De ska innehalla
prestationsmal for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon inom nyckelprestationsomradena
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, i Overensstimmelse med de unionsomfattande
prestationsmalen. Dessa utkast till prestationsplaner ska ta hdnsyn till den europeiska ATM-
generalplanen. Utkasten till prestationsplaner ska offentliggoras.

2. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjénster i terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska innehdlla relevant information frdn ndtverksforvaltaren. Utndmnda leverantorer av
flygtrafikledningstjanster ska, innan de antar dessa utkast till planer, samrdda med foretrddare
for luftrummets anvindare och, 1 forekommande fall, militira myndigheter,
flygplatsoperatérer och  flygplatssamordnare. De utnidmnda leverantdrerna  av
flygtrafikledningstjédnster ska ocksad ldmna in dessa planer till den nationella behoriga
myndighet som ansvarar for deras certifiering, som ska kontrollera planernas
overenstimmelse med forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och
genomforandeakter som antagits pa grundval déirav.

3. Utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster 1 terminalavgiftszon ska innehélla
prestationsmal for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon som dr forenliga med respektive
unionsomfattande prestationsmél inom alla nyckelprestationsomrdden och uppfyller de
ytterligare villkor som faststills i tredje stycket.

Overensstimmelse mellan prestationsmal for flygtrafiktjéinster i terminalavgiftszon och
unionstickande prestationsmal ska faststéllas i enlighet med f6ljande kriterier:

a) Om nedbrytningsvarden har faststéllts 1 samband med unionsomfattande prestationsmal, en
jamforelse mellan prestationsmélen 1 utkastet till prestationsplan och dessa
nedbrytningsvérden.

b) Utvérdering av prestationsforbéttringar over tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den totala period som omfattar bade den foregdende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

c) En jamforelse mellan den planerade prestationsnivan for den berdrda leverantdren av
flygtrafikledningstjdnster och andra leverantorer av flygtrafikledningstjdnster som ingér i
samma benchmarkgrupp.

Utkastet till prestationsplan ska dessutom uppfylla foljande villkor:

a) Viktiga antaganden som anvinds som en grund for faststillande av mél och é&tgérder
avsedda att uppnd malen under referensperioden, inbegripet utgangsvérden, trafikprognoser
och ekonomiska antaganden, maste vara korrekta, adekvata och sammanhingande.

b) Utkastet till prestationsplan maste vara fullstdndigt 1 friga om data och underlag.
c¢) Kostnadsbaser for avgifter maste vara forenliga med artikel 20.

4. De utkast till prestationsplaner for flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon som avses i punkt
1 ska ldmnas till den nationella tillsynsmyndigheten for beddmning och godkinnande.

5. Nar det géller en utndmnd leverantor av flygtrafikledningstjédnster som tillhandahaller bade
flygtrafiktjanster undervdg och flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon ska det utkast till
prestationsplan for flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon som ska ldmnas in till den nationella
tillsynsmyndigheten vara den plan som ska vara foremal for ett positivt beslut om
kostnadsfordelningen som fattas av byrdn 1 dess roll som organ for prestationsgranskning 1
enlighet med artikel 13.6 tredje stycket.
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6. Den nationella tillsynsmyndigheten ska beddoma prestationsmélen for flygtrafiktjanster 1
terminalavgiftszon och prestationsplanerna i enlighet med de kriterier och villkor som anges i
punkt 3. Om punkt 5 ar tillimplig ska den nationella tillsynsmyndigheten grunda sin
bedomning pa slutsatserna i det beslut som fattats av byradn i dess roll som organ for
prestationsgranskning vad géller kostnadsfordelningen.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att utkastet till prestationsplan uppfyller
dessa kriterier och villkor ska den godkdnna utkastet.

Om den nationella tillsynsmyndigheten konstaterar att ett eller flera prestationsmal for
flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon inte Overensstimmer med de unionsomfattande
prestationsmalen eller att prestationsplanen inte uppfyller de ytterligare villkor som anges i
punkt 3, ska den neka att utfdrda godkdnnandet.

7. Om den nationella tillsynsmyndigheten har nekat att godkdnna ett utkast till prestationsplan
i enlighet med punkt 6 ska ett reviderat utkast till prestationsplan liggas fram av den berérda
utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjénster, vid behov inbegripet reviderade mal.

8. Den nationella tillsynsmyndigheten ska bedoma det reviderade utkast till prestationsplan
som avses 1 punkt 7 i enlighet med de kriterier och villkor som anges i punkt 3. Om ett
reviderat utkast till prestationsplan uppfyller dessa kriterier och villkor ska den nationella
tillsynsmyndigheten godkénna det.

Om ett reviderat utkast till prestationsplan inte uppfyller dessa kriterier och villkor ska den
nationella tillsynsmyndigheten neka att godkinna det och kriva att den utndmnda
leverantdren av flygtrafikledningstjdnster ldgger fram ett slutligt utkast till prestationsplan.

Om det reviderade utkast till prestationsplan som l&dmnats in i enlighet med punkt 7 avslas
eftersom det innehaller prestationsmal for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon som inte ar
forenliga med de unionsomfattande prestationsmalen, ska den nationella tillsynsmyndigheten
faststélla prestationsmal som &r forenliga med de unionsomfattande prestationsmélen for den
berdrda utndmnda leverantdren av flygtrafikledningstjénster, med beaktande av de slutsatser
som dras 1 det beslut som avses i1 punkt 6. Det slutliga utkast till prestationsplan som ska
liggas fram av den utndmnda leverantéren av flygtrafikledningstjdnster ska inbegripa de
prestationsmal som sdlunda faststillts av den nationella tillsynsmyndigheten samt de atgérder
som ska vidtas fOr att uppna dessa mal.

Om godkédnnande av det reviderade utkast till prestationsplan som ldmnats in i enlighet med
punkt 7 avslds endast pd grund av att det inte uppfyller villkoren 1 punkt 3 tredje stycket, ska
det slutliga utkast till prestationsplan som ska ldggas fram av den berdrda utndmnda
leverantoren av flygtrafikledningstjinster inbegripa de prestationsmal som anges i utkastet till
prestationsplan och som av den nationella tillsynsmyndigheten anses dverensstimma med de
unionsomfattande prestationsmalen, och det ska innehdlla de dndringar som ar nddvindiga
med hénsyn till de villkor som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.

Om godkénnande av det reviderade utkast till prestationsplan som l&mnats in 1 enlighet med
punkt 7 avslds eftersom det innehdller prestationsmal for flygtrafiktjanster 1
terminalavgiftszon som inte dverensstimmer med de unionsomfattande prestationsmalen och
eftersom det dessutom inte uppfyller villkoren i1 punkt 3 tredje stycket, ska det slutliga utkast
till prestationsplan som ska ldggas fram av den berdrda utnimnda leverantéren av
flygtrafikledningstjidnster inbegripa de prestationsmdl som faststillts av den nationella
tillsynsmyndigheten 1 enlighet med tredje stycket och de atgérder som ska vidtas for att uppna
dessa mél, och det ska innehdlla de @ndringar som 4r nddvéandiga med hénsyn till de villkor
som den nationella tillsynsmyndigheten befunnit vara ouppfyllda.
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9. Utkast till prestationsplaner som godkints av den nationella tillsynsmyndigheten ska antas
av de berdrda utndmnda leverantérerna av flygtrafikledningstjédnster som slutgiltiga planer
och ska offentliggoras.

10. Den berdrda nationella tillsynsmyndigheten ska regelbundet utfirda rapporter om
overvakningen av prestanda for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon, inbegripet regelbundna
beddmningar av uppnédendet av prestationsmalen for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon for
leverantorer av flygtrafikledningstjénster, och den ska offentliggdra resultaten av dessa
beddmningar.

Den utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjinster ska tillhandahélla den information
och de data som kravs for 6vervakningen av flygtrafiktjansternas prestanda. Detta ska omfatta
information och data avseende faktiska kostnader och intékter.

Om prestationsmélen inte uppnas eller prestationsplanen inte genomfors korrekt ska den
nationella tillsynsmyndigheten utfirda beslut med krav pd korrigerande atgérder som ska
vidtas av leverantorerna av flygtrafikledningstjinster. Dessa korrigerande atgérder far, nir det
ar objektivt nddvandigt, inbegripa ett krav pé att en leverantor av flygtrafikledningstjénster
ska delegera tillhandahallandet av de relevanta tjinsterna till en annan leverantdr av
flygtrafikledningstjanster. Om prestationsmalen fortfarande inte uppnas, eller om
prestationsplanen fortsatt genomfors felaktigt eller om foreskrivna korrigerande atgérder inte
tillampas eller inte tillimpas korrekt, ska den nationella tillsynsmyndigheten begira att byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning ska genomfora en utredning i enlighet med
artikel 24.2, och kommissionen far vidta atgérder i enlighet med artikel 24.3.

11. Medlemsstaterna ska sakerstdalla att beslut som fattas av den nationella
tillsynsmyndigheten enligt denna artikel kan bli foremal for réttslig provning.

12. Om byrdn 1 sin roll som organ f{Or prestationsgranskning utfér en nationell
tillsynsmyndighets uppgifter i enlighet med artikel 3.8, ska utkasten till prestationsplaner for
flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon ldmnas till byrdn 1 dess roll som organ for
prestationsgranskning tillsammans med utkastet till prestationsplaner for flygtrafiktjédnster
undervdg. Om byrén har fattat ett beslut avseende kostnadsfordelningen enligt artikel 13.6
tredje stycket ska detta beslut vara bindande for byran nér det giller bedomningen av utkasten
till prestationsplaner for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon.

Artikel 15

Byrans roll i dess egenskap av organ for prestationsgranskning nér det giller
overvakningen av unionsomfattande prestationsmal for flygtrafiktjinster i
terminalavgiftszon

1. Byrdn ska 1 sin roll som organ for prestationsgranskning regelbundet uppritta en
unionsomfattande dversikt 6ver prestandan for flygtrafiktjdnster i terminalavgiftszon och dver
hur den forhaller sig till unionsomfattande prestationsmal.

2. For utarbetandet av den Oversikt som avses 1 punkt 1 ska de nationella
tillsynsmyndigheterna anmaéla sina rapporter som avses 1 artikel 14.10 till byrén i dess roll
som organ for prestationsgranskning, och de ska tillhandahalla all annan information som
byrén 1 sin roll som organ for prestationsgranskning kan begéra for dessa @ndamal.
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Artikel 16

Prestationsplan for niatverket

1. Natverksforvaltaren ska for varje referensperiod utarbeta ett utkast till prestationsplan for
nétverket for alla ndtverksfunktioner som den utfor.

Utkastet till prestationsplan for nétverket ska utarbetas efter det att unionsomfattande
prestationsmal har faststéllts och fore inledningen av den berdrda referensperioden. Den ska
innehélla  prestationsmal inom nyckelprestationsomrddena miljo, kapacitet och
kostnadseffektivitet.

2. Utkastet till prestationsplan for nitverket ska 6verldmnas till byrén i dess roll som organ for
prestationsgranskning och till kommissionen.

Byrén ska i sin roll som organ for prestationsgranskning pa begiaran av kommissionen avge ett
yttrande till kommissionen om utkastet till prestationsplan for nétverket pd grundval av
foljande grundldggande kriterier:

a) Overviigande av prestationsforbittringar dver tid, for den referensperiod som omfattas av
prestationsplanen, och dessutom for den tidsram som omfattar bade den foregéende
referensperioden och den referensperiod som omfattas av prestationsplanen.

b) Fullstindigheten i utkastet till prestationsplan for nétverket nédr det giller data och
underlag.

Om kommissionen finner att utkastet till prestationsplan for nitverket ar fullstindigt och
uppvisar tillfredsstéllande prestationsforbéattringar ska den anta utkastet till prestationsplan for
nédtverket som en slutgiltig plan. I annat fall far kommissionen begéra att nitverksforvaltaren
lamnar in ett reviderat utkast till prestationsplan for nétverket.

Artikel 17
Oversyn av prestationsmal och prestationsplaner under en referensperiod

1. Om de unionsomfattande prestationsmalen under en referensperiod inte langre &r
tillrackliga, mot bakgrund av vésentligt &ndrade omsténdigheter, och om dversynen av mal ar
nodvéindig och proportionell, ska kommissionen se Over dessa unionsomfattande
prestationsmal. Artikel 11 ska tillimpas pd ett sddant beslut. Efter en sddan Oversyn ska
utndmnda leverantdrer av flygtrafikledningstjédnster anta nya utkast till prestationsplaner, for
vilka artiklarna 13 och 14 ska tillimpas. Nétverksforvaltaren ska utarbeta ett nytt utkast till
prestationsplan for nitverket, for vilket artikel 16 ska tillampas.

2. Beslutet om de reviderade unionsomfattande prestationsmdl som avses i punkt 1 ska
inbegripa Overgdngsbestimmelser for perioden fram till dess att de slutgiltiga
prestationsplaner som antagits enligt artikel 13.6 och artikel 14.6 blir tillampliga.

3. Utndmnda leverantdrer av flygtrafikledningstjénster far begira tillstind fran byran 1 dess
roll som organ for prestationsgranskning nér det géller flygtrafiktjdnster undervig, eller fran
den berdrda nationella tillsynsmyndigheten nidr det giller flygtrafiktjinster 1
terminalavgiftszon, for att revidera ett eller flera prestationsmél under en referensperiod. En
sddan begidran kan goras om troskelvirdena for varning uppnds, eller om de utndmnda
leverantorerna av flygtrafikledningstjinster visar att de ursprungliga data, antaganden och skl
som ligger till grund for prestationsmalen i1 betydande utstrickning och sedan en langre tid
inte dr korrekta pd grund av omstdndigheter som inte kunde forutses nir prestationsplanen
antogs.

106

SV



SV

4. Byran 1 sin roll som organ for prestationsgranskning vad giller flygtrafiktjinster undervég,
eller den berérda nationella tillsynsmyndigheten vad géller flygtrafiktjanster 1
terminalavgiftszon, ska ge den utnimnda berdrda leverantéren av flygtrafikledningstjénster
tillstdnd att genomféra den planerade Oversynen endast om den &r nddvéndig och
proportionell, och om de reviderade prestationsmélen sékerstéller att verensstimmelse med
de unionsomfattande prestationsmélen uppratthalls. Om tillstdnd till 6versynen har getts ska
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjdnster anta nya utkast till prestationsplaner i
enlighet med forfarandena 1 artiklarna 13 och 14.

Artikel 18

Genomforande av prestationssystemet

For genomforandet av prestationssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden avseende artiklarna 10.3, 11, 12, 13, 14, 15, 16 och 17, sérskilt nédr det giller
utarbetandet av utkast till prestationsplaner, faststéllande av prestationsmal, kriterierna och
villkoren for beddmning av dessa, metoden for fordelning av kostnaderna mellan
flygtrafiktjanster undervdg och flygtrafiktjdnster 1 terminalavgiftszon, dvervakningen av
prestanda och utfirdande av korrigerande atgérder, samt tidtabeller for alla forfaranden. Dessa
krav och forfaranden ska faststillas i en genomforandeakt som antas i enlighet med det
raddgivande forfarande som avses 1 artikel 37.2.

WV 1070/2009 art. 1.
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WV 550/2004 (anpassad)
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WV 1070/2009 art. 2.9 (anpassad)

Artikel 1945
Principer B> for avgiftssystemet <X

4 ny

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas mojlighet att med offentliga medel finansiera
tillhandahéllandet av flygtrafikledningstjanster som omfattas av denna artikel, ska avgifter for
flygtrafiktjdnster faststéllas, tillimpas och tas ut fran luftrummets anvéndare.

2. Avgifterna ska baseras pa kostnaderna for leverantdrer av flygtrafikledningstjanster
avseende tjinster och funktioner som tillhandahalls till gagn for luftrummets anvidndare under
fasta referensperioder enligt definitionen i artikel 10.2. Dessa kostnader far inbegripa en
rimlig avkastning pa tillgangar for att bidra till nddvéndiga kapitalforbattringar.

3. Avgifterna ska framja ett sdkert, effektivt och hallbart tillhandahallande av
flygtrafiktjanster 1 syfte att uppnd en hog flygsdkerhetsnivd och kostnadseffektivitet samt
uppnd prestationsmélen, och de ska frimja ett integrerat tillhandahallande av tjinster
samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan.

4. Intdkter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvéndare kan leda till finansiella
overskott eller underskott for leverantdrer av flygtrafikledningstjanster pad grund av
tillimpningen av de incitamentsystem som avses 1 artikel 103 h och de
riskdelningsmekanismer som avses 1 artikel 10.3 i.

5. Intdkter fran avgifter som tas ut fran luftrummets anvéndare i enlighet med denna artikel far
inte anvédndas for att finansiera tjénster som tillhandahalls pa marknadsvillkor 1 enlighet med
artikel 8.

6. Finansiella data om faststdllda kostnader, faktiska kostnader och intdkter for utndmnda
leverantdrer av  flygtrafikledningstjdnster ska  rapporteras till de nationella
tillsynsmyndigheterna och till byrén i dess roll som organ for prestationsgranskning och ska
offentliggodras.

Artikel 20

Kostnadsbaser for avgifter

1. Kostnadsbaserna for avgifter for flygtrafiktjanster undervdg och avgifter for
flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska besta av de faststillda kostnaderna avseende
tillhandahéllandet av dessa tjinster i den berdrda avgiftszonen for undervégsavgifter och den
berdrda terminalavgiftszonen, i1 enlighet med de prestationsplaner som antagits i enlighet med
artiklarna 13 och 14.

2. De faststdllda kostnader som avses 1 punkt 1 ska inbegripa kostnaderna for relevanta
anldggningar och tjdnster, lampliga belopp for rénta pa kapitalinvesteringar och avskrivning
av tillgangar samt kostnader for underhall, drift, forvaltning och administration.

3. De faststdllda kostnader som avses i punkt 1 ska d&ven omfatta foljande kostnader:
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a) Kostnader som leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster adrar sig for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning.

b) Kostnader eller delar dirav som leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster adrar sig i
samband med de nationella tillsynsmyndigheternas tillsyn dver och certifiering av dessa,
savida inte medlemsstaterna anvdnder andra finansiella resurser for att ticka sidana
kostnader.

c) Kostnader som leverantérerna av flygtrafikledningstjdnster adrar sig i samband med
tillhandahéllandet av flygtrafiktjdnster och natverksfunktioner, inbegripet de uppgifter som
anfortrotts natverksforvaltaren, sdvida inte medlemsstaterna anvidnder andra finansiella
resurser for att tacka sadana kostnader.

4. Faststillda kostnader ska inte omfatta kostnaderna for sanktioner som medlemsstaterna
faststiller enligt artikel 42 eller kostnaderna for eventuella korrigerande atgérder som avses i
artikel 13.11 och artikel 14.10.

5. Korssubventionering ska inte vara tillaiten mellan flygtrafiktjdnster undervdg och
flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon. Kostnader som hanfor sig till bade flygtrafiktjanster
undervdg och flygtrafiktjdnster i1 terminalavgiftszon ska fordelas proportionellt mellan
flygtrafiktjanster undervég och flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon pa grundval av en 6ppen
metod. Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjdnster ska vara tillaten i endera av dessa
tva kategorier endast nir detta motiveras av objektiva skél, med forbehall for en transparent
identifiering 1 enlighet med artikel 25.3.

6. Utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjénster ska ldmna narmare uppgifter om sin
kostnadsbas till byrdn i1 dess roll som organ for prestationsgranskning, de nationella
tillsynsmyndigheterna och kommissionen. For detta dndamal ska kostnaderna delas upp i
enlighet med den sdrredovisning som avses i artikel 25.3 och genom étskillnad mellan
personalkostnader, andra driftskostnader 4n personalkostnader, avskrivningskostnader,
kapitalkostnader, kostnader for avgifter som betalats till byran i dess roll som organ for
prestationsgranskning samt extraordinéra kostnader.

Artikel 21

Faststillande av enhetsavgifter

1. Enhetsavgifter ska faststillas per kalenderdr och for varje avgiftszon pa grundval av de
faststillda kostnaderna och de trafikprognoser som uppréttats 1 prestationsplanerna samt
tillampliga justeringar till foljd av tidigare r, och pd grundval av andra intdkter.

2. Enhetsavgifter ska faststidllas av de nationella tillsynsmyndigheterna, efter det att byran i
sin roll som organ for prestationsgranskning har kontrollerat att de uppfyller kraven i
artikel 19, artikel 20 och denna artikel. Om byrdn 1 sin roll som organ {or
prestationsgranskning konstaterar att en enhetsavgift inte uppfyller dessa krav ska
enhetsavgiften ses over 1 enlighet ddrmed av den berorda nationella tillsynsmyndigheten. Om
en enhetsavgift fortfarande inte uppfyller dessa krav ska byran i sin roll som organ for
prestationsgranskning genomféra en utredning och avge ett yttrande till kommissionen 1
enlighet med artikel 24.2, och kommissionen far vidta dtgérder i enlighet med artikel 24.3.

For avgiftsdndamal, och ndr Gverbelastning orsakar betydande nitverksproblem, inbegripet
forsdmrad miljoprestanda, far kommissionen genom en genomforandeforordning som antas 1
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 37.3 faststilla en gemensam
enhetsavgift for flygtrafiktjinster undervdg i hela det gemensamma europeiska luftrummet
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samt detaljerade regler och forfaranden for dess tillimpning. Den gemensamma enhetsavgift
som avses 1 forsta stycket ska berdknas pa grundval av ett viktat genomsnitt av de olika
enhetsavgifterna for de berorda leverantorerna av flygtrafiktjanster. Intdkterna fran den
gemensamma enhetsavgiften ska omfordelas for att uppné intdktsneutralitet for de berérda
leverantdrerna av flygtrafikledningstjinster.

Artikel 22

Faststillande av avgifter

1. Avgifter ska tas ut av luftrummets anvindare for tillhandahéllandet av flygtrafiktjanster, pa
icke-diskriminerande villkor, med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos de
olika berorda luftfartygstyperna. Nar avgifter tas ut fran olika anvdndare av luftrummet f6r
anvindning av samma tjdnst ska ingen éatskillnad goras med hédnsyn till anvéndarens
nationalitet eller kategori.

2. Avgiften for flygtrafiktjanster undervdg for en viss flygning i en viss avgiftszon for
undervégsavgifter ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststillts for den
avgiftszonen for undervigsavgifter och pad grundval av undervigstjanstenheterna for den
flygningen. Avgiften ska bestd av en eller flera rorliga komponenter, var och en baserad pa
objektiva faktorer.

3. Avgiften for flygtrafiktjanster 1 terminalavgiftszon for en viss flygning i en viss
terminalavgiftszon ska berdknas pa grundval av den enhetsavgift som faststillts for den
terminalavgiftszonen och pad grundval av terminaltjinstenheterna for den flygningen. For
berdkningen av avgiften for flygtrafiktjanster i terminalavgiftszon ska inflygningen och
avgangen avseende en flygning rdknas som en enda flygning. Avgiften ska bestd av en eller
flera rorliga komponenter, var och en baserad pa objektiva faktorer.

4. Undantag fran flygtrafikavgifter for vissa luftrumsanvéndare, 1 synnerhet litta luftfartyg
och statsluftfartyg, far tillatas, under forutsattning att kostnaden for sdédana undantag tacks av
andra resurser och inte ldggs over pa andra luftrumsanvindare.

5. Avgifter ska anpassas for att uppmuntra leverantorer av flygtrafiktjdnster, flygplatser och
luftrummets anvindare att stodja forbattringar av miljoprestanda eller tjdnstekvalitet, sdsom
okad anvindning av hallbara alternativa brinslen, 6kad kapacitet, minskade forseningar och
héllbar utveckling, samtidigt som en optimal sédkerhetsnivd upprétthalls, sérskilt for
genomforandet av den europeiska ATM-generalplanen. Anpassningen ska bestda av
ekonomiska fordelar eller nackdelar och ska vara inkomstneutral f6r leverantdrer av
flygtrafikledningstjanster.

Artikel 23

Genomforande av avgiftssystemet

For genomforandet av avgiftssystemet ska kommissionen anta detaljerade krav och
forfaranden med avseende péd artiklarna 19, 20, 21 och 22, sérskilt nir det géller
kostnadsbaserna och de faststillda kostnaderna, faststillandet av enhetsavgifter,
incitamentsystemen och riskdelningsmekanismerna samt anpassningen av avgifter. Dessa
krav och forfaranden ska faststdllas i en genomforandeakt som antas i enlighet med det
rddgivande forfarande som avses i artikel 37.2.
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Artikel 24
Granskning av overensstimmelse med prestations- och avgiftssystemen

1. Kommissionen ska regelbundet granska hur leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster
och medlemsstaterna, beroende pa vad som ar tillimpligt, efterlever artiklarna 10—17 och 19—
22 och de genomforandeakter som avses 1 artiklarna 18 och 23. Kommissionen ska agera i
samrdd med byran i dess roll som organ for prestationsgranskning och med nationella
tillsynsmyndigheter.

2. P& begiran av en eller flera medlemsstater, en nationell tillsynsmyndighet eller
kommissionen ska byrdn 1 sin roll som organ for prestationsgranskning undersoka alla
pastdenden om bristande efterlevnad som avses i punkt 1. Om den har indikationer pa sédan
bristande efterlevnad far byrn i sin roll som organ for prestationsgranskning inleda en
utredning pé eget initiativ. Den ska slutfora utredningen inom fyra ménader frdn mottagandet
av en begiran, efter att ha hort medlemsstaten, den berdérda nationella tillsynsmyndigheten
och den berorda utndmnda leverantoren av flygtrafikledningstjanster. Utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 41.1 ska byran 1 sin roll som organ for prestationsgranskning delge de
berérda medlemsstaterna, de berdrda leverantdrerna av flygtrafikledningstjdnster och
kommissionen resultaten av utredningen.

3. Kommissionen far avge ett yttrande om huruvida medlemsstater och/eller leverantorer av
flygtrafikledningstjanster har efterlevt artiklarna 10—17 och 19-22 och de genomf6randeakter
som avses i artiklarna 18 och 23 och ska anméla detta yttrande till medlemsstaten eller
medlemsstaterna och den berorda leverantoren av flygtrafikledningstjénster.

WV 550/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 2542

Insyn i rikenskaper B> hos leverantorer av flygtrafiktjinster <xI

1. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, eawsettl> oberoende av <X| form for dgande eller
rattslig fexmlO strukturX] , = arligen < utformas #alé anskaing och offentliggora
sina finansiella rakenskaper Dessa rakenskaper ska overensstamma med de internationella
redovisningsstandarder som antagits av gemenskaper DO unionen XI. Om det pa grund av
X> den rittsliga statusen for leverantoren av flygtrafiktjanster <X1 éaas e
réttshga—status inte dr mojligt att uppna full Overensstimmelse med de 1nternat10nella
redovisningsstandarderna, ska leverantdren steésa—efter—att i mojligaste man uppfylla dessa
krav.2——arje—fallskall Leverantirerleverantérer av flygtrafiktjénster ska offentliggdra en
arsredovisning och regelbundet understillas en oberoende revision X> av de rakenskaper som
avses i1 denna punkt <XI.
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2. Nationella tillsynsmyndigheter och byrén 1 sin roll som organ for prestationsgranskning ska
ha ratt att fa tillgang till rdkenskaperna hos de leverantdrer av flygtrafiktjdnster som stir under
deras tillsyn. Medlemsstaterna far besluta att bevilja andra tillsynsmyndigheter tillgdng till
dessa riakenskaper.

WV 1070/2009 art. 2.7 (anpassad)

= ny

3 Leverantérer av flygtrafiktjinster
1 sin 1nterna bokformg, ha separata konton for Var_]e

%%t%&-ﬁ%ﬁj&ﬁﬁ%ﬁ pa samma satt som de skulle vara tvungna att gora om de-be

X> dessa tjanster <X] sHhkandakéts X> utfordes <X] av separata foretag =, 1 syfte att undv1ka
diskriminering, korssubventionering och snedvridande av konkurrensen. En leverantor av
flygtrafiktjanster ska ocksé fora separata rdkenskaper for varje verksamhet om <

4 ny

a) den tillhandahéller flygtrafiktjinster som upphandlats i enlighet med artikel 8.1 och
flygtrafiktjanster som inte omfattas av den bestimmelsen,

b) den tillhandahaller flygtrafiktjdnster och bedriver annan verksamhet, oavsett dess
karaktdr, inbegripet gemensamma informationstjénster,

c) den tillhandahaller flygtrafiktjénster 1 unionen och i tredjelédnder.

De faststdllda kostnaderna, de faktiska kostnaderna och intdkterna som hérrér fran
flygtrafiktjanster ska delas upp 1 personalkostnader, andra driftskostnader &n
personalkostnader, avskrivningskostnader, kapitalkostnader, kostnader for avgifter som
betalas till byran i dess roll som organ for prestationsgranskning samt extraordinira kostnader
och de ska offentliggoras, med forbehéll for skyddet av konfidentiell information.

4. De finansiella uppgifter om kostnader och intdkter som rapporteras i enlighet med
artikel 19.6 och annan information som ar relevant for berdkningen av enhetsavgifter ska
granskas eller verifieras av den nationella tillsynsmyndigheten eller en enhet som é&r
oberoende av den berdrda leverantdren av flygtrafiktjédnster och godkénd av den nationella
tillsynsmyndigheten. Slutsatserna frdn granskningen ska offentliggdras.

WV 550/2004
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KAPITEL IV
> NATVERKSFORVALTNING &

Artikel 266
Nitverkets > funktioner <X] £

1. Nétverket for flygledningstjdnsten (ATM) ska genom sina uppgifter saésh ad
= sakerstilla en hallbar och effektiv <@ anvindning av luftrummet = och av knappa resurser.
<33 e% IZ> De ska ocksa <XI sikerstilla att luftrummets anvindare kan trafikera

3 : dgar © miljoméssigt optimala flygvigar < samtidigt som maximal tillgdng
t111 luftrum och ﬂygtraﬁktjanster mdjliggors. Dessa uppgifter = , fortecknade i punkterna 2
och 3, < ska = stodja uppnaendet av de umonsomfattande prestatlonsmalen och baseras pa
operativa krav < iarikts P RtoRe roch-pra-ntvanavtanktroneHs

Hﬁ%ﬁ IX> natverksfunkhoner(Zl IZ> som avses 1 punkt 1 <ZI omfattar foljande&ﬁﬁeﬁs

a) Utveckling = och forvaltning < av dedet ecuropeiska $fysvissnitet =
luftrumsstrukturerna<=.

= b) Flodesplanering. <

¢b) Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvidnds av den
allmidnna  flygtrafiken,  sdrskilt radiofrekvenser = samt samordning av
transponderkoder.

4 ny

3. De néatverksfunktioner som avses i punkt 1 omfattar dven foljande:

a) Optimering av luftrummets utformning for nitverket och underldttande av
delegering av tillhandahallande av flygtrafikledningstjdnster genom samarbete med
leverantorerna av flygtrafikledningstjdnster och medlemsstaternas myndigheter.

b) Styrning av belastningen i fraga om flygkontrolltjdnstens kapacitet i nétverket i
enlighet med den bindande operativa planen for nédtverket (NOP).

c¢) Funktion for samordning och stdd i hdndelse av nétverkskris.
d) Flodes- och kapacitetsplanering.

e) Hantering av planering, dvervakning och samordning av genomforandeatgérder
avseende utbyggnaden av infrastruktur i det europeiska ATM-nitet, i enlighet med
den europeiska ATM-generalplanen, med beaktande av operativa behov och
tillhdrande operativa forfaranden.

f) Overvakning av hur infrastrukturen i det europeiska ATM-niitet fungerar.
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WV 1070/2009 art. 3.6

4. De uppgifter som fOrtecknas 1 féssta—styeket punkterna 2 och 3 ska inte inbegripa
antagandet av bmdande bestammelser av allman rackv1dd eller fattandet av pohtlska beslut

M De ska utforas i samarbete med m111tara myndlgheter i enhghet med
overenskomna rutiner for flexibel anvéndning av luftrummet.

¢ ny

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 36 for att
dndra denna forordning 1 syfte att lagga till funktioner utéver dem som fortecknas i punkterna
2 och 3, om sa kravs for nitverkets funktion och prestanda.

WV 1070/2009 art. 3.6 (anpassad)

Artikel 27
X> Niatverksforvaltaren <x|

4 ny

1. For att uppna de mal som avses i artikel 26 ska kommissionen, vid behov med stod av
byran, sédkerstélla att nitverksforvaltaren bidrar till verkstéllandet av de nétverksfunktioner
som anges i artikel 26 genom att utfora de uppgifter som avses i punkt 4.

WV 1070/2009 art. 3.6 (anpassad)
= ny

tillsdtta <XI Eﬁ%@%@ﬁ%ﬁ@%@ﬁ%ﬁ ettﬁage%&ﬁa% opartlskt och behorlgt organ att utfora de
= nitverksfOrvaltarens < uppgifter sess a—styeket. Kommissionen ska for
detta syfte anta en genomforandeakt 1 enhghet med det gransknmgsforfarande som avses 1
artikel 37.3. Utndmningsbeslutet ska innehalla villkoren for utndmningen, inklusive
finansieringen av nitverksforvaltaren.

3. '=> Nitverksforvaltarens uppgifter <& Dessa—uppgifier ska pé—medlemsstaternas—eeh—de

as—dapartfOras pa ett = oberoende, < opartiskt och kostnadseffektlvt satt
De ska styras pa lamphgt satt, med erkdnnande av principen om separat ansvar for
tillhandahéllande av tjdnster respektive reglerande uppgifter =, om det behoriga organ som
utndmnts till ndtverksforvaltare ocksa har reglerande uppgifter. < = Nitverksforvaltaren ska
ndr uppgifterna utfors beakta < med—beaktande—ax behoven fOr hela nidtverket for
flygledningstjénsten och sred-—€ av¥ = fullt ut engagera <= luftrummets anvindare,
eek leverantorerna av ﬂygtraﬁktjanster '=I> , flygplatsoperatorerna och militdren. <
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¢ ny

4. Naitverksforvaltaren ska bidra till verkstillandet av nédtverksfunktionerna genom
stodatgirder som syftar till siker och effektiv planering och drift av nétverket under normala
forhédllanden och krisforhdllanden och genom atgérder som syftar till en kontinuerlig
forbéattring av driften av ndtverket 1 det gemensamma europeiska luftrummet och nétverkets
overgripande prestanda, sérskilt ndr det giller genomforandet av prestationssystemet. De
atgirder som vidtas av nitverksforvaltaren ska ta hdnsyn till behovet av att fullt ut integrera

flygplatserna 1 nitverket.

5. Nitverksforvaltaren ska ha ett nidra samarbete med byran 1 dess roll som organ for
prestationsgranskning for att sdkerstdlla att de prestationsmal som avses i artikel 10 pa ett
adekvat sitt aterspeglas i den kapacitet som ska tillhandahillas av enskilda leverantérer av
flygtrafiktjanster och som nétverksforvaltaren och dessa leverantdrer av flygtrafiktjanster

kommer §verens om 1 den operativa planen for nétverket.
6. Néatverksforvaltaren ska

a) besluta om enskilda atgérder for att genomfora nétverksfunktionerna och for att stodja ett
effektivt genomforande av den bindande operativa planen for nitverket och
uppndendet av de bindande prestationsmalen,

b) ge rad till kommissionen och tillhandahélla relevant information till byrén i dess roll som
organ for prestationsgranskning om utbyggnaden av infrastrukturen for ATM-nitet 1
enlighet med den europeiska ATM-generalplanen, sdrskilt for att identifiera de
investeringar som krévs for nitverket.

7. Natverksforvaltaren ska fatta beslut genom en process for gemensamt beslutsfattande.
Parterna i processen for gemensamt beslutsfattande ska i storsta mojliga utstrackning agera
for att forbattra natverkets funktion och prestanda. Processen for gemensamt beslutsfattande

ska frdmja nédtverkets intressen.

WV 1070/2009 art. 3.6
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¢ ny

8. Genom genomforandeakter som antas i1 enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 37.3 ska kommissionen faststidlla nirmare bestimmelser for verkstillandet av
natverksfunktionerna, nétverksforvaltarens uppgifter, styrningsmekanismer inbegripet
beslutsprocesser samt krishantering.

WV 1070/2009 art. 3.6

9. Aspekter avseende utformning av luftrumsstrukturer utdver de som avses i artikel 26.2 och
26.3 ska behandlas av medlemsstaterna. [ detta avseende ska medlemsstaterna beakta
flygtrafikbelastningar, sdsongsvariationer och komplexitet 1 flygtrafiken och 1
prestationsplaner. Innan de fattar beslut om dessa aspekter ska de samrdda med berdrda
luftrumsanvéndare eller med grupper som foretrdder sddana luftrumsanvéndare och militdra
myndigheter, beroende pa vad som ar lampligt.
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WV 1070/2009 art. 3.6

Artikel 28
Insyn i néiitverksforvaltarens rikenskaper

1. Natverksforvaltaren ska upprétta, 1dmna in och offentliggdra sina finansiella rdkenskaper.
Dessa rikenskaper ska overensstimma med de internationella redovisningsstandarder som
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antagits av unionen. Om det pa grund av nitverksforvaltarens rittsliga status inte dr mojligt att
uppna full Overensstimmelse med de internationella redovisningsstandarderna, ska
nitverksforvaltaren i mdjligaste man uppfylla dessa krav.

2. Natverksforvaltaren ska offentliggéra en arsredovisning och regelbundet understéllas en
oberoende revision.

WV 550/2004

Artikel 29
Forhallandet till intressenter

Leverantorerna av flygtrafikledningstjénster ska inrdtta samradsmekanismer for att samrada
med de relevanta luftrumsanvéndarna och flygplatsoperatdrerna i alla viktiga fragor som ror
tjdnster som tillhandahélls, inbegripet relevanta &ndringar av luftrumskonfigurationer, eller
strategiska investeringar som har en relevant inverkan pa tillhandahallande av och/eller
avgifter for flygledningstjénst och flygtrafiktjdnster. Luftrumsanvindarna ska ocksa delta 1
processen for godkidnnande av strategiska investeringsplaner. Kommissionen ska anta
atgdrder som preciserar formerna for samradet och for luftrumsanvindarnas deltagande 1
godkidnnandet av investeringsplaner. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 37.3.

124

SV



SV

WV 1070/2009 art. 2.6 (anpassad)
= ny

Artikel 304
Forhéllandet till militiira myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken widta—nédvindiga
atgdrderdoratt se till att det mellan behoriga civila och militira myndigheter uppréttas eller
fornyas skriftliga 6verenskommelser eller likvirdiga juridiska dverenskommelser avseende
forvaltningen av sérskilda luftrumsblock=, och underratta kommissionen om detta <=.

WV 550/2004

Artikel 31
Operativa data for allmiin flygtrafik — tillgéinglighet och tilltride

1. Nér det giéller allmén flygtrafik ska relevanta operativa data goras tillgingliga i realtid, pa
icke-diskriminerande grund och utan att det paverkar sidkerhets- eller forsvarspolitiska
intressen, av alla leverantorer av flygtrafiktjinster, luftrumsanvindare, flygplatser och
nitverksforvaltaren, dven pa gransoverskridande basis och pa unionsniva. Sédan tillganglighet
ska gynna certifierade leverantdrer av flygtrafikledningstjanster eller leverantorer av
flygtrafikledningstjanster som avgett en deklaration, enheter som har ett dokumenterat
intresse av att Overvdga tillhandahdllande av flygtrafiktjanster, luftrumsanvindare och
flygplatser samt nitverksforvaltaren.  Uppgifterna ska anvindas endast  for
verksamhetsrelaterade d&ndamal.
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2. Priserna for den tjinst som avses i punkt 1 ska baseras pa marginalkostnaden for att gora
dessa data tillgéngliga.

3. Tilltrdde till relevanta operativa data enligt punkt 1 ska beviljas de myndigheter som
ansvarar for sdkerhetstillsyn, prestationstillsyn och nitverkstillsyn, inbegripet byran.

4. Kommissionen far faststilla detaljerade krav for tillgingliggérande av och tilltride till data
1 enlighet med punkterna 1 och 3 och metoden for faststidllande av de priser som avses i punkt
2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 37.3.

WV 551/2004 (anpassad)

KAPITEL HV

LUFTRUMMETS ERPB¥XGGNAD X> , DRIFTSKOMPATIBILITET OCH
TEKNISK INNOVATION <1

WV 1070/2009 art. 3.2

WV 1070/2009 art. 3.3
= ny

Artikel 323«

Digital luftfartsinformation
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Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggérande av luftfartsinformation och i
overensstimmelse med det offentliggdrandet ska natverksforvaltaren, 1 samarbete med
Eurecentrel = kommissionen <=, uppritta en unionsomfattande infrastruktur f{or
luftfartsinformation for att framja tillgdngen till luftfartsinformation av hog kvalitet 1 digital
form som presenteras pa ett harmoniserat sétt och som uppfyller kraven hos alla relevanta
anvindare 1 friga om uppgifternas kvalitet och aktualitet. = Den luftfartsinformation som pa
sd satt gors tillganglig ska endast vara den information som uppfyller de grundlidggande
kraven 1 punkt 2.1 1 bilaga VIII till férordning (EU) 2018/1139. <=

WV 1070/2009 art. 3.4
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WV 551/2004 (anpassad)

WV 551/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 332
Flexibel anvindning av luftrummet

1. Med beaktande av hur de militdra fragorna under deras ansvar &r organiserade ska
medlemsstaterna sdkerstilla es—enhethe— #Hémpaing [ tillimpningen X1 =, i
overensstimmelse med den europeiska ATM-generalplanen < , inom det gemensamma
europeiska luftrummet av det koncept for flexibel anvindning av luftrummet som beskrivits
av Icao och utarbetats av Eurocontrol for att underldtta luftrumsplanering och
flygledningstjinst i samband med den gemensamma transportpolitiken.

2. Medlemsstaterna ska arligen rapportera till kommissionen om tillimpningen av systemet
med en flexibel anvindning av luftrummet med avseende pa det luftrum som omfattas av
deras ansvar 1 samband med den gemensamma transportpolitiken.

3. Naér det blir nddvéndigt att stidrka och harmonisera tillimpningen av systemet med flexibel
anviandning av luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sérskilt efter
rapporter som lagts fram av medlemsstater, X> ska kommissionen anta atgérder <X skaH

antas inom ramen for den gemensamma transportpolitiken. B
Dessa genomforandeakter <Xl ska antas i enlighet med B> det granskningsforfarande <X
férfarandets DO som avses 1 X artikel 8 37.3+ramférordningen.

4 ny

Artikel 34
Sesar-samordning

De enheter som har ansvar for uppgifter som faststélls i unionsritten pa omradena samordning
av Sesars utformningsfas, Sesars utvecklingsfas och Sesars installationsfas, beroende pa vad
som ar tillampligt, ska samarbeta for att sékerstélla en effektiv samordning mellan dessa tre
faser for att astadkomma en smidig och snabb 6vergang mellan dem.

Alla berorda civila och militdra intressenter ska involveras i sa stor utstrackning som mojligt.
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WV 1070/2009 art. 2.10

Artikel 35
Gemensamma projekt

1. Kommissionen far inrdtta gemensamma projekt for att genomfora de vasentliga operativa
fordndringar som identifieras i den europeiska ATM-generalplanen och som har en inverkan
pa hela nétverket.

2. Kommissionen fir ocksa inrétta styrningsmekanismer for gemensamma projekt och deras
genomforande.

3. Gemensamma projekt kan vara berittigade till unionsfinansiering. Dérfor ska
kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet att besluta om hur de ska
anvinda sina ekonomiska resurser, genomfora en oberoende 16nsamhetsanalys och ldmpliga
samrdd med medlemsstaterna och berdrda intressenter 1 enlighet med artikel 10, och
undersoka alla l[dmpliga finansieringsformer for att genomfora detta.
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4. Kommissionen ska inrdtta de gemensamma projekt och styrningsmekanismer som avses i
punkterna 1 och 2 genom genomforandeakter som antas 1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 37.3.

WV 551/2004

KAPITEL £ VI

SLUTBESTAMMELSER

W 1070/2009 art. 2.11

Artikel 36
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall f6r de villkor
som anges 1 denna artikel.

2. Den delegering av befogenheter som avses 1 artiklarna 6 och 26 ska ges till kommissionen
for en period pa sju ar fran och med [den dag di denna forordning offentliggdrs].

130

SV



SV

Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forldngning senast tre
manader fore utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 6 och 26 fir ndr som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrédda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om baéttre
lagstiftning av den 13 april 2016. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den
samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 6 och 26 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd ménader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgadngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlaingas med tva
ménader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

WV 549/2004 (anpassad)
= ny

Artikel 37 &
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av "Kommittén for det gemensamma luftrummet” (nedan
kallad “kommittén”), som ska bestd av tvd foretrddare for varje medlemsstat och ha es
foretridare—f8r kommissionen som ordforande. Kommittén ska sdkerstilla att samtliga
anvandares intressen ndr sd ar lampligt beaktas. ®Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.<

2. Nir det hinvisas till denna punkt skelartidarna3-eeh" = ska artikel 4 i sddets-beslut
1000M468/HG =  for

3. Nir det hédnvisas till denna punkt = ska artikel 5 < —skal-artiklarna—S—eeh— 1 beshut
1000468/HG = forordning (EU) nr 182/2011 < tilldimpass—med—beaktande—ax
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WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

Artikel 3846

X> Konsultation med intressenter <XI

4 ny

1. Medlemsstaterna, de nationella tillsynsmyndigheterna, byran, oavsett om den agerar som
organ fOr prestationsgranskning eller inte, och nidtverksforvaltaren ska inrdtta
samrddsmekanismer for lampligt samrdd med intressenter nidr de utfor sina uppgifter vid
genomforandet av denna forordning.

W 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

2. Kommissionen ska inrdtta en mekanism #r—kensultation pi gemenskapsaivéd
B unionsniva X1 = f{or att vid behov samrada i fragor som rér genomforandet av denna
forordning <. Den specifika branschvisa dialogkommitt¢é som 1nrattades genom
X> kommissionens <XI beslut 98/500/EG ska delta 1 konsultationen. —en

anst =1 fraga om punkt e och ndr samrad kravs
avseende mlhtara aspekter ska kommlssmnen utover med medlemsstaterna, samrdda med
Europeiska forsvarsbyrdn och med andra behoriga militira experter som utsetts av
medlemsstaterna. <

3. Intressenterna kan besta av

a) leverantdrer av flygtrafiktjanster = eller relevanta grupper som foretrader dem <=,
4 ny

b) nitverksforvaltaren,

WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

= ny
c) flygplatsoperatdrer = eller relevanta grupper som foretrader dem <=,

d) relevanta anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrader X> dem,

e) B> militdren <X] gaslitd
f) > <Xl tillverkningsindustrin,
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g) representativa yrkesorganisationer,

h) relevanta icke-statliga organisationer.

WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)

Artikel 39Z
Forbindelser med eurepeiska tredjeliinder

WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Gemenskapen X Unionen <X] och dess medlemsstater ska stodja och ha som mal att utvidga
det gemensamma europeiska luftrummet till att omfatta lander som inte dr medlemmar av
Europeiska unionen. I detta syfte ska de strava efter att, &I%Hﬁeﬁ inom ramen for avtal med
angrinsande tredjelédnder el : aHRe aEg pnktonelatufiramsbloek | utvidga
tHimpningen 4 . A ; 4 : —art > det
gemensamma europelska luftrummet Xl t111 att omfatta dessa lander = Dessutom ska de
striva efter att samarbeta med dessa lander, antingen inom ramen f{Or avtal om
nitverksfunktioner eller inom ramen for avtalet mellan unionen och Eurocontrol om en
allmédn ram for okat samarbete, och dirigenom fOrstirka den “alleuropeiska dimensionen” 1
ATM. <

WV 1070/2009 art. 1.5
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Artikel 40
Stod fran andra organ

Kommissionen far begéra stod frén andra organ for fullgérandet av sina uppgifter enligt denna
forordning.

WV 1070/2009 art. 2.1

WV 1070/2009 art. 2.11 (anpassad)

= ny

Artikel 4148
Sekretess

1. > Varken de <X]I Be nationella tillsynsmyndigheterna, i enlighet med sin nationella
lagstiftning, eek kommissionen = , byrdn, i eller utanfor sin roll som organ for
prestationsgranskning, eller nitverksforvaltaren <= fir sste rdja fortrolig information, sarskilt
om informationen avser leverantdrer av flygtrafiktjinster, deras affdrsmissiga forhallanden
eller deras kostnadskomponenter.
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2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas eHes, kommissionens = eller
byréns, 1 dess roll som organ for prestationsgranskning,<= ritt att réja information nér detta
behovs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett sddant rojande ska vara
proportionerligt och ta 1 beaktande de beréttigade intressena for leverantérer av
flygtrafiktjanster, luftrummets anvindare, flygplatser eller andra relevanta berdrda parter nér
det giller skyddet av deras afférshembigheter [X> kommersiellt kdnsliga uppgifter <X .

3. Information och data som ldmnas enligt avgiftssystemet = som beskrivs 1 artiklarna 19-24,
1 synnerhet vad giller faststdllda kostnader, faktiska kostnader och intikter med avseende pa
utndmnda leverantorer av flygtrafikledningstjénster, < +astikeld4 ska offentliggdras.

WV 1070/2009 art. 1.5 (anpassad)
= ny

Artikel 422
Sanktioner

De—sanktienersem Mmedlemsstaterna ska faststidlla > regler om sanktioner som ska vara
tillampliga pa <Xl £#¢ i forsta hand luftrumsanvindares® , flygplatsoperatorers < och X
leverantorer av ﬂygtraﬁktjansts <X] génsteleverantrers overtradelser av denna forordning och
av de &ted : el2 = delegerade akter och genomforandeakter som antagits
pa grundval darav och ska vidta alla atgirder som ar nodviandiga for att sikerstélla att de
genomfors. Sanktionerna <= ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

WV 549/2004
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WV 549/2004

Artikel 43
Utvirdering

1. Kommissionen ska gora en utvirdering for att bedoma tillimpningen av denna forordning
senast 2030. Kommissionen far ndr sd &r motiverat i detta syfte begidra upplysningar av
medlemsstaterna som ér relevanta for tillimpningen av denna forordning.

2. Kommissionen ska vidarebefordra sina slutsatser till Europaparlamentet och till radet.
Slutsatserna frn utvirderingen ska offentliggdras.

WV 1070/2009 art. 2.12 (anpassad)
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WV 551/2004 (anpassad)

WV 549/2004

Artikel 4442

Garantier

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna frdn att tillimpa sidana atgérder som
behdvs for att skydda visentliga sékerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgirderna utgors
framfor allt av sddana som dr absolut nddvéndiga

(e)

®

(2
(h)

(1)

for att 1 enlighet med Icao:s regionala flygtrafikavtal 6vervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formégan att uppticka, identifiera och
bedoma alla luftfartyg som anvédnder detta luftrum, for att forséka trygga
flygsdkerheten och for att ingripa 1 syfte att trygga sdkerhets- och
forsvarsbehov,

1 hdndelse av allvarliga interna storningar som pdverkar upprétthillandet av lag
och ordning,

1 hdndelse av krig eller allvarlig internationell spdnning som innebér krigsfara,

for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter
avseende uppritthéllandet av fred och internationell sékerhet,

for att genomfora militdra operationer och trdning, inbegripet nddvéndiga
mojligheter till 6vningar.
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WV 1070/2009 art. 1.7

Artikel 45
Upphévande
Forordningarna (EG) nr 549/2004, 550/2004 och 551/2004 ska upphora att gilla.

Hénvisningar till de upphdvda forordningarna ska anses som hénvisningar till den hér
forordningen och ldsas i enlighet med jamforelsetabellen i bilaga III.

WV 550/2004 (anpassad)

Artikel 4644

Ikrafttridande B> och tillimpning <XI

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

¥ ny

2. Artikel 3.3 ska tillimpas fran och med den [Publikationsbyrdan: Ange datum — 48 mdnader
efter ikrafitrddandet av denna forordning].

Artiklarna 10-24 ska tillimpas fran och med den 1 juli 2023. Artikel 11 i férordning (EG) nr
549/2004 och artikel 15 1 forordning (EG) nr 550/2004, och de genomfOrandeakter som

5 = > ot
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antagits pa grundval ddrav, ska dock fortsitta att gélla for genomforandet av prestations- och
avgiftssystemen for den tredje referensperioden.

Artikel 26.3 och artikel 32 ska tillimpas péd nétverksforvaltaren fran och med den dag da ett
tillsattningsbeslut, som antagits 1 enlighet med artikel 27.2 efter denna forordnings
ikrafttrdidande och som omfattar dessa bestimmelser, blir tillaimpligt.

WV 550/2004

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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